Hoynhastigheti planene

En ny og moderne Vestfoldbane

Store deler av dagens Vestfoldbane ligger i samme
trasé og med tilneermet samme kurvatur som da den
ble apneti 1881.

Jevn trafikkgkning har fort til sterre press pa banen, og
reisetiden er faktisk lengre i dag enn i 1973.

Nar Vestfoldbanen er ferdig modernisert, kan reise-
tiden mellom Tgnsberg og Oslo bli redusert til én time,
mens reisetiden mellom Skien og Oslo kan reduseres
med én time.

Okt kapasitet

En moderne jernbane gir gkt kapasitet, noe som fgrer
til smidigere trafikkavvikling og dermed mer punktlige
tog. Pa en dobbeltsporet jernbane kan det kjgre minst
fem ganger s& mange tog som pa en enkeltsporet.

Dermed blir det rom for langt flere avganger pa
Vestfoldbanen i fremtiden.

All erfaring viser at nar antall avganger gkes og reiseti-
den reduseres, gker trafikken pa jernbanen. Dermed vil
feerre bruke bil, som igjen vil lette presset pa veinettet
og redusere antall trafikkulykker. lkke minst vil miljget
tiene pa at flere benytter seg av kollektiv transport.

Samfunnsgevinst

En moderne jernbane gjennom Vestfold vil ikke bare
styrke toget som transportlgsning til og fra Oslo, men
ogsa mellom vestfoldbyene. | tillegg vil den veere viktig
for & knytte sammen bo- og arbeidsmarkedsregionene
i Vestfold og Grenland.

Nytt dobbeltspor gir:

* Redusert reisetid - gkt komfort.

* Flere tog — bedre tilbud for de reisende.
« Bedre punktlighet - gkt sikkerhet.

* Feerre trafikkulykker - bedre milja.

» Tilbringertjeneste til Sandefjord Lufthavn Torp for
hele regionen.

* Vestfold og Grenland knyttes naarmere sammen.

Strekningsvis utbygging

Arbeidet med a fa en ny og raskere Vestfoldbane fra
Drammen til Porsgrunn har pagatt siden tidlig pa 90-
tallet. | dag har vi 17,5 kilometer dobbeltspor fra Kob-
bervikdalen utenfor Drammen til Holm sgr for Sande.

| tillegg startet Jernbaneverket byggingen av nytt dob-
beltspor fra Barkaker til Tensberg i mars 2009. Den 7,8
km lange banen er planlagt ferdig hgsten 2011 og vil
koste omlag 1,4 milliarder kroner.

Andre planlagte prosjekter med byggestart for
2015 (forutsatt bevilgninger fra Stortinget).
Lengst sar i Vestfold er Jernbaneverket i full gang med
planleggingen av nytt dobbeltspor mellom Farriseidet i
Larvik og Porsgrunn. Den nye traseen er 23 km lang og
vil redusere reisetiden mellom Larvik og Porsgrunn fra
36 til 12 minutter. Planlagt byggestart er i 2011.
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Flyfoto: Jarle Modernisering av Vestfoldbanen

Nytt dobbeltspor

Holm - Nykirke

Modernisering av Vestfoldbanen

Vi bygger for fremtiden
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BT, = Romningsturmel .
~ TM.=Tverrslag (der tunnelen bygoes lra)
“ Tunnelenslengde: 123km 5




