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Velkommen til fgrste

utgave av infomagasinet
SKinnelangs.

Magasinet blir en arlig utgivelse for & holde innbyggerne i
Moss og Rygge informert om status og fremdrift for det nye

dobbeltsporet.

EN VIKTIG MILEPEL ble nadd i desember
2017 da Stortinget vedtok en kostnads-
ramme pa 9,5 milliarder kroner for pro-
sjektet, som inkluderer ca. 10 km nytt
dobbeltspor fra Sandbukta til Sstad og ny
stasjon i Moss. Dette etter at kommunesty-
rene i Moss og Rygge vedtok regulerings-
planene for det nye dobbeltsporet i 2016.

Vier i dag en entusiastisk og ivrig gjeng pa
rundt 45 stykker i Veerlesands Bakgate som
er i gang med dette spennende prosjektet.
Vi er overbevist om at dette vil vaere en flott
utvikling for nye Moss og gi muligheter for
videre byutvikling.

Nar Follobanen apner vil reisetiden bli
betydelig kortere, og nér nye Moss stasjon
apner i 2024 er planen 4 gke frekvensen
pa togtrafikken. Byen vil dpne seg mot
sjeen nar den gamle banen forsvinner, nye
arealer vil bli tilgjengelige for byutvikling
og byen far et nytt knutepunkt for offent-
lig kommunikasjon. Med en reisetid ned
mot 30 minutter vil byen knyttes na&rmere
Oslo og bli et attraktivt omrade for de som
onsker 4 etablere seg utenfor Osloregionen,
bade for privatpersoner og naeringsliv.

Men selvfalgelig vil det bli perioder med
intens anleggsvirksomhet og omleggin-
ger av veier, sykkelruter og gangakser. Vi
i prosjektet vil gjore vart beste for 4 holde
dere informert om pdgaende aktiviteter og
fremdrift i prosjektet. Vare dyktige infor-
masjonsmedarbeidere vil vaere tilgjengelige
for alle typer sporsmal pa de ulike kommu-
nikasjonskanalene. Kontaktinfo finner du
pa side 43.

Vi gjor oppmerksom pa at vi ogsa er a
treffe pa ByLab i Moss en dag hver maned
og oppfordrer alle som er interessert til 4
komme innom for en prat om prosjektet, %

Prosjektsjef Sandbukta — Moss - Sdstad
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TeksT frene Johansen
roto Einar Aslaksen

minutter Moss—Oslo

_ Vi setter kunden i sentrum, derfor er kortere reisetid og flere tog i timen viktig nar
vi utvikler jernbanen, sier konsernsjef Gorm Frimannslund i Bane NOR.

BANE NORS AMBISJON er a skape et velfungerende,
palitelig og sikkert transportsystem. Det skal vaere
attraktivt & velge tog fremfor andre transportformer
bade for mennesker og gods.

— Vi leverer en jernbane som er blant de sikreste og
mest punktlige i Europa, og vart mal er & bli den beste.
I Bane NOR skal vi gjere det vi kan for a oppfylle de
samfunnsmalene som blir fastsatt for jernbanesekto-
ren, og det er med ydmykhet vi patar oss disse store
oppgavene, sier konsernsjef Gorm Frimannslund, og
fortsetter:

— Vi er sveert glade for at regjeringen, Stortinget,
fylker og kommuner prioriterer jernbanen. Det for-
plikter, og vi er klare til a levere pa det oppdraget vi
har fatt om & utvikle fremtidens jernbane, understreker
konsernsjefen.

— InterCity-satsingen vil gi flere tog i timen, betyde-
lig redusert reisetid, bedret punktlighet og kapasitets-
vekst for godstrafikken, og skal bidra til at veksten i
persontransporten pa @stlandet kan tas med kollektiv,
sykkel og gange. For Moss betyr det at det i fremtiden
blir mulig med fire avganger per time hver vei for bade
lokaltog og InterCity-tog, i tillegg til godstog, og en
reisetid ned mot 30 minutter mellom Moss og Oslo.
En viktig forutsetning for a lykkes med dette er sentral
stasjonsplassering og knutepunktutvikling rundt de
nye stasjonene. Da blir toget lett tilgjengelig, og mange
kan velge 4 ga, sykle eller reise kollektivt til stasjonen,
papeker han.




INTERCITY

Konsernsjef. Gorm Frimannslund

GODT SAMARBEID MED KOMMUNENE. Konsern-
sjefen er opptatt av 4 ha et godt samarbeid med lokale
myndigheter og en god dialog med innbyggerne, i den
jobben Bane NOR gjor ute i kommuner og fylker rundt
om i landet.

— Vi skal bygge ny, moderne og kundevennlig
jernbane og ny stasjon i Moss. Bane NOR er med
og utvikler omradet rundt stasjonen sammen med
kommunen til det beste for byens innbyggere. I dette
arbeidet er god dialog med vare kunder og andre inter-
essenter essensielt, understreker Frimannslund.

— Det gode samarbeidet vi har med Moss kommune
er et godt eksempel pa det, smiler han.

Reguleringsplaner
vedtatt i Moss og
Rygge

Oppstart
forberedende arbeider

Oppstart
riveentreprise

VIKTIG MED GOD KOMMUNIKASJON, — Vire prosjekt-
medarbeidere informerer bredt gjennom digitale
kanaler og pa tradisjonelle trykte flater med nyhetsbrev,
nabovarsler og dette magasinet. Vi er ogsa representert
pa ByLab midt i gdgaten en dag i méineden, samtidig
som vi informerer i politiske utvalg, FAU-er og diverse
velforeninger. Prosjektet har ogsa en god dialog med
Moss Avis som ogsa bidrar til & holde innbyggerne ori-
entert om arbeidene vare og konsekvensene dette har
for innbyggerne i Moss og Rygge, sier han.

FOLLOBANEN GIR BEDRE TOGTILBUD. Konsernsjefen
forsikrer at det legges ned mye innsats i Bane NOR for
a bedre togtilbudet pa @stfoldbanen.

— Det er frustrerende for passasjerene 3 oppleve
forsinkelser og uforutsigbarhet i togtilbudet, slik de
reisende pa Ostfoldbanen opplever. Derfor jobber
vi hardt for & unngé dette, bade med bygging av ny
jernbane, og vedlikehold av den eksisterende banen.
Dette arbeidet vil gi resultater, men det tar fortsatt noe
tid for vi oppnar det pé alle banestrekningene, utdyper
konsernsjefen.

— Det som imidlertid vil gi sterst effekt ogsa for
passasjerene pa Ostfoldbanen er dpningen av Follo-
banen i 2021 som vil gi ti minutter kortere reisetid
mellom Moss og Oslo. Nar utbyggingen av dobbeltspo-
ret gjennom Moss dpnes i 2024 vil byen ha fatt frigitt
arealer fra det gamle sporet til andre formal, og en ny
jernbanestasjon, en reisetid pa 30 minutter til Oslo og
fire avganger i timen, papeker Frimanslund.

— Vi har merket oss diskusjonene som har vaert over
mange ar i Moss om dobbeltsporutbygging gjennom
byen, plassering av stasjonen, og ensket om 4 komme i
gang og bli ferdig. Snart starter riving av de husene som
blir berort av utbyggingen. Jeg vet at slike prosesser
setter folelser i sving. Samtidig vet jeg at resultatet blir
bra. Nar de forste togene begynner 4 ga i 2024, hiper
jeg at dette blir positivt mottatt av innbyggerne i Moss,
avrunder konsernsjefen. %
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INTERCITY

Satser. Samferdselsminister Ketil Solvik-Olsen ser frem til at InterCity-utbyggingen gjennom @stfold er ferdig.




Vi bygger for
fremtiden

Samferdselsminister Ketil Solvik-Olsen understreker at det
historiske lgftet for jernbanen pa @stlandet skal bidra til at
veksten i transportbehovet i fremtiden skal tas med kollek-

tive transportmidler.

NYTT TOGTILBUD MED Korte reisetider, flere avganger
og god regularitet skal bidra til 4 utvide bo- og arbeids-
markedet pa @stlandet og avlaste Oslo-omradet.

— Med den store befolkningsveksten de neste tidrene
blir jernbanetransport viktig for & gi pendlere et beha-
gelig og forutsigbart transportalternativ, og samtidig
unnga overfylte veier inn og ut av Oslo-omradet og
mellom byene péd @stlandet, papeker Solvik-Olsen.

— Moss og de andre byene og tettstedene langs
InterCity-strekningene har andre kvaliteter enn det
hovedstadsomridet kan tilby. Med reduserte reiseti-
der, hyppige avganger og hoy driftsstabilitet kan Inter-
City-strekningene legge til rette for at folk i storre grad
kan bo og arbeide der de ensker - og dermed avlaste
hovedstadsomradet. Dette vil vaere positivt for bade
folk, neeringsliv og samfunnet som helhet, legger han til.




HISTORISK JERNBANESATSING. Statsraden er stolt
over at regjeringen legger opp til den sterste jernbane-
satsingen i moderne tid.

— Vi skal i den kommende 12-arsperioden bygge
ny jernbane for neer 200 milliarder kroner. Dette er
enorme belop. [ 2018 er det bevilget vel 11 milliarder
kroner til nye investeringer. Dersom vi gar ti &r tilbake
i tid var tallet 2,3 milliarder kroner, papeker han.

— Etter ferdigstillingen av Nordlandsbanen til
Bode i 1962 og bilismens framvekst fra 1960-tallet og
framover, ble ikke ny jernbaneinfrastruktur prioritert.
Ett vesentlig unntak er selvfelgelig byggingen av Gar-
dermobanen pa 1990-tallet. Med alle de prosjektene
som er under planlegging og bygging er satsingen den
storste pa flere tiar.

VIKTIG MED SENTRUMSNER STASJON. — Nye Moss
stasjon kommer til d ligge i sentrum, hvorfor er dette viktig?

— Den nye jernbanestrekningen som nd bygges
mellom Sandbukta og Sastad har et kostnadsanslag pa
om lag 9,5 milliarder kroner. Nar vi investerer sa mye,
er det viktig at vi legger til rette for at flest vil bruke
det nye og forbedrede tilbudet. Arealpolitikken til de
lokale myndighetene mé legge til rette for fortetting
rundt nye knutepunkter, slik at flere reisende er i g- og
sykleavstand til stasjonene, samtidig som det utvikles
et godt, kollektivtilbud som mater passasjerer til jern-
banestasjonen. Samtidig er det viktig at noen stasjoner
er tilrettelagt for bilpendlere, som kan sette fra seg
bilen framfor 4 kjore inn i storbysentrum. Selv en ihuga
bilentusiast vil ikke insistere pa 4 std i ko, dersom det er
raskere og enklere 4 la bilen st i garasjen, forklarer han.

STORT ENGASJEMENT. — [C-utbyggingen er krevende,
berarer mange og har medfort lokale konflikter mange
steder pa Ostlandet. Hvilke tanker gjor du deg om dette?

— Det har vzert hey temperatur i spersmalet om
stasjonsplassering i Moss, og det er ikke overraskende.
Infrastrukturen vi bygger n blir liggende i sveert lang
tid fremover, og vil vaere med pa a legge feringer for
hvordan byen utvikler seg. Noen blir ogsa personlig
berert nar valgt trasé forer til at de ma flytte fra huset
de kanskje har bodd i siden barndommen. Det derfor
veldig bra og naturlig at det er engasjement i saker som
er viktige for byen, mener han.

— N har imidlertid kommunene gjort sitt endelig
vedtak om trasé og stasjonsplassering og Stortinget
har vedtatt kostnadsrammen for prosjektet. Jeg haper
derfor at alle na vil rette oppmerksomheten mot a
bygge opp om det vedtatte prosjektet og legge omkam-
pene til side.

AVLASTER VEINETTET. — Kan du si noe om ditt eget
forhold til tog og jernbane?

— Jernbanen har vert en viktig del av min oppvekst
og reisehverdag. Da jeg gikk pa gymnaset, tok jeg
Jeerbanen mellom skolen i Stavanger og Bryne, der jeg
bodde. Halvtimen til og fra skolen ga tid til lekser, og
var derfor a foretrekke fremfor a kjere bil. Tilsvarende
var tog mitt fremste transportmiddel under militeertje-
neste i gardemusikken i Oslo. Da reiste jeg med Sor-
landsbanen. I studietiden bodde jeg noen ari USA. Jeg
husker godt at nar vi kom i bil til en planovergang og
bommene gikk ned, kunne vi belage oss pa a ta frem
ei bok. Godstogene i USA er ofte lange, slik at det tok
ofte lang tid for de hadde passert. Men det er egentlig
bra med lange godstog. Det betyr blant annet at det blir
bedre plass for personbilene, fordi feerre lastebiler er pa
veiene, papeker statsraden. 7
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Deter ventet en betydelig befolknings-
vekst pa @stlandet frem mot 2040,
Behovet for persontransport vil ake.

Fra for er kapasiteten allerede tidvis
sprengt pd flere av vare starste veier og
jernbanestrekninger. Derfor trenger vi
miljevennlige, raske og arealeffektive
kollektivlesninger.

Bane NOR eri gang med 4 planlegge
og bygge for et bedre togtilbud mellom
byene pa @stlandet.

Innen 2034 skal vi bygge dobbeltspor for
hastigheter opp mot 250 km/t mellom
Oslo og Lillehammer, Halden, Porsgrunn
og Henefoss.

Satsingen, som inkluderer 25 stasjoner
0g 270 km med nytt dobbeltspor, skal gi
halvannen million innbyggere raskere

reiser og flere avganger.

InterCity-satsingen skal gi et togtil

bud som gjer det lettere a bo i en by

og jobbe i en annen. P4 denne maten
utvides bo- og arbeidsmarkedet pa @st
landet og noe av presset pa Oslo-omra

det dempes.

KILDE Bane NOR




Bstlandsomradet vil oppleve en sterk vekst i folketallet frem
mot 2040. En ny og bedre jernbane skal gjere det lettere for
folk & bo og arbeide hvor de gnsker i den store regionen.

TeksT Irene Johansen / Hans Kristian Amundsen
roto Nicolas Tourrenc

BANE NOR ER i gang med a planlegge og
bygge for et bedre togtilbud mellom byene
pa @stlandet, kalt InterCity-utbyggingen.

InterCity-utbyggingen legger til rette
for et tilbud som meter ettersperselen
etter transport i takt med befolknings-
veksten. Det blir kortere reisetider, hyppige
avganger og god punktlighet. InterCity skal
bidra til en beaerekraftig utvikling der flere
velger 4 reise kollektivt, sykle og ga.
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INTERCITY

Vi skaper fremtidens jernbane

Fra 1. januar 2017 er det Bane NOR som

eier, forvalter, drifter, vedlikeholder og
fornyer jernbaneinfrastrukturen, ivaretar
byggherrefunksjonen i utbyggingsprosjekter
og utforer trafikkstyringen av jernbanen.

Stortinget har vedtatt i Nasjonal trans-
portplan at det innen 2034 skal bygges
dobbeltspor for hastigheter opp mot 250
km/t mellom Oslo og Lillehammer, Halden,
Porsgrunn og Henefoss.

Satsingen inkluderer i alt 25 stasjoner
og 270 km med nytt dobbeltspor, og skal
gi halvannen million innbyggere raskere
reiser og flere avganger.

HVORFOR BYGGES JERNBANEN GJENNOM
BYENE? For at flest mulig skal fa storst
mulig nytte av InterCity-satsingen, er det
avgjerende at jernbanestasjonene ligger
sentralt i byene. De skal vaere knutepunkt
for kollektivtrafikken og bidra til at flere
velger miljevennlige reiser.

Rundt sentrale knutepunkt kan det
vokse fram nye boliger, arbeidsplasser,
handel og kulturtilbud. En slik fortetting
i sentrum vil minske behovet for bilkje-
ring i byen. Nar nye arbeidsplasser, boliger,
handel og service legges sentralt i byene,
forer dette til vesentlig mindre biltrafikk
enn hvis det bygges i de ytre delene av
byene.

I kombinasjon med et godt utviklet kol-
lektivtilbud kan fortetting ogsé bidra til &
redusere biltrafikken mellom byene. Et
knutepunkt med usentral plassering forer
derimot til okt bilbruk og dermed okte
utslipp.

Hvis folk ma bytte transportmiddel, for
eksempel fra buss til tog, er det mindre

sjanse for at de velger denne lesningen.
Trafikantene opplever et slikt bytte som en
ulempe, bade det a matte flytte seg fysisk
fra et transportmiddel til et annet, og tids-
bruken dette tar.

DOBBELTSPORET TIL MOSS — EN DEL
AV INTERCITY. I dag er det enkeltsporet
jernbane pa @stfoldbanen fra Sandbukta,
gjennom Moss, til Sastad, og videre fra
Haug og serover til grensen til Sverige.
Utbygging av dobbeltspor pa @stfoldba-
nen er prioritert i Nasjonal transportplan
for 2018-2029, og inngér i utbyggingen av
InterCity-strekningene pa @stlandet.

Forberedende arbeider startet hesten
2017. Planlagt byggestart er 2019. De forste
togene begynner 4 ga i 2024, og avsluttende
arbeider gjores ferdig i 2025.

I dette prosjektet skal det bygges ca. 10
kilometer med nytt dobbeltspor i ny trasé.
Det blir bygget to tunneler pa henholdsvis
2,7 km og 2,3 km, i tillegg til bygging av ny
stasjon.

Nye Moss stasjon bygges slik at det i
fremtiden blir mulig med fire avganger per
time hver vei for bade lokaltog og Inter-
City-tog, i tillegg til godstog. I 2021 &pner
Follobanen som gir nytt dobbeltspor
mellom Ski og Oslo.

Disse utbyggingene vil korte ned reiseti-
den mellom Moss og Oslo med ti minutter,
til ca. 30 minutter for de raskeste togene. %




texst Terje Pettersen, MO S S
byplanlegger i Moss kommune
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Den tradisjonelle industribyen Moss
er i kraftig vekst og utvikling. Byen
framstar som stadig mer attraktiv for
bade naerings- og boligetableringer
og mange ser til Moss om dagen.
Hva er det som skjer?

Verket. Det tidligere indus

gjennomgaren s

til Peterson
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«Vibegynner na & se konturene
av en attraktiv, moderne by ved
Oslofjorden.»

TERJE PETTERSEN - Byplanlegger i Moss kommune

EN AV DE viktigste driverne i den forandringen som
na skjer er at ny og moderne dobbeltsporet jernbane
endelig realiseres. Det politiske flertallet i Moss har helt
siden 1990-tallet jobbet iherdig for a fremskynde jern-
baneutbyggingen og samtidig vedtatt planer for byut-
viklingen med den vedtatte jernbanelesningen som et
viktig premiss.

Med utbyggingen av Follobanen vil reisetiden
mellom Moss og Oslo reduseres til ca. 30 minutter. Med
utbyggingen av dobbeltsporet gjennom Moss og Rygge
vil store deler av sjefronten i byen bli frigitt. Dette apner
for en helt ny bydelsutvikling nord i Moss sentrum pa
Verket — arealene til den tidligere hjernestensbedriften
Peterson.

I sydenden av sentrum vil knutepunktutviklin-
gen rundt ny stasjon kunne apne byen mot fjorden
gjennom «Sjosidenprosjektet» i samarbeid mellom
Moss kommune og Bane NOR Eiendom.

NYE ETABLERINGER. Moss er en kompakt by med
korte avstander. Vi ensker a fylle sentrum med boliger,
nzeringsetableringer og virksomheter, og i lopet av de
neste 20 arene vil det kunne utvikles mer enn 5000
boliger i gangavstand fra Moss stasjon.

P4 naeringssiden kommer stadig flere kunnskaps-
og beseksintensive etableringer i sentrum, blant annet
hovedkontor for fylkesmannsembetet i Viken og Oslo,
Skatt @st, Sivil klareringsmyndighet, med flere. P&

Verket etableres i disse dager M:6 Co-working Inter-
national som et spennende innovasjonsmiljo i gamle
fabrikkbygninger.

SENTRUMSKJERNEN STYRKES. Dagens sentrums-
kjerne skal styrkes som tyngdepunkt for handel, kultur,
service og opplevelser. Moss kommune har i mange ar
jobbet bevisst med investeringer i gode byrom og mote-
plasser i samarbeid med gardeiere og naeringsliv. Siste
tilskudd pa stammen er det nye Kirketorget med leke-
plass og ny kunstfrossen skoytebane i Kirkeparken til
ca. 30 millioner kroner.

[ 2019 apner Moss kulturhus som regionalt kul-
turhus gijennom ombyggingen av Parkteatret og Sam-
funnssalen til en samlet kostnad pa ca. 170 millioner
kroner.

[ 2020 etableres en helt ny folkepark ved Mosseelvas
utlep pa Verket. Moss kommune gar her inn med 25
millioner kroner i et spleiselag med Hoegh Eiendom AS.

2020: NY KOMMUNE OG 300 AR. I 2020 gar dagens
Rygge kommune og Moss kommune over til a bli nye
Moss kommune. Samtidig skal det markeres at Moss by
er 300 ar. Dette er det grunn til a feire. Bade kommune-
etableringen og byjubileet er na under full planlegging.
Vi gleder oss til utviklingen i Moss i arene framover! Vi
begynner na 4 se konturene av en attraktiv, moderne by
ved Oslofjorden. %
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Skoyteis. Kunstisen ved Paviljongen har trukket mossinger til sentrum i vinter,




Strandgatas «grand old man»

AR Herfra har
jeg mange flotte
mosseminner »

TeksT Glenn Lund / Nina Kjonigsen
roto Glenn Lund




NABOSTEMMEN

«Den nye jernbanen blir nok bra til slutt, og det er
fint at man dpner opp byen mot sjgen ved & fierne
jernbanespor, men jeg synes jo samtidig at det

er litt vemodig at man river s& mye av det gamle.
Det blir veldig rart, men vedtatt er vedtatt. N& far
vi se fremover!»

ORDENE TILHORER Paul Ingar Evensen, mosse-
patriot pa sin hals og Strandgatas «grand old man».
86-aringen er fodt og oppvokst i det koselige toetasjers-
huset som ligger vegg i vegg med lokalene til Mossesia
Kro og Hotell.

= Du far jernbaneutbyggingen tett pa deg. Hvordan
stiller du deg til utbyggingen gjennom Moss?

— Jeg horer at man onsker en stasjon i sentrum
ettersom det er der de fleste bor, men sjol ville jeg fore-
trukket en trasé langs E6. Det hadde vzrt bedre. Man
md jo rive mye i byen og det vil vaere mye anleggsjobb i
flere ar. Men det blir sikkert en flott stasjon vi far. Sjel
regner jeg ikke med a fa benyttet meg serlig av togtil-
budet, smiler han.

— Jeg héper & holde ut lengst mulig her i Strandgata.
Tre dager i uken er jeg pa dagsenteret pd Mellos Bo- og
servicesenter. Det er et godt tilbud til oss som er litt
oppi drene. Hyggelig 4 treffe andre og fa litt sosial
omgang. Og s er det jo sa god mat der, utbryter han
Forleden stotte han pa ei gammel kusine pa senteret.

— Jeg syns det var noe kjent med ho, og jo visst, det
var a’ Evy. Ho hadde jeg ikke sett siden jeg var guttunge,
og nd er vi begge godt oppe i pensjonistalderen, humrer
han.

YNGST AV ATTE BRODRE. Som en av de narmeste
naboene til Bane NORs prosjektorganisasjon har Paul
Ingar veert et hyggelig bekjentskap for bade oss og var
underentreprenor Leif Grismsrud AS som har mye
aktivitet i gaten. Han har alltid tid til en prat og et godt
smil pa lur. Eller en god historie fra «gamle dager».

— Ja, her fra Strandgata har jeg mange gode mos-
seminner, sier han ettertenksomt mens han viser oss
rundt i huset han ble fodt i pi begynnelsen av 1930-
tallet. Veggene prydes av kjaere minner om et godt liv
i en storfamilie.

— Vivar dtte bradre. Jeg var yngstemann og delte rom
med den ene broren min. Det var selvfolgelig trangt
til tider, men pa den tiden var det ikke noe unormalt
med det, sier han. Strem var en luksus som forst kom
i senere tid.

— Det gikk na greit, det ogsa. Det var en helt annen
tid, sier han og smiler.
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LOKKEFOTBALL. Det hele startet med at Agoth
Charlotte fra Krossern pa Jeloy falt pladask for loko-
motivforeren Martin Henry. De satte et kraftig fotav-
trykk etter seg i Strandgata.

— Atte gutter, og ingen jenter, hvordan var det?

— Nei, noen soster fikk vi dessverre ikke, men vi
brodre kom godt overens alle sammen. Vi hadde jo
mange av de samme interessene. Vi spilte pa lekka og
pa sommeren var vi mye pa vannet. Vi hadde bit og
likte godt & fiske, forteller Paul Ingar.

— Noen av oss yngste ble ofte sendt ut med sykkel for
i levere fisk til slektninger, erindrer han.

— Ellers gikk det jo mye i fotballsparking. Det var en
flott lokke her rett ved vannet da jeg var liten, sier han
og peker i retning omradet der Oslolageret og Moss
Havn ligger i dag. Der var det flott. Vi spilte mye ball, og
innimellom spilte vi gutta fra Strandgata lokkekamper
mot andre kompisgjenger oppe i byen eller pa Hoyda.
Det var tider, det, humrer han.

Et langt liv i Strandgata. Paul Ingar Evensen (86) fodt og oppvokst i Strandgata 23 og har sett sin andel byutvikling.

HORTEN-FERGE FRA TOLLBODEN. Han husker ogsa
godt tilbake til “gamle dager” da fergeleiet la ved Toll-
boden.

— Det var jo helt andre tider med tanke pa trafikk.
Ferja gikk vel tre-fire ganger hver dag, og da matte man
jo heve Kanalbrua for 4 slippe ferja gjennom, forteller
han.

Etterhvert da bilen ble et mer vanlig innslag i gata
métte man ogsa passe litt mer pa.

— Da jeg var guttunge floy vi ute i gata stott. Det var
riktig s idyllisk her nede, minnes han.

50 AR PA GLASSVERKET. Som de fleste andre unggutter
ble Paul Ingar tidlig kastet ut i voksenlivet. Allerede 15
4r gammel begynte han pa Glassverket. Der jobbet han
i hele 50 ar, som finmekaniker og graver.

— Jeg ga meg da jeg var 65. Da folte jeg at det fikk
vaere nok, sjel om de ensket 4 ha meg med videre, for-
teller han.
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«Det er bra med ny jernbane,
men vi ma passe pa 4 ta vare pa
det som har vaert ogsa.»
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Da han ga seg fikk han en ekstra manedslenn, og jalti Larkollveien i over 1oo kilometer i tim
etter 50 ar i Glassverkets tjeneste fikk han ogsa nyte en og den ble aldri helt den samme igjen, flin
bedre lunsj ved kongens bord. 36-aring

— Det var to av oss fra Glassverket som dro innover. Bilen sto hjemme pa gardsplassei
Drosja kom og hentet oss, og s ble det snitter og godt ngen av kameratene mine hadde garasjeplass

drikke. Vin, ol eller mineralvann, alt etter hva man
onsket. Og kong Harald tok seg god tid til 4 prate litt
med alle sammen, vi var vel dreyt 100 stykker som var lere t ha
der inne. Det var en fin opplevelse, sier han. Ml slutt endte Fiat'en sine dager hos en

At det ble et halvt arhundre i tjeneste hos en av de bilopphugger | je.
mest tradisjonsrike mossebedriftene var imidlertid Jeg syns jo det var trist. Vi skulle aldri ha
narmest en tilfeldighet. kvittet oss med de rkjenner han

— §jol hadde jeg mest lyst til & jobbe i butikk. Enten Forsitt indre husker han godt hvordan folk
hos Thorleif Lunde i Dronningens gate eller hos Jacob timiet rundt doningen da kompi
Jahnsen ved Kanalen, men mor mi ville ikke at jeg nnimellom besokte hovedstaden
skulle g i den retningen. En av fetterne mine, som var Da vi sto ved kinoen var det fullt av folk s
overingenier pa Varven, sa det ogsa klart: «Du ma tilte seq rundt den med store oyne, saerlig d
ikke finne pa a begynne 4 jobbe i butikk! Forst ma du som var litt eldre. T
leere deg noe!». Da ble det til at jeg heller begynte i lzere
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pa Glassverket. Jeg leerte raskt og hadde anlegg for a
handtere finmekanikk, sa da fikk jeg meg en fin jobb.
Bra betalt var det ogsd, og jeg tjente bedre enn bror min
som var utlaert modellsnekker, forteller Paul Ingar.

PENGER TIL KRUKKA TIL HO MOR. Relativt godt betalt
til tross, det var lite som tilfalt ham selv i ungdoms-
arene.

— Nei, alle pengene gikk til ho mor. Ho hadde ei
krukke pa kjokkenet som alle gutta putta penger oppi.
Men vi trengte jo ikke s mye penger den gangen til
egne ting, sa alt vi tjente gikk til familien, forteller han.

— Husker du hvor mye du tjente den gangen?

— Nei, det er jo sé lenge siden. Men jeg var fornaeyd,
husker han.

MOSSEKRAKA FLOY TIL BYEN. — Husker du da krdka
kom til Moss?

— Nei, tiden flyr — akkurat som kraka. Men jeg tror
det var i arene rett etter krigen. Skal jeg tippe vil jeg si
1946/47. Den ble et innarbeidet begrep og er i dag en
viktig identitet for byen var, understreker han.

50 4r pa Glassverket. Paul Ingar forteller om den hyggelige jubileumslunsjen pa slottet hos kong Harald til Nina Kjenigsen, kommunikasjonsansvarlig  Bane NOR.

— Hva er ditt beste mosseminne?

— Vi var flinke til & fa til mye i Moss for, med all
industri og bedrifter som gikk godt. Nar noen utenbys-
fra klaget pa mosselukta, repliserte vi bare at det var
lukten av penger, flirer han.

— Hvilke tanker gjor du deg om det som skjer pa Verket
ved den gamle Peterson-tomta for tiden?

— Jeg har veert og kikket litt. Det ser spennende og
flott ut, det, mener han.

Til tross for mye spennende byutvikling bade pa
Verket, ved jernbanen og i omradet rundt sin tidli-
gere arbeidsplass pa Glassverket, er han opptatt av at
mossingene ikke kaster alt som har vert pa historiens
skraphaug.

— Det er rart for mange av oss som har levd lenge i
byen 4 se pa alt som forsvinner. Mye er bedre né enn for,
men noe foler jeg ogsa var bedre tidligere. For var det jo
stappfullt i gdgata (Dronningens gate), Kongens gate og
Storgata. N4 har store kjopesentre og netthandel gjort
sentrum mye mer «dodt». Det er synd, mener han. 77
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Under krigen. Et eyeblikksbilde fra Strandgata i 1944. Slik husker Paul Ingar barndomsgaten.

Flyalarm-skrekk under krigen
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FREMDRIFTSPLAN

FORBEREDENDE ARBEIDER I SAND-
BUKTA OG MOSS STASJON/HAVN.

Begynte sommeren 2017 0g pagar
til hesten 2019. Anleggsvei i Sand-
bukta var ferdig ved arsskiftet. Fjell-
saging for fierning av flellmasser i
Sandbukta begynte i januar. Totalt
skal 80.000 fm° fjernes slik at det
blir klart for pahugg til ny 2,7 km
lang jernbanetunnel til nye Moss
stasjon.

I Moss sentrum jobbes det
hovedsakelig rundt og pad Moss
Havn. Vi jobber med a klargjore
arealer for etablering av midlerti-
dig togspor samt ny innkjering og
registreringssystem for havna.

ARKEOLOGISKE UTGRAVNINGER
PA DILLING.

Feltsesongen begynte 23. april og
pagér frem til november. Dette er
den andre og siste feltsesongen pa
Dilling. Vi apner for publikumsdager
og besok av skoleklasser.

FOLKEMOTE OM RIVING.

Bane NOR arrangerer apent infor-
masjonsmete i Samfunnssalen i
Moss 5. juni. Tema for kvelden vil
veere riving i Moss sentrum.

24

TOG-FRI PERIODE I SOMMER.

Det blir buss-for-tog i perioden
23. juni—5. august i forbindelse
med arlig vedlikehold pa jernbanen.
I perioden vil prosjektet etablere
en sikringsvegg av spunt mellom
anleggsomradet pa Moss Havn
og eksisterende togspor. 1 tillegg
vil vi jobbe pa Moss stasjon med a
etablere fundament for ny heis til
overgangsbroen. Den eksisterende
gangbroen vil vere stengt i sommer,
men alternativt krysningspunkt vil
opprettes for alle som skal til og fra
fergen.

RIVING I MOSS SENTRUM.

Riveentreprisen i Moss sentrum
begynner i host og pagar frem til
varen 2019. 121 bygg totalt, inklu-
sive boliger, neeringer, uthus, gar-
asjer, m.m. skal rives. 7
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Den lokale @stfold-entreprengren
Leif Grimsrud AS er vér viktigste
samarbeidspartner i de forbere-
dende arbeidene med dobbelt-
sporet gjennom Moss og Rygge.

LATTEREN SITTER LOST i anleggsbrakka i Moss
i lunsjpausa. Det er fredag og nok en arbeidsuke
gar mot slutten for anleggsgjengen. Tradisjonen tro
har Rune Julsen og anleggsleder Trond Aandahl satt
over polsene.

— Fredagspolsa er «hellig», smiler Julsen, og neyer
seg med det vanlige - pelse i lompe.

— Vi kjenner godt til mossevarianten med vaffel.
Godt det ogsd, men den fér vi spare til helgen, humrer
han.

FJELLSKJ/ZERING 1 MOSSESKOGEN. 50-dringen er pro-
sjektleder hos Leif Grimsrud AS for det som i prosjektet
omtales som «de forberedende arbeidenes. Arbeidene
begynte iaugust 2017 og avsluttes hesten 2019, Selska-
pet holder kontorer i spedisjonsbygget ved fergekaia og
er konsentrert om to steder i Moss.

— I Mosseskogen har vi anlagt en anleggsvei som
gjer at man far kjort inn maskiner og utstyr ned til
Sandbukta, og at vi kan gjere klart for hovedentrepre-
neren nér de skal inn i fiellet med nytt dobbeltspor.
Vi kommer til & fierne ca. 80,000 fm? med fiell for
pahugget star ferdig. Dette gjor vi ved hjelp av wire-
saging. Da skreller vi av lag pa lag pa en mite som er
skansom for miljeet, som gir mindre stey enn vanlig
bergsprenging og som er sikkert i forhold til trafikk pa
dagens spor, forteller han.
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| Sandbukta. Leif Grimsrud AS holder pa med fiellskjaering i Sandbukta, nzert inntil dagens jernbanespor.

FOLER NABODIALOGEN ER GOD. I tillegg til arbeidene
i Mosseskogen har entrepreneren ogsé en rekke aktivi-
teter i omrade Moss stasjon, Moss Havn og Strandgata.

— Vigjer klart en del for havna slik at aktiviteten der
kan opprettholdes i anleggsperioden og star for omleg-
ging av sporene ved stasjonen, forklarer Julsen.

— Det er anleggsvirksomhet tett pa folk bade i sentrum og i
et poulzert friluftsomrade, hvordan arter det seg?

— Akkurat som byggherre Bane NOR har vi stor
respekt for at vi arbeider i omrader som krever at vi
viser stor aktsomhet overfor bade naboer og milje.

Vi onsker 4 skane omgivelsene mest mulig, men det er
na en gang sann at mye av det vi er satt til a gjore krever
store og tunge maskiner. En konkret utfordring vi har
hatt var asfaltarbeider pa kveldstid i Strandgata, da det
var dette tidsrommet vi hadde anledning til & asfaltere




uten & hindre trafikken inn og ut av havnen. Generelt
sett opplever jeg at vi har en veldig god dialog med nzer-
miljeet. Det er ogsa opprettet gode kommunikasjons-
kanaler for naboer inn mot prosjektet, legger han til.

PROVER A HOLDE SEG TIL DAGTID. Julsen understre-
ker at de fleste arbeidene blir lagt til ordineer arbeidstid,
i perioden Kl. 07 til 19 mandag til fredag.

= Men innimellom er vi nedt til jobbe utenom disse

Palselunsj. Rune Julsen (fh.) og Trond Aandahl star ved sin faste plass ved polsekokeren hver fredag.

tidene. Selv om vi varsler i forkant, skjonner jeg at det
er fortvilende nar vi gér i gang med arbeid i helg eller
pa nattestid. Men da er det desto viktigere 4 f4 frem at
deter en grunn til at det er sann. Oftest handler det om
tilgjengelighet. Nar man stenger jernbanen som folge av
nedvendige arbeider pa Moss stasjon en helg, er vi helt
nodt til & benytte alle tilgjengelige timer med togstans
effektivt. Selv om det er natt og helg, sier han. %




Fkspropriasjon — hva er det?

TeksT Nina Kjonigsen
iLusTrasJoN Uniform

Mange har hart om ordet «ekspropriasjon» men vet lite om hva det egentlig
betyr og innebzerer. Kort fortalt betyr ekspropriasjon at i de tilfeller partene ikke
enes om en frivillig avtale, s& ma staten erverve en del eller en hel eiendom
ved tvang. Det er likevel flere alternativer til lgsning fer en eiendom gar til

ekspropriasjon.

DET NYE DOBBELTSPORET gjennom Moss og Rygge
berorer mange eiendommer. Det berorte omradet er
definert i en reguleringsplan som vedtas av politikerne.
Bane NOR forholder seg s4 til den vedtatte regule-
ringsplanen, henholdsvis i Moss og Rygge kommune,
og hvilke rammer den setter for erverv. Reguleringspla-
nen fastsetter hvilke eiendommer og rettigheter som
berores slik at jernbanetiltaket kan bygges.

Det er mange ulike méter en grunneier kan bli berort
pé. Noen blir berert ved at de mé avstd en hekk, en
del av hagen, et uthus eller en garasje. Noe kan vere
midlertidig slik at man far dette tilbake etter anlegget
er avsluttet, eller det er et sakalt permanent erverv.
I ytterste konsekvens mé en hel bolig- eller naerings-
eiendom erverves. I hovedsak inngas det avtale med
den enkelte som eier en eiendom eller vedkommende
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som har en rettighet. Eksempel pa rettighet kan vzre
feste-, bruks- eller borett., Bane NOR kan ikke starte
anleggsarbeidene for det er inngétt avtale med grunn-
eier/rettighetshaver, eller at det er fattet vedtak om
ekspropriasjon/forhandstiltrede fra Jernbanedirekto-
ratet. Prosessen med & sikre tilgang pa arealene kalles
grunnerverv.

TRE ULIKE FREMGANGSMATER. Bane NOR har tre
mulige fremgangsmater for 4 sikre fysisk tiltrede, det vil
si overtakelse av eiendommer som bereres av prosjek-
tet. Den forste muligheten, og ogsé den vanligste, er en
endelig avtale med den enkelte som eier eller har en ret-
tighet. I et slikt tilfelle er partene enige om béde erstat-
ningen og tiltrede av eiendommen. Saken er avsluttet
etter at erstatningsbelop er utbetalt og overtakelse har
funnet sted.

Alternativ to er at grunneier og Bane NOR blir
enige om tiltrede, men ikke om erstatningssummen
for eiendommen. I slike saker inngés det en avtale om
avtaleskjonn. Det vil da vaere opp til skjennsretten &
fastsette endelig erstatning.

I det tilfellet Bane NOR og motpart ikke enes om
verken tiltrede eller erstatningsbelep vil det vaere nod-
vendig & soke om ekspropriasjon. Ekspropriasjon er
det siste alternativet som Bane NOR benytter seg av,
og det er sjeldent det er behov for en slik prosess. Bane
NOR ma blant annet benytte seg av dette alternati-
vet i de tilfellene det kan ha konsekvenser for erstat-
ningsprinsipper og fremdrift. I et slikt tilfelle vil Bane
NOR soke Jernbanedirektoratet om vedtak, som oftest
basert pa hjemmelsgrunnlag i vedtatt reguleringsplan.

erstatning

e enig i erstatning
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Jernbanedirektoratet vil da ta stilling til om Bane NOR
vil fa tiltrede til eiendommen. Erstatningsfastsettel-
sen i slike saker blir behandlet i skjennsretten dersom
partene ikke i mellomtiden har kommet til enighet om
en endelig avtale.

FORVENTNINGER OG TILBUD. De fleste som blir berort
av grunnerverv eller ekspropriasjon, har forventnin-
ger til en best mulig pris p4 egen eiendom. Likevel er
det viktig a huske pa at Bane NOR forvalter offentlige
midler og ma felge de lover og regler som er satt i slike
saker. Bane NOR har fokus pé & sikre at grunneier far
tilbud i samsvar med hva den enkelte har krav pa, og
likebehandlingsprinsippet star sentralt i vare vurde-
ringer. Tilbudet er blant annet basert pa takster som
fungerer som hjelpedokumenter, sammenlignings-
grunnlag i markedet samt andre faktorer som kan legge
foringer for den enkelte eiendom.

Grunnerverv og ekspropriasjon kan vare en
krevende, og for enkelte, vond prosess da man ma flytte
fra en eiendom og et hjem man er glad i. Dessverre
krever samfunnsutviklingen at enkelte eiendommer
ma ofres for 4 kunne utvikle infrastruktur og prosjekter
videre. Statens InterCity-satsning handler om hvordan
vi skal leve og ferdes de neste 50-100 &rene. Da ma
dessverre enkelte eiendommer vike for at samfunnet
skal na disse malene. %

Anleggsstart

Anleggsstart

Vedtak om

Aksepterer ikke avstaelse

Fremgangsmater. Bane NOR har tre mulige fremgangsmater for a sikre fysisk tiltrede, det vil si
overtakelse av eiendommer som berares av prosjektet.

Skjenn Anleggsstart

ekspropriasjon
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For & kunne gjennomfare dette ambisigse InterCity-
prosjektet s& berares ogsa alle som i dag bor og ferdes i

byene langs Intercity-linjen. Det a bygge ny. infrastruktur i _ ,,”
allerede eksisterende byer er utfordrende’ Veier og tekniske R
_lasninger md legges om og en rekke bygnmgef ma rives for A

& oppna malene som er satt.
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Riving i Moss

Sommeren 2018 signerer Bane
NOR kontrakt med entreprener
om utferelse av rivingsentre-
prise for riving av bygg i Moss
sentrum.

121 bygninger rives i Moss, fem
i Rygge. Dette inkluderer alt
fra naeringsbygg og boliger, til
garasjer og uthus,

Arbeidet vil paga fra august
2018 til mars 2019.

Nabovakt-telefon

Dobbeltsporprosjektet i Moss
og Rygge har siden august 2017
hatt en telefon-tjeneste der man
kommer i direkte kontakt med
nabovakt i prosjektet. Opplever
du stey eller andre plager, eller
har generelle henvendelser til
prosjektet, ta kontakt!

TIf: 400 27 579

Rives. Mange bygninger ma dessverre rives i Moss for & gi rom for det nye dobbeltsporet, deriblant mange i Vaerlegata.

1 MOSS SKAL det rives et betydelig antall bygg, og arbei-
dene starter hesten 2018. Det er 121 ulike bygg fordelt
pa boliger, nringer og evrig som garasjer, uthus, duk-
kestuer og lignende. Det anslas at 69 av disse er bolig-
og neringsbygg.

I Rygge er det fem bygg som ma rives, hvorav tre
er boliger. Byggene i Rygge vil rives i en senere fase av
prosjektet.

Prosjektet Sandbukta—Moss—Sastad bestar av en
rekke ulike kontrakter og en av disse er en rivings-
entreprise. Denne totaltenterprisen var ute i markedet
imars 2018, og entreprenor vil etter planen starte opp
etter sommeren. I Rygge vil eilendommene rives i for-
bindelse med hovedarbeidene som starter hosten 2019.

GROVPLANERES FOR HOVEDARBEIDENE STARTER.
Selve rivingsarbeidet bestar av flere faser. Alle berorte
eiendommer ma forst befares og kartlegges av entre-
prener. Infrastruktur, strom og annet mé sa demonte-
res for rivearbeidene kan starte. Alt avfall skal deretter
fortlopende sorteres og leveres til godkjent mottak.
Etter rivingsarbeidene er ferdige skal omradene

grovplaneres slik at de er klargjorte for hovedarbeidene
som begynner neste ar.

[ folge planen skal alle bygningene som er vedtatt
for riving i Moss sentrum, fra omrédet rundt stasjonen
til omradet ved sondre planovergang, gjennomfores i
lopet av hesten 2018 og vinteren 2019.

Prosjektet jobber med a tilrettelegge for god infor-
masjon til byens befolkning med spesielt fokus pa
naboer, syklende og géende i omradet ved rivings-
arbeidene.

INVITERER TIL APENT INFORMASJONSMOTE. Rivings-
arbeidene kan medfore bade stov og stey under arbei-
dene. Prosjektet stiller derfor strenge krav til utforende
entreprener om at det skal vannes og tilrettelegges
for tiltak som skal verne byens befolkning fra eventu-
elle ubehag. Vi vil informere mer i detalj om oppstart,
arbeidstider og de fysiske arbeidene nar entreprener er
pa plass.

S. juni inviterte vi ogsa til et apent folkemote i
Samfunnsalen i Moss for & informere om rivings-
arbeidene og svare pa de spersmal som méatte komme. %
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Stoytiltak er et tema som

opptar mange i Moss og Rygge.

Det er allerede et betydelig steybilde

fra blant annet havn, jernbane, vei og
industri i dag. Nar Bane NOR nd planlegger a

endre staybildet med nytt toganlegg plikter vi 0gsa

& tilrettelegge for eventuelle tiltak hvis det viser seg at vi
overskrider stgykravene. rexst Nina Kjonigsen ustasion Uniform
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STAYTILTAK

DET ER ET strengt regelverk for stoy i Norge. Bane
NOR er sdledes pliktig til 4 folge retningslinjene i stoy-
forskriften T-1442, og har tett dialog med kommune og
miljorettet helsevern. Hvis vart fremtidige anlegg over-
skrider stoykrav pa en enkelteiendom, ute eller inne, si
plikter vi 4 tilby stoytiltak.

Steytiltakene tilbys eiendommer som er definert
innenfor egne steysoner, det vil si de som er mer utsatt
for stoy fra den nye jernbanen. Bane NOR har vert i
direkte dialog med de grunneierne som berares. Om du
enda ikke har hert noe fra oss ligger eiendommen din
utenfor den steysonen som er beregnet.

Eksempler pé tiltak kan veere utskifting av vinduer,
ventiler, dorer og isolasjon, for 4 nevne noe. Det er
viktig & presisere at tiltakene er rettet mot ferdig jern-
baneanlegg i drift og ikke stoy i selve anleggsperioden.

I anleggsperioden vil entreprener vurdere tiltak i
forhold til sine arbeider. Dette betyr at endelig frist for
ferdigstillelse av steytiltak er 2024, men at prosjektet
har som mal & igangsette stoytiltak i god tid for dette.
Vi har stor forstaelse for at beboerne onsker tiltak si
raskt som mulig.

MINDRE STOY FRA JERNBANEN. I 2017 begynte pro-
sjektet med befaringer av eiendommer som ble definert
innenfor rede og gule steysoner. Det vil si utarbei-
des en grundig rapport for stey, bade innvendig og
utvendig. Vi var godt i gang med dette arbeidet, men
fikk stans i arbeidet grunnet nytt regelverk fra EU. Det
sakalte TSI-regelverket, som kort fortalt handler om
teknisk harmonisering av regelverk i Europa, la nye
foringer for mer stoysvake godstog. Med dette endres
lydbildet i arene som kommer og stoysonene i byen er
blitt betydelig mindre. Det er gode nyheter for alle som
bor i neerheten av jernbanen!

35

INFORMASJON OM STOYTILTAK. Ledelsen i Bane NOR
har na besluttet at de ulike prosjektene skal legge til
grunn kravene til mer stoysvake godstog i fremtiden. [
tillegg har man nedjustert forventet godstrafikk pa natt
til et mer realistisk niva. Disse nye forutsetningene vil
né legges inn i beregningsgrunnlaget for stoy i Moss og
Rygge og sa inn i hver enkelt boligrapport. Arbeidet er
na i gang for fullt med & ferdigstille rapportene.

Sé fort rapportene er ferdige vil disse sendes over til
grunneierne i stoysonene. Rapporten vil gi informasjon
om hvilke tiltak som eventuelt er nedvendig for deres
eiendom for a tilfredsstille regelverket, samt videre
prosess. De som fér tilbud om tiltak vil ogsa fa en avtale
til signering om de foreslatte tiltakene. Hver grunneier
stér fritt til & takke ja eller nei til denne avtalen. Litt for-
enklet kan man si at sier man ja, s blir arbeidet og tilta-
kene utfort pa Bane NORs initiativ og regning. Takker
man nei sa far man ikke tiltak og saken avsluttes.

Eirik Gundersen er ansatt som byggeleder pa stoy
og skal folge opp videre arbeid med tiltak pa eiendom-
mene. Samtidig har vi en gruppe med stoyeksperter
som jobber med & sluttfore befaringer og boligrap-
porter. Vi er i godt driv og fokus er né pa 4 serge for at
grunneierne snarlig far en oppdatering og at tiltak kan
iverksettes. %




_ Det er krevende, men h&ndterbare grunnforhold i Moss

sentrum. Omradet er vurdert & veere stabilt og trygt a jobbe i,
forteller geotekniker Anders Aamodt i Bane NOR.

I FJOR BLE det oppfort en stottemur ved Steinullbak-
ken samtidig som tunge masser ble erstattet med lette
masser. Det er det eneste stabilitetsfremmende tiltaket
man forelopig har sett nedvendig for & sikre omradesta-
biliteten i planomradet.

KARTLEGGING AV GRUNNFORHOLDENE. Gjennom
flere ar er grunnforholdene i sentrum noye kartlagt ved
hjelpe av geotekniske kart og grunnboringer ifelt.

— Totalt er det gjennomfert mange hundre grunn-
boringer og vi har god oversikt over grunnforholdene.
I tillegg vil vi naturligvis fortsette med kartlegging av

anleggsomradet og tilstotende omrader ved behov, for-
klarer Aamodt.

Han anser grunnforholdene i Moss som krevende,
men handterbare.

— Lignende forhold med kvikkleire og utfordrende
lesmasser har man i store deler av Oslofjord-omradet.
Andre store infrastrukturprosjekter har blitt gjennom-
fort i krevende forhold. Operatunnelen i Bjervika er ett
eksempel, losmassetunnelen i Mollenberg i Trondheim
er et annet, forteller han.

— Vet man at det er krevende forhold, er man ogsa
forberedt pa utfordringene som kommer, legger han til.




GRUNNFORHOLD

Kvalitetssikring.
- Det er flere fagakterer
som er involvert for &
velge gode, robuste
lesninger for & handtere
de anleggstekniske
utfordringene, sier
geotekniker Anders
e Aamodt, herien av
spuntgropene nede ved
=0t S T R DT Y Moss Havn,

BYGGEGROP VED KRANSEN. Storstedelen av jernba-
neutbyggingen i Moss skjer i fast fjell, men i sentrum av
Moss er det en strekning med losmasse, i omradet ved
Kransen og ned mot stasjonsomradet. Her etableres en
420 meter lang kulvert som bygges i lesmasse.

— Man sikrer, stabiliserer grunnen og graver opp
omradet, for man bygger kulverten og fyller igjen
omradet over, forklarer Aamodit.

— Det har vart snakk om & stabilisere kvikkleiren i
grunnen med hjelp av kalksementstabilisering?

= Det er for tidlig a si hva slags tekniske lasninger
entrepreneren vil bruke, men det er riktig at kalkse-
mentstabilisering er noe som ofte brukes for 4 gjore
kvikkleire mer fast. Ved 4 vispe inn kalk og sement i
leirmassene blir den fast igjen. Dette er en velprovd
metode som ogsa vil vaere aktuell for deler av bygge-
gropen ved Kransen, forteller han.

SIKRER BYGGEGROPEN MED SPUNT. — Den midler-
tidige byggegropen blir stedvis dyp, pa det meste
over 30 meter. For & sikre god stabilitet i gropen
og at ikke noe skal gli ut, sikrer vi med spunt. Disse
fores til nedvendig dybde og avstives, og danner en
tett vegg som star imot massene som presser pa fra
utsiden. [ anleggssammenheng er dette standard frem-

gangsmate og velprovd teknologi, forteller den erfarne
geoteknikeren.

At byggegropen stedvis blir sveert dyp byr ikke pa
ekstra bekymringer.

— Dybde er noe som inngar i beregningsgrunnlaget
og er noe man ma dimensjonere for. Gjer man det har
man god kontroll, papeker han.

Han legger til at det vil bygges inn gode overvak-
ningslesninger for byggeledelsen.

— I tillegg til kontrollmalepunkter som vil male
eventuelle setninger pa bygninger i naerheten av der vi
holder p4, vil det ogsé vaere deformasjonsmélere som
maler bevegelse i spuntveggene. Disse vil vi naturligvis
folge noye med pa, sier han.

GRUNDIG KVALITETSSIKRING. — Det er flere fagakto-
rer som er involvert for 4 velge gode, robuste losnin-
ger for & hdndtere de anleggstekniske utfordringene.
Hovedentrepreneren vil naturligvis ha god erfaring
med 4 lese slike forhold og vil komme opp med sine los-
ninger. De vil ogsa vare fagfolk i Bane NOR ha innspill
pa. I tillegg vil det vaere en uavhengig tredjepart som
kvalitetssikrer de tekniske losningene. Vi bygger ikke
med mindre vi er sikre pa at det er trygt, beroliger
geoteknikeren, %
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med miljoet %

Store statlige utbyggingsprosjekter krever tett miljgoppfelging

for & ivareta natur, innbyggere og verneverdige objekter.

JERNBANEUTBYGGINGEN PA @STLANDET er et viktig
nasjonalt miljeprosjekt, som skal legge til rette for okt
kollektivbruk for jobb- og fritidsreiser i et hundreérs-
perspektiv. Ogsa i anleggsfasen settes miljotemaet
heyt pa agendaen. Miljooppfoelging er derfor noe av det
forste som kommer pa plass nar et prosjekt planlegges.

— Vi har et stort ansvar og tar dette pa storste alvor,
forteller Ingunn Biernstad, radgiver for ytre miljo i
Bane NOR. Hun har ansvar for a folge opp alle mil-
jokravene i prosjektet.

MILJ@OPPFOLGINGSPROGRAM. — Vivurderer grundig
hvordan vi pavirker mennesker og natur. Sa forseker vi
4 finne mest mulig skinsomme lesninger. Vi har ogsa
eksterne fagspesialister som hjelper oss med dette, for-
teller hun.

— Bane NOR har en miljostrategi som sier hva vi skal
legge til grunn og hvordan vi skal jobbe med milje-
sporsmal pa en best mulig mate. For vart prosjekt i
Sandbukta — Moss — Sastad munner de overordnede
retningslinjene i konsernet ut i et konkret miljeopp-
folgingsprogram. Der redegjor vi for hvordan vi skal
folge opp og jobbe med miljetiltak i prosjektet. Bane
NORs miljeoppfelgingsplan folges sa opp av entre-
prenorene vare, som ma svare ut hvordan de vil lose
oppgavene i henhold til var miljeoppfolgingsplan,
forklarer hun.

— En av mine viktigste arbeidsoppgaver er a passe pa
at entreprengrene vére folger opp de planene og tilta-
kene vi legger til grunn, forteller Biornstad.

FJERNET URENE MASSER. Hun understreker at Bane
NOR er opptatt av 4 spille pa lag med miljeet. Selskapet
er underlagt strenge krav og legger stor vekt pa at arbei-
dene skal pafere miljeet minst mulig ulemper. Oppryd-
ding i «gamle synder» er en del av dette arbeidet.

— Vi har blant annet fiernet over 20.000 m* foruren-
sede masser fra Moss Havn. Na er disse massene Kjort
vekk til godkjent mottak og vi fyller igjen med rene
masser. Den naturlige avrenning gjennom bakken og
ut til sjo blir dermed litt mindre forurenset som folge
av vare arbeider, forteller Biernstad.

Hun legger til at det ogsa er etablert renseanlegg
bade ved havna i Moss og i Sandbukta og at det tas
regelmessige vannprover. Ute i sjoen er det plassert
maleboyer som kontinuerlig registrer blant annet sus-
pendert materiale og pH-verdi. Dette for a tilfredsstille
de strenge utslippstillatelsene Fylkesmannen har gitt
for utslipp av anleggsvann.

— [ Moss Havn har vi en del gravearbeider. Vi tilforer
ikke noe kjemisk der selv, men ettersom grunnen er
forurenset fra for, ma vi rense vannet som renner ut i
sjoen, forklarer hun.

— I Sandbukta benytter vi wiresaging istedenfor
konvensjonell sprenging. Dette vil gi et glatt og fint
uttrykk pa fiellet. Sagingen er nesten lydles og lite
sjenerende for de neermeste beboerne, men produse-
rer en del steinstev. Vann samler opp mye av dette i
sedimenteringscontainere, og renseanlegget star klar
til a4 ta imot overskuddsvann fer det slippes ut i sjeen,
forklarer Biernstad.




MILJ@ ~ . =

Moss havn og i Mossesundet.

TRYGG TURVEI I MOSSESKOGEN. [ Mosseskogen
er det etablert en anleggsvei for utkjoring av fiell-
masser. Veien er dimensjonert for den trafikken
som skal gé der i anleggsfasen. Den ma vzere bred
nok til at to anleggsbiler kan passere hverandre.
Etter anleggsperioden skal anleggsveien fiernes
og omradet skal i sterst mulig grad settes tilbake
til opprinnelig stand.

— Mosseskogen er vurdert som et sarlig viktig
friluftsomréde, sa her har vi veert ekstra papas-
selige. Blant annet har vi etablert en kulvert pa
Kongeveien, under anleggsveien, slik at turgiere
kan ferdes trygt gjennom hele anleggsperioden.
Det er ogsi satt opp turskilt i skogen. Vi haper
flest mulig vil fortsette 4 benytte dette flotte tur-
omradet, sier hun.

Vannprover. Ingunn Biernstad, fagansvarlig ytre milje i Bane NOR, overviker vannet som slippes ut gjennom renseanlegg i

LANDSKAPSVERNOMRADE I RYGGE. — Ogsi i

Rygge tas det sarskilte miljohensyn. Ikke minst

i forbindelse med Vzrne kloster landskapsvern-
omrade. Her skal vi sette minst mulig spor etter
oss. Det er gjort mye arbeid for & minimere tun-
nelportalens synlighet og for 4 gjere det tekniske

bygget minst mulig merkbart i kulturlandskapet.
Hensynsfulle ma vi ogsa veaere overfor alle hule

eiker i planomradet. Dette er traer som har krav
om ekstra vern etter naturmangfoldloven. Ellers

er det jo verdt & nevne at vi i forbindelse med

dobbeltsporprosjektet ogsd kommer til 4 fierne

gamle spor og tilbakefere store omrader i Rygge

til dyrkbar mark. Selv om vi bygger mye nytt, er
det dermed ikke sa mye netto dyrkbar jord som

blir borte, papeker hun. %
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ennende

arkeologiske

funn

Ny sesong. Lars Erik Gjerpe fra
Kulturhistorisk museum gleder
seg over at dobbeltsporprosjektet
gir arkeologene mulighetene

til a avdekke spennende lokal
Jernalderhistorie pa Dilling.

1eksT Nina Kjonigsen, Bane NOR /

Foto Glenn Lund
ILLUSTRASION Arkikon

Lars Erik Gjerpe, Prosjektleder Kulturhistorisk Museum

Har det bodd mennesker i landsbyer helt tilbake til bronse- 0g jernalderen
pa Dilling? Dette sparsmalet stilte arkeologene seg etter at registreringene
antydet at det var spor etter jordbruksbosetning fra bronsealder og eldre
jernalder. S& langt er resultatene og arkeologene svaert optimistiske.

I APRIL STARTET Kulturhistorisk museum i
samarbeid med Bane NOR den andre feltseson-
gen i museets hittil storste utgravingssprosjekt,
pa Dilling i Rygge kommune. Bakgrunnen for
prosjektet er at Bane NOR skal bygge nytt dob-
beltspor mellom Moss og Rygge, og i den forbin-
delse er det krav om & undersoke og registrere
kulturminner.

Traseen gér gjennom dyrket mark i sorskra-
ningen av Raet, en moreneavsetning avsatt etter
siste istid.

[ 2015 registrerte @stfold fylkeskommune 16
funnsteder i omradet og seks av disse skal under-
sokes av arkeologene fordelt p4 to feltsesonger.
1 2017 avdekket arkeologene ca. 26 mal. Dette
resulterte i funn av 157 kokegroper, 46 bygninger,
18 graver, atte ovner og en mulig bronn. Pa det
meste var 22 arkeologer i sving pa feltet.

SIGDER FRA KRISTI TID. En av fjorrets overras-
kelser var at det ble funnet et lite gravfelt med 16
branngroper, én mulig branngrop og én urnegrav.
Gravene la konsentrert om lag midt i et husom-
rade og tre av gravene inneholdt én sigd. De ble

funnet naer bunnen av hver sin grav, sammen

med brente benrester. To av gravene er datert til

om lag samme periode, 150—50 f. Kr.

I forromerske graver fikk ofte den dode med
seg personlig utstyr, antakelig fra drakten, og mer
sjelden andre sma redskaper, som sigd, kniv og
lignende. Nedleggelsen av sigder i gravene sier
antakelig ogsa noe om hvor viktig dette redska-
pet var for folkene som bodde her pa den tiden.

INNSIKT OM SOSIALE FORHOLD OG BYGGE-
SKIKK. Etter avslutningen av den forste feltse-
songen har mange prover blitt sendt av garde for
nermere datering og analyse. Allerede na kan
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Rekonstruksjon. P Dilling har arkeologene funnet spor etter stolper. Her en skisse fra rekonstruksjon av lokale, typiske
tre-skipede hus fra perioden.

arkeologene fastsla at utgravingen gir et godt
grunnlag for a forsta bade bygninger og gardstun,
og forholdene mellom dem i tid og rom. Mileter a
kunne identifisere minst 80—150 bygninger i lepet
av prosjektet, noe som vil gi gode muligheter for a
undersoke variasjoner i hustyper og byggeskikk,
som igjen vil bidra til okt innsikt i okonomiske og
sosiale forhold fra den tiden.

Et sa stort og betydningsfullt arkeologisk
arbeid skaper ikke bare begeistring innad i
miljoet, men ogsa blant lokale historieinter-
esserte. Det var viktig for prosjektet at ogsa
lokalbefolkning og interesserte kunne fa delta
i det spennende arbeidet pa Dilling. Vi oppret-
tet egne omvisninger og mellom slutten av juni
og tidlig september i flor hadde vi omvisninger
hver torsdag. Omvisningene var godt besokt og
vi anslar at totalt 300-400 bespkende var innom.

Sammen lagde Kulturhistorisk museum og
Bane NOR ogsa et skoleformidlingsopplegg

hvor elever fra 3.—7. klasse i Moss og Rygge ble

invitert, med tema «Arbeid som en arkeolog og

lzer om jernaldergarden». Rundt 200 elever fikk

kunnskap om jernalderens samfunnsforhold og

arbeidsteknikker, med et seerlig fokus pé jernal-
dergarden og hverdagsaktiviteter knyttet til huset,
som matlaging og tekstilproduksjon. Serlig

spennende synes de det var  fa silde etter kera-
mikkbiter og soke etter metallgjenstander med

metallsoker.

Viinviterer til nye publikumsdager. Vi startet i
mai og fortsetter ut sesongen, med et lite avbrekk
i fellesferien. Vi ensker alle velkommen til en his-
torisk reise tilbake i tid pa Dilling! 7

Apent for publikum

| samarbeid med Kultur-
historisk museum i Oslo
arrangerer Bane NOR
apne publikumsdager
hver torsdag i utgravings-
perioden fra 24. mai

Her kan du fa ferste-
hénds kunnskap om de
spennende utgravings-
arbeidene pa Carlberg og
Dilling. Arrangementet

er gratis og apent for alle.
Velkommen til oss!

Meot oss: Torsdager kl. 13-14

Parkering: Larkollveien 44
(tidl. Spar Dilling)



Kontakt oss

Nabokontakt-telefon Sandbukta-Moss-Sastad
+400 27 579 | moss_utbygging@banenor.no

Nina Kjenigsen, kommunikasjonsansvarlig
+456 18 351 | nina.kjonigsen@banenor.no

Jarle Midjas Rasmussen, prosjektsjef
+916 73 402 | raja@banenor.no

Folg oss

banenor.no/moss
facebook.com/banenormoss
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B,NE NOR

Vi skaper
fremtidens
jernbane

@stfoldbanen: Sandbukta — Moss — Sastad

- Kortere reisetid: Moss — Oslo 30 minutter
. Bedret punktlighet og kapasitet

- Nye Moss stasjon — fremtidens mateplass

Planlagt apning i 2024
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