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Interessen for jernbanefag har skutt fart. | ar var h‘et
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Jernbaneinteresse

Hovedoppslaget i dette Jernbanemagasinet handler om jern-
banefag og jernbaneutdannelser. | de siste drene er det etablert
en rekke utdannelsesmuligheter, bade i den videregdende skolen,
pa heyskoler og i samarbeid med NTNU i Trondheim. | tillegg kan
var egen Norsk jernbaneskole tilby stadig flere kurs innen tradi-
sjonelle jernbanefag.

| flere ar har det veert magre tilbud av denne typen utdannelser,
og interessen ble betegnet som laber. Na ser vi en helt annen
virkelighet. Ja, vare folk som arbeider med dette, karakteriserer
interessen som enorm. Jernbaneverket er blitt en attraktiv
arbeidsplass. Det viser malinger blant ingenigrstudentene, vi ser
det pa tilstremningen til vare stands pa jobbmesser og ikke minst
pa spknadsbunkene.

Dette ma veere det klareste beviset pd at mange, ikke minst de
unge, ser pa jernbanen som en transportform for framtida.
Den forsterkes ved at politikerne har uttrykt vilje til 3 satse, at
arbeidsomradene er interessante med et stort innslag av hgy-
teknologi, og at miljgaspektet gjgr det & arbeide med jernbane
meningsfullt og samfunnsbyggende.

Sa skulle en kanskje tro at noen ville bli skremt av darlig medie-
omtale og svake resultater pa omdgmmemalinger. Det virker
snarere som at dette trigger interessen for & vaere med 4 lpfte
jernbanen fram til bedre resultater. Omdgmmemalingene ma jo
0gsa kunne tas som et tegn pa at folk har store forventninger til
jernbanen, at de gnsker et velfungerende transportsystem pa
skinner og at skuffelsen er desto sterre nar det ikke leveres i
henhold til forventningene.

Aret 2010 ble ikke et godt jernbanedr. Vi startet aret med store
vinterproblemer og darlige punktlighetsresultater, og dessverre
opplevde vi 0gsa alvorlige ulykker. Ut over hgsten har punktlig-
heten bedret seq, og jeg er overbevist om at vi foran denne
vinteren er bedre rustet enn vi var foran den forrige. Vi begyn-
ner 0gsa a se positive resultater av det omfattende vedlikeholds-
arbeidet som er gjennomfort i Ippet av aret. Jeg har tro pa at vi

i Iopet av 2011 vil oppleve en vending i positiv retning for jern-
banen.

Jeg vil takke for den innsatsen mange har gjort for jernbanen

i det aret som snart ligger bak oss - og gnske alle en god jul og
et riktig godt nytt ar!

Elisuctn Grast

o
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VELGER JERNBANE

»Hard kamp om larlingeplasser

» Ti ganger sa mange sgker jernbanestudier

» Snart mastergrad i jernbanefag

Interessen
for jernbanefag
eksploderer

ORJE: Sveisegassen tenner med et smell pa sveiseskolen i @rje. Inter-
essen for & studere jernbanefag har eksplodert. Den gkte interessen
gjelder alle jernbanefaqg. | 2010 er det blitt tgff konkurranse om jobber

og studieplasser pa jernbanen.

Tekst og foto: DYSTEIN GRUE

Jernbanemagasinet moter Jon
Jessesen, som i ar har realisert
dremmen om et privat kompe-
tansesenter med vekt pd skinne-
sveising. Hans «Rail Weld Insti-
tute» i Orje kommer beleilig, da
jernbanen trenger fagfolk pa alle
omrader. Og det skjer mye:

I lopet av fem ar har Norsk
jernbaneskole pd Grorud tidoblet
virksomheten og setter i dr ny
rekord med 2000 kursdeltakere/
studenter.

Jernbanebransjen har til
sammen 180 lzrlinger i sving.

Videre samarbeider Jernbane-
verket med Statens vegvesen om
en samferdselsskole og en tunnel-
skole.

Og ikke minst er det opprettet
nye ingeniortilbud bide ved

NTNU i Trondheim og ved Hog-
skolen i Oslo.

Rekord

— Interessen for jernbanefag peker
rett opp, konstaterer Alf Helge
Lohren, Jernbaneverkets sensor
for banemonterlerlinger og ama-
nuensis II i jernbanefag ved Nor-
ges Teknisk Naturvitenskapelig
Universitet (NTNU) i Trondheim.
Han ser den okte interessen som
et resultat av de politiske loftene
om 4 satse pd jernbane i dra fram-
over.

Lohren har et travelt &r bak seg.
Han har i &r veert sensor for 10
leerlinger, som er ny rekord.

— For to r siden var det knapt
en ungdom som fattet interesse for
vare stands. N4 stir ungdommene




» VELGER JERNBANE

MOTIVERT: Martin
Heggedal (svart lue)
og Kim Martin Rgien
stortrives som fast
ansatte banemon-
terlerlinger i Bane-
service. Fra novem-
ber til april gar de i
vinterberedskaps-
turnus.

i ko, og jeg opplever ikke en eneste
dag uten at noen melder sin inter-
esse for 4 jobbe pé jernbanen,
forteller rekrutteringsansvarlig

_____________________________________________________________

Jernbanens
utdanningstilbud

»NORSK JERNBANESKOLE

2000 kursdeltakere/studenter, tidobling pa fem ar.
Her utdannes lokomotivferere, forere av skinne-

traktor og trafikkstyrere, elektromontgrer, signal-

montgrer, banemontgrer og hovedsikkerhetsvakter.

> LARLINGER

Jernbaneverket har for tida 137 laerlinger, en gkning pa

375 prosent fra 2007.

Jernbanebransjen (fem bedrifter) har 180 lzrlinger,

en gkning pa 485 prosent fra 2007.

»NTNU

i Jernbaneverket, Bente Tangen.
Og for ungdommene har hun
positive nyheter & komme med:

40 heltidsstudenter i jernbanefag og 40 deltidsstu-
denter pa etter- og videreutdanning i jernbaneteknikk.
Eriferd med & innfgre en erfaringsbasert master-

HAR EN PLAN:
Organisasjons- 0g
personaldirekter
Vigdis Saure (t.h.)
og rekrutteringsan-
svarlig Bente Tangen
jobber med en til-
taksplan for kompe-
tanse frem til 2020.

— Jernbane-Norge har et betydelig
kompetanseunderskudd pa flere
fagomrader. Signalingeniorbe-
hovet er mest akutt. Men vi
mangler ogsd andre fagfolk, og vi
vet at vi md erstatte mange av vare
mest erfarne nir de gar av med
pensjon i lepet av noen ar.

Kartlegger

- Derfor kartlegger vi nd behovet
for jernbanekompetanse fremover,
opplyser organisasjons- og
personaldirekter i Jernbaneverket,
Vigdis Saure. — I lopet av viren
skal vi dokumentere behovet for
alle relevante fagomrader og vedta
en tiltaksplan for kompetanse
frem til 2020.

Jernbaneverket ma serge for at
det gjenoppbygges et kompetent
norsk fagmilje for jernbane i hele
utdanningslepet fra videregdende
skole opp til doktorgradniva.
Samtidig m4 vi se ut over lande-
grensene bdde i forhold til
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utdanning og rekruttering, under-
streker Saure.

- Pa kort sikt er mélet er & fa
etablert et erfaringsbasert master-
gradstudium i jernbanefag ved
Norges Teknisk Naturvitenskape-
lig Universitet i Trondheim, sier
hun.

Rekord
Jernbanemagasinet mater Alf
Helge Lohren i en strom av
deltidsstuderende ingeniorer
og sivilingenierer fra konsulent-
bransjen som har vert pd fore-
lesning i Oslo.

Ni forelesere fra SINTEF,
NTNU og Jernbaneverket har

i host undervist i over-/underbyg-
ning, jernbanedrift og sikkerhet,
samspill materiell-bane og vedlike-
hold.

— Dette etter- og videreutdan-
ningskurset har na si stor pagang
fra bransjen at vi planlegger et
ekstra kurs varen 2011, opplyser
Lohren. — Det tilherer sjelden-
hetene & samle sa mange hoyt
kvalifiserte representanter fra
anleggsbransjen og konsulent-
virksomheter.

40 deltidsstudenter skal opp til
eksamen i jernbaneteknikk ved
Fakultet for ingeniervitenskap og
teknologi 8. desember, og det
kommer pa toppen av 40 meget

motiverte heltidsstudenter i jern-
banefag ved NTNU.

— Interessen for jernbanefag har
ikke veert hoyere etter at NTH ble
NTNU, forteller Lehren. Med-
regnet det nye studietilbudet i
jernbaneteknikk ved Hogskolen i
Oslo med 19 studenter i host har
antall ingenierstudenter innen
jernbanefag ikke veert hoyere i
nyere tid.

Baneservice-larlinger

I gufsekald nordavind jobber
banemonterlerlingene Martin
Heggedal og Kim Martin Reien

i Baneservice seg varme med kost
og ispigg for & holde sporvekslene

fri for sne. De er midtveis i lere-
tiden og er stralende forneyd med
fast jobb hos Norges storste jern-
baneentreprener og full lonn mens
de gér pd skolen.

Som sesongarbeidere har de
veert med pd et arbeidslag som har
kjort pakkmaskin over hele landet
fra april til oktober. Karene inter-
esserer seg spesielt for sporgeo-
metri og ensker 4 lzere mer og
spesialisere seg videre etter at
fagbrevet er sikret til hosten.

— Vi jobber over hele landet,
har en interessant jobb og opple-
ver mye. [ vinter gar vi i snebered-
skapsvakt — en uke pa og en uke
fri frem til april.

grad i jernbaneteknikk.

»H@GSKOLEN | OSLO

Startet i hgst ny ingenigrutdanning i jernbaneteknikk

pa bachelor-niva. 19 studenter deltar.
» SAMFERDSELSSKOLEN
Etterutdanning av ledere i samarbeid med Statens

vegvesen. 34 deltagere pa fem tre dagerssamlinger.

» TUNNELSKOLEN

Er tilpasset fagfolk og ledere som arbeider med tunnel-

prosjekter pa vei og bane.

> PROSJEKTSKOLEN

Tilbyr 13 kurs i prosjektledelse for hele Jernbaneverket.

Totalt 179 kursdeltakere pameldt i ar.

» OPPLZRING SIGNAL
Et nytt oppleaeringsprogram for signalingenigrer (19
deltakere).

Samme ordning vurderes for fagomradet KL
(kontaktledning).

» TRAINEEORDNING
Utbyggingsdivisjonen har 11 sivilingenigrer/masterut-

dannede som deltar pa et todrig traineeprogram i pro-

sjektledelse.

> RAIL WELD INSTITUTE

Nyetablert i ar. Utdanner og sertifiserer sveisere for et

skandinavisk marked i henhold til Jernbaneverkets
tekniske regelverk.

_____________________________________________________________
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» VELGER JERNBANE

Larlingeboom
475 sokere konkurrerte i &r om 55
leerlingeplasser i Jernbaneverket.
Selv om antall leerlingeplasser i
bransjen er firedoblet i lopet av tre
ar, mener rekrutteringsansvarlig
Bente Tangen at antall leerlinger
ber okes betraktelig neste ar for
4 dekke ettersporselen.

Tangen jobber pé spreng med a
reparere hullet etter 20 ars stans
i rekrutteringen. P rekrutterings-
messer og skolebesok mater hun
nd keer av interesserte skolelever
og studenter som vil snakke om
utdanning og karrieremuligheter
pa jernbanen.

Samarbeider
— Jernbaneverket og entrepreneore-
ne kan ikke g4 til en hoyskole eller

JERNBANEMAGASINET NR 10 - 2010

et universitet for & rekruttere ferdig
utdannete jernbane- og signalinge-
nigrer. Den enkle grunnen er at
jernbanefag knapt eksisterer pd
hayskoler og universitet i Norge!

- Dette har Jernbaneverket tatt
konsekvensene av i ar ved & eta-
blere to samarbeidsprosjekter i
jernbaneteknikk med Hegskolen i
Oslo og NTNU. At det nye studiet
i Oslo ble fulltegnet pa kort tid
bekrefter en tendens vi liker, sier
Bente Tangen.

— Flaskehalsen i fagutdanningen
er imidlertid & skaffe nok lzrlinge-
plasser og egnede ovingslokaler
med faglig veiledning, papeker
Harald Eide Galtung, daglig leder
ved Opplaeringskontoret for jern-
banefag.

— Foran neste 4r ma hele

bransjen ta nye krafttak for a fa
opp antall lzerekontrakter, under-
streker de to.

Oppleringskontoret admini-
strerer oppleringen innen fagene
bane-, signal- og energimonter,
elektriker og telekommunikasjons-
monter og er ansvarlig for koordi-
neringen av fagoppleringen i med-
lemsbedriftene. De senere ar har
behovet for lerlingeplasser veert
hayere enn bransjen har klart &
stille til disposisjon.

Norsk jernbaneskole og Opp-
lzeringskontoret har ansvaret for &
gjennomfere den teorioppleringen
som kreves for 4 bli banemonter,
signal- eller energimonter. Hoved-
delen av utdanningen i disse fagene
foregar pa videregaende skole over
24-30 maneder med VG I og 11, sd

kommer laeretiden pd 2-2,5 4r med
praksis og kurs pa Norsk jernbane-
skole.

Optimisme

Responsen fra sokere til ledige
stillinger i Jernbaneverket er ogsa
bedre enn noen gang.

— Vi far flere og bedre kvalifiser-
te sokere enn tidligere, konstaterer
Bente Tangen. Hun forteller at den
sterke rekrutteringsinnsatsen som
mange har lagt godt merke til i ar,
kommer til & fortsette i 2011.

— Jernbaneverket rekrutterte
over 200 nye medarbeidere i
2009, og i ar blir det ny rekord
igjen, forteller Bente Tangen og
forklarer den omfattende rekrut-
teringen med behov for & bygge
opp kompetanse pa grunn av

POPULZRT: Fire av elleve nyansatte i
Jernbaneverkets utbyggingsdivisjon skoleres
og trenes for fremtidige lederoppgaver. Fra
venstre: Thomas Stokke, Tine Pedersen, Siv
Seljesaeter og Tomas Nesset.

betydelig avgang de neste arene
og den ekte satsingen pa jernbane.
N34 ser Bente Tangen frem til 4
f3 behandlet Jernbaneverkets
kompetanseplan, som skal
beskrive dagens behov innenfor
samtlige fagfeltet, avdekke hvilken
kompetanse som vurderes serlig
kritisk i 10 &r fremover og peke ut
noen strategiske veivalg i videre
rekruttering og kompetanse-

bygging.

Internt Igft

I fem &r har Jernbaneverkets
utbyggingsdivisjon tilbudt egne
ansatte kompetanseokning med
opptjening av studiepoeng gjen-
nom Prosjektskolen. Siden starten
12006 er det avviklet 32 kurs med
til sammen 360 deltagere fordelt
pa 8 moduler.

Fra oktober i dr trappes dette
tilbudet opp til 4 gjelde hele Jern-
baneverket.

P4 grunnivdet bestar Prosjekt-
skolen av to e-leeringskurs samt et
spesialutviklet kurs kalt «Prosjekt-
gjennomfering i Jernbaneverket»
som bestdr av bade e-leering og
klasseromsundervisning. Ved &
legge temaer som prosjektorgani-
sering og -roller i Jernbaneverket
til e-leeringen avlastes interne
ressurser som tidligere matte
undervise pa klasseromskurset.

Holte Consulting er na leveran-
der av 13 kurs fra grunnleggende
innfering til fordypningskurs.

- P4 en og en halv méined har 67
medarbeidere pabegynt eller full-
fort den grunnleggende e-lerin-
gen, forteller Marie Svensli i Jern-
baneverket, som er programan-
svarlig for studieopplegget.

— Totalt er 180 pameldt siden
den nye prosjektskolens oppstart
i oktober. Det strommer ogsd pa
med pameldinger til varens kurs,
forteller Svensli.

Nytt av dret er ogsd at et kurs
avholdes pa Marienborg i Trond-
heim. De @vrige kursene holdes i
Jernbaneverkets lokaler i Byporten
i Oslo.

Hvorfor kurs?

Hva gnsker du & oppna ved a delta pa etter-

og videreutdanning i jernbaneteknikk?

Asmund Torvi, Multiconsult:
Siv.ing industriell gkonomi
fra NTNU

- Fa en bedre forstaelse av
hvordan jernbanen fungerer.
Vi prever a bygge oss opp
innenfor jernbaneteknikk.
Dette er kunnskap som etter-
spegrres i stadig sterre grad.

jernbanelinje.

Kay Lagraid Iversen,
Norconsult: L
Bachelor i teknisk planlegging
fra HiO

- Jeg haper pa a fa en bred
innsikt i jernbane generelt og
banearbeider spesielt. Haper

jo & kunne jobbe med jern- L
bane.

Geir Jonsrud,

Balfour Beatty Rail:

Siv.ing. i elektronikk,

MBA fra Barcelona

- Jeg begynte i jobben som
produksjonssjef i Balfour
Beatty i april. Vi har oppdrag
innenfor bane, KL og signal.
P& kurset far jeg med litt

av alt.

Geir Arild Slettemark,
Asplan Viak, Bergen:
Landmaling og eiendoms-
design fra HiB

- Jeg jobber i avdelingen for
vei, samferdsel og infrastruk-
tur og er med pa kurset
primeert for & styrke var jern-
banefaglige bakgrunn pa
grunn av den store utbyg-
gingen av bybane i Bergen.
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Svein Saterbg, Asplan Viak,
Trondheim: [
Veiplanlegger fra HiST

- Vi haper @ komme inn pa
markedet for jernbanepro-

sjekt da vi ser at dette gker.
Dessuten har vi ofte veipro-
sjekter som gar tett pd en
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Ny sjef for ekspansiv skole

GRORUD: Hun overtar ledelsen av en skole som i ar utdanner

2000 kandidater til jernbanen. Selv om Norsk jernbaneskole siden
2005 har vokst fra 300 til 3000 kvadratmeter, ma kapasiteten gkes
vesentlig for a dekke ettersperselen.

Tekst og foto: PYSTEIN GRUE

«V1 ensker
leverandor

Jernbanemagasinet mater den
erfarne skolelederen Eva Ervik pa
hennes kontor i den nye delen av et
kraftig utvidet skolekompleks midt
mellom stasjonene Grorud og
Haugenstua i Groruddalen.

— Min styrke og visjon ligger i &
bygge lzerende, profesjonelle orga-
nisasjoner der de ansatte drar i
samme retning, sier den nye sjefen
for Norges eneste offentlige fag-
skole for lokferere, trafikkstyrere
og jernbanefag.

Nordfjordingen fra Selje i Sogn
og Fjordane viser stolt frem det
siste tilskuddet til Norsk jernbane-
skole — lokferersimulatoren. Der
skal fremtidens lokferere komme
sa tett pa virkeligheten som mulig.

P4 togledersentralen vegg i vegg
skal trafikkstyrere og togledere
utdannes.

Det er travle dager. Hun veksler
mellom 4 bli kjent med lzrere og
administrasjon og 4 fa oversikt
over en bransje med stor opti-
misme, men ogsa betydelige
utfordringer.

a vare en viktig
av kompetanse

som bransjen trenger»

MIN ARBEIDSDAG

NAVN: Eva Ervik

TITTEL: Skolesjef

BOR: Bygdgy allé, Oslo

| ARBEIDSSTED: Norsk jernbaneskole, Grorud, Oslo |
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Forventninger

Allerede forste uke, pa et mote
med bransjens representanter, ble
Eva Ervik konfrontert med jern-
banebransjens forventninger og
utdlmodighet om at jernbaneskolen
mé utdanne flere fagfolk ute i
sporet: Det trengs flere faglerte for
at entreprengrene skal fi den ned-
vendige kompetanse og konkurrere
om lukrative kontrakter. Entrepre-
nerene mener skolen raskt ma oke
kapasiteten og prioritere banefag.
Bakgrunnen er at regjeringen i
Nasjonal transportplan for 2010-
2019 har lovet en ekning i jern-
banebevilgningene pa over 30 mil-
liarder. Det vil bety et stort rekrut-
teringsbehov for blant andre bane-
monterer og hovedsikkerhets-
vakter.

Resepten

Jernbaneskolen tilbyr kurs for
leerlinger innen ulike fagomrader
og samarbeider tett med Opp-
leeringskontoret for lerlinger.

— Kompetanseplanen som Jern-
baneverket skal utarbeide over
nyttar, vil bli meget viktig for
utviklingen av jernbaneskolen,
papeker Eva Ervik. — Vi gnsker &
vaere en viktig leverander av kom-
petanse som bransjen trenger, det
vaere seg ordinzr utdanning si vel
som skreddersydde kurs og repeti-
sjonskurs.

Profilering

— Jeg vet at rekrutteringsansvarlig

i Jernbaneverket jobber godt med &
markedsfere og synliggjere utdan-
ningsveier og jobbmuligheter innen
bransjen. Norsk jernbaneskole er
en viktig del av dette og har blant
annet nettopp utarbeidet en flott

\

TRAVEL: - Vi jobber under hgytrykk med
a skaffe flere larere og instrukterer,
forteller skolesjef Eva Ervik.

brosjyre. Denne finnes ogsa pa
hjemmesiden, som for gvrig ma
bli bedre og lettere tilgjengelig.

I tillegg til lokferer og tra-
fikkstyrerutdanninga tilbyr jern-
baneskolene en rekke korte og
lange kurs og repetisjonskurs
innenfor jernbanefagene.

Samarbeid over grensen
Umiddelbart etter at hun tiltrddte
som skolesjef, deltok Eva Ervik pd
en rekrutteringsmesse og studie-
reise til Sverige for & se hvordan
fagutdanningen innenfor jernbane-
sektoren foregar der. Hun kan godt
tenke seg & samarbeide med den
svenske jernbaneskolen i Angel-
holm. For bransjen er de svenske
jernbaneingenigrene spesielt
attraktive. Og mange svenske

fagarbeidere soker ogsd jobb i
Norge, men sliter med 4 fa god-
kjent sin utdanning til tross for
lang erfaring.

- Det er behov for & se pa kon-
vertering av kompetanse over lan-
degrensene. Det er per i dag ingen
lett vei, siden vi i Norge krever to
ars leeretid og avlagt eksamen for
4 bli fagarbeider. Gjennom
moduloppbygging for eksempel
innen signalfag er skolen og Opp-
leeringskontoret i ferd med 4 f3 til
noe som kan tilrettelegge bedre for
kvalifisering i Norge, forteller
Ervik.

Bransjen

— Jeg har den siste tiden prioritert
meter med bransjen, radslagning
og kontakt med entreprenarer for

4 bidra til nedvendige avklaringer
i den oppbyggingsfasen vi na er
midt oppe i. Var mest kritiske suk-
sessfaktor er hvor lang tid det tar
for vi kan ta i bruk en stdlhall og
ei brakke i Jernkroken, slik at vi
kan starte flere kurs i fag som har
sttt pa vent, for eksempel svei-
sing. Vi jobber under hoyttrykk
med § skaffe leerere/instruktorer,
samtidig som vi etter hvert ma fa
pa plass et budsjett for en vesentlig
hoyere aktivitet. Jeg vet at det
finnes mye solid kompetanse i
bransjen som vi ma utnytte i en
oppbyggingsfase. Jeg ser for meg
at vi kanskje kan fa lokket til oss
en del seniorer som kan tenke seg
a avslutte sin yrkeskarriere som
leerer og instrukter pa Jernbane-
skolen, sier skolesjef Eva Ervik.

SAGT OM JERNBANEN

«A kjgre tog er helt fantastisk, men det g&r alt for
sent og kommer ikke nar det skal. Jeg ville ha
bygd ut en togstruktur som fungerer. Jeg skulle
betalt masse for & kjgre ordentlige tog»

0DD-BJ@RN HJELMESET, langrennsligper og skap-togelsker

«Var vurdering er at vi ikke vil se noen ny terminal
pa Alnabru for rundt 2022, flere ar etter at kapasi-
teten her er sprengt»

GUNNAR LARSEN, styreleder i Jernbanealliansen

«Det vanskelegaste er & fa byrakratane, NSB og
Jernbaneverket til & tenkje offensivt. Dei har vore
tvinga til & tenkje defensivt i s& mange ar at det
nesten er vorte umogleg & omstille dei. Heldigvis
er det politikarane som bestemmery

ARIL HERMSTAD, leiar Framtida i vare hender

«l Jernbaneverkets utviklingsplan star det at det
skal reise 5,6 millioner mennesker med Jaerbanen
i 2014. Det er kanskje noe ambisigst, men det er
greit & ha harete mal»

DAG BREKKAN, strekningsleder NSB

«Planarbeidet i Noreg tar evigheter og prosessene
errigide og lite oversiktlige»
TORE 0. SANDVIK, fylkesordfgrer (Ap), Sgr-Trgndelag

«Etter var oppfatning ma bade Veivesenet og
Jernbaneverket gis handlingsrom for & Igse sine
oppgaver pd en meir effektiv og handlekraftig
mate enn i dag»

KJELL OPSETH 0g MATZ SANDMAN, ex-statsrader (A)

«Jernbanen er eit problem fordi den bare er med
pa liksom og ikkje ein del av den sikre bompenge-
pakken. Jernbaneverket kan legga planar saman
med dei andre, men kjem i utakt fordi dei er av-
hengig av arlige lgyvingar over statsbudsjettety
ANDREAS HOMPLAND, fritenker og spaltist
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€5 INNENRIKS

Mer pa skinner

3.januar sender DB Schenker Norge AS
ut sitt ferste godstog fra Alnabru til
Narvik. Deretter vil det ga ett tog i hver
retning pa alle ukedager pa denne
strekningen og med det bidra til 30
prosents gkning av godstransport med
tog mellom @stlandet og Nord-Norge.
DB Schenker har kalt denne togpende-
len, som er den fgrste i egen regi her til
lands for dem, for North Rail Express.
North Rail Express er et solid eksempel
pa konkurranse i praksis. Deutsche
Bahn stiller med vogner, Green Cargo
tar seg av lokomotiv og lokfgrere mens
Cargolink skal sta for terminalaktivitet-
ene. Lasten vil bestd av forbruksvarer
nordover og fisk sgrover.

FOTO: HEATWORK

Nyvinning

Jernbaneverket skal i vinter vaere med
pa a teste et nytt HeatWork, et Narvik-
utviklet system for tining av is i stikk-
renner og kulverter. Den tradisjonelle
Ipsning pa problemet er bruk av steam.
Den nye metoden gar ut pd & montere
permanente systemer som tiner is og
apner vannveiene enkelt og effektivt
ved hjelp av 100 kW og 1000° C som
sirkulerer i slanger eller ror. Arlig gjgres
det skader for mange millioner kroner
pa jernbanen som fglge av vann pa
avveie.

Vinn-vinn

Jernbaneverket utreder nd muligheten
for & Igse et omfattende miljgproblem
i den sterkt forurensede Gunnekleiv-
fjorden i samarbeid med Hergya Indu-
stripark og Porsgrunn kommune. Nar
Eidangerparsellen blir bygd, kan to
millioner kubikkmeter sprengstein bli
deponert i fjorden som et lokk over
gammel forurenset sjgbunn. Jernbane-
verket blir kvitt store mengder over-
skuddsmasser og Hergya Industripark
far nye arealer til naringsvirksomhet.

12 JERNBANEMAGASINET NR10 - 2010

Best pa Jaerbanen

Hver hgst og hver var gjennomfgrer Jernbaneverket malinger av spor-
kvaliteten. Disse malingene ender opp med et k-tall, som angir kvaliteten
pa banen. Hpstens maling viser at dobbeltsporet mellom Sandnes og

Stavanger er best og far full score.

Tekst: NJAL SVINGHEIM OG ARVID BARDSTU Foto: NJAL SVINGHEIM

Med et k-tall pd 100 er, ikke overraskende,
det nye dobbeltsporet pd Nord-Jaeren helt
prima. Pa neste plass fglger strekningen
Sandvika-Asker med et k-tall pa 98. Deretter
kommer strekningen Venjar-Gardermoen pa
Gardermobanen, Haltdalen-Stgren pa Reros-
banen og Nordagutu-Nelaug pa Sgrlands-
banen - alle med et k-tall pa 97.

- For hovedstrekningene har vi definert
tilstanden «god infrastruktur til 3 ha et k-
tall pa 95 eller hgyere, opplyser vedlike-
holdsdirekter Odd Erik Berg. Enkelt sagt er
det slik at jo hgyere k-tall, jo enklere er det &
holde pa kaffekoppen i toget. K-talene males
av Jernbaneverkets teknisk avanserte male-

vogn.

| Jernbaneverkets langsiktige vedlike-
holdsplan som gjelder fram til 2019, er det en
malsetting & oppna et k-tall pa 95 for hoved-
strekningene.

Dyp tele

Sporkvaliteten sank betydelig varen 2010
som fglge av uvanlig dyp tele etter den
harde vinteren. Etter stor innsats gjennom
sommeren, er nd sporkvaliteten i jernbane-
nettet igjen i bedring.

- Der vi far vannet vekk, blir ogsa sporet
bra. Vann i sporgrunnen betyr darlig spor-
kvalitet. Neste ar vil vi satse enda mer pa
dreneringstiltak, sier Odd Erik Berg.

| tillegg skal det 0gsa gjennomfgres mange
store og omfattende vedlikeholdsprosjekter
for & ta inn mer av vedlikeholdsetterslepet i
jernbanenettet. P& hovedstrekningene betyr
det viderefgring av igangsatte prosjekter
pa Bergensbanen, Dovrebanen og Serlands-
banen. | Osloomradet og pd @stlandet er
det fortsatt prosjekt Stor-Oslo med totalfor-
nyelse av jernbanen i og giennom hoved-
staden som er viktigst.

: : sy |
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AVANSERT: Jernbaneverkets malevogn er fullstappet med elektronisk utstyr som kontrollerer og maler til-

standen i sporet.

EUREKA: Assisterende banedirekter Brede Nermoen gikk grundig til verks for metode for vanntetting og
frostsikring ble valgt.

Sproytbar membran

- Gjennom Sintefs laboratorieforsgk mener vi at vi virkelig har leert noe
nytt og ogsa satt spersmal ved noen tradisjonelle oppfatninger i bran-
sjen, sier assisterende banedirektgr Brede Nermoen om metoden med

spreytbar membran som vanntetting.

Tekst og foto: STIG HERJUAUNE

- Dette ber vare en interessant Igsning for
flere tunnelutbyggere, ogsa utenfor jernba-
nen, sier Nermoen, som tror denne metoden
ikke minst er interessant ved utbedring av
eldre tunneler.

| Gevingasen tunnel er det valgt & bruke en
spreytbar membran som vanntetting pd om
lag halve tunnelens strekning.

Utgangspunktet for hele laboratorieunder-
spkelsen av membranen Masterseal 345 var
gnsket om a fa en vannavskjerming som
sikret god tilgang til enkel inspeksjon av
bergsikringen, var enkel & montere, enkel &
reparere og hadde lang levetid.

- Laboratorieforsgket viste at Masterseal
verifiserte egenskapene. Videre har det gitt
oss et modelleringsverktgy for & kunne be-
regne hvor frysepunktet beveger seg innover
i fjellet etter hvert som kald luft trenger inn
i tunnelen. Forspket har ogsa vist at nar
vannet fryser i mindre sprekker i berget eller
bak bergsikringen, har det i liten grad pa-

virkning pa sikringen, forklarer Brede Ner-
moen.

Sterkere lgsning

En annen viktig erfaring man har fatt i dette
forsgket, er at membran bakt inni sprayte-
betong forsterker bergsikringen. Det er
faktisk snakk om at sikringen taler om lag

ti prosent stgrre deformasjon nar denne
membranen benyttes.

Vann- og frostsikringen i Gevingasen tunnel
bestar av en «sandwichy hvor det fgrst legges
pa atte centimeter sprgytebetong, deretter
tre millimeter Masterseal 345, og til slutt et
lag med seks centimeter sprgytebetong.

Konkurransegrunnlaget for Gevingasen
tunnel ba om pris pa hele fem forskjellige
konsept for vannavskjerming: tradisjonelt
PE-skum med sproytebetong, betongele-
menter med isolasjon, membran med
sproytebetong, sprgytbar membran og til
sist ubrennbare gummimatter.

Gjovikbanen

Transportgkonomisk institutt (T@I) har
i rapporten «Pa sporet av konkurranse»
sett pa erfaringene av anbudsutsettin-
gen av persontrafikken pa Gjgvikbanen.
T@I konkluderer med at driftskostnad-
ene er redusert med 12 prosent i hoved-
sak som fglge av billigere og mer effek-
tiv materiellbruk, en slankere adminis-
trasjon og bemanning og en effektivi-
sering av ruteplanen. Etter lang tid med
hgy punktlighet og god kundetilfreds-
het sank denne sist vinter. Mye tyder pa
at materiellturneringen ikke er robust
nok for en sliten bane. T@1 konkluderer
derfor med at gjensidige krav og for-
ventninger mellom infrastrukturholder
og togoperater vil bli en del av fram-
tidige anbudsgrunnlag.

WIFHYLI3 AOWYOL :0104

Pa drommereise

Terris Aalbu Rasmussen (20) fra Oppdal
far na betalt for sitt mangearige sam-
funnsengasjement. Engasjementet har
han blant brukt pa jernbane. Da den
internasjonale jernbaneunionen (UiC)
utlyste en skrivekonkurranse i forbin-
delse med den 7. verdenskongressen
for hgyhastighetsjernbane, ble essayet
fra Terris belgnnet med en reise til
Kina. Verdenskongressen fant sted i
Beijing 7.-9. desember. P4 bildet ser vi
Torris Aalbu Rasmussen i samtale med
UiC-direktgr Ignacio Barron de Angioti.

= Vendepunkt

Den arlige omdgmmemalingen fra ana-
lysebyrdet Synnovate gir darlig score
for Jernbaneverket. Jernbanedirektgr
Elisabeth Enger er ikke overrasket over
de darlige tallene etter alle problemene
kundene opplevde sist vinter. Hun haper
at 2011 vil bli et vendepunkt som falge
av alle tiltakene som na er gjennomfart.
Jernbaneverket kom pa 80. plass av 83
offentlige etater som er malt.

JERNBANEMAGASINETNR10-2010 13



VESTFOLDBANEN BYGGES UT

Fra Grevskapsbane til hgyhastighetsbane

» Med narmere tre millioner
reiser (2009) har Vestfoldbanen
storst intercity-trafikk.

» Wall Street-kollaps og norsk
krisepakke satte ny fart i moderni-
seringen av Vestfoldbanen.

» Dagens utbygging gjennom
Vestfold kan redusere reisetiden
Oslo-Tgnsberg til en drgy time i
2015 - med direktetog.

Tekst: BJORN MELLEBY
Foto: FREDDY S. FAGERHEIM

Den 2.mars 2009 ble en merkedag i Vest-
foldbanens moderne historie. Da finans-
boblen sprakk og Jens la den nasjonale
krisepakken pa bordet, hadde utbyggings-
sjef Ole Konttorp byggeklare planer i
skuffen.

Anleggsarbeidet pa det nye dobbeltsporet
Barkaker-Tonsberg startet opp.

Det er en betydelig tidsreise mellom
«Grevskapsbanen» som stod ferdig i 1881,
og var tids utbygging pa Vestfoldbanen. Fra
dagens InterCity-strekning, som neste ar
kan feire 130 ars sammenhengende jern-
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BYGGES: Den smalsporede Grevskapsbanen ble bygd
om til normalspor i 1949 (bildet over). Na bygges det
dobbeltspor. P4 bildet til venstre klargjeres det for sproyt-
ing av betong i Jarlsbergtunnelen nord for Tensberg.
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durammen
Kobbarvikdalen

PARSELLVIS UTBYGGING:
Moderniseringen av Vestfoldbanen
omfatter i alt 12 parseller. Aktuelle
utbyggingsprosjekter er markert

med red linje.

A\
t
\\\ olmestrand

Mykirke

«Kvikkleire pa store deler av strekningen
har vart den storste utfordringen ...»

JAN MAGNE NAKKEN, prosjektleder for Barkaker-Tensberg

banedrift, til den nye banen som
bygges som hayhastighetsbane i et
nytt hundrearsperspektiv.

Men for vér tids jernbanebygge-
re, med drelange planprosesser for
anleggsarbeidet kan begynne, er
derimot 1800-tallets byggetempo
uslaelig. Det tok kun fem ar &
bygge 138 km jernbane med 99
broer og 19 tunneler! Prestasjonen
stod dreyt to tusen rallarer for.
Dermed var «Tidens fuldkomneste
kommunikationsmiddel» kommet
til Grevskapenes Amt (Jarlsberg
og Larvik).

Modernisering og brastopp

Fra & vere et foregangsfylke skulle
det ga over hundre ar for Vestfold
fikk investeringsmidler til nye
jernbanespor. Det har s langt
resultert i 17,5 km dobbeltspor sor
for Drammen som dpnet i 2001.
Men med Nykirke kryssingsspor
aret etter trakk politikerne i ned-
bremsen for videre bevilgninger.

« ... tunneldrivingen er na i full gang

gjennom Holmestrandfjellet»

For & mote den betydelige passa-
sjerveksten pa Vestfoldbanen har
NSB satt inn langt flere tog. P4
dagens enkeltsporede bane har det
redusert gjennomsnitthastigheten
til 64 km/t inkludert stopp.
Vestfoldbanen har lenge vert
akterutseilt i moderne jernbane-
sammenheng.

Slik vurderer utbyggingssjef
Konttorp dagens Vestfoldbane:

- Kapasiteten er fullstendig opp-
brukt med klare konsekvenser for
fremforingstiden pa togene. Rute-
planen er et stramt regime hvor
togene m4 treffe krysningspunkt-
ene for & unngd forsinkelser. En
moderne dobbeltsporet bane uten
kryssinger gir okt hastighet og
differensierte ruteplaner med stopp
pa ulike stasjoner. Kjoretiden
mellom vestfoldbyene og Oslo
kan reduseres vesentlig, slir Ole
Konttorp fast.

Hgyhastighetsbane
Moderniseringen av Vestfoldbanen
inneberer at de nye parsellene bygges
med kurvatur og tunneltverrsnitt som
fullt ut tilfredsstiller kravene til en
hoyhastighetsbane dimensjonert for
hastigheter opp til 250 km/t.

12015 kan reisetiden mellom
Tensberg og Oslo knappes ned fra
halvannen til én drey time som

SINE UNDRUM, prosjektleder for Holm-Nykirke

folge av nytt dobbeltspor bade mellom
Lysaker og Asker og mellom Barkaker
og Tensberg samt nytt dobbeltspor
gjennom Holmestrand.

- Hvorfor blir det bygd parseller
og ikke sammenhengende dobbelt-
spor gjennom Vestfold?

- For 4 imatekomme okt tog-
trafikk har strategien vert parsell-
vis utbygging. Vi kompletterer med
stadig nye parseller som til slutt gir
en sammenhengende modernisert
bane. Med Holm- Nykirkeprosjek-
tet er vi nd over i denne komplette-
rende fase pa Vestfoldbanen, sier
Ole Kontorpp.

- Som «den moderne Vestfold-
banens far», hva har gledet deg
mest?

—Nar vi kan sette spaden i jorda
for en ny parsell, er det topp!

Parsellen Barkaker-Tgnsberg
Prosjektet ble prioritert ut fra ned-
vendigheten av 4 eke sporkapasite-
ten. Her produseres en ny og effek-
tiv kjorevei for jernbanen og et
moderne jernbaneanlegg tilpasset
det flate vestfoldlandskapet. For &
redusere stoy og dominerende bar-
rierevirkning av jernbanespor og
kontaktledningsnett gjennom
lokalsamfunnet, bygges et nedsen-
ket betongtrau for det nye dobbelt-
sporet. Entreprenoeren bygger ogsa

BARKAKER-T@NSBERG §
» Byggestart mars 2009

- ferdig november 2011
»7,8 km ny jernbane - 5,8 km :

dobbeltspor for 200 km/t
»1750 meter tunnel (Jarlsberg- |

tunnelen) ;
» En rgmmingstunnel/tverrslag
» Tolv planoverganger legges ned
» Okt togproduksjon + ca. fire min. i

tidsbesparelse :
» To veibroer samt én gang/sykkelbro
» To landbruksunderganger |
» Kostnad: ca. 1,5 milliarder (2009)

HOLM-NYKIRKE
»Byggestart juni 2010
- ferdig hgsten 2015

» Totalt 14,1 km dobbeltspor for 250 km/t.

»12,3 km dobbeltsporet tunnel gjennom
Holmestrandfjellet

» To millioner kubikkmeter fjellmasser
skal sprenges ut

» Elleve remmingstunneler + to
atkomsttunneler inn til stasjonen

» 26 planoverganger legges ned

» Okt kapasitet og ca. 5-7 min tids-
besparelse

» Kostnad: ca. 4,9 milliarder (2010)

» VESTFOLDBANEN BYGGES UT

ny fylkesveitrasé som miljogate
gjennom Barkdaker sentrum.
Anleggsarbeidene fullferes kom-
mende hest med ny sykkel- og
gangvei og effektiv stoyskjerming.
En ny milepzl i moderniseringen
av Vestfoldbanen markeres i
november neste dr nar NSB»s tog
kan suse gjennom den nye Jarls-
bergtunnelen og rett inn pa Tens-
berg stasjon. Deretter fortsetter
reisen gjennom den velkjente
sloyfa; nd i motsatt retning, rundt
sentrum for toget setter kursen
serover solkysten mot Larvik.

Kvikkleire
For prosjektleder Jan Magne Nak-
ken (61) har blete grunnforhold
med kvikkleire pa store deler av
strekningen vert den storste utfor-
dringen i prosjektet. Men en kalk-
og sementblanding, som ble pum-
pet opptil 20 meter ned i gjorma
med visp, laste problemet. Den
effektive stabiliseringsmetoden
fjerner ogsa rystelser fra togene.

— Hva er du mest fornoyd med?

— Framdriften i prosjektet. Vi er
noe forsinket med vann- og frostsik-
ring i den nye Jarlsbergtunnelen. Men
sluttdato star fast, sier Nakken.

Unikt tunnelprosjekt
Dagens svingete enkeltspor mellom

JERNBANEMAGASINET NR10 - 2010
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» VESTFOLDBANEN BYGGES UT

PA ZERVERDIG GRUNN: Utbyggingssjef Ole Konttorp viser fram traseen for det nye dobbeltsporet mellom Barkaker og Tensberg - med utsikt nordover greveskapsjordene

til den gamle greven av Jarlsberg hovedgard.

«Vi bygger stadig nye parseller som til slutt
gir en sammenhengende modernisert bane»

OLE KONTTORP, utbyggingssjef, Jernbaneverket

Holm i Sande og Nykirke i Horten
kommune er tilpasset 1800-tallets
damptog i 30 km/t. Den nye par-
sellen er det hittil sterste byggpro-
sjektet pa Vestfoldbanen.

I Holmestrandsfjellet bygger JBV
et gigantisk tunnelprosjekt som vil
vekke internasjonal oppmerksom-
het. Stasjonslesningens design
representer en sdkalt «State-of-the-
Art»-losning for tog i slike hastig-
heter. Det blir unikt i verdenssam-
menheng med to plattformspor for
IC-trafikk og to gjennomgaende
spor for hoyhastighetstog som
krysser hverandre i 250 km/t.

Stasjonshallen far en imponeren-
de storrelse med 35 meters bredde,
plattformlengder pa 250 meter og
90 000 m3 utsprengt volum.
Geologiske undersokelser viser at
fiellets horisontalspenninger er
sdpass gunstige at stasjonshallen
far en selvbzerende bue.

Jernbaneentusiasten pa fylkes huset

- Vi ma snarest fa mer transport over pa
skinner, og Vestfold er jo godt tilrettelagt
for bruk av jernbane. Naermere 90 pro-
sent av fylkets 231 000 borgere bor gst
for E18 med god tilgjengelighet til Vest-
foldbanen, fastslar en engasjert fylkes-
ordfgrer, Per Eivind Johansen.
Tekst og foto: BJORN MELLEBY
Jernbanemagasinet treffer en
fylkesordfarer som er ekstremt
opptatt av moderniseringen av
Vestfoldbanen. Etter at E18-utbyg-
gingen snart er i havn, har fylkes-
myndighetene stort fokus pa
dagens dobbeltsporutbygging gjen-

nom Vestfold. En miljgvennlig
transport pa skinner tvinger seg
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frem i et fylke hvor biltrafikken har
okt med 20 prosent, og halvparten
av fylkets klimautslipp skyldes CO,
fra biltrafikken. Vestfold fylkesting
har nylig vedtatt at Vestfold skal bli
et foregangsfylke for miljgvennlig
energibruk.

— Selv tar jeg ofte toget. Effektiv
skinnetransport er viktig bide mel-
lom vestfoldbyene, som ligger som
perler pd snor, og selvfelgelig for de
mange som daglig pendler til jobb
i Oslo. Raske tog fra Grenland til
Torp flyplass pa ca. 20 minutter
med hoyhastighetsforbindelsen
Grenland—Vestfold vil ogsa ha stor
miljeeffekt. En moderne jernbane
med avgangstider som vi kan stole
p&, har derfor et stort potensial i
Vestfold, sier fylkesordfereren, for
han legger til:

— Men sist vinter var en solid
nedtur ...

Bade glad og skuffet
Fylkesordferer Johansen er bade
forneyd med og skuffet over frem-
driften av utbyggingen av Vestfold-
banen.

— Oppstart av det store Holm-
Nykirke prosjektet i dr er veldig
bra, og det er flott at Barkaker-
Tensberg blir ferdig neste ar.
Men vi ble veldig skuffet over at
Eidangerparsellen ikke fikk klar-
signal pa statsbudsjettet. Dagens
utrangerte jernbaneforbindelse
mellom fylkene med hyppige feil
pa linja er en stadig kilde til for-
sinkelser for resten av Vestfold-
banen, sier Johansen og viser til
hva Eidangerparsellen vil bety for
regionforsterringen:

— Et nytt dobbeltspor Larvik-
Porsgrunn dimensjonert for 250
km/t vil ha enorm betydning for
hele regionen. Nar 100 000 men-

nesker i Grenland og 85 000 i
Larvik/Sandefjord kan nd hveran-
dre pa kjappe tolv minutter, vil vi
f4 et helt nytt arbeidsmarked, og
det vil dpne for et tettere samkvem
innen neringsliv, kultur og idrett
i Vestfold og Telemark.

Plattform Vestfold
Gjennom det jernbanepolitiske
samarbeidet i «Plattform Vest-
fold», hvor Telemark og Vestfold
fylker, samtlige kommuner,
neeringslivet, arbeidstakerorganisa-
sjoner samt NSB og Jernbaneverket
deltar i et strategisk partnerskap
for rask utbygging av Vestfoldba-
nen, legges det nd et solid trykk
mot sentrale myndigheter for opp-
start av Eidangerforbindelsen i
2012.

Jernbaneengasjementet gir dpen-
bart ut over fylkesgrensa hos

Utfordrende

Prosjektleder Stine Undrum (41)
kan bekrefte at utfordringene har
veert mange, ikke minst knyttet til
de enorme kreftene som treffer tog
og personer pa plattformene nar
kryssende tog mater hverandre i
250 km/t i stasjonshallen.

— Vi har fatt det internasjonale
ingeniorfirmaet Rambell AS til &
analysere dette. De brukte hele 64
datamaskiner med naermere 200
GHz prosessorkraft i nettverk for &
kartlegge trykk- og sugeeffekt pd
hoyhastighetslinjen gjennom fjellet
slik at stasjonen kan brukes uten
overraskende konsekvenser for
passasjerenes sikkerhet og komfort,
sier Undrum.

Eidangerforbindelsen

Det neste store jernbaneprosjektet
pé Vestfoldbanen representerer
23,5 km nytt dobbeltspor uten

Johansen, som ogs3 er nestleder i
Jernbaneforum Ser:

— Visjonen om 4 knytte Vestfold-
banen sammen med Serlandsbanen
mellom Oslo og Stavanger for &
skape et sammenhengende dobbelt-
spor gjennom fem fylker med halv-
parten av landets befolkning er det
endelige mélet. En slik moderne
jernbane vil ha et betydelig trafikk-
grunnlag. I en tid hvor klimaut-
slippene mé ned og folk er opptatt
av miljo, vekker vart strategiske
partnerskap positiv oppmerksom-
het.

Na haper han det snart vil komme
forslag til framtidige traséer gjennom
Vestfold som ledd i IC-strategien Jern-

baneverket arbeider med.

— S4 snart denne er konkludert,
ma vi skape enighet om det ende-
lige trasévalget slik at vi far en
samlet innstilling til kommende

stasjoner mellom Larvik og Pors-
grunn. Mesteparten av traséen gar
gjennom fjell. Med syv tunneler pa
til sammen 15 km lengde blir effek-
tiv tunneldrift viktig. Traséen
krever ogsa ti broer over fjorder og
fjellklofter for 4 redusere reisetiden
fra dagens 34 minutter pd en gam-
mel og rasutsatt banestrekning til
om lag tolv minutter pa et moderne
dobbeltspor i 250 km/t.

Dette prosjektet kom ikke med
pé statsbudsjettet for 2011 uten at
prosjektleder Lars Tangerds (52)
blir arbeidsledig av den grunn:

Vi fortsetter arbeidet med bygge-
plan og anbudsdokumenter.
Grunnerverv og arkeologiske
undersekelser viderefores som plan-
lagt, og vi er ogsd i gang med en
utvidet kvalitetssikring, forteller
en optimistisk prosjektleder.

revisjon av Nasjonal transportplan
12014, sier fylkesordferer Per
Eivind Johansen.

STRATEGISK: - Vart
strategiske partner-
skap i Jernbane-
forum Ser ber gi
gjenklang langt inn

i Finansdeparte-
mentet, mener
fylkesordferer Per
Eivind Johansen.
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SIKKERHET

Sikkerhet
under lupen

Da Magne Bakken kjgrer Robelen inn pa Steren stasjon etter en
visitasjonsrunde pa Dovrebanen, blir han stoppet av tre karer som
er kommet pa uanmeldt kontroll. Slike operative kontroller, ogsa
kalt minirevisjoner, vil bli hyppigere framover.

Tekst: ARVID BARDSTU OG TORE HOLTET Foto: ARVID BARDSTU

Sveinung Bjorgvik er en av tre
personer i Jernbaneverket med
betegnelsen TU-ansvarlig. Det vil
si at han representerer trafikkut-
gverfunksjonen i Jernbaneverket,
i denne sammenheng litt enkelt
forklart som Jernbaneverkets svar
pa Biltilsynet. Sammen med
maskinoppsyn Knut Hépnes og
HMS-radgiver Espen Heizter skal
han sjekke at Bakken har papirene
i orden og for evrig snakke om
arbeidsrutiner, palagt dokumenta-
sjon av forerbaserte aktiviteter,
problemer med kjoretoyet og
ellers det meste som har med
arbeidsdagen til en robelforer &
gjore.

— Slike kontroller virker, det ser
jeg neste gang jeg kommer. Finner
vi avvik, skal disse registreres og
sendes til leder, forteller Sveinung
Bjorgvik, som kontrollerer alle
Jernbaneverkets forere, og ogsé
forere fra eksterne selskap som
kjorer tog i forbindelse med drift
og vedlikehold av infrastruktur.

Rgd trad
Kontrollene som trioen foretar, er
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et av mange elementer som inngar
i banedivisjonens nye handlings-
plan for 2011. I handlingsplanen
blir «kontinuerlig forbedring»
utpekt som det aller viktigste &
jobbe mot:

- Det er ikke nok 4 ha en plan.
Vi mé utfere det vi planlegger, og

vi md veere innstilt pd 4 kontrollere

og korrigere underveis. P4 den
mdten vil vi avdekke svakheter og
endre rutiner som gjer at vi kom-
mer opp pé et hoyere sikkerhets-
nivd. Og da hjelper det mye om vi
har en god struktur pa plass: gode
rutiner og fornuftige malsettinger,
sier Carsten Busch, som er sek-
sjonssjef for sikkerhetsdokumenta-
sjon i banedivisjonen.

Papir pa papir

Magne Bakken har med en tung
pilotkoffert med dokumenter hver
gang han skal ut og kjore. Dess-
uten ligger det flere mapper med
papirer pa lastetraktoren. Nar
Bjorgvik kommer pd besok, skal
alt vises fram. Her er forerhdnd-
bok, farerens regelverk, trafikk-
regler for Jernbaneverkets nett,

operasjons- og vedlikeholdshand-
bok og instrukser for sikkerhet.
Med andre ord nedskrevne prose-
dyrer for de fleste arbeidsopp-
gaver.

Oppstér det en feil pa kjoretoy-
et, er det et eget dokument med
eksempler som skal bidra til 4 fa
anmerkningen i riktig kategori: for
feil som ma utbedres straks, for

feil som kan vente eller for oye-
blikkelig kjorestopp.

Alle disse papirene utgjor til sammen
styringssystemet for en «Forer i Jern-
baneverket», som er Jernbaneverkets
betegnelse pa en som fér lov til 4 kjore
arbeidsmaskiner.

Vanskelig
Sveinung Bjergvik innremmer at

det er vanskelig a fa folk til & for-
std hva som menes med styrings-
systemet. Noen tror fortsatt det er
et komplisert dataprogram. Men
det er altsd alle dokumentene som
er nevnt overfor som til sammen
utgjer en viktig del av styringssys-
temet. Og det er detaljert!

— Styringssystemet bestar av
mye papir som beskriver mange

detaljer. Kanskje litt for mange.
Det er ikke farlig for en som sitter
ved en PC og kan bla i disse doku-
mentene i ro og mak. Hverdagen
ute fortoner seg litt annerledes,
fastslar Bjorgvik, som likevel er
klinkende klar p3 at lover, for-
skrifter og interne bestemmelser
ligger helt fast i bunnen som
styring.

UNDER LUPEN:
Sveinung Bjgrgvik
(t.h.) gér grundig

til verks nar forer
Magne Bakken blir
kontrollert. Bak star
HMS-radgiver Espen
Heizter.
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For Bakken og alle de ca. 500
andre som har fererkompetanse
pa skinnegdende maskiner, kan
det hende at verden skal bli litt
enklere. I handlingsplanen heter
det at «regelverk skal veere rea-
listisk i stedet for idealistisk».

— Vi arbeider i alle fall for at alle
krav skal veere skrevet pd en lett
tilgjengelig mate. Selv om det stér
mye bra i styringssystemet, skal
det n4 skilles mellom krav og vei-
ledning. Mélet er 4 ende opp med
et sett av krav som det er enklere
4 forholde seg til. Jeg lover ikke at
styringssystemet blir mindre i
omfang. Men reglene den enkelte
skal forholde seg til, ma vare
kortfattede og tydelige.

Advokat og livsforsikring

Det forste Sveinung Bjorgvik gjor
ndr han har entrer forerhytta pa
Robelen, er & koble opp den beer-
bare datamaskina si for 4 lese av
registreringsenheten i ATC-syste-
met. ATC (automatisk togkontroll)
sarger for at et tog stopper auto-
matisk hvis det passerer radt lys
eller kjorer fortere enn tillatt.

Hvis ATC-utrustningen om
bord i Robelen er slitt pa for
maskina startes opp, logges det
fortlopende informasjoner i et
datasystem som Bjorgvik leser av
pé PC’n sin. Innkobling av ATC
er en viktig del av oppstartsruti-
nen for en robelforer. Bjorgvik sier
det sd sterkt at dette er advokaten
til foreren.

— Huvis noe uheldig skulle inntreffe
og det blir en sak av det, kan avle-
singen av disse dataene veere den
beste advokaten en forer kan fa.

Bjorgvik snakker ogsa om dette
som en livsforsikring. Uten ATC
innkoblet er det faktisk mulig &
kjore mot radt lys uten at togets
nedbrems aktiveres.
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«V1 arbeider for at alle krav skal vare
skrevet pa en lett tilgjengelig mate»

CARSTEN BUSCH, seksjonssjef sikkerhet i banedivisjonen

CAND. ROBEL: Robelfgrer Magne Bakken ma ha med seq et lite bibliotek hver gang han skal
kjore en tur med lastetraktoren.

Trenger hjelp

Fungerende sikkerhets- og kvali-
tetssjef for banesjefene i Nord,
Bard Vagnild, er en sterk tilhenger
av og padriver for de operative
kontrollene:

— Det viktigste vi kan gjore, er &
treffe folkene pd oppmetestedene
til en kopp kaffe og en prat. Det
er mye bedre enn 4 samle hundre
mann til et fellesmote, sier Vag-
nild, som har fitt mange positive

tilbakemeldinger pd disse kon-
trollene.

Men pa ett omrade tror han
Jernbaneverket har mer 4 hente.
I Synergibasen, der alle tillop til
uenskede hendelser skal meldes
inn, ligger det flest rapporter fra
togselskapene.

- Vi i Jernbaneverket skal opp
til det dobbelte, sier Vagnild og
héper pa hjelp til det.

Feerre farlige planoverganger

- Da vi la ned en farlig planovergang til en gard og fikk den erstattet med en planfri
kryssing, sa gardbrukeren til meg mens tarene trillet: Du skal vite det, Sjgmark, at
dette er det stgrste som har skjedd her pa garden i min tid!

Tekst og foto: ARVID BARDSTU

Age Sjomark er tett pa det som for
andre opptrer i form av statistikk
i Synergi eller avisoppslag om
tragiske hendelser og nesten-
ulykker. Som prosjektleder for
planovergangsprosjektet i Nord er
hans oppgave & sikre planover-
ganger. Den aller beste sikringen
er 4 fa dem fjernet.

I Norge er det nd totalt ca. 3750
planoverganger igjen. Pa 60-tallet
var det dobbelt s mange, noe som
ogsa var lett 4 lese ut av ulyk-
kesstatistikken. Den toppet seg i
1969 med fryktelige 30 drepte i
planovergangsulykker.

De fem siste arene kan antall
drepte lett telles pd en hand, selv
om ogsé det er for mange. En tre-
del av dedsrisikoen i forbindelse
med jernbanetrafikk er knyttet til
planoverganger.

Diplomati

En privat planovergang er en ret-
tighet grunneier har. For planover-
gangen kan legges ned, m4 rettig-
hetshaveren vere enig i en losning.
Det er ikke bestandig s enkelt.

For strekningen Steinkjer-Bjerka
er Helge Formo grunnerverver.
Formo er jernbaneveteran, idretts-
leder, lokalpolitiker, dansemusiker
og menneskekjenner, en helt ned-
vendig egenskap i forhandlinger
med grunneiere, ifelge ham selv:

— Som grunnerverver er jeg deres
representant og skal finne lgsnin-
ger de kan veere fornoyde med.

Vi skal ikke lure folk, og vi mé ha
forstdelse for at en grunneier kan
ha motforestillinger, sier Helge.

Men det er gjerne over en kaffe-
kopp ved kjokkenbordet det blir
avgjort om prosjektet kan ga fort
og glatt eller ma stilles i bero. Det
er der grunnerververens klokt og
menneskekunnskap kommer til sin
rett.

Prosessen

Niér det er et hav av planovergan-
ger 4 ta av, blir prioriteringen av
hvilke det er viktigst & fjerne, det
forste punktet pa en lang prosess.
Denne beslutningen tas av bane-
sjefen, gjerne med dokumentasjon
fra Synergi, der alle registrerte
hendelser ligger.

— Nar det er bestemt hvilke
planoverganger vi skal sanere, er
forste skritt & se pa losninger i
samarbeid med kommunen der
planovergangen ligger. Deretter
gdr vi til grunneiere og rettighets-
havere med skissene, forteller
Age Sjomark.

Gjennom planprosessen i kom-
munen kan mange interessenter
melde seg pa. Det kan vare fylkes-
kommunen, som vil vurdere forn-
minner eller forekomster av
sjeldne planter i det aktuelle
omradet, det kan vare Same-
tinget, som vurderer samiske
kulturminner, og det kan vere
andre, som for eksempel
naturvernorganisasjoner.

Interne forhold

Niér alle papirene er undertegnet
og alt er klart til & sette i gang, ma
prosjektet soke om togluke for &
slippe til pd sporet. Ved innlegging
av kulverter eller andre storre inn-
grep i sporet, er meldetiden halv-
annet ar for at det skal kunne tas
med i ruteplanprosessen.

Age Sjomark viser til et ferskt
eksempel med en planlagt kulvert
pa Vikhammer.

— Vi klarte ikke & fa anbud pa
jobben tidsnok til & gjere bruk av
en planlagt togfri helg. Dermed
m4 arbeidet utsta til neste togluke,
som kommer til varen.

Hele portefeljen til Age Sjgmark
er pa 172 store og sma planlagte
tiltak i 4r. Av disse vil han klare &
fullfere 151 i lopet av budsjett-
aret.

— For at vi skal klare 4 holde
onsket tempo, er det viktig & ha
planer liggende klar badde fordi det
kan komme mer penger pa kort
varsel og for 4 utnytte togluker,
sier Age Sjomark.

SNART BORTE:
Denne planover-
gangen til et aker-
stykke er snart
historie, forklarer
grunnerverver Helge
Formo (t.v.) og pro-
sjektleder Age
Sjemark.
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NY ARBEIDSMASKIN

Ny vinterhverdag med 900 hestekrefter

Nar vinteren inntar Norge for alvor og
sngen laver ned, er det de ansatte i
Jernbaneverket Drift som rydder sporet

- med flunkende nytt sngryddingsutstyr.
De har nettopp leert seg & bruke den nye
arbeidsmaskinen med 900 hestekrefter ...

Tekst og foto: NJAL SVINGHEIM

- Det er avgjorende for oss at vi nd
far utstyret til & fungere som det
skal, sier Steinar @stvold fra Jern-
baneverket Drift pd Lillestrom.
Sammen med fire andre karer og
instrukter Roar Engrenningen er
han p4 sin ferste tur med den nye,
store arbeidsmaskinen, AMC 2.

De fem erfarne jernbanekara er
pa fem dagers kurs for & bli kjent
med og godkjent for & fore den nye
maskinen. Forsteinntrykket deres
av den nye doningen er godt.

— Dette blir en trivelig arbeids-
plass, sier Steinar Dstvold.

Jstvold har vert ute en vinterdag
for. Han har 30 ars erfaring fra
pukken. Siden 2002 har Lillestrom
veert stasjoneringsstedet, men tid-
ligere jobbet han mye i Osterdalen,
pa Hedmarken og i Gudbrands-
dalen.

— Vi har jo slitt med mye gammelt
og slitent utstyr de siste ara, sier
Ostvold. — Derfor er det godt & se at
det nd er en vilje til fornyelse.

Stor forbedring

Det er mye driftserfaring fra jern-
banen samlet i forerhuset pa
AMC2-maskinen. Samtlige av
karene har i mange ar kjort eldre
maskiner pé sporet, fortrinnsvis
med toakslede lastetraktorer av
merket Robel.

- Den virkelig store forskjellen er
at denne maskinen har boggier. Det
gir helt andre gangegenskaper, sier
Pal Hadem fra Ski.

En annen viktig forbedring er at
forerne nd alltid kan sitte i kjore-
retningen, siden maskinen har to
forerplasser. Dermed blir det ikke

24 JERNBANEMAGASINET NR10 + 2010

lenger nedvendig & vri seg pa tvers
av kjereretningen, noe som har
fort til at mange «nok har vert litt
slitne i nakken etter en lang dag».

- Pass pa sporvekslene!
AMC2-maskinene blir utstyrt med
sporrensere bak og store snefresere
eller sngkoster foran.

— Under den store problemvinte-
ren i fjor var det ikke selve broytin-
gen av sporet som var problemet,
forklarer Steinar @stvold. — Vi
hadde ingen fastkjoringer eller
andre akutte situasjoner som folge
av snw i sporet pa fri linje. Nei, det
er i sporvekslene det skjer, slar han
fast.

Langvarig kulde og mye ising pa
togsettene gjor at det havner mye is
i sporvekslene. Og fungerer ikke de,
stopper trafikken.

— Systemet er sdrbart, og vi er
nedt til 4 ha egne folk til & «passe
pé» de mest sentrale sporvekslene
nar vaerforholdene tilsier det, sier
Ostvold og minner om at det settes
inn sdkalte«<klump-vakter» for &
fjerne isklumper fra viktige spor-
veksler.

Is fra togene

—Ifjor var det uvanlig langvarig
kulde uten en eneste varmegrad,

og vi hadde drivsng hele vinteren.
Uansett hvor mye vi broyter under
slike forhold, vil togene dra med seg
drivsng inn i sporet igjen, sier Jst-
vold. - Isklumpene i sporvekslene
kommer fra togene. Nar de passerer
en veksel, rister det mer, og isklum-
per som har bygget seg opp under
togsettene, faller ned i sporet. Pro-

GODT: - Det er godt
dseatdetnder
vilje til fornyelse,
sier Steinar @stvold.

blemet forsterkes av de lange tun-
nelene med mild og fuktig luft. Da
omdannes sngen pa togene til is.
Mye av siste vinters problemer
skyldtes ogsa feil pa togmateriel-
let. Gamle tog med mye elektronikk
under vognkassene taler ikke streng
kulde utenders og mildt og fuktig
klima inne i de lange tunnelene.

Fjerner barnesykdommer

Nér Jernbanemagasinet er med pa
kurskjeringen pa Rerosbanen, opp-
star en uventet utfordring like ved
Elverum: En slange for kjolevaeske
til motoren har sviktet. Dermed
stoppet motoren av mangel pa
kjoling, og vi ma hentes av en
annen maskin og trekkes til verk-
stedet hos leveranderen, MiTrans
pa Hamar.

— Dette er jo en bagatell, men
illustrerer at bade innkjoring
av maskinene og opplaring av
folkene er viktig for at dette
skal fungere, sier instrukter
Roar Engrenningen fra Maskin-
sentralen i Jernbaneverket.

De nye maskinene har nemlig
veert i stabil drift i lengre tid, og
det meste av mulige barnesyk-
dommer skal vere fjernet. De er
dessuten utstyrt med kraftige
Iveco-motorer pd 900 hestekrefter.
De er kraftige nok til 4 kunne
trekke inn havarerte persontog.

Sammen med kollega Kenneth
Myhre har instrukter Engron-
ningen gjennomfert opplering av
36 forere pa de nye maskinene.

Vinteren skal ikke komme som
julekvelden pa kjerringa!
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€5 INNENRIKS

Held koken

| FIam er dei rimeleg nggde med til-
strgyminga etter to &r med nedgang.
Passasjertalet for i &r ser ut til & hamne
pa narare 550 000. | sa fall er det det
nest beste dret nokosinne og vil ligge
om lag 35 000 under topparet 2007.
Mykje av suksessen skuldast mange
cruisebatar. | ar kom det 106. Neste ar
er det meldt om 131. Det gjer at reise-
livsnaeringa i den bitte litle bygda ser
lyst pa framtida. | ar har Jernbanever-
ket skjenka Flamsbana 2000 nye sviller
09 1800 skjenemeter med splitter nye
54 kilo tunge skjener. FIdm Utvikling AS
har pa si side rydda mykje skog langs-
med banen slik at turistane fra heile
verda skal fa sja naturen og kunst-
verket som Flamsbana er.
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Meir tommer pa tog

Med relativt sett sma midlar kan det bli
kpyrt dobbelt s& mykje temmer pa
bane samanlikna med i dag, syner ein
rapport som Statens landbruksforvalt-
ning og Jernbaneverket har utarbeidd
for Landsbruks- og matdepartementet
og Samferdsledepartementet. Tiltaka
er knytt til tammerterminalane Formo-
foss, Koppang, Vestmo, Norsenga og
Hovemoen samt eit nytt kryssingsspor
pa Kongsvingerbanen. Investeringane
er estimert til 200 millionar kroner.

Jubileum

Arendalsbanen har bursdag like for jul.
17. desember er det pd dagen hundre
ar sidan den 36 kilometer lange bane-
strekninga mellom Arendal og Nelaug
vart hggtideleg opna. Arendalsbanen
vart bygd som smalspora bane.
Normalspor kom i 1935, det same aret
som Sgrlandsbanen vart opna. Fram til
da hadde Arendalsbanen gatt fra Aren-
dal til Nelaug og vidare opp til Treun-
gen utan noko anna skjenebunde sam-
band med omverda. Sjglve jubileet er
det Arendalsbanens venner som tek
seg av. Jernbaneverket har gitt eit
bidrag pa 125 000, som mellom anna
er nytta til & lage ein film som far
premiere pa jubileumsdagen.
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Toger il flyet

Fra flyplassen pa Rygge gar ferden til alle hjgrner av Europa.

Slikt blir det togpassasjerer av.

Tekst og foto: ARVID BARDSTU

Strekningsleder Terje Andersen i NSB
Persontog husker godt den 16. mars 2010.
Det var da Ryanair gkte med 16 nye destina-
sjoner fra Rygge - og passasjertallet til og
fra Rygge stasjon gikk i veeret.

- De atte forste manedene i ar har vi hatt
fire prosent gkning pa @stfoldbanen. Hoved-
arsaken til gkningen er togpassasjerer som
skal til eller fra flyplassen pa Rygge, forteller
Andersen.

Med unntak av den fgrste avgangen fra
Halden, kl. 04.00, og den siste fra Oslo,
star det en buss fra Nettbuss pa
parkeringsplassen pd Rygge stasjon til hver
avgang pa @stfoldbanen og venter pa passa-
sjerer til flyplassen.

De som kan vise fram en gyldig togbillett,
slipper & betale noe for den fem minutter
lange turen opp til terminalen.

- Viopplever at mange som kommer fra
utlandet, er klar over dette tilbudet allerede

for de kommer til Norge, sier Terje Andersen.

Godt samarbeid
Terje Andersen er lommekjent pa Moss luft-

havn Rygge, som flyplassen offisielt heter.
Det skyldes ikke bare en fortid der ikledd
Luftforsvarets uniform, men ikke minst det
tette samarbeidet med ledelsen av fly-
plassen.

Nar toget ikke gar fra en stasjon pa selve
flyplassen, trenger publikum & bli ledet i rik-
tig retning. Det er det ingen store problemer
med pa Rygge, med informasjon og skilt
bade her og der. 0gsa pa hjemmesidene til
flyplassen er shuttlebuss-tilbudet med videre
togtransport godt kjent.

- Ledelsen ved flyplassen er veldig opptatt
av at tog skal vaere synlig som alternativ,
forteller Andersen.

Til sommeren gker Ryanair fra tre til fire
fly stasjonert pa Rygge for a fly til 31 destina-
sjoner rundt omkring i Europa. Flyselskapet
regner med & komme opp i to millioner pas-
sasjerer i Ippet av aret.

- Det sier seq selv at om bare noen fa
prosent av disse tar toget, vil det gjore store
utslag pa passasjertallene vare, sier en for-
hapningsfull strekningsleder i NSB.

OKER: Strekningsleder Terje Andersen i NSB kan telle opp stadig flere passasjerer pa @stfoldbanen - ikke minst
fordi mange tar tog og shuttlebuss til flyplassen pa Rygge.

SVETTER: Da togdriftsleder @yvind Gurholt (i midten) la til rette for trening i arbeidstida, grep Marianne Blikken
0g Helge Skardal begjerlig muligheten til & trene seg spreke og blide.

Trening gir overskudd

Ved trafikkstyringssentralen i Drammen har de i et par ar kunnet trene
i arbeidstida. - Vi gjor dette som et forebyggende helse- og trivselstiltak,

sier togdriftsleder @yvind Gurholt.

Tekst og foto: NJAL SVINGHEIM

Trafikkstyringssentralen i Drammen har fatt
innredet et treningsstudio med moderne ut-
styr og flott utsikt. Helge Skardal og Marian-
ne Blikken er to av dem som bruker trenings-
studioet flittig. Det er ikke «xpumping av jern»
som er tilbudet, men apparater for & holde
seg i form. Ergometersykler og tredemglle er
mest populeert.

- Jeg benytter meg av treningsmuligheten
i arbeidstida i hvert fall to ganger i uka,
forteller Marianne. Fra ergometersykkelen i
fierde etasje har hun flott utsikt utover elva
og byen.

- Jeg merker s godt at jeg er mer opplagt
nar jeg kommer tilbake til arbeidsplassen
etter 40 minutters trening. Jeq far rett og
slett mer energi av dette, sier Marianne.

Gikk ned ti kilo

Helge Skardal trener ogsa regelmessig. Han
bruker tredemglla mest og har holdt pa jevnt
og trutt siden tilbudet kom.

- Jeg har faktisk gatt ned ti kilo pa denne
tiden, sier han og er forngyd med formen.

- Det er mange her ved sentralen som
trener. | sommer hadde vi en konkurranse
0gsa for & se hvem som kunne lgpe lengst
pa mella, smiler han.

- For var jeg aktiv fotballspiller. Men etter
at jeg la opp, var det ikke sa lett & holde for-
men ved like med skiftarbeid og uregelmes-
sig arbeidstid. Organisert trening var dermed
ikke s& enkelt. Men med dette tilbudet pa
jobben har jeg kommet i skikkelig form igjen,
sier Helge.

Treningstilbudet er organisert slik at det
ikke gar ut over jobben ved togledelsen.
Treningen skjer etter avtale med vaktleder,
som gar inn og tar oppgavene til den som
trener.

- Her har vi stillesittende arbeid, og jeg
mener det riktig & legge til rette for a trene
som et forebyggende helsetiltak, sier tog-
driftsleder Gurholt.

Dyretiltak |

Etter at Jernbaneverket fikk rydda skog
langs med banen i Hallingdal, gikk talet
pa pakeyrde elgar ned - pd jernbanen.
Derimot trekte elgen ned til riksvegen
0g blei pakgyrd der. No har mange gode
krefter samla i «Trafikktryggleik Hal-
lingdaly gatt saman om eit nytt tiltak.
Fgr jula ringes inn skal det kome opp eit
nytt gjerde pa 2,5 km for & lede elgen
inn pa trygg mark. Gjerdet blir bygd
oppa eit sauegjerde ved at stolpane

blir forlenga. Der blir det sa trekt fire
straumtradar. Heile gjerdet vil pa denne
maten koste berre om lag 40 000 kro-
ner i materialar. Etatane set s opp
gjerdet i fellesskap pa eit par dagar,
fortel oppsynsmann i Jernbaneverket
0g medlem av viltnemnda i Gol, Jon
Anders Hefte.

Dyretiltak II

Samferdsleminister Magnhild Meltveit
Kleppa (Sp) skriv i eit brev til Fylkes-
mannen i Nordland at departementet
vil styrke arbeidet mot dyrepakeyrslar
pa jernbanen med & setje av 10 millio-
nar kroner pa budsjettet kvart ar fra
med 2012 til og med 2017. Pengane skal
Jernbaneverket nytte etter ein plan der
lokale samarbeidstiltak blir prioriterte.
Pengane skal vidare kunne nyttast til
tiltak mot sa vel husdyr som rein som
hjortedyr. Jernbaneverket skal no
utarbeide ein handlingsplan med tiltak
som er godt tilpassa lokale tilhgve.
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Kraftig auke

Samanlikna med hausten i fjor har det
i haust vore 15 000 fleire passasjerar i
veka pa Jaerbanen. Auken pa 30 pro-
sent kjiem etter at dobbeltsporet blei
opna mellom Sandnes og Stavanger og
kunne gje plass til fire lokaltog i timen.
Framover peiker bade Jernbaneverket
0g NSB pa at stabil drift, med tog som
kjem og gar nar dei skal, er ngkkelen
til at enda fleire skal nytte toget pa
Jeeren.
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Jernbanens
Midas

Tatt de siste tidrenes litt kjipe og forfalne jernbanehistorie i
betraktning, ma Dagfinn Berge vaere en av den sveert sjeldne
sorten som har forvandlet alt han har tatt i til gull!

Tekst: ARNE DANIELSEN Foto: @YSTEIN GRUE

Det var guden Dionysos som ga den — Jeg sa hvor lite som var gjort

frygiske sagnkongen Midas evnen
til & skape gull av alt han berorte.
Berge liker ikke sammenlikningen,
men innremmer at han har vert
med pd mange spennende jobber
som har gatt bra. Selv er han pre-
stesenn, noe som gav ham en
omflakkende oppvekst i trdd med
opphavets vekslende kall. Senere
fortsatte han omstreifertilvaerelsen
ved 4 ta Krigsskolen og siden
tjenestegjore ved mer eller mindre
avsidesliggende militerleire.

— Min ferste store utfordring var
som transportsjef i Brigade Nord,
da jeg skulle utarbeide transport-
planer for den store NATO-gvelsen
«Barfrost». Der stiftet jeg for forste
gang kjennskap med det nyttige
verktayet grafiske ruteplaner, ler
Berge.

Jeaerbanen

Siden havnet han som instrukter
pé Transportskolen i Vatneleiren
pé Jeeren og fikk i oppgave 4 lage
handbok for jernbanetransporter
i Forsvaret. I forbindelse med
utarbeidelse av gvingsopplegg
matte han ut og kikke pa stasjon-
ene i nermiljget. Han likte darlig
det han sa.

ut av ting, med lurvete stasjoner
og sjuskete, gamle tog og fikk en
ubendig lyst til & gjore noe med
forholdene.

Sjansen bed seg da det ble utlyst
en prosjektlederstilling i NSB med
ansvar for 4 bygge opp ny lokal-
togsatsing pa Jeerbanen. Med denne
jobben videreforte han den gamle
tradisjonen der jernbanens fore-
gangsmenn var militeert utdannet.
Opprustingen av Jerbanen forte
uansett til at trafikken i lopet av
nittitallet ble mer enn tredoblet.

OL pa Lillehammer

Sommeren 1992 ble Dagfinn Berge
bedt om 4 ta seg av vinterlekene pa
Lillehammer, etter hvert ble han
prosjektleder for hele NSBs engasje-
ment under OL, en mangslungen
oppgave som innebar alt fra tog-
transporter og gjesteprogram til
snoberedskap og mating av lokale
elger sann at de skulle holde seg
unna skinnegangen.

— Jeg husker vi diskuterte los-
ninger for hvor vi skulle stalle opp
togene, vurderte & bruke hvert
eneste tilgjengelige sidespor pa Ost-
landet. Da var det en som foreslo at
vi skulle leie et jorde og bygge en

afT
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» M@TE MED: DAGFINN BERGE

CI’) r1s tOPberS
jule kryssosy

Christopher Schive er ikke bare en ener i jernbane-
teknikk. Jernbaneverkets tekniske sjef som 1. desember
fylte 50 &r og samme dag passerte 25 ar pa jernbanen,

er sju ganger norgesmester i kryssord! Denne gangen
har han laget et julekryssord for Jernbanemagasinet.

«Jernbane har stor kapasitet, men sliter med fleksibiliteten»

» Lagsning se side 47.

provisorisk driftsbanegird. Andre  banen. Sammen med kona valgte som finnes innen signal pa en best ~ oL, | GREV- [weekeNo[ 3 I vRioM | cpop. [ serns. | ¥
advarte mot & la kreativiteten lope ~ Berge 4 etablere sitt eget konsulent-  mulig mate. MAKE | HING | HoveD- oK | VEKSEL BANEN
fullstendig lopsk, men til slutt firma «Railconsult», med kontorer e LR
valgte vi faktisk 4 etablere en slik rett over Nettbuss p4 Jernbane- Framtidas quligp —> DET ML
losning pd Hovemoen. Den fun- torget i Oslo. Bedriftsetableringen =~ Hva mener sd gutten med gull- 1' Av
gerte meget bra. kvalifiserer i seg selv til en gull- buksene om framtidas jernbane-
Den svert vellykkede transport-  medalje, for selskapet har utviklet  lasninger? Jo, i tillegg til god styring yTHUS
losningen forte til at NSB gikk fra  seg til en blomstrende geskjeft med  og kontroll ma systemene i tillegg SKIER.
bunn til topps pd omdemmemal- 13 kvalifiserte medarbeidere. vere fleksible. For 4 fa dette til m4 E':Zi ZD
ingene og viste til fulle at man far Forretningsideen gar ut pa & jernbanen i sterre grad spille pa lag Ty
1 . . ; . . BRASINT UJEVN
tillit, bare man leverer et produkt bidra til «<bzerekraftige banelosnin-  med markedet, presiserer Berge. oo HA DAME RUTSJE V.
som funker. ger», og en av de farste oppdrags- — Jernbane har stor kapasitet, TILBEHOR GRoSS ORDNET] ERTE
giverne var Oslotrikken, med men sliter med fleksibiliteten. Der- & @YBOER DE
Flytoget igangsettelse av Gaustadlinjen, for er det nedvendig & se noyere pa Toe VARER |
Berge arbeidet nd en tid som lokal-  innfering av ruteplanverktoyet logistikken i sin helhet, ogsa sam- HAND- BYRA
togsjef og siden som jernbanesjef Hastus og omlegging av hele arbeidet mellom tog og lastebil eller A::Zf K':;;E_R T
for hele Ostlandet. Dette folte han  trikkenettet. buss. I Sverige skjer en spennende L’:E"’“G VESEN
var som & gjete kongens harer. Ellers har han bistatt jernbane- omstilling der driften av de storste l vERE
Kontrollspennet var i storste laget,  fora og tilrettelagt for konkur- terminalene har blitt konkurranse- KORT
og avtalene om hvem som skulle ranseutsetting — ikke bare pd eksponert og dermed neytrale i STASION ~ Jror [ WAL FOR FPTASJON PLUKKER 1 RANA
gjore hva var ikke alltid like klare.  Gjovikbanen, men ogsé for drift forhold til transporterene. Dermed OSTRE GRISERI STORE, Mot ROROS- KORT DROMME-
Han trives dessuten best som av godsterminaler i Sverige. kan alle bruke terminalene p3 like LINJE Sl BANEN ROKADE _
igangsetter, derfor var han glad Det siste dret har han i stor grad  vilkar, noe som har fort til lavere ’:tg:’ e DIREK- Sﬁ';f
da han fikk tilbud om & bli trafikk-  arbeidet for Jernbaneverket, med priser og gkende trafikk. Denne r KJEDE" POST EIDSVOLL
direktor pd Gardermobanen. ansvaret for 4 bygge opp en ny utviklingen er selvsagt gunstig for AN e e (‘J -
— Utfordringen her var 4 etablere  enhet for signaltjenester. alle parter, ogsa for jernbanen. ENoE r TP
et helt nytt tilbud som métte funke Terminalledelsene har blant annet TONEN PA-KNAPP ¥ omexror FORAN
fra forste dag. Og selv om vi fikk Signaltjenester begynt 4 arbeide aktivt for 4 til- TS b AN TAS ke VESEN
lekkasjeproblemer i Romerik- — Det har eksistert utfordringer trekke seg nye jernbanekunder. C TRE eJen —— BEVITNE
sporten, fikk vi opp en suveren innen signal i mange ar. Her finnes Tf:"::li’:}- ADE Kj;::;_ SORT BLA-
togforbindelse, og kundene strom-  mange imponerende flinke folk I vinden KasT PLASS PLANTE v FARGE
met til og var forneyde. som virkelig er dedikert til faget, — Innenfor persontrafikk er det K TISK :: for @
men dermed opplever vi ogsd ogsd mye & hente pd 4 fa til kon- > URO JVARE. SIARM
Railconsult sterke meninger og spenninger kurranse. Det vil skjerpe aktorene oAk [N TNNE: or. GRANSK-
Jobben pa Flytoget skulle bli den mellom ulike deler av fagmiljoet. og gi mer jernbane for pengene. HAKE VED|rscrEn. NERME 7
siste store, faste stillingen i jern- Det som nd gjores, er 4 sla Her er det skuffende & se at myn- L:'OE Di” kAR PA Dok DRIKK
sammen de to storste enhetene fra  dighetene ikke tor & benytte et sd Boa o KEISER- < KEISER- Hd?«%é
prosjektutbygging og bane. Forste  godt virkemiddel. Konkurranseut- ARTER NAVN NAVN I ovk
halvér har gitt med til 4 finne setting er ikke avregulering, for TRE- SPRANG (GRENSE- urLop LIKE
KONKURRANSE KOMMER losninger, som na er under iverk- skal dette fungere pa like vilkar SORT SOFISK pTASION R
- ¢ . 2 > | ORDEN SYSTEM ROPE DONALD SLuTT
settelse. Mange baller er derfor i ma det styres med klare regler og T m STASION PASSET
- Konkurranseutsetting av togtrafikken kan sammen- lufta samtidig na for tida. regimer rundt! g Pﬁo‘{ﬁ' UTROP UKE- Jrii
liknes med en flodbglge som flommer over Europa. - En enkelt, faglig organisert Dagfinn «Midas» Berge regi- i BANEN BLAD
Den kommer ogsa hit til landet, sier Dagfinn Berge, enhet vil blant annet gjore det strerer forneyd at skinnegdende G
som har lagt til rette for konkurranse pa Gjovikbanen lettere & leere opp nye, noe som vil  losninger stir hoyt pd enskelisten KaN LOK
- noe som ble en suksess. veere et viktig virkemiddel for 8 f  rundt omkring i Europa for tiden. G AMMEL SALGS-
- Erfaringene fra andre land viser at konkurranse opp bemanningen. Folk kan mye Det vil bli nok 4 gjere ogsa i drene - ke
bade gir okt Iannsomhet og hayere kvalitet, kort og forskjellig, derfor er en samling som kommer, sannsynligvis vil han ENE
godt fordi alle aktgrer ma skjerpe seg, mener Berge. nedvendig for & utvide kompe- ogsé finne nok av grastein a lage H H
tansen og utnytte de ressursene gull av.
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PEDALEN

Sykkelmisjonaerene 1 Fredrikstad

Det er mange som misjonerer for a fa
flere til & parkere bilen og ta sykkelen
fatt. | Fredrikstad har Kirkens Bymisjon
gjort noe med det. Uttellingen er en
formidabel suksesshistorie for alle parter.

Tekst: ARVID BARDSTU Foto: @YSTEIN GRUE

Kirkens Bymisjons visjon er 4 skape
«rom for alle» der folk som har det
vanskelig, blir mett med respekt og
far omsorg. I Fredrikstad drev de
en kafé, men ville gjerne kunne til-
by noe annet. Da ROM Eiendom
gikk ut og etterlyste noen som
kunne tenke seg & drive sykkelverk-
sted i den gamle lokstallen ved
Fredrikstad stasjon, var Kirkens
Bymisjon snare med & melde seg.

N3 er det fire ar siden oppstart-
en. Hvor vellykket det er blitt, kan
oppsummeres med det faktum,
meddelt av prosjektmedarbeider
Knut Hansen, «at de sjelden man-
gler kaffebrad».

Da Jernbanemagasinet var pa
beswk, kom en eldre dame med en
pose hjemmebakte rosinbred. Ogsé
lunsjmat finner veien inn til gutta
pa verkstedet, gjerne sponset av
lokalt neeringsliv. Saken er sd enkel
som at heller ikke i verdens beste
land 4 bo i, har alle det si flust at
daglige méltider er en selvfolge.
Derimot er det mange som vil opp-
muntre en virksomhet som viser at
det er bruk for alle og hép for alle,
selv om noen trenger hjelp for 4
komme videre.

Rom for alle

P3 Pedalen sykkelverksted er det
rom for alle. Hvem som har hvilken
rolle, er det likevel ikke enkelt 4 se.
Alle gar med samme uniform og er
likeverdige.

-1 Kirkens Bymisjon er gnsket &
ha arbeidstakere med blandet bak-
grunn og serge for at fokus er rettet
mot arbeidet, ikke mot en last eller
sykdom, forklarer Rasmus Leiro.
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TIL TJENESTE:
Rasmus Leiro og
Thomas Lindberg star
til tjeneste for tog-
pendlende syklister

i Fredrikstad.
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» PEDALEN

PIGGER: Sharif Ahmed hadde nok beskjedne kunnskaper om piggdekk da han kom til kalde Norge fra Somalia ved ekvator
for to ar siden. Na legger han om dekk pa syklene til togpendlerne.

Hensikten med virksomheten er
a tilby et sosialt fellesskap, 4 fylle
dagen med et strukturert og
meningsfylt innhold og kanskje gi
motet og evnen til 4 komme tilbake
i et arbeidsforhold.

I den gamle lokstallen ved Fred-
rikstad stasjon tyder alt pa at det
drives en etterspurt virksomhet. I
forste etasje er det sykkelparkering
for togpendlere og sykkelverksted.
I andre etasje star sykler som er
reparert, sykler som venter pa 4 bli
reparert, sykler som har tatt inn pa
sykkelhotell for vinteren, nye sykler
som ennd ikke er montert, og dekk
til forti sykler. De har tatt inn pd
dekkhotell.

Sykkelstall
I sykkelstallen kan togpendlere f&
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plassert sykkelen trygt og tert for
en rimelig penge. Abonnementet
kan vere pd én maned, tre mane-
der eller et halvt ar. Det siste koster
300 kroner.

- Vi har leid ut alle de 60 syk-
kelsplassene vi disponerer og har
folk pa venteliste, forteller daglig
leder for Pedalen sykkelverksted,
Rasmus Leiro.

De har planer om & bruke rom-
met pd en mer effektiv mate for &
fa inn enda flere sykler, men ma
avvente etter prinsippet om a sette
teering etter naering. Pedalen er
ikke en kommersiell virksomhet
som genererer store overskudd.
Milde gaver mottas derimot med
takk. I dag er midler fra Extra-
Stiftelsen Helse og Rehabilitering,
et overskudd etter nordmenns hang

til spill, den viktigste inntekts-
kilden.

Traff markedet

Togpendlende syklister har lenge
etterspurt bedre tilbud enn det som
har veert gjengs rundt om- kring pa

stasjonene: et sykkelstativ utenders.

For i tiden kunne i det minste en
13st sykkel fa sta i fred. De tider er
for lengst forbi. Dessuten er det
ikke spesielt trivelig & sette seg pa
en sykkel som har statt ute i all
slags veer og vind hele dagen.
Togpendlende syklister i Fredrik-
stad far na et servicetilbud som

forelepig savner sidestykke i Norge.

De kan sette inn sykkelen, der kan
de ogsa skylle av den skitt og lort,
de kan bestille skift av slange eller
dekk, de kan sette sommersykkelen

GLAD GUTT: Thomas Lindberq koser seg nar han overhaler gamle damesykler. Alle tjener pa at en gammel, god sykkel blir ny i stedet for & havne pa skraphaugen.

pd hotell mens de bruker en annen
sykkel om vinteren, de kan fi repa-
rert og justert sykkelen — alt mens
de selv er pa arbeid.

Men fortsatt kan tilbudet bli
bedre, mener Leiro:

— Vi har muligheter til & bygge
om noe av lokalene slik at vi kan
tilby garderobeskap og to dusjer.
Det er noen som ikke klarer 4 la
vaere 4 ta ut masse energi nar de
setter seg pa sykkelen. De vil gjerne
ha muligheten til 4 skifte og dusje
for de setter seg pa toget til jobben.
Vi har regnet pa at vi kan f3 til det
for 200 000 kroner, men de
pengene har vi ikke forelopig.

Kurs
For de ti som fér tilbud om jobb pa
verkstedet, er tilbudet ubetalelig.

Det er personer som kan ha en for-
tid med tung rusmisbruk, det kan
vaere noen som har slitt med psy-
kiske problemer, er blitt utstott av
arbeidslivet eller som er ny i Norge,
som for eksempel Sharif Ahmed.
For ham er det fint 4 ha noe 4 gjore
og noe 4 lzere, men det viktigste er
4 finne formelen inn til et nytt og
vanskelig sprak.

Sharif kom til Norge fra Somalia
for to &r siden. N& har han en
meningsfylt aktivitet & ga til og har
kolleger som snakker norsk. I lapet
av vinteren vil han ogsa bli kurset i
kunsten & reparere en sykkel. Gjen-
nom & bruke en dag i uka pa kurset
gir Pedalen sykkelverksted sine
medarbeidere en utdanning som
kan kvalifisere til 4 bli selvstendig
sykkelreparator.

Da kunne de neppe fétt en bedre
lzeremester enn Rasmus Leiro. Han
begynte som sykkelreparater som
16-4ring i 1987. Siden har han
reparert og syklet, vert styremed-
lem i Syklistenes landsforening og
gitt ut «Mekkeboka», som har
kommet i fire opplag og er solgt i
17 000 eksemplarer!

PEDALEN SYKKELSTALL 0G -VERKSTED

» Sted: Fredrikstad stasjon
» Sykkelstall for 60 sykler (utsolgt)
» Drives av Kirkens Bymisjon

ti personer
» Reparerer 1000 sykler i ret
» Selger gode sykler og smarekvisita

» Sykkelverksted som arbeidstrening for maks.

»Har planer om utvidet service, men mangler penger
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FRANSK TURISTBANE
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Cerdagne-lina i Ser-Frankrike var livsnerven som batt landsbyane
i dei katalanske Pyreneane saman. Seinare kom asfalten. Det er
turistane som har era for at det vesle, gule toget i det heile kan
feire 100 ar i ar.

Tekst og foto: JAN LUDVIG HUNDVEBAKKE OG MARIT BENDZ
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Det er vinterferie, og vi har toga
heile vegen fra Reitan stasjon pa
Rerosbanen til Perpignan i Ser-
Frankrike. Flyktige glimt av gjere-
maéla til bondene fortel kva drstid
det er, og kor langt ser vi har
kome, frd metervis med sne i Ser-
Trondelag til stormen som meter
oss i Tyskland og plasserer oss ei
natt i rein luksus pa Inter City
Hotel i Hannover, betalt av

Deutsche Bahn. Neste dag er
himmelen bla og det varlege luft-
draget tydelegare. I Frankrike er
graset gront, og snart sprett lauvet.

Toget fra Perpignan til Ville-
franche de Conflent er raudt og
moderne. Det er ein snedig kon-
trast mellom palmane langs lina
til dei snedekte fjelltoppane lenger
vest. Det er i byrjinga av mars, og

vi passerer nedlagde stasjonar,
vingardar og frukttre i rosa
bleming. Det er berre seks passa-
sjerar til saman i dei to vognene,
og kondukteren er triveleg og
lurer pa kor vi kjem ifrd. Kor
lenge vi har reist. Fire dagar! Du
store tid.

Enda ein nedlagd stasjon fer
forbi.

Villefranche er endestasjonen

for det raude toget og byrjinga pa
det gule.

Sentrum i denne mellomalder-
byen ligg innafor kompakte
bymurar, stasjonen litt utanfor. Vi
er utanfor turistsesongen, og det
er lite folk i gatene, men vi finn til
slutt ein open restaurant medan vi
ventar pad neste avgang. Byen ligg
427 moh., star pd verdsarvlista til
UNESCO og er vel verd eit besok,

PONT SEJOURNE:
Det klassiske fotoet
av det qule toget pa
veg over det 65
meter djupe elve-
faret ved landsbyen
Fontpédrouse.
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VASSKRAFT: Fram
til Mont Louis fgl-
gjer toget elva Tét,
som 0gsa gjev
energien til det gule
toget.

sd det gjer ingenting om det er
lenge mellom avgangane no om
vinteren.

Dei nye togsetta er berre fem ar
gamle, men fleire av dei eldste tre-
vognene er ogsa i bruk om som-
maren, fortel ein gjeng karar som
ser ut til 4 ha ansvaret for at alt er
i orden. Dessverre snakkar ikkje
eg fransk. Men éin ting forstar eg:
ogsa dei liker dei gamle, opne

vognene best. Desse sommar-
vognene vert forresten kalla les
bains — bada - fordi passasjerane
vert dusja med frisk fjelluft.
Kring femten personar entrar
det gule toget nér det nermar seg
avgang, mellom anna eit bestefor-
eldrepar med tre viltre barnebarn.
For dei som ikkje har hogde-
skrekk, er det fint & sta i gangen.
Truleg er dette i det heile inga god
oppleving for dei med hegde-

«... begge desse rutene kara blant dei
sju mest spektakulzre i Europa»
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skrekk same kor du sit. Sjelve
kupeen er lukka, men i gangen er
det berre ei meterhog deor der ein
kan kjenne vinden og luktene og
hoyre bruset fra elva Tét.

Toget snirklar seg langs elva,
krollar seg oppetter dalsidene og
tutar framfere tunnelane. Dei er det
er mange av, 19 for & vere neyaktig.
Det tutar framfore skarpe svingar
ogsa, dei er det enda fleire av.

Det gule toget vert drive av elek-
trisitet, men ikkje gjennom leidnin-
gar i lufta. Energien er 850 volt
likestrom og vert henta frd
straumskjena, som ligg pa utsida av
sjolve sporet. I staden for eit kraftig

lokomotiv er fleire elektriske
motorar fordelte over heile tog-
lengda, ein i annankvar aksling.

Det vert verre og verre & finne
reservedelar og nokon til 4 repare-
re, for det er ikkje alltid ein finn
folk som er gamle nok til & hugse
korleis ein skulle gjere det. Men
kreative reparaterar har mellom
anna brukt utrangerte delar fra
den franske TGV-en, og heldigvis
var nokon sé framsynte i 1910 at
dei teikna ein plan over viklingane
i motorane, slik at dei var rad a
reparere.

Dammen ved Lac des Bouillou-
ses, der elva Tét har sitt utspring,

ligg pa 2010 meters hogd og byrja
som ein draum hos ein ung ingeni-
or allereie pd 1840-talet. Han ville
byggje ein dam slik at bendene i
omrédet fekk stabil vatning til
jorda og dyra sine. Det skulle gd
over eit halvt hundredr for plan-
ane vart realiserte, men da ogsa
med ein kraftstasjon som kunne
drive det vesle, gule toget. I tillegg
sargjer elva for vassforsyning til
tre byar og drift av snekanonar i
skianlegga i omradet.

Bygginga av dammen starta
parallelt med bygginga av jern-
banen i 1903. Dei forste elektriske
jernbanane i Frankrike kom nett-
opp her i sor, dd det ville vore

OVER ELVA:
Hengebrua Gisclard
for Mont Louis var
eit revolusjonerande
stykke ingenigr-
kunst pa byrjinga av
1900-talet.

FA KNAPPAR:
Teknikken er 100 ar
gammal og robust.

GOD PLASS: Dei
gule seta er ikkje
nett komfortable,
men Lillian og faren
er meir opptekne av
utsikten.

sveert dyrt & drifte kolfyrte damp-
lokomotiv i dette fjellomradet.

Det er bratt, som pd Vestlandet,
béde terrenget og dei mdpande
turistane gjev assosiasjonar til
Fldmsbana. Sa er da begge desse
rutene kara blant dei sju mest
spektakulzre i Europa.

Medan Cerdagne-lina var livs-
nerven i denne delen av fransk
Katalonia frad 1910 og heilt fram
til 60-talet, vart toga etterkvart
utkonkurrerte av bil og buss. I
1968 hamna lina p4 ei liste over
jernbanar som skulle leggjast ned,
seks ar seinare var det pa neere
nippet. Men ei aksjonsgruppe fekk
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Bl LUUSS - LA LABANASOE

VILLEFRANCHE: Farqane i det katalanske flagget gar att i bade tog og benkar.

hindra det, og i 1993 vart bana
endeleg berga som «eit sosialt og
identitetsmessig historisk monu-
ment».

Det kitlar i magen nér det gule
toget svever over Séjourné Via-
duct. Den klassiske brua er bygd i
granitt, og 65 meter heg og 230
meter lang passerer den hegt over
bade hovudvegen og elva Tét.
Brua er konstruert i to etasjar, der
den underste hovudbogen er bygd
i gotisk stil, 30 meter vid. Over
ligg 16 mindre, romerske bogar.

1 500 bygningsarbeidarar var i
sving i tre ar for viadukten var
ferdig.
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Hengebrua Gisclard vart bygd
mellom 1905 og 1908 og var pa
den tida eit teknisk vidunder,
uvanleg for jernbanebruer. Hovud-
spennet er pd 165 meter, dei to
halvspenna pd 39 meter kvar.
Sporet skrar svakt oppover 80
meter over bakken. Mannen bak
denne revolusjonerande maten 4
byggje jernbanebruer pd heitte
Albert Gisclard, ein matematikar
og ingenior busett i Nimes.

Den 25. november 1909 skulle
den forste strekninga fram til
Mont-Louis eigentleg opne. Men
under testkoyring av traseen
nokre veker for, nerare bestemt
31. oktober, gjekk det veldig gale.

Bremsene svikta pa toget, seks
menneske omkom og ein vart hardt
skadd. Blant dei som miste livet,
var bruarkitekten sjolv, Gisclard.
Men sia har det ikkje vore ulukker
med det gule toget, som forresten
har tre skilde bremsesystem, kvart
av dei skal dleine kunne stogge
toget. Dei var truleg ikkje rett
kopla pa den grufulle dagen.

Toget gjer eit kort stopp pa
Mont-Louis med raykepause for
dei trengande for det ber vidare
mot «toppen». Bide ungane og
den norske journalisten fir kome
inn til togferaren pa skift. Det er
artig 4 folgje med frd dette per-

spektivet og studere handteringa
av instrumentbordet.

Etter kvart flatar landskapet ut
pa hogsletta. Vesle Lillian reiser
med faren sin, og etter 4 ha spela
ei stund pd Gameboy, tek han
fram ein liten kikkert. Vi ser ufat-
teleg langt til alle kantar, himme-
len er veldig stor i det vi nermar
oss Bolquére-Eyne pa 1 593 moh.
Dette er den hogstliggande jern-
banestasjonen i Frankrike, om ein
ser bort frd nokre stagjernbanar.

Endestasjonen Latour-de-Carol
ligg neer grensa til Spania, som har
breispor. Ifolgje boka Det gule
toget — ei livsline, er dette den
einaste staden i verda at tre ulike

STASELEG: Dei gamle
trevognene, mala i dei
katalanske fargane,
var forseggjorde.

«... den elnaste staden 1 verda at tre\ullke
sporbreldder m@tast pa £in staslon»

sporbreidder matest pa éin sta-
sjon. Det gule toget har meterspor,
eller smalspor, medan hovudlinene
i Frankrike har normalspor som

LE PETIT TRAIN JAUNE DE LA CERDAGNE

i »1903: Bygginga av jernbanen starta E
i »1910: Sporet fra Villefranche til Mont Louis vert opna !
det meste av Europa. Vi ma ga av »1911: Spor fram til Bourg-Madame ferdig
allereie i Font-Romeu fordi dette 1 »1927: Heile bana fra Villefranche til
toget ikkje gir lenger. Dessutan er i Latour-de-Carol ferdig. ;
Andorra det neste reisemdlet vart,  |»Lengd: 62,6 km i
men Andorra vert nok aldri noko i » Toppfart: 55 km/t E
tema i Jernbanemagasinet, der » Hagste punkt: Bolquere-Eyne 1593 moh. :
finst ikkje ein liten trikk ein gong. »Har planer om utvidet service, men mangler penger

KJELDER/LES MEIR:

» www.hhfrance.com/Languedoc/Places_of_Interest/The_Yellow_Train/the_yellow_train.htmi
» www.trainstouristiques-ter.com/train_jaune.htm
» www.countrycousins.co.uk/yelltren.htm
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Norges neste Intercity-strekning?

Hoyres transportpolitiske talsmann mener det er ngdvendig a tenke
visjonaert for & fa en moderne jernbane tilpasset nye bo- og
naringslivsmenstre. | denne artikkelen argumenterer han for en

ny baneforbindelse pa Vestlandet.

Tog star hoyt pa agendaen hos de
fleste politiske partier etter at vinte-
rens togkrise med all tydelighet
viste oss den katastrofale tilstanden
jernbanenettet er i. Vedlikehold,
vinterberedskap, nye tog og bedre
togdrift blir satsingsomrader til
neste ar.

Samtidig er det viktig & tenke
mer langsiktig, strategisk og visjo-
neert, om jernbanen skal ha livets
rett i et lengre perspektiv.

Dagens bo- og neringslivsmen-
stre gir en annen utfordring for
transportnettet enn den som 13 til
grunn da jernbanen ble bygget ut.
Heyre vil sikre jernbanens fremtid
ved 4 ta tak i dagens umiddelbare
utfordringer, men samtidig moder-
nisere sektoren og tore a tenke
visjonaert.

Intercity (IC)

Stortinget har en klar satsing pa
Intercitytriangelet i estlandsom-
radet, hvor man blant annet i
Nasjonal transportplan (NTP)
tydelig sier at dette omradet skal
prioriteres, og at man skal iverk-
sette en kraftig standardbedring og
utbygging av dobbeltspor. Sammen

«Na er det tid for et nytt loft
for jernbanen i et nytt 100-ars-
perspektiv»

MANEDENS GJEST

Navn: Qyvind Halleraker
i Tittel: Stortingsrepresentant,
i transportpolitisk talsmann, Hoyre

______________________________________________
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med den pagdende motorvegutbyg-
gingen til de tre strekningene Lille-
hammer/Skien/Halden — Oslo
betyr dette at innen ti ar vil
stekningene ha utbygd en topp
moderne infrastruktur med motor-
veg klasse A og ny jernbane dimen-
sjonert for hgyhastighet. Denne
utbyggingen er Hoyre enig i.

Det finnes kanskje andre store
byer i Norge som ogsa ville ha nyt-
te av en solid baneforbindelse?

Befolkning og trafikkgrunnlag i
den enkelte IC-korridor pd Dstlan-
det (med unntak av Vestkorridoren)
er for eksempel mindre enn
tilsvarende strekning Bergen —
Stavanger. Bergensregionen og
Stavangerregionen utgjor et bo- og
arbeidsmarked pa knappe én mil-
lion mennesker.

I dag har Vestlandsregionenes
storbyer en darlig utbygget infra-
struktur seg imellom. Denne delen
av Vestlandet har mange av de vik-
tigste nzeringsclustere i Norge med
produksjon av mange eksportvarer
og med regionens sterke posisjon
innen fisk, verkstedsindustri, olje,
gass- og energinzringene. Samtidig
star omradet overfor en betydelig
utfordring nar oljealderen nd
begynner 4 avta. Dette tapet ma
kompenseres gjennom bedre kom-
munikasjon og tilgjengelighet.

Vestfast

Naturen gjor Ser-Vestlandet til en
fragmentert region med fire tyngde-
punkt langs kysten. Bergensom-
radet, Sunnhordland, Haugalandet
og Stavangeromradet er i dag stort
sett isolerte arbeidsmarkeder. Den
regionale tankegang er nettopp at
omrader sammen skal nyte godt av
hverandres kompetanse og gkono-
miske kapasitet. For naeringslivet

gir dette et bredere rekrutterings-
grunnlag og arbeidstakerne far
flere valgmuligheter.

En og en halv times reisetid
mellom Bergen og Stavanger, som
en hoyfartslinje kunne gitt, ville
veert en samferdselsrevolusjon pd
Vestlandet.

Victor Norman viste pa Trans-
port og logistikkdagen at dersom
en fergefri kyststamveg kommer p
plass, oker produktiviteten i regio-
nen med 2,5 prosent arlig. Dette vil
gi en okt arlig verdiskaping pa fem
milliarder. Slike tall rettferdiggjor
store investeringer i infrastruktur.

En fastlandsforbindelse — Vest-

fast — i en av Norges viktigste korri-
dorer er avhengig av at regionen
samler seg og igangsetter en hel-
hetlig prosess for infrastrukturen
rundt Vestlandskysten. Kanskje
ber en se veg- og baneutbygging i
sammenheng og vurdere hvilke
synergier og muligheter en parallell
utbygging vil gi.

Hvorfor jernbane

Utbygging av veg er ogsa viktig,
seerlig nar standarden er s elendig
som i dag. P4 landets tyngste regio-
nale strekninger ma veg og bane
utfylle hverandre. Ingen veg kan
imidlertid gi den mobilitetsfor-

bedring en moderne jernbane med
hoy hastighet vil bety. Det er
moderne, hurtiggdende og miljo-
effektive losninger som jernbanen
gir, som vil kunne tilfredsstille
moderne mennesker som ensker 4
reise miljgvennlig og kollektivt.

En moderne jernbane gir passa-
sjerer og gods et raskt, stabilt, for-
utsigbart, komfortabelt og skono-
misk tilbud.

Storbyene sliter allerede med et
overbelastet trafikksystem. Med de
befolkningsprognosene som ligger
til grunn for utviklingen fremover,
vil storbyene f3 alvorlige problemer
om vi ikke klarer 4 planlegge godt
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nok og sikre kollektivlgsninger som
gir enkeltmennesker muligheten til
a pendle, og godstransporten kon-
kurransedyktige betingelser.

Visjoner

Utbyggingen av Bergensbanen ble
vedtatt i 1894 og kostet et og et
halvt statsbudsjett. Politikerne inn-
sa den gangen hvor viktig jernbane
ville vaere for fremtidig utvikling av
landsdelen. N4 er det tid for et nytt
loft for jernbanen i et nytt 100-4rs-
perspektiv. Det vil ogsé sikre
Vestlandet som konkurransedyktig
region for nye generasjoner fram-
over.
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1,5 TIMES REISETID:
Manedens gjeste-
skribent argu-
menterer for en ny
hgyhastighetstrasé
mellom Bergen og
Stavanger.
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Gulltoget

Den mangearige jernbanefotografen
var ute for a fotografere tog og biler
side om side. Han plasserte seg mellom
Jessheim og Klgfta, der motorveien og
Gardermobanen gar parallelt. - Det var
veldig kaldt, sa kamerabatteriet mistet
sin kraft ganske fort, og jeg matte ha
det pa innerlomma for varming i
perioder, forteller han. - Da sola krgp
ned over asen, og toget fra Trondheim
kom, var det bare & fa inn batteriet i
en fart og knipse. Det jeq ikke var
forberedt p4, var at sola speilet seq i
vognene 0g ga en varm og gullaktig
effekt, derav bildetittelen.

Bildet er tatt med en 300mm telelinse
med blender 7,1 pa 1/1250 sekund og
ISO 200.

MITT JERNBANEBILDE

W g
Foto: Rune Fossum . ;
Tittel: Opplaeringsleder & - .
CargoNet

Kamera: Nikon D60 og
D700

Bor: Kolbot B o
or: AoIbotn | X
A
=

Q
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Nye spor

| Frankrike gar det mot bygging av en
410 km lang hgyhastighetsbane fra
Bordeaux mot Toulouse med en av-
greining i retning Nord-Spania. Med tid
og stunder skal det ta tre timer & reise
mellom Toulouse og Paris, to timer
mellom Bordeaux og Bilbao og tre og
en halv time fra Bordeaux til Madrid.

| 2020 forventes det at tre millioner
passasjerer reiser mellom Bordeaux
(pa sterrelse med Bergen) og million-
byen Toulouse.

DSB storst i Sverige

Danske statsbaner i Sverige har vunnet
sitt femte anbud og kjerer na pa flere
kilometer bane der enn den samlede
lengden pd jernbanen i Danmark! DSB
konkurrerte om trafikken pa Upplands
Lokaltrafik (bl.a Arlanda, Uppsala og
Géavle) med sd vel Tagkompaniet som
DB og Veolia, men fikk anbudet for
517,2 millioner SEK for en periode pa
10,5 ar.

OPS i Russland

Russerne vurderer offentlig, privat
samarbeid som finansieringsform for
heyhastighetsbanen mellom Moskva
0g St. Petersburg. Det vil si at utbygger
0gsa far ansvaret for driftingen av
banen i dens levetid. Dette vil senke
investeringskostnadene med 20-40
prosent, i fglge generaldirekter Denis
Muratov i Skorostnye Magistrali, et
datterselskap av RZD.

Dyr billett

SJ har tatt 50 kroner for billetter kjgpt
om bord i toget. Na gkes prisen til 100
kroner. Billetter til et SJ-tog kan kjgpes
via internett, pa billettautomat, via
mobiltelefonen - eller av kondukter. Det
siste blir imidlertid na s eksklusivt og
dyrt at kundene synes det gar over alle
stgvleskaft. Men slik blir det nok.

Gammel konjakk

Ved utgravingen av en parkerings-
garasje ved Malmd C kom det plutselig til
syne ei flaske i [asmassene som ble tatt
opp fra atte meter nedi grunnen. Det
viste seq 4 vaere en flaske konjakk fra
slutten av 1800-tallet. Ettersom korken
hadde litt tvilsom kvalitet, og innholdet
pa flasken nok smaker mer som gytje
enn konjakk, blir flasken med innhold like
godt stilt ut i garasjeanlegget.
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TOFT: Det nye hoyhastighetstoget fra Alstom er skikkelig «teft i trynet», men ikke toft nok til at Eurostar vil ha det.

Tysk-fransk krangel

Eurostar har bestemt seg for a kjgpe tyske Siemenstog nar de skal utvide
togstallen for 6-7 milliarder kroner, i stedet for flere tog fra franske
Alstom. Selv etter en tapt rettssak fortsetter Alstom kampen for a stoppe

Siemens i & fa kontrakten.

Tekst: ARVID BARDSTU FOTO: ALSTOM

Heyhastighetstog er «big business». Den
forste reaksjonen fra Alstom etter at det ble
kjent at Siemens ville fa kontrakten, var at
«dette ville gjgre stor skade pa Alstomy. Selv
etter at kravet om en rettslig kjennelse ble
avvist i London, star Alstom pa sitt. N skal
de klage til EU-kommisjonen. Alstoms viktig-
ste argument for & stoppe Siemens, er at de
ikke oppfyller sikkerhetskravene for a kjgre
gjennom tunnelen under den engelske kanal.
Dette argumentet ble blankt avvist i retts-
kjennelsen.

Nar Eurostar na kjgper ti nye tog i tillegg
til de 28 de har fra fer, er det for & mate
konkurransen fra Deutsche Bahn (DB). De
nye togene far hver 900 sitteplasser mot
750 i de gamle.

Harda bud
DB har allerede prgvekjgrt et tog helt inn

i hjertet av London. N4 satser de pd 4 sette i
gang med rutegdende trafikk i 2013 med tre
tog i hver retning hver dag. Togene fra Lon-
don vil bli delt i to i Brussel der det ene skal
ga til Rotterdam og Amsterdam mens det

andre gar inn i Tyskland til KéIn og Frankfurt.

Det vil skje med tog som vil veere veldig like
de Eurostar kommer til & kjgre med.

Banen begge selskapene skal kjgre pa, har
skiftet eier i hgst. Regjeringen i England har
bunnskrapt statskasse og selger det de kan
selge. Salget av rettighetene til a benytte
hgyhastighetsbanen sgrover fra London
skaffet drgye 20 milliarder kroner. Kjgperne
er to kanadiske pensjonsselskap. For & mini-
mere risiko og sikre avkastning pa inn-
skuddsmidlene til framtidige pensjonister
kjoper kanadierne altsa retten til & operere
Englands ferste hgyhastighetsbane i 30 ar.

Fra bru til tunnel?

| 2018 skal det vaere fast forbindelse mellom Tyskland og Danmark
over Femern Belt. Men ferst i 2012 blir det endelig avklart om for-
bindelsen blir i form av ei bru eller om det heller blir en tunnel.

Tekst: ARVID BARDSTU ILLUSTRASJON: SUND&BALT

Det som mange var sikre pa ville bli ei bru, er
ikke lenger like sikkert. Nye kostnadskalkyler
peker nd i faver av tunnel. Mens de forste
overslagene viste at ei bru ville bli flere mil-
liarder kroner billigere enn en tunnel, er det i
de siste overslagene dgdt lgp pd i underkant
av 40 milliarder danske kroner mellom de to
alternativene.

For denne prisen skal det bygges firefelts
motorvei og en dobbeltsporet jernbane.

Forbindelsen over Femern Balt skal
komme til erstatning for den kombinerte bil-
og jernbanefergen mellom Rgdby og Putt-
garden. Denne fergen bruker 45 minutter pa
sin ferd mellom Danmark og Tyskland og gar
hver halvtime.

En fergetur med personbil koster i dag ca
500 kroner. Den nye forbindelsen blir heller
ikke gratis. Milliardinvesteringen skal betales
tilbake av brukerne, men det er forelgpig ikke
anslatt noen pris verken for biler eller tog.

Maner til kamp

Nar det ikke lenger er sd stor forskjell i kost-
nad pa a bygge tunnel i stedet for bru, har
naturvernorganisasjoner bade i Tyskland og
Danmark kastet seg inn i debatten pa tradi-
sjonelt vis. De vil ha tunnel. Bakgrunnen er
at gya Fehmarn er et eldorado for fugler - og
for fuglekikkere.

Den tyske naturvernorganisasjonen Nabu
har 450 000 medlemmer. De er krystallklare
pa at bru vil skape problemer for trekkfugle-
ne og lover & aksjonere med alle midler.

Alternativet til bru er en Bjgrvika-lgsning -
altsd en senketunnel. Den beslutningen skal
tas allerede i januar. Ettersom mange i Folke-
tinget synes ei bru ville tatt seq veldig godt
ut over sundet mellom Danmark og Tyskland,
er det fortsatt et dpent spersmal hva de vil
lande pa.

SMUKT: Nye overslag viser at tunnel over Femern Belt vil bli 600 millioner danske kroner billigere enn bru
- uansett hvor smuk brua blir.
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Informasjonssjef
Inge Hjertaas
TIf: 59 96 60 50/916 50 176
e-post: ihj@jbv.no

Info Nord
Informasjonssjef
Dag Svinsas
TIf: 72 57 25 25/916 72 525
e-post: dags@jbv.no

Info Sgrlandsbanen
Informasjonssjef
Henning Lode
TIf: 5156 96 50/916 69 650
e-post: holde®@jbv.no
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RETURADRESSE:
Jernbaneverket Fellestjenester
v/ Ivar Marstein, Lgnn/Personal
> Postboks 4350

2308 Hamar

PA SKRATT BAKFRA T ——,

Jernbanens diktler

Med den skjebne som ble «jernbanerevo-
lusjonen» til del gjennom nyhetsbildet i
oktober i dr, er det fristende 4 gripe tak i
Ruteendring 2012 og kalle dens skjebne
det samme som Tore Lindholt kalte sin
bok om jernbanen fra 1990. Den het som
kjent «Avsporing».

P4 den annen side: det gir mot jul, og
man innstiller sitt sinn mot haytid og
fromhet, og undrenes tid er kanskje ikke
helt forbi. Kan hende finnern Sigbjorn
noen ekstra paeng tel jernbana en gong

tel vdren i tjugeollov? Kanskje kan finans-

ministeren inspireres av en samfylking
som fikk hedersbetegnelsen «jernbanens
dikter»?

Det vil si: Rolf Jacobsen var opprinnelig
ikke hedmarking. Han ble fodt i Kristia-
nia i 1907, men allerede i 1913 flyttet
familien til Flisa i Asnes der de fikk jern-
banestasjonen som naermeste nabo. Og
da han som trettendring flyttet tilbake til
Kristiania og bodde hos sin tante og
onkel, kom jernbanen inn fra en ny syns-
vinkel. Onkelen Herman Engelsrud var
nemlig jernbaneingenior og hadde en
kolossal samling av jernbanelitteratur og
reiseskildringer. Her fikk utferdstrangen
og jernbanemotivet god nzring hos den
kommende dikterspiren.

Da Rolf Jacobsen langt senere flyttet til
Skappels gate 2 i Hamar, fikk han Dovre-
banen som nabo fire meter fra husveggen.
Ikke rart at jernbanen ble en del bade av
liv og dikting. I et intervju med NSBs
personalblad «Vart Yrke» i 1973 forteller
Jacobsen at han fikk problemer med &
sove — ndr ikke togene gikk om natten.

I samme intervju reper han en hemmelig
drem om en gang & kunne flytte inn i en
nedlagt jernbanestasjon.

Jernbanen inspirerer og taler til fantasien!
En jernbanestasjon skulle gjore godt, sier
han til slutt i intervjuet.

Jernbanen gar igjen som navn pa dikt-
samlinger som Fjerntog (1951), Pass for
derene — derene lukkes (1972), og som

motiv i en lang rekke enkeltdikt. Og det
er ogsd Rolf Jacobsen som har skrevet det
mest monumentale jernbanediktet i norsk
litteratur. Det heter «Jernbaneland». Vi
skal til slutt gi en smakebit fra dette store
diktet av en stor jernbanedikter som gikk
bort i 1994 — uten & ha fatt realisert sin
hemmelige drom om en jernbanestasjon.

Selv om sneen na dekker bade klaver og
timian, og kamillen og tiriltungen er vis-
net for lengst, gjor det godt & fole pa inn-
holdet i slike strofer.

Benevnelsen «jernbanens dikter» er altsd
belagt, men «jernbanens minister» er
ledig. Horer dere det, Magnhild og
Sigbjorn?

Og s fir dere alle ha en riktig god jul,
godtfolk!
Reidar S H

Skinnene, blinkende brune
grener seg ut over landet

over de tjerede sviller,
gjennom de kloverrade bakker.

Inne i de klamme tunneler

hayt over klirrende broer,

gjennom den pde, ropende mo

hvor timian vifter i graset,

og gyllenrod tiriltunge

duver ved skinnekanten.

Der snuser den rode vimsende maur
og klatrer i skinnenes rust.

Sanden ligger og lyser

med oljeflekker og manje.
Mellom de tunge, osende sviller
vokser kamilleblomsten.



