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Jernbaneverket (JBV) bygger og fornyer en rekke holdeplasser .. TRy
og stasjoner, som her pa Haugenstua. Na sier jernbanedirektgr -
Steinar Killi klart ifra: - JBV. br overa <
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Konkurransengytrale stasjoner
og terminaler

Vi venter pa en avklaring av eierskapet til stasjoner
og terminaler. Og mens tiden gar og nye togsel-
skaper kommer til, blir det klarere og klarere at
eierskapet til disse sentralene delene av jernbanens
infrastruktur ikke kan veere forankret hos ett av
togselskapene, slik tilfellet er med NSB i dag. Eierskapet ma uteves
av en eier som oppfattes som konkurransengytral.

| dag eier NSB de fleste stasjonene, men det er Jernbaneverket som
har det gkonomiske ansvaret ved at vi leier stasjonsarealene tilbake
fra NSB. De nye stasjonene som bygges etter 1996, bade eier og
drifter vi. Tilsvarende deling er det pa godsterminalene. NSB eier
mesteparten av arealene, men leier dem bort til CargoNet AS.

P& den maten har vi i dag en «teigblanding og et skonomisk
samrerey» som gir uklare ansvarsforhold og et darlig grunnlag for a
tjene den samlete jernbanetrafikken pa en god mate.

| 2001 inngikk NSB og Jernbaneverket en intensjonsavtale om at
Jernbaneverket skulle overta eierskapet til stasjonene mot en
pkonomisk godtgjerelse. Samferdselsdepartementet behandlet ikke
denne saken, men nedsatte en arbeidsgruppe til & utrede eier-
skapet etter at Stortinget stilte spersmal om saken. Arbeidsformen
i arbeidsgruppen gjorde at Jernbaneverket valgte & summere opp
sitt syn i to seermerknader i stedet for & argumentere mot hvert
enkelt resonnement i rapporten.

Til tross for den, etter var mening, noe skjeve framstilling i
rapporten, er det gledelig & se at nesten alle heringsinstansene, fra
Forsyningsdepartementet og Konkurransetilsynet til naringslivets

transportkjepere, andre togselskap og fylkeskommunene slutter

seq til Jernbaneverkets mindretallsmerknad om at Jernbaneverket

ber overta eierskapet. Begrunnelsene spenner fra hensynet til Hennes tidligere leder sier: «Jeg var lede-
konkurranselikhet til understrekning av behovet for statlig sam- Sjefen ren hennes. Men Britt Tove var sjefen».

ordning ved bygging av kollektivterminaler. Statens Jernbanetilsyn
peker p& Jernbaneverkets sikkerhets- og beredskapsansvar pa

stasjonene og mener at dagens ansvarsforhold og leverander-
styring er komplisert. Stasjoner:

Vi har 0gsa gitt en grundig heringsuttalelse. Der papeker vi ogsd Milliard-opprustning av stasjoner 4
ting vi mener er feil i rapporten, for eksempel pastanden om at Ny grenn holdeplass 6
Jernbapeverket {kke har k::mtak_t med de reisende. Det er joi ferste En topp moderne stasjon 8
rekke vi som er til stede pa stasjonene, og som ogsa har drifts- ; ;

ansvar! Og der vi trenger ytterligere kompetanse, kan vi jo kjepe Flere store staSJonsprOSJekter n
den p& samme méte som NSB i dag benytter datterselskapet Vakker og funksjonell 12
Rom Eiendom AS og andre til dette. - Et enormt potensial 14
For @vrig vil utviklingen av stasjoner og holdeplasser i ara framover Voss stasjon ma vente 15
i forste rekke bestd av milliardinvesteringer for a legge til rette for - Jernbaneverket bar eie 16
universell tilgjengelighet. 0gsa

pa godsterminalene star vi 2 _ :

overfor investeringer i hundre- Smanytt innenriks 20
millionersklassen. Er det Staten Kér Norges fineste Stasjon 22
ved Jernbaneverket eller NSB : ;

som skal planlegge og finansiere STEINAR KILLI Forbredring i OL-byen 24
disse investeringene? Jernbanedirektor
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3 8 Etter storflommen i Dresden for fem &r siden har

gammel prakt gjenoppstatt - i kombinasjon med
Katedral  moderne funksjonalitet.

22

Norges
fineste?

«Grefsen stasjon
er den fineste.
Den har sé& fine

tarn,» mener en
Tore Hemo og hans stab fikk toppkarakter for kient jernbane-

handball-VM pa Lillehammer: «The best USIC- mann. Hva
«The best ...» games ever...» mener du???

Min arbeidsdag:

Blekkspruten pa Alnabru 28
Sagt om jernbanen 29
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Jernbaneverket er i gang med bygging og opprustning av stasjoner for
nar en og en halv milliard kroner, medregnet nye Lysaker stasjon.ss,

Jernbanemagasinet har tatt pulsen pa fornyelsene av stasjons-Nﬁ €.
0q fiott blir det, som her p& Strommen. SIDE 6-15 b "
\
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«Vi har jobbet i spesielt
krevende omgivelser,

ner et trangbebodd Hor:
boligomradey

PROSJEKTLEDER | JBV UTBYGGING

Ny grgnn holdeplass

HAUGENSTUA: | disse dager framstar en av Norges sterste holdeplasser som

helt ny: En sikker og moderne plattform med nye atkomstveier tas i bruk

pa Haugenstua, som daglig brukes av 2000-3000 togpassasjerer.

Tekst og foto: TORE HOLTET

Selv om Haugenstua troner foran
de fleste jernbanestasjoner hva pas-
sasjertrafikk angar og er pa listen
over landets 20 sterste stasjoner,
har beboerne i Groruddalen vert
avspist med trange kar — i boksta-
velig forstand. Togpassasjerer som
kommer fra Oslo, har i all slags
veer og fore mattet stue seg sammen
pa en smal treplattform for deretter
4 gd i ko gjennom et lite hull av en
passasje ut av jernbanens omrade.
Ni kan de samme passasjerene
g4 av toget pa en 220 meter lang og
luftig betongplattform og fordele
seg pa tre forskjellige utganger.

Forngyde naboer

— Dette prosjektet har hatt en trang
fodsel. Beboerne fikk visst det for-
ste signalet om en forbedring alle-
rede i 1974, forteller prosjektleder
Knut Brattvang, som har hatt et
godt forhold til
naboene helt fra
det farste spade-
stikket ble tatt
18. september 1

- Vi har job-
bet i spesielt kre-
vende omgivel-
ser, nar et trang-
KNUTBRATTVANG b odd  bolig-
omrade og to
barnehager.

Naboene er blitt informert under-
veis, og na ser de at anleggsarbeid-
ene gir resultater. | tillegg til at vi
bygger sikker og tidsmessig platt-
form for trafikken fra Oslo bygger

JERNBANEMAGASINET NR 6-2007

vi ogsd ny atkomst til plattformen
motsatt vei, slik at hele holde-
plassen tilpasses funksjonshemmede.
Videre gjores den ene anleggsveien
om til atkomstvei, den andre vil
innga i et turveisystem i Grorud-
dalen. Ogsa det avrige veisystemet
bygges om, administrert av oss pa
Oslo kommunes budsjett, forklarer
Brattvang.

Sikkert

Sikkerhet har vart et gjennom-
gangstema nar det gjelder Haugen-
stua. Den gamle treplattformen la
i en S-kurve, noe som er fjernt fra
dagens sikkerhetskrav. Den var
dessuten sa trang at det er regis-
trert flere nesten-hendelser gjen-
nom varslingssystemet Synergi.

Ombyggingen har ogsa vart
gjenstand for mye korrespondanse
med Statens Jernbanetilsyn. Det ga
ett ars utsettelse med resultat at
hovedplanen ble gjennomfert uten
endring.

Prisgkning

En del ekstra kostnader er ogsa
kommet til underveis. Blant annet
viste det seg at kontaktlednings-
anlegger matte bygges om. Dette
sammen med den generelle pris-
okningen i bygge- og anleggs-
bransjen gjor at totalentreprisen til
slutt kom pa 32 millioner kroner,
mens det opprinnelige anslaget lod
pa 17 millioner kroner.

Til sammen har om lag 20 per-
soner vart sysselsatt gjennom store
deler av byggeperioden. Hahre
Entreprenor AS har hatt det meste
av jobben, og Rambell i Drammen

har vert radgiver for grunnarbei-
det.

KL Sorvis har tatt seg av opp-
rustningen av kjereledningsnettet
med Elektro Consult Team i Dram-
men som radgiver.

Pa hoyde med tida

Etter ombyggingen framstar Haugen-
stua som en innbydende holdeplass
med store grontarealer. Syklistene
er ogsd tilgodesett med parkerings-
plasser inne pa omradet.

— Designmessig er vi pd hoyde
med tida, og denne utbyggingen er
en del av et visuelt loft for hele
Groruddalen, forteller prosjektle-
der Knut Brattvang,

Den nye plattformen for trafik-
ken fra Oslo ble tatt i bruk 20. juni,
og atkomsten til plattformen mot
Oslo apnes §. juli.

I andre byggetrinn skal ogsa den
sistnevnte plattformen oppgraderes.
Den er bred nok, men ikke av sam-
me standard som den nye. Etter
ombyggingen vil den fa en egen
sikkerhetssone, samt bedre belys-
ning.

I tredje byggetrinn skal det byg-
ges bro over kryssingssporene som
en del av kommunens sykkelveinett.

Nir de gjenstiende arbeidene
skal gjennomfores, er ikke fastsat.

PA HOYDE: — Designmessig er vi pd
hoyde med tida, og denne utbyggin-
gen er en del av et visuelt loft for
hele Groruddalen, forteller prosjekt-
leder Knut Brattvang.




«Hele holdeplassen tilpasses

funksjonshemmede»
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fiB N
SKUER: Prosjektleder Jan Nordli og byggeleder Bjorn Sandvik skuer over en
«ny» stasjon til droyt 130 millioner kroner.

FOTO: ARVID BARDSTU

Stremmen stasjon er en av de eldste i landet.

Na vil den snart ogsa framsta som en av de mest

moderne - som kollektivterminal for et omrade |

sterk vekst. Etter planen skal alt sammen sta

klart i Igpet av oktober.

Tekst: ARVID BARDSTU
Foto: @YSTEIN GRUE

Arbeidene med a rehabilitere
Stremmen stasjon er et spleiselag
mellom Statens vegvesen, som har
hovedkontrakten inklusive spor-
arbeidene, og Jernbaneverket.

Prosjektet er en del av Oslo-
pakke 2.

Kollektivterminal

De totale investeringskostnadene er
pa 58,5 millioner kroner for Jern-
baneverket og 74 millioner for Sta-
tens vegvesen og vil gi en kollektiv-
terminal som effektivt skal betjene
bade tog, buss og drosje.

Hele stasjonsomradet oppgraderes
til dagens standard.

— Det innebarer blant anner at
vi har lagt teleslynge pa platt-
formene, har satt opp master med
to heyttalere i hver mast pa en slik
mate at lyden ikke skal spre seg til
nabolaget og belyst hele omradet
med moderne og miljevennlig
belysning (induksjon). I kulverten

planlegges et pulserende fargespill
for a forhindre tagging og avrig
harverk, forteller prosjektleder Jarl
Nordli. Han og byggeleder Bjorn
Sandvik har hatt en meget
utfordrende jobb pa Stremmen.

Smakfulit

Anleggsarbeidene ved Stremmen
stasjon har vert delt i to faser.
Forst ble stasjonssiden oppgradert,
blant annet med ny og hevyere
hovedplattform. Det er bygd nye
trapper, nye atkomstveier med
ramper for funksjonshemmede og
lagt til rette for sykkelparkering.
Gang-arealer i lys granitt og trap-
per og ramper med mork Otta-
skifer gir et smakfullt inntrykk.

I trapper og ramper legges det
varmekabler. Eksisterende gang-
kulvert beholdes i noe kortere ut-
gave og skal oppgraderes med ny
belysning og varmekabler i dekket.
Ved bussterminalen og plattform
3 bygges et leskur. P4 motsatt side
er det ikke planlagt leskur, men her
legges det opp til at stasjon-

JERNBANEMAGASINET NR 6-2007
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bygningens venterom dpnes for
publikum hele aret.

Nai pdgar arbeidene i fase 2 pa
ostsiden. Her skal det ogsa bygges
hovedplattform mot et nytt spor 3
og opparbeides oppstillingsplasser
for busser og drosjeholdeplass.

Det startet i 1852

m Strekningen Christiania-Stremmen ble tatt i bruk
allerede to &r for Hovedbanen ble dpnet i sin hel-

10

het i 1854.

® Fra Stremmen ble den forste industrijernbanen i
Norge tatt i bruk i 1853. Den forste tiden ble hest
brukt som trekkraft for jernbanevognene.

m Den store trelastvirksomheten i Sagdalen hadde
behov for 4 skifte ut hesten med jernhesten fortest
mulig. Ettersporselen etter trelast var sé stor at
selv 2000 hester i «rute» med plank etter Strems-
veien ble for lite.

m Ut av trelasthandelen etablerte familien Ihlen jern-
baneverkstedet Strommens Vaerksted i 1873. Det
ble senere overtatt av NEBB, ABB, AdTranz og
Bombardier — og na har Olav Thon kjopt tomta og
lokalene, som er nabo til hans gigantiske Strem-
men Storsenter.

JERNBANEMAGASINET NR 6-2007

Omfattende

— Arbeidet er blitt mer omfattende
enn det vi trodde da vi startet,
Blant annet er det anlagt et helt
nytt industrispor for Bombardier.
Dette sporet skal ogsa elektrifiseres
i en lengde pa 120 meter. Vi har
foretatt ombygging av KL-anlegget.
Det skal legges inn fire nye spor-
veksler, og vi foretar en omfattende
ombygging av signalanlegget, for-
teller byggeleder Bjorn Sandvik.

Etter ombyggingen far Strom-
men stasjon tre spor. Spor 1 og 3
gar mot plattform mens spor 2 vil
bli et spor for gjennomkjoering.

«Levende plan»

Arbeidene ved Streommen stasjon
ble satt i gang i oktober 2005. Men
hovedplanen ble ikke godkjent for
i juni 2006. Sagt pa en annen mate:
Det har kommet inn en del nytt
etter at byggearbeidene startet.

I oktober skal Stremmen stasjon
sta ferdig og vil bli innviet som seg
her og ber med pomp og prakt - og
sannsynligvis med masse folk.
Interessen fra lokalsamfunnet er
nemlig meget stor for dette prosjek-
tet. Ikke minst har Stremmen Vel

med lederen Steinar Bunas i spis-
sen fulgt planene og byggingen
neye, med stort og ekte engasje-
ment. Dette er noe Stremmen-
samfunnet med sine knappe 10 000
innbyggere onsker sterkt.

Moderne

Det de far er en moderne terminal
for kollektivreisende. Innen ny-
apningen vil ogsi ROM Eiendom
pusse opp fasaden pa stasjonsbyg-
ningen, som er vernet sammen med
priveten. Det sistnevnte huset har
ingen funksjon lenger i dag. Og
kanskje vil ogsa NSB oke frekven-
sen pa lokaltogene som fortsatt
benytter Hovedbanen fra Lille-
strom gjennom Groruddalen til
Oslo. I dag er det gjennomsnittlig
1600 som benytter toget til og fra
Strommen hver dag. Til tross for
11 stopp mellom Lillestrom og
Oslo er gjennomsnittshastigheten
47 km/t. Lokaltoget pd Hoved-
banen bruker fire minutter mellom
Strommen og Lillestrem og 23
minutter pa de 18 kilometerne mel-
lom Oslo S og Stremmen.




Flere store
stasjonsprosjekter

| tillegg til milliardutbyggingen av nye Lysaker stasjon skjer det en rekke

stgrre og mindre ombygginger og oppgraderinger av stasjoner og holde-

plasser i Oslo og omegn.

Tekst: SVEIN ERIK BAKKEN

De to sterste er oppgraderingen av
stasjonshallen til spor én og to pa
Nationaltheatret stasjon og ombyg-
gingen av Ski stasjon.

Oppgradering

Ved Nationaltheatrer stasjon skal
det bade skje en generell opp-
gradering av stasjonshallen og en
brannteknisk oppgradering, samt
utskifting av rulletrappene. Malet
er a tilfredsstille det sikkerhetsniva
som ble forutsatt ved apning av den
nye stasjonshallen.

Prosjektet skal videre bidra til 4
effektivisere driften ved at ny og
gammel stasjonshall far felles sty-
ring. Det er avsatt penger til pro-
sjektet i arets budsjett, og stasjonen
forutsettes ferdigstilt i 2008. Sam-
let pris er pa 78 millioner kroner.

Ombygging
Ifolge Handlingsprogrammet for
perioden 2006-2015 skal bygge-
trinn én pa ombygging av Ski sta-
sjon gi fire spor til plattform mot
dagens tre, og det blir en ny gang-
forbindelse i undergang fra inn-
fartsparkeringen. Det skal ogsa
etableres en ny bussterminal/
utvidelse pa estsiden av stasjonen.
For tiden vurderes det losninger
som vil fa et mindre omfang. Opp-
start av forberedende byggearbeider
er planlagt i 2007/2008.

Flytogtiltak

Drammen stasjon skal oppgraderes
for a kunne ta imot Flytoget fra
juni 2008. Flytoget vil gi om lag
120 nye togbevegelser i degnet.
Okningen krever tilpassinger av
sporforbindelsene og blant annet

\

stdr hovedplattformen for tur.

sikringsanlegget. Samlet kostnad er
beregnet til om lag 25 millioner
kroner.

Pa stasjonen ble mellomplarttfor-
mene i 2003 og 2004 bygget om og
plattformtakene skiftet ur. N4 skal
hovedplattform oppgraderes slik at
den fir samme utforming og stan-
dard. Tiltaket koster om lag ti mil-

MU LD |
/ "W’ﬂ!ﬁ 1“.'

SAMME: Mellomplattformene pi Drammen stasjon er allerede bygd om. Na

FOTO: RUNE FOLKEDAL, DRAMMENS TIDENDE

lioner kroner og er planlagt ferdig
iar.

Videre vil det i ar bli planlagt
opprusting og ombygging av felgende
stasjoner pa @stlandet: Holmlia,
Grefsen, Bryn, Alna, Nydalen,
Frogner, Fetsund, Hokksund og
Serumsand. (Se egen sak om Haugen-
stua og Stremmen stasjon.)

JERNBANEMAGASINET NR 6 -2007
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NY 0G OPPVARMET: Ordforer Inge Myrvoll i Rana kommune er bade stolt over en meget flott undergang og den vakre

MO | RANA: - Fra for har vi en vakker stasjonsbygning. Na far vi ogsa en funksjonell, full-

verdig og moderne stasjon ndr nye spor og ny mellomplattform er pa plass, sier en

forngyd ordfgrer i Rana kommune, Inge Myrvoll.

12

Tekst og foto: SVEIN ERIK BAKKEN

Ja, den tidligere kjente samferdsels-
politikeren fra Sosialistisk Venstre-
parti (SV) med tre perioder pa Stor-
tinget og i samferdselskomiteen bak
seg synes den samiskinspirerte
stasjonsbygningen er sa fin at han
brukte den som modell for et av
sine tradisjonelle pepperkakehus.

Stolt
— Ikke nok med det, jeg har fakrisk
ogsa bilde av det pepperkakehuset.
Sa stolt er jeg bade av stasjonen var
og pepperkakehuset, forteller den
mangedrige jernbanetalsmannen
og ler godt av seg sjol.

— I tillegg til at stasjonen var er
vakker, er bade bussterminalen og

JERNBANEMAGASINET NR 6-2007

taxiholdeplassen plassert ved siden
av stasjonen og utgjer dermed et
funksjonelt kollektivsystem, opp-
lyser ordfereren.

For darlig

—Den 5. oktober i ar skal ny mellom-
plattform og et nytt, tredje, sakalt
buttspor vare klar til 4 tas 1 bruk
om alt gar etter planen, opplyser
prosjektleder Folmer Plambeck
Nielsen i Jernbaneverket (JBV).
Dansken som har gjort nord-
mann av seg, kan se tilbake pa ti ar
i JBV og over 20 ar i Statens veg-
vesen. Plambeck Nielsen hdper at
de slipper flere overraskelser. Men
sikker er han ikke, for registrerin-
gen som er gjort ute pa stasjonen
og dokumentasjonene som er sam-

let i hovedplanen er alt for darlig
og mangelfull.

— Som en folge av det har det
dukket opp en del uforutsette ting.
For eksempel viste det seg at grunn-
fiellet 14 en meter hoyere enn forut-
satt. Det var heller ikke foretatt
grunnundersakelser eller miljo-
tekniske undersokelser med hensyn
til forurensing av grunnen. Begge
deler har gitt overraskelser og det
koster tid og penger, sier Nielsen.

Forebygge

— En annen utfordring vi star overfor
er hvor grensesnittet for prosjektet
skal ligge. Skal vi for eksempel skifte
ut gamle sviller nar det i hovedpla-
nen er forutsatt at vi kun skal skifte
ut skinnene. Etter min mening ma vi




prustede stasjonen i Mo i Rana.

tenke helhetlig pa hva som er riktig
for JBV og ta de grepene som skal
dekke merkostnaden.

— Slike utfordringer og uforut-
sette ting kan forebygges ved a
kvalitetssikre hovedplanene bedre,
noe vi i dag har som satsingsom-
rade i Regionale prosjekter i Utbyg-
ging, opplyser prosjektlederen.

Sng og isfri
Den nye mellomplattformen pa 130
meter vil bli sno og isfri takket vaere
kommunal fjernvarme, som Rana
har mer enn nok av. Dessverre rek-
ker ikke de 32 millioner kronene som
prosjektet er tildelt til 3 legge fjern-
varme under hovedplattformen.
Bade den nye og dagens hoved-
plattform vil bli tilknyttet den flot-
te undergangen som Rana kom-
mune, med tilskudd fra Jernbane-
verket, bygde for en del ar siden.

Moderne

Spor to skal ogsi brukes som
skiftespor for godsterminalen, som

NY OG OPPVARMET: Den nye moderne mellomplattformen som bygges i

Mo i Rana, blir sno- og isfri takket veere fiernvarme.

«Grunnfjellet I3
¢ en meter hoyere
4 enn forutsatt og
overraskelser koster tid og
pengery

FOLMER PLAMBECK NIELSEN,
PROSJEKTLEDER JBV

ligger noen hundre meter vest for
stasjonen. En godsterminal som
ordferer Myrvoll karakteriserer
som moderne og funksjonell.

- Godsterminalen ligger sentralt
mot havneomradet, tett ved E6 og
med vintersikker vei over til Sverige.
Denl. juliiar ble veien over gren-
sen apnet som prevestrekning for
lange vogntog, opplyser ordfereren,
som er glad for at diskusjonen om
framridig lokalisering av godster-
minalen for Helgeland forelopig
konkluderer med Mo i Rana som

det rette stedet.

— At Kystverket foreslar at Mo i
Rana skal veere en av 15 stamnett-
havner i Norge, der kriteriene blant
annet har vart tett avstand mellom
vei, bane og havn, taler ogsa til for-
del for oss, mener Myrvoll.

Uutnyttet potensial

Myrvoll tror at Nordlandsbanen
vil spille en storre og sterre rolle pa
godssiden i framtiden.

— Potensialet pa gods er pd langt
nzr utnyttet. Det gjelder bade pa
industrigods og frakt av fersk fisk.
Det vi sliter med. er sprengt
kapasitet og alt for mange strek-
ninger med saktekjoringer. Bade
kapasi-teten og hastigheten vil bli
en god del bedre nar fjernstyringen
av banen er pi plass. Men skal
Nordlandsbanen kunne fungere
fullt og helt som en moderne jern-
bane, ma det settes inn mer penger
pa vedlikehold, avslutter ordferer
Inge Myrvoll.
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» STASJONER

NY MELLOMPLATTFORM: Jernbaneverket er nd godt i gang med byggetrinn tre som omfatter ny mellomplattform

med rampe og trapp ned til undergangen.

enormt potensial

TRONDHEIM: - N&r utbyggingen av Heimdal er ferdig i september i ar, vil det
vaere en stasjon me d et enormt potensial som Jernbaneverket kan vaere
godt bekjent av, sier prosjektleder Nils Moen i JBV Utbygging.

Tekst og foto: SVEIN ERIK BAKKEN

Alt i forbindelse med VM pa ski i
Trondheim i 1997 ble forste skritt
i utviklingen av Heimdal stasjon
tatt. En ny og stor parkeringsplass
kom raskt pa plass.

JERNBANEMAGASINET NR 6-2007

Neste skritt var bygging av en ny
kommunal undergang, som stod
ferdig i ar 2000.

I fjor hast ble hovedplattformen
og spor én oppgradert og tatt i
bruk, men fortsatt var Heimdal
stasjon en av de trangeste flaske-

halsene pa jernbanen i Trendelag.

Okt kapasitet

— Na er vi godt i gang med bygge-
trinn tre som omfatter ny mellom-
plattform med rampe og trapp ned til
undergangen. Den nye mellomplatt-




formen med stiltak er bygd pa sam-
me lest som Marienborg holdeplass,
men er noe modifisert og foredlet.

- Videre far vi tre gjennomgaende
spor med plattform, pluss et nytt
fierde sakalt buttspor. Resultaret
vil bli en mer moderne stasjon og
okt kapasitet, fortsetter Moen.

— Det siste — spor fire — kan
eventuelt ogsd gjeres om til et
gjennomgdende spor. Videre er det
planer om forlengelse av spor tre
sarover, som ny ankomst til Heg-
stadmoen godsterminal - ridligere
Linjegods. Dette tiltaket har vi fatt
oppstartsmidler til i ar, men er noe
forsinket pa grunn av manglende
avklaringer vedrerende riving av
eksisterende overgangsbru ser pa
stasjonsomradet. Vi haper 4 fi det
nye godssporet pa plass i lapet av
neste ar, og dermed legge til rette
ogsa for ekt kapasitet pa godssiden
og nye godstog.

Ta vare pa de reisende

Samlet pris pa ny hovedplattform,
ny mellomplattform og nye spor, er
om lag 43 millioner kroner.

- Sett pa bakgrunn av hvilket
stort potensial som Heimdal har,
mener jeg dette er en god investe-
ring, sier prosjektlederen.

— Hva har vert den storste
utfordringen?

— Det har vart a bygge ut en sta-
sjon med full trafikk og i tillegg ta
vare pa de reisende slik at de fort-
setter 4 bruke toget ogsa i anleggs-
perioden.

- Er dere i rute i tid og med pen-
ger?

- Vi skulle vart ferdig i forste
halvdel av juli i ar. N3 er malet i
lopet av september. Nar det gjelder
prisen, sa sliter vi som alle andre
med 4 holde budsjettramma. Vi har
na brukt opp reservene og haper pa
4 unngd flere overraskelser, avslut-
ter prosjektleder Nils Moen.

«Resultatet vil bli
en mer moderne
stasjon og gkt

kapasitety

NILS MOEN,
PROSJEKTLEDER JBV

FLYTTE SPOR: Ett av sporene pa Voss stasjon ma
fiernes for d gi plass til en mellomplattform som tilfreds-

stiller sikkerbetsktravene.

FOTO: NJAL SVINGHEIM

Voss ma vente

Ombyggingen av Voss stasjon blir mer

omfattende enn fgrst antatt. Dermed ser

det ut til at byggingen tidligst kan komme

i gang neste ar.

Voss stasjon har stor
trafikk. Like fullt ma tog-
passasjerene krysse sporene
for 8 komme til og fra
mellomplattform. For a fa
til en planfri lesning skal
det bygges en betong-
undergang mellom platt-
formene. Men jobben
stopper ikke der: For a til-
fredsstille sikkerhetskravene
ma eksisterende hoved-
plattform heves. | tillegg
ma det bygges helt ny
mellomplattform.

Prisen for arbeidene
var opprinnelig satt til 30
millioner kroner, men det
vil ikke holde. Derfor kom-
mer ikke anleggsarbeidet i
gang i hest, som forutsatt.

Prosjektsjef Arne B
Lund i Infrastruktur Utbyg-
ging Region Vest forklarer:

- Vima fjerne ett av spore-
ne for a gjere mellomplatt-
formen bred nok etter sik-
kerhetskravene. N&r vi skal
flytte pa spor, ma viinni
sikringsanlegget og gjore
tilpasninger. Dermed blir
dette en mer omfattende
jobb enn det man la opp til
i hovedplanen, der det hle
forutsatt at mellomplatt-
formen var bred nok.

Bade usikkerhets-
analyse og risikoanalyse
for Voss-prosjektet er
giennomfert. Na skal disse
ferst godkjennes, og
prosjektet skal vurderes i
forhold til budsjettet.

- Vi kommer forhapent-
ligvis i gang neste ar, opp-
lyser prosjektsjef Arne B.
Lund.

JERNBANEMAGASINET NR 6&-2007
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» STASJONER 0G TERMINALER

VELKOMMEN: Etatsdirektor Stein O. Nes mener
Jernbaneverket bor overta eicrskapet for a kunne utvikle
stasjonene ut fra samfunnsokonomiske hensyin og hilse de
reisende velkommien til egne stasjoner.

1 6 JERNBAN
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- Av hensyn til like konkurransevilkar og

samfunnsgkonomi mener vi at tiden na er inne

til at Jernbaneverket (UBV) overtar eierskapet

til alle stasjoner og godsterminaler, sier etats-
direktor Stein O. Nes og viser til at JBV har bred

ryggdekning for dette.

Tekst: SVEIN ERIK BAKKEN
Foto: @YSTEIN GRUE

Jernbaneverkert er statens forvalter

av infrastrukturen, men eier i dag
kun noen fa av landets stasjoner og
godsterminaler.

Bred ryggdekning

- Det er ikke vanlig at BV toner
flagg i politiske saker. Hvorfor gjor
dere det nd i en sd stor politisk
sak?

— Stasjoner og godsterminaler er
en viktig del av jernbaneinfrastruk-
turen, som jo er vart kjerneomrade.
Om vi ikke skulle mene noe om
dette, ville vi rett og slett ikke gjore
jobben var. Hva vi mener, har dess-
uten kommert klart fram tidligere.

- Det er videre gledelig at vart
syn har fatt bred stotte i heringen
om eierskaper til stasjoner og ter-
minaler, understreker etatsdirektor
Stein O Nes i Jernbaneverket - en
av jernbanedirektorens narmeste
medarbeidere og med lang fartstid
i jernbanesektoren.

Feil dorvoktere
— Hva er galt med dagens modell?

— Det er to hovedgrunner til at
dagens eierforhold ber endres.

— For det forste er det i dag eta-
blert konkurranse pa der norske
jernbanenettet, serlig for godstran-
sport. Da kan det ikke vaere slik at
et av togselskapene er dorvokter pa
stasjoner og godsterminaler.

- Konkurranse er et av virke-
midlene for a oppna god samfunns-
okonomi. Forutsetningen er at det
er reell konkurranse og ikke minst
at det oppleves slik av alle
akterene. Da kan vi ikke ha det
slik som vi i dag har det pa gods-
terminalene, der bare ett av tog-
selskapene kun tildeler restkapasitet
—det vil si den kapasiteten de selv
mener de ikke har behov for. Dette
oppleves neppe som konkurranse-
noeytralt av de andre selskapene.

Det haster
Nes viser til at funksjonen som
operater for godsterminalen pa
Ganddal, som Jernbaneverket byg-
ger og eier, i disse dager er ute i
konkurranse.

— Det er ogsa Jernbaneverket som
bygger og finansierer den vedtatte

utbyggingen av godsterminal pa »

«V1i har bred ryggdekning
ndr vi vil ha eierskapet til
stasjoner og godsterminaler»

JERNBANEMAGASINET NR 6-2007
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«Det haster med
a overfere eier-
skapet til dagens

godsterminalery

STEIN 0. NES,

ETATSDIREKT@R | JBV

i Jernban
urasjonell 1

pet Ce

Jernbaneverket.

Dersom det ikke
skjer, kan for
eksempel resul-
tatet bli to gods-
terminaler og to
dervoktere inne
pa Alnabru-
omradet — navet

ds-Norge. Det vil bli en

reell konkurranse eller en best mulig
samfunnsekonomisk tran:

Det viktigste verktogyet
- Den andre hovedgrunnen til at

Jernbaneverket ber bli eier er at

jernbane ikke kan drives bedrifts-
gkonomisk lennsomt. Jernbane-
virksomhet drives fordi det er
politisk enskelig og samfunns-
okonomisk rasjonelt. Stasjonene og
sodsterminalene er helt sentrale
verktoyer rm' kunne lykkes i
malet om a fa flere reisende og mer
fra vei til bane.
— Utviklingen av stas)
omradene rundt med god tilgjenge-
lighet, granne arealer, samordning
g taxi og tilknytning til
s veier, alt dette ma ha et
fundament i samfunnsekonomisk
tekning.

onene og

Jernbar

lon 1 utvikle stasjons-
omradene pa en mate som bidrar til
en mer miljevennlig transport. Sta-
ten ma uansett inn med finansiering,
sier etatsdirektor Stein O. Nes

Kompetanse

- Hva sier du til pastanden om at
erket ikke har kompe
tanse til a drive stasjoner og gods-
terminalers

asjonene og g

skal utvikles med d
overfore mer trans til jernbane.
Hvem har bedre forutsetninger for
a bidra til dette en staten ved Jern-
baneverket? Vi horer ogsa fra tid til

terminalene
iktemal a
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annen at vi er fjernt fra togpassa-
sjerene. Dette er ikke riktig. Det er
Jernbaneverket som disponerer
publikumsomradene der passasjer-
ene ferdes. For dette betaler vi leie
til NSB AS. Nir passasjerene har
kommer vel om bord i togene, sa
forlater de oss og ivaretas av togsel-
skapene. Slik er det og slik ber det
vere.

Attraktivt for reisende

— Nar dert gjelder utleie til kommer-
siell virksomhet pa de storre stasjo-
nene, som serveringssteder og
andre servicetilbud, vil Jernbane-
verket som NSB i dag kunne kjope
den bistand det er behov for, Men
ogsa her onsker vi at de service-
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virksomhetene som far leie areale-
ne, har et tilbud som gjor toget
enda mer attrakrivt.

— 1 forbindelse med at NSB AS
og Jernbaneverket i 2001 inngikk
en intensjonsavtale om at Jernba-
neverket skulle overta stasjonene,
fikk Jernbaneverker gjennomfort
en ekstern utredning om organi-
sering av arbeidet ved overtakelse
av stasjonene. Denne utredningen
vil vi bygge videre pa dersom
regjeringen og Stortinget vedtar at
Jernbaneverker skal overta eier-
skapet, avslutter etatsdirektor Stein
O. Nes.

(Jernbanemagasinet folger i neste
utgave opp eierskapet til stasjoner
og terminaler i Europa)

TO DORVOKTERE: - Vi md unngd d fa to dorvoktere pa
Alnabruterminalen, sier etatsdirektor Stein O. Nes.
FOTO: RUNE FOSSUM

Eierskap til stasjoner

® | 1996 ble davaerende NSB delt i et trafikkselskap
(NSB BA) og en infrastrukturetat (Jernbaneverket).

= NSB BA var pa det tidspunktet det eneste togsel-
skapet i Norge. Blant annet av finansielle grunner
ble det bestemt at NSB skulle beholde eiendomme-
ne med stasjoner og godsterminaler.

B Samtidig ble det vedtatt at staten ved JBV skulle
bygge, eie og drive de nye stasjonene og termina-
lene, og at JBV skulle leie det offentlige arealet pa
NSBs stasjoner.

B Stortinget har flere ganger bedt om & fa utredet
eierskapet til stasjoner og terminaler.

® | 2001 forhandlet NSB og JBV fram en intensjons-
avtale om at JBV skulle overta stasjonene og gods-
terminalene mot en godtgjorelse til NSB. Avtalen
ble oversendt Samferdselsdepartementet, men
ble ikke behandlet.

® | 2006 utredet et utvalg bestdende av represen-
tanter fra NSB AS, JBV, Finans- og Samferdsels-
departementet eierskapet som grunnlag for
framlegg for Stortinget.

® [t flertall bestiende av alle uten JBVs represen-
tanter gikk inn for at NSB skulle beholde stasjone-
ne og godsterminalene, mens JBY som mindretall
gikk inn for at de skulle overferes til JBV.

® Denne utredningen har né vaert ute pa hering. De
fleste horingsinstansene stotter mindretallet om
at Jernbaneverket mé overta eieransvaret. Dette
gjelder blant andre Konkurransetilsynet, Flytoget
as, Transportbrukernes Fellesorgan og Transport-
industrienes Landsforening, som alle understreket
hensynet til konkurranseneytralitet. Det gjelder
ogsa fylkeskommunene, Vegdirektoratet og sekre-
tariatet for Oslopakke 2 der behovet for statlig
samordning | utbygging av kollektivterminaler og
hensynet til samfunnssikkerhet og beredskap vekt-
legges.

® Statens Jernbanetilsyn har merket seg at sikker-
hetsmessige forhold ikke er vurdert verken for
stasjoner eller terminaler og peker pa Jernbane-
verkets sikkerhets- og beredskapsansvar pa
stasjonene og at dagens ansvarsforhold og
leveranderstyring er komplisert.
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Fornyer lokaltog

NSB skal oppgradere 39 vogner av
type 69C, bedre kjent som lokal-
togene som i arevis har betjent gst-
landsomradet. Kontrakten for
arbeidet er overlatt til Bombardier
og skal utferes i deres verksteder pa
Strommen. Kontrakten har en verdi
pa 22 millioner euro (ca. 182 millio-
ner kroner). Oppgraderingen av de
13 togsettene innebeerer at togene
far nye seter, derer, informasjons-
system, klimaanlegg, toalett etc.
Disse togsettene ble i sin tid bygd pa
nettopp Stremmen i perioden 1975-
1977 og var tredje type i en serie fra
A til D. Oppgraderingen vil starte i
oktober i &r og vare til varen 2009,

Stor interesse
for godstog

Jernbaneverket har fatt inn ensker
om til sammen elleve nye, daglige
godstog i de neermeste arene. Pa
Serlandsbanen er det gnsket atte
nye godstog mot dagens fem; pa
Bergensbanen foreligger det enske
om & kjere elleve godstog mot
dagens sju og pa Dovrebanens
sgndre del er det enske om & kjore
14 godstog i degnet mot dagens ti.
Det blir til sammen elleve flere
godstog enn i dag. Men fordi bade
terminal- og sporkapasitet er be-
grenset, er det mulig at det ikke blir
plass til flere enn atte av de elleve
nye godstogene, sier etatsdirektor
Svein Horrisland i Jernbaneverket
til Dagsavisen.

Gjennom
nalgyet

For forste gang har Jernbaneverkets
regnskap passert Riksrevisjonens
naleye uten vesentlige merknader.

- Dette er en fjeer i hatten for oss og
betyr at et viktig mal er nadd, sier
en forneyd ekonomidirekter Gunnar
Markussen. - En viktig forutsetning
for at vi na har nadd dette malet, er
etableringen av Fellestjenester, sier
Markussen til Banenettet.

KOMBIBANETOG: Flere land, blant andre Tyskland, har tog som kan kjores pa to

ulike banesystemer

Kombibaner er mulig

Jernbaneverket har utredet muligheten for a bruke deler av

jernbanenettet til kombibanedrift. Strekningene som er blitt

vurdert, er Hovedbanen fra Oslo til Lillestrom og Jeerbanen fra

Stavanger til Egersund.

Tekst: ELLEN SVENDSVOLL

Kombibanetog er tog som kan kjere pa
minst to ulike banesystemer, for eksempel
bade togskinner og trikkeskinner. Kombi-
bane passer for lengre lokalreiser mellom
bysentrum og omkringliggende, tettbygde
omrader.

Fordelen

Fordelen med kombibaner er at jern-
banens heye komfort og fremferings-
hastighet kan kombineres med trikkens
fleksibilitet og naerhet til reisens start-
og endepunkt. De reisende vil kunne
transporteres fra bolig til arbeidssted
uten a bytte transportmiddel.
Kombibaner krever heller ikke store
etableringskostnader siden det er et

hovedpoeng at de bare skal trenge supple-

rende infrastrukturtiltak.

Ja, men ...

Jernbaneverkets utredning konkluderer
med at det er kapasitet til a bruke jern-
banenettet pa Hovedbanen og Jarbanen
til kombibanedrift, men det vil ikke veaere
mulig @ kjore kombibane helt inn til Oslo S.

Det finnes 0gsa noen begrensninger
som det ma tas hensyn til i et eventuelt
videre arbeid, blant annet prioritering pa
banen i forhold til annen trafikk og for-
holdet mellom kombitogmateriell og ut-
forming av stasjonsomradene for a til-
fredsstille krav om universell tilgjenge-
lighet.

Jernbaneverket har bedt Samferdsels-
departementet om & klargjore hvilket an-
svar det skal ha i en eventuell utvikling av
kombibaner, blant annet i hvilken grad
Jernbaneverket skal engasjere seg
pkonomisk.
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Jubel for tunnelsalve

Samferdselsminister Liv Signe Navarsete kunne slippe jubelen Igs da hun hadde fyrt av

GLAD START:
Samferdsels-
minister Liv
Signe Navarsete
fikk kyndig
veiledning av
skytebas Olav
Nogva da hun
fyrte av den
forste tunnel-
salva.

FOTO: @YSTEIN GRUE

den forste salven pa den nye jernbanetunnelen mellom Lysaker og Sandvika. Siste del

av den store og viktige utbyggingen i Vestkorridoren har startet.

Tekst: NJAL SVINGHEIM

Ferdig utbygd vil den nye jernbane-
korridoren vest for Oslo bidra enda
mer til a redusere biltrafikken inn og
ut av Oslo. Nye spor vest for Oslo vil
0gsa styrke person- og godstrafikken
pa lengre avstander og bidra til redu-
serte klimagassutslipp.

Ferdig i 2011

Det nye dobbeltsporet mellom Lysa-
ker og Sandvika blir 6,7 kilometer

langt. 5,5 kilometer av strekningen
skal gd i tunnel. Totalt vil det nye
dobbeltsporet mellom Lysaker og
Sandvika koste omlag 3,3 milliarder
kroner (2008-kroner) og skal etter
planen sa ferdig i 2011.

Den nye parsellen er en del av
dobbeltsporutbyggingen gjennom
Asker og Baerum. | 2005 ble
strekningen Sandvika - Asker dpnet
for trafikk. | fjor startet utvidelsen av
Lysaker stasjon fra to til fire spor, og
na er man i gang med nytt dobbelt-

spor mellom Lysaker og Sandvika.
Nar denne parsellen star ferdig i
201, vil togene bli fordelt pa fire spor
mellom Lysaker og Asker.

Kortere reisetid

| dag er kapasiteten pa den gamle
Drammenbanen helt sprengt. Det
ferer til at toggangen rammes av
punktlighetsproblemer. | tillegg er
det i dag ikke mulig & utvide tog-
tilbudet slik at flere kan reise
kollektivt ut og inn av Oslo vestfra. |

Tydelig nei til tyngre trailere

- Det er skuffende at samferdselsmi-
nister Liv Signe Navarsete har gitt et-
ter for press fra naringslivet om &
prove ut opptil 25,25 meter lange og
60 tonn tunge vogntog i Norge, sier
fagradgiver Holger Schlaupitz i Nor-
ges Naturvernforbund.

Nyere studier som omhandler tys-
ke forhold, viser at slike kjeretay vil

fore til pkte vequtgifter for samfun-
net, flytting av godstrafikk fra jern-
bane til veg samt okt trafikksikker-
hetsrisiko, fortsetter Schlaupitz.
Norges Naturvernforbund og Na-
tur og Ungdom gar i en felles herings-
uttalelse kraftig imot prgveordningen,
men krever - dersom den likevel blir
gjennomfert - at vegstrekninger som i

stor grad gar parallelt med jernbanen,
tas ut av preveordingen.
Organisasjonene forventer ogsa at
det etter preveordningens oppher,
gjennomferes en grundig konsekvens-
utredning som analyserer de langsiktige
virkningene for klimagassutslipp og
lokale og regionale miljgskader som
folger av storre og lengre vogntog.

JERNBANEMAGASINET NR6&-2007
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Norge har intet mindre enn 367 jernbanestasjoner og holdeplasser som

per i dag har persontrafikk.

Mange av bygningene ble i sin tid
tegnet av landets fremste arkitekter
og framstar enna som monumenter
fra jernbanens storhetstid. Andre
framhever seg som moderne
kollektivknutepunkter, med alle
nedvendige fasiliteter i stasjonens
midte. Andre steder kan det vare

HVILKEN
STASJON ER
FINEST?
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enkle forhold, men med en belig-
genhet som gjor at de likevel ndr
opp i en konkurranse om din favo-
ritt.

Hvilken stasjon mener du er
Norges fineste?

Jernbanemagasinet og Banenet-
tet vil 1 lepet av sommeren kare

publikumsfasiliteter.

TRULS ERIK HEGRENAS, tidligere regiondirek-
tar i Jernbaneverket, Region Vest:

- Ba stasjon i Telemark fremstar som en fin
stasjon. Den er meget godt integrert i miljoet
og den evrige infrastruktur. Bygningen er sti-
lig, godt vedlikeholdt, ren og pen. Tiltalende

lesernes favorittstasjon. Til det
trenger vi din hjelp. Send en mail
med navn pa «din» stasjon med en
kort begrunnelse til:
jernbanemagasinet@jbv.no
Stemmer du pa den mest popu-
lzre stasjonen, blir du med i trek-
ningen av en hotellweekend for to.




VERONICA VALDERHAUG, seksjonssjef i
Jernbaneverket:

— Blant de stasjonene jeg kjenner til, er
Hamar stasjon en av de fineste ut fra en
helhetsvurdering. Med sine flotte fasader og
park er stasjonen en god paminnelse om
jernbanens storhetstid. Et stort spekter av funksjoner er knyt-
tet til selve stasjonshygningen, som er blitt jevnlig vedlikeholdt.
Ikke minst er stasjonen tilrettelagt for funksjonshemmede.

ARNE HABBERSTAD, tidligere trafikkdirektor i
Jernbaneverket:

- Lillestrem er den beste. Stasjonen er
meget sentralt plassert, ny og moderne og
tilgjengelig fra begge sider. Alle som skal pa
eller av toget, har tilgang til servicetiloudene.
Dessuten er stasjonen oversiktlig og godt skiltet. Her er grei
atkomst med heis og trapper til fine plattformer. Lett tilgang til
buss, taxi og parkeringsplasser for biler og sykler gjor Lille-
strem til et komplett trafikknutepunkt.

E:.
P;

IRENE JOHANSEN, stortingsrepresentant (Ap)
fra @stfold:

- Valget faller pa Asker stasjon. Den har et
moderne uttrykk og er godt tilrettelagt for
passasjerene, ogsa funksjonshemmede. For
meg er det viktig & velge en stasjon som peker
framover. For jeg tror jernbanen blir en enda viktigere
transportform i framtida. Det er viktig 4 tenke helhet, og Asker
stasjon fungerer godt som trafikknutepunkt.

KJELL-ATLE BRUNBORG, leder i
Norsk Jernbaneforbund:

— Som bergenser skulle jeg vel valgt en fin
stasjon pa Bergensbanen. Men, nei ...

Som tillitsvalgt har jeg reist mye med tog, og
etter min oppfatning er Grefsen stasjon den
fineste. Den har sa vakre tarn!

JERNBANEMAGASINET NR6-2007 23



R orbrgdring
| Ol=byen

LILLEHAMMER: Selv om Norge havnet pa jumboplass i en
prestisjefylt turnering mot verdens ledende handballnasjoner,
hostet Norsk Jernbane Idrettsforbund heder for et prikkfritt
arrangement mens OL-ilden igjen var tent pa Lillehammer. »

Tekst og foto: @YSTEIN GRUE
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< TENNING: Norges kaptein Stig
Kristiansen tenner OL-ilden.

SJU NASJONER: [ alt sju nasjoner deltok under jernba-
neturneringen i handball i Hakonshall 4.-10. juni.

_ e y : \
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NOYD: USIC-delegat Joseph Zeder fra Sveits ga VENNSKAP: Selv om kampene foregikk i fullt alvor, ble
Tore Hemo og den lille norske arrangorstaben uforbehol-  det knyttet vennskapsband mellom spillere som ikke for-
den'skryt. sto hverandres sprak.



I syv dager i be

var OL-byen

handballanlegget i H

en av juni

1994 og VM-

>nshall fra

1999 arena for edel kappestrid mel-

«Norge har gjort det spesi-
elt godt i vinteridrettene...»

lom nasjonale
bedriftsidretts-
lag.

Det 13. mester-
skapet 1 hand-
ball i regi av

USIC (Union Sportive Internatio-
nale des Cheminots) ble preget av
handball pa meget hayt 1

beste lagene som deltok pa Lille-
hammer, kunne ha hevdet seg i
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norsk elitedivisjonshandball.
Russland endte opp som seier-

herre, fulgt av Frankrike, Polen,

Sveits, Tyskland, Bulgaria, og Nor-

ge.

Edel kappestrid

— Idrett forbindes med konkurran-
se. Konkurranse er ogsa et begrep
som de europeiske jernbanene i
storre og storre grad ma forholde
seg til, sa stabsdirekter og tidligere
aktiv  handballspiller Ole M.
Drangsholt i sin hilsen til spillerne.
- Det er ikke bare pa landeveien og

i luften jernbanen har konkurren-
ter. Vi md ogsa forvente en sterk
konkurranse jernbaneselskapene
imellom, sa Drangsholt og opp-
fordret til a leere av idretten:
— Konkurranse skal vaere en edel
estrid og bidra til utvikling og
forbedringer.

OL-fglelser

Mens det norske laget matte tale
juling og rek ut tidlig i turneringen,
fikk Norsk Jernbane Idretts-
forbund - med organisasjonskomite-
ens Tore Hemo i spissen — uteluk-




kende ros for et prikkfritt og inn-
holdsrikt arrangement.

OL-ilden ble tent i Lysgards-
bakken;  Lillehammer-ordforer
Synneve Brenden
Klemetrud hilste
velkommen  og
vettene danset |
solsteken.

Mange av ut-
overne fikk igjen framkalt TV-bil-
dene fra apningen av vinterlekene i
februar 1994,

Ogsa  USIC-delegat  Joseph
Zeder fra Sveits var begeistret og

« ... viktige bindeledd over
landegrensene ... »

gjenopplevde auraen fra Lillecham-
mer-OL med jordkloden og freds-
duene. Duene har i dag tilhold i
OL-museet i Hikonshall.

= Historisk

- Idretten og vennskap som knyttes
gjennom turneringene og de indivi-
duelle konkurransene i USIC, er
viktige bindeledd over lande-
grensene og gjor at vi fortsatt
snakker om «jernbanefamilien», sier
Joseph Zeder til Jernbanemagasinet.

Selv om russere og tyskere, bul-
garere og nordmenn, polakker og
franskmenn ikke forstar hverandre
nar de mates og kampene péa banen
preges av alvor og kampvilje, fore-
gar spillet i beste sportsmannsand,
med dommere pa internasjonalt
niva og fair play. I en slik ramme
bygges vennskap over landegrenser
og kulturer for resten av livet.

- Selv om Norge ligger langt
mot nord og et bulgarsk lag brukte
tre dager pa toget hver vei, fikk
spillere og stotteapparat en opp-
levelse fra et vakkert land, godt
organisert og gjennomfert pa en
idrettshistorisk arena og i en armos-
feere som virkelig loftet dette mester-
skapet, sa UIC-delegat Joseph
Zeder.

Vinteridrett

— Norge har gjort det spesielt godt
i vinteridrettene. Men vi hevder oss
ogsa godt 1 skyting og orientering,
forteller leder i Norsk Jernbane
Idrettsforbund  (NJIF), Johnny
Flatmo.

I oyeblikket deltar vi i folgende
idrettsgrener: handball, skyting,
ski (langrenn), golf, orientering,
fotball (egen innenders-turnering),
terrenglop, maraton, bowling,
bordtennis og sjakk. Etter at NSB
og Jernbaneverket ble delt og pri-
vate jernbaneoperatorer og entre-
prenorer pa vedlikehold har kom-
met til, har
NJIF  myket
opp lovverket
og kriteriene
for & bli med-
lem og fa delta
1 internasjonale mesterskap. I dag
kan alle ansatte innen jernbane-
relatert virksomhet bli medlemmer
i NJIF.

NEDE: Andre Forsmo er nede for telling. Det norske la-
get havnet pa jumboplass.

GLAD JUMBO: Den n orske laglederen Svein Roald
Birkeland var i godt humaor selv om laget hans havnet sist.

Dette er USIC

Union Sportive Internationale des Cheminots (USIC)

B USIC bestar i dag av 24 medlemsland

B |ndia er eneste land utenfor Europa,

B USIC arrangerer 22 ulike mesterskap over en pe-
riode pa fire ar

B Norge deltar i 12 grener i USIC

B Flere land har trukket seq fra USIC som falge av
privatisering av jernbanen; bl.a Sverige som kun
er med i skandinaviske konkurranser.

B Danmark, Jugoslavia, Portugal og @st Tyskland/
DDR spilte tidligere i USIC handballmesterskap.

B Norge kom med i handball i 1995.

Resultatliste - Lillehammer

1. Russland 4, Sveits 7. Norge
2. Frankrike 5. Tyskland
3. Polen 6. Bulgaria

www.usic-sports.eu/index.phpPid=6
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Blekkspruitem
pa Alnabsu

ALNABRU/OSLO: Fingrene hans sprin-
ger lekent over tastaturet pa et pc-

basert fjernstyringssystem mens te-

lefonrgret betjenes pa skulderen. Et

spgrsmal om en ruteordre fra

CargoNet besvares. | neste sekund

stilles signal pa det gode, gamle

stillverket.

Tekst og foto: @YSTEIN GRUE

Blekkspruten Stein Vineshaugen
har full kontroll, men jobben som
trafikkstyrer pa landets viktigste
logistikkterminal blir ikke lang-
dryg i dag heller.

«Noen minutter for sent fra
Alnabru kan resultere i et
halvt dggns forsinkelse fram
til bestemmelsesstedet»

Utenfor

kon-

trolltdrnet  pa
Alnabru er tre
lange godstog i
bevegelse i tre
retninger. [ lopet
av et degn skjer

det

rundt 700

togbevegelser innenfor hovedinn-
kjorsignalene i hver ende av det
gigantiske skifteomradet.

MIN ARBEIDSDAG

NAVN: Stein Vineshaugen

ARBEIDSSTED: Alnabru
STARTET SOM: Aspirant i NSB.
BOR: Nittedal

TITTEL: Trafikkstyrer (togekspediter; txp)
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TURNUSARBEIDER: — Sommerstid er det ikke noe problem d jobbe skift med seks

Med tre generasjoner av stillverk
sorger togekspediteren for god flyt
i trafikken.

Innen den nye Alnabrutermina-
len star klar om fire-fem ar, skal de
gamle, manuelle sporvekslene fra
tidenes morgen erstattes med
moderne fjernstyring.

- Litt spesiell

Hovedforskjellen pa a styre trafik-
ken pd Alnabru og en stor jernbane-
stasjon er at togekspediteren pa
Alnabru har ansvaret for et stort
antall «skiftebevegelser» (opp-
deling av tog) i forbindelse med los-
sing og lasting.

— Etter fullfort togekspeditor-
utdanning pa Norsk Jernbaneskole
og en opplaringsperiode er det vel-
dig greit a jobbe her, synes Stein
Vineshaugen. Han har vert i
trafikkejeneste i NSB og Jernbane-
verket siden 1976 og pa Alnabru
siden 1993.

— Jeg begynte som aspirant i
billettsalget pa en middels stor
stasjon og fikk erfaring bade med

godstrafikk og passasjerer, forteller
heidelen, som i oppveksten hadde
Ortta som narmeste jernbane-
stasjon.

-Somi1973

- Endringene i togekspediterens
arbeidsoppgaver har nok gjennom-
gitt storre endringer pa en middels
norsk jernbanestasjon i lopet av 25
ar enn her pa Alnabru, svarer
Stein.

— Pa 70-tallet hadde alle sta-
sjoner av noen storrelse egen gods-
ekspedisjon i tillegg til billettsalg.
Til langt opp i 80-drene var det
mulig 4 fa sendt pakker og fa utfort
tyngre transportoppdrag med jern-
banen. Slik er det ikke lenger.

— I trafikkstyrerjobben holder vi
oss strengt til sikkerhetsforskriften,
og den er knapt endret siden
1973.

Trafikken gker mest

Stein Vineshaugen viser oss et fly-
foto av hele Alnabruterminalen og
forklarer virksomheten pa slipp-




stillverket og rangerbanegarden.
Vel fremme pa container-
terminalen og Alfasetterminalen
skal lokomotiv frigjeres for det gar
til Grorud verksted for kontroll og
klargjoring for neste tur. Fra trafikk-
styrerplassen stiller trafikkstyrer
signal for tog som skal ut pa rute i
tire forskjellige retninger.

I tillegg stiller han signal for
intern trafikk pa terminalomradet
— pa jernbanespraket omtalt som
«lokal skifting».

— Mens oppmerksomheten gjer-
ne er rettet mot trafikkekningen pa
banestrekningene Oslo —Kristian-
sand, Oslo - Bergen og Oslo —
Trondheim, skjer den storste tra-
fikkekningen faktisk inne her pa
terminalen, fordi lossing og lasting
av et godstog innebzrer frakobling
og tilkobling av lokomotiv og
skiftelokomotiv i flere runder.

Punktlighet og sng

— Jobben min dreier seg forst og
fremst om 4 fa togene ut fra Alna-
bru i rute. Noen minutters for-

evakter i maneden. Men i vinterhalvdret merkes det, sier Stein Vineshaugen.

sinkelse i forhold til oppsatt rute-
plan kan resultere i at et godstog
kommer et halvt degn forsinket
fram til bestemmelsesstedet. | mot-
satt fall ville all annen trafikk pa
strekningen blitt skadelidende.

- Vi har perioder hvor det er
temmelig hektisk, og hvor bade
overblikk og god planlegging er
avgjerende sammen med god kom-
munikasjon — spesielt med tema-
leder pa CargoNet-terminalen —
hvor hovedtyngden av togproduk-
sjonen foregar.

Inne pa Alnabru snakker vi
sammen pa egen skifteradio og
bruker ellers fasttelefon. Etter hvert
kommer vel GSM-R ogsa inn som
kommunikasjonsmiddel.

Stein ser fram til moderniseringen
av anlegget som sarlig er utsatt
under kraftig snofall og i kalde
perioder midevinters. — Da er det
ikke bestandig like morsomt 4 veere
terminalarbeider og  trafikk-
styrer...

oyg&jbv.no

SAGT OM JERNBANEN

«Hele Rygge ser ut som om det er laget etter
innfallsmetoden; en jernbanestasjon her, en fly-
plass der, et kommunesentrum helt i randsonen
og na et gigantisk handelssenter helt pa gren-

sen til Moss.» ERNST ROLF,

Redakter Moss Dagblad

«Nar en ser resultatet og konsekvensene er det
lett & hevde at storsamfunnet har drevet en
jernbanepolitikk som er helt pd trynet - for &
bruke et folkelig uttrykk - de siste ti-drene.»

LEDERARTIKKEL

Jarisberg

«Hvis jeg skulle gjort dette om igjen, sa ville jeg
organisert Jernbaneverket slik vi gjorde med
Statens vegvesen. Der gikk alle som utforte
vedlikehold og driftsoppgaver over til det nye
selskapet.» TORILD SKOGSHOLM
Tidligere samferdselsminister

«Jeg mener at Norsk Bane er i ferd med & spo-
re av heyhastighetstog-debatten ved & ga i mot
den tyske konsulentgruppen VWI sine anbefa-
linger. Som nestleder for Jernbaneforum Midt-
Norge stetter vi fylkesordfgrer Sandvik med
flere sitt brev til samferdselsministeren som
vektlegger konsulentgruppens anbefalinger.»
GEIR JARLE SIRAS
Fylkestingsrepresentant (SV), Ser-Trendelag

«Senterpartiets fylkesordfererkandidat Odd-
bjern Vatne sender ut det han selv liker & kalle
en «preveballong» angdende kutt av alle subsidi-
er til persontrafikk pa Raumabanen. Det er ingen
overraskelse at politikere fra andre deler av fyl-
ket ikke setter pris pa Raumabanen. Dette har de
vist far.» MARTE UTGARD MALONES
Leserskribent i Andalsnes Avis
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Det auka engasjementet for klima
har lofta miljevennleg jernbane-
transport fram i det offentlege ord-
skiftet. Det gler meg. Styrking av
godstransport pa bane og eit nytt
initiativ pa turistmarknaden er
blant dei sakene eg har arbeidd
med i det siste, og som eg vil nytte
hevet til a seie litt meir om.

Eg er glad for den positive utvik-
linga i godstrafikken og at Jern-
baneverket no har intensivert inn-
satsen for d auke kapasiteten pa dei
viktigaste strekningane etter at
regjeringa auka leyvingane i bud-
sjettet for 2007,

MANEDENS GJEST

NAVN: Liv Signe Navarsete
TITTEL: Samferdselsminister (SP)

30 JERNBANEMAGASINET NR&-2007

Auka godstransport

Bade gods- og persontransport er
viktig for nzringslivet. Regjeringa
er szrleg oppteken av a leggje til
rette for auka godstransport pa
jernbane. I 2007 er det sett av om
lag 450 millionar kroner til tiltak
og prosjekt med sarleg nytte for
godstransporten. Dette omfattar
mellom anna leyvingar til ny gods-
terminal pa Ganddal i Rogaland,
ombygging av Alnabru, utbygging
til dobbeltspor Bergen-Floen, for-
lenging av eksisterande kryssings-
spor og utbygging av nye kryssings-
spor fleire stader.

Nar den nye terminalen pa
Ganddal star ferdig ved arsskifter,
vil det vare mogleg a sende eit
godstog tur/retur fra Stavanger til
Oslo i lopet av eitt degn. Effekrivi-
teten aukar vesentleg og kostna-
dene for naringslivet vil ga ned. |
tillegg vil godstrafikken dra nytte
av dei store investeringane i Vest-

Nye moglegheiter fo

korridoren, investeringane i GSM-
R og i fjernstyring av Nordlands-
banen.

Sprengd

Alnabru er det nasjonale jern-
baneknutepunktet for godstransport
i Noreg, og kapasiteten er na
sprengd. Godstrafikken har auka
fra 150 000 til om lag 500 000
containerar per ar i lopet av dei sis-
te ti ara. Modernisering og vidare-
utvikling av terminalen er viktig
for 4 na malet om meir gods fra veg
til bane.

Den nye terminalen vil auke den
samla kapasiteten til 1,1 millionar
containerar per ar. Fordi ombyg-
ginga av den nye terminalen vil
trekkje noko ut i tid, vurderer Jern-
baneverket i samarbeid med Cargo-
Net moglege tiltak pa den eksis-
terande terminalen for a auke
kapasiteten pa kort sikt.



r jernbana

Langsiktig godsstrategi

I forste omgang vert det lagt vekt
pa tiltak som gjer det mogleg a
kayre fleire godstog enn i dag.
Anlegg som vert bygde ut, far ei
dimensjonering som gjer at dei sei-
nare kan inngd i eit trinn to med
sikte pa 4 kunne koyre lengre gods-
tog.

Jernbaneverket er 1 gang med ein
langsiktig godsstrategi som dei
arbeider med parallelt med plan-
legging og utbygging av tiltak pa
kort sikt . Denne strategien vil
Jernbaneverket gjere greie for i eta-
tens planforslag til NTP2010-2019,
og eg ser fram til 4 sja kva som
kjem opp her.

Store ringverknader

Bergensbanen er gjennom mange
ar profilert som ei oppleving for
sommarturistar. [ tillegg er Flams-
bana, som ligg i min region, blitt
eit viktig reiselivsprodukt for heile

Vestlandet. Sidan 1998 har Flims-
bana hatt eit meir reindyrka reise-
livstilbod. Flam Utvikling AS star
for produktutvikling, medan NSB
star for sjelve togdrifta. I dager det
berre vintertilbodet som er ein del
av den statlege kjopsavtala med
NSB.

For kort tid sidan gav eg gront
lys til at NSB i samarbeid med
Raumabanen  utviklingsselskap
kan ga vidare med a utvikle ein
variant av Flaimsbanakonseptet pa
Raumabanen.

Saka er no til uttale hos lokale
aktorar, men om alt gar etter pla-
nen, skal det leggjast til rette for
turisttrafikken, forst og fremst pa
strekninga Andalsnes- Bjorli . Det
sterkt utvida turisttilbodet er plan-
lagt starta opp sommaren 2008 og
vil venteleg gi store ringverknader
for reiselivsnaringa bade i Opp-
land og Mere og Romsdal.

Ta vare pa

Eksempelet med Raumabanen er
bade ein illustrasjon pa potensialet
for a sja transporttilbod i saman-
heng med lokale reiselivstilbod og
moglege  kon-
fliktar mellom
dei som enskjer
a leggje til rette
for turistverk-
semd og vanlege
reisande.

Serlig der der offentlege kjoper
transporttenester, til demes fra
Hurtigruta og NSB, er det viktig at
omsynet til transportfunksjonen
blir teke vare pa. Dette er viktig
biade av omsyn til dei som nyttar
tilbodet til transportformal, og for
at dei offentlege loyvingane ikkje
skal kome i konflikt med reglar for
offentlege innkjop.

VIKTIG: Bade
gods- og person-
transport er vik-
tig for neerings-
livet, skriv sam-
ferdselsminister
Navarsete.

FOTO: RUNE FOSSUM

«Eg er glad for den positive
utviklinga i godstrafikkeny

JERNBANEMAGASINET NR&6-2007 31



€D SMANYTT INNENRIKS

Farlig klining

Et kjeerestepar sto og hygget seg
midt pa skinnegangen da toget kom
inn pa Snasa stasjon klokken 00.30
ei natt til lerdag i juni. Politiet er
ikke begeistret over denne typen
sport.

- Dette er en sport vi liker darlig.
Det er ikke bare for toget a stoppe.
Heldigvis gikk det bra, og ingen kom
til skade denne gang, sier opera-
sjonsleder Gunnar Solli ved Nord-
Trendelag politidistrikt til Trender-
Avisa. Det er en uttalelse Jernbane-
verket stotter fullt ut.

Norges Vels
medalje

Trafikkstyrerne Per Johnsplass (62)
og Helge Nilsen (60) begge fra Bode
- er tildelt Norges Vels medalje for
lang og tro tjeneste. Helge Nilsen
begynte allerede i april 1967 og har
dermed passert 40 ar. Per Johns-
plass kom fra Tolga i @sterdalen til
Bodp for a slite kongens klzer. Siden
ble det arbeid i Forsvaret og kone
med lokal tilknytning. Til jernbanen
kom han i januar 1971, Nar Per
pakker snippeska og takker for seqi
slutten av maneden, har han vart
jernbanemann i 36,5 ar. De siste
arene har han veert synergiekspert.
Helge fortsetter pa sin post ved
Bode stasjon.

FOTO: ARVID BARDSTU

Spor 4
Myrdal

NY REKORD? | fjor sette Flamsbana rekord med over 436 000 passasjerar. Blir rekor-

den slatt enda ein gong?

FOTO: VISIT FLAM/MORTEN RAKKE

Turistane stroymer til

Turistane stroymer til Flamsbana. Dagleg kjem det turistar fra

mange land som vil oppleva denne sermerkte banestrekninga.

Fleire cruiseskip kvar dag, i tillegg til mange bussar, syter for at

dei fleste toga er fulle.

Tekst: INGE HUERTAAS

Flamsbana har hatt ein eventyrleg auke i
passasjertala dei siste femten ara. Mange
tar ogsa turen «Norway in a nutshelly, der
dei far med seq ein tur pa Bergensbanen
via Myrdal, battur pa fjorden mellom Flam
og Gudvangen og buss via Stalheimskleiva
i tillegg til Fldmsbana. Gudvangen ligg i
sgrenden av Neeroyfjorden som no er ko-
men pd UNESCOs verdsarvliste. Dette vil
nok vera med pa a trekkja nye turistar til
Flamsbana.

I ar er det meldt 128 cruiseskip til Flam,
noko mindre enni fjor, medan tilstreymin-
ga med bussar ser ut til & auka. Turistar fra
Asia dominerer, men ein moter folk fra alle
verdsdelar pa Flamsbana om sommaren.

Sprengt kapasitet

Pa Flam er det mange tilbod til turistane:
butikkar, serveringsstader og hotell, og
vidare utbygging er i gang. Flamsbane-
museet stér ogsa ferdig og er vel verd eit
besgk.

Suksesshistoria gir ogsa nye utfordringar.
Kapasitetsgrensa er nadd i toppsesongen.
Skal passasjertalet aukast monaleg, trengst
det fleire kryssingsspor enn det eine pa
Berekvam midt pa bana. Men nye kryssings-
spor i dette terrenget vil vera bade ei teknisk
og okonomisk utfordring. Det er 0ogsa behov
for a auka plattformarealet pa Flam stasjon.
| dag ma passasjerane gjetast og slusast for
a unnga det komplette kaos.

Nar aret er omme, vil det syne seg om
rekorden fra i fjor pa 536 693 passasjerar
0g har vorte historie. =
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BLI BEDRE: Hvordan skal Jernbaneverket bygge en bedriftskultur for a bli enda be-
dre? Det er temaet pd drets ledersamling.

Kultur blir ledertema

Kultur, verdier og atferd. Det blir hovedtema under den rlige

ledersamlingen i Jernbaneverket (JBV), som arrangeres

22.- 23. auqust. Lederne utfordres til a rette oppmerksomheten

mot egen bedriftskultur for & kunne levere et best mulig produkt.

Tekst: NJAL SVINGHEIM
Foto: OLE WALTER JACOBSEN

Jernbaneverket har i flere ar na hatt fokus
pa styringssystemer, prosesser og organi-
sasjon.

- Dette er viktig, men i seg selv ikke til-
strekkelig til 4 skape de resultater vi og
vare kunder ansker, papeker konstituert
personal- og organisasjonsdirekter Erling
Hogstad.

- Skal vi bli virkelig gode, ma vi ogsa ha
en kultur for & vaere gode, framholder han,
og utdyper: - Vi trenger et felles verdisett
som stotter opp om at vi skal yte maksi-
malt og sette var are i & levere det kunder

og eier forventer.

- Jeg sier ikke at vi ikke har dette i dag,
men vi trenger a tydeliggjere og bli ytter-
ligere bevisst pa hvilke verdier som skal

veere styrende, og hvilken atferd vi ensker.

Det er gjennom de enkelte medarbeideres
handlinger og atferd vi viser omgivelsene
hva Jernbaneverket star for. Det er dette
arbeidet vi ensker a fokusere pa arets
ledersamling.

- Temaet er spennende, men dessverre
blir det nedvendig a begrense deltakelsen
noe i forhold til tidligere ar, sier Erling
Hogstad, som er ansvarlig for det faglige

innholdet pa ledersamlingen.
n

Mer pa bane?

| Namsskogan kommune nord i
Nord-Trendelag ligger en av de tre
storste forekomstene i verden av
granitten aplitt. Aplitt kan brukes i
betong som ikke krymper eller gir
sprekkdannelser, og som dessuten
er miljgvennlig fordi den ikke
trenger tilsetningsstoffer. Aplitt er
derfor sveert interessant for olje-
industrien, atomindustrien og alle
som bygger bruer og tunneler.
Produksjonen av aplitt skal
starte i lgpet av sommeren og vil gi
store mengder - sa store at
jernbanetransport kan vaere aktuelt
til havn. Fra Namsskogan er det
ca. 12 mil til bdde Namsos og
Mosjeen som kan veere aktuelle
havner.

Bok om
Dovrebanen

John Buseth har begynt pa et bok-
prosjekt om Dovrebanen: «Hvem
bodde hvor i brakker og boliger
mellom Dombas og Oppdal i tiden
1920 til 1970y,

- Jeg trenger mest mulig historie
0g bilder fra hele strekningen, sier
Buseth, som selv er oppvokst pa
Dovrefjell.

John Buseth har e-postadresse:
j-buseth@online.no
og mobilnummer 90152 989,

Ultralyd-
kontroll

Jernbaneverket (JBV) foretar |
disse dager arets ultralydkontroll av
skinnene. Slike kontroller utfares
med fastlagte intervaller for a av-
dekke eventuelle svakheter i selve
skinnene. | ar foretas ultralyd-
kontrollen med en ny type ultralyd-
vogn som henges etter Jernbane-
verkets store malevogn. Det gir
Jernbaneverket starre fleksibilitet,
samtidig som hele opplegget blir
noe rimeligere enn tidligere da JBV
leide inn en selvgdende vogn.
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1 ) |_Eritt Tove Berger (46), radgiver i husdrift/kontorstatte
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Britt Tove Berger, hovedkontorets stralende rekvisita- og
kopieringssjef, tror ikke det papirlgse byrakrati hgrer den
naere virkelighet til. Kopioppdrag og forbruket av papir i
Jernbaneverket gker jevnt og trutt. Tre generasjoner

kopimaskiner er utslitt pa ti ar!




j

Tekst og foto: @YSTEIN GRUE

— Jeg var lederen hennes. Men Britt
Tove var sjefen, betror Stein Erik-
sen pa Servicetorget oss underveis
til intervjuavtalen med en av pione-
rene i norsk damefotball. Den spor-
ty Blaker-jenta spilte nemlig aktiv
jentefotball fra hun var 13 og for-
teller levende om prestisjefylte
lokaloppgjer mot stjernene pa
Setskog/Holand. Pa den tiden spil-
te jo alle jentelag i samme
divisjon.

- Jeg glemmer aldri da vi tapte
vdmykende 0-20! Men si ble jo
mange av Setskog/Heland-jentene
norgesmestere fi ar senere, i
1992.

Som 41-aring var hun fornuftig
nok til 4 legge fotballskoene pa
hylla og overlot til to voksne son-
ner, Kim og Trond, a folge opp
familiens fotballtradisjoner,

Men jernbanen har hun vart
trofast mot — i nesten 30 ar.

«Rulla» i Lodalen

— Bestefar jobbet pa jernbanen, og
far var i trafikktjeneste i den tiden
da NSB var jernbanen, forteller
Britt Tove. Hun fikk sommerjobb
pa «rulla» i Lodalen som 17-aring
i herlige 1978.

- Vivaska laken fra sovevognene
som kom inn fra alle kanter av
landet. Jeg laerte raskt 4 handtere
de gamle, men effektive rulle-
maskinene og brette og klargjore
sengetoy som skulle vere ferdige
innen et visst klokkeslett.

Fra 1980 fikk hun fast ansetrelse
i NSB. To ar senere ble hun tilbudt
jobb pa lager og stortrivdes i NSB
til den toralt uventede nedbeman-
ningen snudde verden pd hodet
etter vinter-OL pa Lillehammer.

Mange jevnaldrende og yngre
kolleger som hadde bade 12 og 15
ars ansiennitet, ble rammet.

Britt Tove var av de heldige som
fikk ett drs vikariat som resepsjo-
nist i NSB Bane.

Da Jernbaneverket ble etablert
1. desember 1996, fikk hun fort-
sette i resepsjonsjobben. Hun har
sluppet a soke jobber.

- Det har holdt med intervju,
sier hun beskjedent og kan ikke fa
fullrost NSB og Jernbaneverket
som arbeidsgivere — spesielt i perio-
den som smdbarnsmamma med to
aktive gutter.

Sta-pa-dame

— Jeg trives best nar jeg har noe a
gjore, medgir Britt Tove og bekref-
ter vart opplagte inntrykk av ei sta-
pa-dame som tilsynelatende aldri
blir overmannet av oppgaver.

I lopet av et halvtimes intervju
pa Britt Toves rvddige kontor
ekspederer hun seks telefonsamta-
ler. Bestillinger pa allverdens rekvi-
sita noteres og ckspederes. Mens
samtalene pagar, sjekker rekvisita-
sjefen pd internett hva som kan
leveres innen neste dag.

- Den klarer jeg ikke skaffe i
dag. Men jeg ma bestille noe annet
fra den samme leverandoren, sa du
far den i morgen tidlig! Er det ok?
Da sier vi det!

Pionér

Britt Tove for-
klarer hvordan
hun med det nye
IBX e-handel-
verktoyet kan
sjekke om leve-
randerene som Jernbaneverket har
inngart rammeavtale med, har
varene som ettersporres, og hvilken
leveringstid og pris som gjelder.

Det er nesten slutt pa telefon-
bestilling. Selgerne har forstatt at
uten rammeavtale med kunden,
internett og et velfungerende leve-
ringsapparat er de ute av dansen.

Minutter etter at hun har lagt
inn e-bestilling med koststed og
leveringsadresse og navn pa mot-
tager, far hun en leverings-
bekreftelse med seneste leverings-
tidspunkt som e-post.

- Oppriktig talt, Britt Tove:
Sparer Jernbaneverket noe pa d
vaere en pionér med e-handel?

— Det er jeg slett ikke overbevist
om enna! Men som med alt som er
nytt, blir det sikkert bedre etter
hvert. I ayeblikket har systemet litt
for mange barnesykdommer. Jeg
tar ikke sjansen pa helelektronisk
bestilling og fakturering, sa jeg
kjorer fortsatt med papirkopi — for
sikkerhets skyld ...

1500 kaffeposer
— Hvor mye kaffe gar det med pa
Stortorvet i lopet av en mdned?

- Ganske neyaktig 280 poser.
Det blir 1500 kaffeposer i aret pa
450 ansatte — og en del besakende.

— Hva gdr det mest av?

«Jeg er fadt nysgjerrig og
lar meg ikke sa lett stoppe!y

>
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» MOTE MED BRITT TOVE BERGER

KOPILEVERANDOREN: Britt Tove

> — Blekk til hjemmeprintere! I
forbindelse med siste omlegging og
standardisering av IT-utstyr het det
seg at vi skulle standardisere. Slik
ble der ikke! Antall varianter av
hjemmeprintere har definitivt okt.

Plastikk og elektronikk

Christoffer Schive stikker hodet
innom: — Har du en minnepinne til

meg, Britr Tove?
med én gigaby-

«Det var sgsknene mine
i : te?
som ble ingenigrer og ~ D &
. ’ ypperlig storrel-
ikke jeghy % 5 presea
sjonene mine,
responderer teknisk sjef.

- CD- og DVD-plater erstattes
na av 1 gigabyte minnepinner, for-
klarer rekvisitasjefen mens hun fis-
ker frem elektronikken som har
lagringsplass til mange tusen tekst-
sider eller hundrevis av fotos.

Tendensen blant brukerne er

— Holder det
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Berger tror ikke det papirlose byrdkrati horer den neere virkelighet til.

klar: Yngre saksbehandlere jobber
mer elektronisk og etterspor
mindre papir, plastikkpresen-
tasjoner og blekk enn den eldre
garde som tviholder pa handfaste
dokumenter og plastfoiler med
darlig fotokvalitet.

199 kopier | minuttet!
- Hvordan takler du bestillinger pa

dokumentkopiering som  ikke
sjelden skulle veert gjort for du far
oppdraget?

- Det gjelder a ta det sporty!
Med tre kopimaskiner som produ-
serer henholdsvis 92 sort-hvittsider,
65 og 42 fargekopier 1 minuttet —
om nedvendig med hulling eller
stifting — kan tilsynelatende umu-
lige oppgaver handteres.

— Jeg er fodt nysgjerrig og lar
meg ikke s3 lett stoppe — enten jeg
skal lezre meg funksjonene pa
nyeste nytt av kopieringmaskiner
eller det er en leverander som ikke
kan levere det vi trenger der og da.

Men nar ingeniorene pa Stortorget
utfordrer meg i den tekniske
verden, gjor jeg det raskt klart at
det er sosknene mine som ble
ingenierer og ikke jeg!

— Du har hukommelse som fa!

- Tja. Jo da. Jeg husker navn og
ansikter bedre enn koststednummer,
gliser Britt Tove og omtaler seg selv
forst og fremst som en praktiker.

- Jeg lerer lettest av a se pa
andre, slar hun fast mens NRK
Reiseradioen spiller ABBA «I doo,
I doo, 1 doo...»

Meg og min mann
- Hvordan jeg slapper best av?

— | ferien gleder mannen min,
Kai, og jeg oss til gjensyn med Jern-
baneverkets vokterbolig pa Valasje
hvor vi tilbrakte noen ferier mens
guttene var sma. Bedre avkobling
enn en tur med fiskestanga — gjerne
sammen med ei av fiskevenninnene
— kan ikke Britt Tove tenke seg.

oyg@jbv.no




Padriver skifter spor

Etatsdirekter for sikkerhet og virksomhetsutvikling i Jernbaneverket de siste sju arene,
Ove Skovdahl, skifter spor. - Jeg faeler nok at jeg har blitt hert i sikkerhetsarbeidet, men
at jeg ogsa tidvis har hatt rollen som gledesdreper.

Tekst og foto: NJAL SVINGHEIM

— Jeg var na kommet til et punkt i
livet der jeg har lyst til 4 gjore noe
annet, sier Skovdahl, som har
arbeidet i NSB og Jernbaneverket
(JBV) 1 naer 22 ar, bare avbrutt ay
tre ar i et konsulentforma pa 1990-
tallet.

— Min nye arbeidsgiver er kon-
sulentfirmaet Railconsult, sa det
blir nok fortsatt jernbane som vil
bli jobben min, sier han,

Ulike oppfatninger

— Det har vart interessant 4 skulle
vare den som pa en mite sitter
«mellom»  Jernbaneverket og
Statens Jernbanetilsyn. Internt i
Jernbaneverket har jeg nok blitt
oppfattet som en padriver i sikker-
hetsarbeidet i retning av SJ Ts syns-
punkter, mens jeg i SJT sikkert har
blitt oppfattet som den som holder
igjen pa de samme omradene, sier
Ove Skovdahl.

— Det som nd er bade viktig og
gledelig for jernbanen og Jernbane-
verket, er at dialogen med ST det
siste aret er blitt vesentlig bedre.
Det gjores na et stort og viktig
arbeid i forbindelse med at Tilsynet
skal sikkerhetsgodkjenne BV, opp-
lyser han.

Jernbanekulturen

— Jernbanekulturen er bade en stor
styrke og kan samtidig vare en
svakher  for oss, fortsetter
Skovdahl.

- Det gode samholdet og den
store lokalkunnskapen hos vare
folk ute er selvfelgelig en enorm
ressurs og styrke for Jernbaneverket.
Samtidig er det var store svakhet at
sa mye av kunnskapen bare er
dokumentert i de enkelte ansattes
hoder. Da blir det store huller nir
noen plutselig slutter og nye skal

ikke jernbanen.

overta ansvaret. Her er det gjort
mye godt arbeid de siste drene, men
mye gjenstar fortsatt.

Jernbanemann

— Nar jeg na slutter i Jernbane-
verket, kommer jeg til & melde meg
inn Norsk Jernbaneklubb igjen,
smiler han. Dermed reper han ogsa
felelser for at jernbanen som sys-
tem er fascinerende for ham. I til-
legg blir jernbanen sentral ogsa i
hans nye yrkesliv.

-Jeg kommer nok til & mate

SLUTTER: Sikkerbetsdirektor Ove Skovdahl forlater Jernbaneverket, men

T sa¥

mange av dere i gangene fortsatt,

sier  Skovdal, )

som legger til at «Dlaiogen med Statens
forholdet til

hans egne med- Jernbanetilsyn er det siste

arbeidere  har . .

veert flott. aret blitt vesentlig bedrey»
— Vi har greid

a bygge broer mellom fagomradene.

Mennesket 1 organisasjonen er

utrolig viktig, szrlig i sikkerhers-

arbeidet, avslutter Ove Skovdal.

njal.svingheim@jbv.no

JERNBAMEMAGASINET NR6-2007 3T










RS |
@ s &y
O [;R‘m'sg_EN;0 l,:k

som sto 1 stasjonen.
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DRESDEN: For fem ar siden sto hele Dresden Hauptbahnhof mer
enn en meter under vann. Deutsche Bahn hadde da kommet

langt i arbeidet med a restaurere bygningene og stasjons-
omradet, som raskt ble pafert sveert store skader av hundrears-

flommen. N& har gammel prakt gjenoppstatt - i kombinasjon

med moderne funksjonalitet.
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Tekst og foto: NJAL SVINGHEIM )

itet. Oslo S b '
Store og gamle jernbanestasjoner er |0~.!o erge Trondheim, side ) he ((Pa det VerSte Sto Vanﬂet
som regel monumentale bygninger ~ Hamar og ansand er bare noen Iﬂ\ en hatt jern- 110 met I .
rundt om i hele verden. Bygningene eksemp]u \cduver i Europa er banestasjon.Da meter over gu vet |

gir identitet til byer og tettsteder og flere, men noen  dpnet linjen mel-

jo storre en by er, jo sterre og mer a de 5r1|f1m, l-t av [nm Dresden og StaSjonenS nedre Dlan-»

monumental er gjerne jernbane- *m e Leipzig. Den nye

stasjonen. stasjonen  ble RAYMOND SYVERSEN
rge har vi ikke sa mange vi Ruinhaug i 1945 apnet i 1898, og

kelig store stasjoner, men de vi har  Dresden er en Europas gamle kultur-  byen kunne ta imot den stadig »
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«Vi har vi lagt vekt pa d
fa lyset ned i alle deler av

omradety

GJENOPPSTATT: En katedral har gjenoppstitt. Dresden Hauptbahhof sett fra bysiden.

okende rogtrafikken pa banenettet
i Sachsen som strakte seg i alle ret-
ninger.

Dagene 13. og 14. februar 1945
ble Dresden utsatt for krafrige
bombeangrep, og byen 1 totalt i
ruiner som folge av den krigen
nazistene hadde
startet. Stasjons-
omradert i byen
hadde ogsa fart
hard medfart.
All  jernbane-
trafikk  gikk
etter dette i sta,
sporanleggene
og det meste av stasjonen var ode-
lagt.

JOACHIM TAUBERG
STASJONSSJEF

Vernestatus

- Det eneste som utrolig nok var
omtrent intakt, var den store fasa-
den med det buede vinduet, fortel-

A2 JERNBANEMAGASINET NR 6 -2007

ler stasjonssjef Joachim Tédubert.
Ellers var det aller meste jevnet
med jorden.

Allerede i lopet av 1945 ble
stasjonsbygningen provisorisk satt
i stand, slik at det etter hvert var
mulig 4 gjenoppta togtrafikken.

1 1978 ble bygningen gitt verne-
status, og etter gjenforeningen av
de to tyske statene ble det mer fart
i restaureringen.

Omfattende saneringsarbeider
ble startet i 2000, samtidig med
etableringen av elektronisk stillverk
for a styre trafikken pa stasjonen.

60 milliarder

I august 2002 ble stasjonen og det
tilstotende linjenettet igjen rammet
av dramatiske hendelser. Etter
ekstrem nedber stremmet store
vannmengder inn over sporomra-
dert og stasjonshallen. Flommen til-

tok sd raskt over natten ar man
ikke rakk a flytte togsettene som
sto klar i stasjonen foran morgen-
trafikken.

— Pa det verste sto vannet 1,10
meter over gulvet i stasjonens nedre
plan, forteller Joachim Taubert.
Skadene pa bygning, tog og teknisk
infrastruktur ble svert store. Dette
gjorde at den opprinnelig planlagte
restaureringen av stasjonen matte
utvides.

Deutsche Bahn har til na brukt
7,5 milliarder euro eller om lag 60
milliarder kroner pa modernisering
av sine 5.500 stasjoner, og moderni-
seringsprogrammet fortsetter.

DB er ikke i tvil om hvor viktige
stasjonene er for a skape trafikk,
trivsel og meteplasser.

Lyst og trivelig
Dresden Hbf er en spesiell stasjon




fordi den har togtrafikk pa ro for-
skjellige nivaer eller etasjer. Nede i
midten av toghallen er det en
sekkestasjon der alle tog som har
Dresden som ende- eller utgangs-
punkt, star. Pi begge sider av
hovedhallen er det spor for gjennom-
gdende tog, og disse ligger hayere.

- I restaureringsarbeidene har
det hele tiden vart enskelig at vi
skulle skape en lys og hyggelig
atmosfere innenfor rammene av
den gamle stasjonen og dens sar-
preg, forteller Taubert. — Derfor
har vi lagt veke pa 4 fa lyset ned i
alle deler av omradet. Opprinnelig
hadde bygningen en stor kuppel.
Denne er na gjenskapt, men med
glasstak. Den store, gamle tog-
hallen ble edelagt i 1945, men stal-
dragerne ble stiende. Det edelagte
taket ble lappet sammen av en
blanding av tre- og skiferdekke, og

det var en stor utfordring hvordan
vi skulle fa til nytt tak over perron-
gene.

Som Oslo S

Arkitekt for den «nye» Dresden
Hbf er Londonfirmaet Lord Nor-
man Foster. Det foreslo 4 dekke det
25.000 kvadratmeter store taket
med et gjennomsiktig materiale,
kale ETFE-folie. Dette er et
presenningliknende trekk som er
fester il staldragere over der
enorme omrddet. Dermed slipper
dagslyset til over alt.

De gamle teglsteinsveggene i
stasjonsbygningen er sandbldst og
i storst mulig grad benyttet ogsa i
den nye bygningen.

Hele herligheten har kostet mer
enn 160 millioner euro eller naer
1,3 milliarder kroner, hvorav taket
alene star for draye 90 millioner

euro eller 720 millioner kroner.

[ Dresden og omradet rundt bor
det 700.000 mennesker, det vil si
at stasjonen ikke ligger si langt
unna Oslo S i starrelse.

njal.svingheim@jbv.no

Dresden Hauptbahnhof i tall

B Starrelse takflate: 25.000 m?

® Overflate pd staldragere: 34.000 m?

® Sterkstromskabler: 100.000meter

® Mal pa glasskuppel: T0x60 meter, hayde 34 meter
B Restaurering pabegynt: 2000

= Fulifort: 2007

m Butikker og kaféer: 17 stk
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Bildet fikk hederlig omtale i Jernbanemesterskapet (JM) i foto varen 2007.
Juryen fra Oslo Kameraklubb hadde falgende kommentar til bildet: «Fine
grafiske detaljer og linjer. En veldig god kulisse. Det mangler et motiv, for

eksempel en apen der.»
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Vinn kamera

Jakt pa DITT jernbanebilde og bli

flott digitalkamera!

Bildet sender du til Jernbanens Fotoklubb

Bardalen pd mailadressen: oyvind.bardalen@nsb.no.
ikke — ta med kamera neste gang du skal ut.

NAVN: Robert Lund
TITTEL: Lokferer, NSB
KAMERA: Canon EOS 20D
BOR: Drobak

JERNBANEMAGASIN
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DSB vann kontrakt
for sju milliardar

DSB har vunne tilbod pa Kystbanen,
Kastrupbanen og trafikk i Ser-Sverige
og vert med dette den storste tog-
operatgren i Skandinava og den nest
storste operateren pa fiern- og
regionaltogtrafikk i Sverige.

- Med DSBFirst som vinnar av beg-
ge tilboda er grunnlaget for DSBs ut-
vida verksemd i utlandet lagt, uttalar
DSBs administrerande direkter, Seren
Eriksen. DSB vil nd syne korleis hand-
saminga av kundane i Danmark og
Sverige skal betrast markant.

- Dette er ein milepale i DSBs histo-
rie. Vi har slett ikkje tatt denne sigeren
for gitt. Tvert imot har vi tatt opp kon-
kurransen. No ligg eit stort og viktig
arbeid framfgre med & fa implemen-
tert alle dei framlagde planane for
Qresundstrafikken og dei mange gode
kundeinitiativa pa @resundsruta var til
resten av verksemda var, seier Seren
Eriksen. Den samla kontraktssummen
er pa cirka 7 milliardar danske kroner.

Forste alpetunnel

15. juni vart Letschbergtunnelen i
Sveits offisielt opna. Letschberg-
tunnelen er pa 34,6 km (til samanlik-
ning er Romeriksporten pa dryge 14
km) og er ein av tre tunnelar i det gi-
gantiske byggeprosjektet som skal
bane veq for jernbanen gjennom Al-
pane - i staden for over. Den lengste
av dei tre tunnelane blir pa heile 57
km. Tunnelane blir bygde med to pa-
rallelle lep med tverrslag mellom for
kvar 333. meter. Massen fra Lotsch-
bergtunnelen, som det har tatt gtte
ar a bygge, tilsvarar 320 000 gods-
vogner i eit tog pa 4100 km - eller
strekninga fra Lisboa til Helsingfors.

Ny hggfartsbane

EU-parlamentet har sett pa finansier-
inga av nye hpgfartsbaner for perio-
den 2007-2013, og har ytt atte milli-
ardar euro til feremalet. Av desse
midla er seks milliardar avsette til
prioriterte prosjekt. Eitt av desse er
strekninga Lyon-Torino. Heile utbyg-
ginga av denne strekninga, som er pa
om lag 30 mil, vil fa ein kostnad pa
12,5 milliardar euro.

Gods tener pa konkurranse

Medan godstransport pa tog aukar i dei landa som har konkur-

ranse, er det stagnasjon der det berre er eit togselskap a velje

mellom. EU diskuterer eit framlegg om a vere toffare mot dei

landa som ikkje vil gjennomfere eit fullstendig skilje mellom

infrastruktur og drift.

Tekst: ARVID BARDSTU

Medan godstransport med tog har auka
monaleg i dei landa der fleire togselskap
far lov til & by fram tenestene sine, mellom
anna med 42,5 prosent i Nederland fra
1999-2006 og 25 prosent i Tyskland, gar
mengda med gods transportert pa tog ned
der det er ein tilbydar.

| Frankrike har det til demes vore ein
nedgong pa 28 prosent, Der har dei nem-
leg prevd a beskytte den nasjonale gods-
verksemda og deira tilsette mot konkur-
ranse. Resultatet kan bli motsett: utrygge
arbeidsplassar, darleg kvalitet pa tilbodet
- 0g eit elendig klima.

Effektivt skilje

Skilje mellom infrastruktur og drift 1ag
som feresetnad i den ferste «jernbanepak-
keny» EU handsama. Men sjalv om alle

FLEIRE GODSTOG: Godstransport med tog har uka monaleg i dei landa der fleire tog-

medlemslanda har fatt laga eigne selskap
for infrastruktur og drift, er det framleis
fleire land der tradane trass i det formelle
skiljet, likevel er samla pa toppen.

| framlegget til motet i EUs transport-
og turismekomité heiter det at berre eit
fullstendig skilje, der ingen togselskap blir
diskriminerte, kan setje jernbanen i stand
til & ta opp konkurransen med sjg-, veg- 0g
lufttranspaorten. EIM, ein samanslutning av
europeiske infrastrukturforvaltarar, der
jamvel Jernbaneverket er mediem, har
stotta framlegget.

| framlegget er det og nemnt at EU
ikkje ma ga for a gi ein dlmenn layve til
megalastvogntog med ein samla vekt pa
over 60 tonn da «dette vil vere komplett
pydeleggjande for vognlast med godstog».

EU-kommisjonen far denne saka pa
bordet i sommar.

selskap far konkurrere, og da er ei fullstendig skilje mellom infrastruktur og drift ein

foresetnad.

FOTO: SCANPIX
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180 nye Green Cargo-lok

Green Cargo har signert en kontrakt med Bombardier om en total

modernisering av 104 lokomotiv for totalt 1,1 milliarder svenske

kroner, med opsjon pa modernisering av ytterligere 76 lok for

620 millioner svenske kroner.

Tekst: @YSTEIN GRUE

Moderniseringen vil forbedre lokenes milje-
vennlighet, arbeidsmilje for lokferere og
forlenge levetiden med rundt 20 ar.

Kontrakten omhandler inntil 100 diesel-
lokomotiv og 80 elektriske lok som skal
kunne totalrenoveres og moderniseres de
kommende ar.

I lepet av neste ar skal fire prototyper
av ombygde og moderniserte lok testkjeres
fer ombyggingen skal gjennomferes fra
2009 til 2013,

Unikt i verden

- Et sa omfattende moderniseringsprogram
for lokomotiver er unikt i verden og er re-
sultatet av et tett samarbeid mellom Green
Cargo og Bombardier, sier Green Cargos
administrerende direkter Jan Sundling.

- Det er viktig & vage a tenke nytt nar vi
vil skape en konkurransekraftig og milje-
vennlig jernbanelogistikk. Til om lag 30
prosent av prisen pa helt nye lok far vina

den trekkraften som naeringslivet trenger
for sine transporter, fremholder Jan Sundling.
Bade el- og diesellokomotivene demon-
teres fullstendig og totalrenoveres. Diesel-
lokene far nye, miljgvennlige motorer som
reduserer CO2-utslippene med om lag 20
prosent og partikkelutslippene med 60
prosent. =

MODERNISERES: Kontrakten mellom
Green Cargo og Bombardier omfatter
modernisering av inntil 100 diesellokomo-
tiv og 80 elektriske lok innen 2013,

PRESSEKONTAKTAR

Jernbaneverket
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Informasjonsdirekter
Anne Marie Storli
Telf: 22 45 52 50/917 33 650
e-post: stam@jbv.no

Info Utbygging
Informasjonssjef
Kjell Bakken
Telf: 22 45 59 40/916 57 573
e-post: kba@jbv.no
Informasjonsradgjevar

Info @st
Informasjonssjef
Ellen Svendsvoll
Telf: 22 4572 42/916 57 242
e-post: esv@jbv.no

Informasjonsradgjevar
Ronald Holmstrem
Telf: 22 4572 43/916 55 802
e-post: rhol@jbv.no

Info Vest
Informasjonssjef Inge Hjertaas
Telf. 59966050/91650176
e-post: ihj@jbv.no

Info Nord
Informasjonssjef
Dag Svinsds
Telf: 72 57 25 25/916 72 725
e-post: dags@jbv.no

Informasjonsradgjevar
Arvid Barstu
Telf: 72572720/91650088
e-post:xbaar@jbv.no

Info Sgrlandsbanen
Informasjonssjef Hennig Lode
Telf. 51569650/91669650
e-post: holde@jbv.no
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MOT NORD, MOT NORD..

La oss igjen ta et par dugelige skritt
bakover i jernbanehistorien. Etter at
Hovedbanen sto ferdig i 1854, ble
banen mellom Eidsvoll og Hamar
apnet i 1880. Men stadig var det
slik at jernbanen ble betrakter som
“en bro mellem vannene”, og nord
for Hamar hadde man jo Norges
storste innsjo som ferdselsare. Og
betegnende nok si ikke anleggs-
komitéen av 1881 lenger enn til neste
vann, Losna i Gudbrandsdalslagen,
da man tok til 4 planlegge jernbane
videre nordover.

Kombinasjonen av darlige tider
og rikspolitisk spenning fikk imid-
lertid jernbanebyggingen til 4 stan-
se opp, og det var ikke for 1 1890 at
Stortinget vedtok banen Hamar-
Tretten-Otta, og na sa man bort
fra “vannet” Losna. Naturligvis
var ogsa rivalisering mellom Gud-
brandsdalen og Osterdalen en del
av forhistorien. Som kjent var
Rorosbanen fullfert som stambane
mellom Kristiania og Trondheim i
1880. Et annet stridstema var pa
hvilken side av Mjasa banen opp til
Gudbrandsdalen skulle ga. En for-

DRESSED TO GRILL

Miljeet er pa alles lepper for tiden.
Over det ganske land gar praten
livlig om CO2-kvoter og reduserte
utslipp av klimagasser. Slikt gjor
naturligvis inntrykk, og etter
moden overveielse har jeg bestemt
meg for 4 bidra sa det monner. Jeg
skal slutte a grille.

Det er et tiltak jeg tror bade
naboene og miljeet vil ha godt av. |
min omgang med sommerkotelet-
tene har jeg nemlig en lei tendens
til 4 ende opp med a reyklegge
omgivelsene, og det svartsvidde
svinekjottet er ikke engang i nzer-
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ok et

bindelse mellom Gjovik og Lille-
hammer pa vestsiden av Mjesa er
et jernbaneprosjekt som har hatt
sine tilhengere like opp til natiden.
Det var ogsa regjeringens forslag i
1889, og det var narmest et privat
benkeforslag under stortings-
debatten som ble vedratt i 1890, og
som la traseen pa estsiden.

heten av & vazre CO2-noytralt. Ikke
smaker det godt heller.

Sommerkoteletter er i det hele
tatt noksa stusslige greier. Vi snak-
ker ikke akkurat om en symfoni i
farger og smak. For 4 fa litt balan-
se i det visuelle uttrykker gjelder
det 4 grilldresse seg opp 1 litt fest-
lige farger. Jeg tror nemlig det er en
sammenheng mellom hva vi spiser
og hva vi velger a ha pa oss.

Jo mer blek og blodfattig maten
er, jo mer glorete er grilldressen.
Jeg har selv en praktfull og pent
brukt habitt 1 skapet. Fargene spen-

ook

Midt i ferien i ar inntreffer et nytt
jernbanejubileum. Den 19. juli for
100 ar siden vedtok Stortinget at
Gudbrandsdalsbanen ikke skulle
stanse ved Otta. Da ble streknin-
gen Otta-Dombas vedratt. Vi naer-
mer oss Dovre og Dovrebanen...

REIDAR SH

ner fra varm rosa til kjolig mint-
gront. Den er los og ledig i snittet
og naturligvis traklet sammen i
Kina. Gud vet hvor mye energi som
har gatt med for 4 produsere kunst-
stoffet som trengtes for a forvandle
meg til en moteriktig terrasse-
kokk.

Slikt har jeg ikke tenkt pa for,
men fra na av er det slutt pa kose-
kvelder med grillkull og tennveaske
attat. Og den grilldressen jeg har,
blir den forste og siste jeg drar inn

i heimen.
HARRY K



