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@yvind Prestby (t.v.) og Geir Pynten tok sluttpakke .
for rundt to ar siden, men er na glade for a vere til-
bake i Jernbaneverket. Og de trengs. Mangel pa fag-
folk forsinker utbyqqinqspros}ekter‘oq kan ramme
vedlikeholdet pa jernbanen. . SIDE 4-13 -



Velkommen til Jernbaneverket

Det syder av aktivitet pa jernbanen for tiden. Bade gods- 0g
persontrafikken er i stadig vekst, og i Jernbaneverket er vi i
. . . . - Han tok sluttpakke, fulgte dremmene
full sving med store investerings- og vedlikeholdsprosjekter. 3 6 sine og ble hotelleier p3 Sri Lanka. Og
Samtidig er arbeidsmarkedet stramt, og vi ser at jernbane- det angrer han ikke pa.
: : ; s Drgmmen
folk er attraktive for jobber utenfor jernbanebedriftene.
Utfordringen for oss i Jernbaneverket er bade a holde pa
viktig kompetanse og a legge til rette for nyrekruttering.
Jernbaneverket er en hayteknologisk virksomhet med
mange interessante arbeidsoppgaver. Det kan vi bli enda
flinkere til a profilere.

Nedbemanningen som den forrige regjeringen pala oss for et
par ar siden, skapte mye uro internt. Og usikkerheten om
framtida er nok fortsatt til stede hos enkelte. Jeg er
imidlertid overbevist om at vi har bidratt til 8 dempe denne

usikkerheten n& som organiseringen av driftsapparatet er pa 1 o

- Na er det viktig at de ansatte merker
at vi har tro pa dem, sier driftssjef Bjern
Har troen  Hillestad i Region @st (t.v.).

plass. Men det er fortsatt en viktig lederoppgave a motivere
og legge til rette for godt samspill i den nye organisasjons-
modellen.

| denne utgaven har Jernbanemagasinet fulgt opp en del av
dem som forlot Jernbaneverket som en fglge av prosessen
for to ar siden. Det er mange forskjellige erfaringer og syns-
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Mangel pa fagfolk

a4

«Jeg opplever
at bildet er
sammensatt, dalen. Fire har
0g det kreves
tiltak pa flere hold.»

INFRASTRUKTURDIREKT@R

forsinker prosjekter

Pa kort sikt mangler Jernbaneverket fagfolk. Det gj@r at en del utbyggings-

prosjekter blir forsinket, og at vedlikeholdsaktiviteter kan bli skadelidende.

Jernbaneverket vil snarest iverksette tiltak for spesielt a rekruttere fag-

personer med elektroutdanning.

Tekst: TORE HOLTET

Dette opplyser Jernbaneverkets
infrastrukturdirektor Jon Freisland
til Jernbanemagasinet,

Avskalling

— Vi opplever for tiden et press pa
vare ressurser, spesielt innen fag-
omradet signal/tele, og det bekym-
rer oss, erkjenner
Froisland.

~ Vi ser tendenser
til avskalling flere
steder. Ti har slut-
tet i Gudbrands-

nettopp sage opp i
Trondheim og to
pa Grong. Disse
stillingene vil bli
JONFROISLAND  |yst ut. I tillegg
horer vi at det er
uro pa gang andre
steder, og dette kommer pa toppen
av at vi allerede har bundet opp en
god del ressurser til dokumenta-
sjonsarbeid et drs tid framover.

- Det er heller ingen tvil om at vi
har behov for 4 styrke ingenior- og
teknikerkompetansen. Dette til
sammen gjor at vi kan matte utset-
te noen av utbyggingsprosjektene.
Pa litt lengre sikt ser imidlertid situ-
asjonen lysere ut, opplyser infra-
strukturdirektoren.

En rekke mottiltak
— Huilke mottiltak setter Jernbane-
verket i verk?

— Jeg opplever at bildet er sam-

JERNBANEMAGASINET NR5-2007

mensatt, og det kreves tiltak pa
flere hold. Det handler om bedre
utrustning bade hva angar biler og
utstyr for ovrig, avlenning og
arbeidsmiljo generelt. Vi har nett-
opp vedtart nye retningslinjer for
bilbruk. Flere vil fa PC-er og andre
tekniske hjelpemidler pa selve
arbeidsstedet, Dette vil bli igangsatt
fortlepende, og retningslinjene er
utarbeidet.

- Hva med lonn?

~ Vikan ikke vaere lonnsledende,
og konkurransen med private er
ikke lett. Imidlertid vil vi komme
med utspill som vi ensker a ga i dia-
log med personalorganisasjonene
om, forteller Froisland og varsler
okt satsing pd lederutvikling og
opplering,

— For tiden pagar sluttdelen av
organisasjonsarbeidet innen Drift
og banesjefenes organisasjoner. Nar
arbeidssesongen er slutt, ensker vi
a tilby lederutviklingskurs og andre
kompetansehevende kurs. Jeg har
ogsa bedt om at en egen leder-
samling i Drift ut pa hesten. Pa
denne maten haper vi a gi den
enkelte ballast og pafyll, slik at var
nye organisasjon far et godt grunn-
lag for en god starrt.

Stabil styrke
Etter at den navaerende regjeringen
stoppet full bortsetting av drifts- og
vedlikeholdsoppgaver, har Jern-
baneverket i dag rundt 960 drifts-
ansatte.

— Dette er en storrelse vi kan og
ber leve med, konstaterer sjefen for

jernbanens infrastruktur. — Innen-
for linjen ligger vi kanskje 1 over-
kant i forhold til vare budsjetter og
de styringssignaler vi har fart fra
departementet om konkurranse-
utsetting. Innen elektrofagene har
vi som nevnt behov for en mindre
oppbygging. I sum har vi en stabil
arbeidsstyrke totalt.

Ro i systemene

— Har du forstaelse for at en del
driftansatte har gatt lei?

— Jeg har forstaelse for at mange
har opplevd det som uryddig og
kanskje litt utrygt a tilhere Jern-
baneverket de siste ara. Na haper
jeg vi har fatt en driftsmodell som
vi kan leve med en god del ar fram-
over, og at vi far ro i systemene vare
og pa den maten far vist hva vi
virkelig duger til. Det er nadvendig
for var egen selvtillit og ikke minst
overfor de krav vare eiere setter.

— Er jernbanen i dag en attraktiv
arbeidsplass?

— Jeg tror den medvinden som
jernbanen opplever, vil kunne gi oss
en bra drahjelp i ara framover. Per-
sontrafikken eker. Godstrafikken
oker. Vi oker oppetiden pa vare
anlegg og punktligheten gar igjen
oppover. Hvis det i tillegg satses pa
jernbanen, slik det er uttryke fra
ulike politiske hold, har jeg god tro
pa at vi vil bli sett pa som en god
arbeidsplass — ogsa blant de mest
attraktive fagfolk,

Den heye gjennomsnittsalderen
pa jernbanen nedvendiggjor likevel
et omfattende rekrutteringspro-




NYE SIGNALER: Jernbaneverket opplever tendenser til avskalling i signalmiljoet og vil sette i verk en rekke mottiltak

for d rekruttere nye fagpersoner.

gram og okt inntak av lerlinger.

Ikke selvhjulpne

— Kommer Jernbaneverket i fram-

tida til a veere prisgitt eksterne leve-

randorer av tjenester, ogsa i forbold

til drifts- og vedlikeholdsarbeider?
— Vi vil ikke vaere selvhjulpne.

Ogsad i dra framover kommer vi til
a ha en ikke ubetydelig grad av
konkurranseutsetting, fastslar
direkteren som er sjef for de fleste
av Jernbaneverkets ansatte.

— Men, legger han til: = Vi vil ha
tilstrekkelig med egne folk slik at vi
sikrer kvalitet og sikkerhet pa jern-

ARKIVFOTO

banenettet, og at vi i tillegg sikrer
den nedvendige kompetansen
innenfor jernbanefagene ogsa i
fremtiden, konkluderer infrastruk-
turdirektor Jon Froisland.

tore.holtet@jbv.no
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Sluttet - og k

LILLESTR@M: Graset er ikke alltid grennere pa den andre siden av gjerdet.
@yvind Prestby tok sluttpakke, mens Geir Pynten hoppet pa et fristende
tilbud fra det private naeringslivet. Na er begge tilbake i Jernbaneverket,
fordi de savnet kollegene og det gode jernbanemiljpet pa Lillestrgm.
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Tekst og foto: JON IVER GRUE

12005 sluttet om lag 350 personer
i driftsapparatet som folge av ved-
taket om a konkurranseutsatte hele
jernbanens produksjonsapparat.
Knappe to ar senere er et titalls av
dem allerede tilbake pa sporet.

— Folk som syter etter a ha jobbet
10-20 ar i Jernbaneverket, bor pro-
ve noe annet, for de vet ikke hvor
godt de har det. Selv om mye av
den gamle jernbanekulturen er bor-
te, savnet jeg virkelig der gode
arbeidsmiljeet og tilherigheten til
jernbanen, sier Geir Pynten.

iIbake

Forstemann

Gyvind Prestby forsvant til Bane-
service, der han fikk jobb med 4
kjore skiftemaskin pa strekningen
Berg-Halden-Kornsja. Han trivdes
godt i jobben, men ble lei av pend-
lingen og likte ikke 4 vaere borte
hele uka.

GLADE: Oyvind
Prestby (til
venstre) tok
sluttpakke,
mens Geir
Pynten hoppet
pa et spennende
tilbud fra det
private nerings-
livet. Na er de
glade for a varre
fh’ !'J'dk{’ i

Jernbaneverket.
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«Jeg har virkelig savnet det gode
miljoet og tilherigheten til jernbanen»
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> - Selv om jeg hadde fri annenhver

uke, var det sa mye d gjore mens jeg
var hjemme at det endte med at jeg
ikke fikk gjort noen ting, flirer han.
KL-monteren hadde 12 ar i Jernba-
neverket og var blant fem av totalt
12 ansatte ved avdelingen pa Lille-
strom som benyttet seg av slurtpak-
ketilbuder i forbindelse med turbu-
lensen rundt privatiseringen av jern-
banen i 2004 og 2005.

Forstemann

— Alle pa drift og vedlikehold fikk
beskjed om at vi ville miste jobben
og ble oppfordret til 4 se oss om
etter noe annet. Etter moter pa
mater var vi frustrerte og leie alle
mann. Jeg var ferstemann som
sokte om sluttpakke sommeren
2005. Med ett ars lenn regnet jeg
med at jeg hadde tid til a finne meg
noe annet og fikk etter hvert til-
budet fra Baneservice, forteller
han. I januar var han tilbake i sin
gamle stilling i Jernbaneverker,
etter at tidligere kolleger tipset om
at det ville bli utlyst ledige
stillinger.

Sluttpakker

— Den forrige regjeringen var den
direkte drsaken til privatiseringen,
men jeg tror ledelsen i Jernbane-
verket begynte i helt feil ende med
4 kvitte seg med folk for nye var pa
plass. Jeg kjenner ikke grunnlaget
som dannet strategien til jernbane-
direktor Steinar Killi & co, men
skulle gjerne sett oversikten over
disponible mannskaper. Det var jo
mangelen pa folk som gjorde at
sluttpakkene til slutt ble stoppet.
Da hadde om lag 300 ansatte pa
landsbasis sluttet, mens den totale
nedbemanningen skulle ha vart pa
cirka 1.000 mann, sier Prestby.

Fra gata

Pynten tror ikke det kom tydelig
nok fram i prosessen med ned-
bemanning at de ansatte som for-

GEIR PYNTEN

svant hadde arelang kompetanse
som var noksd kompleks.

- Vedlikeholdet pa baneanlegget
skal rulle og ga likevel, og det ble
for mye a gjore for dem som ble
igjen. Det resulterte i rovdrift og
sjukemeldinger. Ulykkene skjot i
vaeret, noe som ofte er konsekven-
sen av at folk blir presset. Det er
ikke bare d ta en mann fra gata og
si «skru pa den bryteren der». Det
trengs et ars opplaring for arbeids-
maskinene kan kjores ut ogsa,
papeker han.

Forlokkende

Pynten har vart ansatt 1 Jernbane-
verket siden 1981 og hadde jobbet
bade som oppsynsmann og pro-
duksjonsplanlegger, da han i 2001
fikk tilbud fra firmaet Aerogly Ser-
vices om a vare med pa et spen-
nende prosjekt om avisning av fly
pa Gardermoen. Tilbudet var sa
forlokkende at han sa opp da han
ikke fikk permisjon. I stille perio-
der hendte det at han ble han leid
inn av Jernbaneverket pa konsu-
lentbasis, men sto pa bar bakke da
avtalen til Aerogly Services lop ut
etter fem ar.

- Ertterpa jobbet jeg en noen
mdaneder i Forsvaret. Sa fikk jeg
jobb som key account i en jernvare-
forretning pa Jessheim der jeg
jobbet med storkontrakter opp mot
kommune og stat. Det passet meg
sa bra at jeg la Jernbaneverket pa is
helt til de marte ha inn folk igjen.
Den 1. desember begynte jeg som
fagarbeider pa stremforsyningen
pa Lillestrom. Det har vaert en liten
omorganisering siden jeg sluttet, og
produksjonsomradet er mer tilslut-
tet forvaltningen igjen, sier han.

Mye pes og jag
I dag er han glad for erfaringen han
fikk med arene i det private
nzeringslivet.

— Jeg har hatt noen runder der
jeg bade har jobbet for meg selv og




«Selv om jeg hadde fri annenhver uke,

var det sa mye 4 gjore...»

for andre. Det var et pes og et jag
og helt annerledes enn jeg trodde.
Her har vi turnuser og strukturerte
arbeidsformer som gjor det mye let-
tere a planlegge. Oppdragene i det
private nzringslivet ligger ikke rett
utenfor stuedera akkurat, og en ma
regne med a jobbe og reise mye. Jeg
opplever ogsa at det er mye storre
takheyde i Jernbaneverket. I det
private gar folk pa ta hev for ikke a
si noe de helst ikke burde ha sagt,
samtidig som det er veldig mye
«kompiskjering» og annet rart. |
private bedrifter som er i en kon-
kurranseutsatt bransje, blir det fort
korte linjer for 4 passe pd sin egen
avdeling. Jeg har selv sett kolleger
slite fordi de blir veldig usikre pa
hvem de kunne snakke med. Og
selv.om lennsavtalene kan vare
hinsidige, er det nesten ikke én som
har lik lenn, sier han.

Verken Geir Pynten eller @yvind
Prestby har noen bastante forme-
ninger om det var riktig a sette
jernbanen ut pa anbud.

— Ledelsen i Jernbaneverket far
ta den konklusjonen selv. Men sann
samfunnet har utviklet seg i ret-
ning av stadig mer konkurranseut-
setting og EU-tilpasninger, matte
det for eller siden skje endringer,
mener de.

B Den 7. desember 2004 vedtok Stortinget &

konkurranseutsette Jernbaneverkets produk-
sjonsapparat. Om lag 1000 arsverk skulle fjernes
i lopet av fem ar.

Som et resultat av dette ble det i 2005 gjennom-
fart en omfattende nedbemanning. Pa kort tid
sluttet om lag 350 driftansatte, og mange av
dem forsvant helt ut av jernbanen.

P3 hesten samme ar stanset den redgrenne
regjeringen konkurranseutsettingen.

Et og et halvt ar senere seker flere seq tilbake til
Jernbaneverket. | skrivende stund er et titalls
mennesker tilbake pa sporet.

@YVIND PRESTBY

JERNBANEMAGASINET NR5-2007
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GOD TONE: Driftssjef Bjorn Hillestad (t.v.) har en god tone med sine ansatte, her representert ved anleggsleder Yngve
Ottesen (i midten) og elektrotekniker Bard Granum.

- NQ er trygghet viktig

- Jernbaneverket er en god arbeidsplass, men utrygghet gar ut over rekrutteringen. Na

er det viktig at de ansatte merker at vi har tro pa dem. Det er 0gsa av stor betydning

for a fa inn yngre folk, ikke minst laerlinger, sier driftssjef Bjgrn Hillestad i Region @st.

10

Tekst: JON IVER GRUE
Foto: ®YSTEIN GRUE

Region Ost er den storste drifts-
enheten i Jernbaneverket og ble
hardest rammet da Stortinget ved-
tok 4 privatisere produksjons-
apparatet. Av rundt 1.000 opprin-
nelig ansatte er det i dag igjen vel
520 driftsansatte i denne regionen.

Om lag 200 ansatte tok slutt-
pakke. De fleste som forsvant ut
dora med lukrative sluttvederlag,
var yngre ansatte innen fagom-
radene stromforsyning og bane.
Resten av nedbemanningen skjedde
ved at mange gikk over i nye
stillinger som oppsynsmenn hos
banesjefene og til andre avdelinger
i Jernbaneverket. Bare de ansatte
pa signal og tele ble fredet.

Mistet flinke folk
— For oss var det en veldig toff

JERNBANEMAGASINET NRS5-2007

periode, bade psykisk og fysisk. Vi
mistet nok flere flinke folk med
spisskompetanse enn vi hadde
tenkt. Selv om vi har prevd a stette
opp med det vi har, er det klart at
vi har vart nedt til a leie tilbake
noe av kompetansen. Fordi vi ikke
har nok ressurser a sette inn, er vi
ikke sa robuste ved store feil som
for, sier Hillestad og poengterer:

— Nar vi forst nedbemanner sa
raskt som det vi gjorde, mister folk
troen pa oss. Det ma vaere trygt for
at folk skal veere her. Samtidig ma
vi fa til nok trekk. Ellers begynner
ansatte a ga lei, og da mister vi
ogsa folk.

— Har nedbemanningen gatt pa
bekostning av sikkerheten til de
ansatte?

- En arbeidsundersokelse ga
indikasjoner pa det, men det vil jeg
helst ikke spekulere i, sier Hille-
stad. Derimot tilbakeviser han

pastander om at sjukefravaret skjot
i varet,

— Vi trodde det ville ga til
himmels, men det har det ikke
gjort.

Lys i tunnelen

Et lite lys i tunnelen er det at Jern-
baneverket har apnet for a fylle opp
med tidligere ansatte der de trengs.
Mange som forsvant, har signali-
sert at de onsker seg tilbake, og
anslagsvis 8-10 personer er allerede
pa plass.

- Det tror jeg har a gjore med at
Jernbaneverket er en god arbeids-
plass, og at de ansatte hadde det
ganske greit mens de var her. Nar
Jernbaneverket fortsatt skal ha en
produksjonsavdeling, har folk lyst
til & vaere med pa det. Et annet for-
hold er at enkelte ikke har sa lett
for a fa tilsvarende arbeid der de er
bosartt, sier Hillestad.
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- Vil gjerne tilbake

HAMAR: - Jeg kunne tenkt meg noe i Jernbaneverket pa Hamar. Nar en har
passert 50 ar, blir det ikke lettere a pendle, sier Terje Edvardsen.

Tekst og foto: JON IVER GRUE

Han hadde jobbet 29 ar som fag-
arbeider i jernbanen da han tok
sluttpakke og begynte i Beton-
mast.

— Vi fikk here at Jernbaneverket
Drift skulle avvikles innen 2007.
Da ville jeg sta uten jobb i en alder
av 52 ar. Det er ikke bare 4 sld av
en bryter etter sa mange ar pa sam-
me arbeidsplass, og jeg var frykte-
lig usikker pa hva jeg skulle gjore.
Da jeg sokte jobb som oppsyns-
mann i forvaltningen, som jeg ikke
fikk, tok jeg etter mye om og men
beslutningen om a slutte. Pa for-
hand hadde jeg forhert meg hos et

par jernbaneentreprenorer og fikk
jobb i Betonmast Bane. Det var de
som virket mest seriese, sier
Edvardsen. Som en av dem med
lengst ansiennitet ser han i ettertid
at han kunne fortsatt der han var.

- Men jeg har lert veldig mye
med a vare borte fra jernbanen.
Det gar litt fortere i svingene i det
private  neringslivet,  smiler
tobarnsfaren.

Bor i campingvogn

Med to ars lenn fra Jernbaneverket
innremmer han at han tross alt
kom godt ut av det. Jobben i Beton-

mast er allsidig og variert. Han har

provd alt fra a veere sikkerhets-

mann til Robelforer og har vert
med pa det meste innen bygg,
anlegg og jernbanedrift. Na jobber
han med entreprisen for trikkespor
pa Jernbanetorget og Lilleaker i
Oslo.

— 1 tillegg til den slitsomme
pendlingen far jeg ikke fulgt opp
datteren min pa 11 ar. Derfor
kunne jeg tenkt meg noe pa hjem-
plassen. Helst som fagarbeider pa
bane, ettersom det er det jeg har
drevet med 1 alle ar, sier han. Det
meste av uka bor han i camping-
vogn pa Lillestrom, side om side
med i alt 20-30 andre camping-
vogner som huser «anleggs-
sluskene» i Betonmast.

" Sl
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IKKE BARE ... : — Det er ikke bare d sld av en bryter etter d ba jobbet sd mange ar pd samme arbeidsplass, sier Terje

Edvardsen.

JERNBANEMAGASINET NRS-2007
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Gjor suksess med
Norsk Jernbanedrift

- Vi har hatt en voldsom vekst, sier Per Liane. Sammen med Ernst Terje

Jakobsen sluttet han i Jernbaneverket og gjer na stor suksess med Norsk

Jernbanedrift AS som har 49 ansatte.

Tekst: JON IVER GRUE

— Da vi stiftet selskapet i mars
2005, var vi 12 ansatte. Vi var alle
eiere, med Ernst Terje og meg som
hovedaksjonzrer. Resten ble spredd
pa ti tidligere fagarbeidere i Jern-
baneverket, sier Liane.

Lei av omorganiseringer

De to bedriftsgriinderne jobbet
som henholdsvis prosjektingenior
og produksjonsleder pa Drift i
Porsgrunn/Larvik da de fikk
beskjed om at Jernbaneverket
skulle nedbemannes med om lag
1.000 ansatte.

— Helt siden starten i 1992
hadde vi vart gjennom mange
omorganiseringer. Vi hadde ikke
for tilpasset oss den nye organisa-
sjonen og kommet pa rett kjol for
noe nytt ble traedd nedover hodene
vare. Ettersom Ernst Terje og jeg
hadde et naert samarbeid i flere ar
og var grundig lei de stadige til-
pasningene, tenkte vi at det var like
greit 4 skape noe eget. Tanke-
virksomheten resulterte i at vi lagde
ferdige planer for a dokumenterte
det vi hadde tenkt oss, forteller Per
Liane.

— Samtidig kjerte Jernbaneverket
egne etableringskurs med sterk
oppfolging av den statlige etaten
Bedin i Brenneysund. Hvis vi
kunne fortsette med det samme
som for, sa hvorfor ikke?

Totalleverandor

I dag er Norsk Jernbanedrift total-
leverander pa bygging og vedlike-
hold av jernbanens infrastruktur:
spor, kontaktledning og signal,
samt prosjektering av signalanlegg.
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JERNBANEGRUNDERE: Per Liane (t.v.)) og Ernst Terje Jakobsen kjempet
med nebb og klor mot nedbemanning og konkurranseutsetting. Na leder de

en privat jernbanebedrift med 49 ansatte.

Oppdragsgiverne er store entrepre-
norfirmaer som jobber opp mot
Jernbaneverket. Blant annet har
selskapet levert sikkerhetsvakter og
ledere for el-sikkerhet til flere
entreprenorer, som Mesta, Bane-
service, Jernbaneservice og Beton-
mast. Norsk Jernbanedrift har
ogsa hatt bistand fra de samme
entreprenorene pa egne prosjekter,
i tillegg til at selskapet har hatt
Banedanmark som underentre-
penor pa Ganddal godsterminal.

Noye med kontroll

— Helt fra starten har vi vart noye
med 4 ha kontroll pa det vi har a
utfore. Vi deltar i anbudsrunder pa

FOTO: TORE HOLTET

lik linje med konkurrentene og
bemanner ut fra oppdragsmeng-
den, fortsetter jernbanegriinderen
og tilfeyer: — Hvis andre far
anbudet, er det alltid noen som
trenger hjelp.

Selv om han kjempet med nebb
og kler mot nedbemanningen i
Jernbaneverket, er han forneyd
med situasjonen slik den ble.

— Situasjonen i dag er helt super.
Da vi startet Norsk Jernbanedrift,
hadde vi en klar forestilling om
hvor mange vi kunne bli, men
hadde ikke regnet med at det skulle
ga sa raskt. Forelopig er det ikke
satt noen grenser for den videre
veksten, sier Per Liane.




Tekst: JON IVER GRUE

— Nedbemanningen i Jernbane-
verket var helt tragisk, men jeg
angrer ikke et sekund pa at jeg
sluttet. Det er et altfor tungrodd
system. Der hvor jeg er na, jobber
alle fra toppen og ned. Det er en
helt annen giv, sier Smidesang.

- Blir ikke igjen folk

Han tegner et dystert bilde av Jern-
baneverket, hvis ikke ledelsen tar
grep for 4 erstatte alle folkene som
forsvant.

— Det var unge folk med god
kompetanse og fremtidstro som
sluttet forst. Na er gjennomsnitts-
alderen i Jernbaneverket over 50 ar.
Det skulle ha vart gjort noe for
lengst, men det virker det ikke som
ledelsen har skjont.

Om sju-atte ar er det ikke igjen
folk noen steder. Det tar tross alt
fire dr & lare opp godkjente bane-
monterer, pluss alle kursene, sier
Smidesang. Selv hadde han vert i
NSB-systemet siden 1981 og i
Jernbaneverket fra 1997, da ned-
bemanningen ble et faktum. Han
brukte ikke lang tid pa a bestemme
seg og var den forste pd Hamar
som gikk av med sluttpakke varen
2005.

Flyttet pa gardsbruk

— Tilbudet passet bra med flytting
fra Hamar til gardsbruket mellom
Tretten og Favang, som jeg har
overtatt og pusset opp, sier han.
Jobben som sikkerhetsmann inne-
barer mye reising, hovedsakelig til
Kongsvinger, Bergen, Oslo og Vest-
foldbanen. Det kan han leve med,
selv om det betyr godt over 200
reisedogn 1 aret.

— Bortsett fra ferien i fjor har jeg
nesten bare vart pa farten, men si

som selvstendig naeringsdrivende.

- Angrer ikke et sekund ...

Da Morten Smidesang (47) tok sluttpakke i Jernbaneverket pa Hamar, hadde han

REISER OG BYGGER: Han er reisende sikkerhetsmann og bygger eneboliger

og hytter ndr ban er hjemme.

lenge jeg er hjemme 14 dager i
maneden foler jeg ikke at jeg for-
saker noe, sier Smidesang. Han har
etter hvert fatt 14-15 tilbud om fast
jobb fra entreprenorselskapene han
jobber for, men trives best med a
vare sin egen herre.

— Planen er 4 bygge tre-fem

FOTO: @YSTEIN GRUE

eneboliger i dret pa Kvitfjell, i til-
legg til flere utleiehytter. Lonna i
Jernbaneverket ma i hvert fall
betydelig opp hvis jeg skal komme
tilbake, fastslar Morten
Smidesang.

Se ogsa side 36
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Spor blir gangvei

Det tidligere jernbanesporet fra
Skoppum stasjon til Horten er ved-
tatt nedlagt. Samferdselsdeparte-
mentet overgir den sju kilometer
lange traseen vederlagsfritt til
Horten kommune slik at den kan tas
i bruk som gang- og sykkelvei. | til-
legg til at linja kan gjenbrukes som
etterspurt gang- og sykkelvei, frigis
samtidig store arealer ved dyp-
vannskaia i Horten og ved Skoppum
stasjon, der det kan bli parkerings-
plasser for flere biler. Det siste
persontoget pa strekningen gikk i
1967, det siste godstoget 1 2002.

Sydentur med tog

NSB og Star Tour har slatt sine
pialter sammen for & tilby tog- og
solelskende nordmenn et alternativ
til fly i sommer. NSB pakker turene
og Star Tour distribuerer. Reise-
malene ligger ser i Europa. De som
blir med, far bistand fra en egen tog-
vert mellom Malme og Minchen, og
de slipper a bekymre seqg for trans-
port fra stasjonen til hotellet. Det er
ordnet. For ovrig foregar reisen som
gruppereise i helt ordinaere, rute-
gaende tog. Denne sommeren er det
planlagt fem slike turer. Senere kan
det bli flere. Star Tour og NSB mener
at et tilbud om storbyferie med tog
kan veaere sveert aktuelt.

Proppfulle tog

Stadig flere tar toget gjennom @st-
fold. NSB mangler togsett til & dekke
den store utfarten pa @stfoldbanen
fra Oslo pa fredager.

- Dette er en vekst vi ikke hadde
forutsett, sier strekningsansvarlig
Terje Andersen pa @stfoldbanen til
NRK @stfold.

Den sterke trafikkveksten pa @st-
fold-banen i ferste kvartal har fortsatt
utover varen. Sa langt i 2007 har tra-
fikken pa @stfold-banen ekt med 13
prosent, mens trafikken videre til

Geteborg har ekt med hele 22 prosent.

- Det blir en logistikkutfordring for
oss. Vima bare lede kundene til tog
med kapasitet. Vi har greid a oke
kapasiteten, men trykket er stort, sier
strekningsansvarlig Terje Andersen.

SISTE STOPP 11978: Siste gang det stoppet tog ber pa Rastad stasjon, var i 1978, Na
vil fylkestinget i Vestfold forskuttere penger slik at flypassasjerer nesten kan reise med
tog til og fra Sandefjord Lufthavn.

FOTO: OLAF AKSELSEN

En «ny» flytogstasjon

Fylkestinget i Vestfold har med stort flertall vedtatt a forskutte-

re 7 millioner kroner for a fa oppgradert Rastad stasjon pa

Vestfoldbanen slik at togene igjen kan stoppe pa denne

stasjonen. Sist var i 1978.
Tekst: ARVID BARDSTU

Fylkestingsrepresentant Ivar Ramberg
(SV) har i lengre tid arbeidet iherdig for a
fa til en bedre lasning for en togforbindel-
se til flyplassen pa Torp. Da saken kom opp
i fylkestinget i Vestfold i mai, hadde han
klart & fa et bredt flertall for dette. Det
betyr at Vestfold fylke vil forskuttere 7
millioner kroner til 8 oppgradere perron-
gen pa Rastad (mot at de far igjen penge-
ne innen 2012). De forutsetter da at dette
arbeidet skal bli gjort i ar slik at togene
kan stoppe allerede pa nyaret 2008. Dess-
uten ber de regionradet for Buskerud,
Vestfold og Telemark om & bevilge penger
til en ny veiatkomst til stasjonen.

Midlertidig
De fleste som vil bruke tog til og fra Torp,

Olsenbanden neste?

Vektarane pa Lillestrem stasjon oppdaga
at heisen mellom spor seks og sju stod, og
gikk for a sjekke. Det synte seg at heisen
hadde stoppa mellom kulverten og per-
rongen, men vektarane klarte ikkje a fire
heisen manuelt fordi derene hadde gatt i
vranglas. Da matte brannvesenet tilkallast.

av fylkesradmannen i Vestfold anslatt til
50 000-100 000 passasjerer arlig, antas a
komme nordfra. | dag er narmeste stasjon
nordfra Stokke. Derfra er korteste vei til
Torp sju kilometer. Fra Rastad stasjon er
det bare et par kilometer til flyplassen.
Fylkestinget haper en lgsing med togstopp
pa Rastad for flypassasjerer bare skal
veere en midlertidig lesning. Visjonen
deres er at et nytt dobbeltspor vil bli fram-
fort i en trasé som kommer kloss opp til
serenden av flyplassen, og at en ny stasjon
kan legges der.

Samtidig oppfordrer de Sandefjord
Lufthavn AS til & flytte terminalbygningen
dit slik at flypassasjerer i framtida bare
skal kunne spasere fra toget og inn til
skrankene.

Dei klarte a opne heisdera og fant attpatil
to unge menn inne i heisen. Desse to var
det som hadde sparka og herja slik med
derene at dei til slutt stengte seq sjplve
inne. Han som hadde ein plan om a gjere
dette, kan kanskje ta over etter Egon
Olsen?
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STOR TOGINTERESSE: Togleder Berit Jelstad fant tonen sammen med 7.-klassingene

1

fra Sor-Odal, anfort av togentusiast og klasselerer Kajo Thonander (med bart).

Jernbane pa timeplanen

Besoket hos togleder Berit Jelstad pa togledersentralen ti

etasjer over sporene pa Oslo S ble en verdig avslutning pa et

jernbaneprosjekt som har gatt over ett og et halvt ar for atte

7.-klassinger ved Disi skole i Sgr Odal.

Tekst og foto: @YSTEIN GRUE

| 6. klasse hadde elevene et prosjekt om
tog og jernbanehistorie, og elevene bygget
en flott modell i HO-skala med modelltog
som klasselaerer Kajo Thonander hadde
hentet frem.

Jernbanehistorie

Parallelt med modelljernbanebygagingen
ble det jobbet med historisk materiale og
kunnskap om jernbanen i Norge innenfor
flere fag: norsk, geografi, naturfag og for-
ming.

Med stor iver og mange timer pa fri-
tiden fikk Mdrklin-utgaver av Di3-lokomo-
tiv, godstog og arbeidstog skinner a kjgre
pa.

Lokal og nasjonal jernbanehistorie ble i
lepet av hosten og vinteren tema for vegg-

aviser og foredrag for andre klasser pa
barneskolen. Noen elever oppsekte tid-
ligere jernbanearbeidere for a fa forste-
hands beretninger om virkelig gamle dager
rundt Disena stasjon pa Kongsvinger-
banen. P4 «Togets dag» besakte noen av
elevene Jernbanemuseet pa Hamar.

«Toggal»

Pa spersmal om elevene vil anbefale andre
6.-klasser a gjennomfare et tilsvarende
prosjekt tok de kun ett eneste forbehold:

- Hvis klassen har en like «toggal» lerer
som Kajo Thonander, er det bare & sette i
gang!

Tor Palerud, tillitsvalgt i Jernbane-
verket, bergmmes for hjelp og stette i
lepet av prosjektet. Uten han som der-
apner hadde det neppe blitt besek hos tog-
ledelsen i Oslo. =

Flere godstog

Ved ruteskifte 17. juni blir det sterst
forandringer i godstrafikken. Ogsa
persontrafikken gker, og det blir
trangt om plassen inn og ut fra de
store byene.

Godstrafikken pker kraftig og
CargoNet setter inn flere tog pa alle
sine hovedstrekninger i Sgr-Norge.
Mellom Alnabru og Bergen settes et
sjuende daglige togpar inn etter 17.
juni, og et attende kan bli satt inn i
lepet av hosten. Det betyr seksten
heltog med containere og trailere i
degnet mellom landets to sterste
byer. Ogsa til Stavanger og Trond-
heim setter CargoNet inn et nytt tog-
par i lgpet av sensommeren eller
hosten. CargoNet vil 0gsa kjere en
rekke temmertoq, biltog og industri-
tog.

| tillegg til at CargoNet kjorer
enda flere tog, blir det ogsa stadig
flere andre togselskaper & se pa
norske spor. Et av dem er Nya
Inlandsgods AB som kjarer kjorer
tog fra Sverige til Moss.

Flere nattog
og sykkeltog

| sommersesongen fram til 23.sep-
tember kjeres det daglig et ekstra
fierntog mellom Oslo og Bergen, de
sakalte sykkeltogene.

Videre kjgres det nattog hver
natt fra Oslo til Malme og Stockholm
via Geteborg. Ellers i aret gar det
nattog til Stockholm natt til fredag
og mandag. Flytoget utvider 10 mi-
nuttersfrekvensen med ett togpar
pa kveldstid. Pa grunn av byggingen
av nye Lysaker stasjon stenges
Drammenbanen fra 21. juli til og
med 29. juli. Togrutene legges om to
ganger i aret, med et hovedtermin-
skifte i januar oq et delterminskifte i
juni. Kilde: www.jernbaneverket.no

CargoNet tapte

Peterson Linerboard har skrevet ein
5-arsavtale med Inlandsgods AB om
frakt av temmer til fabrikken i Moss.
Avtalen med det vesle, svenske sel-
skapet er pa 40-50 millionar kroner -
eller halvparten av det CargoNet, som
til no har hatt transporten, ville ha.
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Oppsynsmenn
endelig i mal

| alt 88 oppsynsmenn er overfert fra banesjefene

til de regionale driftsenhetene, og om lag 100 blir

igjen hos banesjefene. De skal gi banesjefenes

organisasjoner de jernbanefaglige ressursene de

har behov for.

Tekst: SINDRE ANONSEN

Da Stortinget for to og et halvt ar
siden vedtok a konkurranseutsette

«Jeq haper at

modellen som na

er utviklet vil
vedvare en god stundy

ANNE SKOMLI
REGIONDIREKTOR

hele driftsappa-
ratet, ble bane-
sjefenes organi-
sasjoner styrket
for a fore kon-
troll og oppsyn
med  eksterne
entreprenorer.
Senere ble kon-
kurranseutset-
tingen stoppet

av den redgrenne regjeringen, og
banesjefenes apparat matte igjen

bvgges ned.

Spoersmalet om hvilke oppsyns-
menn som skulle overfares til Drift,
og hvilke som skulle bli vaerende
hos banesjefene, har vaert gjennom
en omfattende prosess siden Jern-
baneverket beslutrer a videreutvikle
det gamle JBV Drift til en mer pro-
sjektrettet og fleksibel driftsorgani-
sasjon under regiondirektarene.
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Vanskelige vurderinger

—For at vi skulle komme frem til et
best mulig resultat, matte vi se pa
hva slags oppgaver den enkelte
hadde hos banesjefene. Som
utgangspunkt har vi hatt at de som
utforte kontroll- og visitasjonsopp-
gaver hos banesjefene, skulle over-
fores til Drift, sier Freisland, som
ikke legger skjul pa at det var en
rekke forhold som gjorde disse
vurderingene vanskelige.

— Blant annet var det noen opp-
synsmenn som hadde fatt andre
oppgaver i tillegg til dem de opp-
rinnelig var tiltenkt hos bane-
sjefene, og enkelte oppsynsmenn
fungerte i andre stillinger. Beho-
vene for a lage slike ordninger kan
ha vere helt pa sin plass, men har
gitt oss noen utfordringer med
hvem som skulle overfores til de
regionale driftsenhetene, opplyser
Froisland.

Ryddig prosess
Banesjef Olaf Nordba, med ansvar

rundt ov crfzarmg,en som r_\_ddli,,
men sier den har tatt for lang tid.
— Dert er aldri noen fordel at folk
blir gaende pa vent for lenge, sier
han.

— Hvordan er situasjonen etter
at overforingen er giennomfort?

- Vi sitter igjen med et lite ute-
apparat. I utgangspunktet trenger
en banesjef et godt kontrollapparat.
Derfor blir det na uhyre viktig at
arbeidslederne i de regionale drift-
senhetene far all den stotten de
trenger og hjelp til a definere i klar-
tekst hva arbeidsoppgavene deres
skal vaere, sier Nordbe, som under-
streker viktigheten av en tett og
god dialog mellom driftssjefene og
banesjefene.

Jobber for enhetsfolelse
Regiondirektor i region Nord,
Anne Skolmli, sier at det jobbes
aktivt for a skape en enhetskultur
pa tvers av hvor folk er plassert.
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PA SPORET: Jernbaneverket har na avklart hvor de 188 oppsynsmennene horer hjemme. Hensikten med omorganise-

ringen er d heve kvaliteten pa jernbanenettet.

— Banesjefene har na et mindre
kontrollapparat. Hvordan skal
dere forsikre dere om at jobben ute
i sporet blir godt nok ivaretatt?

— Na skal de som har drevet med
kontroller hos banesjefene, ogsa
drive med kontroll i Drift. Jeg har
stor tro pa driftsavtalen der bane-
sjefene legger inn bestilling pa
tjenester av Drift. Den handler for-
enklet sett om hva og hvordan.

— Hvordan har dere opplevd
prosessen rundt overforingen?

— Jeg tror du finner hele spekte-
ret av reaksjoner. Det er 1 hvert fall
var erfaring i de samtalene vi har
hart med hver enkelt medarbeider.
Samtaler der faglig leder, drifts-
leder og noen ganger ogsa bane-
sjefen har deltatt, opplyser Skolmli,
som ellers legger til at det jobbes
med a samlokalisere folk fra Drift
og banesjefenes stab der dette er
mulig. Hun haper na at modellen
som er utviklet vil vedvare en god

stund. — Det trenger vi, og sa skal
vi satse alt pa a levere det produk-
tet vare eiere krever av oss, sier
Anne Skomli.

Ros til prosjektledelsen

Infrastrukturdirektor Jon Frois-
land mener prosessen i forkant av
overfaringen har vart god og roser
dem som har vart involvert i pro-
sjektet «Organisering av drift og
vedlikehold» for a ha funnet gode
svar pa vanskelige spersmal.

— Det har vart jobbert effektivt,
samtidig som alle berorte parter
har firt komme med sine betrakt-
ninger rundr den prosessen vi har
giennomfort, sier han.

Det har wvert gjennomfort
sentrale dreftinger om overforingen
av oppsynsmenn med represen-
tanter for personalorganisasjonene,
og han beskriver dialogen med dem
som god og konstrukriv.

s e A Y T LB e VN D e
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Demonstrere

[ sentrale forhandlinger er ogsa
lonnsbetingelser drefter da per-
sonalorganisasjonene reiste spors-
mal om utjevning av lennsfor-
skjeller ved overferingen av opp-
synsmenn fra banesjefene til de
regionale driftsenhetene.

- Ogsa i dette sporsmalet er vi
kommet til enighet, sier Fraisland,
som na ser frem til at Jernbane-
verkets samlede driftsapparat kan
fokusere pa kvaliteten pa drifts- og
vedlikeholdsleveransene.

—Her har vi nok av utfordringer,
men na har vi alle muligheter il a
demonstrere at Jernbaneverket
bade har kompetansen og evnen til
a levere resultater i henhold til de
nve krav om kvalitet og produk-
tivitet som myndighetene og
samfunnet stiller til oss, avrunder
Jon Fraisland.

sindre.anonsen@jbv.no
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DRIVSTUA: Han er tredje generasjon som satset alt pa jernbanen. Med godt over 20 ars
fartstid er Aage Solberg overrasket over hvor liten betydning jernbaneerfaring og lokal-

kunnskap synes a ha fatt.

Tekst og foto: DYSTEIN GRUE

- Nar stadig fle

konkurranseutsettes

«Det er jernbane jeg og
kollegene mine kany

MIN ARBEIDSDAG

NAVN: Aage solberg
TITTEL: Oppsynsmann

ver skal
hvilken tenk-
ning er det da
rundt jernbane-
kompetansen?
sper
mannen

oppsyns-
0ss

ARBEIDSSTED: Linjen Heimdal - Ulsberg

STARTET SOM: Leerling i 1983.
BOR: Garli, mellom Steren og Oppdal

mens vi kjorer nordover fra Kongs-

-
()I]‘I('.lrg_,
i Jernbaneverket med de
er jeg pa utkikk etter jol
Aage Solberg. Robelfarer ¢
Veskje skotter bort pa oppsyns
mannen og bekrefter at Aage ikke
er alene om a streve med liten frem-
tidstro i den jobben han fremfor alt
kan.

Jernbanemagasinet moter den
niserte oppsynsmannen
rlig tunnelinspeksjon i
ene mellom Trondheim

(_.'ln"-(‘]l“(‘)r‘
under en

—Etter a ha asteball gjen-
nom flere runder i driftsapparatet

har jeg mistet fremtidstroen. Jeg
har til gode a mete en driftsleder,
iondirektor som
nde om utsiktene
fremover, sukker han.

Ngye gjennomsgkt

Etter at et sorgaende godstog har

hastet forbi hov

Kongsvoll stasjon, far vi

nordover. Det er 16, mai. K

har som mal & gjore seg ferdige

med steinrensk og kontroll av noen

steinblokker som ma sikres med

sikringsbolter for de kan kuske

nordover til Oppdal og ta kvelden.
Etter en vinter med mye fr

sprengning vet Aage Solberg hva

han skal se etter. Hver fjellskjering




og tunnel blir neye gjennomsekt
med renskespett slik at lokforere og
passasjerer kan fole seg trygge. Men
inspeksjonene tar tid pa en enkelt-
sporet jernbane med mye trafikk.

Ansvar for sikkerheten

- Pa med hansker og hjelm! Aage
klatrer lettbent ned fra arbeidstoget
og henter fram jordingsstang mens
han snakker med vakthavende pa
elkraftsentralen som kobler ut
kjorestremmen pa strekningen.

Omsider kan jobben i «renske-
bukken» begynne. En plattform
som kan heves og senkes for a
komme til i tunneltak og i fjell-
skjeeringer utenfor tunnelmunnin-
gen, gjor det mulig a komme til
med renskespettet.

- Fjellkvaliteten og rasprob-
lemene i Drivdalen varierer fra tun-
nel til rtunnel, forklarer Aage
Solberg som har 28 tunneler a kon-
trollere mellom Trondheim og
Dombas.

SAVNER: Aage Solberg savner
arbeidsledere som lofter blikket.

Som oppsynsmann er han
ansvarlig for sikkerheten til lok-
forere og passasjerer.

Vinterstid, fra november og ut
april, visiteres tunnelstrekningen
én til tre ganger i uken for is.

Uklarhet

— Er det sammenbeng mellom opp-
gavene du tidligere badde i |[BV
Drift, oppgavene du i en kort
periode hadde hos banesjefen og
na skal tilbake til i [BV Drift?

- Bade ja og nei. Etter min og
mange kollegers oppfatning har
den siste runden med tilbakeforing
fra banesjefens stab tilbake til JBV
Drift bidratt til storre uklarhet om
hvem som skal gjore hva og hvor-
dan ressurser og kompetanse best
utnytres.

- Opplever du det vanskelig d
komme tilbake til «fotfolket» i
Drift etter en periode hayere oppe
i Jernbaneverket, hos Banesjefen?

- Det er klart vi far kommenta-
rer. Men her i Trondelag har vi
ikke hatt problemer med a slipp
inn pa kantina, slik vi herer at kon-
fliktene har toppet seg i drifts-
miljoet andre steder i landet.

- For en som gjennom mer enn
20 ar har vert genuint opptatt av
jernbane, savner jeg 4 mete en
arbeidsleder som er i stand til a
lofte blikket og fortelle oss hvor-
dan utsiktene fremover oppfattes
— og ikke minst kan motivere oss
som opplever at vi star mer og mer
alene i pukken. Da jeg var inne til
siste helsesjekk hos bedriftslegen,
la han vekt pa at god informasjon
fra ledelsen var viktig for helsen...
Vi savner god informasjon, opp-
summerer Aage Solberg.

oyg@jbv.no
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«Stortingsrepresentant og leder for Vestfold
Hoyre, Svein Flatten, har aldri lagt to pinner i
kors for a sikre Vestfold bedre togfor-
bindelser.» STEINAR GULLVAG
Stortingsrepresentant (Ap), Vestfold

«Det viktigste argumentet for en heyhastig-

hetsbane i Ser-Norge er ikke miljg. Det er

distriktspolitikk.» JON HAMRE
Den Sernorske Heyhastighetsringen

«Jeqg er begeistret for disse planene, og jeg

deler den begeistringen med Vest-Agder Hayre.

Na ma vi fa dette prosjektet gjennom Stortinget

sd raskt som mulig.» PETER GITMARK
Stortingsrepresentant (H), Vest-Agder

«Jeg foreslar at organene Hayhastighetsringen
og Jernbaneforum Sgr samordner sine prosjek-
ter slik at vi kan overbevise Stortinget om at
det er riktig a investere i jernbane her sar.»
THORE WESTERMOEN
Fylkesordfarer (KrF), Vest-Agder

«Jeq er for at vi ma fa rustet opp jernbanen og
at Serlandsbanen ma knyttes med Vestfold-
banen, men visjonene om Heyhastighetsringen
som ble presentert her, er et luftslott.»
ROLF TERJE KLUNGLAND
Stortingsrepresentant (Ap), Rogaland
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Spanande utstilling

Norsk jernbanemuseum pa Hamar
vil i sommar syne fram kva som
kjiem ut av eit langt livs lidenskap;
nemleg samlinga av leiker fra to
godt vaksne menn. Samstundes vil
museet fortelje om soga til to
norske leiketyprodusentar, TEKNO
og Reidar W. Bakke. Utstillinga vart
opna 20. mai og vil sta open heilt til
14. oktober. For dei mange leikande
menneskja der ute, bade vaksne og
born, er det med andre ord rikeleg
heve til 3 ta del i dei gode opp-
levingane pa Hamar.

Avklaring fra
Hogsterett

Ein ung mann som fekk beskjed om
a ga av toget pa neste stasjon, mot-
sette seq det. Dei to kondukterane
om bord tok da fysisk tak i mannen
og ville kaste han av. Mannen mot-
sette seg og dette og tok spenntak
ved dera. Ein togekspediter kom til
og trakk mannen ut etter jakke-
slaga. No har Hegsterett sagt at
togekspeditgren ikkje utferte ein
tenestehandling da han «hjelpte til»
med a kaste mannen av toget sjplv
om han er offentleg tenestemann.
Hogsterett slar fast at offentlege
tenestemenn ikkje har lov til a nytte
makt; det er det berre politiet som
kan.

Sms-billett pa
trikken

Grakallbanen har laga eit tilbod til
sine kunder om a betale for billetten
ved a nytte mobiltelefonen. Ordnin-
ga er todelt alt etter om ein vil opp-
rette billettkonto som til demes
heile familien skal kunne nytte, eller
for 3 betale for ein einskild billett.
Ein kunde utan kontanter kan no
sende ei tekstmelding til 2097 og
syne svarmeldinga til trikkefgraren.
Nar reisa er over, kan meldinga
slettast. Ei einskild reise for ein vak-
sen med sms-billett er mykje bille-
gare enn ein vanleg billett; 8 kroner
for sms-billett mot 22 kroner elles.

LAVT TRUSSELNIVA: Alle steder der mange folk samles, kan vare mulige terrormal.

Men trusselnivdet i Norge er nd vurdert sont lavt.

FOTO: @YSTEIN GRUE

Trygghetstiltak mot terror

Jernbaneverket har kommet godt i gang med flere tiltak for a

sikre jernbanestasjonene mot terrorangrep. Tiltakene gjennom-

fores etter at Forsvarets Forskningsinstitutt har vurdert

stasjonenes sarbarhet og hvordan de kan trygges.

Tekst: NJAL SVINGHEIM

Alle steder der mange mennesker er
samlet, kan tenkes a veere et mal for folk
som gnsker a drive terror.

- Dette gjelder selvfplgelig ogsa jern-
banestasjoner. Vi ensket derfor  fa en
faglig vurdering som beskriver situa-
sjonen, og som kommer med anbefalinger
til hva vi kan gjere for a sikre oss best
mulig. Denne vurderingen er overlevert
Jernbaneverket og ROM Eiendom, opp-
lyser Jernbaneverkets infrastruktur-
direktaer, Jon Freisland.

En rekke tiltak er allerede igangsatt.
For Oslo S er det eksempelvis etablert et
lokalt beredskapsutvalg med ansvar for
tryggingstiltak pa stasjonen.

Lavt trusselniva

- Visamler na erfaringer derfra med
tanke pa a overfere dette til andre
stasjoner. Bakgrunnsmaterialet er allerede
fordelt til Jernbaneverkets regioner, 0og
tiltakene som er satt i verk, er drgftet med
togselskapene, opplyser Froisland.

Jernbaneverket eier i dag alle nye
stasjoner, det vil si de som er bygd etter
1996. Pa de ovrige stasjonene leier JBY
publikumsarealene av ROM Eiendom AS,
som er et selskap i NSB-konsernet.

Det er Politiets sikkerhetstjeneste som
star for vurderinger av trusselnivaet i
Norge. PST har siden junii fjor ansett
dette som lavt.
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MYKJE STREV: Etter mykje strev og hardt arbeid kunne togrognene loftes pa sporet.

FOTO: ARNE HOFSETH / BERGENS TIDENDE

Komplisert berging

A fa berga dei to vognene fra toget som spora av etter eit

sngras pa Bergensbanen i vinter, vart eit komplisert arbeid. Men

til slutt kunne vognene kgyrast vekk takk vere nitid planlegging

og hpg kompetanse pa bergingsarbeid.

Tekst: INGE HJERTAAS

Det var i februar at eit tog fra Bergen til
Oslo keyrde inn i eit sneras ved Kleven,
mellom Myrdal og Hallingskeid midt oppe
pa den tpffaste strekninga av Bergens-
banen og spora av. Toget vart kappa, 0g
to av dei fire vognene vart liggande igjen i
sngen. Det var desse to vognene som
skulle heisast opp pa skjenene att.

NSB har oppretta eit eige selskap til
slike feremal, NSB Berging og beredskap.
Dei hadde ansvaret for bergingsaksjonen.
| tillegg var det leigd inn to store mobil-
kraner, som kvar kunne lgfte 200 tonn, og
det var med mannskap fra Jernbane-
verket. Til saman 21 personar skulle male
krefter mot dei avspora vognene i helga
5.-6. mai.

Lang operasjon

Den eine krana var allereie pa plass da
operasjonen skulle starte, medan den
andre mate framferast fra Hallingskeid og
riggast med motvekter for l@fta kunne
starte. Samstundes var andre i ferd med a
dele dei to vognene fra kvarandre - ein
operasjon som var meir komplisert enn
rekna med. Kvar av dei to vognene vog
meir enn 50 tonn, sa det var ikkje smatteri
dei arbeidde med.

Men etter mykje strev og hardt arbeid
kom den forste vogna opp like fer midnatt
laurdag medan den andre var berga i
05.30-tida om sundagsmorgonen.

Sjelv om operasjonen tok lengre tid
enn fgresetnaden var, var begge vognene
pa plass pa Myrdal tidleg sundag morgon,
og trafikken pa Bergensbanen kunne ga
som planlagd. Lo

Park and ride

| Asker blir en pregveordning med
felles parkerings- og togbillett provd
ut for & se om det kan friste noen til &
sette fra seg bilen der i stedet for a
kjgre inn i byen. Billetten vil koste 140
kroner, som vil vaere 60 kroner
billigere enn prisen pa de to billettene
hver for seq. For avkjgringen til Asker
vil det dessuten komme opp et infor-
masjonsskilt som viser antatt kjeretid
med bil inn til Oslo og en opplysning
om hvor mange ledige plasser det eri
p-huset pa Asker stasjon. Hvis dette
blir vellykket, kan det bli aktuelt &
gjere det samme i Sandvika, Ski,
Lillestrsm og Kolbotn.,

Forbannet
pa Akershus

Norske Skog (bersverdi 17 milliarder
kr) og Telenor (barsverdi 199 milliar-
der) har etablert seq med hoved-
kontor pa Fornebu etter forsikringer
om at det skulle etableres en god,
skinnegaende kollektivigsning dit. Na
ser det ut som om denne er skutt ut i
det bla. Det reagerer konsernsjefene
Rynning-Tennesen og Baksaas kraf-
tig pa. | et felles utspill til fylkesord-
forer Hildur Horn @ien ber de om at
fylkeskommunen «tar de npdvendige
grep for a sikre en fersteklasses
losning pa kollektivtrafikken til og fra
Fornebu». Med fersteklasses lgsning
mener de to primaert en svevebane
fra Lysaker stasjon.

Kommunen betaler

Jernbaneverket og Rekland
kommune i Nordland er enige om &
fordele kostnadene med overgang
og krysningsspor pa Rekland.

Kommunen betaler 1,75 millioner
kroner for a fa bukt med den
ulovlige kryssingen som skjer
mellom boligfeltet og det lokale
Reklandssenteret, mens Jernbane-
verkets andel av brukostnadene er
2,25 millioner.

Brua over jernbanesporene blir
tre meter bred, blir bygd i stal og far
en bareevne slik at den kan broytes
med lett traktor pa 7 tonn.

JERNBANEMAGASINET NR5-2007

21




GODS-NAVET

Meget Iosnnsomt
tross prishopp

Til tross for at prisen pa Alnabru godsterminal er

22

tredoblet, er utvidelsen av «navety»
| godstrafikken i Norge fortsatt et av de mest
lgnnsomme jernbaneprosjektene i moderne tid

her til lands.

Tekst: SVEIN ERIK BAKKEN

[ arets statsbudsjett er Alnabru
godsterminal omtalt med et kost-
nadsoverslag pa 219 millioner
kroner. Nye utredninger som Jern-
baneverkert (JBV) gjorde i var, viser
at prosjektet vil koste om lag 683
millioner kroner.

Mangelfull kvalitetssikring
«Kvalitetssikringen av planene som
var grunnlaget for det opprinnelige
kostnadsoverslaget og informa-
sjonen i St. prp.nr. 1 (2006-2007)
(statsbudsjettet) var mangelfull»,
heter det i en ny stortingspropo-
sisjon som samferdselsminister Liv
Signe Navarsete og regjeringen
nvlig la fram for Stortinget.

- Er wutvidelsen av Alnabru

JERNBANEMAGASINET NRS-2007

godsterminal fortsatt en meget

lonnsom utbygging, utbyggingssjef

Knut Jorgensent

— Ja, ubetinget. Generelt sett er
Alnabru fortsatt et av de mest
lonnsomme jernbaneprosjektene i
moderne tid. Noyaktig hvor stor
nytte-/kosteffekten blir, avhenger
av i hvilken grad det gjores tiltak
pa jernbanenettet for evrig, slik at
det blir plass pa sporene til den
okte kapasiteten.

For liten erfaring
— Hva er hovedarsakene til tre-
doblingen av prisen pd to ar?

— Jernbaneverket vurderte det
som meget viktig 3 komme i gang
raskt med d oke kapasiteten pa
Alnabru. Derfor ble det blant annet
beslutter a sla sammen flere av

|-

planleggingsfasene, samt 4 be om
oppstartsbevilgning pa et tidspunkt
da planleggingen var kommet for-
holdsvis kort.

— Ettersom kunnskapen okrte,
oppsto en betvdelig usikkerhet
knyttet til grunnforhold, tilstand
pa cksisterende anlegg, forhold
knyttet til anleggsgjennomfering
og signalanlegg. Sa selv om bade
norske og utenlandske radgivere
ble benyttet for a kvalitetssikre
kostnadene, ble de kraftig under-
vurdert, opplyser Jargensen.

Undervurdert

— L ettertid har det vist seg at mange
elementer i byggeprosessen var
undervurdert i kompleksiter og
kostnad, utdyper Jorgensen og
trekker fram folgende elementer:
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FORDOBLING: Kapasiteten pd «navet» i norsk godstransport pa jernbane vil mer enn fordobles som folge av utvidel-
sen av godsterminalen pa Alnabru Syd med 600.000 TEU i dret.

~ I byggetida ma de eksisterende
terminalene pa Alnabru kunne
driftes med samme kapasitet som i
dag. Derfor ma utbyggingen skje i
faser, og det blir mer komplisert og
dyrere enn forst antatt.

- Videre har fundamentering og
stromforsyning for containerkraner
veert undervurdert, Etter at detalj-
kunnskapen om tilstanden til
naverende tre signalanlegg er okt,
viser det seg at ombyggingskost-
nadene for disse har okt kraftig.

— Den okte kompleksiteten for
hele prosjektet medferer okte kost-
nader til prosjektering og plan-
legging. I tillegg kommer generell

okning som folge av prisstigning,
oppsummerer utbyggingssjefen i

JBV Utbygging.

Flere ars forsinkelse
— Nar skulle terminalen opprinne-
lig statt ferdig?

— Til sommeren neste ar.

— Nar blir den ferdig nd?

— Hovedplanen for prosjektet
ligger na til godkjenning, og i neste
omgang er malsettingen a ferdig-
stille en detaljplan i lapet av varen
2008. Med denne som grunnlag
ma prosjektet deretter gjennomga
en ekstern kvalitetssikring i regi av
Finansdepartementet fordi pro-

FOTQ: RUNE FOSSUM

sjektkostnaden nd overstiger 500

millioner kroner.

— Dette betyr
byggestart tid-
ligst i 2009. Tid-
ligst mulig fer-
digstillelse kan
skje i 2010 for
forste  bygge-
trinn - og  ars-
skifter 2011/12
for hele godster-
minalen, avslut-

«Generelt sett er Alnabru
fortsatt et av de mest lgnn-
somme jernbanepro-
sjektene i moderne tidy

KNUT JORGENSEN, UTBYGGINGSSJEF JBV

ter utbyggingssjef Knut Jorgensen.

svein.erik.bakken@jbv.no
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Strakstiltak
pa Alnabru

- Gjennom bedre samhandling skal vi klare a

handtere den kraftige gkningen i gods fra vei til

jernbane, sier en offensiv terminalsjef Morten

Knudsen pa Alnabru. Navet i logistikk-

handteringen i Norge lider under plassmangel.

Tekst og foto: @YSTEIN GRUE

Det er nzr unntakstilstand pa
Alnabru godsterminal. Situasjonen
minner om Fornebu, hvor passa-
sjerokningen gikk gjennom taket

«Lgsningen ligger i enda
bedre samhandling mellom
alle aktgrer pa Alnabruy

MORTEN KNUDSEN,
TERMINALSJEF

lenge for Gar-
dermoen Sto
klar til a overta.

I perioden

2009 - 2012
skal Norges
starste  gods-

terminal bygges
om for a kunne

handtere dobbelt sa mye gods som
terminalen 1 dag turnerer.

«Ern i 2010

— Terminalen ma vere i full drifti
hele anleggsperioden og ma klare &
handtere vesentlig sterre gods-
mengder enn det som i dag regnes
som maksimal kapasitet, fastslar
terminalsjef Morten Knudsen i
CargoNet. Han forklarer hvilke
volum det er snakk om:

24 JERNBANEMAGASINET NRS-2007

— Alnabruterminalen er i dag
dobbelt sia stor som Oslo havn.
Bare i ar eker antall TEU over
Alnabruterminalen med ti prosent,
fra 431 000 til 475 000. Progno-
sene fra 2002/2003 for gods-
mengde i dr 2010 nas allerede i
inneveaerende ar!

— Losningen pa utfordringen vi star
overfor, ligger i enda bedre sam-
handling mellom alle involverte
aktorer pa Alnabru, og vi skal ogsa
greie a forbedre punktligheten,
oppsummerer Knudsen.

Oke med 40 prosent

Manglende oppbevaringsplass inne
pa terminalen gjor voksesmertene
pa Alnabru ekstra folbare. Kun 25
prosent av enhetene som ankommer
Alnabru, kan mellomlagres. Hele
75 prosent ma lastes om direkte
eller hentes pa avtalt tid for a unn-
ga forsinkelser.

- De tall CargoNer og JBV har
presentert om totalaktiviter og
plassbehov pa Alnabruterminalen,

har ikke vist et riktig bilde av
omfanget. Derfor jobbes det intenst
med dette na, opplvser Knudsen,

- Erfaringen viser at det lett
oppstar konflikter i materiellturne-
ring inne pa terminalen fordi vi har
nadd taker i forhold til kapasiter i
visse perioder pa degnet. Ved a
utnytte degnet bedre og fordele
trafikken bedre kan vi neste ar oke
antall togpar som losses og lastes
fra 23 idag til 31. Det er nesten 40
prosent okning.

Strakstiltak

Bade Jernbaneverket og CargoNet
ser na pa midlertidige tiltak pa
dagens terminal for a avhjelpe
kapasitetsproblemene fram til den
terminalen star ferdig. Samferdsels-
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GJENNOM TAKET: - Taket er nddd for hvor mye gods som kan handteres pd terminalen uten at det skaper store
driftsproblemer, konstaterer terminalsjef pa Alnabruterminalen, Morten Knudsen i CargoNet. Prognosene for gods-
mengde i ar 2010 nds allerede i ar, forteller han.

departementet legger opp til at
bevilgningen pa 80 millioner kro-
ner for innevaerende ar kan brukes
til slike midlertidige tiltak ved siden
av planlegging og grunnervervy
m.m.

Jernbaneverkets trafikkdirektor
Torry Kristiansen har nedsatt en
arbeidsgruppe for 4 oke kapasite-
ten og forbedre punktligheten pa
Alnabru. Der deltar blant andre
punktlighetsleder Per Magnus
Hegglund i Region Nord, der han
daglig arbeider med kapasitets-
problemer fra Bode i Nord til

Dombis i ser. Jernbaneverket er
ogsa representert med seksjonssjef
Bjorn Johannessen i Drift og tra-
fikksjef Paal Arve Sirnes i Region
Ost. For evrig har arbeidsgruppa
med representanter for SINTEF/
NTNU, NSB og CargoNet.

Mer robust

I tett dialog med CargoNet har
arbeidsgruppa allerede foreslatt
flere tiltak. Blant annet er det
snakk om en mer robust beman-
ningsplan, bedre rutiner for visita-
sjon og vedlikehold og bedre sam-

handling mellom de ulike aktorene
og faggruppene som er involvert i
turnering av tog, lokomotiver og
ulike kontrolloppgaver.

Videre legges det opp til bedre
beredskap pa infrastrukturen, saer-
lig vinterstid, for a redusere stans
over planovergang med bomanlegg
inne pa Alnabruterminalen. Veisalt

fra lastebiler medforer ofte
«belegg» slik at bomanlegg blir
liggende nede og blokkerer

omlastingen. Dette — og mye annet
—skal na forbedres.
oyg@jbv.no
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TENKE NYTT: «Vima tenke nytt
ont de lange strekningene. ldéen om
en utbygging av hoyfartsjernbane i
Sor-Norge bar fatt overraskende
bred politisk oppslutning i lopet av
det siste aret,» skriver manedens

gfesteskribent.

Klima for

FOTO: @YSTEIN GRUE

Man kommer ikke utenom jern-
banen dersom man vil redusere de
enorme klimagassutslippene fra
transportsektoren. Na ma politi-
kerne torre a tenke stort og priori-
tere toget.

Etter varens tre nye rapporter
fra FNs klimapanel er det for-
svinnende fa som fortsatt tviler pa
at klimaendringene er farlige, urett-

MANEDENS GJEST

NAVN: Bard Lahn

TITTEL: Leder, Natur og Ungdom

JERNBANEMAGASI
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ferdige og allerede i gang.

Farlige fordi konsekvensene av
sma temperaturendringer  blir
enorme for alt fra havniva til mar-
produksjon og spredning av syk-
dommer.

Urettferdige fordi det er de fat-
tige landene som rammes hardest,
mens det i stor grad er de rike
landene som har sluppet ut klima-
gassene som skaper problemet.

Og sist men ikke minst — klima-
endringene er allerede i gang. Tem-
peraturen stiger allerede, og det
haster med a redusere klima-
forurensningen.

Denne nve, sterke bevisstheten
om at noe ma gjores har fort til
endringer ogsa av det politiske
klimaet. Tiltak mot klimaendrin-

jern

ba

gene har vaert en hovedsak pa lands-
maotene til alle politiske partier
denne varen og ligger an til a bli
enda viktigere i hostens valg-
kamp.

Storste hodepinen
Den kanskje storste hodepinen for
politikere bade i Norge og resten av
verden er utslippene fra transport-
sektoren. Klimaforurensningen fra
oppvarming og energiproduksjon
er relativt enkel a redusere, og
norsk industri har faktisk redusert
sine utslipp noe de siste arene. Men
klimagassutslippene fra veitrafikk,
fly og annen transport fortsetter a
vokse kraftig.

Teknologiske losninger som bio-
drivstoff og mer effektive biler dis-



kuteres heftig. Slike tiltak kan uten
tvil redusere utslippene fra veitra-
fikken pa kort sikt. Men det er
grenser for hvor mye biodrivstoff vi
klarer a produsere. Og dersom den
totale biltrafikken fortserter a vok-
se, vil ikke satsing pa mer energi-
effektive kjoretoy gjore annet enn
dempe veksten i utslippene. Det er
dpenbart at det trengs mer struk-
turelle grep hvis utslippene fra
transportsektoren  skal  kuttes
kraftig nok.

Klimaet pa sin side

Med andre ord: Jernbanen har
klimaet pa sin side. En overgang
fra veitransport og luftfart til jern-
bane og annen kollektivtrafikk er
helt nedvendig dersom vi skal klare

a redusere klimagassutslippene
vare. Til og med FNs klimapanel
peker pa behovet for a flytte gods-
transport bort fra veien. Nir poli-
tikerne na skal velge ut sine klima-
tiltak, kommer de ikke utenom jern-
banen.

Denne nye virkeligheten gjor det
mulig a tenke storre om jernbanens
framrtid. Dert er ikke vanskelig a
skjonne ar magre budsjetter og
mange ars sulteféring har satt sict
preg pa ambisjonsnivaet og plan-
arbeidet i Jernbaneverket. Na ma
ambisjonene opp. Vi ma tenke stort
om toget. Jeg har tre forslag:

Fullt utbygd dobbeltspor

For det forste trenger vi en radikal
forbedring av  jernbanenettet
mellom byene pa @stlandet. Der-
som en storsatsing pa utbygging av
banenettet i Intercity-triangelet
kombineres med tiltak som vei-
prising og parkeringsrestriksjoner i
bvene, er potensialet stort for a
redusere den forurensende bil-
trafikken mellom byene pa Ost-
lander.

Men da kan vi ikke fortsette a
bygge en dobbeltsporparsell her og
der uten en mer helhetlig plan.
Ambisjonen ma vare fullt utbygd
dobbeltspor fra Oslo til Skien,
Lillechammer og Halden innen
2015.

Eneste muligheten

For det andre ma vi torre a tenke
nytt om de lange strekningene, Idé-
en om en utbygging av hoy-
fartsjernbane i Ser-Norge har fatt
overraskende bred politisk opp-

slutning i lapet av det siste aret.
Mange innser at hoeyfartstog
kan vare den eneste muligheten vi
har til & redusere den raskt voksen-
de og sterkt forurensende flytra-
fikken mellom Oslo og Bergen/
Trondheim/Stavanger. Nar det
pagaende utredningsarbeidet er
fullfort, ma dette vurderes nove.

Skinner for asfalt

For det tredje ma skinner legges for
asfalt. Altfor lenge har jernbanen
vart avspist med smapenger, mens
arlige veiinvesteringer har ligget pa
det mangedobbelte.

Det har fort til utbyg-  «SKinner ma |e{]qes

ging av firefelts mot-

orveier med heyere f@r asfalty

fart og kortere reisetid

pa neyaktig de samme
strekningene hvor jernbanen har
sitt fortrinn.

I beste fall kommer dobbelt-
sporet mange ar seinere, nar de
potensielle togkundene for lengst er
tapt bak et ratt. Hvis jernbanen vir-
kelig skal prioriteres, ma politiker-
ne torre a velge utbygging av vik-
tige jernbanestrekninger for veien
bygges ut pa samme strekning.

Den store testen

Det er all grunn til a vare opti-
mistisk for jernbanen. Investerings-
bevilgningene okte kraftig i drets
statsbudsjett. Hvis politikerne skal
ta sine egne klimaambisjoner pa
alvor, ber bevilgningene fortsette a
oke. Den store testen kommer i
neste ars statsbudsjett og Nasjonal
transportplan.
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MOTE MED Beate I;e_ztEp (40), banesjef og Hnniq Bratebaek (39), stasjon

Ved arsskiftet ble det iverksatt et viktig organisatorisk grep for Ié styrke jernbane-

navet i Norge. Fra da av er det radarparet Beate Isetorp og Henning Bratebaek som

i praksis forvalter en hovedngkkel til Jernbaneverkets suksess eller fiasko!



og eiendomssjef - begge i Stor-Oslo




«Skal Jernbaneverket
lykkes, ma trafikken i hoved-
stadsomradet lykkesy

«Selv om det er kommunens
blomsterbed som er stygt,
gar det likevel ut over jern-
banens omdgmmey

» M@TE MED ISETORP 0G BRATEBAK

Tekst og foto: ARNE DANIELSEN

«Navet», det er Oslo-omradet -
knutepunkret som den evrige jern-
banetrafikken er fullstendig avhen-
gig av. Et vel sd betegnende navn
kunne vare «trakta», et trangt
infarke der over
800 togavganger
skal presses
gjennom hvert
dogn. Det sier
seg selv at nar to
tredjedeler  av
den samlede tog-
transporten i
Norge er avhen-
gig av Oslogryta, kan selv den
minste driftsforstyrrelse fa for-
sinkelsene til a forplante seg som en
stabel veltende dominobrikker.

BEATE ISETORP

Propp i midten

- Oslo utgjer en gedigen propp 1
midten. Skal Jernbaneverket lykkes,
ma derfor trafikken i hovedstads-
omradet lykkes. Kommer forst
togene ut fra navet i rute, er som
regel det verste unnagjort, da gar
resten ofte av seg sjol,

Som banesjef for Stor-Oslo er
det Beate Isetorp som har ansvaret
for at denne gordiske knuten ikke
ender i fullkommen backlash. Da
banesjefomradet Stor-Oslo ble unn-
fanget, ble i tillegg til det eksiste-
rende ansvaret for Hovedbanen og
Gardermobanen ogsa strekningene
Lysaker-Asker-Spikkestad og Oslo-
Ski overfart. Det viste seg raskr at
ansvarsomradet ble i storste laget.

Delt i to
— Vi satte oss ned i fjor vinter, det
var pa den tiden da sneen lavet ned,
og mye var vondt
og vanskelig, for
a diskutere hvor-
dan vi skulle
bedre hverdags-
kvaliteten i regi-
onen. Det var da
vi bestemte oss
for a dele
ansvaret for hen-
holdsvis trafikk-
avvikling  og
bygnings- og eiendomsmasse pa to
personer, forklarer Beate.

Inn som stasjons- og eiendoms-
sjef hentet man fra arsskiftet bane-

HENNING BRATEBAK
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sjefen pa @stfold- og Kongsvinger-
banen, Henning Brateback. Det var
ikke smatterier han skulle ta grep
om.

- Selv om det er NSB som eier de
fleste stasjonsbygningene i distrik-
tet, har vi ansvar som leietakere for
venterom med et samlert areal pa 35
mal, der hver eneste krik og krok
for eksempel skal rengjores flere
dager i uka, forteller Henning. - Vi
har i tillegg 146 egne bygg som med
alt fra leskur til bygger i Oslogate
tilsvarer 30 mal. Dessuten forvalter
vi cirka 3.500 parkeringsplasser.

Na&r far vi tisse?

Bratebak viser bilder av surrealis-
tisk  nedraggede leskur  pa
Drammenbanen. Den eneste lille
ruta «kunstnerne» med en viss svart
humor har latt veere i fred, er opp-
slaget der Jernbaneverker garante-
rer for en ren og ryddig stasjon. Her
skal alt vekk, dessuten skal alle veg-
gene vokses sann at taggingen bare
kan spyles vekk etterpa.

Han finner ogsa fram Asker og
Barum Budstikke som med krigs-
typer slar fast at en ny do vil koste
1,2 millioner kroner. «Nar far vi
tisse pa Sandvika stasjon?» Al
dette tas tak i na, for en ny kost ma
raskt vise at han kan feie.

— Se, her har jeg funnet en bro-
sjvre for en lovsuger. Den tenkte jeg
a kjope for a se om den kan brukes
til 4 suge opp sneiper med! Pa Oslo
S star alle og reyker mens de venter
pa toget, og sa knipser de sneipen
ut i sporet. Det blir seende fory****
ut.

Flaskehalsenes mor

Beate Isetorp trenger pa sin side
ikke a tenke mer pa grisete
ansamlinger av sigarettstumper.
Hun kan 1 stedet konsentrere seg
om 800 sporveksler, 400 kilometer
spor, to typer fijernstyring og flere
ulike sikringsanlegg — samt selv-
folgelig alle flaskehalsers mor, den
krevende Oslotunnelen!

— Tunnelen er blant annet full av
elektriske spenningsfelt, som har
oppstatt som en folge av ar mye
utstyr er jorda til skinnegangen.
Frekvensforskjeller slar ut pa det
utroligste, blant annet pa armerin-
gen i tunnelveggen. Man kan knapt
skru inn en skrue 1 veggen uten at

det oppstar problemer, og uten ar
man riktig vet hvorfor. For a fa
bukt med disse utslagene har vi na
tenkt a koble til en langsgaende
jordleder.

Klar for steaming
I tillegg varsler hun 1 de kommende
tre til fire arene en heidundrende
oppgradering av den dunkle hulen
der skitt og lort og bremsestov
legger seg pa skinneskjotene og
skaper forvirring blant sporfeltene.
— De virkelig store tiltakene er
bytte av overbygning, revisjon av
KL og pa sikt montering av aksel-
tellere, som vil fjerne problema-
tikken rundt sporfelt og skjoter.
Det sier seg sjol at nar enkelte spor-
veksler i tunnelen foretar rundt ett
hundre tusen omlegginger i aret, er
hyppig og mye forebyggende ved-




PRETTY WOMAN: [nspirert av Julia
Roberts og Richard Gere har
Henning tatt pa seg slips, et plagg
han til daglig holder seg langt unna.

likehold alfa og omega for drifts-
stabiliteten.

Ma samarbeide

Pa denne maten har begge hendene
fulle pa hver sin kant, men selv om
de har hvert sitt ansvarsomrade,
hvert sitt budsjett og hver sine med-
arbeidere, er de likevel avhengige av
a kunne samarbeide.

— Vi har tette grensesnitt pa alle
fagomrader og store grasoner imel-
lom. Derfor er det viktig d jenke det
til og se stort pa det og ikke bare
snakke snevert om dine og mine
penger og oppgaver, poengterer

Beate og Henning i kor.

- Hvis man hele tiden har kun-
den i fokus, gar det bra. Som den
dugnaden vi hadde langs sporene
forleden. Her tok vi alt, for selv om
det er kommunens blomsterbed
som er stygt, gar det likevel utover
jernbanens omdemme, forklarer
Henning.

Bedre med humor

—8Sa det badde ikke veert noen ser-
lig god situasjon om dere to ikke
hadde talt trynet pa hverandres

— Nei, da hadde det nok blitt
vanskelig. Heldigvis er vi gode
venner. Vi har arbeidet sammen
lenge og sittet i samme ledergruppe
i flere ar. Dessuten er ingen av 0ss
glade i a krangle. Vi er ganske
losningsorientert begge to.

De er jevngamle, er begge inge-
nierer og har fartstid som bane-
sjefer. Pa fritida har de felles inter-
esse av golf, dessuten har de begge
utpreget og samme type humo-
ristisk sans.

— Det er hoyt under taker pa
ledermatene, bedyrer Henning.

Flere jenter

Men der er ogsa forskjeller. For
mens Beate totalt mangler jern-
baneaner og stammer fra den lett
avdankede stasjonsbyen Skjeberg,
vokste Henning opp i knutepunktet
Hamar med en far som samlet i alt
47 ars ansiennitet som konduktor,
Dessuten: Beate er jo jente — noe
Jernbaneverket ikke direkte myldrer
av!

— Jo, det er lite jenter her, kun to
av ti banesjefer i landet er kvinner.
Selv om miljeet er realt, synes jeg
det er behov for flere av hunkjenn.

— Kvinner kan kanskje bidra
med storre ordenssans enn menn?

— Ja, for eksempel.

Typisk lagspill

— Jeg bruker mange timer pa jobben.
Man ma ikke alltid vaere tilgjenge-
lig, men det blir likevel til at man er
det. Likevel er det viktig a under-
streke at de oppgavene vi holder pa
med ikke bare handler om oss to,
presiserer Beate.

— Vi er kun en del av en helhet.
Jeg har 35 kompetente medarbei-
dere i min avdeling, og Henning
har seks. I tillegg er vi helt avhengige

av god innsats fra alle innen drifts-
apparatet for & oppna de resultatene
vi ensker innen Stor-Oslo.

Global festing

[ fjor arrangerte de to en forsinka
innflyttingsfest pa Storrorget, en
spansk aften med tapas og salsa-
kurs. Siden ble
ballen sendt
videre til en ny
festkomité som
fulgte opp med
svensk  kveld
med kottbullar
och potatismos.
Na ligger stafet-
ten hos atter
nye, som har bebudert at neste gang
er det thai som gjelder!

— Det er viktig a skape et trivelig
miljo ved siden av faglig ansvar og
utfordringer, det er disse ingredien-
sene sammen som forer til at folk
blir varende her, poengterer
Henning.

Males over langen

For det er ingen tvil om at begge er
utalmodige sa det holder og ensker
a oppna resultater.

— Aller helst vil jeg at alle sta-
sjonene skal veere shipshape straks,
men jeg har martet innse at ting tar
tid, sukker Henning. — Derfor ma vi
prioritere sann at det nye holdes
strokent, mens vi tar igjen etter-
slepet etter hvert.

— Det er klart at det ikke holder
med kun ett
skippertak i
2007. Skal wi
klare a mote
lltfm'dringc:m:,
ma det bevilges
tilstrekkelig med
penger til a skuffe pa kel for a holde
nivaet pa vedlikeholdet hayri flere
ar framover, poengterer Beate.

Sjekker hverandre
Selvsagr klarer de heller ikke a la
veere a trigge hverandre.

— Jeg bor i Asker og er avhengig
av at togene til Beate er i rute, flirer
Henning.

— Jeg bor pa Ljan og sjekker
daglig om Henning har gjort jobben
sin pa stasjonen «min». Og her
gjenstar det sant a si en del.

«Man kan knapt skru inn en
skrue i veggen uten at det
oppstar problemery

BEATE ISETORP

«Hvis man hele tiden har
kunden i fokus, gar det bray

HENNING BRATEBEK
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«Det er torsteinntrykket
som teller, og malet er

at stasjonene skal skinne»

HAVARD SVENDSEN, OVERINGENI®R

SLEPENDEN: Med «stasjonsmester» Henning Bratebaek i spissen sgrget seks kontorister

og tre driftsansatte for a rydde den ene stasjonen etter den andre. Tendensen til

forsgpling langs jernbanesporet i og rundt hovedstaden skal snus.

Tekst og foto: ®YSTEIN GRUE

I lopet av to hekrtisk virlige sol-
skinnsdager ble stasjonene fra Oslo
S til Ski pa @stfoldbanen og mellom
Asker og Spikkestad pa Drammen-
banen ryddet for seppel og de mer-
keligste erterlatenskaper etter
vinteren. Et gjenglemt skipar, en
postkasse, to trafikkskilt og en
kveil gule trekkeror, to tomme
spraylakkbokser etter en tagge-
gjeng, og en bunke med Asker og
Baerum Budstikke fra februar ble
fjernet slik at hestehov og hvitveis
kunne titte frem.

Jernbaneverkets nye avdeling
«Stasjoner og eiendom, Stor-
Oslo»er 1 ferd med a sette en ny
standard.

Ny giv
- Virkelig vellykket, kommenterer
overingenier Havard Svendsen,
som er leder for stasjonsservice i
Region @st. Han er ute for andre
dag pa rad og opplever at tradi-
sjonen med en varlig «Rusken»-
aksjon har fatt en ny giv i Region
Ost.

Siste torsdag 1 april serget kon-
torister og driftsansatte i skjenn
forening for at stasjonene mellom

RYDDEGUTTER: Hdvard Svendsen
(med plastsekk) var ikke vanskelig d
be da Henning Bratebeek ville ha en
synlig ansiktsloftning pd stasjonsan-
leggene i Oslos nertrafikkomrade
sist i april,

BOY OG TOY: Kontoristene sd raskt resultater av sitt arbeid - etter mange

toy- og boy-ovelser.

Oslo og Ski ble ryddet i en fei.
Dagen etter motte Jernbane-
magasinet «Rusken»-aksjonistene i
gult og gratt arbeidsantrekk pa
Slependen, anfert av nyutnevnt
stasjons- og eiendomssjef i Region
Ust, Henning Bratebak.

Holdningene

— Jeg har stor tro pa den nye orga-
niseringen og vektleggingen av sta-
sjonsdriften, sier Havard Svendsen.
Ressursbruken som skal til for a
holde stasjoner og holdeplasser
pene og ryddige i Oslo-omridet,
varierer mye. P4 Oslo S ma det
plukkes sappel over et stort omra-
de én gang i uken i sommerhalv-
aret. Pi holdeplasser uten kiosk,

I. L

som pa Slependen, er det knapt
nedvendig a rydde utenfor plart-
form mellom viraksjonen i april-
mai og lovfeiingen i september-
oktober.

- Men det er
nodvendig 4
jobbe med hold-

«Det er godt & komme seq

ninger til for- Ut @v kontoret for en dag
sopling  blant
folk flest ogitil-  @ller toy

legg intensivere

innsatsen for a

fa opp standar-

den pa Jernbaneverkets stasjoner
og holdeplasser, papeker Havard
Svendsen. — Vi ma kort og godt
gjore noe med holdningene, mener
han.

ERLAND MULLER
JURIST
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GAR FORAN: «Stasjonsmester» Hennin
hvordan det skal se ut i sporene og pd stasjonene.

- Nyttig og laererikt

— Det var faktisk lererikt, og det
gjor godt a komme seg ut av konto-
ret for en dag
eller to, medgir

«Poenget er at det skal se | ¢
Erland Miiller,

rent og pent ut» jurist og eien-
HENNING BRATEBZK  domsforvalter i

«STASJONSMESTER»  Bratebacks stab.

Erland har an-

r for stasjo-

ner pa Vestfoldbanen og Dovre-

banen og er overbevist om at
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Tommy Kjensmo ma st:

) b i,

=
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nyorganiseringen med ekt innsats
pa stasjonene har mye for

m vi far til en smitteeffekt ut
over Oslo-omradet, hvor ansikrs-
loftningen skal starte, vil resten av
landet komme etter, haper han.

= Tolv minutter!
Sikkerhetsmann of ynsmann
ontakrt
med togleder for 4 kunne slippe
utalmodige ryvddegurter ut i sporet
for a fjerne seppel som vinden og

g Bratebak og hans nye stab ryddet plattform og spor og satte standarden for

har spredt
oret.

: s tolv minutter

til a rydde inngdende spor etter at

neste lokaltog har passert i retning

Er det oppfattet? roper

Kjensmo.
— Oppfattet! lyder det rundt

dragsuget etter tog

Stasjonsmester» Henning

r rundhandet ut nye

- Pa plattformen star

sekk etter sekk som er fylt opp med



papir og plast. I lopet av en time
ser omgivelsene rundt den karakte-
ristiske holdeplassen strokne ut.

Rent og pent

— Er det riktig ressursbruk a sende
kontorister ut i varsola for a rydde
i sporet?

- Ja, utvilsomt, mener Havard
Svendsen og far utorbeholden stotte
fra Erland Miiller.

— Med bare ett og et halvt ars
fartstid i Jernbaneverket, uten jern-

banebakgrunn, var det mye nyttig
erfaring a ta med seg fra runden pa
stasjonene og parkeringsanleggene
som ble rydder, sier Erland
Miiller.

- Vi har en jobb a gjore med a
gjore leietagere pa stasjonene mer
bevisst pa ansvaret for a holde
omgivelsene ryddige og rene, inn-
skyter Havard Svendsen.

- Sa blir vi jo ogsa bedre kjent
med anleggene vi forvalter, tilfoyer
Erland Miiller.

TOLV MINUTTER: - Togleder gir oss tolv minutter til a
rydde inngdende spor. Er det oppfattet?! Roper sikker-
hetsmann Tommy Kjensmo til kontoristene i sporet.

AKSJON: Bjorge Karlsen (foran t.v.) fylte den ene
soppelsekken etter den andre sammen med sin sjef

Henning Bratebek. Bak: Erland Miiller.

— Prioriteres stasjoner og
stasjonsmiljoet hoyt nok?

— Hva er hoyt nok? Poenget er at
det skal se rent og pent ut, svarer
Henning Bratebak og feier all tvil
om ambisjonene til side mens
entusiastiske  stasjonskamerater
applauderer.

oyg@jbv.no
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» 70 AR ETTER

FULGTE DROMMENE: Helge Killman bar bygd opp Nor Lanka Hotel fra grunnen pa Sri Lanka. Hotellet bar ni
dobbeltrom med dusj og kaldt og varmt vann, og er pa til sammen cirka 900 kvadratmeter i tre etasjer.

O HELGE OPPFYLTE

PA SRI

- Hvis en aldri tar noen sjanser, kommer en ingen vei i livet,
sier Helge Kallman (50). Selv fulgte han dremmene sine med
a ta sluttpakke etter 22 ar i Jernbaneverket for a bli hotelleier

pa Sri Lanka.
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Tekst: JON IVER GRUE
Foto: TERJE APENAES

Helge Killman jobbet i staben hos
banesjefen i Drammen da tilbudet
om sluttpakke dukket opp rundt
arsskifrer i 2004/2005. Ettersom
det forst og fremst gjaldt ansatte i
produksjon, brukte han fire mane-
der med intens tankevirksomhet
fram og tilbake for han i april for

to ar siden tok den dristigste
beslutningen i hele sitt liv.
Sluttpakken og en etablerer-
stonad fra Jernbaneverket tilsvarte
nesten tre arslenner til sammen.
Dermed kunne han og kona
Anoma, som er fra Sri Lanka, sette
hotelldremmen ut i livet.

= Hoppet utfor stupet
— Hele livet er fullt av tilfeldigheter.

En gjor sine valg etter hvert som en
lever og treffer mennesker, og i mitt
tilfelle var det sarlig to ting som
ble avgjorende. Det ene var mulig-
heten for 4 fa sluttpakke. Det andre
at jeg hadde vart pa Sri Lanka to
ganger for og hadde kjepte en tomt
med tanke pa d ha et ferichus. Nar
Anoma ville nedover for a hjelpe en
yngre soster som fikk brystkreft,
tok det ene det andre. Til slutt tok ~ »
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«Uansett kommer jeq ikke
til @ angre pa at jeq fulgte
drgmmene miney ved

FAMILIEN: Helge Killman med familien foran Nor Lanka Hotel pa Sri Lanka. Fra venstre: Christopher (11), Natasha
(13) og kona Anoma med sonnen Noah pd dtte maneder.

jeg skrittet fullt ut og hoppet utfor
stupet, sier han.

Vel vitende om at fallhoyden var
stor, solgte han og kona alt de eide
og hadde 1 Drammen og pakket
flyttelasset 1 en 40 fot stor con-
tainer. Samtidig sa han ogsa fra seg
retcten til a fa fullt opptjent
tienestepensjon i Jernbaneverket
om 12 ar.

Hotell til to millioner kroner
Totalt har Helge Kallman investert
to millioner norske kroner i hotell-
prosjektet pa Sri Lanka. Grunn-
steinen for Nor
Lanka Hotel ble
lagt den 9. sep-
tember i 2005,
og det sto ferdig
nyttars-

skifter 1 ar.
Hortellet ligger i Unawartuna, helt
pa serkysten av den tropiske oya. |
det samme omradet driver familien
til Anoma sitt eget guest house.

- Hotellet har ni lyse og trivelige
dobbeltrom. Fire av rommene har
air condition, mens alle er utstyrt
med dusj og kaldt og varmt vann.
Det er slett ingen selvfalge over alt
pa Sri Lanka. Dessuten er det bare
hundre meter fra Unawatuna
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Beach, som flere ganger er karet til
en av de beste strendene av savel
Lonely Planet reiseguide som Travel
Channel, fortsetter han.

Krigsherjet land

Som en felge av borgerkrigen som
har rast pa Sri Lanka helt siden
1983, og eskaleringen den siste
tiden er det for tiden lite turister.
Killman og familien lever forelopig
pa oppsparte midler,

- Vi merker lite eller ingenting
til urolighetene sa langt sor i landet,
men haper selvfolgelig at de snart
tar slutt. Da er jeg overbevist om at
turiststremmen tar seg opp, og at
det blir mulig a leve av hotell-
driften.

— Under tsunamien i 20035 slo
det to og en halv meter hove bolger
inn over stranda i Unawatuna, men
det er lite sannsynlig at noe tl-
svarende skjer igjen. Da er det mer
skummelt at menneskene her er sa
fattige at de kan komme for a
plyndre oss, skjent jeg tror ikke vi
trenger a frykte for det heller.

Verdenstoppen i korrupsjon

Da Killman traff trebarnsmoren
Anoma i 2002, hadde hun bodd 17
ar i Norge. Paret fikk sennen Noah

i fjor sommer, og den ridligere jern-
banemannen stortrives i rollen som
nybakt pappa og hotelleier pa Sri
Lanka.

- Fordi det er mange som sitter
og skal bestemme, er det mve
korrupsjon og vanskelig a etablere
seg pa Sri Lanka. Fakrtisk er det
bare i Sierra Leone det er vanske-
ligere. Jeg mangler fortsatr god-
kienning fra Sri Lanken Tourist
Board for a drive hotellet, men gar
det ikke an 4 leve av hotelldriften,
kan vi jo flytte tilbake til Norge.
Anoma har fortsatt permisjon fra
stillingen sin i Drammen kommune,
sier Kallman.

Kommer ikke til 3 angre

Selv begynte han som banerepara-
tor i jernbanen i 1983, for han tok
elementarteknisk og teknisk fag-
skole. Etterpa jobbet han som
avdelingsingenior hos banesjefen
Region Ser, der han blant annet
var brannvernleder for Lierasen
tunnel.

— Uansett hvordan dette gar,
kommer jeg ikke til @ angre pa at
jeg fulgte drommene mine, avslutter
Helge Kallman.




ATTRAKTIVT: Fra og med neste sommer blir det mulig a oppleve noen av Norges flotteste naturperler fra togvinduet -
med guiding og stopp underveis.

FOTO: LEIF J. OLESTAD.

Den nye turistbanen

Raumabanen skal utvikles som turistbane. Fra og med neste sommer

settes det opp turisttog med guiding gjennom noen av Norges mest kjente

turistattraksjoner. Fra og med neste sommer settes det opp guiding

gjennom Romsdalen - en av Norges mest kjente turistattraksjoner.

Tekst: TORE HOLTET

Unn deg en avkoblende ferie. Ta
toget og nyt storslatt, norsk natur
gjennom togvinduet. Dette bud-
skapet har vist seg a sla an. For fle-
re og flere gjor akkurar det. De
senere dra har turistene strommet
til bade Bergensbanen og Flams-
bana. Og na skal turistene lokkes
til a oppleve Trollveggen og Rom-
dalshorn fra toget.

NSB gar inn i Raumabanens
utviklingsselskap og satser pa
moderne tog (type 93) med store
vinduer som gir god utsikt til
Romsdalen. Togene vil ga mellom
Andalsnes og Bjorli.

Storslatt

Planene for 4 styrke turistsatsingen
pa Raumabanen ble nylig lagt fram
i Samferdselsdepartementet.

— Jeg kommer fra et fylke som
har sett hvilken betydning turist-

satsingen pa Flamsbana har, og jeg
synes det er hyggelig a kunne vaere
med som fodselshjelper for en
turistsatsing ogsa pa Raumabanen,
sier statsrad Liv Signe Navarsete,
som tror Raumabanen kan bli et
storslatt turistprodukt.

Opprustning

Raumabanen har mer én gang veert
truet med nedleggelse. Na er det
optimismen som rar. Jernbane-
verket skal serge for at stasjons-
omradene fir seg en overhaling, og
ute pa linja skal det byttes sviller
og skinner. Det skal ogsa fjernes
vegetasjon.

- Andalsnes er stedet som
utmerker seg. Her ma det gjores
flere ting for cruiseturistene myl-
drer tett pa stasjonsomradet, sier
banesjef Vidar Viltorp og minner
om at det gror godt langs Rauma-
banen.

— Na gar vi i gang med vegeta-

sjonsrydding med tanke pa turist-
togene. Vi skal se hva vi kan gjere
med utsiktspunktene langs banen,
blant annet til Killingen bru og
Trollveggen, forteller Valtorp.

Stopp og guiding

Turistsatsingen vil kreve langt stor-
re kapasitet enn dagens regiontog
som gar pa strekningen har. Og
togavgangene skal vaere dpne for
alle — ikke bare som bestilte avgan-
ger for cruiseskipene som anloper
Andalsnes.

Togturen fra Andalsnes til
Bjorli vil ta en time med innlagte
fotostopp og guiding underveis.
Raumabanens Utviklingsselskap er
inne i sin femte sesong. Ogsa i ar
skal det kjores veterantog for turis-
ter pa Raumabanen, men fra neste
ar blir det altsa en vesentlig storre
turistsatsing pa Raumabanen.

tore.holtet@jbv.no
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Dette miljg-
portrettet er fra
Narvik stasjon.
Fotografen har
lagt vekt pa a
plassere sveiseren
riktig i forgrunnen
og fa linjene i
bildet til & harmo-
nere. Bildet er tatt
pa forholdsvis lav
tid - om lag 80.
dels sekund - pa
frihand.
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Rekord i Finland

| 2006 vart det sett passasjerrekord
hja VR i Finland med 65 millionar
reisande. Sa mange reiser har det
aldri vore pa eit ar for.

Sterst prosentvis auke var det i
trafikken mellom Finland og Russland.
Godstrafikken hadde og eit godt ar i
Finland i fjor med ein auke pa sju
prosent. Naturleg nok er det temmer-
transport som utgjer dei store voluma
i Finland. Dei fgrste manadane i ar
syner trafikken derimot ein nedgong
ettersom transporten av rundtemmer
fra Russland har vorte halvert. VR
hadde ein total omsetnad pa noko
over 10 milliardar kroner i fjor og
fekk eit resultat pa ein halv milliard
kroner.

Etterlyser rallarar

Som i Noreg ma og Sverige fylle pa
med ungdommar som vil leere seg
jernbanefag. Banverket, i samarbeid
med Jernbaneentreprengrane, har no
gétt saman om ein kampanje som skal
vare heile sommaren. Bakgrunnen er
at mange tilsette i bransjen vil bli
pensjonistar dei n@raste arene. Om
det ikkje kjem unge, nye krefter til,
kan det fore til ein kraftig auke i kost-
nadane ved jernbanebygging i
Sverige. Der skal dei som kjent bygge
for 100 milliardar kroner fram til
2015, og da trengst mange hender.
Det som skal lokke svenske ung-
dommar til jernbanen, er utsiktene til
ein sikker jobb med variert innhald og
ein jobb til beste for miljget.

Strategisk handel

Det nederlandske selskapet Strukton
Railinfra, som i fjor kjepte seg opp i
Jernbaneservice AS, har no kjept eit
tysk familieeigd selskap, Georg Reisse
GmbH & Co KG. Dette selskapet har
170 tilsette og driv mellom anna med
grunnarbeid og sporbygging.
Strukton Railinfra har no om lag
3000 tilsette og driv verksemd i
Belgia, Tyskland, Sverige, Danmark og
Noreq i tillegqg til Nederland. Dei
hadde i fjor ein omsetnad pa om lag
fire milliardar kroner.

Transsibirsk luksus

120 000 KRONER: Det koster ein billett i denne kupeen.

Det private togselskapet GW Travel har
kjept inn eit luksustog slik at passasjerar
som vil ha det komfortabelt medan dei er
pa reise, 0g skal kunne reise pa den trans-
sibirske jernbana. Togentusiastane som
fram til no har teke turen fra Moskva til
Vladivostok eller Beijing, har vore ngydde

FOTO: GW TRAVEL

til a reise saman med vanlege folk. No

kjem det eit tilbod til dei fine - som til
demes kan betale 120 000 kroner for

turen i ein singlekupé. Toget, The Golden
Eagle, har plass til 134 passasjerar og eit
mannskap pa 64. Fleire av de atte av-
gangane som skal keyrast i ar, er utselde. ®

Kontantar
for seine tog

Dei danske statsbanane (DSB) har stor pa-
gang fra kundar som vil ha kompensasjon
for tog som er for seine. Dei f@rste tre ma-
nadane i ar har DSB gjeve kompensasjon
til 20 000 passasjerar. Dei har betalt over
ein million kroner i kontantar til reisande
med tog som har vore meir enn ein halv
time seine og gitt ut 4000 nye billettar. |
regional- og fjerntrafikken har DSB i snitt
gitt 75 kroner til kvar av dei vel 10 000
pendlarane som har meldt seq til ordnin-
ga. | Noreg hadde NSB ei slik ordning ein
gong. Men ettersom det kosta meir a
administrere ordninga enn belgpet som
vart betalt ut, vart ordninga avvikla.

Billetlaust
pa SJ-tog

Fra midten av mai har det vore mogleg a
reise utan billett pa alle SJ-tog i Sverige.
SJ starta i fjor haust ei utpreving av syste-
met med billettlause reiser. Ettersom
preveperioden berre gav positive tilbake-
meldingar, har dei no gjort tilbodet opent
for alle. Billettlause reiser krev at reisa er
kjopt 24 timer for toget gar. Nar reisa er
kjept, er «billetten» ei stadfesting som
kunden har fatt som sms-melding eller e-
post. Om 10 prosent av alle dei som reiser
med SJ-tog vel 4 reise billettlaust, vert det
spara 10 000 tre som elles ville gatt med
til  lage papirbillettar.
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inn og ut av New York.

FOTO: SCANPIX

Jernbanelgft - i New York

Guverngr Jon Stevens Corzine i New Jersey vil ta en milliard

dollar som er avsatt til bygging av motorvei, for & bruke dem pa

en ny jernbanetunnel med to Igp under Hudsonelva til New York.

Det er forste gangen noe slikt skjer «over therey.

De to tunnellepene, hver for enkeltsporet
drift, er kostnadsberegnet til over sju milli-
arder dollar (50 milliarder kroner). Finansi-
eringen av tunnelen begynner a ta sa mye
form at selskapet New Jersey Transit tar
sikte pa a starte byggingen i 2009. Da vil
de i sa fall veere ferdig i 2016.

For miljo og pkonomi

New Jersey Transit er det tredje sterste
transportselskapet i USA. De drifter bade 2
027 busser, 711 tog og 45 trikker og binder
sammen New York, New Jersey og
Philadelphia. Hele 233 millioner passa-
sjerer sier litt om omfanget av virksom-
heten de driver.

Med tunnelen vil kapasiteten pa
pendlertogene inn og ut av New York bl
doblet.

- Vi ma fa plass disse pengene til tunne-
len fordi det er vesentlig for & fa vekst i

okonomien, oke mobiliteten i samfunnet,
redusere korktendensene, beskytte miljpet
og oke livskvaliteten til innbyggerne, sa
guverngr Corzine.

Litt her og litt der

Selv med en dregy milliard motorveidollars
gjenstar det mye for prosjektet er fullfinan-
siert. Slik som i Norge ses det pa ulike les-
ninger. Havnevesenet vil bidra med to milli-
arder dollar. Fond for luftkvalitet og Tech-
nology Trust Fund har ogsa bekreftet
bidrag. Med det er vel halvparten av penge-
ne i boks. Resten er det opp til de foderale
myndighetene a skaffe gjennom &rlige bi-
drag. Det ser ut til 4 ga greit med begrun-
nelsene om at regionen fortsatt skal vaere
konkurransedyktig, og at kollektivtrafikken
skal bli et attraktivt alternativ til & kjere bil.
Med The Trans-Hudson Tunnel gker
kapasiteten fra 23 tog til 48 tog i timen. |

PRESSEKONTAKTAR

»

Jernbaneverket

Sentralt
Informasjonsdirektar
Anne Marie Storli
Telf: 22 45 52 50/917 33 650
e-post: stam@jbv.no

Info Utbygging
Informasjonssjef
Kjell Bakken
Telf: 22 45 59 40/916 57 573
e-post: kba@jbv.no
Informasjonsradgjevar

Info @st
Informasjonssjef
Ellen Svendsvoll
Telf: 22 4572 42/916 57 242
e-post: esv@jbv.no

Informasjonsradgjevar
Ronald Holmstrem
Telf: 22 45 72 43/916 55 802
e-post: rhol@jbv.no

Info Vest
Informasjonssjef Inge Hjertaas
Telf. 59 96 60 50/916 50 176
e-post: ihj@jbv.no

Info Nord
Informasjonssjef
Dag Svinsas
Telf: 72 57 25 25/916 72 725
e-post: dags@jbv.no

Informasjonsradgjevar
Arvid Bardstu
Telf: 72 57 27 20/916 50 088
e-post:xbaar@jbv.no

Info Sgriandsbanen
Informasjonssjef Hennig Lode
Telf. 5156 96 50/916 69 650

e-post: holde@jbv.no
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BAKFRA

|IKKE BARE TOG

[ dag strever mange bedrifter med
a finne sin sjel — eller kjerne-
verdier — som det motemessig skal
hete inntil engelskens core values
erobrer ogsa denne biten av
spraket vart. Det spesialiseres og
skilles ut delvirksomheter over en
lav sko, og i den andre enden av
denne urviklingsrekken star
gjerne kunder som finner det
stadig vanskeligere a ta seg frem
til tilbudene. For a holde oss til
var egen virkelighet, sa er det nok
mange som fortsatt mener at for
eksempel kjap av togbilletter og
ekspedering av reisegods kunne
ha en meningsfylt sammenheng
med en togreise, og at de tomme
og stengte lokalene for slik virk-
somhet vi finner pa mange jern-
banestasjoner, kanskje ikke er det
lureste som har skjedd?

Da var det i sannhet annerledes
for! Overskriften denne gang er
identisk med tittelen pa en film
fra 1970-arene som NSB laget for
a trekke ungdom til en yrkes-
karriere i statsbanene. Med Sverre
Anker Ousdal som reiseforer fores
vi inn i bredden og mangfoldet

som kjennetegner jernbanen etter
krigen.

I tillegg til de rene jernbanefag
var alskens handverkere som
snekkere, salmakere, gartnere,
elektrikere, rorleggere, malere og
en rekke andre fagutevere repre-
sentert i tjenestegrupper og pa
lenningslistene. Halvt 1 spok ble

NORGE - KJEMPERS FERIELAND

Det er enna noen uker igjen, men
det drar seg uvilkarlig mot som-
merferie. Mange er godt i gang
med 4 legge planer for en handfull
hektiske uker med avslapning for
alt feriepengene er verdt.
Korridorpraten preges av til-
takende spenning og forventning,
og de fleste gleder seg. Noen har
planer om 4 svi nesetippen under
fiernere himmelstrok og snakker
gjerne unaturlig heyt om det.
Andre kikker beskjemmet ned og
mumler ett eller annet om at i ar
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blir det norgesferie.

—Men kjare dere, tenker jeg.
Det er da ingenting a skjemmes
over. Tvert imot. Vart eget land
kan mdle seg med de fleste ekso-
tiske reisemal rundr om i verden —
et faktum det imidlertid er fort
gjort a overse nar man dremmer
seg fra side til side i fargerike bro-
sjyrer laget for a lokke oss langt
av garde.

Og stadig flere forsyner seg av
de muligheter verden har a by pa,
og snart vet vi mer om Barcelona,

|IIII|IIIIII§_
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det sagt at man bare manglet
prester og tannleger. Det vil si at
pa jernbaneanleggene hadde det
vaert anleggsprester, sa det var vel
egentlig bare tannlegen som
manglet...

REIDAR SH

Bali og Brasil enn Balestrand,
Bergen og Boda. Jeg synes det er
litt trist. Og hva er det na Barce-
lona egentlig har a by pa? Forst
og fremst La Sagrada Familia.
Antoni Gaudis imponerende
mesterverk av en halvferdig kirke
— pabegynt i 1883, men altsa pa
langt neer ferdigstile. Maken til
sendrektighet ma du utaskjars for
oppleve. Alt annet finner du 1
Norge — ditt nzrmeste ferieland.

HARRY K




