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Mangearig informasjonsdirekter i veivesenet 0og ny-
valgt stortingsrepresentant Steinar Gullvag (Ap) vil
ha en kraftig fornyelse av jernbanenettet. Han etter-
lyser ogsa en stgrre samordning mellom vei og bane.
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Ny kalender

S3 er vi der igjen. Et ar gar mot slutten, og vi
skal snart ta i bruk kalenderen for 2006. Det
aret vi nd legger bak oss, har vert et spesielt
ar. | begynnelsen av aret skulle hele drifts-
apparatet bort i lgpet av fa ar. Ved arets ende
er det klart at vi skal beholde et driftsapparat og at vi selv
mé& ta ansvar for & organisere oss pa den maten vi selv
mener er best og mest effektivt for jernbanen.

Jeg vet at den prosessen vi har veert gjennom, har veert tung
og vanskelig for mange. Derfor vil jeg ogsa ved denne
anledningen gjenta det jeq flere ganger har sagt tidligere:
Jeg er imponert over den innsatsen de ansatte har lagt ned
for Jernbaneverket i et ar med stor usikkerhet.

Resultatene dokumenterer dette. Sikkerheten har i 2005
holdt et heyt niva, punktligheten blir rekordhay og tog-
selskapene kan glede seg over stadig vekst i trafikken.

Utfordringen neste &r er a holde og aller helst forbedre det
heye kvalitetsnivdet ytterligere. Vi far hjelp av en opinion
som stadig er opptatt av at jernbanen skal utvikle seg, og av

regjeringen som har gitt klare lofter om a fglge opp med okte 2 8 Hans:Chiristian Forsas tok Avats Jefne

investeringsmidler. banebilde da han fanget inn mannen med
signalflagget i snastorm. Jury var ingen
Arets bilde ringere enn nestoren blant norske presse-
| tillegg har vi en utfordring i & markedsfere Jernbaneverket fotografer ...

som en bedrift med mange interessante og krevende
arbeidsoppgaver. Under «Ukax i Trondheim i hgst opplevde
vi at Jernbaneverkets stand ble svaert godt besgkt av
studentene ved NTNU, og vi fikk vist oss fram som en

: ‘ - Vei 0g bane i samme etat 4
virksomhet med avanserte og spennende teknologiske ) .
utfordringer. Det dokumenteres 0gsd godt i denne utgaven Hva gjor de na?
av Jernbanemagasinet der framtidas signal- og sikrings- Na er han innleid 8
i het. ° ; .
system, ERTMS, vies stor oppmerksomhet Smanytt innenriks 14
Det er all grunn til & g& inn | 2006 med optimisme. Det er Kontroll fra A til A 16
ogsa all grunn til & takke alle ansatte for den innsatsen som Min arbeidsdag: Siste toget gar 18
8F lagtned for derhiane- Den signallgse jernbanen 20
verket i 2005 og til a @nske i . e
alle efi riktig god jul og &t Gir gkt kapasitet og er billig i drift 22
godt nytt r. Danskene bestemmer seg til hgsten 24
STEINAR KILLI . -
Jernbanedirekter Finsk start i 2010 25
Dansk nei il lanefinansiering 26
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I november ble Bergensbanen stengt for det gikk et farlig ras
mellom Bergen og Voss. Jernbaneverkets nye varselsystem

Rasvarsel er tatt i bruk.

All informasjon som i dag gis
langs sporet, vil i fremtiden bli
formidlet i et
panel foran
lokferer.

20

Signallgst

......

P p— : Sammen med 207 kolleger
2 D ' 8 tok Bjern Brenden sluttpakke.
Men det var ikke slutten pd
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POLITIKK

Tekst og foto: TORE HOLTET

Gullvag kaster ut det han betegner
som en formastelig tanke midt
under en samra-
le pa Vestfold-
banen en fredag
ettermiddag.
Men han etter-
later ingen tvil
om at han mener
alvor: —Dette er noe jeg har ment i
mange dar, sier den mangearige

«Na har vi virkelig sjansen
til a fornye store deler av
jernbanenettet ...»
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informasjonsdirektoren i Statens
vegvesen.

Storre kraft

Steinar Gullvigs hjerte har i flere
tidr banket for samferdsel, enten
han har vart journalist, redaktor,
politiker, informasjonsmann eller
byrakrat.

— Samferdsel dreier seg bade om
folks daglige transportbehov og om
4 bidra til ekt verdiskaping i sam-
funnet, minner han om og under-

streker at han ikke ser noen mot-
setning mellom vei og bane:

— De ulike transportmidlene har
hver sine fortrinn. De burde utfylle
hverandre og ses 1 sammenheng.
Det er ogsa tanken med Nasjonal
transportplan — som erstatning for
sektorplaner for veg, jernbane, luft-
fart og sjefart, slik vi en gang
hadde. Men til tross for et felles
planverk har vi ikke helt klart a
bygge ned sektorgrensene. Trans-
portetatene kjemper fortsatt sin



JERNBANE-ENTUSIAST: — [ NTP ble det lagt
opp til at vi nd skulle ga inn i jernbanens tigr. Det
ma vi ikke skusle bort, sier stortingsrepresentant
Steinar Gullvag, som er storfornoyd med at han
pd toget kan jobbe mens han reiser.

én etat, foreslar han.

ensomme kamp om samferdsels-
milliardene. Sa blir det til at toget
og veien konkurrerer om den
starste kakebiten. Jeg tror etatene
ville vunnet pia narmere sam-
arbeid.

Fordel for «lillebrorn

- Hvilke fordeler ser du med en
enda storre samferdselsetat?

— Mer sammenheng, bedre sam-
ordning og mer effektiv urnytrelse
av knappe ressurser. Dermed ville

vi som politikere ogsa fitt et bedre
beslutningsgrunnlag. Jeg mener
jernbanen, som gjerne ser seg selv
som lillebror i en slik sammenheng,
ville hostet storst fordeler av en slik
samordning — selv om jeg selvsagt
ser at vi her star overfor to ulike
etatskulturer.

Norges storste

Mens eviglange bilkeer og Oslos
vestkantnatur presenterer seg i sitt
mangfold utenfor togvinduer,

- Vel og bane
1 samme etat

Steinar Gullvag (58) er veimannen som kjemper for en bedre
jernbane. Na vil han ha slutt pa konkurransen mellom vei og
bane: - SIa sammen Statens vegvesen og Jernbaneverket til

legger Gullvag ut om sin store
kampsak som nyvalgt tingmann:
én time med tog mellom Oslo og
Tonsberg,

- Vestkor-
ridoren ut av
Oslo gjennom
Drammen og
Vestfold er det
absolurt stor-
ste transport-
problemet vi
har i Norge. Det er her jernbanen  »

«Jernbanen ville hgstet
stgrst fordeler av en
samordning»
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» POLITIKK

Toget er et
fantastisk

transportmiddel

2009.

1994.

Notteroy.

Rosenborg.

Steinar Gullvag (58)

® Stortingsrepresentant (Ap), Vestfold, 2005-

har sin overlegenhet. Men da ma
jernbanen gis en sjanse. Vi ma ha
dobbeltspor pa Vestfoldbanenen,
og vi ma oke kapasiteten pa strek-
ningen Drammen-Oslo. Men det
gar for smatt, dessverre. Vi kan
enkelt bygge ut Vestfoldbanen fra
2007 til 2012, hvis vi gar over til
en annen finansieringsform for
infrastrukrur, slik samferdsels-
komiteen i Stortinget na anviser.

- Vi ma i prinsippet gjore det
samme pa jernbanesiden som vi
har gjort pa veisiden gjennom bom-
pengefinansiering: lane penger,
bygge ferdig sammenhengende
strekninger og nedbetale over tid.
Med en slik finansieringsform vil
det vaere mulig a felge opp alle pro-
sjekrene som ligger inne i Nasjonal
transportplan (NTP) - selv med
dagens bevilgningsniva! Vi har reg-
net pa dette og ser for oss en ned-
betalingsperiode over 25 dr, med en
rente pd anslagsvis fire prosent.

B |nformasjonsdirekter i Statens vegvesen siden

B Politisk radgiver for Kjell Borgen, bade i
Samferdselsdepartementet og Kommunal- og
arbeidsdepartementet.

B Tidligere journalist og redakter (Hardanger
Folkeblad og Vestfold Arbeiderblad), informa-
sjonsleder i Arbeiderpartiets stortingsgruppe.

B Kommunestyrerepresentant i bostedskommunen

B Opprinnelig trender, som digger DDE og

® Gift med engelske Janet og stor fan av
Manchester City og Rolling Stones.
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Nedkjempe embetsverk

— Dette handler forst og fremst om
politisk vilje, fastslar mannen som
er vant med 4 se resultater av poli-
tisk arbeid. Sammen med samferd-
selsminister Kjell Borgen var han
som politisk radgiver med pa a
legge til rette for utbyggingen av
Gardermoen som hovedflyplass,
med en ny og tidsmessig jernbane-
forbindelse — selv om de i forste
omgang gikk pa noen skjer i
farvannet rundt Hurum.

— Er det politisk vilje til virkelig
d satse pd jernbane?

— Ja, men da ma et sterkt og
politisk embetsverk i Finansdepar-
tementet nedkjempes. Politikerne
ma rett og slett vise seg sterkere
enn embetsverket for a kunne fa
gjennom sin vilje. Jeg kan av og til
onske meg at byrakrater viser
storre forstaelse for sin egentlige
oppgave: nemlig a tjene land og
folk. Dessverre opplever vi gang pa
gang det motsatte. Dette vet jeg
mye om!

58 AR 0G UNG: Den 58 dr gamle ferskingen pd Stortinget regner seg som ungdo



L kandidat ...

Jernbanens tiar

Gullvag haper og tror at den nye
regjeringen folger opp jernbane-
loftene:

—INTP ble det lagt opp til at vi
nd skulle ga inn i jernbanens tir.
Det ma vi ikke skusle bort. Jeg tror
ikke folk helt har fatter hva en
ekstra jernbanemilliard i dret kan
bety. Na har vi virkelig sjansen til
a fornye store deler av jernbanenet-
tet 1 Norge. De fleste erkjenner na
at vi er avhengige av skinnegaende
transport for 4 lese transport-

problemene i det sentrale estlands-
omrddet, konkluderer Steinar Gull-
vag, som kan spasere ut pa perron-
gen 1 Vestfold — etter én og en halv
times togtur.

— Toget er et fantastisk trans-
portmiddel. Tenk deg den dagen
det tar én time. Da er det ikke
mange som orker a sitte i bil
mellom Oslo og Tensberg, mener
stortingsrepresentant Steinar

Gullvag.

Ungdomskandidat

Hvordan havner en 58-iring pa
Stortinget? Selvfalgelig: Han er
ungdomskandidat!

Steinar Gullvag sto opprinnelig
pa femteplass pa Arbeiderpartiets
stortingsliste i Vestfold.

Etter at det oppsto strid i ung-
domsflokken og kjennsfordelingen
var ordnet, var han plutselig pa
tredjeplass.

— Dagen etter nominasjonsmetet
ringte en annen jernbanevenn,
Akershus-representant Sverre Myr-
li og spurte hvor gammel jeg var.
Da jeg svarte som sant var — 58 ar,
svarte han: «Da slir du Jostein
Nyhamar med to ar. Han var ung-
domskandidat i Akershus som 56-
aring».

— Siden har jeg regnet meg som
ungdommens kandidat, ler Steinar
Gullvag.

Mesta
en ulykke

- Konkurranseutsettingen av Veg-
vesenets produksjonsvirksomhet
og dannelsen av aksjeslskapet
Mesta er etter min mening en ulyk-
ke for norsk samferdsel. Vi sitter
igien med et veivesen uten hakke og
spade! - utbryter Steinar Gullvdg.

- Liberaliseringen har gatt len-
gre 1 Norge enn 1 de fleste stater i
verden, inkludert Amerika. Mesta
er gjort til et hvilket som helst sel-
skap som konkurrer med private
entreprenorer. Sektoroppgavene er
fiernet, og spersmalet er blir da om
staten skal sitte og eie et selskap
som kun har som formal 4 tjene
penger, sier Gullvig, som ikke er sa
overbevist om at konkurranseutset-
tingen har lent seg — hvis utgiftene
til nye kontrollorgan og tilsyn tas
med 1 betraktning.

- Det er ingen sak a senke kost-
nadene nar standarden reduseres.
Det er liten tvil om at vedlikeholdet
og driften av veiene er blitr darli-
gere. Publikum har aldri klaget sa
mye pa veiene som det de har gjort
de siste ara.
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HVA GJOR DE NA?

Som felge av Stortingets vedtak om
& konkurranseutsette drift og ved-
likehold pa jernbanen valgte

208 ansatte a ta sluttpakke.
Jernbanemagasinet har besokt

ni av dem.

Na er han innleid

Husker du Bjern Brenden? Han som Jernbanemagasinet fulgte fra robelen

« ... haper vijo at
Jernbaneverket vil ha opp-
drag nok fremovery

og inn pa Levebakken da Stortinget vedtok a «si opp» over 1000

produksjonsansatte? Bjgrn jobber fremdeles pa jernbanen - nd som

sikkerhetsmann for Betonmast Bane AS.

Tekst og foto: @YSTEIN GRUE

I april ble det klart at 15 av 30
mann pa Hamar skulle ut. Til
sammen 19 ars fartstid pa jern-
banen hjalp ikke Bjern Brenden
(47).

— Jeg var nest yngst i miljoet, og
matte plutselig se meg om etter en
ny arbeidsgiver, forteller sikker-
hetsmannen.

Betonmast Bane AS ble rednin-
gen for tillits-
mannen i pro-
duksjonsmiljeet
pa Hamar.

— I en alder
av 47 ar var jeg
litt uvirkelig i
ferd med a bli arbeidsledig, for-
teller Bjorn Brenden.

Ettertraktet

Gjennom en kamerat som begynte
i Betonmast Bane AS s sent som
sist vinter, hadde Bjorn fatt tips om
at det var behov for sikkerhets-
menn.

- Jeg spurte over bordet om det
var jobb til flere i Betonmast AS og
fikk sporsmalet tilbake: «Hvor
mange er dere?»

To dager etterpa var seks av oss
pa tur til Oslo for a forhere oss om
betingelser og utsikter fremover.
Fra 1. juni var fire av oss i gang

Nedbemanningen i Produksjon
skjedde etter ansiennitetsprinsippet,
og giennomsnittsalderen i faggrup-
pen Linjen i Jernbaneverket pa
Hamar har gatt opp fra 49 ul 51 ar.

JERNBANEMAGASINET NR10-2005

— Der blir nok behov for rek-
ruttering igjen pa Hamar om ikke
alt for lang tid. Jeg merker jo at
nattarbeid og helgeturnus ikke er
blitt lettere med arene. Det er for-
skjell pa a veere 25-ar og 47, smiler
Bjorn Brenden.

Vintervogn

Vi mater den mangedrige jernbane-
arbeideren en rakald desemberdag
pa Hamar oppunder jul. I Beton-
mast jobber han etter eget onske
fire dagers uke, med langdag bade
mandag, tirsdag og onsdag. Han
bor i campingvogn ved anleggs-
steder.

I hest har han wvart utleid
sikkerhetsmann pa Kjelsas stasjon,
hvor det bygges ny plattform mens
trafikken pa Gjevikbanen skal ga
uforstyrret.

— Jeg trenger nytt losji for vinte-
ren, forklarer Bjorn Brenden, mens
vi hutrende oppseker en kafé i sen-
trum. Det merkes at isen pa Mjosa
ikke har lagt seg.

Ni skal sluttpakken fra Jern-
baneverket brukes for a forbedre
komforten for en som baserer seg
pa at det blir jobber nok for de nye-
tablerte entreprenorene pa jern-
banen.

— [ dag skal jeg til Lillehammer
for 4 handle godt isolert vinter-
vogn, forteller den forneyde
sikkerhetsmannen.

Klassekamerat
- For ett ar siden var jeg ytrerst
skeptisk til private virksomheter pa

jernbanen. I dag representerer jeg
selv et milje som forst ble etablert i
2000 og som fra arsskiftet
2004/2005 ble tilfort berydelig
kompetanse og kapasitet innenfor
jernbanetekniske fag. I det kompe-
tente miljoet vart haper vi jo at
Jernbaneverket vil ha oppdrag nok
fremover, slik at vi unngar permi-
sjon og at konkurranseutsettingen
av oppdrag — som Jernbaneverket
tidligere hadde monopol pa - ikke
blir reversert, sier sikkerhetsmann
Bjorn Brenden.

Det hender han meter sin gamle
klasse- og speiderkamerat, Morten
Mever pa butikken pa Hamar.
Bjorn deler ikke akkurat ex-moder-
niseringsministerens politiske syn,
men ma innremme at han ser flere
nyanser i spersmalet om privatise-
ring og konkurranse pa sporet.

~ Jeg frykter at det kunne bli
snakk om permittering pa vinteren,
da det vanligvis er lavsesong ute pa
sporet. Men etter at Betonmast AS
vant oppdraget med a legge om
Ostfoldbanen midlertidig i Bjor-
vika er vi sikret smer pa maten i
flere ar fremover.,

oyg@jbv.no

ETTERTRAKTET: Kompetansen
som sikkerhetsmann fra
Jernbaneverket ble hoyt verdsatt da
Bjorn Brenden matte begynne a se
seg om etter en ny arbeidsgiver. Hos
Betonmast Bane fikk han og tre an-
dre kolleger jobb pa dagen.







10

HVA GJOR DE NA?

Sikkerhet | eiendom

STEINBERG: - Ved a kjepe billig og
arbeide mye har jeg fatt pengene til
a vokse, sier Tom Temtemoen. N3
driver 58-aringen pa fulltid med det
som i mange ar var en bigeskjeft.

Tekst og foto: PER RATHE

Vi er pa Steinberg ved Hokksund.
— Det var en renne, sier Tom
Temtemoen, og viser frem det som
skal bli to kjedete utleieboliger.
— Prisene stiger, og det er stor
ettersporsel her na, jeg har to hus
til nede i veien her. Og jeg kan dele

Usikker sikkerhetsmann

MOSJ@EN: - Det virker litt mer usikkert enn jeg hadde trodd, sier Geir Serstad (50) fra
Kvalfors like sor for Mosjgen. Han har jobb i bedriften Komita AS, som en tidligere
kollega pa jernbanen startet.

Tekst og foto: ARVID BARDSTU

Geir Serstad gikk fra Jernbanever-
ket den 1. september. I hans omra-
de var det fem mann som tok slutt-
pakke. Alle gikk til Komita.

Geir Sorstad hadde 29 ar og 3
maneders ansettelse da han
slutter.

— Jeg hadde hapet 4 kunne fa sta
i tre maneder til. Med 29,5 ar ville
jeg fatt godkjent 30 ar. Det hadde
vart tryggere med hensyn til pen-
sjon. Men det gikk ikke.

Sorstad synes det sa lovende ut
med det nye firmaet som skulle leg-
ge inn anbud pa jobber langs hele
Nordlandsbanen. Men da sluttda-
toen nzrmet seg, var det ikke fullt

sd rosenrodt lenger. Komita AS
hadde ikke nok jobber.
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fra en tomt til og selge den for mer
enn jeg ga for huset.

Temtemoen har tegnet og
styrkeberegnet huset selv, det er
han godkjent til etter a ha tatt tek-
nisk fagskole for noen ar siden.

~ Jeg har lite gjeld og kan leve av
a leie ut, men jeg ma ha noe a gjore.
Ellers gar jeg pa veggen, sier han.

Husene star ferdig til varen. Vi
far se hva det blir til, men det star
mellom a snekre eller 4 kjore laste-
bil. Jeg har alle forerkortklassene
og leyve til 4 kjore stykkgods.
Hadde jeg visst det jeg vet na,
hadde jeg nok blitt i Jernbanever-
ket til jeg ble pensjonist, men jeg
angrer ikke, sier Temtemoen.

— Fortsatt er det litt usikkert. Vi
har fatt sneryddinga pa seks stasjo-
ner i vinter. I det siste har jeg vart
sikkerhetsmann for en privat entre-
prener som graver kabelgrofter pa
stasjonen 1 Mo 1 Rana.

Komita AS har ingen maskin-
park, men leaser en traktor med
snofres. De som jobber der, kjorer
sine egne biler mot bilgodtgjerelse.
Arbeidsoppgavene ser ut til a bli
sikkerhetsjobber for alle de private
entreprenorene som far oppdrag
for Jernbaneverket.

— Slik vi ser det, er det i alle fall
viktig at vi far tilgang pa s-sirkula-
rene, og at vi blir holdt oppdatert,
sier Serstad.

SNEKRER:~ Hadde jeg visst det jeg
vet na, hadde jeg nok blitt i Jern-
baneverket, innrommer Tom
Temtemoen.

IKKE ROSENRODT: Da sluttdatoen
for Geir Sorstad neermet seg, var det
ikke sa rosenrodt lenger. Det nye fir-
maet hadde ikke nok jobber.




Kjorer buss

TRONDHEIM: Sture Gundersen (50) fra
Trondheim fikk ngyaktig 30 ar som jernbane-

mann. Na kjgrer han buss for NettBuss. Men se

ikke bort ifra at du ser ham i ferersetet pa et lok

en gang i framtida.
Tekst og foto: ARVID BARDSTU

Sture Gundersen begynte pa et
baneanlegg 1. juni 1975. Deretter
har han gjort mye forskjellig for
han tok med seg sluttpakke og gikk
1. juni 2005 — sammen med en kol-
lega. De to hadde planer om a star-
te egen virksomher og leie seg ut til
Jernbaneverket.

- Vi feler oss litt snytt. Vi had-
de startet enkeltmannsforetak, men
na feler vi at vi star litt med skjeg-
get 1 postkassa, sier Gundersen, pa
vei inn i ferersetet pa en blabuss.

- Det gikk greit 4 fa jobb i Nett-
Buss. Jeg har inntrykk av at vi som
hadde hatt arbeid pa jernbanen, ble
foretrukket framfor andre. Det
skyldes nok at vi er vant til 4 stille
pa jobb til alle degnets tider. Det
ble i alle fall brukt som argument
for anserttelse.

For Sture Gundersen betyr en
jobb som bussjafer en kraftig ned-
gang i lenn, men det har han tenkt
a gjore noe med:

- En kollega og jeg sokte opptak
pa lokfererutdanningen i sommer,
men kom ikke med. Vi prover igjen

- Tilbys oppdrag

PORSGRUNN: Jo Henning Sinnerud satser alt
pa skolearbeid og jobbing i helgene.

Tekst og foto: PER RATHE

Etter 14 dagers prosjektarbeid leg-
ger Jo Henning Sinnerud frem
gruppens prosjektoppgave for klas-
sen pa Telemark tekniske fagskole.
Tema: Starte firma. Forretningsidé:
Selge tjenester til Jernbaneverket og
andre vedlikeholdsbedrifter.

- Jo da, dette er identisk med S
& § vedlikehold som Vegard Slaaen
og jeg driver. Det er stor etterspor-
sel etter kompetansen var; entre-
prengrene ringer stadig og tilbyr

oss oppdrag. Jeg satser fullt pa
bade skolegangen og firmaet, for-
teller Sinnerud.

Med bare to helger fri siden i
sommer og skolearbeid utover kvel-
dene blir det lite privatliv.

- Men na gar det kjempebra, og
jeg er nok litt glad i penger, sier
han.

Han er takknemlig for de fem
arene i Jernbaneverket pi Norda-
gutu.

- Jeg fikk opplaring i det meste
og fikk ogsa prove meg som

FORETRUKKET: - Der gikk greit a fid jobb i NettBuss.
Jeg bar inntrykk av at vi som hadde hatt arbeid pa jern-
banen, ble foretrukket framfor andre, sier Sture
Gundersen.

ved neste opptak. Til sommeren
har vi forresten tenkrt a kjore litt
mindre buss og leie oss ur til Jern-
baneverket. Vi har allsidig erfaring,
sertifikater for ulike kjoretoy og
sikkerhetstjeneste og kan brukes til
mangt, sier Sture Gundersen.

ELEV: Jon Henning Sinnerud leerer seg d starte firma.
Forretningside: Selge tjenester til Jernbaneverket og an-
dre vedlikeholdsbedrifter.

anleggsleder. Jeg holder alle mulig-
heter apne. Kanskje kommer jeg
tilbake til Jernbaneverket, om det
skulle dukke opp en spennende
jobb, sier 27-aringen.
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HVA GJOR DE NA?

MELK: Odd Harald Bjorndal skal
fylle en melkekvote pa 82 000 liter
melk og haper pd noen jobber for
Jernbaneverket i tillegg.

Kjopte melkekvote
OPPDAL: Odd Harald Bjgrndal (38) fra Oppdal
brukte pengene fra sluttpakka til a kjgpe melke-

kvote, traktor og redskaper. Nar han er lei «sjol-

folka og kyrney, stiller han som sikkerhetsmann.

TEKST OG FOTO: ARVID BARDSTU

- Det er et risikoprosjekt a ta over en
gard som er sapass liten og bratt.
Men jeg haper a kunne ta noen job-
ber for Jernbaneverket i tillegg, sier
bonden med sertifikat som hogspent-
monter. Bjorndal har allerede meldt
fra til den tidligere sjefen sin om at
han vil bli oppdatert pa sikkerhetstje-
neste ogsa i framtida.

Odd Harald Bjerndal forsvant fra
Jernbaneverkets ruller den 1.
august.

— Det var ei rar folelse. Jeg sluttet
frivillig, men pa den andre siden var
det ikke frivillig likevel. Jernbanever-

Matte pa jobb i natt

LARVIK: - Jeg matte jobbe i natt ...,
forklarer Tom Tyrdal, litt forsinket til

avtalen var tidlig en formiddag i

hjembyen Larvik.

12

Tekst og foto: PER RATHE

Han skulle hatt fri, men sa viser
det seg at ordet nei ikke eksisterer i
et nystartet firma. lkke fridager
heller, bare dager uten jobb.

— ... Pa Spikkestad som sikker-
hetsmann, for et privat firma.
Sikkerhetsmannen kom fra Larvik,
snarydderne fra Nittedal. Det kan
umulig vaere effektivt og lennsomt.

Det blir mest smajobber som
sikkerhetsmann for tiden. Monter-

JERNBANEMAGASINET NR10 - 2005

UTEN FRIDAGER: Tom Tyrdal har
erfart at ordet fridager ikke eksiste-
rer i et nystartet firma.

kompetansen har han lite bruk
for.

ket har vaert en god arbeidsplass i mer
enn 12 ar, sier bonden som har hytta
til Kjell Inge Rokke 1 nabolaget.

Pa basen star 13 melkekyr. De
skal til sammen fylle melkekvota pa
82 000 liter melk. I sitt nye yrke som
bonde far han forresten god bruk for
sikkerhetskulturen som sitter i rygg-
margen etter arene pa jernbanen.

- Som bonde ma jeg kunne doku-
mentere alt jeg gjor. I dag kreves en
solid internkontroll av oss som pro-
duserer mart, og som fra tid til annen
har behov for & ha lennet hjelp i drif-
ten. Det er krav til kvaliteten pa mel-
ka og kjettet, men ogsa til traktorut-
styr og verneutstyr, sier Bjorndal.

— Killi oppfordret oss til a ta
sluttpakke og starte lokale firma
som kunne jobbe for Jernbane-
verket. Men i lokalmiljeet har vi
ikke fatt noen oppdrag. Vi er pa
farten hele tiden, det er ingen
dremmesituasjon nar du narmer
deg femti, sier Tyrdal.

- Og forholdet til Jernbane-
verket?

- Noen steder blir vi tatt fan-
tastisk godt imot, andre steder er
det mer lunkent. Og vi sliter med a
fa utlevert koblingsskjema og andre
dokumenter fra Jernbaneverket.

— Huvor sitter proppens

— Vet ikke. Det er noe i systemet.




Kjopte minigraver

MELHUS: Jan Naust (49) fra Melhus i Ser-
Trgndelag kjopte minigraver og forskjellig utstyr
for sluttpakken. - Arbeidsmessig angrer jeq ikke,
men jeg savner folket pa jernbanen, sier han i dag.

Tekst og foto: ARVID BARDSTU

Jan Naust hadde ikke behovd 4 ga.
Han hadde allerede en jobb i For-
valtning som oppsynsmann i Linjen
i Trondheim og var «berget».

— Huvis jeg skulle slutte for a
begynne med noe annet en gang,
matte jeg gjore det na. Dessuten
ville jeg ikke vare ansvarlig for en
jobb som vi sannsynligvis ikke vil-
le kunne klare pa en akseptabel
mate. Vi ble faerre og farre og fikk
mindre og mindre penger, oppsum-
merer Naust.

Na har Naust garden til kona
som base. Garden ligger frite til
med panoramautsyn over Gaula

der den renner ut i Trondheims-
fjorden.

Fra fjoset lukter det ku. Der har
Naust og kona kjettfe av typen
Aberdeen angus. Pa en tilhenger
star den lille gravemaskinen til
400 000 kroner, like ved en mye
storre Akermann. PA tunet er det
ogsa et par traktorer.

- Jeg driver med mangesysleri og
har godt med oppdrag. Det spiller
ingen rolle hvem jeg tar arbeid for,
sier Jan Naust.

ANGRER IKKE: Jan Naust trives
sammen med minigraveren, men
savner folket pd jernbanen.

Tok styringa selv

ASKER: Formann Gunnar Aasheim i Jern-

baneverket har blitt til enmannsbedriften

Aasheim drift AS. Na leier han seq ut til sin

gamle arbeidsplass.

Tekst og foto: PER RATHE

Han har vart i arbeid det meste av
tiden siden han gikk av med slutt-
pakke og etableringsstatte. Den sis-
te helga 1 november tilbringer han
som sikkerhetsansvarlig for en pri-
vat entreprener pa Asker stasjon.
Fra desember av leier han seg ut til
Stremforsyning pa Nordagutu i tre
maneder. Alle oppdragsgiverne har

kommet til ham.

— Jeg hadde tenkt a ha litt mer
fri, men i min situasjon sier du ja
nar du blir spurt om 4 jobbe. Pen-
gene setter jeg inn i firmaet slik at
jeg kan ta ut lenn ogsa nar det ikke
er jobber a fa, sier Aasheim.

Om valget han tok, sier han:

— Jeg var redd usikkerheten fort-
satte og ville ta styringa selv. Det er
interessant 4 prove seg pa egen

PRIVAT: Gunnar Aasheim jobber fremdeles fc

=

or jernba-

nen, her som sikkerhetsansvarlig for en privat entrepre-

nor pd Asker stasjon.

hiand; mye 4 sette seg inn i og ogsa
en del kostnader man ikke tenker
over. Jeg skal drive litt med vedpro-
duksjon og kan ta opp igjen hon-
ningproduksjonen. Det er greit 4
ha flere ben a std pd. Sa lenge jeg
har jobb, er jeg forneyd.
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Ny service-
erklaering

NY SERVICEERKLZRING:

Jernbaneverkets nye lofter til de tog-

reisende er nd pa plass pd stasjoner
og holdeplasser.

Den 1. november ble den nye service-
erkleeringen fra Jernbaneverket
hengt opp pa stasjoner og holde-
plasser. Den som skal reise med tog,
har krav pa god informasjon og en
ren og ryddig stasjon.

- Vare lovnader overfor de tog-
reisende er formulert i seks punkter.
Det ferste er at de skal finne oppda-
tert ruteoversikt for tog som trafik-
kerer strekningen. Hvis det skulle
skje et avvik for togframfaeringen,
har vi sammenfattet hva som skjer
ved endring av spor eller plattform,
nar det kommer et passerende tog
eller nar toget er forsinket. Da skal
passasjeren fa informasjon over
heyttaler, pa elektronisk tavle eller
skjerm, forteller Hans Roar Nilsen.

De to siste punktene gar pa hvor-
dan stasjonen skal framsta, at den
er ren og ryddig og har tilstrekkelig
belysning.

At serviceerklaringen er noe
Jernbaneverket virkelig star for,
kommer klart fram nederst pa pla-
katen. Hvis ett av de seks punktene
ikke er oppfylt, kan den reisende
melde tilbake til en automatisk tele-
fonsvarer, sende mail til en bestemt
adresse eller sende en SMS.

- Det som skjer nar vi far inn en
klage i henhold til serviceerklae-
ringen, er at denne gar til Synergi.
Der blir den ikke kvittert ut for for-
holdet er utbedret, understreker
Hans Roar Nilsen (BaneNettet).

OKER: Godstrafikken pd norske spor oker stadig, og flere nye tog settes i rute fra

8. januar neste ar.

FOTO: RUNE FOSSUM

Flere godstog og
raskere persontog

Fra 8.januar neste ar vil togselskapene kjore enda flere godstog

pa norske spor. Samtidig blir det noe kortere kjgretider for en

rekke persontog vest for Oslo.

Godstrafikken pa norske spor aker stadig.
De siste arene er det satt opp en rekke nye
godstog. Denne utviklingen ser ut til 3
fortsette ogsa neste ar. Flere nye tog skal
kjeres i den kommende ruteterminen og
det blir ogsa nye terminaler som settes i
drift.

Som felge av det nye dobbeltsporet
Asker - Sandvika fra 8.januar vil reisetiden
bli noe kortere pa ulike typer persontog.

Lokaltogene Eidsvoll - Oslo - Kongs-

Lanserer nytt intranett

Jernbaneverkets nye intranett skal lanse-
res forste februar 2006. Det nye Bane-
Nettet blir en sakalt virksomhetsportal,
som vil gi mange flere muligheter enn den
gamle lgsningen vi har i dag.
| tillegg til nyheter og dokumenter vil
en fra BaneNettet kunne se inn i andre
systemer som f.eks Agresso, Outlook
og DocuLive via sakalte vinduer.
Brukerne kan selv avgjere hvilke av
disse vinduene en har behov for a ha

berg far fem minutter kortere kjoretider
mellom Oslo og Kongsberg og tre minutter
mindre mellom Kongsberg og Oslo.

Tre avganger i hver retning pa Vestfold-
banen vil fa stopp i Sandvika. Det blir ogsa
noe kortere reisetid som felge av det nye
dobbeltsporet Asker - Sandvika.

Bergensbanens morgen- og dagtog fra
Bergen far begge 20 minutter kortere
kjeretid. (BaneNettet)

framme til enhver tid.

Det samme gjelder hvilke nyheter man
ensker tilgang til ut over den sentrale ny-
hetskanalen for hele Jernbaneverket som
en ikke kan velge bort.

| samband med lansering av det nye
BaneNettet vil alle fa tildelt en enkel
brukerveiledning for selv & kunne gjore
enkle tilpasninger av sitt skjermbilde.

(BaneNettet)
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Like stor kg
med ny E18

Sjel om en bygger ut ny

E18 til ti milliarder kroner
vest for Oslo, ma bilistene
regne med like lange kger

som i dag. Det viser bereg-

LENGRE KOER?: Antall kollektivreisende
med buss og tog ma fordobles buis en skal
unnga enda lengre bilkoer pd E18.

ninger som Statens vegve-

sen har gjort.

- Potensialet for flere biler i vestkorridoren
er nesten ubegrenset, og denne veien vil
ga full uansett hvor mye vi bygger den ut,
sier strategisjef Taale Stensbye i Statens
vegvesen region gst til Aftenposten.

Ifelge vegvesenets beregninger vil
100.000 flere personer reise inn og ut av
Oslo fra vest om 15 ar, men bare 30.000
av dem kan kjere bil pa en eventuell ny
E18. Dermed ma antallet kollektivreisende
med buss og tog fordobles for & unngd
enda lengre keer enn i dag.

Oslo snart bilsprengt

Men det hersker stor usikkerhet rundt hvor
stor andel av de 100.000 nye reisende

FOTO: @YSTEIN GRUE

som vil ta bilen og hvor mange som vil
velge tog eller buss. Beregninger fra
Statens vegvesen tyder pa at sa mange
som 70.000 fortsatt vil velge bilen, til
tross for kraftig utbygging av kollektivtil-
budet. | sa fall vil rushtidsproblemene ikke
bare holde dagens niva, men oke kraftig
sjol med nye vej.

- Dette viser hvor viktig det er & fa en
storre andel av gkingen i trafikken over pa
kollektive lgsninger. | tillegg kan vi ikke oke
kapasiteten pa en ny vei med mye over 15
prosent, for mer taler ikke veisystemet i
Oslo sentrum. Resten av veksten er nedt til
a komme pa tog og buss, sier Taale
Stensbye. [}

Kontrakt pa Ganddal inngatt

Tirsdag 29. november ble det inngatt
byggekontrakt pa Ganddal godsterminal
mellom arbeidsfellesskapet Stangeland og
Risa og Jernbaneverket. Kontrakten omfat-
ter alle grunnarbeider unntatt jernbane-
tekniske anlegg og har en verdi pa vel 230
millioner kroner. Stangeland og Risa var
eneste tilbyder pa Ganddal. Etter kontrakts-
forhandlinger ble kostnadene redusert.

Prosjektleder i arbeidsfellesskapet
Stangeland og Risa, Tore Voster er
stralende forneyd med 3 ha fatt kontrak-
ten i havn.

- Dette er en stor og interessant jobb
for oss. Den er ressurskrevende fordi
byggetiden er kort. Derfor etablerte vi
dette arbeidsfellesskapet for & kunne ha
kapasitet til 3 betjene andre kunder som
har behov for vare tjenester, sier Voster.

Arbeidsfellesskapet bestar av
entreprengrene Stangeland Maskin AS og
Risa AS. | Rogaland er dette store firmaer
som har hatt sterre kontrakter enn Gand-
dal, blant annet med Shell og Vegvesenet.

Nytt hus
pa Hamar

I Iepet av desember neste ar flytter
Jernbaneverket inn i nytt bygg ved
Mjesas bredder pa Hamar.

Det er NCC Construction AS
som har inngatt avtale om a bygge
et nytt kontorbygg til en verdi av 23
millioner kroner. Bygget er det
ferste som i denne omgang settes
opp i det som er omtalt som strand-
sonen i Hamar, og det vil bli reist
serpst for Hamar sentrum, mellom
jernbanen og riksvegen som leder
ut pa Stangebrua.

Utbygger er Trekanten Utvikling
AS, som bestar av selskapene UP
Entra AS og ROM Eiendomsutvikling
AS. Beregnet byggestart for ny-
bygget er 1. februar 2006 med
ferdigstillelse 15. desember samme
dar.

Kan ikke ansette

Jernbaneverket kan ikke ansette
folk som har mottatt sluttvederlag
for avtaleperioden er over,

Flere tidligere medarbeidere i
JBV Drift har uttrykt skuffelse over
at de valgte sluttvederlag etter at
den nye regjeringen besluttet &
stanse den aktive nedbemanningen
i Jernbaneverket. Enkelte har krevd
at Jernbaneverket apner for & ta
disse medarbeiderne tilbake. Men
det har ikke Jernbaneverket mulig-
heter til & gjore.

- I henhold til regelverket kan
ikke personer som har mottatt slutt-
vederlag seke stillinger i Jernbane-
verket for avtaleperioden er utlgpt,
sier seksjonssjef Personal, Tor Dahl.

Totalt har 208 personer i Jern-
baneverket Drift mottatt sluttveder-
lag. (BaneNettet)

Rettelse

| var omtale av samferdselspolitiker-
ne (nummer ni) er det en feil. Stor-
tingsrepresentant Arne Sortevik fra
Fremskrittspartiet tar fatt pa sin
andre og ikke fjerde periode som
folkevalgt pa Levebakken.
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USIKKERHETSSTYRING

Kontroll fra

Jernbaneverket har vert tidlig ute med a ta i bruk usikker-

hetsanalyser i forbindelse med utbyggingsprosjekter. Ved a

stille grunnleggende sparsmal i en tidlig fase blir investerings-

prosjekter kontrollert fra A til A.

«... betydelig bedre rustet til
a gjennomfere analyser i 1 ar

egen regi»

Tekst og foto: @YSTEIN GRUE

Darlig planlegging og endringer
etter at et prosjekt er i gang, kan
koste svaert mye.

Allerede i 1997 startet dertor
Jernbaneverket et arbeid med a
bedre rutinene i
forbindelse med
utbyggingspro-
sjekter.

2000
vedtok  Stor-
tinget at alle
statlige prosjek-
ter over 500 mil-

lioner kroner ma gjennomga

ekstern kvalitetssikring — for ved-
tak fattes. Men Jernbaneverket gar
lenger og gjennomforer full
usikkerhetsanalyse for alle prosjek-
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ter over 50 millioner kroner. En
enklere «sjekkliste» brukes i pro-
sjekter ned til 10 millioner kroner.
— Dette har Jernbaneverket etter
hvert blitt dyktige pa, sier Per
Pedersen i Jernbaneverket
Utredning, Plan og teknologi.

Egne kurs

— Jernbaneverkets ledelse har sett
denne kvalitetssikringen som sa
viktig at vi allerede i 2000 begynte
a lage egne kurs for a bygge opp og
videreutvikle kompetansen blant
egne medarbeidere pa dette
omrader, forteller Per Pedersen til
Jernbanemagasinet.

Tidligere kjopte Jernbaneverket
ekstern ekspertise til a gjennom-
fore slike analyser. Dette var kost-
bar spesialkompetanse. Siden 2001

Ii';""

|

RIMELIGERE: - Jernbaneverket har bedr
Her viser han fram nve Lysaker stasjon.

har 40 — 50 personer innenfor plan-
leggings- og prosjekterings- og
utbvggingsmiljeet  gjennomfort
bade grunnkurs (modul I) og
videregaende kurs (modul II). Ttil-
legg er tre personer ferdig utdannet
prosessledere og flere «er i loypa».

Rustet

— Vier i dag betydelig bedre rustet
til 4 gjennomfere analyser i egen
regi og vil vere bedre og mer
krevende bestillere av eksterne pro-
sjektrjenester, fremholder Per
Pedersen. Jernbaneverket sparer
ikke bare penger, men har ogsa




bedre kontroll pa kostnader og
fremdrift i prosjekter.

Kompetanseutviklingen skjer i
samarbeid med blant andre Norges
Teknisk Naturvitenskapelige
Universitet i Trondheim.

- Vi er ikke alene om dette, men
vi var tidlig ute blant offentlige
byggherreorganisasjoner, fastslar
Per Pedersen.

Tidlig ute

Erfaringene med bruk av usikker-
hetsanalyser og styring av utbyg-
gingsprosjekter bade i Europa og
USA viser at det er i tidlig tidligfase i

4 - ...-""’

roll og sparer penger ved d ba hoy kompetanse innen usikkerhetsstyring i egen organisasjon, sier Per Pedersen i Jernbaneverket Utredning.

Ty s

et prosjekt at en rekke grunnleggende
sporsmal kan og ber stilles. Det er i
denne fasen at mye kan endres uten
at det koster mer penger.

— Nar et prosjekt forst er kom-
met i prosjekterings- eller bygge-
fasen, koster dirlig planlegging og
nodvendige endringer ofte svart
mye, gitt at man opprettholder de
samme krav til prosjektet som rid-
ligere fastlagt, papeker Pedersen.

Smapenger

— Kan usikkerhetsanalyse bli for
omfattende og koste mer enn nod-
vendig?

— Nei! I forhold til prosjektkost-
nadene er analysekostnadene mini-
male. Ser vi pa kostnadene som gar
med til planlegging, foranalyse,
utredning og hovedplan i et pro-
sjekt til 100 millioner kroner,
utgjor kostnadene forbundet med
en usikkerhetsanalyse smapenger.
Vi snakker knapt om promiller.
Men vi kan hente ut en berydelig
gevinst gjennom redusert usikker-
het, bedre styring og kontroll over
bade framdrift og kostnader, kon-
kluderer Per Pedersen.

oyg@jbv.no
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FORETREKKER TOG: Kjetil Alm foretrekker a gi avgang til tog, men tar ogsa bussannonseringen pa alvor.

Siste toget gar

PORSGRUNN: Klokken 12.35 sender han av garde det siste toget for

dagen. En time senere annonserer han togbussens avgang over hgyt-

taleranlegget. Sa stenger han Porsgrunn stasjon. - Fra Grenland har det

messom verti rart ja, sier innflytteren som havnet pa reserven.

MIN ARBEIDSDAG

NAVN: Kjetil Alm (41)
TITTEL: Trafikkstyrer

ANSATT: Reserven Skien

STARTET SOM: Trafikkaspirant i NSB 1986
BOR: Amotsdal i Seljord
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Tekst og foto: PER RATHE

Jeg kommer med buss og drar med

buss. NSB har nemlig valgt a snu
halvparten av Skien-togene i
Larvik. Togbussen er tatt inn i rute-
planen som en fast erstatter for
toget 1 Grenland. Togbussen

stopper utenfor den firkantete
stasjonsbygningen, bygd av mur-
stein for ikke sa lenge siden. Ved
forste eyekast ser den ut som bare
en av mange Narvesen-kiosker.
Men det finnes tegn til jernbane-
liv her. Bak deren merket med
tjenesteinngang sitter trafikkstyrer




«Jeg syns jo NSB
burde kjore tog»

og txp Kjetil Alm.

- Jeg syns jo NSB burde kjore
tog, og det tror jeg NSBs reisende
ogsd synes. Fra Grenland har det
messom verti rart ja, sier Kjetil
Alm.

Begynte pa null

Dialekten avslerer at han er fra
Gudbrandsdalen. I 1996 ble stasjo-
nen i hjembyen Lillehammer gjort
ubetjent, men han fikk seg jobb i
den NSB-eide Kundetelefonen. S4 i
2000 overtok han et bruk pa odel i
Seljord kommune.

- Sa fikk jeg jobb i Jernbane-
verket her nede, men jeg mista fris-
ten for 4 fi med meg ansienniteten
fra NSB. Sa jeg matte begynne pa
null, og nd er jeg pa reserven i
Skien, sier 41-dringen som har veart
pa jernbanen i snart 20 ar.

I verste fall kan han bli sendt til
Tensberg, men for det meste tjenes-
tegjor han i Skien, Porsgrunn og pa
Nordagutu og Notodden. Han job-
ber annenhver helg, og reisetiden
med bil fra Amotsdal til Porsgrunn
er en time og tre kvarter.

Litt ensomt

— Jeg trives pd reserven, det er
avvekslende & reise rundt pa for-
skjellige steder. Men jeg kommer
nok til a seke fast tur ndr jeg nar
opp til det. Det er greit 4 vite nar en
skal pa jobb, sier Alm.

- Og ndr kan du regne med d fd
fast turé

- Det tar nok lang tid, de er
unge og spreke fortsatt i Skien.

Jernbaneverket har beholdt et
lite krypinn bak Narvesen. Billett-
salg og resten av personalet er bor-
te.

— Det har forandret seg stort de
siste fem drene. Vi er stort sett ale-
ne pa alle stasjonene na. Det blir jo
litt ensomt, men her hender det at
det stikker innom lokferere fra
Bratsbergbanen, sier Alm.

Viktig a rope opp

Alm tar oppgaven som bussannon-
sor alvorlig. Serlig i Skien er det vik-
tig a lede passasjerene pd riktig spor,
det vil si fra sporene oppe pa stasjo-
nen og ned pa bussholdeplassen.

- Hadde vi ikke ropt opp bus-
sene, hadde det nok statt igjen en
del folk pa plattformen. Det er
mange som ikke er klar over at det
gar buss i steder for tog.

Men bussen er en frifant pa
gummihjul, det er ikke alltid lett &
vite om bussen er i rute og pi
plass.

— Forerne er flinke til 4 ringe og
varsle om de er forsinket, men
horer jeg ikke noe, gér jeg ut fra at
deeri rute.

— Har det hendt at du har ropt
den opp uten at den har veert der?

- Det har nok skjedd, svarer
Alm.

Trakker inn ubedt

Plutselig star den lokale originalen
Ivar der og vil ha kaffe. For risi-
kerte man nesten 4 bli skutt om
man trikket inn ubedt der det kun
var adgang for personalet. Men
Alm bare smiler.

- Det kommer jo noen innom —
for 4 kjope billetter eller be om
informasjon. Jeg kaster ingen ut,
men ma henvise dem som skal ha
billetter, til neste der, sier han.

Men om stasjonene har blitt hel-
ler stusslige for bade personale og
reisende; Alm trives i jobben.

- Det gode miljeet har vi i
behold, jeg har fine kolleger, og jeg
satser pd 4 bli vaerende i Jernbane-
verket til jeg fir sluttattesten i en
eller annen form, smiler Alm.

Han har vart pa jobb siden halv
sju. Nar han har ropt opp togbus-
sen til Larvik, reiser han hjem til
Amotsdalen. Selv tar jeg plass pa
bussen og herer ham over eteren:

«Togbuss til Larvik har avgang
klokken 13.43 fra utsiden av sta-
sjonen»,

SAGT OM JERNBANEN

«Med Fremskrittspartiets politikk ville det veert
fare for at all jernbane ville matte legges ned.»
LIV SIGNE NAVARSETE

Samferdselsminister

«Det er merkelig at statsraden ikke folger opp
det regjeringspartiene ble enig med Fr.p om - &
satse ekstra i Nasjonal transportplan.»

PER SANDBERG

Leder i Stortingets transport- og kommunikasjonskomite (Frp)

«Stortingsflertallet ber regjeringen om &
utrede en ny statlig finansieringsordning for
veier og jernbanen, noe som kan bety raskere
utbygging av dobbeltspor til Hamar. Dette er en
sveert viktig sak for hele Innlandsregionen.»
HAMAR ARBEIDERBLAD

Leder

«Politikerne er pa villspor nar de vil bygge
boliger pa godsterminalen pa Nygérdstangen.
Bergen er Norges viktigste havneby, og gods-
handtering er en viktig del av byens narings-
grunnlag.» KURT ODDEKALV

Leder | Norges Miljevernforbund

«Samferdselsminister Liv Signe Navarsete
kommer med en del spennende visjoner som
lover godt. Men fagre ord er ikke verdt noe hvis
ikke Navarsete og Stoltenberg-regjeringen
falger opp med tiltak og penger i revidert
nasjonalbudsjett eller i statsbudsjettet for
neste ar.» @STLENDINGEN

Leder

«Gjennom budsjettbehandlingen i hest har re-
gjeringspartiene vist en ny retning i samferd-
selspolitikken.» LARS EGELAND

Miljopolitisk leder i 5V i Vestfold

«Suksessen med ARE-togene og den planlagte
Ost/Vest-korridoren Kina -USA via Narvik taler
for en forlengelse av jernbanen fra Narvik til
Tromsg.» JAN SAHL

KrFs samferdselspolitiske talsmann
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ERTMS

Signallgs jernbane

JONKOPING: | en ikke altfor fjern framtid vil togtrafikken bli avviklet pa samme mate

som dagens flytrafikk. Alle lyssignaler og annen informasjon langs sporet vil vaere en saga

blott, og togtrafikken i Europa vil kunne bli like grenseoverskridende som flytrafikken.

Tekst: SVEIN ERIK BAKKEN

Nokkelen til den nye, signallese
jernbanen er innferingen av det nye
felles  europeiske  togtrafikk-
styringssystemet ERTMS. | dette
systemet gar all informasjon om
hastigheter, kurver og andre tog

B ATC: Automatisk togkontroll. Griper inn via to-

gets bremsesystem dersom lokomotivfgreren
ikke falger anvisninger fra signaler/hastighets-
skilt.

Togdeteksjonsystem: Informerer trafikksentra-
len om hvor toget er pa sporet.

STM: En enhet i toget som «oversetter» informa-
sjon fra nasjonale systemer til felles europeisk in-

formasjon.

ETCS: Standardisert europeisk togkontrollsys-
tem.

ERTMS: Standardisert europeisk system for tog-
trafikkstyring.

ETCS, niva 1: Benytter eksisterende optiske sig-
naler og baliser og overferer disse informasjone-
ne til lokfgreren.

ERTMS, niva 2: Benytter GSM-R for overfaering
av kjoretillatelse og hastighetsinformasjon direk-
te til lokfareren.

ERTMS niva 3: Fungerer som niva 2, men her er
det gamle systemet for lokaliseringen av togene
tatt vekk.

ERTMS niva 2/3: Signalsystem som inkluderer
bade niva 2 og 3, samt signalering og overvak-
ning av togenes hastighet.
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direkte fra togdriftssentraler. Den-
ne informasjonen sendes som radio-
signaler til et panel hos lok-
foreren.

Svenskene i tet

Her i Norden ligger svenskene
lengst framme. Alt for en del ar til-
bake vedtok de en strategi for inn-
foring av ERTMS 1 Sverige.

- Vedtaket innebzrer at alle tog
i lapet av relativt kort tid skal
utrustes med ERTMS pluss en
«oversetter» (STM), og at jernba-
nenettet utrustes med ERTMS over
en lengre tidsperiode, sier teknisk
direktor Rune Lindberg i Banverket
til Jernbanemagasinet.

[ Norge er et anbefalt forslag fra
Jernbaneverket til signalstrategi,
sammen med en planskisse til inn-
foring av ERTMS, ute pa heoring. |
Danmark skal Banedanmark pa sin
side ha en utredning om bade en
fullstendig og en gradvis utskifting
til ERTMS ferdig innen 1. septem-
ber neste ar, mens Baneforvalt-
ningscentralen (RHK) opplyser at
finnene kan starte utbyggingen i
begynnelsen av ar 2010,

Kraftig satsing

— Vi har vedtatt at Botniabanen,
Haparandabanen, stambanen fra
Oresund og Malmo via Hallsberg
til Stockholm, @stkystbanen, 12
regionale baner og Innlandsbanen
skal utrustes med ERTMS innen

20135, opplyser Lindberg.

Det nye systemet innferes pa
ulike nivaer.

— Vi har inngatt avtaler med
Bombardier om utvikling av ERT-
MS niva 2 for Botniabanen og
ERTMS Regional og en variant av
niva 3 for Innlandsbanen og de 12
mindre rrafikkerte banene. Malet
er 4 sette i gang provedrift pa regi-
onbanen mellom Borlinge og Mal-
ung i 2009, mens Botinabanen skal
veere klar til drift nar banen er fer-
dig bygd etter planen i slutten av
aret 2010.

— Hvorfor velge det mest avan-
serte systemet pa regionbanene og
ikke pa stambanene?

— Pa niva tre er teknikken enna
ikke utviklet godt nok og dermed
heller ikke evaluert tilstrekkelig
eller testet ut pa baner med hoy
trafikk. Derimot er det utviklet en
variant av ERTMS som er tilpasset
baner med liten trafikk. Dermed
kunne vi her ga direkte pa niva tre-
losninger.

Ikke vedtatt

Det betyr at ERTMS vil vare pa
plass i Sverige pa hele strekningen
fra @resund i syd til Umea i nord,
samt pa 12 regionale baner innen
2015. Samlet kostnad er i «Fram-
tidsplanen for jarnvdgen» for perio-
den 2003-2015 grovt anslatt til om
lag to milliarder svenske kroner
eksklusive GSM-R.




— De ovrige banene, inklusive de
fire som forer fram til grensen mot
Norge, er det ikke gjort noe vedtak
om. | visjonen til Banverkets hand-
lingsplan inngar disse i neste plan-
periode etter 2015, Som det ser ut
i dag, vil disse banene bli bygd ut
med ERTMS mellom 2015 og
2020, ulfeyer ERTMS-koordina-
tor, Rolf Haraldsson i Banverket.

Onskelig samordning

— Er det onskelig & samordne
utbyggingen av ERTMS i Sverige
med Norge, Danmark og Finland?

PANEL: All informasjon om hastigheter, kurver og andre tog sendes som radiosignaler til et panel hos lokforeren.

— Ja, EU har sagt at de spesielt
vil stotte prosjekter som omfatter
flere land, og som eker den gren-
seoverskridende trafikken og oker
sikkerheten pa jernbanen. Det kan
i neste omgang bety billigere
anskaffelse og drift.

— Vi har alt et meget bra samar-
beid med Jernbaneverket, Bane-
danmark og Baneforvaltnings-
centralen, der vi i felleskap utvikler
et nordisk «oversettersystem»
(STM) fra nasjonale togkontroll-
systemer til det standardiserte,
felles, europeiske systemet (ETCS).

Vi har prakrisk samarbeid med
Danmark og har kontakt med
Norge om ERT-
MS. Videre er
de fire nordiske
landene i gang
med et felles
prosjekt  som
berorer ERTMS,
et  samarbeid
som vi absolutt
onsker & utvikle

videre, kon-
kluderer Banverkets ERTMS-
koordinator.

FOTO: BOMBARDIER

«Banverket blir bane-
brytende i Europa med 3
utvikle et nytt system for
fiernstyring ..»

ERTMS-KOORDINATOR ROLF HARALDSSON
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» ERTMS

Banebrytende
— Hva er hovedbegrunnelsen for a
ta i bruk ERTMS i Sverige?

— Det er en handfull grunner til
det, samrtidig som klokkene har
begynt a ringe for vart etter hvert
gamle ATC-system. En av hoved-
grunnene er et EU-direktiv om inn-
foring av et felles trafikkstyrings-
system pa det europeiske jernbane-
nettet og at var nye jernbanelov
forplikter oss til a felge opp EUs
direktiver pa alle jernbanene i
Sverige.

— Vi har videre behov for a for-
bedre sikkerheten pa de lite trafik-
kerte regionbanene som i dag har
manuell trafikkstyring. Vi vil byg-
ge disse ut med et moderne og
effektivt togkontrollsystem som vi
ogsa forventer vil bli billigere i
drift.

Banverket blir med dette bane-
brytende i Europa med a utvikle et
nytt system for
fjernstyre trafik-
ken pa baner
som i dag har
manuell tra-
fikkstyring.

ERTMS vil veere

pa plass fra
Presund i syd til

Stort potensial ls. y o

— En annen vik- Umead i nord samt

ig grunn til a o . y

e i ERTMs Pa 12 regionale baner innen

er at vi na bygger

flere baner for 2015»

250 km/t og mer, DIREKT@R RUNE LINDBERG

mens Vart nava- BANVERKET
rende ATC-sys-

tem er bygd og

godkjent kun for

hastigheter opp til 200 km/t.

— 1 tillegg vil vi oppna en mer
dynamisk styring av trafikken,
mindre bruk av energi og raskere
opprydding etter hendelser som har
forstyret togtrafikken. Videre er vi
pa flere strekninger med dobbelt-
spor pa grensen til kapasitetsbrist.

- ERTMS kan gi en okning av
kapasiteten pa minst 15 til 20 pro-
sent pa dobbeltspor, mens pa
enkeltspor er gevinsten marginal.
Summa summarum ser vi at ERT-
MS har et stort potensial, avslutter
teknisk direktor Rune Lindberg.

svein.erik.bakken@jbv.no
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~ - Gir gkt kapasitet

og er billig i drift

- Innferingen av det felles europeiske trafikkstyringssystemet ERTMS vil by

pa en rekke fordeler. De viktigste er billigere drift, gkt kapasitet og et

giennombrudd for grenseoverskridende togtrafikk i Europa.

Tekst: SVEIN ERIK BAKKEN
Foto: RUNE FOSSUM

Det sier seksjonssjef Chris-
topher Schive i Jernbane-
verket til Jernbanemagasi-
net. Han har statt sentralt i
arbeidet med 4 utarbeide et
forslag til ny signalstrategi
og en forelapig plan for inn-
foring av ERTMS niva 2-
system pa det norske jern-
banenettet.

Avgjorende

— Dagens sikrings- og signal-
system har en gjennomsnitts-
alder pa mer enn 30 dr, og
viktige deler av det som
automatisk togkontroll
(ATC) er i ferd med d gd ut
pa dato. Hvor preker er
situasjonen?

— Den er ikke nodvendig-
vis prekar. Signalsystemene
er gamle, men vi kan holde
livi dem bade i 10 og 20 ar
til. Da er jeg mer bekymret
for ATC-en. Den er mest kri-
tisk. Alt na har vi problemer
med 4 fa nye komponenter
til dette systemet.

- Spersmalet om utskif-
ting av sikrings- og signal-
anleggene dreier seg om noe
mer enn alder. Det er mer et
spersmal om pris og at
dagens system er tilpasset
sernorske trafikkregler. Inn-
faringen av ETCS/ERTMS
er avgjorende for a fa til en

FOTO: RUNE FOSSUM

effektiv transport pa jern-
banen pa tvers av lande-
grensene 1 Europa.

Sju milliarder

—Det vi har gjort sa langt, er
a se pa hva de ulike alterna-
tivene i ERTMS-systemet
innebzrer for oss. Vi har
innstilt pA ERTMS niva 2
som det mest fornuftige for
Norge ut fra den anleggs-
typen som vi har i dag med
mange gamle, relé-baserte
signalanlegg.

Dersom Norge velger a
skifte ut alle anleggene pa
det norske jernbanenettet,
viser forelopige anslag at det
vil koste rundt sju milliarder
kroner. I Nasjonal transport-
plan for perioden 2006-2015
ligger det inne noe penger til
nye signalanlegg, blant annet
til nye dobbeltspor.

Det er satt av marginalr til
utskifting av gamle anlegg.

Billigere og billigere
Schive avdramatiserer likevel
kostnadene med innforing
av neste generasjon tog-
trafikksyringssystem.

- De nye systemene vil bli
billigere 1 innkjop og i drift
enn om vi ma fornye og drive
dagens systemer. I tillegg vil
det pa sikt gi gevinster i form
av okt kapasitet pa jernbane-
nettet, ved at dagens
blokkstrekninger blir en

saga blott og en kan kjore
togene mye tettere etter hver-
andre. Det vil igjen kunne
bety en betydelig ekning i
kapasite-
ten pa for

«Jeg er mest

eksempel

Nord- bekymret for
landsba-

nen, mens ATC-en. Den er
ekningen .
trolig vil mest kritisky

ligge pa
fra fem til
ti prosent
pa store
deler av der evrige nettet.

Hele strekninger

- Den siste tiden har man
bygget nye sikringsanlegg
uten en helhetlig strategi.
Med innferingen av ERTMS
ma en tenke hele strekninger
og rekkefolge. Et ERTMS-
anlegg kan dekke flere
hundre kilometer med om
lag den samme investerin-
gen. Disse anleggene kan
siden oppdateres og utvides
bade kapasitetsmessig og
funksjonelt.

— Vi anbefaler & bygge ur
en provestrekning pd Nord-
landsbanen. Deretter falger
strekningen Kristiansand —
Stavanger og grensestreknin-
gene mot Sverige, avslutrer
Christopher Schive.

CHRISTOPHER SCHIVE
JERNBANEVERKET
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» ERTMS

Danskene bestemmer s

K@OBENHAVN: Danskene vil i [opet
av hgsten neste ar bestemme seg

for hva slags signalsystemer de skal

satse pa, og om de skal foreta en

fullstendig eller gradvis utskifting.

IKKE | TVIL:
Driftsdirektor
Henrik

Jorgensen i
Banedanmark
er tkke i tvil om
at det er mest
riktig d satse pd
ERTMS niva 21
Dammnark sd vel
som i Norge,
Sverige og 1
resten av
Europa.

FOTO: PETER THORNVIG
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Tekst og foto: SVEIN ERIK BAKKEN

Dette er klart etter at regjeringen
sammen med to andre partier i Fol-
ketinget inngikk en avtale tidligere
i host.

Ikke kiokt

— Velges det en gradvis utskifting
som ligger inne
i Trafikkavta-
len fra 2003,
eller en gradvis,
hurtigere utskif-
ting, vil det bli
til et ETCS-sys-
tem niva 1,
mens det blir
ERTMS niva 2 m en velger en
rask, total utskifting, opplyser
driftsdirekter Henrik Jorgensen i
Banedanmark til Jernbanemage si-
net.

Han mener at det er mest riktig
a satse pa ERTMS niva 2 i Dan-
mark sa vel som i Norge, Sverige og
i resten av Europa.

- Om vi i stedet velger a inves-
tere stort i ETCS niva 1, som for en
stor del tilsvarer dagens ATC, sa vil
vi om ti ar si at det ikke var sarlig
klokt, mener Jorgensen.

inn og ut

Driftsdirektoren viste ogsa til erfa-
ringene med innferingen av et
redusert signalsystem pa Oresund-
brua, noe som forte til at det nye
sikkerhetssystemet der ble liggende
som en «oy» i det ovrige jernbane-
nettet.

— Jeg kan meget godt forsta lok-
forerne som ikke ensket a kjore inn
og ut av forskjellige sikkerhetssys-
temer. Det samme vil det bli om vi

NR 10 - 2005
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NYTT OM SJU AR? Blir det danske signalanlegget skiftet ut i lopet av sju ar? Ba

gradvis innferer et nytt system,
mener han.

Jorgensen opplyser videre at det
vil ta fem ar 4 gjennomfere en total
utskifting. I tillegg kommer runde
1 % ars tid til forberedelser. — Sa vi
snakker om en sju ars tid fra vedra-
ket blir fattet til utbyggingen er fer-
dig, og om en kostnad pa om lag
atte milliarder danske kroner,

avslutter Henrik Jorgensen.

Tre finansieringsmater
En finansiering av nytt signalan-
legg kan skje pa tre mater: over
statsbudsjettet via arlige bevilgnin-
ger; gjennom leveranderfinan-
siering eller anlegget kan bli lanefi-
nansiert.

Det siste krever at Banedanmark




g til hgsten

blir omgjort til et statlig selskap,
mens en  leverandoerfinansiert
utbygging kan skje med dagens
organisasjonsform.

Etter hva Jernbanemagasinet
erfarer, arbeider Banedanmark
hardt med et leverandorfinansiert
opplegg. Der er det leverandoren
som investerer, og Banedanmark
betaler en fast avgift. Dermed unn-

park arbeider hardt med et leverandorfinansiert opplegg.

gar Banedanmark a vaere avhengig
av arlige bevilgninger over stars-
budsjettet og trenger ikke bli
omdannet til et statlig selskap for i
lanefinansiere utbyggingen.

Finsk start
i 2010

- Utbyggingen av ERTMS/
ETCS i Finland kan trolig
starte nar tilstrekkelig
mange tog og lokomotiver
er utrustet med togdelen
(STM) i begynnelsen av ar
2010.

Det sier overinspekter Aki Harkénen
Banefdrvaltningscentralen (RHK) til
Jernbanemagasinet.

Forbereder seg

Harkdnen opplyser at det ikke er fat-
tet noe vedtak om utbygging og fi-
nansiering i Finland, men at de samti-
dig forbereder seq pa a ta i bruk det
felles europeiske signalsystemet |
framtiden.

Han opplyser videre at de i 2003
startet utbyggingen av GSM-R. -
Samme aret ble det vedtatt  utvikle
togdelen i et framtidig ERTMS-sys-
tem. Begge deler er en forutsetning
for & kunne ta i bruk ERTMS.

Vare med

- Hovedarsaken til at Finland ogsa
kommer til 3 innfere ERTMS, er at vi
ma veere med pa den europeiske ut-
viklingen. Selv om vi ikke har direkte
forbindelse med samme sporvidde til
de andre EU-landene, har vi likevel et
stort antall utenlandske leveranderer
som nd og i framtiden ferst og fremst
kommer til a satse pa produkter som
tilherer ERTMS.

Harkonen regner med at hele det
finske jernbanenettet, med mulig
unntak av de minst trafikkerte bane-
ne, vil bli utrustet med ERTMS i fram-
tiden. - Nar alle hovedbanene vil ha
ERTMS, er det likevel i dag vanskelig
a si noe sikkert om, avslutter han.

JERNBANEMAGASINET NR10-2005 25




» ERTMS

toget»

FLEMMING DAMGAARD LARSEN

«Det som har
skjedd, under-
graver helt
tilliten til jernbanen og

K@BENHAVN: - A eie
og drive jernbane- og
veinettet i Danmark
ber fortsatt veere en
offentlig oppgave, og
jeg mener bestemt at
et nytt signal-

system skal finansieres
over statsbudsjettet.

Tekst: SVEIN ERIK BAKKEN
Foto: PETER THORNVIG

Det sier formannen 1 Folketingets
trafikkutvalg,
Flemming Dam-
gaard Larsen fra
regjeringspartiet
Venstre, 1 et
bredt interviju
med Jernbane-
magasinet.

Politisk
flertall

Damgaard Lar-
sen mener at det
ikke er politisk
flertall i Folketinget for a gjore om
Banedanmark til et statlig foretak
slik trafikkpolitisk ordfarer i Sosi-
aldemokratiets Folketingsgruppe,
Poul Andersen, og blant annet
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Dansk Jernbaneforbund gar inn
for.

Flemming Damgaard Larsen er
ogsa helt overbevist om at flertallet
i Folketinget er enig med ham om
ikke 4 lanefinansiere urskiftingen av
de gamle og nedslitte signalanleg-
gene pa det danske jernbanenettet.

Etter hva Jernbanemagasinet
erfarer, ensker nettopp ledelsen i
Banedanmark at de gjores om til et
statlig selskap pa lik linje med DSB,
slik at de blant annet kan lanefi-
nansiere en rask og full utskifting
av signalanleggene.

Politisk vilje
— Er det politisk vilje  Danmark til
bdde a ruste opp jernbanenettet og
investere dtte milliarder kroner i
nytt signalsystem?

— Det tror jeg kan svare et klart
ja pa. Det er helt sikkert stemning

for at vi skal ha en jernbane som
fungerer. Da trenger vi bade et
jernbanenett og et signalsystem
som er hundre prosent palitelig.

— Et moderne samfunn kan ikke
leve med slike tilstander pa sitt
jernbanenett som vi har hatt i ar.
Vi risikerer at de reisende flykter
fra toget og over til bilen og andre
transportformer. Det som har
skjedd, undergraver hele tilliten til
jernbanen og toget, mener Flem-
ming Damgaard Larsen.

Skarpe krav
— Betyr de ulike problemene som
er avdekket i sommer, at det dan-
ske jernbanenettet er mer nedslitt
enn antatt da opptrappingen av
fornyelsene pa jernbanenettet ble
vedtatt hosten 2003¢

— De tallene som Banedanmark
kom med, stemte ikke. Derfor er vi




2007-2014.

Den nye trafikkavtalen

B Den danske regjeringen (Venstre og Det
Konservative Folkeparti), Dansk Folkeparti og Det
Radikale Venstre inngikk i november i hgst en
ny avtale som supplerer Trafikkavtalen fra 2003
som gkte rammene for vedlikehold og fornyelser
med én milliard kroner i perioden 2005-2014.

® Den nye avtalen innholder blant annet 45 mil-
lioner kroner til ekstraordinaert vedlikehold av
skinner i ar. 200 millioner kroner skal brukes til
okt vedlikehold og eke tempoet pa fornyelser av
jernbanenettet neste ar.

B 20 millioner kroner er avsatt til videre utred-
ninger av beslutningsgrunnlaget for framtidens
signalsystem. Samtidig skal det foretas grundige
analyser av jernbanenettets generelle tilstand
for d fastlegge rammene for driften i perioden

B Et konsulentfirma skal lage en analyse bade

S I av tilstanden pa skinnene og signalanleggene.

Utredningene skal veere ferdig innen 1. septem-
ber neste ar.

lering

meget rystet over at det som Bane-
danmark mente var tilstrekkelig,
likevel ikke viser seg d vaere nok. Vi
krever derfor nd helt sikre tall pa
hva behovet vil vare for 4 fa til
holdbare lesninger. Derfor stiller vi
na noen meget skarpe krav til
Banedanmark om a lage en rapport
med fullstendige og sikre tall over
hva som skal til.

— Dette er ogsa bakgrunnen for
vedtaket om i forste omgang 4 til-
dele Banedanmark 200 millioner
kroner ekstra til neste ar, slik at de
skal fa tid til 4 gi oss grunnlaget for
langsiktige lasninger.

Pa skinner igjen
— Huva skal til for a fd skikk pa det
danske jernbanenettet igjen?

— Det er flere forhold. For det
forste ma hele skinnesystemet kom-
me i orden, slik at en slipper alle

hastighetsnedsettelsene og dermed
forsinkelsene og darlig regularitet.
For det andre er det meger viktig 4
fa et nytt og moderne signalsystem
pa plass, og da snakker vi om ERT-
MS.

—Dette er de to viktigste fakto-
rene for d fa det danske jernbane-
nettet pa skinner igjen, slar for-
mannen i Folketingets trafikkut-
valg fast.

Tre hovedarsaker
Driftsdirektor Henrik Jorgensen i
Banedanmark opplyser at analysen
som la til grunn for Trafikkavtalen
i 2003, gav et godt bilde av spo-
renes tilstand pa hovedbanenettet,
mens det kun ble gjort noen enkle
vurderinger av tilstanden pa den
siste fierdedelen av jernbanenettet.
- To av de tre hovedarsakene til
problemene pa jernbanen oppstod

nettopp pa denne delen av jernbane-
nettet. Det gjaldt bade problemene
med de sakalte toblokksvillene, som
er i bruk pa 800 km av en samlet
sporlengde  pa
4.300 km, Jernet
som holder disse
blokkene
sammen, ruster
opp, og proble-
mene som skyl-
des gjenbruk av
skinner fra
hovedbanene.

— Den tredje
arsaken til som-
merens og hostens problemer som
har gitt alle saktekjoringene, var
nedslitte isolatorskjater som folge
av at vi har mattet spare for mye pa
nodvendig vedlikehold av sporene,
avslutter Henrik Jorgensen.

svein.erik.bakken@jbv.no

systemy
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«Politisk vilje til & ruste opp
jernbanenettet og investere
atte milliarder i nytt signal-

FLEMMING DAMGAARD LARSEN



FOTOKONKURRANSEN

«Fantastisk komponert og

Valgte stormen

Nestoren blant norske pressefotografer, Johan Brun (83), valgte til slutt «Storm»

av Hans-Christian Forsaa da han karet arets jernbanebilde. Vinnerbildet viser en

jernbanemann som vinker redt mens sna@stormen herjer pa Bjgrnfjell.

Tekst: TORE HOLTET
Foto: @YSTEIN GRUE

— Fantastisk komponert, kvitterer
Brun.— Se pa holdningen til han
som star og vinker med flagget. Og
legg merke til hvordan han rammes
inn av det delvis
nedsnodde sporet
og mastene bak.

passe USkarpt)) - Bildet er en

smule uskarpr ...?
— Det er passe
uskarpt, smiler han lurt. = Du rar
ikke et skarpt bilde i snastorm.
Blastikket er ogsa sann det skal
vare pa Ofotbanen en vinterdag.

Moderne?

Det er likevel ingen skrasikker for-
stasegpder som Jernbanemagasinet
har invitert som enmannsjury i var
fotokonkurranse. Selv om 83-
aringen kan se tilbake pa en mang-
slungen fotokarriere som i ar kul-
minerte med en storstilt utstilling
pa Folkemuseet i Oslo, grubler han
vel og lenge nar vi legger ur 10
papirkopier av bilder som har statt

pa trykk 1 2005 under vignetten
«Mitt jernbanebilde».

Han kaster forst blikket pa
denne manedens bilde av en
kryssing ved Nykirke stasjon.

— Dette ville vart et fint forste-
sidebilde. Men velger jeg dette
bildet i svart-hvitt, sa vil folk si:
«Noe sa tradisjonelt!»

— Jeg burde kanskje slatt ut haret
og valgt dette, fortsetter han og
holder opp Robert Lunds fargerike
bilde «Svisj», som tydelig er
bearbeider i detr digitale morke-
rommet Photoshop.

- Det er jo et sporsmal om en
skal vaere moderne. Jeg har ikke
noe imot at det legges inn farge-
effekter, men ...

Motivet
Brun blar seg gjennom bildebunken
og legger to-tre cksemplarer til side
for han far eye pa Hans-Christian
Forsaas nevnte bilde fra Ofot-
banen:

— Dette er bade morsomt og litt
spesielt.

— Dagens automatikk gjor egent-

lige slike konkurranser haplese,
fortsetter han. — Na dreier alt seg
om a se motivet. Kameraet sorger
for det andre.

Brun dveler ogsa litt ved bildet
«Stasjon i motlys» av  Rolf
Sjestrom.

— Dette er et perfekt bilde. Og
tidlost. Det kunne vart tatt for 50
ar siden.

— Jammen var dette vanskelig
...Nei, hvis jeg ma ta avgjerelsen
her og na, velger jeg stormen pa
Ofotbanen. Bildet er rent og kjem-
pefint, og det ville passet glimrende
til en reportasje om vinter pa jern-
banen, konkluderer Johan Brun, i
visshet om at de fleste fotoklubben-
tusiaster vil vaere uenig med ham.

— Her er det pressefotografen som
har talt, fastslar han. — Dette storm-
fulle bildet er sannsynligvis arran-
gert, men det ser ikke sann ut.

Jernbanemotiv

Johan Brun er teknisk interessert
og har blant annet fatt stor aner-
kjennelse for sin fotoserie om vei-
bruer. Na «jakter» han og kona

JANUAR
Foto: Oyvind Bardalen

FEBRUAR

wStasjon i motlysn
Foto: Rolf Sjostrom

MARS

«Blatimen»

APRIL
«Blommenholm»
Foto: Kari Espeland

«Ugress»

Foto: Jens Thomas Bjerkek Foto: Einar Moi
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Ingrid pa vindmeller og hoyspent-
ledninger.

— Men hvis du skulle velge deg
et jernbanemotiv?

... da matte det bli de tre Min-

JUNI AUGUST
«Skinnelangs...»n wSvisjn
Foto: Sindre
Anonsen

Foto: Robert Lund

nesund-bruene, der jernbanen frem-
heves med Skibladner i bakgrunnen.
Det ville blitt et flott generasjons-
bilde! Og jeg vet at det er en feno-
menal solnedgang ved Mjosa ...

SEPTEMBER
«Asker stasjonn
Foto: Rune Fossum

PRESSEBILDE: - Her er det
rafen som har talt,
‘en blant dem alle,
Joban Brun.

Aretsjuleqave

Hans-Christian Forsaa (bildet til v.)
har lenge ensket seg et kamera av
typen Nikon D70. Takket veere
Jernbanemagasinets fotokonkurran-
se fikk han gnsket sitt oppfylt til jul!

Den eminente fotografen fra
Narvik lover at han snart er a finne
pa Bjernfjell igjen ...

NOVEMBER

«Full storm»n

DESEMBER
«Kryssingn
Foto: Hans Foto: Kari Espeland

Christian Forsaa
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«KRYSSING»

Bildet er tatt med digitalkamera ved
Nykirke stasjon pa Vestfoldbanen og
giort om til svart/bvitt i Photoshop.
Det er ogsa giort noe mer kornete
enn originalen.

lkke brenn inne med ditt jernbane-
bilde. Send det til Jernbanens foto-
klubb v/Oyvind Bardalen, NSB
Drift, 3044 Drammen eller pd epost:

oyvind.bardalen@nsb.no.
MERK: -

Fotokonkurransen fortsetter neste
ar. Ta med deg kamera og jakt pa
DITT jernbanemotiv, gjerne med

infrastruktur.

Send det til Jernbanens Fotoklubb
v/@yvind Bardalen,

NSB Drift, =
3044 Drammen eller pa epost:
oyvind.bardalen@nsb.no.

Og neste dr kan DU
ha vunnet et flott digitalkamera!

MITT JERNBANEBILDE

NAVN: Kari Espeland (39) %
TITTEL: prosjektingenigr BaneTele, Oslo

KAMERA: Nikon D70 —aF

BOR: Lilleaker, Oslo ’ /







BEREDSKAP

Her males veret hvert

MYRDAL: Hvert tiende minutt gir Jernbaneverkets fgrste ubemannede veer-

«l fremtiden vil slike veer-
stasjoner kunne gi viktig

informasjony

Vardata og beredskap:

stasjon opplysninger om vindretning, vindstyrke, temperaturendringer og

nedbgrsmengde. Na vil Jernbaneverket samarbeide med andre etater om

vaerregistreringer.

Tekst og foto: @YSTEIN GRUE

- Erfaringene med og nytteverdien
av vaerstasjonen her pa Myrdal ber
kunne overbevise flere banesjefer
og faglige ledere om at dette er vei-
en 4 ga, sier Ole Erik Almennin-
gen, banesjefens varspesialist pa
Bergensbanen. Almenningen er
med i en stab som felger opp ver-
statistikk og varprognoser for Ber-
gensbanen og Flamsbana.
Jernbanema-
gasinet  treffer
varmannen pa
vei for a sjekke
at alt er 1 orden
oppe 1 tdrnet
hvor  malein-
strumentene gjor jobben sammen
med en pc inne pa Myrdal stasjon.
- Sammen med de daglige veer-
prognosene som Jernbaneverket
kjoper fra Meteorologisk institutt,
er vierdataene fra varstasjonen pa
Myrdal til stor nytte i beredskaps-
sammenheng. Ved a kombinere 24-
timersvarselet og langtidsvarsel
med ferske observasjoner fra kri-

B Mens Statens vegvesen bruker data fra 230
ubemannede varstasjoner for broyte/salte-
beredskap, har Jernbaneverket to egne, til-
svarende varstasjoner - pa Myrdal og Laksfors

B | prosjektet «Videreutvikling av trinnvis bered-
skap ved ekstremvaery inngar bruk av data fra

ubemannede vaerstasjoner

B For a redusere kostnader samarbeider Jernbane-

verket med andre etater om innsamling og ut-
veksling av vaerdata for & forbedre beredskapen
ved ugunstig veer
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tiske steder pa
en banestrek-
ning vurderer
og styrer sne-
koordinator
broyteinnsat-
sen pa Ber-
gensbanen fra
Finse i samrad
med banesje-
fen i Bergen.

Ole Erik

Almenningen

Ekstremvaer

— Her kan du studere hvorfor 10-
litersspannet med oppsamlet ned-
bor plutselig er fylt opp, forklarer
Ole Erik Almenningen Han sjekker
nedbersmaleren, som er bygget
som en vekr.

- Om vinteren bruker jeg kjole-
vaeske i plastbotta, slik at sneen
smelter, forklarer han. Nedbors-
data, vindretning, vindstyrke og
temperatur registreres av en ordi-
ner pc som er koblet opp mot
internett. Brukere som har passord,
kan logge seg pa adressen hrep://
138.62.146.24 og foelge med pa
informasjonen som oppdateres seks
ganger i timen.

— Ideen bak varvarslingssta-
sjonen kom fra sneskredspesialis-
tene hos Norges Geotekniske
Institutt, NGI, som samarbeider
med flere offentlige etater og
private virksomheter, forteller Ole
Erik Almenningen.

Vinterstid utarbeider NGI skred-
varsler for omradet vest for Finse,
og da benyttes blant annet data fra
vaerstasjonen pa Myrdal.

Pilotprosjekt

Mens Statens vegvesen har stor
nytte av mer enn 230 varstasjoner
langs utsatte vegstrekninger, er

veerstasjonen pa Myrdal den forste
i sitt slag for jernbaneformal.

— 1 fremtiden vil slike vaerstasjo-
ner kunne gi banesjefer og ansvar-
lige for beredskap pa utsatte bane-
strekninger viktig informasjon,
tror Ole Erik Almenningen. For-
soksstasjonen pa Myrdal ble satt i
drift i 1993, men erfaringene er sa
langt ikke evaluert.

— Flere banesjefer har vist inter-
esse for varstasjonen, og vi deler
gjerne vare erfaringer, sier Almen-
ningen til Jernbanemagasinet. Pa
Bergensbanen kan han i fremtiden
tenke seg varstasjoner kombinert
med flere web-kameraer som viser
snemengde i sporet pa utsatte ste-
der.

Nyttig teknologi
Ogsa Region Nord har en varsta-
sjon, pa Saltfjellet. Denne brukes
sammen med de daglige vervars-
lingene fra Meteorologisk Institutt.
Banesjef pa Nordlandsbanen, Kris-
tine Jessen, er imidlertid sveart
interessert i erfaringene fra stasjo-
nen pa Myrdal, hvor informasjo-
nene kan hentes ur via internett,
— Pa Nordlandsbanen utfordres vi
ofte av alle fire arstider pa én gang,
forteller Jessen, som har ansvar for
den lengste jernbanestrekningen
med de storste variasjonene 1 var.
— Jo bedre data vi har tilgjengelig
om vaer og verforandringer, desto
bedre star vi rustet nar vi skal
bedemme behovet for beredskap
og hyppighet pa inspeksjoner. Det
kan dreie seg om innforing av
saktekjoring og i verste fall innstil-
ling av trafikk, fremholder bane-
sjefen.

Vinteren 2002 var ekstrem pa
grunn av frost i bakken kombinert




med store snemengder og omslag
til regn — med pafelgende utglid-
ning og ras.

Pa bakgrunn av erfaringene fra
2002 ble det utviklet et opplegg for
beredskap ved ekstrem nedber, som
ble tatt i bruk i Region Nord hesten
2002. Dette arbeider viderefores na
gjennom FoU- prosjektet «Trinnvis
beredskap ved ekstremvaer», fortel-
ler Kristine Jessen. Prosjektet skal
komme hele jernbane-Norge til
gode, og dreier seg blant annet om
a nyttiggjore seg ny teknologi.

Samarbeid over etatsgrenser

Koordinator for erfaringene med
ubemannede varstasjoner i regi av
Statens vegvesen, overingenior i
Veg- og trafikkavdelingen i Vegdi-
rektoratet, Gry Rogstad, jobber for
a standardisere utstyr og gjore til-
gjengeligheten til vaerdata enklere i
egen etat og for andre samarbeids-
partnere.. | dag varierer de tekniske
lasinger fra region til region og fra
fylke til fylke.

— Vi har flere ulike systemer og
varierende tilgjengelighet. Dette

ensker vi a videreutvikle, samtidig
som vi er 1 gang med a etablere et
samarbeid for i utveksle vardata
pa tvers av etatsgrenser.

Gro Rogstad mener at et samar-
beid mellom flere etater som har

sammenfallende behov, eksempel-

vis Jernbaneverket og Statens veg-
vesen, vil ha mye for seg og vil
kunne bidra til 4 redusere kost-
nadene for begge virksomheter.

oyg@jbv.no

EN SKVETT:
Vinterstid
bruker Ole Erik
Almenningen en
skvett metanol
og etvlenglykol i
malebotta for at
sno skal bl til
vann, slik at
brukerne av den
ubemannede
veerstasjonen
kan lese av
mdledata via
imternett.

FOTO: OYSTEIN GRUE,
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» BEREDSKAP

Sikrer togtrafikk
ved rasfare

Tekst: ARVID BARDSTU
Foto: BJORN SKAUGE

— Vi har prevd a lage et opplegg
som gjer oss forberedr uavhengig
av hvor mye nedber det kan kom-
me i framtida, sier sivilingenier
Roar Nilsund i Jernbaneverket
Region Nord. Han understreker at
det er ingenting med dette systemet
som er jernbanespesifikt. — Meto-
den kan godt adopreres av andre,
sier han.

Nytt system

[ november stengte Jernbaneverket
Bergensbanen for det gikk et farlig
ras pa Langhelle mellom Bergen og
Voss. Stengningen ble foretatt etter
et nytt system som Jernbaneverket
har utviklet pa basis av tidligere
forskning gjort ved Norges Geo-
tekniske Institutt (NGI).

Dette systemet varsler om stor
jordskredfare nar nedbermengden
pa et sted i lopet av noen timer
overstiger en terskelverdi basert pa
normal drsnedber.

Vi begynte i 2000 med a tilegne
oss kunnskapene om sammenhen-
gen mellom nedbermengde og jord-
ras, Vi ensket d utvikle et system
som kunne vare preventivt mot at
tog ble tatt av eller kjorte inn i ras,
forteller geolog Nalsund.

Bakgrunn

Ideen til systemet har sin bakgrunn
i flere ras med pafelgende
avsporinger og personskader pa

Nordlandsbanen. Den 17. desem-
ber i 1998 var det et fryktelig uveer
med store nedbersmengder kombi-
nert med snesmelting pa Helge-
land. Dette forte til at ei fylling sor
for Mosjeen gled ut og flere vogner
pa et persontog sporet av og veltet.
Flere personer ble lettere skadet.

Den 10. januar i 2002 skjer det
igjen flere jordras og fyllingsurglid-
ninger som sperrer Nordlandsba-
nen, ogsa det etter kraftig nedber
og snoesmelting. Tre tog kjerer i
lopet av kort tid inn i rasmasser pa
ulike steder pa banestrekningen. I
etterkant ble det registrert rundr 30
skadesteder pa skinnegangen pa
grunn av jordbevegelser.

Beredskapsplan

— Jernbaneverket var i likhet med
togselskapene, selvsagt be-kymret
for denne utviklingen, og det ble
tatt initiativ til en beredskapsplan.
Beredskapsplanen tok utgangs-
punkt i forskning utfert av Frode
Sandersen ved NGI.

— Han papekte noe de fleste vert,
nemlig at det er en klar sammen-
heng mellom vanntilgang i form av
nedbor og smeltevann og ras. Sam-
tidig pekte han pa at de lokale for-
holdene varierer en del. Et sted kan
det oppsta rasfare nar det kommer
30 mm nedber over 12 timer, mens
pa et annet sted kan talegrensen
ligge pa 60 mm, sier Roar Nal-
sund.

Resultatet av dette arbeidet er at
Jernbaneverket i dag, pa et grovt

TRONDHEIM: Ved Jernbaneverket i Trondheim er det utviklet en prosedyre som skal
sikre togtrafikken nar det er s mye nedber at det kan ga jordras.

niva, har kartlagt grenseverdiene
for vanntilgang med tanke pa jord-
ras over hele det norske jernbane-
nettet.

Trinnvis beredskap

Det beredskapsopplegget som er
utviklet, har tre trinn. Hvert trinn
har ulik grad av alvor og ulike
grenseverdier for vanntilgang. Det
forste trinnet (‘grenn beredskap’)
er det minst alvorlige og skal i
hovedsak ivareta at banen er forbe-
redt pa de vannmengdene som
kommer.

Dette trinnet utleses av varvar-
sler. Det andre trinnet (*gul bered-
skap’) innebarer okt visitasjon og
at det innfores saktekjoring, dvs. at
togene skal ha mulighet til 4 stoppe
pa den strekningen som lokfareren
har oversikt over.

Det tredje og siste trinnet ('red
beredskap’) inneberer stenging av
banen. De to siste trinnene baserer
seg pa malt nedber og ikke bare pa
vaervarsel.

Overvakningsverktoy

— Vi har i samarbeid med markeds-
avdelingen ved Meteorologisk insti-
tutt utviklet overvakningsverktoy
med bl.a. meteogram, varradarbil-
der, nedbermalinger og spesiallag-
de vearkart som oppdateres flere
ganger pr. dogn.

— Jernbaneverket far ogsd ned-
bermilinger fra Planteforsk og
haper dessuten & kunne benytte
Vegvesenets klimastasjoner etter

«V1 kan bedre enn for ansla faren fc
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STENGT: Store mengder rasmass

stengt etter det nye syste

hvert. Ved hjelp av dette verktayet
kan vi n fer ansla faren for
jordras i det enkelte tilfellet, sier
Kjell Arne Skoglund, geotekniker
med doktorgrad i jernbane-

teknikk.

Mer uvar
Jernbaneverket har for tiden gdende
et prosjekt som tar opp dette med
veerrelaterte hendelser som er til
fare for togtrafikken.

—Ja, vier ogsa i ferd med 4 se pa

jordras 1 det enkelte tilfellet» .

om den samme metodikken ka
brukes for andre varrelaterte hen-

s. nar kraftig vind
blaser traer overende over sporet,
opplyser Skoglund, som har mot-
tatt interne FoU-midler for a
videreutvikle en trinnvis beredskap
ved ekstremvzrsituasjoner.

Oke sikkerheten

— Selv om man aldri kan garantere
at tog ikke blir utsatt for slike hen-
delser, mener vi at prosjekret og

n for raset ble banen

beredskapsopplegget vil bidra til 4
ske sikkerheten for tog og reisende,
slar de to snihngemartne i Jern-
baneverket Region Nord fast.

Bered pplegget, som er
nedfelt som prosedyre i vedlike-
holdshandboken for Jernbanever-
ket, har vert i drift siden 2002.
Erfaringene viser at det allerede
har forhindret flere farlige situasjo-
ner slik som den nylig pa Bergens-
banen.

ET NR10- 2005

“LL ARNE SKOGLUND OG ROAR NALSUND
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MANEDENS GJEST

NAVN: Per Sandberg

TITTEL: Stortingsrepresentant og
leder i Stortingets transport- og
kommunikasjonskomité (FrP)

Hva norsk
jernbane trenger

«Jernbanen utfordres

fra alternative

transportmidler ...»

Fremskrittspartiet er en sterk til-
henger av en moderne jernbane
som folger opp jernbanens stolte
tradisjon som samfunnsbygger. Vi
onsker en politikk som vil bidra il
a sette jernbanen i stand til 2 mote
de utfordringene og den konkur-
ransen som eksisterer og bare vil
forsterkes.

Dette innebarer imidlertid ogsa at
det fattes mindre populzre avgjo-
relser. De som derimot har tegnet
et bilde av at
Fremskrittspar-
tiets jernbane-
politikk vil bety
slutten for jern-
banen, tar skam-
melig  feil og
bygger sine fordommer pa svikten-
de grunnlag.

Ma konkurrere

Jernbanen utfordres fra alternative
transportmidler idet fly, buss og
lastebiler stadig viser seg som bedre
samfunnsekonomiske alternativer
ifr. T@I-rapport 710/2004. Frem-
skrittspartiet ensker ikke a opp-
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rettholde jernbanen for jernbanens
egen skyld, men fordi den skal
bidra positivt til samfunnsutviklin-
gen. Dette betyr at jernbanen ma
finne seg 1 a konkurrere med alter-
native transportmidler, for bare pa
denne maten kan ogsa jernbanen
forsvare sin plass som samfunns-
aktor. Fremskrittspartiet erkjenner
at derte er en gedigen utfordring
for jernbanen som ikke har tradi-
sjon for a vare veldig dynamisk og
endringsvillig.

Vurdér strekninger

Det har i lapet av de siste arene
blitt  gjennomfert en rekke
utredninger for a se pa hvilke deler
av jernbanenettet som ikke er sam-
funnsekonomisk lennsomme, og
resultatene pa enkelte strekninger
er svart klare. Econ-rapporten
«Trafikksvake jernbanestreknin-
ger» fra 2002-2003 gir klare svar,
og Fremskrittspartiet er av den
oppfatning at jernbanen 1 sterre
grad ber fa vurdere opprettholdel-
sen av disse strekningene og i storre
grad konsentrere seg om de strek-
ningene hvor man har sterst sjanse

til 4 bli samfunnsekonomisk lenn-
som eller konkurransedykrtig. Dette
vil ogsa bety at man vil fa storre
effekt av hver offentlig krone som
skytes inn i den norske jernbane,
noe som er et sentralt punkt for
Fremskrittspartiet. Her er det ogsa
viktig a understreke at begrepet
samfunnsekonomisk  lennsomt
innebzrer faktorer som miljo,
ulykker osv. i beregningene.

Fremskrittspartiet ensker i stor-
re grad a gi jernbanen mer frihert til
4 mote de utfordringene som alle
vet vil forsterkes i loper av fa ar.
Omgjeringen av NSB til et aksjesel-
skap wvar et skritt 1 denne
retningen.

Vitalisere

Samtidig som jernbanen utfordres
hjemme av nye og mer dynamiske
transportmidler, ser man konture-
ne av en stadig sterkere konkurran-
se pa jernbanenettet pa tvers av
landsgrenser. Dette er en trend som




.

de fleste i markedet tror vil forster-
kes, i trad med at ekonomien i
andre europeiske land blir ytter-
ligere anstrengt. Jernbanen har et
behov for a forholde seg til kon-
kurranse, slik de andre transport-
sektorene for lengst har mattet
gjore. Dette er ikke noe negativt,
men kan vere det som trengs for 4
vitalisere jernbanen og bidra til 4
gjore den samfunnsekonomisk
lonnsom. Konkurranse gir generelt
et bedre tilbud og lavere priser, og
det er ingen grunn til at dette ikke
ogsa skal kunne fungere i Norge.

Mer tilsyn

Et eksempel pa at jernbanesektoren
faktisk har mett endring er at ved-
likeholdet i starre grad na har blitt
apnet for konkurranse, noe som
man faktisk allerede har sett resul-
tater av, og Fremskrittspartiet vil
pase at dette folges opp i drene som
kommer. Men i trad med at jern-
banen moter konkurranse blir til-

synsmyndigheten desto viktigere.
Fremskrittspartiet vil 1 trad med
okt konkurranse tilfore mer midler
til Jernbanetilsynet, slik at man
kan pase at konkurransen ikke gar
ut over sikkerheten.

Etter hvert som EU na samkjorer
regelverk og sikkerhetskriterier pa
tvers av landegrensene, trenger det
ikke nedvendigvis a ta lang tid fer
NSB utfordres av for eksempel SJ.
For Fremskrittspartiet er det ingen-
ting som tilsier at svensk jernbane
ikke kan drive enkelte norske jern-
banestrekninger bedre enn NSB,
eller at NSB ikke kan drive enkelte
strekninger i Sverige bedre enn §J.
Dette er toffe utfordringer, men
utfordringer som vi ma ha ryggrad
nok til a enske velkommen.

Omstille

[ flere andre land har man valgt a
sette jernbanen ut pa anbud, slik at
private selskap kan konkurrere om
a drifte jernbanenettet best. Hvis

Norge skulle velge en lignende
strategi, er det svaert viktig at staten
har tilstrekkelig kompetanse til a
utforme kontraktene slik at man
ikke overser kostnadsdrivende fak-
torer som sikkerhet og vedlikehold.
Dette har vart et gjennomgdende
problem og er grunnen til at for
eksempel New Zealand i dag blir
brukt som et eksempel av enkelte
pa at konkurranseutsetting av jern-
banen ikke fungerer.

Min oppgave som leder i trans-
port- og kommunikasjonskomiteen
er ikke a ivareta jernbanen for jern-
banens egen skyld, men pase at
innbyggerne fir et kostnadseffek-
tivt og godt transporttilbud. Den
norske jernbanesektoren ma derfor
regne med a omstille hvis den fort-
satt ensker a vaere en sentral del av
transportbildet i fremtiden, noe jeg
personlig haper at jernbanen vil,

«BEDRE
ALTERNATI-
VER»: Lederen
i Stortingets
transport- og
kommunika-
sjonskomité
skriver at jern-
banen utfordres
og at «fly, buss
og lastebiler
stadig viser seg
som b(’{h’(_’ Sanm-
funnsokonomis-
ke alternativer».
FOTO: @YSTEIN GRUE
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Elsa Monsen (62) er i fgrste linje under

gymnastikktreningen, men solstralen fra

Raelingen teller pa knappene hvor lenge

hun skal fortsette a pendle til Hamar.

- Jeg har en sprek kar hjemme som jeg

ser fram til @ dele mer tid sammen med,

sier hun med et godt glimt i gyet.

SOLSTRALEN

Tekst og foto: OYSTEIN GRUE

Jernbanemagasinet meoter den mor-
genfriske regnskapslederen i Felles-
tjenester like for Intercitytoget har
avgang fra Lillestrom til Hamar
fredag morgen klokken 06:49. Elsa
har bade spist frokost og spasert to
kilometer fra utsikten i Rzlingen
til Lillestram stasjon.

Vispor ikke nar damen med vaske-
ekte roser i kinnene ma sta opp...
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Tyngre

—Visst er det tyngre 4 pendle en time
og ti  minutter til Hamar
sammenlignet med de elleve minut-
tene det tok gjennom Romeriks-
porten til Oslo S. Men jeg fryktet at
det skulle bli verre, sier energibunten
og humersprederen som i godt
voksen alder begynte som sekreter i
60 prosent stilling hos elektro-
direktor Kjell Moi i NSB. Jobb-
tilbudet fikk hun en kveld hun fulgte
barna til evinga i skolemusikken.

"'f':. E ¥ ‘;_

Elsa Mon

Som sa mange 1 sin generasjon var
hun hjemme med to barn i tolv ar.
—Det har jeg ikke angret en dag
pa, sier Elsa, som med dra har fatt
regnskap som sin profesjon.

Ikke bestemt seg

Etter at flypassasjerene pa vei til
Gardermoen har forlatt oss, er det
god plass for pendlerne pa vei til
Mjesregionen. Hun er kjerringa
mot stremmen | morgenrushet, pa
vei til det arverdige Sparebank-




=

delingsleder Fellestjenester, Hamar

«Det har jo
ikke vaert mulig
a fa vist hva vi
er gode for!»

RA RALINGEN

bygget rett overfor Hamar
stasjon.

Det er forste vinteren for «nye»
Fellestjenester. I disse dager starter
byggingen av nye kontorer for Jern-
baneverket i den estre enden av
stasjonen, med plass til bade
Fellestjenester og Produksjon. Det
blir innflytting i 2007. Men hun
har ikke bestemt seg for om hun
blir med dit. Blikket glir ut mot
fargespillet i det solen stiger over

asene i ost og kaster varme farger

over et blikaldt desemberland-
skap.

Bestemorglede

Elsa fikk tilbud om 4 fortsette &
jobbe i «en satellitt» i tre ar i Oslo,
men under tvil valgte hun 4 bli med
til Hamar. Ralingen med to barn
og seks barnebarn i naerheten flyt-
ter hun imidlertid ikke fra...
— Tiden gar sa utrolig fort! Jeg
skulle sa gjerne ha mer tid til
barnebarna. Derfor teller jeg pa

knappene i forhold til nar jeg skal
gi meg, sier hun.

Elsa ser frem til masse tid
sammen med sin Einar, pensjonert
kondukter. Ikke minst gleder Elsa
seg til mer tid pa hytta ved Kop-
pang i @sterdalen - en fredelig idyll
hvor besteforeldre, barn og barne-
barn nyter hvert eyeblikk de kan fa
sammen.
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» MOTE MED: ELSA MONSEN
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«Pump it up»

- Er dere klare?!, roper instruk-
teren pa aerobictreningen for et
trettitalls voksne damer i gymsalen
pa Stremmen videregaende skole.
Elsa er pa plass i forste linje, akku-
rat som da ei smajente pa seks ar
debuterte 1 Hoybraten og Stovner
Turnforening i 1949,

Fengende  dunk-dunk-disco-
rytmer med artisten «Danzel» far
fart pa gymnastikkgjengen. «Don't
You Know, Pump It Up»! Her plei-
es smidighet, kondisjon, koordina-
sjon og estetikk i fellesskap med
vellyst mens julebaksten star pa
vent.

Kanarifugl

— Vi er en gjeng som holder tradi-
sjonen fra god gammel linjegym-
nastikk ved like, forteller Elsa. Hun
har deltatt pa en rekke landsturn-
stevner og gymnastrader uten-
lands.

— 1 fjor var vi i Lisboa. Men jeg
har vert i Amsterdam, Berlin og
Goteborg. Aktive i alle aldre -
enkelte over 80 ar — bor pa skoler
og overnatter i gymsaler eller klas-
serom.

— Poenget er a fa til noe sammen,
understreker en engasjert gymna-
stikkveteran, mens hun drar
svetteperlene i ansikter av med
underarmen... Dette kommer Elsa
til 4 holde pa med sa lenge hun
kan.

Elsa er ogsa lidenskapelig Lille-
strom-tilhenger. Hun har arskort
pa Arasen og snakker varmt om
Uwe Rosler og kanarifuglene. - Jeg
mener at alle pa Romerike beor
holde med LSK. Ert sete bor ikke sta
tomt pa hjemmekampene!

MORGENFUGL: Elsa har bade spist
frokost og spasert to kilometer fra
Reelingen til Lillestrom stasjon en
grakald desembermorgen.

Jeg tryktet at det
skulle bli verre

Savner jernbanemiljoet

— Jeg har savnet kontakten med
jernbanemiljoet siden vi flytret fra
Oslo til Hamar, medgir Elsa. Hun
sammenligner Fellestjenester pa
Hamar med et eksternt regnskaps-
byra eller dokumentsenter, losrevet
fra jernbaneverkmiljoene som hun
og kollegene jobber for.

— Yngre kolleger spor meg rett
som det er hva «KL», «GSM-R» og
«sporveksel» star for. Nar vi ikke
lenger moter kolleger som bruker
jernbaneterminologi i kantina, mis-
ter vi den kunnskapsoverforingen
som den daglige kollegiale omgang
representerte i Oslo.

— Med Fellestjenester pa Hamar
blir det enda viktigere at vi pa regn-
skap regelmessig kommer ut i mil-
joene vi betjener for a laere og friske
opp hva Jernbaneverket jobber
med.

Troblete Agresso
Avdelingslederen tar oss med en
runde blant kollegene i regnskaps-
virksomheten.

-Vi har vert tilmodige under
innforingen av nytt regnskaps-
system i Jernbaneverker, sukker
Elsa Monsen. Hun fryktet lenge
regnskapsavslutningen i ar etter
store problemer frem til begynnel-
sen av desember. — Det er jo ikke
mulig a fd vist hva vi er gode for,
slik dataverktoyet har oppfort seg
i host, forklarer hun. Det er beun-
dringsverdig at stadig opphoping
av forsinkede utbetalinger og fak-
turaer pa grunn av datatrebbel
ikke har resultert i sykmeldinger og
fysiske plager.

— Jernbaneverket har noen plikt-
oppfyllende medarbeidere langt
over hva som kan forventes, pape-
ker Elsa.

Etter at en nyere versjon av
Agresso ble lagt inn pa Jernbane-
verkets nye serverpark, synes pro-
blemene omsider a vare historie.
— Na er vi lykkelige, straler Elsa.

oyg@jbv.no




VARMENDE KAFFE: Lillien R. Bekken er glad for d kunne varme seg pa morgenkatfen hos Kjell Orsten etter at Mjondalen stasjon ble
gjenapnet.

Stasjoner vekkes til live

To stasjoner er gjenapnet i Nedre Buskerud i Ippet av desember med betjening, varm
kaffe og aviser. Jernbaneverket gnsker a folge opp med flere stasjoner og vil gjerne

hoste erfaring fra stasjonene Mjgndalen og Hokksund.

Tekst: OYSTEIN GRUE
Foto: INGER ORSTEEN

Den 5. desember ble venterommet
pa Mjendalen stasjon gjenapnet, og
ti dager senere apnet Hokksund.
Gjenapningene skjedde som en del
av prosjektet «Levende stasjoner i
Eiker». Her har banesjefen samar-
beidet med Nedre Eiker kom-
mune, @vre Eiker kommune, Bus-
kerud fylkeskommune og NSB.

Brennende engasjement
- Etter 4 ha hestet erfaring fra
Mjendalen og Hokksund ensker
Jernbaneverket a gjore flere stasjo-
ner «levende», ogsa pa andre bane-
strekninger, sier seksjonssjef i Jern-
baneverket, Erik Hajum, til Jern-
banemagasinet.

— De reisende kan glede seg over

apne venterom med betjening etter
at det er inngatt lokale driftsavtaler,
forteller banesjef Helge Tunheim.

Avtalene omfatter orden pa
venterom, toaletter, rydding av
sappel bade inne og ute, fjerning av
tagging, plenklipping og beplant-
ning.

Stasjonsdriften blir kombinert
med naringsvirksomhet som kiosk-
og kafédrifr.

Apnet igjen

— A, dette har jeg savnet! utbryter
Lillien R. Bekken til regionavisen
Drammens Tidende nar Kjell
Orsten skjenker kaffe i koppen
hennes. Solberg venter naermere en
halvtime pa stasjonen hver morgen
og gledet seg stort til varmt vente-
rom med betjening og morgenkaffe
ble gjenapnet.

- Jeg kjenner faktisk flere som
byttet jobb fordi stasjonen stengte,
forteller Tanja Solberg.

[ hast stengte
billettsalget pa
flere stasjoner
etter det ble sart
opp billetrauto-
mater. Uten pro-
visjonen fra billettsalget ble Kjell
Orsten pa Mjendalen stasjon tvun-
get til 4 stenge stasjonskafeen han
hadde drevet i 12 ar.

[ de tradisjonsrike lokalene tilbyr
ildsjelen igjen kaffe, ferske rund-
stykker og frokost-TV pa hverdager
mellom klokken 05.45 og 10.00,
samt etter 16.00,

Kjell Orsten far ekonomisk
stotte til driften mot at han funge-
rer som vaktmester for Mjondalen
stasjon. oyg@jbv.no
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«Flere byttet jobb fordi
stasjonen stengtey
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- Livet pa slipetoget har mye
til felles med a jobbe pa bat.
Samme mannskap bor, spiser,
sover og jobber tett pa hver-
andre, forteller Oddvar
Johansen mens et gnistregn
lyser opp i natten.
Nordlendingen er fram-
fgringsansvarlig pa den ett
hundre meter lange

skinnegaende farkosten.

Tekst og foto: @YSTEIN GRUE

— Akkurat som skip trenger los i
ukjent farvann, trenger ogsa uten-
landske operatorer en sertifisert
kjentmann om bord som er fram-
foringansvarlig pa en gitt strek-
ning, forklarer framferingsan-
svarlig Oddvar Johansen i Bane-
service AS.

L
¢

FRAMFORINGSANSVARLIG LOKFORER: Oddvar Johansen er innleid fra Banese;

skjermbilder kan operatoren lese av skinneprofil

Jernbane-

Kjorer tungt

Pa slipetoget er saltdalingen bade
framforingsansvarlig og sikkerhets-
mann. Oddvar Johansen har i til-
legg typegodkjenning pa det tunge,
avanserte slipetoget for a kjore
doningen mellom stasjoneringssted
og arbeidssted. I de fleste tilfeller
star framforingsansvarlig ved siden
av operatorens lokforer nar toget

skal forflyttes.

Johansen har bakgrunn som
anleggsmaskinkjorer ved Rana
Gruber, for han begynte som
sesongarbeider i NSBs baneavde-
ling i 1975 og tok Jernbaneskolen i
1983. Etter dette var han stasjonert
pa Saltfjellet pa Jernbaneverkets
tyngste, skinnegiende materiell til
han i sommer fikk jobb som los i



S som framforingsansvarlig ndr slipetoget) skal ut pd sporet. Pa to parallelle

«losen»

Baneservice AS. Som forer av
skinnetraktor og med typegod-
kjenning pa blant annet slipetoget
kan Oddvar Johansen kjere det
meste av skinnegdende arbeidsma-
teriell, bortsett fra gods- og person-
tog.

Forlenger levetiden

- Hensikten med skinneslipingen er
a forlenge levetiden pa skinne-
gangen. Litt forenklet kan en jern-
baneskinne sammenlignes med en
kniv- eller okseegg. En nedslitt
skinne, med stor kontakrtflate
mellom skinne og hjul, eker rulle-
motstand og avgir betydelig mer

stoy til omgivelser, samtidig som
rullende materiell pifores uned-
vendig slitasje. Ved a slipe skinne-
staler tilbake til opprinnelig profil
reduseres vibrasjoner og stoy, og
levetiden pa skinnegang og spor-
veksler forlenges betydelig, for-
klarer Oddvar Johansen.



Nattarbeid

Vi meter teamet pa skinneslipe-
toget pa Kirkenzr stasjon pa Soler-
banen ved 22-tiden en fredagskveld
i oktober. Tre mann, en nord-
lending og to italienere er vel vant
med 4 jobbe nattskift — mens sporet
er ledig.

I lopet av dagen er rutinemessig
ettersyn pa den tunge og teknisk
avanserte arbeidsmaskinen gjennom-
fort pa Flisa stasjon, litt lenger nord.
Denne natten skal siste etappe mel-
lom Elverum og Kongsvinger slipes
for spesialtoget skal forflyttes til Jer-
banen i en uke. Deretter folger Ost-
foldbanen, og i november stir Hoved-
banen og Vestfoldbanen for tur.

For avgang gjennomgar Oddvar
en mange siders sjekkliste, akkurat
som en flyver for take-off, for a
forsikre seg om at tilstanden pa
spesialtoget er ok. Totalvekten er
300 tonn, og toget har en total-
lengde pd 175 meter medregnet
losjivogn.

Jobbrotasjon

Normalt jobber dtte mann om bord
pa toget under sliping. Tre mann
opererer toget, mens andre jobber
med vedlikehold, folger med pa til-
standen til maskiner og slitedeler
for at kvaliteten pa slipingen skal
veere pa topp.

— Vi jobber pa en avansert mas-
kin hvor det er viktig at alle er kjent
med flere ansvarsoppgaver nar sli-
ping pagar, og alt ma fungere for at
et stramt og neye fastlagt program
skal folges. Med jobbrotasjon opp-
nar vi at alle kjenner alle funksjo-
ner best mulig, forklarer Oddvar
Johansen.

Ulike avtaler

Men kontrasten mellom turnus-
ordning og arbeidsbetingelser som
maskineierens: folk (SPENO) og
Baneservice AS opererer med, er
temmelig forskjellige, forklarer
Oddvar Johansen. Mens Johansen
jobber syv skift og har syv skift fri
(en uke), jobber det italiensk-
kroatiske mannskapet dtte uker pa
og mi noye seg med 10 dager fri.
— Selv om SPENO International
er et sveitsisk firma med hoved-
kontor i Geneve, gar det mest pa

italiensk om bord pé slipetoget.
Kroatene — for ikke a snakke om
den norske framferingsansvarlige
—er i mindretall. Men verken ope-
rater eller mannskapene til SPENO
har godkjenning for a kjere pa
norske skinner.

— Det kan vacre problematisk a
forklare hvor forskjellige avtaler vi
har i Norge sammenlignet med de
kontrakrene vare kolleger ma for-
holde seg til nar de jobber her til
lands, innskyter Oddvar Jensen.
Han skryter av samholdet i teamet.
— Her er humeret pa topp, til tross
for sprakbarrierene, avslutter Odd-
var Jensen fra Rognan i Saltdal.

GOD STEMNING: Oddvar [obansen
- «los» pa slipetoget, skryter av sam-
arbeidet med operator Billy Federico
Bilesimo - nar de er ute pa sporet.




Komfort o

stadig bedre

Standarden pa norske spor er i stadig bedring.

Det sdkalte K-tallet, som angir hvilken komfort

som oppleves ved a kjgre pa en banestrekning,

har i sum for alle baner gkt fra 811 fjor til 83 i ar.

Beste bane er ikke overraskende Asker -

Sandvika.

Tekst og foto: NJAL SVINGHEIM

- Det har vert en bra urvikling i ar,
sier vedlikeholdsdirektor John Ole
Grinde til BaneNettet. Sarlig trek-
ker Grinde fram Nordlandsbanen
og Ofotbanen som strekninger med
klar bedring i kvaliteten. Det jobb-
bes som kjent systematisk med a
heve standarden pa banene gjen-
nom langsiktige vedlikeholdspla-
ner. Selv om hovedtrekkene er posi-
tive, er det et par ting som ikke er
sa bra; -det er at nye baner som
Gardermobanen og Sandeparsel-
lene har lavere K-tall.

- Gar det rette veien samlet
sett?

— Ja, det ser slik ut. Men det vil
fortsatt ga flere ar for vi kan slippe
a holde et sa hoyt fokus pa retting
av enkeltfeil og gjennomgiende
sporjustering som na. For 4 komme
dit er det nedvendig 4 fi gjennom-
fort ballastrensing, kabelkanalleg-
ging og kantrensing pa flere strek-
ninger, sier John Ole Grinde.

— Huva blir hovedutfordringene i
20067

— Det blir fortsatt a prioritere
ballastrensing, kanter og kabelka-
nalbygging. Dette skal vi kombi-
nere med mer sporjustering og sys-
tematisk utbedring av enkeltfeil.
Det er planlagt renset ballast i 50
kilometer spor neste ar og vi vil
kantrense og forberede ytrerligere
90 kilometer slik at disse kan bal-

lastrenses 1 2007, forteller Vedlike-
holdsdirektaren.

Under kan du se en liste over de 25
beste banestrekningene etter K-tall
ved hestens malinger.
1.Asker - Sandvika,
8,2 km, IR@, K-tall: 100
2.Mosjaen - Mo i Rana,
93,1 km, IRN, K-tall: 98
Venjar - Gardermoen,
12,9 km, IR@, K-tall: 98
Sandvika - Asker,
8,2 km, IR@, K-tall: 98
5.Nelaug - Kristiansand,
85,0 km, IRV, K-tall: 97
6. Oppdal - Storen,
72,0 km, IRN, K-tall: 9
Gardermoen - Eidsvoll,
16,5 km, IR@, K-tall: 96
Haltdalen - Storen,
55,3 km, IRN, K-tall: 96
9.Nordagutu - Nelaug,
135,5 km, IRV, K-tall: 95
10. Nesbyen - Al,
42, 8 km, IRV, K-tall: 94
Al - Haugastol,
46,1 km, IRV, K-tall: 94
Hjerkinn - Oppdal,
47,9 km, IRN, K-tall: 94
Hokksund - Honefoss,
52,1 km, IRV, K-tall: 94
14. Majavatn - Mosjoen,
85,3 km, IRN, K-tall: 93
15.Haug - Sdstad,
6,1 km, IR@, K-tall: 92
Kristiansand- Egersund,
160,6 km, IRV, K-tall: 92

kvalitet

17.Roros - Haltdalen,
54,1 km,IRN, K-tall: 91
Voss - Dale

39,7 km,IRV, K-tall: 91
Honefoss - Nesbyen
95,5 km,IRV, K-tall; 91
20.Egersund -Stavanger
72,2 km,IRV, K-tall: 90
Lillehammer - Vinstra
82,0 km, IRV, K-tall: 90
Myrdal - Reimegrend
26,8 km, IRV, K-tall: 90
Trondheim - Hell

30,6 km, IRV, K-tall: 90
24, Ski-Moss

35,9 km, IR@, K-tall:89
Reimegrend - Voss

22,6 km, IRV,K-tall: 89
Oslo S - Ski

24,1 km;IR@,K-tall: 89
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«Denne festningen kan ikke veere
menneskers verk. Den ma vare skapt av
engler, alver og giganter.»

RUDYARD KIPLING, BRITISK FORFATTER (1865-1938)







> INDIA

Old Delhi Railway Station er mer enn en jernbanestasjon. Under det mektige

taket av rustent bglgeblikk og trette jernbjelker pagar et permanent opprer. Eller

bare virker det slik? Jeg stanger meg fram i menneskehavet, for Mandor Express

er klar til avgang. | det fjerne, fra spor 18, synes jeg a here en skarp flgyte.

Litt fortere na, sa klarer jeg det.

Tekst og foto: TORBJORN FARDVIK

En stor takk til heyere makter, og
ikke minst til kondukteren, som
holdr igjen toget i tretti sekunder.
En kraftig rykk, et oredevende hyl
—vier pa vei. Mandor Express skal
frakte meg til Kongenes Land, til
Rajasthan, en av Indias mange del-
stater.

Vakne i Den bla byen

Langsomt forlater vi storbyen, og
hvis alt gar oss vel, skal vi vakne 1
Jodhpur — Den bla byen — i morgen
tidlig. Morket er kommet sigende,
og slumstrekene hilser oss som
svarte pappesker mot den blasvarte
himmelen. «For du sovner, ber du
lenke sekken din til en av jernstolp-
ene,» advarer min nve venn, en
eldre mann med hvit mustasje. «Du
har vel en hengelas?»

Det har jeg faktisk. Mang en
gang har jeg reist med Indias stat-
lige jernbaner, og hengelasen er all-
tid med. Vanligvis kan jeg kjope
den pa perrongen, der selgerne
aldri er langt unna. Og na, idet

FORFATTEREN

BLI MED
TORBJORN
FAROVIK (57)
pa togreise
gjennom India.
Forfatteren med
bakgrunn som
utenriksreporter i Arbeiderbla-
det og verdensreporter i NRK
har utgitt seks beker om Asia,
India og Kina. For to avdem er
han hedret med Brageprisen.
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«Fer du sovner,

lenke sekken din til en av

jernstolpene..»

India — 1100 millioner mennesker
— gdr til sengs, haler jeg hengelasen
ut av sekken. Slik ja, et lite klikk,
og sekken er festet til godset. God
natt, alle sammen, og sov godt!

«lkke lgp etter hatten!»

Jo, tyver finnes —i India som i andre
land. Lenge blir jeg sittende med det
ene avet pa glott, sittende ja, for
sovevognene er stuvende fulle. Men
fullt er det her ogsa, og noen av pas-
sasjerene har lagt seg i midtgangen,
snorkende, med nesene rett til
vars.

ber du

Mens Mandor
Express knirker
seg inn i natten,
lar jeg tankene
vandre tilbake til
1853. Det aret,
16. april for a
vere helt neyakrig, klarte britiske
ingeniorer og indiske fyrbotere a fa
liv i de tre lokomotivene Sindh, Sul-
tan og Sahib, som straks la av sted
pa sin jomfrutur med fjorten vogner
pa slep. Passasjerene, for det meste
britiske herremenn med sine opp-
stasede fruer, fikk «en ekstatisk
opplevelser, ifolge reportasjen i
London Illustrated News. Pa den to
kilometer lange strekningen ble pas-
sasjerene servert «utsokt te», og «de
deltakende kvinner lot til a vare
meget lykkelige»,

Advarslene til de reisende var
mange den gang: «Hvis De skulle
vaere sa uheldig 4 miste hatten, fra-
rades De a hoppe av toget og lepe
etter den.» Og til de indiske passa-
sjerene: «Der skal kun urineres pa
toalettene.»

Verdens storste jernbaneland
[ dag er India et av verdens storste

jernbaneland. Daglig frakter togene
14 millioner mennesker i alle ret-
ninger. Landet har 6394 mil med
jernbaneskinner, og stasjonene er
heller ikke fa: 6867!

Timer senere gnir jeg sevnen ut av
oynene. Rosa lys fra ost har presset
seg inn i togsettet. Vi narmer oss

Jodhpur. Mandor Express, hele

lenken av vogner fra A til A, hjem-
sokes av vekkelse og oppbrudd.

Vi presser nesene mot vinduet,
for bare 4 se en rod rubin i det
fierne. Jo, det vaere byens beremte
festning, Mehrangarh. Da dikteren
Rudyard Kipling fikk eye pa den
for godt over hundre ar siden,
utbrot han: «Denne festningen kan
ikke vaere menneskers verk. Den
ma vare skapt av engler, alver og
giganter.»

Som grnevinger

Rajasthan. Navnet skal uttales med
en ra og maskulin R-R-R-R! I dette
landskapet, mest stepper og orken, er
menneskene sa fargerike at eynene
begynner & svi. Kvinner i de vakreste
sarier, og mannfolk, ja mannfolk,
med firskarne ansikrer, fargesterke
turbaner og mustasjer som kan
minne om ernevinger. | november
samles mange av dem pa den store
kamelfestivalen i Pushkar — et svn
nesten hinsides virkeligheten.
Videre, videre, for i India gar det
alltid i et tog, nesten 9.000 pr. dag.
Og mitt stevner mot sor, mot Mum-
bai, eller Bombay som vi kalte byen
for i tiden. Da den store forfatteren
V. N. Naipaul steg av pa jernbane-
stasjonen 1 Mumbai, ble han grepet
av panikk, redd som han var for a
forsvinne i folkehavet uten a etter-
late seg ett eneste spor. Selv ruller jeg
inn to timer etter morgenrushet.




«Hvis De skulle veere sa uheldig & miste
hatten, frarades De a hoppe av toget og
lgpe etter den.”




En sjelden ro har fylt det veldige
rommet i de reisendes katedral, og
for en stakket stund trer arkitekru-
ren fram i all sin prakt.

Verdens vakreste stasjon
Mumbais «Victoria Terminus» ma
vare ver vakreste jernbane-
stasjon. Dessuten er den Indias eld-
ste, reist i 1888. Selv kong Georg V
utbrot «My God!» da han ankom
stasjonen en passelig varm septem-
berdag i 1911. Malles ble han
ende og betrakte den rustrode

stasjonsfasaden med sine tallc
skulpturer og det runde hvitskivede
urverket som lot til a veere en n
aktig kopi av Big Ben.

Ved forste myekast er det vanskelig
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a fatte at dette anlegget, med sine
glitrende glassmalerier og katedral-
liknende spir, er en jernbanestasjon.
Reisende som ikke vet bedre, ma tro
at de er kommet til et kongelig slott
av viktoriansk-gotisk opphav eller
en asiatisk utgave av Windsor Castle.
Hovedinngangen som kong Georg V
og millioner andre har gatt gjen-
nom, bevoktes av to massive skogens
dyri gra granitt, en love og en tiger.
Laven representerer Storbritannia,
tigeren India. Men her er det folke-
havet som braler til dyrene, og ikke
omvendt.

Arven fra fortiden

Mumbai er en av verdens store
r, men er du som meg, gar du

snart lei av den — av heten, s

og millionmassene. Bedre da a sitte
pa toget, under knirkende takvifter,
og la landskapene gli forbi.

N4 og da kommer matselgerne
gjennom midtgangen, det dufter
karri, koriander, kylling og ris, og
finnes det noe bedre enn nybakt
chapatti og nanbred? Godsakene
skylles ned med varm te, og mens
maltidet fortazres, fir du tid til a
smaprate med herr Chatterjee pa
motsatt benk, eventuelt herr Singh,
ifart sin hoye turban, eller kvinnen
i den stralende silkesarien. Mange
indere snakker godt engelsk, en
arv fra den gang landet ble omtalt
som kronjuvélen i det britiske
imperium.




«Jeg skal til Chennai,» sier herr
Chatterjee. «Business!» Lurer pa
hvilken kaste han tilhorer?

India er et mylder av motsetnin-
ger. Hinduene har delt seg i fire
hovedkaster og to tusen underkas-
ter. Nederst pa rangstigen finner vi
«de urerbare», eller kastelase. | til-
legg byr det store indiske riket pa
bide muslimer, buddhister og krist-
ne — og mange andre. Mens du
ruller av sted, lytter du til de for-
skjelligste dialekter og sprak. Ja,
slik ma det veere i et land som er ti
ganger storre enn Norge.

Livet er en kamp

Motsetningene har satt dype spor,
og hvor du enn retter blikket, ser

OPPROR: Menneskehavet pa jern-
banestasjonen minner om et
permanent oppror

du at India har altfor mange fattige.
Pa perrongene ligger noen av dem
og sover 1 bylter og hauger, som
levende filler. 400 millioner indere
ma klare seg pa mindre enn én
dollar pr. dag. Livet er en kamp.
Den gode nyheten er at indisk oko-
nomi er pa vei oppover, og selv pa
landsbygda, som for virkert stille-
staende og haples, pagar en stille
forbrukerrevolusjon.

Vel fremme i Chennai, for kjent
som Madras, gar herr Chatterjee
av. «Business!» Men der tusen pas-
sasjerer gar av, stiger tusen passa-
sjerer pa. Min indiske togreise har
strukket seg over 400 mil, men for
a fullfore «Den store sirkelen» —
Delhi, Bombay, Chennai, Calcutta

ANNERLEDES: «lkke forsok deg pd sammenlikninger.
India er annerledes.» (Indira Gandbi)

og tilbake til Delhi - ma jeg regne
med 400 mil til, ja kanskje mer.

India er annerledes

«Hvis du skal forsta India, ma du
temme sinnet ditt for alle forutinn-
tatte holdninger,» sa Indira Gand-
hi, landets mangedrige statsminis-
ter. «Ikke forsek deg pa sammen-
likninger. India er annerledes.»

Godr sagt, India er annerledes -
togene ikke minst! Etter to uker pa
harde plastseter begynner kroppen
a merke det. Stivere tog gar det
ikke an 4 lage, og hvorfor er vindu-
ene sa lave at jeg ma boye ryggen
for & se ut? Hvorfor er gulvet over-
strodd med kyllingbein, bananskall
og fruktkjerner, og hvem har
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» ansvaret for renholdet pa toa-
lettet? Irritasjonen kan vaere et tegn

a at jeg har reist for langt, men
sl:l\ er det: a reise er ikke bare
romantikk.

Svette rygger
Fra Chennai, som ligger langt i sor,
pa ostkysten, gar ferden nordover
igien. Rismarker blanke som speil
glir forbi. Hundretusener, hvis ikke
millioner, av bonder er i gang med
a plante den livsviktige risen. Deres

plager er nok sterre enn mine.
I to hele dager ser jeg bendene
sverte, helt til jeg ruller inn pa jern-
banestasjonen i Calcurra.

Ah, s godt det er a kry

narrlmrdnt finner jeg hach Bibelen,
' noen av hinduismens

Bade i Ganges

[cutta var en gang hove
«British India», og minnene sta
der fremdeles, som .mverdu.
ninger i spokels
I dag never den seg mcd a vare
hovedstad i Vest-Bengalen, en del-
stat med 85 millioner innbyggere.
Herfra dreier jernbanesporet vest-
over, mot Patna, Varan

Mahal!) og Delhi. N
skal jeg nyte synet av Gang
hvis ryggen og humereter it
skal jeg stanse i hellige Varanasi og
bade i elva, ja rense meg selv for
alle synder. Ingen lett oppgave, for
syndene er mange. Men det kan
veere forseket verd.

Lunter av garde

Siste etappe, India pa tvers. Vi
er Gangesdalen, et |.1ppercppL

av irrgrent og gult. Nettene pa Lyt-

ton Hutcll ha| gjort meg godt, ryg-

dre kilometer i timen!» Ifert sin

svarte uniform, med snorer og
5kuldc1 klaffer, ser han mekrtig stolt
ut.

BLA: Kvinnelig medpassasjer i blitt.
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MEST KJENT: [ byen Agra, 15 mil sor for Delbi, gar du av toget for & beun-
dre Ta Mahl — et av verdens mest kjente byggverk.

SOVER: Pa plattformene ligger mange fattige og sover i bylter og hauger.

Hundre kilometer i timen er ikke
dagligdags kost for Indias statlige
jernbaner. De fleste togene lunter
av girde i sytti til dtti kilometer i
timen, av og til mindre. Men na
utpraves nye og mer moderne tog,
et tegn pa at Indian Railways akter
a bli med inn i framtida.

Verdens vakreste

Bade i Ganges? I Varanasi? Nei,
vannet er for skittent. Like syndig
som for ruller jeg videre, men synet
av Taj Mahal er ingen darlig erstat-
ning. En av Indias store herskere,
muslimen Shah Jahan, mistet sin
elskede kone i 1631. Men hvordan

hedre henne? Jo, ved a bygge Taj
Mahal, et av Jordens vakreste
byggverk. Taus og undrende blir
jeg stdende foran den hvite skjonn-
heten, og til slutt, nir eynene
begynner d svi, sier jeg som alle
andre: Bare dette, ja bare dette, var
reisen verd.

Femten mil gjenstar, og ringen er
sluttet. Langsomt kommer Delhi til
syne, og nar det siste tenner-
skjaerende bremsehylet har ebber ut
og toget har stanset, sender jeg en
stille takk til Indian Railways —
verdens storste arbeidsgiver med
1,6 millioner ansatte.

INDIA

REISER
GRATIS:

En av Indias
mange «hellige
menn», Ofte far
de reise gratis pa
toget.

Indian Railways

Indias statlige jernbaner byr pa:

6394 mil med skinner
6867 stasjoner

7500 lokomotiver

280 000 vogner

8350 togavganger pr. dag
6120 godstog pr. dag

India:

Styresett: Federal republikk

Hovedstad: New Delhi

Landareal: 3,29 millioner kvadratkilometer
Folketall: 1080 millioner (juli 2005)
Viktigste nasjonale sprék: Hindi

Viktigste religion: Hinduisme (80 prosent)
Forventet levealder: 64,3 ar

Tshakhapatnam
idadavole
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DSB i rute

Det har som kjent veert problemer i
den danske jernbanedriften i ar,
men til tross for dette holder DSB
fast p& malet om et ekonomisk re-
sultat i sterrelsen 700 millioner
danske kroner. Dette er svakere enn
i fjoraret, noe som blant annet skyl-
des effekten av nye og strammere
kontrakter om togdriften.

Tallet pa reisende har gkt med to
prosent i arets ni forste maneder.
Dette er likevel en svakere vekst
enn DSB hadde forventet, og de vik-
tigste forklaringene ligger i drifts-
problemene med nedsatt hastighet
og forsinkelser pa den viktige strek-
ningen mellom Kebenhavn og Ar-
hus. Samtidig har prisene som bilis-
tene méa betale for a passere over
Storebeelt, blitt satt ned.

Danskene tapte som kjent anbud-
skonkurransen om Gjevikbanen her
hjemme, men satser nd sterkt bade i
England og i Sverige. | England er
DSB med i kampen bade om franchi-
setrafikken i Kent og om Thames-
link/Great Northern. Tildeling av an-
bud ventes pa begge i lepet av inne-
varende ar.

Banverket
frikjent

Det finnes ikke grunnlag for & mis-
tenke Banverket Produktion for a
sette prisene for lavt for a vinne
kontrakter for vedlikehold i sydves-
tre Sverige.

Det slar Konkurranseverket fast.
- Det er bra at sparsmalet na er ut-
redet, sier fungerende generaldirek-
ter Per-Olof Granbom til Rallaren.

Banverket vinner en stadig ster-
re andel av jernbanens vedlikehold i
konkurranse med andre aktorer. Det
har fert til at Konkurranseverket har
gransket Banverkets utsettelse av
fire strekninger pa Vestkystbanen
og Kyst til kyst banen, der Banver-
kets Produktion vant kontrakter for
om lag 310 millioner kroner over tre
ar.

250 millioner i bot
for nye DSB-tog

Den italienske togprodusenten Ansaldobreda betaler DSB

250 millioner kroner i erstatning fordi leveransene av de nye

IC4-togene blir mellom fire og seks maneder forsinket.

FORSINKET: De nye italienske IC4-togene kommer til Danmark til varen —ner et halvt
ar forsinket.

- Vi noterer med tilfredshet at det gar pen-
ger fra Italia til Danmark. Vi ser det som en
anerkjennelse av ansvaret for denne leve-
ransen, sier administrerende direktor Keld
Sengelav i DSB.

Den nye planen for leveranser betyr at
DSB mottar de nye intercitytogene i april/
mai 2006. Det medferer fire til seks mane-
ders forsinkelse i forhold til malet om a tai

FOTO: DSB

bruk de nye IC4 togene i januar neste ar,
Den italienske leveranderens erkjennel-
se og betaling av erstatning kommer etter
en lang prosess med store problemer i le-
veransen. Fabrikken har hatt problemer
med a levere togene etter de spesifikasjo-
ner som var avtalt bade med hensyn il
hastighet, datautstyr og sikkerhet.

Alstom og Ansaldobreda sammen

De to togprodusentene Alstom og Ansal-
dobreda har funnet sammen i et strategisk
partnerskap i utvikling, bygging og mar-
kedsfering av én-etasjes heyhastighets-
tog. Samarbeidet omfatter bade superhas-
tighetstog med maksfart pa over 300 km/
t og vanlige heyhastighetstog med fart
opp til 250 km/t. | superhastighetsklassen
inngar Alstoms sakalte AGV-tog som er
under utvikling, mens de toetasjes TGV
Duplex-togene ikke er omfattet av samar-

beidsavtalen. Nye krengetog av typen
Pendolino er derimot med. Alle tog som
Alstom og Ansaldobreda gar sammen om,
vil bygge pa europeisk interoperabilitet.
De to bedriftenes anlegg i Italia og Frank-
rike vil bli benyttet til fremstillingen av
tog. De to samarbeidspartnerne venter at
det forste konkrete resultat av deres for-
ente anstrengelser vil kunne bestilles tid-
lig i ar 2009.
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PROTESTERTE: Godstog over hele Nederland brukte signalbornene for d fa myndig-

hetene til d vikne.

FOTO: SCANPIX

«Protesttog» brukes gjerne om personer som gar etter hver-

andre pa gaten og gir uttrykk for motstand mot eller annet.

| Nederland tok begrepet en ganske annerledes og konkret form

den siste dagen i november.

Fire store godslok ankom Haag sentralsta-
sjon med sjefene for landets sterste gods-
operaterer om bord, og mellom klokken 18
0g 19 brukte godslok over hele Nederland
signalhornene for a fa myndighetene i
Haag til 4 vakne. Og temaet for protesten
var en planlagt formidabel gkning i kjore-
vegsavgifter pa mellom 35 og 260 prosent
avhengig av togvekt.

Til tross for at det er dokumentert at
den planlagte avgiftsekningen vil gi seg
negative utslag hos alle bergrte parter,
har ikke Departementet for transport,
offentlige arbeider og kanaler veaert villig
til @ ta hensyn til motstanden. Derfor
marsjerte de fire direkterene fra Haags
sentralstasjon opp til Underhuset hvor de
overleverte et protestskriv til Den perma-
nente transportkomiteen.

ADIF laner 1 mrd. EURO

Vart spanske sasterverk, Administrador
de Infraestructuras Ferroviarias, har ingen
problemer med a fa Ian. Nylig innvilget
Den europeiske investeringsbanken (EIB)
et 1an pa 200 millioner EURO som et for-
ste skritt i en lanebevilgning pa i alt

Makter ikke

Av protestskrivet fremgar det at avgifts-
pkningen vil ga sterkest ut over transpor-
ten av kull og jern fra Rotterdam og Am-
sterdam til industrien i Tyskland, men
ogsa at transporten av containere fra
Nederland til Sgr-Europa vil lide.

Med stadig gkende priser pa drivstoff
vil ikke transporterene makte a ta de pkte
avgiftene pa egen kappe, men er nodt til &
legge pa frakten i et marked der gsteuro-
peiske lastebilentreprenarer star klare til
a kjere billig. Jernbanens folk mener de vil
kunne miste 20 prosent av sitt volum i
markedet. Dessuten mener de samme
jernbanetransporterene at den uforholds-
messig sterke gkningen i kjgrevegsavgif-
ter vil gi faerre EURO i statskassen enn om
okningen blir tatt gradvis.

Konkurranse i Europa er sannelig ingen
enkel gvelse... ]

1'milliard EURQO til den nye hgyhastighets-
linjen mellom Malaga og Cordoba. Fra for
har EIB allerede finansiert hgyhastighets-
linjen mellom Sevilla og Madrid, og den er i
gang med penger til linjen Madrid-Barce-
lona-Figueres.

i
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PRESSEKONTAKTER

»

Jernbaneverket

Jernbanedirektgrens
sentrale staber
Informasjonsdirekter
Jan Erik Kregnes
TIf: 22 45 54 21/916 55 421
e-post: erik@jbv.no

Informasjonssjef
Sindre Anonsen
TIf: 22 45 52 75/916 75 707
e-post: sian@jbv.no

Info Utbygging
Informasjonssjef
Kjell Bakken
TIf: 22 45 59 40/916 57 573
e-post: kba@jbv.no
Informasjonsradgiver

Harry Korslund
TIf: 22 45 58 81/916 55 989
e-post: hko@jbv.no
Informasjonsradgiver

QOlav Nordli
TIf: 22 45 58 94/916 55 930
e-post: oln@jbv.no

Info @st
Informasjonssjef
Ellen Svendsvoll
TIf: 22 4572 42/916 75 242
e-post: esv@jbv.no

Informasjonsradgiver
Ronald Holmstrgm
TIf: 22 4572 43/916 55 802
e-post: rhol@jbv.no

Info Vest
Informasjonssjef Inge Hjertaas
Telf. 59966050/91650176
e-post: ihj@jbv.no

Info Nord
Informasjonssjef
Dag Svinsas
Telefon: 72 57 25 25/916 72 725
e-post: dags@jbv.no

Informasjonsradgiver
Stig Herjuaune
TIf: 7257 25 75/916 72 575
e-post: stig@jbv.no
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HARRYSPORET

GA ALE Syt
WELLIGE me

Hosten i ar var en merkelig affaere. Til langt ut i november vartet vaergudene opp
med temperaturer langt over det vi normalt forbinder med den kalde arstida.

Mange fortvilte, men det plaget
ikke meg at gresset var like gront
pa begge sider av gjerdet til ner-
mere advent. Fravaret av broyte-
kanter derimot... Det nzrmet seg
tross alt julebord.

Kombinasjonen av rimete asfalt
og piggfrie pensko kan nemlig by
pa problemer for noen hver. Spesielt
om man er stinn av lutefisk, ribbe-
fett eller annet av nedvendig til-
behor til ol og akevitt. Med den
slags innabords er det fort gjort 4
overvurdere manevreringsevnen,
og fer man vet ordet av det, ligger
man og spreller som en panser-
bille.

Smertelig

En beskjeden braytekant eller et
snev av nysno er ikke 4 forakte i
slike situasjoner. For selv om det ser
komisk ut, gjer det ofte gradig
vondt. Det har jeg personlig og
smertelig erfart. Det er ellers en for-
del ikke & vaere alene, og det er man
heldigvis sjelden. Det er na engang
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slik at julebordsdeltakere flest fore-
trekker 4 bevege seg i flokk. Slik
ogsi denne gangen, og i ar gikk det
bra. Jeg holdt meg stort sett pa
beina hele kvelden, og det gjorde
resten av folget ogsa.

Boffelflokk

Julebordfolkets ubendige trang til &
flokke seg sammen i sentrumsga-
tene er ellers en pussighet. Synet av
feststemte horder av modne menn
og kvinner som kveld etter kveld
bolger gjennom byen pa denne tiden
av aret, er like fascinerende hver
gang. Det kan minne litt om en
boffelflokk pa flukt i sakte film.
Bortsett fra at befler heller sjelden
lirer av seg grovkornede vitser,
langt mindre krangler i drosjekeer.
Slike avelser er stort sett forbeholdt
godt voksne hanndyr med dress og
slips.

Sikling

Det er ogsa gjerne i denne katego-
rien vi finner eksempler pd indivi-

der som i noen grad har problemer
med 4 bevare fatningen i samkvem
med gode kolleger i hoye hler og
lange kjoler. Det er for sa vidt ikke
alle storokser som bryr seg like mye
om 4 legge skjul pa det heller. Tvert
imot; glassaktig blikk, tillep til sik-
ling, fikling og andre tegn pa til-
takende brunst preget atferden til
enkelte ogsd pa arets tilstelning.

Respekt

Jeg skal vokte meg vel for a genera-
lisere, men basert pA min smule
innsikt og erfaring tar jeg allikevel
vage pastanden om at de farreste
jenter setter szrlig pris pa slike for-
mer for primitiv hengivenhet — eller
mangel pa konduite, om man vil.
Det handler i bunn og grunn om
folkeskikk og gjensidig respekt.
Legger man den slags for dagen, er
det ikke sikkert man trenger
breytekanter for 4 lande mykt neste
gang det ringes inn til julebord.
God Jul & Godt Nytt Ar!

HARRY K




