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Hoy sporkvalitet pa hele jernbanenettet kan gi flere hundre
millioner kroner i gevinst og er viktigere for & redusere
kostnadene til vedlikehold og drift enn videre konkurranse-

utsetting. side 4-9
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Signaler

En milliard som forplikter

Det kom gledelige signaler fra Stortinget ved behandlingen
av Nasjonal transportplan 2006-2015. Et flertall i nasjonal-
forsamlingen mener at det er tid for tog og gér inn for 4 oke
investeringsrammene til jernbanen med en milliard kroner
arlig i ti-ars perioden.

Det har allerede kommet karakteristikker av dette vedtaket.
Luftmilliarder er en av betegnelsene som er blitt brukt, med
klar referanse til at det tidligere er gitt lovnader i plansam-
menheng som ikke er fulgt opp med bevilgninger i de arlige
statsbudsjettene. Selv har vi heller ikke unnlatt & peke pa
det uheldige i manglende samsvar mellom planer og bud-
sjetter.

Det er imidlertid noe nytt denne gangen.En stortings-
melding er en orientering til Stortinget som normalt vedtas
«vedlagt protokollen» og ledsages av kommentarer fra de
enkelte partiene. Denne gangen er flere konkrete forslag
tatt opp til votering i Stortinget og det foreligger né et
konkret stortingsvedtak pa en milliard ekstra til jernbanen.
Det gir en klart storre grad av forpliktelse.

Vi i Jernbaneverket ma ta dette pa alvor og serge for at flere
prosjekter blir byggeklare slik at vi kan starte opp tidligere
enn opprinnelig antatt. Samtidig skal vi glede oss over de
positive signalene som né gis om betydningen av god jern-
baneinfrastruktur.

Dette er godt 4 ta med seg nar sommerferien stér for deren.
Nar vi ogsé kan konstatere at trafikken pa jernbanen oker,
og punktligheten forste halvar er blant de beste pa flere dr -
da kan mange ta sommerferie med god samvittighet.

Hostsesongen vil bli innledet med markeringen av jern-
banens 150-ars jubileum. Jeg haper at flere vil ta del i de
ulike arrangementene som finner sted — og ikke minst at
flest mulig far anledning til & veere til stede pa jubileums-
arrangementet i Oslo Spektrum 4. september. Billetten bor
du sikre deg for sommerferien - det er fa billetter igjen.

En riktig god sommer til alle.
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Lonnsomt: — Hvis hele jernbanenettet féir samme kvalitet som Serlandsbanen og Bergensbanen, kan det frigjore
millioner kroner til fornyelser av anleggene, opplyser vedlikeholdsdirektor John Ole Grinde. (Alle foto: Qystein Grue).
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alitet er viktigst

DRAMMEN (Jernbanemagasinet): - A f& opp kvaliteten pa sporet pé hele jernbanenettet er viktigere
for & redusere kostnadene til drift og vedlikehold enn hva en kan oppna med en videre fornuftig

konkurranseutsetting.

SVEIN ERIK BAKKEN

Det sier vedlikeholdsdirektor John Ole
Grinde i et bredt intervju med Jernbane-
magasinet.

Grinde bygger sine konklusjoner pé en
analyse de sjol har utfort, og pa doku-
menterte erfaringer fra andre land i

Europa. Han er medlem av en gruppe in-
nen den internasjonale jernbaneorgani-
sasjonen UIC som har vurdert konse-
kvensene av a konkurranseutsette ved-
likeholdet.

For lite fokusert
- All erfaring bade fra Europa og hos oss

viser at betydningen av a ha en hoy kvali-
tet i anleggene er for lite fokusert. Hay
kvalitet pa jernbanenettet bor og vil kom-
me mer i fokus i tiden framover. Det er
derfor viktig & veere klar over at det ikke
bare er konkurranseutsetting som kan gi
effektivitets- og produktivitetsekninger.

- Hva er det viktigste for d fa ned kost-

’ A fi ned feilene er hele essensen i vedlikeholdet
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nadene og fa opp kvaliteten?

- Det er to ting som regulerer kostna-
dene. Det ene er hvor dyrt det er a ved-
likeholde, og det andre er hvor stort om-
fang som trengs pa vedlikeholdet. Den
forste delen omfatter alt som gar pé kon-
kurranseutsetting. Den andre delen, som
gar pa omfang, foler jeg har vert lite i
fokus. Dette til tross for at det historisk
sett har betydd mye.

Storre potensial
Undersokelsen som Grindes folk har
gjort, tar utgangspunkt i kostnadsstruktu-
ren pa de forskjellige banene innen drift,
feilretting og forebyggende vedlikehold.
Hovedkonklusjonen er at dersom
sporkvaliteten pa resten av banenettet
blir like god som for eksempel den
Bergensbanen og Serlandsbanen har i
dag, vil kostnadene til drift og vedlikehold

pa lengre sikt teoretisk bli redusert med
rundt 320 millioner kroner.

- Undersokelsen viser at over en fem til
ti ars periode kan det vaere mulig & spare
200-300 millioner kroner innen drift og
vedlikehold - penger som kan brukes til 4
styrke fornyelsen av anleggene. Poten-
sialet som ligger i & fa opp kvaliteten pa
sporet, er dermed enda sterre enn det en
kan oppnd ved en fornuftig utsetting av
drift og vedlikehold pa anbud.

Vel 40 prosent
Her hjemme har den maskinelle delen av
det forebyggende vedlikeholdet av sporet
veert satt ut pa anbud de ti siste arene. I
tillegg er en stor del av fornyelsene kon-
kurranseutsatt. — Dette er det viktig
veere klar over, tilfoyer Grinde.

- Hvor stor del av drifts- og vedlike-
holdsbudsjettet snakker vi om?

- Med et vanlig vedlikeholdsbudsjett
pa 1,3 til 1,4 milliarder kroner er om lag 42
prosent satt ut pa anbud. Av dette er om
lag 35 prosent innen fornyelser og om lag
sju prosent innen drift, feilretting og fore-
byggende vedlikehold.

Trendbrudd
- Hva er de viktigste resultatene av kon-
kurranseutsetting sa langt?

- Det har hatt en veldig god virkning i
den forstand at vi har fatt ned kostnads-
nivaet pa pakking, ballastrens, sliping osv.
Utenlandske selskaper, sarlig tyske, har
vunnet mange anbud. Det har gjort at var
egen jernbaneentreprener, Baneservice,
har skjerpet seg bade pad kostnader og
kvalitet.

- Vi har ikke gjort noyaktige beregning-
er pa gevinstene, men jeg er ikke i tvil om
at prisene per meter pa det maskinelle

, Prisene pa det maskinelle vedlikeholdet har gatt ned
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vedlikeholdet har gatt ned etter at vi be-
gynte a konkurranseutsatte oppdragene.

Ulike lgsninger

Grinde har gjennom den nevnte IUC-
gruppen sett pa konkurranseutsetting av
drift og vedlikehold blant de europeiske
jernbaneselskapene:

Nederland og Storbritannia har satt alt
innen drift og vedlikehold ut pa anbud, og

Spania og Tyskland har satt alle for-
nyelser ut pa anbud.

Men mens Storbritannia solgte ut
ansvaret for drift og vedlikehold som fol-
ge av privatiseringen midt pa 90-tallet,
beholdt tyskerne, nederlenderne og
spanjolene pa ulikt vis bade eieransvaret,
kompetansen og styringen av det hele.

Spania best
Det er spanjolene som har lykkes best.

- De har beholdt kunnskapene om
anleggene i egen organisasjon, og i stor
grad utferer de vaktmester- og elektro-
oppgavene sjol.

- Samtidig har spanjolene nedbeman-
net, serlig innen spordelen av vedlike-
hold. Videre har de kun satt ut kontrakter
pd prosjekter innen forebyggende ved-
likehold og fornyelser ut pa anbud.

- Resultatet er blitt at spanjolene har
det billigste vedlikeholdet i Europa; det er
sd bra at de har meldt seg ut av gruppen i
UIC. Ifelge en oversikt fra 1999 brukte de
bare halvparten sa mye pa drift og ved-
likehold som gjennomsnittet.

Eksplosiv gkning

Fram til &r 2000 1 ikke Storbritannia og
Nederland sd mye over snittet i Europa,
selv om de ogsd da hadde det dyreste ved-
likeholdet.

Ar!ig kostnader i Euro per kilometer (2002)
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- T 2002 skjer det noe interessant.
Nederland ligger fortsatt over gjennom-
snittet, men de har klart & holde kontrol-
len pd kostnadene. I Storbritannia, deri-
mot, eksploderer na kostnadene. Hele 146
EURO per meter kostet drift og vedlike-
hold engelskmennene, mens gjennom-
snittet for de andre landene er pa under
70 EURO.

- Det er regningen de ma betale fordi
de gjennom privatiseringen mistet kon-
trollen over drift og vedlikehold. Samtidig
har jernbanen i Storbritannia kommet i
en enorm tillitskrise. Dette kommer i til-
legg til de okte kostnadene til drift og ved-
likehold, avslutter vedlikeholdsdirektor
John Ole Grinde.

svein.erik.bakken@jbv.no
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- Vi kan
bedre pé

- Grovt sett har vi et apparat til
a handtere og sette mer av drift
og vedlikehold ut pa anbud.
Men vi kan bli bedre, seerlig pa
den faglige delen, sier vedlike-
holdsdirekter John Ole Grinde.

SVEIN ERIK BAKKEN

Grinde viser i den forbindelse til at
Jernbaneverket (JBV) helt siden 1996 har
trent pa byggherrerollen overfor de inter-
ne entreprenerene innen drift, vedlike-
hold og fornyelser.

Minst like viktig

- Ndr det gjelder a styre kontrakter, har vi
til na veert mest opptatt av den merkanti-
le delen: forsyning, oppfelging av regel-
verket og det & presse priser pa anbud.
Banesjefene har her en god stotte fra
Forsyning. Men det er minst like viktig &
ha fagkunnskap og kontroll over hva en
bestiller pa den tekniske siden. Vi kan bli
bedre pd a4 styre gjennomferingen av
kontraktene innen fornyelser og vedlike-
hold.

’ Storre
potensial
pa den tekniske
enn pa den
merkantile siden




I mye
anbud

Fungerende marked
- Er det et fungerende marked innen drift
og vedlikehold her hjemme?

- Ja, pé sporsiden star entreprenorer R .
klare til 4 gi anbud - bade p4 de store job- . 5 | —
bene med de gule maskinene og p4 min-
dre jobber som svillebytting, utskifting av
komponenter og sporfornyelser pd sta- | <
sjoner. Her er det langt pa vei et funge- il
rende marked,

- Det samme gjelder for kontaktled-
ningssiden (KL). Pa signalomradet tviler
jeg pd at det er noe marked som fungerer.

Essensen
- I Sverige er man stolte over a ha fatt til
en avtale mellom Banverket og Banverket
Produksjon om a jobbe for 4 fa ferre feil.
Nettopp det a fd ned feilene er hele es-
sensen i jernbanevedlikehold, sd det er
gammelt nytt d erkjenner dette.

- Men har en alltid veert opptatt av a fa —
ned feilene her i Norge?

- Nei, vi har hatt tendenser i virt regi- i - w
me til at leverandoerene har tjent penger '
pa feil, og det har i neste omgang vert
prisdrivende, avslutter vedlikeholdsdi-
rekter John Ole Grinde.

svein.erik.bakken@jbv.no

/&

Betydningen

av hoy kvalitet e
i anleggene er T e > S
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Dansk enighet om
renor-AS»

«Entrep

KOBENHAVN (Jernbanemaga-
sinet): Banedanmarks nye topp-
sjef, Jesper Rasmussen, og fag-
forbundene med Dansk Jern-
baneforbund i spissen er i prin-
sippet enige om a skille ut en-
treprengrvirksomheten i egne
aksjeselskaper.

SVEIN ERIK BAKKEN

Alt kort tid etter at Jesper Rasmussen had-
de tatt plass i sjefsstolen i Banehuset pa
Amerikas Plads i Kebenhavn, innledet
han i vinter samtaler med Dansk Jern-
baneforbunds formann, Ulrik Salmonsen.

De to var «gamle kjenninger» fra DSB,
og temaet var hvordan gjore entreprenor-
delen av Banedanmark konkurransedyk-
tig for dermed & kunne bevare flest mulig
arbeidsplasser.

Liberalismens hayborg

Dagens danske konservative regjering har
ved hjelp av et stort hoyrepopulistisk stot-
teparti et bredt flertall bak seg i Folke-
tinget for en kraftig liberalisering av det
danske samfunnet generelt og de danske
jernbanene spesielt.

- Det er ut fra kjensgjerningen om at
det er et massivt politisk flertall for a libe-
ralisere store deler av utbyggingen og
driften og vedlikeholdet av det danske
jernbanenettet at vi er apne for 4 skille ut
denne delen av Banedanmark i aksjesel-
skaper, sier Salmonsen.

Lukket og slukket

- Vi vil g aktivt inn i det videre arbeidet
med 4 undersoke om det er en god idé &
skille ut entreprenordelen av Bane-
danmark i ett eller flere aksjeselskaper.

” Massivt politisk flertall

for 4 liberalisere dansk

jernbane
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Like vilkar: - Vart mal er at vi skal
kunne konkurrere pa like vilkdar med
private danske og utenlandske jern-
baneentreprenarer, sier formann
Ulrik Salmonsen i Dansk
Jernbaneforbund.

(Foto: Svein Erik Bakken)

Vart mal er at vi skal kunne konkurrere pa
like vilkdr med private danske og uten-
landske jernbaneentreprenorer.

- Med andre ord: Vi tar na noen grep
slik at vi ikke bare er med pa & avvikle
virksomheter og arbeidsplasser, men at vi
ogsd er aktivt med pa a bevare og utvikle
s& mange nye som mulig. Gjor vi ikke det,
er jeg redd for at vi kan komme i en situa-
sjon der ordtaket «sistemann lukker og
slukker» gar i oppfyllelse.

Ultimative krav
- Samtidig vil vi stille noen ultimative krav
for 4 veere med videre i denne prosessen.
Det mé finnes akseptable lesninger for
tjenestemennene. Videre mé Dansk Jern-
baneforbund fa til overenskomster med
de nye selskapene som vi kan std inne for.
Til slutt ma vi fa lost de store skattepro-
blemene som vare medlemmer er brakt
opp iav den tidligere ledelsen i den gamle
Banestyrelsen.

- Er medlemmene modne for et sd stort
sprang?

,, Unnga at ordtaket

«sistemann lukker og

slukker» gar i oppfyllelse

- Liberaliseringen som er i gang pa
jernbanen i Danmark, bade pa trafikksi-
den og banesiden, gjor at tiden er moden.
Flere og flere av var medlemmer innser at
dersom det ikke skjer noe, si kan vi kom-
me i en situasjon der det nevne ordtaket
gér i oppfyllelse enten vi vil eller ei.

Alt pa anbud
I dag er ansvaret for bygging av nye an-
legg, drift og vedlikehold av det danske
offentlige jernbanenettet lagt til Entre-
prise i Banedanmark, som selger pa for-
retningsmessige vilkar internt og produk-
ter og entreprenortjenester pa det dpne
marked

Baneteknikk heter produksjonssel-
skapet som ligger under Entreprise.

Nyanlegg, sporombygging og andre
fornyelser er i dag hundre prosent kon-
kurranseutsatt i Danmark. Innen arets ut-
gang vil driften og vedlikeholdet av hele
det statlige danske jernbannenettet veert
satt ut pa anbud.

Vunnet de fleste
I fjor vant Entreprise/Baneteknikk ni av ti
oppdrag, i ar er andelen redusert til halv-

’, Det er sunt a fa provd

sine priser og evner

parten, To store sporombyggingskontrak-
ter gikk til et tysk selskap som har etablert
seg i Danmark - en utvikling som bade
Rasmussen og Salmonsen ifolge Ber-
lingske Tidende er enige om utgjor en klar
trussel mot arbeidsplassene i Bane-
danmark.

Innen drift og vedlikehold har de hittil
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Alt pa anbud: 1 lopet av dret vil driften og vedlikeholdet pé hele det danske jernbanenettet veere satt ut pi anbud. Fra for

er nyanlegg og fornyelser hundre prosent konkurranseutsatt.

kun tapt én av fem seksdrige kontrakter.
Det hersker derfor stor spenning om
hvem som gar av med seieren nér de tre
storste kontraktene skal avgjeres innen
drets utgang.

Faglig sekreter for bane- og elektro-
personalet i Dansk Jernbaneforbund,
Carsten Sauer, er optimist: — Jeg tror
Baneteknikk vinner minst to av de tre sis-
te drifts- og vedlikeholdskontraktene. Da
vil Baneteknikk ha vunnet seks eller sju av
atte kontrakter. Jeg synes det derfor er
utrolig at vi hele tiden far hore fra Jesper
Rasmussen, politikerne og i media at of-
fentlig virksomhet ikke er konkurranse-
dyktig.

Engelske tilstander
Sauer er rask med a tilfoye at han ikke er

imot konkurranseutsetting.
- Det er sunt 4 fd provd sine priser og

,’ Mine folk er de beste
pa fornyelser og

vedlikehold

,, Vi er redd private
monopoler og engelske
tilstander

evner overfor konkurrerende virksomhe-
ter. Det vi er redd for, er private monopo-
ler og engelske tilstander hvor staten ikke
har styring lenger pa selve vedlikeholdet
og dermed sikkerheten pa det danske
jernbanenettet, avslutter Carsten Sauer.

Jesper Rasmussen,derimot, understre-
ker overfor Berlingske Tidende at
Banedanmark har som statlig virksomhet
omkostninger som ikke de private entre-
prenerene har. — Som statlig virksomhet
mangler vi den fleksibilitet som entrepre-
norselskap ma ha. Derfor taper vi nar vi
legger inn anbud.

- Dette ma vi fa til en endring av, sim-
pelthen fordi mine medarbeidere er de
beste til 4 utfore fornyelser og drive vedli-
kehold. Derfor ma vi fjerne de kostnade-
ne som gjor at vi ikke vinner utbudene og
dermed setter arbeidsplassene i Bane-
danmark i fare, mener Rasmussen.

(Foto: Jernbane Tidende)

Under 50 prosent

Banedanmarksjefen antyder at statens
andel i de nye selskapene kan veere pa 30
prosent, og i hvert fall ikke over 50 pro-
sent. Hvem de ovrige aksjonerene skal
veere, er en av de tingene som gjenstar 4
drofte.

Jernbaneforbundets formann er ikke
fremmed for tilsvarende tanker hvis en
kan finne losninger for & kjope tjeneste-
mennene ut av ansettelsesformen de har i
dag, og kravet om overenskomster blir
innfridd.

Det er Trafikministeriet som vedtar og
godkjenner 4 skille ut entreprenordelen i
BaneDanmark og opprette ett eller flere
aksjeselskaper. Dersom alle blir enige,
kan utskillelsen og opprettelsen av de nye
selskapene skje alt tidlig neste ar.

svein.erik.bakken@jbv.no

’, Ikke bare med pa
a avvikle, men ogsa

a utvikle
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Banverket setter p

STOCKHOLM (Jernbanemagasinet): Siden 1988 har Sverige ledet
an i moderniseringen av jernbanen i Europa. Na setter ledelsen i
Banverket pa bremsene. Tempoet i a sette ut drift og vedlikehold
pa anbud skal dempes, og det advares mot a slippe resten av per-

sontrafikken fri alt i 2006.

SVEIN ERIK BAKKEN

Jernbanemagasinet treffer generaldirek-
tor Bo Bylund i Banverkets stockholms-
kontor i Driftsledningscentralen vis-a-vis
Centralstationen.

Bylund er innom den svenske hoved-
staden pa vei fra et styremote i UIC i Paris.
Etter intervjuet og fotografering med oss
stir et mete i en regjeringsoppnevnt
kommisjon der han er leder.

- Vi skal forberede avviklingen av
atomkraften i Sverige. Det er hva jeg sys-
ler med pa fritiden, sier han spekefullt for
han forsvinner bortover spor 6.
Markedskreftene
I Banverkets arsmelding for 2003 varsler
generaldirektoren at det er pd tide a sette
pa bremsene. Han viser til at Banverket
alt i 1988 ble skilt ut fra S], mens mange
land i Europa enna ikke har gjennomfort

’, Héapet om et nordisk
vedlikeholdsmarked er
lagt i grus

Bo Bylund

58 ar

Fodt i Gidvle og vokst opp ved
jernbanen

Utdannet jurist og jobbet mange
arsom det

Statssekreteer i Arbeidsdeparte-
mentet.

Generaldirektor i Arbeidsmiljo-
verket

Generaldirektor i Banverket

fra 1997

dette skillet fullt ut. I Sverige er i tillegg
godstrafikken avregulert, og en stor del av
persontrafikken er satt ut pd anbud.

— I dag er ikke mangel pa konkurranse
det storste problemet for jernbanen i
Sverige, men mer manglende lennsom-
het for togselskapene. Troen pa markeds-
kreftenes muligheter til a lose alle proble-
mene er etter min mening altfor stor.

Vente pa EU

En av Bylunds forgjengere, Jan Brand-
born, leverte pa oppdrag av den svenske
regjeringen tidligere i ar et forslag om at
all persontrafikk skal vaere avregulert i
2006.

[ en heringsuttalelse advarer Ban-
verket mot a ga sa raskt fram og gdr i ste-
det inn for at avreguleringen skal ga i
samme takt som i EU. - Vi kan ikke alltid
gi foran. Vi tror derfor at det ikke er riktig
4 slippe resten av persontrafikken fri alt i
2006, nar EU samtidig foreslar at det for-
ste steget bor veere a slippe den interna-
sjonale persontrafikken fri forst i 2010.

Bylund viser videre til at det har vert
store forandringer i den svenske jernba-
nen siden 1988.

— Hvert ar har det veert gjennomfort
store forandringer. Det er na viktig at vi
far arbeidsro til & utvikle vare virksomhe-
ter, effektivisere og forbedre tilbudet til
kundene og bedre samarbeidet. Alt dette
tar tid, men vi er kommet et stykke pa vei.

Like vilkar
- Betyr det at avreguleringen av den
svenske jernbanen har gatt for langt?

— Nei, forandringene som vi har gjen-
nomfort, har veert positive. Trafikken har
okt, punktligheten er blitt bedre og
sikkerheten er pé et hoyt niva.

-~ Vére svenske togselskaper ma ogsa
kunne konkurrere i utlandet pa samme

, Galt & slippe resten
av persontrafikken
frii 2006

vis som i Sverige. Skal de kunne det, mé
konkurransevilkdrene veere like. Neste
steg bor derfor veere @ komme i takt med
forandringene i EU.

lkke mulig

Bylund understreker at forslaget om full
avregulering av persontrafikken fra 2006
ikke er politisk behandlet og derfor heller
ikke har politisk forankring i dag. - En full
avregulering er heller ikke overhodet
mulig 4 giennomfore pa sa kort tid.

— Vi skal ogsd ha klart for oss at skal vi
innfere konkurranse om sporene, ma det
finnes kapasitet og et marked. 1 Sverige er
kapasiteten pa jernbanenettet sprengt
overalt. Selv om vi i stort tempo holder pa
a bygge ut kapasiteten pd jernbanenettet,
sa vil det ta tid for vi har tilstrekkelig kapa-
sitet til en reell konkurranse om sporene.

~ Hva slags krav til S] tenker du pd som
et alternativ til den planlagte fulle fri-
heten?

— Om §] far beholde sitt gjenvaerende
monopol i noen ar, ma regjeringen vurde-
re om en har stilt §J tilstrekkelig tydelige
krav. Jeg mener at regjeringen gjennom
direktiv eller pa annet vis kan stille krav til
SJs virksomhet generelt, krav til & dekke
de reisende sine behov, krav til kvalitet
osv. Dette er tanker som jeg har presen-
tert overfor regjeringen, sa er det opp til
regjeringen @ avgjore hvordan det skal
skje.

Langsiktig
— Huilke er de viktigste erfaringene dere

” Det tar tid & bli en god
vedlikeholds-

entreprenor
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Rodt lys: Generaldirektor Bo Bylund vil sette ned farten i konkurranseutsetting av persontogtrafikken og vedlikeholdet av

det svenske jernbanenettet.

har fra a sette drift og vedlikehold ut pd
anbud?

— Vi har gjort flere viktige erfaringer.
Den forste er at det stilles store krav til be-
stilleren. Det tar langt tid for bestilleren &
kunne sette ut drift og vedlikehold péa an-
bud. Vi har derfor drevet et utviklingsar-
beid i flere ar. Vi har kommet relativt
langt, men & bli en bra bestiller er veldig
krevende og vanskelig.

— Det andre er at det ogsa tar tid a bli
en god entreprenor i dette markedet.
Disse to faktorene betyr at det tar tid 4 f&
til en rimelig konkurranse. Banverket
Produksjon har kjempet hardt og utviklet
sin virksomhet. Samlet handler dette om
en langsiktig prosess.

For ambisios

- Hva er den viktigste drsaken til at dere
setter bremsene pa?

- Det er regionsjefene som har kom-

met til at planene for a sette ut nye strek-
ninger pd anbud var for ambisiese, opply-
ser Bylund, som for han vil ga nermere
inn pa spersmalet, viser til at konkurran-
seutsetting berorer store deler av Ban-

A bli en bra bestiller

er veldig krevende

verkets virksombhet.

Neermere bestemt er all virksomhet in-
nen Industridivisjonen er satt ut pa an-
bud; Banverket Prosjektering er fullt ut
konkurranseutsatt, og i prinsippet er det
ogsa full konkurranse pi alle fornyelser.
lopet av aret vil feilretting og vedlikehold
pé 40 prosent av det svenske banenettet
veere satt ut pa anbud.

(Foto: Svein Erik Bakken)

Ingen varselklokker

- Det vi na snakker om, er feilretting og
vedlikehold. Helt fra starten var strategien
at vi mitte prove oss fram. Vi var usikre pa
mange faktorer og om det var et marked.
Derfor har vi gatt skrittvis fram.

- Det ringte ingen uhédndterlige varsel-
klokker da vi for en tid tilbake gjorde den
forste evalueringen. Det viktigste er sik-
kerheten, og den har blitt ivaretatt pd en
bra méte. Men vi har ingen erfaring med
private vedlikeholdsfirma pid moderne
hardt trafikkerte spor, og den ma vi skaffe
0ss innen vi vager a gd videre.

— Sa dere har ikke gdtt for raskt fram,
men det er behov for en tenkepause?

— Ja, vi hadde litt for teffe tidsplaner.
Det vi na gjor, er 4 tilpasse oss den opp-
rinnelige strategien: prove, vurdere og
rette opp eventuelle problemer.

-
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lkke fungerende
- Hva er det viktigste sporsmdlet d finne
svar pd for dere gar videre?

- Det er at konkurransen ikke géar ut
over kvaliteten pa sporet, at vi ikke far
problemer med sikkerheten, videre at den
okonomiske effekten blir det som vi ha-
pet pa og at det er et fungerende marked.

— Nér vi i dag kun far inn ett eller to an-
bud, sé er det knapt noe fungerende mar-
ked. Det er derfor viktig a fa tre - fire an-
bud med hay kvalitet hver gang, slik at det
blir en reell konkurranse om oppdragene.

~ Hva skal til for a fa et fungerende
marked?

— Tid. Det gar ikke a fa det til pa kort

Vi kan ikke overlate

alt til markedet

sikt. Med andre ord er dette et langsiktig
prosjekt.

- Er det i det hele tatt mulig d fa et fun-
gerende marked over hele det svenske jern-
banenettet?

- Det er fascinerende a se at vi har pri-
vate entreprenorer som har vunnet kon-
trakter bade i Norrland, Midt-Sverige og i
Sor-Sverige, samtidig som vér egen pro-
duksjonsvirksomhet har vunnet kontrak-
ter utenfor Banverket. Det ser ut som det
finnes forutsetninger for a fa det til.

- Huilken betydning har utviklingen i
Norge og Danmark for utviklingen av et
fungerende marked pa drift og vedlike-
hold?

— Da vi droftet dette spersmalet pa
nordisk plan, sa jeg for meg at vi skulle
kunne fa et stort, nordisk marked. Mine
forhapninger her er lagt i grus. Jeg tror vi
mad innrette oss pa a fa til et fungerende
marked i Sverige. Det vil trolig ta veldig
lang tid 4 fa til et fungerende marked i
Skandinavia.

Gevinst?
- Har konkurranseutsetting og avregule-
ring gitt gevinst?

- Det er viktig a huske pa at konkur-
ranseutsetting og avregulering er midler
og ikke madlet. Et resultat er en ganske

, , Mangel pa konkurranse

er ikke det storste

problemet

(Foto: Banverket).

kraftig okning i trafikken. Persontrafikken
har okt 30 prosent pa en fem-seks ar.
Godstrafikken har ekt og har en andel av
markedet pa 24 prosent. De reisende og
godskundene ser ut til & like resultatene
av avregulering og konkurranseutsetting.

— Nar det gjelder de ekonomiske ge-
vinstene for Banverket, vil jeg pasta at vi
ser dem ogsa. Jeg kan ikke eksakt fastsette
dem i kroner og are. Men vi ser at bedre
bestillinger og effektive utforere senker
vare kostnader. Samtidig har vire egne re-
sultatenheter gjennomfort store effektivi-
seringer.

— Nar vil dere ha gjennomfort full av-
regulering av drift og vedlikehold?

— Malet er & fa et fungerende marked
og en effektiv drift og retting av feil pé
jernbanenettet. Jeg ser for meg at Ban-
verket fortsatt vil ha store ressurser selv
for & drive denne virksomheten. Vi kan
ikke overlate alt til markedet. Et fungeren-
de marked krever at ogsa vi er med i kon-
kurransen,

- Du svarte ikke pé nar?

— Nei, det gar ikke an & forutse. Det er
heller ikke et mali seg selv at det skal veere
hundre prosent. Vi vil komme opp i over
40 prosent, og sd far vi se hvor vi er om tre
ar, avslutter Bo Bylund.

svein.erik.bakken@jbv.no

- Flere job

STOCKHOLM (Jernbanemaga-
sinet): - Pa tross av at det i Ban-
verkets Produktion som felge
av effektivisering og avregule-
ring er blitt 1.100 feerre ansatte
siden 1998, er det i dag samlet
flere ansatte i Banverket enn
det vari 1998.

SVEIN ERIK BAKKEN

Det sier tillitsvalgt Jorgen Lundstrom i
SEKO, den storste fagforeningen i Ban-
verket (BV). - Seerlig er antall ansatte pa
bestillersiden ogi administrasjonen okt. I
fjor ble det avdekket at administrasjonen
i Banverket Produktion (BVP) var for stor
i forhold til oppdragene.

Ingen oppsigelser

— 1 tillegg er det skapt rundt tusen ar-
beidsplasser hos de private jernbaneen-
treprenorene. Med andre ord er det langt
flere som jobber pa jernbanen i Sverige i
dag enn for Banverket startet med effekti-
visering og avregulering for seks ar siden.
Pa privatsiden er sesong- og deltidsan-

,, Kan aldri konkurrere

pa deres premisser

settelser vanligere. Dermed er ogsa ar-
beidsforholdene mer usikre, og det blir
vanskeligere @ beholde kompetansen i
bransjen.

Lundstrom opplyser videre at ingen er
blitt oppsagt som felge av nedbeman-
ningen. — De som sluttet, valgte det sjol
ved at de ikke onsket a bytte arbeidssted.
Resten fikk en losning gjennom prosjek-
tet «58 Pluss» — en avtalefestet fortidspen-
sjonering der den enkelte stiller seg til
disposisjon for inntil et vist antall
arbeidsdager i dret.

Ikke bevis

— Har det blitt mer jernbane for pengene?
- Det har kommet mer penger, men

om det er blitt mer jernbane for pengene

har ikke vi sett noen bevis pa. Vi har hel-
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SEKO-tillitsvalgt, Jorgen Lundstrom.

ler ikke sett at noen har forsekt a regne
det ut.

- Vi har spurt om hvor gevinstene er og
hvor store dem er. Ledelsen sier at en har
hatt positive effekter, men har ikke kun-
net vise hva gevinstene er i kroner og ore.

, , Kostnadene ble minst

like stor som gevinsten

Minst like store

— Hva mener SEKO er de viktigste erfaring-
ene med a sette drift a vedlikehold ut pd
anbud?

- Utsettingen av vedlikehold pd anbud
var ikke nok gjennomtenkt. Dette er en av
arsakene til at Banverket na har fatt kalde
fotter og setter pa bremsene. La meg ta et
eksempel: Svensk Baneproduksjon vant
et oppdrag. Vi kjenner ikke de eksakte til-
budene, men de la inn et tilbud som var
noen millioner lavere enn BVP.

- Det betydde at 40-45 ansatte i BVP
ble overflodige og kostnadene med ned-

bemanningen ble minst like stor som ge-
vinsten ved 4 sette ut jobben pa anbud. I
tillegg kommer etableringskostnadene
om BVP skal konkurrere om det samme
oppdraget nér dagens avtale skal fornyes,
Med andre ord har en ikke tenkt pa hva
det koster nar BVP taper i konkurransen.

Private monopol

- Ikke nok med det: Taper BVP enda mer i
Norrland, sd vil de fa darlig lannsomhet
pa strekningene som er igjen. Kanskje blir
da spersmalet om de skal trekke seg ut av
Norrland. Hva har vi da fatt, jo et privat
monopol.

- Det vi ser, er at Strukton og Carillion,
som begge har sterke utenlandske eiere,
har delt mye av jernbanemarkedet i
Sverige mellom seg. Strukton satser i nord
og Carillion i sor. Lundstrém viser i den
forbindelse til hva som skjedde pa buss-
markedet i Sverige. — Det var ingen av lav-
prispolitikerne som lo da de skulle fornye
kontraktene, hevder han.

Ingen fordeler
- Hva skjer med BVP om lo-tre store priva-
te jernbaneentreprenover tar over drift og

Tap koster: - Banverket har ikke tenkt pa hva det koster nar Banverket Produktion taper konkurransen om oppdrag, sier

(Foto: Svein Erik Bakken).

vedlikehold pa store deler av det svenske
Jernbanenettet?

- 5a lenge BVP er en del av en statlig
virksomhet, kommer de aldri til 4 fa like
vilkdr med de private. Dermed kan BVP
aldri konkurrere pa deres premisser, og
heller ikke gi tilbud som ikke er lonnsom-
me for a ta tilbake eller beholde oppdrag.

- Da md BV som eier si hva de skal ha
BVP til. Skal de betale for at vi sitter her og
rykker ut nar det trengs for & konkurrere
pa pris eller for 4 bedre kvaliteten pa mar-
kedet? Eller for a steppe inn om en eller
flere private entreprenorer ikke klarer &
gjennomfore sine kontrakter.

— Betyr det du sier at BVP bor bli AS for
a kunne konkurrere pa like vilkar med de
private?

- Nei, det finnes ikke noen fordeler
med det. Du kan f& noen fordeler som
kommer til uttrykk pd bunnlinjen i regn-
skapet, men ikke i produktet som gagner
de transportpolitiske malene som regje-
ringen og Riksdagen har satt seg, avslutter
Jorgen Lundstrom.

svein.erik.bakken@jbv.no
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- Alt snudd
pa hodet

Sibirien (Jernbanemagasinet): - Oppsigelser var et fremmedord pa
jernbanen. Na er alt snudd pa hodet, konstaterer banearbeider
Birger Berg (61).- Hadde jeg veert 30 ar yngre, kunne det ikke veert
verre. lkke far vi svar pa spersmalene vi gar med, og hvem skal vi

sporre?

@YSTEIN GRUE

- Den eneste informasjonen jeg har fatt -
etter at meldingen om at 400 arsverk i
Jernbaneverket skal kuttes - har jeg lest
meg til i Jernbanemagasinet, sier Birger
Berg (61) i Jernbaneverkets produksjons-
enhet pa Roerosbanen. Han er banear-
beider - uten PC og intranett/Banenettet.

Vi treffer karene ved Sibirien, en halv
times reise nord for Reros. Et arbeidslag
noytraliserer spor pa et par problem-
punkter hvor det har vert solslyng.
Skinner kappes, stal forvarmes for skjot-
ing til helsveiset skinnegang gjennom-
fores med flytende stél. Deretter sliping —
sd gnistregnet star.

- 20 minutter til neste togpassering!
kauker sikkerhetsmann Jan Berget.

- Det gér fint, repliserer Jan Inge Drag-
myrhaug og Harald Prytz.

-Tar de alt?

- Jeg lurer selvsagt pa hva jeg blir sittende
igien med dersom
jeg far beskjed om
at jeg er overtallig,

fortsetter  Birger
Berg.
- Det kan jo virke

som om de har
tenkt & ta fra oss alt,
med saravtale og
pensjonsbetingel-

10 dr for ung: ser.

- Dajegfikk jobb
pd baneavdelingen
etter @ ha jobbet
mange ar i Bil-
Trond-

- Jeger 10 ar for
ung til sluttpakke
og fortidspen-
sjon, sier Harald

Prytz (52). driften i
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heim, var jern-
banen en arbeids-
plass og en ar-
beidsgiver du var
stolt av. NSB var
den ryddigste ar-
beidsgiveren  en
kunne tenke seg ...

10 ar for ung
Fagarbeider Harald
Prytz (52), med
bakgrunn fra elek-
troavdelingen i
Baneservice, har 35
ars fartstid pa jernbanen. I mange ar lang-
pendlet han fra Haltdalen til Oslo. Etter at
han begynte i Produksjon og fikk hjem-
stedet som stasjonseringssted, foregar
oppgavene fortsatt langt av garde: Helt til
Kongsvinger pa Solerbanen og nordover
péd Nordlandsbanen — nér det kniper.

- Jeg er 10 ar for ung til 4 kunne tenke
pa sluttpakke og fertidspensjon. /Arlig talt
aner jeg ikke hva jeg kan hédpe pa, sier
Harald lett oppgitt. Han registrerer at ar-
beidsoppgaver som inntil nylig ville veert
oppgaver for Jernbaneverkets produk-
sjonsavdeling eller Baneservice, néd like
gjerne kan ga til Mesta - tidligere Statens
Vegvesen — som mindre lokale entrepre-
norer.

- Men hvilken kompetanse har Mesta

Undprer: - Hvem
skal vi sporre?
undrer Birger
Berg (62).

... snart ikke i stand
til & sette opp

et normalt arbeidslag

og anleggsentreprenorer pd noytralise-
ring av skinner?

- Overkjort av ledelsen

- Jeg opplever at vi blir overkjort av ledel-
sen, sier tillitsmann Per Inge Breen til
Jernbanemagasinet. Vart enske var at for-
valtning og produksjon ble slitt sammen
til en enhet. Men ledelsen gar inn for fort-
satt skille mellom forvaltning og drift.

- Inntil en avklaring foreligger, opp-
lever vi at hele produksjonsmiljoet seig-
pines. Tiden uten avklaring trekker ut.
Hvem har fortsatt en jobb 4 gé til pa jern-
banen og hvem har ikke lenger jobb?
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Arbeidslaget: Jernbanemagasinet lodder stemningen pd arbeidslaget ved Sibirien nord for Roros.  (Foto: Qystein Grue).

’, Det kan jo virke
som de har tenkt
atafraossalt ...

Usikkerheten er stor, og det skal vel ikke
mye fantasi til for a forsta at dette gar ut
over motivasjonen — for ikke 4 si helsa - i
det daglige.

- Vi er sa fa igjen at vi snart ikke er i
stand til 4 sette opp et normalt arbeidslag,

Hvordan tror du det da blir nir noe skal
gjores? spor Per Inge Breen.

Lang reise

- For folk som er litt oppe i &rene og kun
har fagbakgrunn fra jernbanen, er det
meget vanskelig & fa seg jobb andre ste-
der. Jeg tviler pa at hvem som helst kan
hoppe inn og overta oppgavene vi utforer.
Utviklingen de senere &r har vert at vi
jobber mer mobilt enn vi noen gang har
gjort. Det blir lange arbeidsreiser i bil
med tilhenger for & f4 med utstyret vi til
enhver tid trenger for & lose oppgavene.

30-40 mil kjering i lopet av en dag er ikke
uvanlig.

Hva mer er det Jernbaneverket for-
langer? Hva er egentlig begrunnelsen for
og malet med konkurranseutsettingen?

oyg@jbv.no

,, Hvilken kompetanse
har Mesta pa

noytralisering av skinner?




JERNBANEMAGASINET g - 2004

Nasjonal transportplan (NTP)

Apner for foretak
og rask utbygging

- Vi er opptatt av a fa til et reelt
jernbanelgft - raskt. Derfor ap-
ner vi for & gjore Jernbane-
verket til et foretak som kan ta
opp lan over for eksempel en
20-arsperiode, sier saksordfgrer
for Nasjonal transportplan,
Oddbjerg Ausdal Starrfelt (A).

TORE HOLTET

Starrfelt var arkitekten bak stortingsved-
taket som inneberer at det skal satses 10
milliarder kroner mer bdde pa jernbane
og vei i perioden 2006-2015.

«Luftslott». «Luftmilliarder». «Skjort
kompromiss». Slike merkelapper har rep-
resentanter for regjeringspartiene satt pa
vedtaket, som innebzrer en paplussing
pa 22 milliarder kroner i forhold til regje-
ringens forslag til Nasjonal transportplan.

Starrfelt har liten sans for innvending-
ene.

- Regjeringen er péafert et kjempene-
derlag, og vi har oppnédd et klart flertall
pa Stortinget for en historisk satsing pa
samferdsel, sier hun til Jernbane-
magasinet.

Forpliktelse
— Hvor mye er egentlig vedtaket verdt nar
det ikke er bevilget ei krone?

- Det kan en alltid stille sporsmal om sé
lenge det dreier seg om planer. Men hvis

, , Vi merker et enormt

trykk for den satsingen

som na er vedtatt

man ikke tar hensyn til de vedtak
Stortinget fatter, kan vi slutte & planlegge.
I dag lager vi langtidsplaner for en rekke
omrader i samfunnet, og det stilles aldri
sporsmdl om hvorvidt det ligger en for-
pliktelse i de planer som vedtas. Det kan
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ikke vaere sénn at regjeringen bare skal ta
hensyn til de vedtak der deres egne parti-
er tilhorer flertallet.

- Den innevarende nasjonale trans-
portplanen er heller ikke blitt fulgt opp?
— Nei, men det er en overdrivelse a si at vi
ligger sa langt etter det vi har lovet. Det
samlede etterslepet er 2,7 milliarder for
tre 4r — men vi har brukt 60 milliarder.
Med andre ord dreier det som et avvik pa
fire prosent, noe mindre for vei og noe
mer for jernbane.

Enormt trykk

— Foler du deg sikker pa at stortingsvedta-
ket virkelig betyr en «historisk satsing pa
samferdsel»?

— Helt klart. Vi kan ikke lenger fortsette
4 gi relativt stadig mindre til samferdsel,
slik vi har gjort de siste ara. Pa under 20 ar
er bevilgningene mer enn halvert, og vi
kan ikke sitte og se pa at det 100-150 ar
gamle jernbanenettet forvitrer. Her dreier
det seg om vinn eller forsvinn.

- Vi kan heller ikke fortsette a kjore fi-
nere og finere biler pa stadig dérligere vei-
er. Derfor ma vi snu, og den snuoperasjo-
nen har vi fatt flertall for i Stortinget.

— I hvor stor grad kan vi stole pd at stor-
tingsvedtaket folges opp med bevilg-
ninger?

- Vart forslag er i alle fall sterkt forank-
ret i Arbeiderpartiet. Det siste gruppeme-
tet ble stort sett bare viet denne saken, og
vi har hatt mange meter med de andre
partiene. Jeg kan selvfolgelig ikke svare for
mer enn mitt eget parti, men vi merker et
enormt trykk for den satsingen som na er
vedtatt. Ikke minst er det lokale engasje-
mentet meget stort.

Foretak og lan

- Hva legger dere i formuleringen om at
«den auka ramma il til jernbaneforemal
skal kunne finansierast med lan»?

— Vi dpner her for & omdanne Jern-
baneverket til et foretak, som kan finansi-
ere utbygginger gjennom laneopptak.
Jernbanen har i dag for mange ratne stol-
per, for darlig skinnegang og for mye ven-
ting p4 grunn av manglende dobbeltspor

og kryssingsspor. Vi ma gjore noe fort for
komme pa offensiven. De ekstra pengene
ma kunne tas i bruk sa tidlig som mulig,
og da ma jernbanen organiseres slik at
dette lar seg gjore. Hvordan dette skal gjo-
res i detalj, har vi imidlertid ikke tatt ende-
lig stilling til, sier Starrfelt, som understre-
ker at en ved & bygge raskt vil kunne spare
10-20 prosent.

Klart for flere prosjekter

Dobbeltspor er et sentralt stikkord i den
nasjonale transportplanen som Stortinget
nettopp vedtok: dobbeltspor fra Oslo til
Hamar, Fredrikstad og Tensberg, samt

. en forpliktelse

, , i en plan som er vedtatt

med stort flertall

dobbeltspor rundt Trondheim, Bergen og
Stavanger. [ tillegg kommer kryssingsspor
og andre nodvendige utbedringer.

— Disse prosjektene er i trad med
Jernbaneverkets egen anbefaling. Var
holdning er at Jernbaneverket selv méa
vurdere hva som er mest fornuftig. Vi vil
ikke legge for sterke foringer, men vet at
det meste er klart for & bygge ut Ringe-
riksbanen og at Jeerbanen kan bli bygd ut
neste ar - med godsterminal pa Gandal.

Viktig valg
- Hvor avgjorende blir valget i forhold til 4
folge opp «nye» NTP?

— Valget blir viktig, og jeg tror det ikke
skal mye til for samferdsel kan bli en viktig
valgkampsak. Dette handler om vi na vil
tai et tak og bygge landet, med bedre vei-
og jernbaneforbindelser. I tillegg handler
det om vi vil sysselsette tusenvis av ar-
beidsledige i bygg- og anleggssektoren.

,’ Regjeringen er pafort

et kjempenederlag
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Pa sporet: Saksordforer for Nasjonal transportplan, Oddbjorg Ausdal Starrfelt, mener stortingsflertallet er pé sporet mot

en mer offensiv og forpliktende jernbanepolitikk.

- Det er selvfolgelig ikke realistisk &

tenke seg at SV, Sp, Frp og Ap vil danne ba- Fa kta omNTP

sis for et nytt flertall etter stortingsvalget

neste hast, men det ligger en forpliktelse i ® Regjeringen foreslo en samlet ramme
en plan som er vedtatt med stort flertall. pé 47 milliarder kroner til Jern-
Flertallet har sin basis i partier med til baneverket i perioden 2006-2015.
sammen 101 representanter pa Stor- 16,4 milliarder var satt av til

tinget, mens mindretallet besto av 65 re- investeringer.

presentanter, péapeker saksordferer for ® [ Stortinget fikk Arbeiderpartiet
Nasjonal transportplan, Oddbjerg Ausdal flertall for et forslag om 4 plusse pa
Starrfelt. 10 milliarder kroner til investeringer

i jernbanenettet,
® Partiet fikk subsidieer stotte fra
Sosialistisk Venstreparti (SV) og

tore.holtet@jbv.no

(Foto: Jan Inge Haga).

Fremskrittspartiet (Frp).

SV ville opprinnelig oke jernbane-
investeringene med 30 milliarder.
Fremskrittspartiet, derimot, ville ga
motsatt vei og barbere rammen til
Jernbaneverket med over

17 milliarder kroner. Til gjengjeld
ville partiet sette av 25 milliarder
kroner mer til veiutbygging.

SV stottet Ap for & sikre flertall for
en jernbanesatsing, Frp stemte med
Ap for a sikre 10 milliarder mer til
veiformal.
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Nasjonal transportplan (NTP)

Vilje: - Vedtaket om Nasjonal transport ma i storre grad enn for sies d vcere et
uttrykk for Stortingets vilje, sier en gledelig overrasket jernbanedirektor, Steinar

Killi.

- Vi setter i gang

(Foto: Qystein Grue).

— N ma vi brette opp ermene og ferdigstille detaljplaner i et raskere tempo enn det vi tidligere har
lagt opp til, sier jernbanedirektor Steinar Killi. Han gleder seg over ti ekstra milliarder og er ikke frem-
med for 8 omdanne Jernbaneverket til statsforetak.

TORE HOLTET

Jernbanedirektoren innremmer at han er
overrasket — men gledelig overrasket -
over at et klart flertall i Stortinget vedtok
4 satse ti milliarder mer pd jernbanen enn
det regjeringen la opp til i sitt forslag til
Nasjonal transportplan (NTP) for 2006-
2015.

Uttrykk for vilje

— Representanter fra regjeringspartiene
har karakterisert Stortingets vedtak om
NTP som luftslott og betegnet pdplussing-
en som luftmilliarder. Hvordan forholder
Jernbaneverket seg til vedtaket?

-Vi avventer departementets retnings-
linjer for det videre arbeidet med vrt
handlingsprogram. Her ma framga hvilke
konsekvenser departementet trekker av

Stortingets vedtak.

— Likevel vil det forundre meg om en
ikke legger stortingsvedtaket til grunn.
Situasjonen er nemlig annerledes enn ved
tidligere behandlinger av langtidsplaner,
der politikerne har noyd seg med a gi merk-
nader til departementet for oppfolging av
planen. Denne gangen ble det votert over et
forslag som fikk flertall. Dette NTP-vedtaket
mé derfor i storre grad sies & veere et
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’, ... 1storre grad
et uttrykk for
Stortingets vilje

uttrykk for Stortingets vilje.
- Sd du opplever at det ligger en poli-
tisk forpliktelse i vedtaker?

- Ja, ellers kan jeg ikke skjonne hva
som er hensikten med et vedtak. Riktig-
nok ble det fattet med subsidizer stemme-
givning, men det dreier seg om et fler-
tallsvedtak. Vi kan ikke gjore annet enn 4
forholde oss til det.

Statsforetak?

~  Arkitekten bak  stortingsvedtaket,
Oddbjorg Starrfelt, apner for a gjore Jern-
baneverket om til et foretak som kan ta
opp ldn og sikre et raskt og reelt jernbane-
loft. Er dette i trad med Jernbaneverkets
egne planer?

- En slik utvikling vil bade veere i trad
med og i forlengelse av det vi ensker. I for-
slaget til Nasjonal transportplan som ble
utarbeidet av transportetatene, uttalte vi
at en burde vurdere & gi Jernbaneverket
en annen tilknytningsform enn det vi na
har. Som eksempel nevnte vi statsforetak,
som driver mer selvstendig, men med
statlige garantier. Bakgrunnen er at Jern-
baneverket ikke lenger utever myndighet,
men produserer og leverer tjenester.

Innga allianser
- Hvilke fordeler kan Jernbaneverket ha av
a bli statsforetak?

- Et statsforetak vil kunne ta opp lan,

Et statsforetak vil

) ’ kunne ta opp lan,

danne selskaper ...

danne selskaper sammen med andre og
giennom det skaffe til veie penger for &
bedre vér infrastruktur. Vi skulle gjerne
hatt denne muligheten nér vi skal utvikle
stasjonsomrader og godsterminaler, men
ogsd i forbindelse med den pégéende ut-
byggingen av togradiosystemet GSM-R
hadde det vaert enskelig & danne utvik-
lingsselskaper sammen med andre, po-
engterer Killi.

- Et alternativ til a bli et foretak er at vi

Dobbeltspor: Utbygging av nye dobbeltspor rundt de store byene - det er ho-
vedsatsingen i Nasjonal transportplan for perioden 2006-2015.

far fullmakter til & g inn i aksjeselskaper
uten & forberede det i lang tid pa forhénd,
legger han til.

Sporskifte

— Merker du at det nd er bredt lokalt enga-
sfement for a gi jernbanen et reelt loft?

’, Folk er blitt klar over at

vi er ved et sporskifte

(Foto: Magne Hamar).

- Ja, folk pa mange steder rundt om i
landet er tydeligvis blitt klar over at vi er
ved et sporskifte - at det dreier seg om et
enten-eller. Nar folk ser det, kommer ogsé
engasjementet. Derfor er det ekstra gle-
delig at det denne gangen ikke bare ble
fattet et rundt stortingsvedtak. Stortinget
har i vedtaks form gitt sin tilslutning til
konkrete og lennsomme jernbanepro-
sjekter, konkluderer jernbanedirektor
Steinar Killi.

tore.holtet@jbv.no

Prioriterte prosjekter

Dette er prosjekter som er anbefalt av
Jernbaneverket innenfor en ramme pa
28 milliarder kroner:
® Utbygging av nye dobbeltspor

i Oslo-omradet.
® Dobbeltspor pa @stfoldbanen

til Onsoy ved Fredrikstad.
® Dobbeltspor pa Vestfoldbanen

mot Tensberg,
® Ny Eidangerforbindelse Larvik-
Porsgrunn.
Dobbeltspor Sandnes-Stavanger.
Ganddal og Alnabru godsterminaler.
Dobbeltspor Bergen-Arna
Dobbeltspor Eidsvoll mot Hamar.
Ringeriksbanen Sandvika-Henefoss.
Tiltak pa stasjoner/knutepunkter,
forlengelser av kryssingsspor, profil-

utvidelser og nedlegging av plan-
overganger.
® Ferdigstilling av GSM-R.

Merk:
I Stortingets vedtak (Arbeiderpartiets
forslag) er rammen 2,1 milliarder lavere
enn i ovenstaende pakkelesning, men
dette forutsettes innspart ved rask an-
leggsframdrift gjennom laneopptak.
Arbeiderpartiet gar i sitt forslag inn
for fullt dobbeltspor Oslo-Tensberg og
Oslo-Kolbotn, men til gjengjeld vil par-
tiet noye seg med & starte byggingen av
Ringeriksbanen og bygge én dobbelt-
sporparsell mellom Eidsvoll og Hamar
(I Jernbaneverkets forslag var det her
lagt opp til tre dobbeltsporparseller).
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Trapper opp dansk
jernbanesatsing

KOBENHAVN (Jernbanemaga-
sinet): Banedanmarks nye
direktor, Jesper Rasmussen, er
ikke snau. Kort tid etter at han
inntok sjefsstolen i davaerende
Banestyrelsen og tidens beste
jernbaneavtale var et faktum,
ber han politikerne om enda
mer penger.

SVEIN ERIK BAKKEN

51 ar gamle Jesper Rasmussen ble i fjor
sommer hentet inn som toppsjef i Bane-
styrelsen av et hodejegerfirma. Rasmus-
sen har lang erfaring fra det private
neeringslivet og seks ars erfaring fra tre
ulike jobber i DSB i perioden 1986-92.

Klare betingelser
Rasmussen stilte klare betingelser for han

)

takket ja til sjefsjobben i Banegarden pa
Amerika Plads i Kebenhavn. For det forste
krevde han at Trafikministeriet var villig
til 4 omdanne Banestyrelsen til en mer
selskapslignede virksomhet. Dernest for-
langte han a fa tilfert mer penger til opp-
rustning av det nedslitte danske jernba-
nenettet.

Politikerne  med  trafikkminister
Flemming Hansen i spissen sorget for a
innfri begge kravene. I november i fjor
inngikk regjeringen et forlik i Folketinget
med Dansk Folkeparti, Radikale Venstre
og Kristendemokratene som vil bety om
lag én milliard kroner mer til vedlikehold
og fornyelser i ti ar framover.

Den 1. mars i ar ble forvaltningsorga-
net Banestyrelsen historie, og den heleide
statlige produksjonsvirksomheten med

... ma investere

kraftig i en periode
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eget styre, Banedanmark, sa dagens lys.
Det betyr at forvaltningen er lagt til en ny
trafikkstyrelse direkte under Trafikmini-
steriet, mens Banedanmark er blitt en ren
produksjonsvirksomhet.

Mer penger

- Hvor viktig er det at dere er blitt en statlig
virksomhet med eget styre for  lykkes i ar-
beidet med d levere et godt produkt?

- Jeg mener at det var meget, meget
viktig & skille forvaltningen og produksjo-
nen for & kunne lykkes med a levere det
produktet som vi gjennom vare avtaler
har lovet politikerne a levere.

[ et stort intervju med Danmarks stor-
ste avis, Jyllandsposten, slar Rasmussen
fast at okningen i bevilgningene til vedli-
kehold og fornyelser ikke er tilstrekkelig.

- De er kun nok til & bedre standarden
en smule. Skal vi fa ned antall innstilte tog
og redusere forsinkelsene, ser jeg gjerne
at de politiske myndighetene vurderer a
oke bevilgningene til fornyelser enda mer
enn avtalt.

Banedanmarks nye toppsjef mener at
de i dag er tvunget til & bruke uforholds-
messig mye penger pd brannslukking og
for lite pa fornyelser. Og gammelt utstyr
er dyrere i drift enn nytt, papeker han.

- «Mye vil ha mer» heter et norsk ord-
tak. Er du ikke redd for a bli oppfattet som
for kravstor nar du fa maneder etter «drti-
ers beste jernbaneavtale» signaliserer du
at du vil be om enda mer penger?

- Jo, men politikerne kan jo bare si nei,
sier han spokefullt, og fortsetter i fullt al-
vor: - Det er ikke noe med at mye vil ha
mer, men det er noe med a sette jernba-
nen i skikkelig stand etter store forsom-
melser i mange, mange ar. Dess lenger vi
venter med a ta den jobben, dess dyrere
blir det. Da er det ingen vei tilbake, en ma
investere kraftig i en periode for d ta igjen
det forsomte.

Strekker ikke til
- De pengene som vi er lovet, rekker kun
til & gjore sporene bedre. Vi har ikke nok

penger til a ta et krafttak pa 4 fornye sig-
nalanleggene som bade er gamle og kost-
bare i drift, og som er ansvarlig for 30 pro-
sent av forsinkelsene.

- Skal vi gjore noe med forsinkelsene,
sé ma vi investere i nytt signalanlegg. Men
det har vi ikke penger til a gjore noe med i
stor stil for om 15 ar. Skal vi gjore noe med
dette raskere, ma vi ha mer penger.

,’ Meget viktig a skille
forvaltningen

og produksjonen

Fra krig til fred?

1 arevis har medarbeiderne og ledelsen i
Banestyrelsen kriget. - Na ma kampen av-
blases, slar Rasmussen fast.

Han mener den tidligere ledelsen
brukte for lite tid til a snakke med medar-
beiderne, som pé sin side ble frustrerte og
gikk til avisene med sine frustrasjoner.
Straks etter tiltredelsen var han med et
par netter med en arbeidsgjeng som skif-
tet ut kjoreledninger.

- Nar en sitter og snakker med guttene
i morket midt pd natten, blir det en meget
intens stemning. Da fant jeg ut at lojalite-
ten er dypt forankret hos vare medarbei-
dere. Mange av dem har vert pé jernba-
nen siden de var 17 ar.

Uhyre viktig

- Hvor viktig er det a ha lojale og dyktige
medarbeidere for a lykkes i arbeidet med d
bedre kvaliteten pd jernbanenetter?

- Lojale og kompetente medarbeidere
betyr alt. Tillit mellom ledelsen og medar-
beiderne er avgjorende. Det er uhyre vik-
tig & ha medarbeidere som kan jernbane,
og jeg er imponert over hvor dyktige og
lojale folk vi har.

- Hvordan skal du bidra til at medar-
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Raske steg: Banedanmarks nye toppsjef, Jesper Rasmussen, tar raske steg for en ny dansk jernbane: - En

milliard kroner

mer til fornyelser og vedlikehold i dret er kun nok til a bedre standarden en smule, sier han.

beidernes lojalitet styrkes og at dere behol-
der de dyktige folkene?

- Jeg hdper pa at jeg kan bevise overfor
medarbeiderne at jeg star pa for at jern-
banen skal fa den image som den ber ha.
Videre vil jeg ta deres ensker og krav til et
godt arbeidsmilje pa alvor, samt arbeide
for at vi alle skal kunne std sammen om
de utfordringene vi har for a utvikle en
god jernbane. Det betyr ogsa a sta sam-
men utad, ogsa overfor de politiske myn-
dighetene, som ogsa er vare eiere.

Krever mer stolte eiere
Ikke bare vil den nye toppsjefen ha mer
Onsker meg litt

mer stolte eiere

Lojale og kompetente
medarbeidere betyr alt

penger, han onsker seg ogsa litt mer stolte
jernbaneeiere.

- Altfor ofte er ting havnet i avisene,
som burde vert avklart mellom eieren,
Trafikministeriet, og Banestyrelsen. I til-
legg mener han at kritikken av jernbanen
ikke alltid har vert like rimelig.

- En behover ikke a reparere nye biler
like mye som gamle. Velger en ikke a ved-
likeholde bilen lopende, sa blir det etter
en tid dyrt & sette den i skikkelig kjoerbar
stand. Men det er jo ikke bilmekanikerens
skyld, papeker han, med henvisning til at
politikerne i arevis har utpint jernbanen

(Foto: Torben Stroyer, Jyllands-Posten)

ved 4 unnlate a bevilge penger til fornyel-
se og investeringer.

- Du krever mer penger og at de politis-
ke myndighetene skal veere litt mer stolte
over jernbanen og den jobben dere gjor.
Huva slags reaksjoner har du fatt pa disse
utspillene  dine  fra  trafikminister
Flemming Hansen og andre politikere?

- Jeg har fatt meget positive tilbake-
meldinger. Det er viktig a si hva en mener.
Det er ikke mulig & opprettholde en hoy
moral blant vire medarbeidere om de
som eier oss, ikke synes at det er en god
virksomhet. Med andre ord: Det er viktig
bade for meg og mine medarbeidere at ei-
erne stotter oss i det vi gjor, avslutter
Jesper Rasmussen.

svein.erik.bakken@jbv.no
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Grep for billigere
kryssingsspor

Kostnadene til bygging eller oppgradering av kryssingsspor stiger urovekkende. Samtidig er det
stort behov for flere og bedre kryssingsspor for a gke kapasiteten pa jernbanenettet. Na tas det et
grep for a utvikle billigere lgsninger.

KJELL BAKKEN

Teknisk sjef Finn Holom i Infrastruktur
Utbygging har ledet en arbeidsgruppe
som har sett pa muligheten til 4 redusere
kostnadene til nybygging og oppgrade-
ring av eksisterende kryssingsspor.

Billigere

- Vi fikk i oppgave av Infrastruktur d finne
arsaken og foresld alternative losninger.
Arbeidsgruppen har fatt frie hender til &

” ...bedre & bygge flere
«billige» kryssingsspor

enn fa kostbare

ga inn i alle forhold som pavirker kostna-
dene for kryssingssporene. Som utgangs-
punkt valgte vi planene for utbygging av
Roven kryssingsspor pad Kongsvinger-
banen. Dette prosjektet har en prislapp
p# 60 millioner kroner, sier Holom.

Arbeidsgruppen mener at Roven kan
bygges 14-15 millioner billigere hvis man
anvender alle muligheter for kostnadsre-
duksjoner.

Flere forhold

Holom forteller at flere forhold pavirker
kostnadene. Arbeidsgruppen har konsen-
trert seg om a undersoke hvordan forhold
knyttet til funksjon, teknisk standard og
forventninger driver kostnadene oppover.

Arbeidsgruppen har i tillegg til Holom
bestatt av Erik Myhre, Magne Eidsnes, Per
Odmun Dragvik og Jan Magne Nakken.

I forbindelse med dette arbeidet ble
det i regi av Infrastruktur Utbygging ar-
rangert et seminar med representanter
for Infrastruktur sentralt og fra regionene
hvor nettopp problemstillinger rundt
kostnadene knyttet til kryssingsspor var
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tema. — P4 seminaret kom det frem
mange nyttige innspill som vil bli tatt vi-
dere i prosjektet, sier Holom.

Kostnadsdrivere

- En gjennomgang av tidligere prosjekter
viser at det ofte velges funksjoner som
sjelden brukes og tekniske losninger av
hoy standard, ogsa hoyere enn det regel-
verket krever.

- For & si det litt folkelig sd er vi litt pre-
get av en «kjekt & ha» holdning nér vi skal
velge funksjoner og tekniske losninger
uten & tenke pa om nytten star i forhold til
kostnadene. Ofte forventes det ogsd at
gamle tekniske anlegg pé stedet blir opp-
gradert samtidig. Alt dette er med pa a
drive kostnadene opp.

Grunnarbeider

Arbeidsgruppen har funnet ut at halvpar-
ten av kostnadene til nye kryssingsspor
knytter seg til grunnarbeider. - A plassere
kryssingssporet optimalt i terrenget kan

,,Vi er litt preget
av en «kjekt &
ha» holdning

Finn Holom,
teknisk sjef

redusere kostnadene betydelig. Dette bor
vaere viktigere enn a plassere sporet teo-
retisk i forhold til et eksisterende rute-
menster som over tid kan endre seg.

- A flytte et kryssingsspor en kilometer
den ene eller andre veien kan bety mye
for prislappen, men mindre for funksjo-
nen. A velge samtidig innkjor krever 150
til 200 meter ekstra lengde pa kryssings-
sporet, noe som igjen slar kraftig ut pa
kostnadene til grunnarbeider.

Regelverk

Ogsa Jernbaneverkets tekniske regelverk
har arbeidsgruppen sett pa. Regelverket
skal dekke alle tenkelige forhold, men det
gjor det vanskelig a gjore lokale tilpas-
ninger som kan redusere kostnadene.
Dette gjelder for eksempel krav til gjen-
nomkjoringshastighet, trafikkmengder og
topografi.

- Regelverket bar fa en gjennomgang
med sikte pa & lempe pa en del krav sam-
tidig som sikkerheten blir ivaretatt, sier
Holom.

Konsepter

Jernbaneverket ma ogsd bli mer bevisst
pa hvilke konseptlosninger som skal vel-
ges. For eksempel er det ikke sikkert krys-
singsspor med samtidig innkjor er nod-
vendig pd baner med liten trafikk. Ved
oppgradering av eksisterende kryssings-
spor utleser krav om samtidig innkjor be-
hov for et nytt signal- og sikringsanlegg,
som igjen vil skru prisen opp.

Det er heller ikke sikkert behovet for
lange kryssingsspor er vesentlig hvis
lange godstog svert sjelden vil krysse pa
dette stedet. Arbeidsgruppen stiller
sparsmalet om slike funksjonskrav ber
graderes etter baneprioritet.

Nedvendig

- Jeg tror det er fornuftig & ha en grundig
diskusjon om hva som er nedvendig av
funksjoner og tekniske losninger for a
bygge kryssingsspor og vere bevisst pa a
unngd felgekostnader knyttet til oppgra-
dering av eksisterende anlegg.

- I dag er det slik at det ofte kommer
tilleggskrav om oppgradering av hoved-
spor, eksisterende KL-anlegg og bruk av
samme type utstyr som ellers eksisterer
pé strekningen av hensyn til senere vedli-
kehold mm. Det betyr selvfolgelig ikke at
alle slike ekstrakostnader er ufornuftige,
men de bor synliggjores bedre.
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er fra Gulsvik kryssingsspor pa Bergensbanen, som ble forlenget i 1999.

Utfordring

Som felge av arbeidsgruppens rapport vil
na forslagene blir bearbeidet videre i
Infrastruktur Teknikk med sikte pa 4 en-
dre regler og praksis for bygging og opp-
gradering av kryssingsspor. I lapet av éret
vil det ogsa bli utarbeidet en ny veileder
som skal brukes under planlegging og

Regelverket bor fa

en gjennomgang ...

prosjektering av kryssingsspor.

Holom mener at det blir en utfordring
ved planleggingen av nye kryssingsspor &
definere hva som er godt nok og 4 sette
opp en liste for hva som trengs og hva
som ikke trengs for & realisere prosjektet.

- For jernbanen totalt sett ma det veere
bedre 4 bygge flere kryssingsspor med en-
kel standard enn fi med hey standard.
Hensikten er & fa okt kapasiteten pd jern-
banenettet til en laves mulig pris, avslut-
ter Finn Holom.

kba@jbv.no

Urovekkende: Kostnadene til bygging av nye eller oppgardering av gamle kryssingsspor er blitt urovekkende hoye. Bildet
(Foto: Qystein Grue).

Sparer millioner. - A plassere kryssingssporet optimalt i terrenget kan redusere
kostnadene betydelig, sier teknisk sjef Finn Holum og peker pé at Roven krys-
singsspor pa Kongsvingerbanen kan bygges 14-15 millioner kroner billigere -
hvis alle muligheter for kostnadsreduksjoner anvendes.  (Foto: Kjell Bakken).
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Miljelaft for Groruddalen

Store godsoperatgrer som Nor-
Cargo, Danzas (na DHL) og
Tollposte Globe har i fem ar
ventet pa klarsignal for a samle
sin virksomhet i en stor logi-
stikkterminal - en nyvinning
som vil bety mer gods pa jern-
bane og flere grentomrader i
Groruddalen.

@YSTEIN GRUE

- Planen for omradet Nyland Syd, som ble
oversendt Oslo kommune i 1999, vil veere
starten pa et miljoleft i Groruddalen, me-
ner prosjektsjef Kjersti Eios Haugstad i
ROM eiendomsutvikling as.
Prosjektsjefen i ROM eiendomsutvik-
ling as, tidligere NSB Eiendom, mener at
det fem dr gamle og ikke behandlede
planforslaget ikke har fitt den fortjente
oppmerksomhet verken i Plan- og byg-

ningsetaten eller i bydelsforvaltningen.
For sammen med Nyland Syd-planen
fremmer logistikkaktorene et forslag om
et grontomréde tvers over Groruddalen
og langs med Alnaelva — slik bystyret har
onsket.

Turvei langs elva

Bakgrunnen for planen som ble presen-
tert for Oslo kommune i 1999, var at tre
store Nor-Cargo, Danzas (nd DHL) og
Tollpost Globe ville samarbeide om areal-

” ... transporterer 70-80

prosent pa jernbane

bruken, slik at plassbehovet ble redusert
ved at selskapene bygget ett felles admi-
nistrasjonsbygg.

- I planen er det satt av 100 dekar langs
med Alnaelva, slik at bystyrets vedtak om

4 sikre allmennheten adgang til en turvei
langs med Alna er ivaretatt, forteller
Kjersti Eios Haugstad. Arkitektkontoret
Snohetta AS ble engasjert i planleggingen
av uteomradet mellom de tre kompakte
terminalbyggene for henholdsvis torrlast,
kjolevarer og frysevarer - og Alnaelva.

Mindre veitransport

- For a overfore maksimalt av transpor-
taktiviteten fra vei til bane og utnytte ek-
sisterende infrastruktur i Groruddalen
optimalt, har vi fremmet et forslag som
reduserer transportarbeidet pa lokalvei-
nettet med 10 000 kilometer i dognet. Nar
vi vet at de storste logistikkaktorene pa
Alnabru transporterer 70-80 prosent pa
jernbane fremfor vei til og fra Oslo, un-
derstreker dette hvilken miljogevinst en
samlokalisering pa Nyland Syd vil utgjore
for Oslo og omegn.

- Nedslaende
Prosjektsjefen for Nyland Syd er kritisk til
arbeidet som Plan- og bygningsetaten har
gjort etter at ROM eiendomsutvikling as
oversendte sin plan for Alna Syd.

- Nedsléende, er hennes karakteristikk.

,’ ... overfore maksimalt

... fra vei til bane

- «Regionale scenarier for Groruddalen
mot 2030» skjemmes av mange faktafeil.
«Logistikk-scenariet» — som vi skulle for-
vente gav en fremstilling av hvordan tra-
fikkbelastningen i Groruddalen kunne re-
duseres —er miljokonsekvensene av a flyt-
te Alnabruterminalen ut av Oslo overho-
det ikke vektlagt.

Solid dokumentasjon

- Det er ikke riktig, slik det hevdes fra en-
kelte hold, at konsekvensene av & flytte
logistikkvirksomheten i Groruddalen er
svakt dokumentert. ROM gikk sammen
med CargoNet i 2002 og fikk laget en rap-
port som er en solid dokumentasjon av
konsekvensene av d presse logistikkvirk-
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Dokumentert: - Konsekvensene av d presse logistikkvirksomhet av nasjonal
betydning ut av Oslo er solid dokumentert, sier prosjektsjef for en ny, kompakt

logistikkterminal pia Nyland Syd, Kjersti Eios Haugstad.

somhet av nasjonal betydning ut av Oslo.
Rapporten er utarbeidet av Civitas og IN'-
BY. Senere har Neringslivets Hoved-
organisasjon (NHO) og Transportekono-
misk institutt (T@I) fulgt opp med lignen-
de utredninger.

- Det som er leit, er at virksomheter
som er genuint opptatt av miljo, bade

(Foto: @Qystein Grue).

rundt seg i Groruddalen og for sine virk-
somheters merkevarebygging, ikke vet
om de kan bygge videre i Oslo. Dermed
preges viljen til & forbedre nermiljeet i
Groruddalen av usikkerhet, avslutter
Kjersti Eios Haugstad.

Fakta om Alnabru
og Groruddalen

® (Groruddalen er det nasjonale
knutepunkt for logistikk pa
jernbane og vei.

@ 300 000 containere hiandteres
arlig over Alnabruterminalen, og
antallet er sterkt okende.

® Byrad- og bystyrerepresentanter i
Oslo har uttrykt enske om & flytte
containertrafikken ut av
Groruddalen og dermed skapt
usikkerhet om Alnabru-
terminalens fremtid.

® Flyttes terminalen, eller hindres
logistikkvirksomheter fra &
etablere seg, kan dette bety deds-
stotet for godstransport pa
jernbane.

® Alternativet til en hoy andel
containere pa jernbane er 230 000
flere vogntog gjennom Oslo.

® Byrddet utsatte behandlingen av
et forslag til utviklingsprogram
for Groruddalen til hesten.

® Miljoverndepartementet (MD)
etterlyser i brev av 21. mai til Oslo
kommune samhandling med
nabokommuner, Akershus
Fylkeskommune, Fylkesmannen i
Oslo og Akershus og berorte
regionale og statlige myndigheter
om utviklingen av Groruddalen.

® MD betegner kommunens
Scenarier for Groruddalen som
«mangelfulle med hensyn til 4
illustrere de regionale sammen-
henger.» og «Scenariene gir, etter
det vi kan se, ikke svar pa et over-
ordnet grep for transportsystem
og byutvikling, der Groruddalen
inngdr i en regional sammenheng
mot evrige bydeler og nabo-
kommuner.»

® [stortingsmeldingen om NTP
2006-15 slas det fast at Alnabru
skal veere nasjonalt knutepunkt
for godstransport.

,, ... virksomheter

som er genuint

opptatt av miljo ...
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Minner: Karene i kvilebua minnes gamle dager over en bit stekt flesk med svart kaffe til. Ev. Willy Jonsberg, Terje

Edvardsen, Rune Sveen og Egil Lonndalen.

(Foto: Svein Skavang Graadal).

Feiringen er 1 gang

Hamar (Jernbanemagasinet): 150-arsjubileet for jernbanen i Norge feires ved mange arrangementer
store deler av aret.Ved Norsk Jernbanemuseum pa Hamar var drift og vedlikehold av norske baner
tema 31.mai da museet innledet sin del av feiringen med Jernbanemuseets Dag.

SVEIN SKAVANG GRAADAL

- Na er feiringen i gang for alvor, sier mu-
seumsdirektor Andreas Dreyer til
Jernbanemagasinet.

- Vi synes at vi ogsa ma understreke
Jernbaneverkets (JBVs) virksomhet og
valgte derfor drift og vedlikehold av spor
som tema i ar. JBV og BaneService stilte
velvillig opp. Alle som har noe a vise
frem, kan bare kontakte oss. Med
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sportilgang har vi gode muligheter.
Det vi viste frem na, bekrefter at vi kan ta
inn det meste som gar

o

CG— al'tig d  paskinner, sier han.
fortelle om ~NossleJemnbane:
= . museum er et
dassen vi naturlig arnested

hadde det ...» for150-arsfeiring-
en, fortsetter

Dreyer.
- Et eget jubileumsdesign er utviklet,

og jubileumsflaggene vaier fint i vinden
her. Vi kan langt pa vei dokumentere 150
ars jernbanevirksomhet og vel sa det, helt
fra anlegget av Hovedbanen startet i

1851, sier han.

- Na folges det pa med arrangementer
fremover. Det storste blir Togets Dag 7.
august. Da far vi hit historisk rullende
materiell bade fra Sverige og Danmark,
sier museumsdirektoren.
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Avdekker feil

ROGER 1000 er Jernbaneverkets stolthet,

og med rette. Malevognen er egentlig en

motorvogn fylt med maleinstrumenter.

Da den ble satt i provedrift i 2001, var

vognen den forste i verden med sd mye
maleutstyr integrert.

«Hele det Nylig ble en til-
bei svarende levert til

HOTSECJEITY oonkhiea.
banenettet - Milevognas

[ PR hovedoppgave er &
males minst kontrollere sporets
to ganger og kontaktledningens
4l tilstand, sier Eystein
aige Hillesund.,

- Hele det norske jernbane-
nettet méles minst to ganger érlig; hoy-
hastighetsbaner som Gardermobanen
seks ganger, sier han.

- 1 tillegg kontrollerer vi nye spor. Data
fra malingene brukes i planlegging av
vedlikeholdet, og vi kontrollerer vedlike-
holdet. Vi har ogsa spesielle maleopp-
gaver som kontroll av skinnegangen etter
avsporing og kontaktledningen etter
nedriving.

Malevogna kostet 60 millioner kroner.
To dieselmotorer yter knapt 1000 hk, og
under maling kan ROGER 1000 kjore i
opptil 160 km/t. Den er italienskbygd, og
i Italia har den gdtt i 246 km/t i tog.
Bemanningen er pd minimum to mann,
lokforer og en som kan passe alle
instrumentene.

Vognen rommer ogsa en liten sove-
kupé, tekjokken, toalett og dusj.

- Med ROGER 1000 har vi selv kontroll
over malingen av sporet vért, For var vi
prisgitt & leie STRIX fra Sverige med
svensk bemanning nar den var ledig, sier
Hillesund.

- Vi har ogsd et svaert bra dataprogram
for analyse som er tilgjengelig for alle
med ansvar for spor og ledning.

Eystein Hillesund tror ROGER 1000 vil
rulle og ga i minst 10 ar fremover,

- Vi kommer til & bytte ut teknologi,

utvikingen gér utrolig raskt. Sdnn sett kan
den ga i flere tiér, sier han

Brytere populaert
Jernbaneverkets mest moderne lastetrak-
tor var ogsa pa plass.

- Trekkraften er den storste fordelen
med Robel 54.22, sier Yngvar
Gulbrandsen, som kjorer tur/retur
Lillestrem for & vise doningen frem for
publikum. Med 500 hk kan den trekke
350 tonn.

- Masse folk er innom. Det er popu-
leert med brytere for barn i alle aldre, ikke

minst bryterne til snout-

«.. trangt nok "%

Stor var
- ikke minst kontrasten til

n museets egen vesle
hvis alle Robel 11 fra 1962.
samtidlg Dagens unge kan

; knapt fatte hvilket
skulle torke stort fremskritt den
klaer» representerte den

gang.

Pakkmaskin herer ogsd med nar
sporvedlikehold skal presenteres.
BaneServices UNIMAT kombipakk-
maskin gjorde inntrykk, bade i kraft av
sin enorme storrelse og med de mulig-
hetene som maskinen har.

Likedan ble Jernbaneverkets nyeste
investering vist frem: Et dansk MZ diesel-
lok som kom hit i slutten av mai. Loket
har 3 300 hk og en tjenestevekt p 123

Muligheter: Eystein Hillesund viser noen av de mange mulighetene ROGER
1000 har i kontroll av spor og kontaktledning.

(Foto: Svein Skavang Graadal).

tonn. Sterste hastighet er 143 km/t.
Maskinen er kjopt fra DSB og bygget av
NOHAB i Sverige i 1970.

Kaffe og flesk

Vedlikehold av sporet i gamle dager ble
presentert av fire karer i og rundt kvile-
bua fra 1889.

- Bua har statt pa Stai pa Rorosbanen,
kan pensjonist Willy Jensberg fortelle.
~Dette er solide saker, gulvet er av sviller.

Besokende blir traktert med svart
kaffe og stekt flesk, skikkelig kost for
banekarer.

- Her var det plass til et lag pa atte-ti
mann, trangt nok, ikke minst hvis alle
samtidig skulle torke kleer, sier Jonsberg.

Baneavdelingens folk minnes gamle
dager:

- Her satt vi og spikket trefliser til
hullet for dogen (skinnespikeren) nar det
ble for stort. Nar vi hadde nok slike fliser,
begynte vi & fyre med dem for 4 f4 spikke
flere. Pa den maten skaffet vi oss mer
innearbeid, he hehe, sier de. Hva for-
mennene rundt om visste om den type
arbeid, skal veere usagt.

- Det er artig & veere her pa museet og
fortelle litt om dssen vi hadde det. Mange
setter pris pa a se redskapene og tek-
nikkene fra den tiden det meste gikk med
handmakt, sier de og langer innpa grovt
brod og flesk.

sgraadal@online.no
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Konger: Knut Elaxander Hovdar (t.h) var den forste lokforeren i Norge som kjorte dette historiske diesel-loket, og sammen

med kollega Erling J. Myhre hadde han en stor dag da den restaurerte maskinen ble vist fram. (Begge foto: Oystein Grue).

Kongene pa sporet

Marienborg (Jernbanemagasinet): De var <kongene» pa sporet da de kjorte dieselloket «602». Knut
Alexander Hovdar (88) var den farste som satt bak spakene, og lerdag 26. juni inntok han det samme
forersetet - 50 ar etter. Jernbanehistoriens mest driftssikre maskin er igjen pa skinner.

@YSTEIN GRUE

Tre lokforerveteraner, med 88-aringen
Knut Alexander Hovdar i fremste rekke,
gjorde honner da rulleporten til verk-
stedhallen pa Marienborg gikk opp og
1775 dieseldrevne hestekrefter tok av for
forste gang etter et omfattende restaure-
ringsarbeid.

250 fremmette ialle aldre lot seg
imponere over gjensyn - eller forste
gangs mote - med et spill levende
monument over en 50 ars diesel-epoke i
norsk jernbanehistorie.

Gjensynsglede
Knut A. Hovdar har tatt turen til
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Marienborg for & ta sin forhenvarende
arbeidsplass i oyesyn - etter at loko-
motiv-entusiastene i GM-Gruppen, pa
Andalsnes, Dombés, Hamar og ikke
minst Di3-ekspertisen knyttet til Marien-
borg, har jobbet pa spreng for & fa den
gamle kjempen pé skinnene igjen.
Sammen med
datter, svigersenn
banehistoriens ogbarnebarn
opplever Hovdar
gjensynsgleden.
—Jeg begynte
som fyrbeter i
NSB pé de gamle
damplok’ene og ble etter hvert
lokforeraspirant. Vi fikk en méneds opp-

«...jern-

mest drifts-
sikre motor og
lokomotiv»

leering for vi var klare for 4 kjore det nye
dieselelektriske Di3 med amerikansk
motor - bygget pa lisens i Sverige av
NOHAB i Trollhittan. Jeg var den forste
lokforeren i Norge som kjorte den nye
generasjonen diesel-lok, forteller Hovdar
stolt.

Horeapparat

- Lokferertjenesten pa Di3 hadde sin pris,
sier Erling J. Myhre og peker pd hore-
apparatet sitt. Stoynivaet var sa hoyt at
arbeidsplassen ikke ville ha blitt godkjent
i dag. Men du verden for en driftsikker
«gamp» denne lokomotivtypen ble for
NSB. Med vytterst fa unntak kom Di3 frem
til bestemmelsesstedet selv om vinteren
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Mimrer: KnurAlexander Hovdar (88) (til hayre), Er!mgj Myhre (82) (i midten) og Ingvar Vold (7J) har alle gjort tjeneste
pa «602». De mimrer om toffe og store oyeblikk pa Nordlandsbanen, Rorosbanen, Raumabanen og Dovrebanen.

over Saltfjellet, Dovrefjell og pd Bergens-
banen var aldri s toff,

- Vinteren 1954-55 var spesielt snorik
og toff pa Nordlandsbanen, minnes Knut
A. Hovdar,

Tre veteraner som
«Lokforer- alle tjenestegjorde pé

tjcnesten pf’l det forste av 35 Di3-

o lok i NSBs lok-stall,
Di3 hadde mimrer om gamleda-
sin pris ...»

ger, om turer da ut-
fordringene kunne tér-
ne seg opp og om lykkelige
oyeblikk - da lokfereren var konge.

Kilar til 150-ars fest
- Vi klarte det! Jarl Hole, styreformann i
GM-Gruppen gir karene i kjeledress et
varmt handtrykk - etter at de klarte &
holde tidsskjemaet i restaurerings-
arbeidet.

—Vi har fatt jernbanehistoriens mest

driftssikre motor og lokomotiv p4 skinne-

ne. Na kan dronningen, jernbane-
direktoren og festkomiteen glede seg til

jubileumsturen fra Oslo til Eidsvoll den 1.

september. Ingen andre av de 35

svenskbygde NOHAB Di3 har en s
karakteristisk og skarp gromlyd som 602.

- Motor og karosseri er plukket fra
hverandre, og bygget opp igjen identisk —
slik 602 ble levert i 1954. Fire derer som
var sveiset igjen fordi snefokk og trebbel
med dorlaser tilsa det, er pa plass igjen.
Teknisk og utseendemessig er 602 sd neer
originalen som det er mulig a8 komme,
konstaterer Jarl Hole.

- Pd en dag som denne snakker vi ikke
om de flere tusen timene med dugnads-
innsats som er lagt ned. N4 er vi mest

opptatt av at dette kleno-
diet, som det ikke fin-
nes maken til i hele
verden, blir tatt hand

«Vinteren
1954-55 var

spesielt sng- M- @nske-
. X drommen er at
rik 0g toff ...» Jernbanemuseet

p& Hamar - nar byg-
getrinn II star ferdig - kan tilby 602
permanent losji mellom charter-
oppdragene.

oyg@jbv.no

Dette er Di 3a.602

® NGSBs farste dieselelektiske toglok
av totalt 35 Di3

® Utldnt av NOHARB til jernbanens
100-arsjubileum 13.10.1954

® Vekt 102 tonn

® Storste hastighet 105 km/t

® Forste provetur pa Dovrebanen
15.0ktober 1954

® Utav tjeneste som 2.lok pa Nord-
landsbanen i 1995 med veive-
akselbrudd etter 40 érs tjeneste

® Restaurert for 150-arsjubileet pa
Jernbanemuseet 6.-8.august

® Skal trekke kongetoget Oslo-
Eidsvoll pd jubileumsdagen
1. september

® Malt i originalfarge med

NSB-logo anno 1954

Restaurert av entusiaster i GM-

gruppen med stotte fra GM og

Jubileumskomiteen

® | Jernbanemuseets eie for
charteroppdrag og ulike
arrangement
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Jubeldag med store

Trondheim (Jernbanemagasinet):Garvede jernbanemusikanter
sorget for en historisk konsert da syv bestillingsverk ble urfrem-
forti Trondheim 5. juni i anledning jernbanens 150-arsjubileum.

@YSTEIN GRUE

- Etvirkelig stort oyeblikk! Slik oppsum-
merte en beveget Ove Dalsheim den
historiske konserten i hjembyen hvor
jernbaneforbundslederen startet som
jernbanemusikant i 1954. For anledning-
en var Dalsheim tilhorer - sammen med
et knippe spesielt inviterte gjester - da
ikke mindre enn syv bestillingsverk ble
urfremfort sammenhengende (attacca) i
konsertsalen pa Royal Garden.

Begivenheten fant sted i forbindelse
med et tredagers norsk og nordisk jern-
banemusikkstevne. Etter urfremforelsen
sto gatekonserter og opptreden rundt i
byen pé programmet. Regnbyger til tross:
Her var det musikalsk 1. mai- og 17.-mai-
stemning pa én gang

1. mai
- De forste arene i Jernbanemusikken i
Trondheim spilte jeg sammen med min
far, minnes NJF-lederen, «Jernbane-
galopp» av Oscar Borg ble ofte spilt.

- Jeg synes det er flott at det kompone-

ik -
Stort: - Et virkelig stort ayeblikk! sa
jernbaneforbundsleder Ove

Dalsheim.
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(Foto: Qystein Grue).

res ny musikk med variasjon bade i
uttrykk og vanskelighetsgrad, sier
Dalsheim, som fortsatt trakterer trekk-
basunen pé sitt hjemsted i Langhus
Blaeselag.
- 1. mai har alltid veert den store
dagen for jernbane-
musikken. 17. mai
er festdag, mens
1.mai tradisjonelt
har veert jobbedag
— uten tjenestetillegg!
- fra flaggheising til langt pa kveld.

«Komponist-
ene gjov los pad
oppgaven»

Samlende

- Om jeg ikke har det samme forhold til
jernbanemusikken som Ove Dalsheim,
gleder det meg a hore og mote sa mange
entusiastiske og glade utevende
musikere blant vire ansatte i jernbane-
familien, sier administrerende direktor
Einar Enger. Han bemerket spesielt
rekrutteringen av unge musikere til
jernbanekorpsene.

-Vi har mye & glede oss til i forbindelse
med markeringen av jernbanens 150-drs-
jubileum i tiden fremover. Det er ingen
tvil om at jernbanemusikken er en sterk
bidragsyter til samholdet pé jernbanen,
sier Enger til Jernbanemagasinet.

Ny musikk
- Alle jernbanens musikkorps - i Bergen,
Stavanger, Drammen, Oslo, Hamar,

Trondheim og Narvik - reagerte meget
positivt pa Jernbanemusikkforbundets
initiativ til & bestille ny musikk til norske
korps i anledning jernbanens 150-ars-
jubileum. Det forteller musikkforbunds-
leder Mette Nordheim til Jernbane-
magasinet.

-Vi er glade for at komponistene Kjetil
Hvoslef, Rune Rebne, Idar Torskangerpoll
og Per Janke Jorgensen gjov los pa opp-
gaven etter at vi hadde gatt en runde med
Norsk Kulturrad.

Resultatet er blitt meget variert
musikk, bade i uttrykk og vanskelig-
hetsgrad. Selv om noen av verkene er

temmelig moderne og krevende, er flere

av bestillingsverkene melodinse og lett til-

giengelig bide for utovere og tilhorere og
bor kunne inngé i stan-

«Urfram- dardrepertoaret til jern-
. banekorpsene fremover,
foring sier Mette Nordheim.
av syv
lla Skreddersem
bestillings-  Bjorn Morten
verk er Kjeernes dirigerer Jern-
; banens Musikkorps
unikt»

Oslo og har vaert
musikalsk ansvarlig for
bestillingsverkene. Medeieren i Norsk
Noteservice AS betegner en urfremforing
av syv bestillingsverk som unikt. Kjernes
forteller begeistret om samarbeidet med
de fire inviterte komponistene som fikk i
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gyeblikk
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Fremtredende: Bjorn Morten Kjcernes dirigerer Jernbanens Musikkorps Oslo under gatekonserten i Trondheim. Korpset
far en rolle under jubileumsmarkeringene i september og slés da sammen med Jernbanens korps i Drammen.

oppgave a skrive verk tilpasset de aktuel-
le korpsenes instrumentsammensetning.

- Fem av bestillingsverkene vil bli frem-
fort i andre sammenhenger enn jernbane-
jubileet i tiden fremover. I oyeblikket er
det bare Rune Rebnes to verk «U» og «T»
som er spilt inn pa demo-CD. Men
Kjeernes opplyser at Idar Torskangerpoll
«Donner en Spetacle» - som kanskje har
det mest utvetydige jernbane-motivet
blant bestillingsverkene, spilles inn neste
ar.

Fest med musikk
- Jernbanemusikken vil fi en fremtred-

ende rolle bade pa selve jubileumsdagen
1. september og under den TV-sendte
festmarkeringen i Oslo Spektrum.
Jubileumskorpset til 150-arsmarkeringen
toppes ved at Jernbanens musikkorps
Oslo og Drammen slds sammen bade
under markeringen pé Eidsvoll stasjon
den 1. september og i Oslo Spektrum 4.
september. Her star selvsagt klassikeren
«Jernbanegallopp» av Oscar Borg pa
repoertoaret. Stykket er forresten revidert
og trykket pa nytt hos Norsk Noteservice,
opplyser Mette Nordheim.

oyg@jbv.no

—

(Foto: Oystein Grue).

Fakta

De fem mest spilte jernbane-latene:

«Jernbanegallopp» av Oscar Borg
«Jernbanemannen» av

Einar Hellesland

«The Old Railway station» med
«Ved Stend stasjon»

av Jon Brakstad

«Chattanooga Choo Choo»

av Robert W. Smith

«The A Train» av Duke Ellington
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Syv sp

ennende verk

Brass: Jernbanens Musikkorps Bergen — det eneste brassbandet i jernbane-

familien.

«Syv urfremfoforinger pa en konsert»
Hotell Royal Garden, Trondheim
Lordag 5. juni

I anledning 150-ars jubileet for jern-
banen i Norge har de syv jernbanekorp-
sene i Norge fatt skrevet hvert sitt splitter
nye musikkstykke. Det spesielle er at de
béde kan sté alene som enkeltstykker
eller fremfores som en helhet.
Dirigenten i Jernbanens Musikkorps
Oslo, Bjern Morten Kjernes, hadde
jobben med 4 koordinere de syv verkene.
Sikkert ingen enkel jobb, men resultatet
ble spennende. Stykkene var satt sam-
men i en meget passende sammenheng.

Hamar

«U» av Rune Rebne ma ha gitt korpset en
del utfordringer. Med sitt meget moderne
tonesprik, var dette i sannhet et samtids-
musikkstykke. Hamarkorpset gjennom-
forte med stil og sikkerhet. «U» - vil vi i
likhet med alle de andre verkene - hipe &
fa hore igjen ogsa i andre sammen-
henger.

Oslo
«Donner en Spetacle» av Idar
Torskangerpoll er et spennende stykke
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musikk. Kanskje noe mer tilpasset
korpset, samtidig som det utnytter
korpset sterke sider. Dette var nok et av
de mest «iorefallende» verk for det
gjengse konsertpublikum. Oslokorpset
mestret stykket fullt ut og leverte en flott
framforelse.

Drammen

«Vals en Melancolie» - ogsé av
Torskangerpoll er en marsj i moderne
tonesprak. Igjen et hyggelig bekjentskap.
Drammenskorpset gjorde ogsa en heder-
lig innsats med sitt stykke, og igjen et
ekte stykke samtidsmusikk som sikkert
har hatt sine utfordringer for korpset.

Stavanger

«Marche-Ca Suffit» - det tredje verk av
Idar Torskangerpoll - har Stavanger tyde-
lig lagt mye arbeid i a eve inn. De spilte
bra til tross for at dette var et vanskelig
stykke musikk. Stykket ma kunne sies &
vaere blant de mest moderne i sitt tone-
sprak av de syv komposisjonene.

Narvik

«Nattsangy fra verket «Bifrost» av Per
Anke Jorgensen og Arne Sunnarvik skilte
seg ut og var meget passende plassert

(Foto: Qystein Grue).

midt i framferingen. Et neermest lyrisk
stykke musikk med en vakker melodi,
som Narvikkorpset fremforte meget bra.

Bergen

Bergen er det eneste brassbandet i jern-
banefamilien. «Brass Dance» av Kjetil
Hvoslef er et moderne stykke i en litt
oppstemt rytme. Komposisjonen stilte
nok storre krav til enkelte musikanter,
men oppgaven ble absolutt lest pd en
flott mate.

Trondheim

[ fremforingen av «T», skrevet av Rune
Rebne leverte Trondheimskorpset
absolutt varene sine, og ga en flott fram-
foring av et stykke meget moderne
musikk. Dette ble ogsa avslutningen pa
hele det store verket, og de andre korpse-
ne «la seg pa» mot slutten av stykket. En
flott avslutning pa en spennende konsert.

Anmeldt av: Stein Skorpholm,
dirigent og konsulent i Norges
Musikkorps Forbund.
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Vil du feire
med Kongen?

Kong Harald er klar for den
store jernbanefeiringen den
4.september i Oslo Spektrum
og det er enna muligheter for
dem som ikke har sikret seg
billetter.

I tillegg til Norges statsoverhode kom-
mer superartistene Sissel Kyrkjebe og
Ole Edvard Antonsen, mens Dan
Borge Akero vil geleide deg gjennom
festaftenen i Oslo Spektrum.

Det er i skrivende stund kun noen
f& billetter igjen, sa det lonner seg &
sikre seg de siste plassene om du ikke
alt har gjort det.

Du betaler bare 25 kroner per billett
som er billettgebyr, resten spanderer
NSB og Jernbaneverket. Numrene du
kan ringe er for d sikre deg plass er: 815
11211 0g 81511 500.

menter landet rundt.

1. september NJK

4. september Hovedkomiteen
4.-5. september NIM

4.-5. september NJK

5. september Gamle Vossebanen
5. september Setesdalsbanen
12. september NJK/Kroderbanen
12. september Gamle Vossebanen
18. september NSB Persontog

10. oktober NIM

Arrangor
7. august NIM
13.-15. august Rallarmuseet Finse
15. august NIM
22, august NIM
28. august NJK/Krederbanen
28. august Rallarmuseet Finse
29. august NJK/Kroderbanen
29. august Urskog-Helandsbanen
29, august Gamle Vossebanen
1. september Hovedkomiteen
1. september NIM

Jubileumsprogrammet

| forbindelse med jernbanens 150-arsjubileum er det arrange-

Her er en samlet oversikt over hgstens program:

Innhold

Togets Dag Hovedarrangement pd Hamar
Rallarhelg pa Finse
Veteranbilparade i museumsparken
Karettoget til Adalsbruk og Elverum
Spesielt godstog og jubileumstog
Myrdalshelg

Stordriftshelg

Togets Dag

Historisk markering
VIP-arrangement

Karettoget pa Eidsvoll

Medlemstur Eidsvoll - Oslo §
Festforestilling i Oslo Spektrum
Karettoget Lillestrom - Eidsvoll
Jubileumshelg pa Eidsvoll

Historisk markering

Apning av ny strekning
Jernbanehistorisk Dag Vikersund
Samferdsel anno 1854

Jernbanens Dag pé utvalgte stasjoner
Barnas Dag i hestferien

Hvordan mgater vi de reisende pa Oslo S?

Kveld etter kveld fra ca. ki 21, da alle dag-
fierntogene kommer inn fra Stavanger,
Bergen og Trondheim med reisende med
tunge kofferter og annen bagasje, stir mes-
teparten av alle rulletrappene pé Oslo S.
Det samme gjor de lordag morgen.

Nér passasjerene skal gd pa nattogene til
Trondheim, Bergen og Stavanger i hen-
holdsvis spor 1, 3 og 4, gér rullebandene
til disse plattformene oppover, fra platt-
formene.

Mearklagt
I den morke delen av aret har plattformen
mellom spor 5 og 6 et utall ganger i ar
veert morklagt, lordagsmorgener som
hverdagskvelder. Det siste har jeg provd 4
melde fra om direkte til banesjefen og fatt
kommentaren «De interne er som oftest
de mest festlige i meldingene sine».

Oslo S er fra for, etter at tyskerne
gjorde noe med Berlin Ostbahnhof, Euro-
pas verste hovedstads-jernbanestasjon.

Jeg tar forbehold om Minsk, Chisinau,
Kijev og Tirana, hvis jernbanestasjoner
jeg aldri har besekt.

Signal

Oslo S mangler lukket venterom og til-
strekkelig med sitteplasser ellers (hvorfor
er der for eksempel ikke sitteplasser pa
den store flaten ved servinduene ved
nedgangen til spor 13-192). Oslo S har en

Den gamle, pene Ost-

banehallen ble edelagt

usannsynlig kjedelig plassering av restau-
ranten, som siden ble til bare kafé; ikke
har man utsikt til byen, togene eller
Kebenhavnsfergen.

Hovedentreen er forferdelig trist med
stygg fasade med store vinduer uten noe
innhold bakenfor. Der er ingenting ved
bygget, sett utenfra, som signaliserer at
dette er landets hovedstads jernbanesta-
sjon. Den gamle, pene @stbanehallen ble

odelagt da man bygget flytogterminalen.
Der er ikke tilstrekkelig vern mot veer og
vind mellom selve stasjonsbygget og
plattformtakene til spor 15-19.

Mangler

Toganviserne oppe i stasjonshallen virker
bare sdnn passelig, de til spor 1-4 nesten
aldri. Billettsalget har noen grusomme
trebenker til 4 sitte p4, eller kanskje er det
bare utsmykking? Mens Hamburg Haubt-
bahnhof har lukkede venterom pa platt-
formen inne i den store overdekkede
banehallen pa adskillig serligere bredde-
grad (og Oslo S faktisk har fatt det til fly-
togene, som bare gdr hver 10. minutt), si
mangler slike til folk som stir en kald
januardag og venter pa forsinkede lokal-,
region- og fjerntog.

Er det da nedvendig i tillegg 4 stoppe
rulletrappene utenom «rushtid»? Er Oslo
S bare en forvokst lokaltogstasjon for dag-
pendlere der fjerntogreisende er uonsket?

Er det slik vi hilser togreisende vel-
kommen til Oslo?

Matz Lonnedal Risberg
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Mgate med:

«Jubileumsgeneral» Yngve Pedersen

[ rute150 ar

Hadde togene vaert like presise som Yngve Pedersen, kunne vi glemt ordet forsinkelser. 1 over 50 ar
har han tjent sju forskjellige NSB-sjefer under mottoet «gjere rett og skjell for seg». Men han har al-
dri lagt skjul pa sin mening og har bare hatt én virkelig sjef ...

TORE HOLTET

I &r er Yngve Pedersen den selvfolgelige
primus motor ndr jernbanen feirer sine
150 4r. Ingen har tilneermet samme over-
sikt og erfaring fra den siste tredjedelen
av jernbanehistorien som han. Det har
ikke minst forfatterne av jernbanens
jubileumsbeker fétt erfare. Gang pd gang
har de oppsekt jernbanens levende
leksikon - som begynte som bud og ble
den urokkelige

«V1 startet gjengangeren i NSB-
for sent med ledelsen.

. «Yngve husker

a endre som en elefant,» sier
jernbanen» en som kjenner ham

godt. Hans historiske
beretninger krydres med datoer, rstall
og detaljerte pussigheter. Det som i ut-
gangspunktet er torre jernbanefakta,
naermer seg en spenningsroman i hans
munmn.

Truet med oppsigelse
Jernbanemagasinet ringer en junimorgen
for intervjuavtale:

-Vikan ta det i dag. Hva med klokka
112 svarer han uten & nole.

Magasinets medarbeider serger for &
ankomme resepsjonen i Prinsens gate
7-9i god tid. Men en tilsynelatende
imponerende, men kranglete datamaskin
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nekter 4 registrere meg som Pedersens
gjest, og dermed passerer klokken 11. Sa
vidt.

- Dette er presis, beroliger solstralen
av et intervjuobjekt. Den sommerbrune
veteranen med kritthvitt hér og vennlige
bla eyne tar for sikkerhets skyld et ekstra
blikk p4 armbandsuret idet han forer
meg inn pa sitt &pne kontor med utsikt
mot den karakteristiske glassinnramme-
de foajeen i NSB-hovedkvarteret.

Nér undertegnede bemerker
beliggenheten, flirer han:

- De provde & plassere meg i kontor-
landskap. «Greit nok,» sa jeg - «men da
kommer oppsigelsen».

Resultatet ble kontor og fortsatt
tilnzermet full jobb, og dét selv om han
allerede for sju ar siden gikk av med full
pensjon.

Stort sett meg sjol

«Yngve er som en kork pd vannet - han
flyter alltid opp igjen,» skal en mangedrig
jernbanekjempe ha uttalt en gang. Andre
kaller han jernbanens potet. Eller sorte
skjort.

— Hvordan har du overlevd sa mange
og tross alt ulike NSB-sjefer?

— Lederen i Lokmannsforbundet,
@ystein Aslaksen, spurte hvordan jeg
med den kjeften min hadde greid &
beholde min posisjon gjennom s mange

ar. «Jeg har aldri veert ute etter sjefens
jobb,» svarte jeg. Og det er sant. Jeg har
aldri hatt noen plan for egen karriere og
har i alle ar stort sett opptrddt som meg
sjol. Jeg har kun stilt ett krav: a fa lov til &
si min mening.

- Jobben ma gjeres

- Men etter at beslutningen er tatt, har
jeg veert lojal. Min innstilling har veert at
jobben ma gjores, selv om den tvinges pa
meg. «Gjor alltid rett og skjell for deg».
Det laerte jeg tidlig av mora mi. «Gjor
jobben din!» «Gjor det du kan!» var
formaninger som jeg tidlig fikk banket
inn. Det var ikke lov 8 komme hjem fra
skolen med Tilfredsstillende nér jeg
kunne fa Meget.

Og Yngve fikk Meget i alle fag - unntatt
tegning. Den type ferdigheter var heller
ikke noe krav for & bli bud pa jernbanen.
Det holdt med 65 poeng fra realskolen.
Yngve hadde 89, og den 14. juli i 1952
begynte han som bud pa distriktssjefens

kontor i Drammen.

«Har vi - Det hadde

vaert bestandig vaert sann at
. jeg skulle bli jern-

flinke nok banemann. Min

til & si familie hadde opp-

; levd 30-dra, og i jern-

ifra?»

banen var det trygt og
godt. Folk som jobbet i jernba-




Tegning: Egil Nyhus

nen, var ordentlige og anstendige
mennesker.

~ Skikkelig kjerring
Barneleerdommen om 4 std p4 i jobben
sin satt friskt i minne. Etter et droyt ar

som bud var Yngve Pedersen ansatt som
aspirant pd Asker stasjon. Det vanlige var
at aspiranter skulle flyttes rundt, men
stasjonsmesteren ga klar beskjed om at
han ville beholde unge Pedersen. Etter to
ar tok han jernbaneskolen og ble telegra-
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fist pa strekningen Asker - Oslo
Vest/Skarpsno.

Det var medvirkende til at han og
kona bygde hus pd Hvalstad i Asker, hvor
de har bodd siden.

Nér Yngve snakker om at han bare har
hatt én sjef, er det ingen i hans omgangs-
krets som ikke vet hvem han sikter til,
nemlig kona Inger.

—Jeg var sa heldig at jeg fikk tak i ei
skikkelig kjerring. Og vet du hva? Det er
alle enige i! sier han og blir varm i blikket
nér han omtaler kvinnen som har
skjenket bade han og barna s mye
trygghet, omtanke - og lykke.

Kalt inn pa julaften
Mannen i huset kunne derfor si ja til de
utfordringer som
kom, og det tok
ikke lang tid for
han ble innbeordret
til Hovedstyret og sik-
kerhetskontoret.
- Det var en helt ny
verden. Sikkerhet ble sett pd som
det viktigste pd jernbanen. Jeg trivdes
veldig godt og hadde ikke dromt om &
flytte pa meg da jeg julaften i 1972 ble
kalt inn til en av supersjefene, Erik
Brandt Olimb. Han hadde mitt navn pa
en liste over framtidige lederkandidater
og lurte pa hva jeg hadde tenkt 4 bli pa
jernbanen. Spersmaélet kom hoyst over-
raskende, og jeg svarte til slutt at jeg kun-
ne jo bli sjef pa sikkerhetskontoret. For
der kjente jeg rutinene ut og inn.

«Du vet nok hva dere driver med, men
ikke hva dere burde drive med,» parerte
Olimb og beordret lederemnet av en
inspektor inn pa salgsavdelingen.

To ar senere ble Pedersen utnevnt som
assistent for drifts- og salgsdirektor Knut
Skuland, og senere fikk han en viktig
funksjon som overinspektor i for-
bindelse med overgangen tilnytt w3

«... smuglet
Nyland inn
vareinn-
gangen»

S
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driftsopplegg giennom Oslotunnelen.

Budet ble direktor
Da tidligere KrF-formann Kare
Kristiansen sokte permisjon for & drive
valgkamp i 1981, ble Yngve Pedersen
pasatt som driftsdirektor.

~Tenk deg: & begynne som bud og bli
driftsdirektor pa jernbanen, sier han
ettertenksomt og legger ikke skjul pd at
han var stolt over akkurat den tilsetting-
en. Senere ble han salgsdirekter, person-
trafikkdirektor, strategi- og miljodirektor
og konserndirektor med vekslende
arbeidsomrader, deriblant konstituert
administrerende direktor i NSB
Gardermobanen AS - for utbyggingen
kom ordentlig i gang.

Politiker smuglet inn
Gjennom atte ar fulgte han Stortingets
samferdselskomité pa alle befaringer.
— Det var innmari moro! sier Pedersen,
som alltid har likt & snakke med politike-
re. Det fikk pétrop-

<<.]€g har aldri pende stortingsre-

. presentant Johan
vae :
T Ll‘[C Nyland fra
etter sjefens  Arbeiderpartiet
j obb» erfar.e. Som nyut:
nevnt jernbanepoli-

tisk talsmann tok han kontakt

med NSBs ledelse for a sette seg naermere
inni det fagomradet han hadde fatt
ansvar for. Der ble han i forste omgang
bryskt avvist og henvist til
Samferdselsdepartementet. Men Nyland
insisterte, og informasjonssjef Reidar
Skaug Heymork fant til slutt en utvei:
Han smuglet Nyland inn vareinngangen
slik at han fikk mote Yngve Pedersen.

- Du kan vare lojal selv om du snakker
med folk, bemerker Pedersen med et
glimt i oyet.

- Isolerte oss

- For meg er det ogsa et tankekors at vi
som var ansatt i jernbanen, kanskje var
for like og for lite flinke til & fornye oss. Vi
startet for sent med 4 endre jernbanen i
takt med samfunnet rundt. Kanskje
isolerte vi oss for mye; satt for oss selv og
planla uten & forankre arbeidet i om-
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Foto: Per Rathe

givelsene rundt oss. Jeg tror vi med fordel
kunne hentet inn mennesker med andre
ideer og synspunkter, og da tenker jeg
ikke minst pa forhold som har med
omverdenen og den politiske arena a
gjore. For én ting er sikker: Togets
konkurransekraft er avhengig av moder-
ne skinnegang. Det har svenskene tatt
konsekvensen av. Svenske politikere har
hatt et annet syn enn norske politikere.

- Hva tror du er drsaken til det?

- Jeg stiller meg selv sparsmdlet: Har vi
vert flinke nok til & si fra? Gjennom «Ny
kurs for jernbanen» la vi opp til en

storstilt jernbanesatsing pa begynnelsen
av 90-tallet, men planen ble aldri satt uti
livet.

LO-medlem

Som leder har Yngve Pedersen lagt vekt
p4 at lojaliteten skal ga bade oppover og
nedover.

- Viser du tillit til dine medarbeidere,
far du ogsa tillit tilbake, argumenterer
den mangearige direktoren, som i alle ar
har vaert medlem av Norsk jernbanefor-
bund.

- Jeg har aldri glemt hvor jeg kommer
fra, og vi greide a skille de ulike rollene vi
hadde. Da vi satt i moter, var vi to parter:
de som representerte de ansatte og vi
som representerte NSB. De skulle ivareta
Jernbaneforbundets tarv, og vi skulle
ivareta jernbanens tarv. Vi kunne veere
rykende uenig i sak, men det gikk aldri pa
person.

Ingen fiender
- Har du aldri hatt fiender?
- Nei, jeg vet bare om to medarbeidere
som jeg ikke har likt. Den ene brukte en
halv time pa & fortelle hvorfor han
ikke kunne gjore en

«Yngve er jobb som ville tatt et
som en kvarter. Den andre
P ringte meg i tide og
kork pa utide og spurte meg
vannet ...» omallverden, ogdet

ba jeg han om a slutte

med. Men dette er jo bare bagateller ...

Sier Yngve Pedersen, som er ekspert
pé a holde tre timers fordrag pd en time.
Hvis et magasinintervju kunne kompri-
meres pd samme mate, ville vi ha skrevet
mer om den nevenyttige (bygger et hus
fra bunnen av), den sparsommelige («En
gammel telegrafist legger ikke to sild pa
fatet nar det er nok med ei»), den spreke
(tar 50 armhevinger hver morgen!) og
den reiseglade jernbaneveteranen (har
veert i 30 land og reiser snart til Kina).

Men nd begynner han ogsa a se pa
klokka. Han har to samtaler og en stor
brevbunke som venter. Og under jern-
banens 150-arsjubileum téles ingen
forsinkelser ...

tore.holtet@jbv.no
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Savner gutta

HAMAR (Jernbanemagasinet):
Det er ikke mulig a levere unge-
ne pa SFO og rekke frem til
Tangen klokka sju. Derfor sitter
friluftsmennesket Anne Sgrlien
Johansen pa et heller lummert
lite kontor pa Hamar og styrer
14 mann. Som hun synes hun
far sett for lite til.

PER RATHE

Det forste jeg legger merke til nar jeg
kommer inn pé det beskjedne kontoret
hennes, er et blinkskudd av et fotografi av
to sommerbrune, lysluggete og lekne
smarollinger. Hun har tatt det selv.

- Fotograferer du mye? spor jeg.

- Nei, jeg driver helst i hagen, jeg,
svarer hun.

Kontoret ligger i den gra trebygningen
péd den andre siden av sporene for sta-
sjonsbygningen pa Hamar, der Drift er
samlet.

Sé ringer telefonen: J6hansen, svarer
hun. Med trykk pé Jo. Og deretter er det
bare ja og klart det og det skal vi da ordne.
Telefonskrekken er borte, opplyser hun,
den matte nesten det.

- Men sjenert, det er jeg fortsatt, insis-
terer hun. - Og redd edderkopper. Det er
derfor det er sd hett pa kontoret.

Sjenert, redd; det er kanskje en méite &
se det pa. En annen kan vare at hun er
dpen og erlig og herlig fri for selvhoytide-
lighet: Dyder som noen hver kunne bli
flinkere til & dyrke.

Med slgyfe i haret
[ 1991 begynte hun som kl-monter pa
Tangen.

- Jeg var enda mindre den gangen. Jeg
tror de undra seg litt da jeg motte opp
med sloyfe i haret, men jeg ble godt mot-
tatt. De hadde tatt ned de nakne damene.
Ikke det at jeg ikke tiler & se dem, men
ikke hele tida og overalt. En gang fikk jeg
hore at jenter ikke hadde noe her 4 gjore,
men folka pa Tangen var snille og greie.

Min arbeidsdag

Navn: Anne Sorlien Johansen
Alder: 37 ar

Arbeidssted: Stromforsyningen
Hamar

Tirtel: Gruppeleder

Begynte som: Aspirant i 1988
Bor: Brumunddal

Foto: Per Rathe

- Var det det eneste tilfellet av diskrimi-
nering?

Hun drar litt pa det.

- Det har vel vert noen episoder som
jeg ikke har satt pris pa, men ikke mange,
og da har jeg sagt ifra.

Men sé er hun ikke helt den samme
jenta som da hun begynte heller, mener
hun.

- Jeg er nok miljeskadd, har blitt sa fal
i kjeften. Det skjer noe med en, og det

—Jeg har blitt
sa feel i kjeften

kommer frem i privatlivet ogsa.

Savner kontakten

Det er de to lysluggene pa bildet pa kon-
toret som er arsaken til at hun for fire ar
siden sokte jobben som gruppeleder.

- Jeg skulle gjerne fortsatt ute, men jeg
kom ikke utenom pa grunn av unga. SFO
(skolefritidsordningen) apner forst klok-
ken halv étte, og da er det ikke mulig 4
komme seg til Tangen til klokka sju.

Hun har personalansvaret for 14
mannfolk. Bare to av dem er yngre enn
henne. Hun kaller dem noen gamle haser
og beklager at hun fér sett s4 lite til dem.

- Jeg savner den daglige kontakten
med dem. Men de er spredd over en strek-
ning fra Tangen til Faberg. Av en eller
annen grunn er det vanskelig & komme
seg ut av kontoret. Dessuten jobber de
mest pd natta — pd grunn av toggangen.
Det er litt kjedelig at jeg star fritt til 4 fa
overtidsbetaling, mens de bare fir nattil-
legg. Men det hender jeg er ute og jobber
nar det er manko pé folk.

Tar det som det kommer
- Jeg vet ikke hva jeg gjor i fremtiden. Jeg
tar det som det kommer, og orker ikke &
bekymre meg. For oyeblikket er det uklart
hvem som er sjefen var. Hva som vil skje,
vet vi ingenting om. Vi har hert at 400 skal
bort fra Jernbaneverket og at KL enten re-
duseres med 25 prosent eller 100. Men jeg
regner med at mange skal bort og hadde
tenkt & soke meg til Fellestjenester. Men
sd virket det plutselig uklart om de virke-
lig skulle til Hamar. Jeg vil ikke pendle til
Oslo.

Hun tror at jobben som gruppeleder
har styrket sjansene pa arbeidsmarkedet.

- Men jeg kan godt sitte i kassa pa Kiwi
0g jeg. Jobben kommer ikke i forste rekke
uansett. Det gjor unga, sier Anne Sorlien
Johansen pa klingende proysen-mal.

i [ —
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- EU detaljstyrer

EUs tredje jernbanebakke blir
meott med kritikk fra flere hold.
Mange reagerer pa tillopet til
detaljstyring.

Pakken legger opp til erstatninger hvis
kvalitetskrav til godstransport pd jern-
bane blir tilsidesatt. Etter Banverkets
oppfatning representerer forslaget et ek-
sempel pa overstyring av forhold som ber
overlates til kunder og transportoperato-
rer. Banverket mener forslaget vil motvir-
ke sin hensikt og bidra til & svekke jern-
banens konkurransekraft i forhold til
andre transportformer.

Néar det derimot gjelder persontra-
fikken, mener Banverket det i hovedsak er
rett 4 ga lengre enn det EU legger opp til,
selv om forslaget om obligatorisk erstat-
ning for folgeskader, automatisk regress i
forhold til infrastrukturforvalteren og de
altfor omfattende kravene til reiseinfor-
masjonssystemer er for vidtrekkende.

Banverket stotter EUs intensjon om &
4pne internasjonale persontransportrela-
sjoner fra ar 2010..

Imot kvalitetslov

Ogsi CER (Community of European Rail-
ways and Infrastructure Managers) gar
imot forslaget til lov om kvalitet i EUs
tredje jernbanepakke. CER anklager EU-
kommisjonen for & ville blande seg inn i
forholdet mellom leverandor og kunde
bade nar det gjelder forslaget om passa-
sjerenes rettigheter og i garantiansvaret
for kvalitet godstransport. CER mener
kommisjonen blander kortene nar den vil
innfore detaljerte regler for forretnings-
virksomheten samtidig som den onsker &
apne for jernbanetjenester som fokuserer
pa kundenes behov. Dersom kvalitetskrav
blir lovfestet, slik EU-kommisjonen leg-
ger opp til, vil jernbanens kostnader oke

R

:1

Overstyrer: Etter Banverkets oppfatning representerer forslaget i EU's tredje

1 . - i

jernbanepakke et eksempel pé overstyring av forhold som bor overlates til kun-

der og transportoperatorer.

og konkurransekraften bli tilsvarende
svekket. CER mener ogsa at EU-kommi-
sjonen kunne tatt storre hensyn til av-
talen mellom CER og European transport

Tagakeriet pa Dovrebanen

Det svenske selskapet Tagakeriet i
Bergslagen AB har fatt utvidet sitt sik-
kerhetssertifikat til 4 gjelde Dovrebanen
Steren — Hamar.

Fra og med april i &r har Tagékeriet
hatt  sertifikat pa  strekningene
Charlottenberg grense - Kongsvinger -
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Elverum - Ranheim (nord for
Trondheim), og strekningen Kornsjo
grense — Halden.

Dette betyr at togene som i dag kjeres
til og fra Ranheim na vanligvis vil retur-
nere over Dovrebanen men fortsatt kjo-
re Rorosbanen nordover. Arsaken er at

(Foto: Scanpix.)

Worker s Federation i utformingen av av-
talen om en europeisk lisens for lokforere.

JBV dermed slipper & bemanne stasjo-
ner mellom Roros og Steren spesielt for
dette toget. (Strekningen Roros - Steren
er ikke fjenstyrt).
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107 milliarder pa jernbane s ytt

Mens det norske Stortinget
overraskende vedtok en inves-
teringsramme for jernbanen pa
vel 26 milliarder kroner for peri-
oden 2006-2015, vedtok den
svenske riksdagen a investere
godt og vel 107 milliarder sven-
ske kroner over 12 ar.

- Vi som jobber pa jernbanen i Sverige
takker for satsingen og ser dette som et
bevis pa at den svenske jernbanen allere-
de har vist hey produktivitet. Med en for-
bedret infrastruktur kommer jernbanen
til 4 bli et enda bedre bidrag til at riksda-
gens transportpolitiske mal kan nas, sier
generalsekreteer i Jarnvigsforum, Roger
Kristenson.

- Den store vinneren er de reisende,
godstransport-kunder, miljoet og trafikk-
sikkerheten, fremholder Kristenson.

Nye loft
Jarnvégsforum ser for seg en fremtid med
ytterligere nye investeringer etter 2015, og
gdr inn for at detallerede nd ma det tas
hayde for &:
* Lofte store prosjekter ut av planen,
slik at de kan behandles og besluttes
sammenhengende

Offentlig lokfarer-
skole i Danmark

I Danmark har myndighetene bestemt
at lokfererutdanningen skal legges til
den offentlige undervisningsvirksomhet
i regi av Undervisningsdepartementet.

Departementet skal overta skolede-
len fra DSB, og den praktiske opplering
skal skje wute i jernbanedriften.
Utdanningen skal settes sammen slik at
det skal bli mulig for nyutdannede lok-
forere & bytte jobb mellom de ulike jern-
baneoperaterene. Den nye lokfererut-
danningen vil bli lokalisert til Tonder
foruten i Kebenhavn. Med en kapasitet
pa 200 nye lokferere pr. &r vil tallet pa
lokferere bli fordoblet i forhold til tidli-
gere planer.

1N

* Ta opp lan for 4 tilrettelegge store
prosjekter

* Planlegge for hoyhastighetsbaner
allerede né

* Oke anslaget for drift og vedlikehold
av infrastrukturen

Tar grep om jernbanen

«Nya jarnvigsstyrelsen» tar form i Sverige.

Asia kommer
naermere

Orientekspressens tid er ikke over. I be-
gynnelsen av mai maktet et testtog &
kjore strekningen fra Istanbul til Kéln pa
79 timer. Det var 20 timer raskere enn
man hadde fortsett pd de mer enn 3000
kilometerne som toget tilbakela.
Tyskland og Tyrkia har hatt gode relasjo-
ner ogsa tidligere i historien, og ledelsen
i de tyske og tyrkiske statsbaner regner
med at grunnlaget for et regelmessig og
raskt togtilbud mellom de to land ni er
lagt. Det er et Railion-eiet selskap,
Railog, som skal markedsfore det nye til-
budet under navnet "Asia-Europe-
Express.

Vedtok: Den svenske riksdagen vedtok 16. juni d investere godt og vel 107 milli-
arder svenske kroner pd jernbanen i perioden frem til 2015.

(Foto: Scanpix.)

Under ledelse av Niringsdepartementet
far Jarnvigsstyrelsen sete med fem avde-
linger. Disse er: juridisk enhet, adminis-
trativ enhet, infrastrukturenhet, teknisk
enhet og jernbaneforetaksenhet. Den
omorganiserte jarnvigsstyrelsen vil holde
til i Borldnge og vil sysselsette om lag 40
personer.

Over Kanalen

D-dagen - da de allierte stridskreftene
gikk i land pa kanalkysten for & knuse
nazistyret pa kontinentet er nylig mar-
kert. Samtidig har tyskerne maktet det
Hitler aldri greide: A & «ta» England fra
sjoen.

«Rail4chem» med base i Tyskland til-
byr né sine kunder raske systemtog un-
der Kanalen fra Sentraleuropa gjennom
Frankrike til Storbritannia. Trafikken
skal etter planen starte opp i begynnel-
sen av 2005 med trekkraft som er utstyrt
med flere el- og signalsystemer.
Transporttiden mellom Niirnberg og
Dollands Moor er satt til 26 timer.
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Omfattende ballastrens

Viktig arbeid: Kongsvingerbanen blir mer stabil, driftssikker og komfortabel mellom Lillestrom og Fetsund. Her blir de
pagdende arbeidene inspisert av banesjef Henning Bratebeek, utbyggingsdrektor Magne Pa ulsen og regiondirektor Olav

Werner Ruud.

| lepet av fire uker - frem til 18.
juli - gjennomferer Jernbane-
verket et omfattende vedlike-
holdsarbeider pa Kongsvinger-
banen fra Lillestrom til
Serumsand.

NJAL SVINGHEIM

Etter som édrene gar, samler det seg opp
en del finmasser i det overste laget av
pukken som svillene ligger i. Slike uren-
heter i pukkballasten kan fore til telehiv,
setningsskader og ujevnheter i underbyg-
ningen. Arbeidet som gjennomfores i
sommer, bestér i a skifte ut det overste la-
get av massene under sporet. Ut-
skiftningen vil gi en mer stabil, driftssik-
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ker og komfortabel bane a kjore pé og er
nodvendig for & hindre nedsatt kjorehas-
tighet og forsinkelser. Hensikten med bal-
lastrens er med andre ord 4 fa en mer
driftssikker bane.

Det er det tyske selskapet Wiebe, med
Banverket som underleverandor, som har
fatt oppdraget.

Massene som fjernes, kjores bort med
lastebil, mens ny pukk kjores inn med
jernbanevogner fra Banverket. Hoved-
delen av arbeidene utfores pa dagtid fra
tirsdag til lordag. Men i perioder er det
ogsd arbeidet natt til sondager.

Ballastrens har foregatt fra Lillestrom
til Tuen, fra Fetsund mot Tuen og fra
Serumsand mot Fetsund.

Kongsvingerbanen er stengt for per-
sontogtrafikk pa strekningene mens ar-

(Foto: @ystein Grue)

beidene pagéar. NSB har satt opp alterna-
tiv transport for de reisende.

DSB enda bedre

DSB gér enda bedre enn tidlige an-
nonsert. N& har selskapet oppjustert
sitt forventede arsresultat for inne-
veerende ar med 100 millioner dan-
ske kroner. Det innebzrer at den do-
minerende danske sporbundne per-
sontrafikkoperataren vil fi et forven-
tet overskudd for skatt pd mellom
600 og 700 millioner danske kroner.
Driftsresultatet for de forste tre ma-
neder var 170 millioner danske kro-
ner bedre enn aret for.
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Jernbanemuseets.

Jernbanemuseets Venners pris ble i ar til-
delt Morten Haland. Han har i en drrekke
veert en av ildsjelene i restaureringen av
vogner pa Gamle Vossebanen i Norsk
Jernbaneklubb (NJK).

Haland har veert en pédriveri 4 etable-

Tunneler
overvakes

Oslotunnelen og Romeriksporten skal fa
kameroverviking i tunnelmunningene.
Utstyret skal veere pd plass i lopet av aret.

Arbeidet med 4 prosjektere kamerao-
vervaking av tunnelmunningene ble satt
i gang i mai. -Dette har na blitt ytterlige-
re aktualisert etter hendelsene torsdag
17.juni da en mann tok seg inn i tunne-
len og forarsaket full stans i togtrafikken
midt i rushtiden, sier regiondirektor
Olav Werner Ruud i JBV Region @st til
Banenettet.

- Vi gjor dette for & ha bedre kontroll

Pris til ildsjel

0 g

Prisvinneren: Morten Haland arbeider med a fa tak i en gammel restaurantvogn, helst av samme type som

re et styringsverktoy for vedlikehold av
vogner, et arbeid mange vil fa nytte av i
arene fremover.

- Til daglig jobber jeg med vedlikehold
av persontog i Mantena i Bergen, sier
Morten Héland til Jernbanemagasinet.

med hvem som tar seg inn i tunnelene,
og arsakene er bade driftsoperative og
sikkerhetsmessige, sier Ruud.

Bedring for DB AG

Deutsche Bahn sliter fortsatt med resul-
tatet, men kan likevel vise en klar forbe-
dring i 2003 sammenlignet med 2002.
Mens underskuddet for 2002 var pé hele
454 millioner EUROQ, var underskuddet
siste dr redusert til 172 millioner. Tallet
pa ansatte var redusert med naermere
8000 personer, men fortsatt henter vel
240 000 mennesker sitt utkomme fra
jernbanegiganten DB AG. Bide omset-
ningsvolum, persontrafikkreiser og vo-

ool

(Foto: Svein Skavang Graadal)

- Mye av fritiden gar med til & veere
vognmester pa Garnes, der vi har materi-
ellet vért. Prisen pa 10 000 kroner vil jeg
dele med de andre som tar del i restaure-
ringen.

lum av transportert gods viser en positiv
tendens.

En lokforer
i treland

Fra tredje mai kjorer den tyske godsope-
rateren Railion med én lokforer pa ett
lok i tre europeiske land. Loket er av ty-
pen BR 185 og strekningen er Stuttgart —
Singen - St. Margrethen - Wolfurt
(Vorarlberg). Den forenklede grensepas-
seringen er med pa a spare tid og kost-
nader og derved bedre jernbanens kon-
kurransekraft i forhold til vegtransport.
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- Legg ned
strekninger

[ en rapport Transportokonomisk Insti-
tutt har laget for Samferdselsdeparte-
mentet anbefales det & slutte med per-
sontrafikk pa en rekke strekninger. Sam-
ferdselsministeren avviser overfor Dags-
avisen at det skal vaere planer om slike
nedlegginger.

- Legg ned ulennsomme togstrekning-
er og styrk de lennsomme strekningene
rundt Oslo. Det er anbefalingen Samferd-
selsdepartementet far i en ny rapport.

Rapporten er utarbeidet av Transport-
pkonomisk institutt (T@I) pa oppdrag fra
Samferdselsdepartementet, skriver Dags-

| Legges ned?

| Raumabanen
mellom
Dombas og
Andalsnes er
en av strek-
ningene som
anbefales
nedlagt i
rapporten fra
Transport-
okonomisk
institutt
(TO1I).

(Foto:

John K. Dale).

avisen, som er gjengitt pa Banenettet.

Ifolge TQIs beregninger brukes 350
millioner kroner arlig pa togtjenester
langs ulonnsomme strekninger.

Strekningene der persontrafikken an-
befales nedlagt, er Nordlandsbanen (dag-
tid), Merdkerbanen, Rorosbanen (Hamar-
Reros), Raumabanen (Dombds-Andals-
nes), Vossebanen og strekningen Bodo-
Rognan.

Samferdselsminister Torild Skogsholm
(V) avviser overfor avisen at det er umid-
delbare planer om nedlegging.

Optimistisk avantgarde

Tro, hip og optimisme preget deltagerne i
Norske Jernbaners Avantgard under for-
bundets 111. Landsmote pa Sole Hotell,
ved foten av Norefjell i dagene 7. - 9.mai.

72 delegater var pa plass, og hele for-
bundsstyret sa ja til a fortsette for en ny
periode.

En tur til Skredsvig-Hagan i Sigdal
kommune lagt inn i programmet. Gunn
Baasen og Hege Skredsvig fortalte levende
og engasjert om kunstneren Christian
Skredsvig sitt liv (1854 — 1924). Hege er ol-
debarn til den beremte kunstner. Turen
tilbake gikk over fjellet til Haglebu med
prektige synsinntrykk fra flomdigre fosser
og elver.

Om kvelden underholdt Steinar Strom.
Med spill og fortellerglede tok han lands-
mote med i folkemusikktradisjon i eldre
tid.
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Ungdomsnemda ved leder Ove
Carstensen fikk rosende omtale for igang-
satte aktiviteter, for kanskje spesielt yngre
jernbaneansatte.

En handlingsplan ble vedtatt : Nordisk
samarbeide skal opprettholdes, forbunds-
styret vil soke a fa oppnevnt en kontakt-
person der avdelingen er meldt hvilende.
Tillitsvalgte skal bedre settes i stand for
sine oppgaver ved a skoleres pa tillits-
mannskurs.

Avdeling Drammen fremmet forslag &
opprette trimgrupper der NJA-ere og alle
som vil delta, inviteres til en gatur - en
gang i uken av minst 1 times varighet.
Avdelingen skal selv sette forslaget ut i
praksis.

Pressekontakter

i Jernbaneverket

Jernbanedirektgrens
sentrale staber
Informasjonsdirekter

Jan Erik Kregnes

TIf: 22 45 54 21/916 55 421
e-post: erik@jbv.no

Informasjonssjef

Sindre Anonsen

TIf: 22 4552 75/916 75 707
e-post: sian@jbv.no

Info Utbygging
Informasjonssjef

Kjell Bakken

TIf: 22 45 59 40/916 57 573
e-post: kba@ijbv.no
Informasjonsradgiver
Harry Korslund

TIf: 22 45 58 81/916 55 989
e-post: hko@jbv.no
Informasjonsradgiver
Olav Nordli

TIf: 22 45 58 94/916 55 930
e-post: oln@jbv.no

Info @st
Informasjonssjef

Ellen Svendsvoll

TIf: 22 4572 42/916 75 242
e-post: esv@jbv.no
Informasjonsradgiver
Ronald Holmstrom

TIf: 22 45 72 43/916 55 802
e-post: thol@jbv.no

Info Vest
Informasjonssjef Inge Hjertaas
Telf. 5596 60 25/91650176
e-post: ihj@jbv.no

Info Nord

Informasjonssjef

Dag Svinsas

Telefon: 72 57 25 25/916 72 725
e-post: dags@jbv.no
Informasjonsradgiver

Stig Herjuaune

TIf: 72 57 25 75/916 72 575
e-post: stig@jbv.no
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Jernbanepakke 3

samarbeid pa tvers

Hensikten med jernbanepakkene er & gjore jernbanetransport
mer konkurransedyktig og utvikle jernbanen i positiv retning.
Regelverket skal bidra til 8 harmonisere jernbanetrafikk i Europa.
Malet er at bade personer, gods og ulike operatarer og forvalt-
ningsorganer lettere skal kunne «snakke sammen» pa tvers av

grensene.

Lang prosess for vedtak
Jernbaneverket har i juni 2004 levert ho-
ringsuttalelse til Samferdselsdeparte-
mentet som sender Norges forslag til EU.
De forste direktivet om lokforersertifika-
tet er tenkt implementert i flere faser med
start i 2006. Jernbaneverket har papekt
noen problemstillinger som forhapentlig-
vis blir klargjort under arbeidet med re-
glene. Dette gjelder som eksempel uklar-
heter og manglende presisering i teksten
og tolkningen av hva «station manager»
(stasjonsforvalter) sitt ansvar vil veere,

Innholdet i pakke 3:

® Direktiv om liberalisering av inter-
nasjonal persontrafikk

(innforer full liberalisering av internasjo-

nal persontrafikk, inkludert kabotasje)

® Direktiv om felles europeisk
lokferersertifikat
(innforer et felles sertifikat som skal vaere

gyldig i hele EU/E@S-omradet, og som
bestar av en generell del utstedt av nasjo-
nal sikkerhetsmyndighet, og en spesiell
del utstedt av arbeidsgiver)

® Forordning om passasjerers rettig-
heter ved internasjonal jernbane-
transport
(definerer rettigheter og plikter for inter-
nasjonale passasjerer, deriblant retten til
erstatning ved forsinkelser, skade pa ba-
gasje og personskade/ded, og funksjons-
hemmedes rett til assistanse for, under og
etter reisen)

® Forordning om kompensasjons-
ordninger ved kontraktsbrudd i gods-
transport

(innforer retningslinjer for erstatning/-

kompensasjon ved forsinkelser og andre

kontraktsbrudd, og gjelder bade innen-

lands og internasjonal godstransport)

Informasjon
Informasjon

Ny litteratur
Lennsom persontran-
sport pé jernbanen?
/Kjell Werner Johansen og
Bjernar Andreas Kvinge. -
Oslo: T@L, 2004

Railway turnots: rautatie-

vaihteet/Markku

Nummelin. - Helsinki:
Finnish Rail Administration, 2004.
Nokkelord: Sporveksler

Fundamentals of Railway Track
Engineering/Kerr, Arnold D, 2003
Nokkelord: Vedlikehold - Over-
bygning/Dynamikk mellom hjul
og skinne

Nye Eksperter i team-rapporter fra
NTNU. Arets tema var «Utvikling
av jernbanen»:

Utvidelse av sporveiene i Trond-
heim - mulighet for sporveistrasé
fra sentrum til NTNU Dragvoll
Brattera - en ny del av byen
Brattera, en verkebyll eller idyll?
Trondheim sentralstasjon - en ny
kollektivterminal

Tilgjenge for handikappa,
Trondheim Sentralstasjon
Tilrettelegging for synshemmede
og rullestolbrukere ved Trondheim
sentralstasjon

Tipsboks

EU og saker om europeiske
lover og regler er et stort og
komplekst felt. Lurer du pa
hvem som jobber med det-
teiJernbaneverket, ta kon-
takt med oss. Vi skaffer til
veie de ulike direktivene og
gjore sok i EUs databaser.
Les mer om jernbane og
regleverk pa EUs egne sider:
http://europa.eu.int/scadplus/leg
/da/lvb/124015.htm

Og vinneren

av konkurransen i nr 4:

Tone Rekdal, Trafikk som far en ga-
vepremie fra det «boklige univers.
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Foto: @ystein Grue, fotojournalist i Jernbanemagasinet

Jeg klatret til topps i en av GSM-R-mastene mellom Roros og Storen. Utstyret som Frode
Myrvoll i firmaet Fredrikstad Energimontasje skrur opp, skal sorge for full togradiodek-
ning giennom Alen kommune. I bakgrunnen skimtes elva Gaula og Riksvei 30, med
Rorosbanen litt lengre oppe i terrenget.

Bildet er tatt med Nikon Coolpix 4500 med 180 graders fisheye forsatslinse.

itt

Jernbane-

Det ekstreme vidvinkelobjektivet skyver omgivelsene - jernbaneanlegget - i bakgrunnen, men fanger inn de neere detaljer

som karabiner pé klareutstyret og bakken under mast med et uvanlig perspektiv.

Alle som vil, kan sende inn sitt forslag til «Mitt jernbanebilde». Bildet sendes til Jernbanens fotoklubb Ost v/@yvind
Bardalen, Amtmanns Bredes gate 14, 3045 Drammen eller pa epost: oyvind.bardalen@nsb.no




®
Pu n ktl I g h et (% av tog irute til endestasjon)

Mal
LANGDISTANSE:
Persontog:
Dovrebanen 90
Nordlandsbanen 90
Bergensbanen 90
Serlandsbanen 90
Godstog
Dovrebanen 90
Nordlandsbanen 90
Bergensbanen 90
Serlandsbanen 90
MELLOMDISTANSE:
@stfoldbanen 90
Vestfoldbanen 90
Lillehammer 90
FLytoa:
(ank. Gardermoen) 90
LokaLtog:
Oslo-omradet (hele dognet) 90
Jeerbanen 90
Vossebanen 90
Trenderbanen 90
Driftsulykker *
2003 Mai Akkumulert
Sammenstot:
Tog - tog 1 0 0
Tog - person 1 0 0
Tog - kjoretoy 17 1 3
Tog - objekt ** 17 1 3
Avsporing:
Persontog 1 0 1
Godstog 5 0 0
Andre tog 0 0 0
Drepte:
Reisende 1 0 0
Ansatte 0 0 0
3. person 4 1 1

Res. 2003 Mars April Mai Oppnadd 2004
88 94 97 87 92
87 95 97 97 91
84 94 95 91 90
86 93 97 91 90
84 89 91 85 84
87 92 98 98 91
76 83 89 85 80
90 92 96 88 90
89 95 97 85 90
77 88 93 84 85
82 89 89 81 84
95 97 97 95 95
86 91 95 89 90
84 81 94 89 88
90 98 97 97 94
93 96 98 97 94

2003 Mai Akkumulert

Alvorlig skadde:

Reisende 0 0 0

Ansatte 0 0 0

3. person 0 0 0

Dyrepakjorsler:

1796 2EE

*Driftsulykke pd linje eller stasjon hvor skinnegaende
materiell har veert i bevegelse, og hvor person er drept eller
alvorlig skadet, eller hvor det har oppstatt store skader pa
skinnegéende materiell, spor og andre installasjoner.

**Ras, endebutt, kjoretoy som er kommet pé linjen (ikke
planovergang).

*** Tall ikke tilgjengelig grunnet innfering av ny BaneDataBank.




PORTO BETALT

RETURADRESSE:
Bedriftssupport AS,
Postboks 358
Sentrum, 0101 Oslo

VED
INMLEVERINGA
PP

MORGEMOREG

Jernbane

magasinet

Organ for Jernbaneverket
Nr 6 - Juni/juli 2004

Monopol og fagre lgfter

Vi er i skrivende stund godt i
gang med sommersesongen.
12 sure varmegrader og silregn
vitner imidlertid om at vaer-
gudene ikke bryr seg nevne-
verdig, verken om arstid eller
kalender.

Harry-sporet

I slikt veer er det erfaringsmessig best &
holde seg innenders. Kanskje fyre i ov-
nen, kanskje invitere naboen pa rodvin
og Ludo, eller hva med en runde Mono-
pol? Nei, forresten, den slags tidtroyte eg-
ner seg trolig best for politikerne.

Jeg har nemlig erfart at vare folkevalg-
te mer enn gjerne trekker veksler pé ele-
menter fra dette klassiske brettspillet.
Ikke minst nar de kast pa kule, med
varmt hjerte og rund hénd, tilsynelaten-
de vedtar ambisiese planer verdt milliar-
der av kroner. Jeg sier tilsynelatende, og
jeg gjor det bevisst. Det finnes nemlig
nok av eksempler pa at vedtatte ramme-
planer ikke folges opp med penger i
praksis.

| grus

Jeg tillater meg i denne forbindelsen &
minne om det som skjedde da Stortinget
for droyt tre ar siden gjorde vedtak om
Nasjonal transportplan for perioden
2002-2011. NTP-vedtaket bar bud om
offensiv satsing pa samferdsel, men for-
hapningene ble raskt lagt i grus. Det
sorget stortingspolitikerne for allerede
ved behandlingen av statsbudsjettet
samme host.

10 milliarder

Vi festet lit til politikerne, men fikk oss
altsé en skikkelig suser midt i trynet. Slikt
er ikke lett & glemme, og slikt gjor jo
absolutt noe med tilliten til beslutnings-
takerne pa Lovebakken. Kanskje er det
derfor vi ikke tar helt av og slipper

Gledelig:
Steinar
Killi har all
grunn til d glede

seg over trekloveret Carl
L. Hagen, Kristin Halvorsen og Jens
Stoltenberg - eller ble de enige om i
kose seg med et slag monopol i virli-
gevindkast?  (Tegning: Egil Nyhus).

jubelen los selv om Arbeiderpartiet, SV
og Fremskrittspartiet nylig sikret flertall
for & eke bevilgningene til jernbanen
med 10 milliarder i NTP-planperioden
2006-2015.

Bevilgninger
[solert sett er dette et knakende godt og
gledelig vedtak for jernbanen, men enn
s lenge er de bebudede milliardene kun
et rundt og fint, men akk sa uforpliktende
tall pa papiret. Jeg hdper naturligvis at
trekloveret folger opp vedtaket med nod-
vendige bevilgninger til jernbanen over
de arlige statsbudsjettene. Forst nar det
skjer, fér vi det endelige svaret pd om
Kristin, Jens og Carl Ivar mente alvor,
eller om de bare ble enige om 4 kose seg
med et slag monopol i varlige vindkast.
Alt godt av gode ensker om en riktig
god sommer, ledsaget av et lite, men
lonnlig hap om at all min skepsis blir
gjort til skamme. Harry K

Manedens
lille frekke

En kvinne snublet over en dnd i en
oljelampe og spurte om hun fikk
oppfylt tre onsker.

- Nei, svarte anden. Pa grunn av
darlige tider, devaluering og global
konkurranse, far du oppfylt bare ett
onske.

- Da onsker jeg fred i Midtesten,
sa kvinnen og holdt frem et kart.

Anden si pd kartet og sa: - De
landene har jo vert i krig med hver-
andre i tusenvis av ar. Det gar ikke an
4 gjore noe med det. Du far onske
deg noe annet!

- Da onsker jeg treffe & den rette.
En snill og omtenksom mann som
kan lage mat, og gjor halvparten av
husarbeidet. En trofast og bra elsker
som ikke ser sport pa tv hele tiden.
Kort sagt; den ideelle livsledsager.

Anden var stille en stund, s suk-
ket han. - Fa se pa det kartet igjen...




