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. - Sats mer
~ pa jernbane

Ni av ti nordmenn mener at Norge bar
satse mer for a fa en moderne jern-
bane. Et flertall svarer at tog er et mer
behagelig framkomstmiddel enn bil -
gitt samme tidsbruk.

.~ @ Jernbaneverket side 12-16
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Signaler

Mot lysere tider?

Vi er i ferd med & fa en ny jernbanedebatt her i landet. I det
siste har flere aviser brakt innlegg som understreker be-
hovet for en jernbanesatsing. Naturvernforbundet har vel-
dokumenterte meninger, og bade ekonomiprofessorer og
politikere méalberer at det nd er pa tide med et krafttak for
jernbanen. Ikke minst har flere merket seg forskjellene
mellom Norge og vdre naboland.

Det er ogsa positivt at samarbeidsorganet for @stlandets
atte fylkeskommuner na foreslar en sterk satsing pé jern-
bane som ryggraden i landsdelens kollektitrafikksystem.

Jernbanemagasinet ofrer mye spalteplass pa dette i denne
utgaven, og kan i tillegg referere til en fersk landsdekkende
meningsmaling som AC Nielsen har giennomfert. Den viser
at folk har svart positive holdninger til jernbanen som
transportmiddel. Hele 77 prosent er helt enige i at Norge
bor satse pa & f4 en moderne jernbane, og et nesten like
stort flertall mener at Stortinget bor bevilge det som er nad-
vendig for & ruste opp jernbanen.

Det er godt & ha slike malinger i ryggen ndr debatten om
Nasjonal transportplan for perioden 2006-2015 snart kom-
mer for fullt. Det er ventet at regjeringen legger fram stor-
tingsmeldingen om transportplanen na i mars. Da far vi de
forste signalene om regjeringens samferdselspolitiske mal-
settinger — senere i vér far vi en behandling av transport-
planen i Stortinget, - og til slutt kommer den endelige «syre-
testen»: Blir planen fulgt opp gjennom bevilgninger?

Holdningene til jernbanen pavirkes ogsd av de resultater
béde vi og transportselskapene kan vise til. Derfor er det
gledelig at bide NSB og CargoNet nylig la fram trafikktall
som tyder pa at den negative trenden er snudd. Og punkt-
lighetsutviklingen, som vi alle bidrar til, gar ogsé klart i
riktig retning.

Mye tyder pa at vi gar mot lysere tider.
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Vinter

Som julekvelden
pa kjerringa...?

- Jeg kan ikke garantere at vi neste vinter vil takle enhver uvaers-
dag problemfritt, men vinteren som sadan skal vi mgte uten at det
vil oppleves som «julekvelden pa kjerringa».

SVEIN ERIK BAKKEN

Det sier regiondirektor Olav Werner Ruud
i Jernbaneverket Region Ost, som forstar
at det sett utenfra kan oppleves som om
den siste vinteren har kommet over-
raskende pa Jernbaneverket.

- Jeg kan love at vi vil sta bedre rustet
pd hoytrafikkstrekningene i Oslo-om-
radet, bade til & mote vinteren og andre
forhold som uansett arstid stikker kjepper
i hjulene for togtrafikken. Dette sier jeg pd
bakgrunn av erfaringene med okt be-
manning vi nd gjor fram til sommeren.

Reaksjoner uansett

- Hvert &r lager vi en vinterberedskap som
vi drofter med transportselskapene. I den
forstand er det ikke noen overraskelse at
vinteren kommer - den er vi selvsagt rus-
tet for hver vinter. Transportselskapene er
orientert om beredskapsniviet og vére
prioriteringer.

- Men nar sneen laver ned i store
mengder, sa har vi ingen mulighet til &
vaere overalt samtidig — med de ressurse-
ne vi har tilgjengelig. Det kreves dessuten
sportilgang som ikke er noen selvfolge i
de mest trafikkerte perioder av dagen. Vi
rydder derfor i en prioritert rekkefolge
som er diskutert og kommunisert med
trafikkutoverne. Kritikken kommer like-
vel, og det forer til at det blir reaksjoner.
Vére driftsfolk har faktisk gjort en

kjempejobb med sno-

«Vi skal ryddingen i vinter — det
erikke dét som har veert
redusere problemet.

- Lerdommen av
denne vinteren er at
vi ma ha mer mann-
skaper ute pa de mest trafikkbe-
lastede strekningene i Oslo-omradet og
pé Drammenbanen for 4 jobbe mer fore-
byggende og ha en beredskap som gir
kortere utrykningstid for feilretting. Feil
som ikke skyldes vinterforhold, men som
opptrer samtidig med vinterproblemer
som sne og is i sporveksler, gjor at vi lett
kommer over en viss terskel hvor punkt-
ligheten bryter sammen.

antall feil»

Ikke nok folk

- Jernbanen hadde for mange dr tilbake
langt flere ansatte som kunne jobbe ute
samtidig med snerydding og forebyggen-
de arbeid. Gjennom mange dar har vi hatt
en gradvis nedbemanning. Samtidig
hadde vi pa 90-tallet mange «enkle» vintre
som har gjort at vi la oss pé et beredskaps-
nivd som vi mente var tilstrekkelig. Mitt
inntrykk er at transportselskapene — med

Omprioriterer: - Vi omprioriterer de
ressursene vi har, opplyser regiondi-
rektor Olav Werner Ruud.

noen unntak — har veert rimelig godt for-
noyde med var hdndtering av vinteren.

- I fjor og i ar har vi igjen fatt de «gode,
gamle vintrene». I perioder har vi da ikke
hatt nok folk til & takle alle mulige feil
raskt nok i de mest sirbare og mest be-
lastede delene av jernbanenettet vart. Da
snakker vi ferst og fremst om Oslo-
tunnelen og strekningen ut til Skoyen-
Lysaker.

Sarbare

Ruud understreker at ruteopplegget i
Oslo-omrédet i liten grad taler forsinkel-
ser i rushtiden.

- Det blir fort redt signal om det opp-
stir noe som indikerer feil. Bade de rei-
sende og vi skal veere glade for det hoye og
strenge sikkerhetsnivaet. Men det forer
ogsd til at vi er veldig sarbare for feil med
sporveksler,  signalanlegg, stromfor-
syning, «belegg» over isolerte skinne-
skjoter og andre ting som virker inn.

Stor trafikk
Det er i alt 25 sporveksler i Oslo-omradet.
Feil pa én av dem er nok til at det skaper
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store problemer i togtrafikken.

- Nar den stér pa «det rette stedet», far
vi slike forhold som vi fikk den beremte
fredagen sist i januar.

- Det var for ovrig ikke noe med vinter-
veret som forte til at sporvekselen i ned-
kjorselen til Oslotunnelen ikke fungerte
som den skulle. Den hadde nylig fatt in-
stallert en revidert drivmaskin, og feilen

skjedde «selvfolgelign

«Vi har midt i rushen — nar
stor trafikk hamrer
styrket det los pd komponen-

tene. Det er derfor i

forebyggende den travieste tiden

pa hverdager vi of-

test fir problemer
som felge av ulike feil.

arbeidet»

Systematisk utskifting

- Vi har en strategi for vedlikehold som vi
prover a folge sa godt vi kan ut ifra de
okonomiske rammene som vi har til dis-
posisjon. Den gér ut pa & ha en systema-
tisk utskifting av - eller tiltak som forleng-
er levetiden pa - de eldste og mest slitte
komponentene i  kontaktledninger,

. i

signalanlegg og sporveksler.

- Videre har vi som nevnt styrket det
forebyggende arbeidet og beredskapen i
de mest sarbare omradene. Det har vi
gjort ved & omprioritere de ressursene vi
har, og det kan bli aktuelt 4 prioritere til-
takene enda stramme i regionen etter
hvert.

Dyrt for samfunnet

- Erfaringene fra de siste vintrene viser at
det er god samfunnsekonomi i  sette inn
ressurser der sdrbarheten er storst, sier
regiondirektoren, som er enig i at det er
dumt & ha for liten bemanning i Oslo-om-
radet,

- Vi har som et ledd i planleggingen av
2004 lagd en tiltakspakke der flere av til-
takene er myntet pa Oslo-omradet. Pro-
sjektet «Halvering av signalfeil» er dess-
uten godt i gang, og det venter vi oss mye
av.

- Nar trafikken stopper opp her, er det
[flere titusener som blir berort, og det koster
den enkelte, neeringslivet, trafikkselskap-
ene og samfunnet masse penger?

- Ja, det koster mange penger. Jern-

Begrenset beredskap: Nar snoen la-
ver ned i store mengder, finnes det
ikke ressurser til @ drive snorydding
overalt samtidig. (Per Rathe).

baneverket vil se nermere pa hva for-
sinkelser og forstyrrelser av punktlig-
heten koster samfunnet.

Uholdbart

- Det handler ogsd om 4 fa tillit fra trafikk-
selskapene og de reisende. NSB har hatt
en fin periode pa slutten av fjoraret med
okende antall reisende. Det skal ikke s&
mange darlige dager og darlige perioder
til for noe av den okningen kanskje blir
borte igjen.

- Informasjonssjef Audun Tjomsland
mener det er uholdbart at hvert fjerde tog i
rushtiden er forsinket og krever at Jern-
baneverket setter inn storre resurser ndr
sne og is skaper problemer pa samme
mate som det blir gjort pa veiene. Hva er
ditt svar pa NSB-kritikken?

- NSB og Flytoget har jobbet godt den
siste tiden med & fd ned feilene pa sine
tog og har lykkes bra sa langt. Vi i Jern-

baneverket har ogsa fatt ned

«Feilen hyppigheten av feil unn-

tatt signalfeil, og punkt-

skjedde ligheten har faktisk

veert bedre i 2003

selviolgelig  enn i 2002 pa de
fleste banene.

midt i rushen» - Langsiktig er

vi inne i en god
trend, men vi har ikke satt inn nok ressur-
ser til a takle de verste enkeltdagene. Det
prover vi nd a gjore noe med.

Lover feerre feil

- Kan du love at det blir feerre forsinkelser
om det fortsatt kommer normale vintre
framover?

- Ut fra den kunnskapen som jeg har
om hva som nytter og hva som ikke
nytter, sa kan jeg love at vi skal redusere
antall feil over tid. Disse forutsetningene
er ogsa innbakt i regionens virksomhets-
plan, noe som bdde trafikkselskapene og
de reisende skal fa merke, avslutter
regiondirektor Olav Werner Ruud.

svein.erik.bakken@jbv.no
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e «koser» mer
med flaskehals

De vil «kose» mer med anlegget. Det er Oslo S med omkring-
liggende herligheter det dreier seg om: Uten sidestykke den mest
sarbare flaskehalsen pa jernbanenettet i Norge. Selv om solen

skinner.

PER RATHE

Knapt et eneste tog i rute, Det ble
resultatet av en feil pa en sporveksel en
fredag morgen i slutten av januar. Feilen
hadde ingenting med vinterforholdene a
gjore, opplyser Guttorm Moss, faglig le-
der Linjen under banesjefen i @st og Ove
Fuglehaug i Drift (tidligere BaneProduk-
sjon) som har ansvar for basisdriften.

Men vinteren skaper noen ekstra pro-
blemer for et sarbart anlegg, papeker de.
Etter det de kaller fredagskrakket, ble det
satt inn ekstra ressurser pa strekningen
Oslo S - Lysaker.

Tolv personer, som bemanner fire
nattskift fire dager i uken, har fatt i opp-
drag a fordype seg i anlegget og forebygge
stoppende feil. To og to, en fra Linjen og
en fra Signal, gar systematisk over strek-
ningene Oslo S - Oslotunnelen og Skeyen
- Lysaker. 1 forste omgang skal tiltaket
praves ut frem til sommeren.

Planla forebygging

- Da det ble klart at BaneProduksjon skul-
le tilbake til Jernbaneverket, satte vi oss
ned sammen og sa pa hvordan vi bedre

6

kunne forebygge feil. Konklusjonen ble &
opprette vedlikeholdslag, som bare had-
de i oppgave a stelle og stulle med anleg-
get, sier Moss.

- A kose med anlegget, smiler Fugle-
haug. - Det vil si & spore opp og bytte
svake komponenter for de resulterer i
driftsstans.

- Vi har drevet forebygging for ogsa,

men ikke sd konsen-

«Det ér trert pa et begren-
set omrdde som
virkelig en det vi skal gjore

n4, sier Moss.
Og sa ramser
han opp noe av

utfordring &

finne nok det som stir pa
sjekklisten: Driv-
folk» maskiner, kabler, koblinger

med mer, og ikke minst nebb og fint
«bremsestov» i isolerte skjoter, forhold
som kan fa signaler til 4 ga i rodt.

- En ting er at de der og da skal ta det
de snubler oppi, men de skal ogsa logg-
fore mélinger, som senere vil bli brukt til
planlagte inngrep. De skal ogsd komme
med innspill og stotte til den generelle
beredskapen, legger Moss til.

Jernbanevcer: Solen

fom skinner pad Oslo S; det er
godt jernbanevcer i
midten av februar, men
sentralstasjonen er en
lunefull koloss. Det vet
Ove Fuglehaug (til ven-
stre) og Guttorm Moss.
(Foto: Per Rathe).

Isklumper

Na pa vinteren skaper ogsa isklumper
problemer. Pd og rundt Oslo S ligger spor-
vekslene tett. Men dette tiltaket er ikke en
ren vinterberedskap, understreker Moss
og Fuglehaug.

- De mange isolerte feltene gjor om-
riadet sdrbart, sier Moss.

- Og hele anlegget henger sd noye sam-
men; én feil forplanter seg fort til andre
deler, legger Fuglehaug til.

Disse nattlagene skal ogsa styrke be-
redskapen i morgenrushet. Etter halv fem
pa morgenen har de ikke lenger tilgang til
sporet, men de vil vere strategisk godt
plassert ifall det skulle oppsta feil i de sar-
bare timene pa morgenen.

- Forebygging sparer samfunnet for
enorme kostnader. Og selv sma feil kan set-
te et anlegg som dette ut av spill. Med pa-
folgende negativ medieomtale, sier Moss.

- Vi har fatt tilfort folk fra andre deler
av regionen og banesjefen, sier Fugle-
haug.

- Men det er slutt pa den tiden da vi
hadde sd godt med folk at vi satte ut
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«klumpvakt» ved de viktigste sporveksle-
ne, legger han til.

Klumpvakt

- Det er helt urealistisk & tenke seg at vi
kunne ha en slik beredskap, men da mé vi
ogsa vaere forberedt pa at vi kan fa for-
sinkelser. Det hender jevnlig at isklumper
raser av togene, og noen legger seg mel-
lom tunga og stokkskinna. Da spers det
om det er en viktig veksel eller ikke. Vi
hadde et tilfelle pa Skeyen der en isklump
stoppet morgenrushet. Vi vurderer & sette
ut vakt ved noen fa viktige veksler pa

Skeyen, sier Moss.
Ifolge Moss og
Fuglehaug dekkes
vedlikeholdet og
beredskapen opp
av 124 fagarbei-
dere innenfor fag-
omradene Linjen,
Signal og Kontaktledning,
Disse dekker imidlertid et storre omra-
de enn strekningen Oslo S - Lysaker.
Fagomrddet Signal har knappere ressur-

«... én feil
forplanter seg
fort til andre

deler»

.1g
o

ser av folk enn Linjen.
- Og de gar jo turnus og er ikke pa jobb
samtidig, presiserer Moss.

Nok folk?
- Star beredskapen i rimelig forhold til
betydningen av flaskehalsen Oslo S?

- Det er ikke opp til meg & vurdere be-
hovet andre steder. Men det er regnet litt
pa bemanningen var i forhold til resten av
landet. Vi er ikke vesentlig overdimen-
sjonert i forhold til andre strekninger. Og
det er bare & innse at det er slutt pi den
tiden da vi hadde rikelig med «héand-
arbeidere» & sende ut. Sd la meg si det
sann: Det er dumt a ha en for liten be-
manning i Oslo-omradet. Er det noe sted
det lenner seg a ha god beredskap, sa er
det nettopp her, svarer Moss.

- Vi har fatt tilfert folk fra andre deler
av regionen, og fra «forvaltning» (bane-
sjefen). Det viser jo at det er forstdelse for
at det trengs flere folk rundt Oslo S, sier
Fuglehaug.

En uke etter opprettelsen av de ekstra-
ordineere nattlagene er de i aktivitet, ifol-

Steller: Fagarbeiderne Roy Magnus
Thoresen (t.v) og Odd Ivar
Vingebakken steller med anleggene
for at trafikken skal gli mest mulig
smertefritt giennom jernbane-Norges
storste flaskehals.  (Foto: Per Rathe)

ge Moss og Fuglehaug - selv om det gjen-
stdr noen detaljer.

- Det tar en viss tid 4 fa pa plass blant
annet tjenestelister og omdisponering av
personalet. Det er ikke alle som forstar at
det ikke er gjort over natta & fa en slik
ordning pa plass, sier Guttorm Moss.

Krav om styrking
Oddvin Karlsen er fagsjef for Signal.

- Jernbaneverket ser na behovet for a
styrke bemanningen pi4 Drammenbanen.
Mitt oppdrag er a finne folk og vurdere
konsekvensene ved en omdisponering,
opplyser Karlsen.

Det er vanskeligere a skaffe signalfolk
pa kort varsel enn folk fra

Linjen, bekrefter
han. Han bekref-
bygging Sparer ter ogsa at fagar-

«Fore-

beidere fra

samfunnet for Signal erigangi

Oslotunnelen,

enorme men at alle tiltak
ikke er pa plass.

kostnader» - Jeg anser dette

som en dugnad, hvor
det deltar signalfolk bade fra bane-
sjefene og driftsorganisasjonen. Vi snak-
ker her om bade en styrking av beredska-
pen og utvidet forebyggende vedlikehold.
Vi har kommet sd langt at turnusforslaget
ligger der, men dette er en droftesak, og
det kan ikke settes i verk over natta. Vi skal
ogsa styrke bemanningen pa Asker i rush-
trafikken. Det ér virkelig en utfordring &
finne nok folk, sier Oddvin Karlsen.
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T T T En krevende
vinteridrett

Det har ikke snedd pa lenge, og solen titter frem nar
Jernbanemagasinet tar Alnabru skiftestasjon i oyesyn en formid-
- dagi slutten av februar. - Bank i bordet, men na kan det se ut som
e ' \ vi har berget oss gjennom vinteren, sier mannen som skal holde

stasjonen apen i all slags veer.

PER RATHE

- Jeg tror vi har klart & holde Alnabru gan-
ske bra i gang, men det far andre vurdere,
sier fungerende anleggsleder Kjell Ivar
(Adegdrd. Med to spesialmaskiner, to hjul-
lastere med snefreser, en del mindre ma-
skiner og 20 mann til hjelp har han hand-
tert vinterberedskapen pa den rundt 2000
mal store skiftesta-

sjonen. Den store

snostabilisatoren

«Her ma alle

hjelpe med Valmet-skjaer
har ogsa betjent
hverandre» Drammenbanen,
Spikkestadlinjen, de-

ler av Hovedbanen og
Gjovikbanen og godstogsporet til Loenga
for & nevne det grovste. I tillegg har et be-
tydelig antall plattformer blitt ryddet med
handfresere.

Kostemaskinen Lamenco gér ikke pa
fri linje, men er uvurderlig i automat-
bremsene pa skiftestasjonen.

- Nér det er uveer, ber ikke den std i ro
et oyeblikk. Det er viktig 4 fa tatt spiral-
bremsene grundig. Ellers kan vi risikere &
matte ga over flere hundre bremser med
hdndmakt. Og det er vi ikke dimensjonert
for. Det meste foregdr maskinelt i dag. I

Nok Sne: Det la nok sne igjen pa
Alnabru til at Jernbanemagasinet
fikk sett maskinene i arbeid. (Alle
foto: Per Rathe).

verste fall kan de bli edelagt, opplyser
Odegard.

Mannskapene gar i en turnus som
dekker opp dagen og natta, med hjem-
mevakter pa ettermiddagen og i helgene.
Det skal ifelge alle parter ha fungert til-
fredsstillende.

Fornoyd CargoNet

Alnabru er selve navet i godstrafikken.
Stopper Alnabru, stopper det meste av
godstrafikken i Norge etter kort tid.
CargoNet er den dominerende kunden.

Driftssjef Hans Petter Brithen i
CargoNet er forneyd med vinterbered-
skapen sd langt, og bekrefter at selskapet
ikke har hatt driftsproblemer av betyd-
ning som folge av sne og is i sporene,

- Visamsnakket godt i forkant av vinte-
ren, og vi har snakket godt sammen un-
derveis. Vi har en felles forstaelse av hvil-
ke utfordringer vi star overfor. At vi har en
god dialog pa lokalplanet og mannskaper
med lokal forankring, betyr sveert mye,
sier han.

- Det er jo en vinteridrett vi bedriver,
og snoen pavirker oss selvsagt. Men nér vi
har kommet sa langt pé dret uten noen
store problemer, ma det jo bety at bered-
skapen har fungert bra, sier Hans Petter
Bréthen.

Litt diplomat

- Jeg prover & vere litt diplomat. Kon-
takten med kunden er viktig for 4 kunne

sette inn ressursene der de trengs mest. m=)
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Kontakt: Teamleder Vidar Sandal holder kontakten med tokspedf toren i still-

verket.

Men vi har jo ogsa andre & ta hensyn til. Vi
skal ogsa betjene vognverkstedet og Jern-
baneverkets anlegg og holde driftsveiene

apne av sikker-

«Med en gjeng hetsmessige ar-
saker. Og forst
fremmede av alt kommer

hovedsporet.
Med det lille
mannskapet  vi
har, er det ikke
mulig & vaere over-
alt. Det er klart vi ma prioritere, og
da er det viktig at CargoNet melder inn
behov til meg til avtalt tid. Ikke minst gjel-
der det Valmet-skjaret, som ogsa betjener
andre banestrekninger, sier @degérd.

hadde vi veert

sjanselase»

Lar CargoNet styre
Men ogsd innenfor skiftestasjonens
grenser er det snakk om prioritering.

- Vi lar CargoNet styre prioriteringen,
sier leder i stillverket, Ole Kristian Engh,
og bekrefter at vinteren har gatt greit.

- Det har vert dérlig punktlighet ut fra
Alnabru, men det skyldes ikke infrastruk-
turen, sier han.

Han legger ogsa vekt pd& at mann-
skapene er lokalkjente, og at vinteren ble
godt forberedt.

- For vinteren foretok vi en full kontroll
av sporvarme-anlegget. Det at vi har folk
som kjenner anlegget godt, har mye & si
for planleggingen av beredskapen.

Sjanselgs med fremmede
- Med en gjeng fremmede hadde vi vaert
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sjanselose, sier Kjell Ivar @degard.

Teamleder Vidar Sandal samstemmer:

- Var det ikke snakk om at @stfold-
banen skulle ta over her oppe, ler han,
Sandal far medhold av Svein Nybakke og
Knut Vingebakken, som er innleid fra
BaneService for & betjene Valmet-skjaret.
De horer ogsé til de lokalkjente.

- Men vi frykter jo at de kan bli dispo-
nert pa et annet sted neste vinter. Her er
det mye som kan ga galt med ukjente folk,
sier Sandal, og peker utover et digert
landskap bestdende av veksler med til-
herende drivmaskiner og andre innret-
ninger som fort kan kjores i stykker.

Mye pa kort tid

Sandal pa sin side blaser av oslovinteren,
han har erfaring fra hoyfjellet pa
Bergensbanen. Men samtidig papeker
han at Alnabru er svert utsatt for foyke.

- Det trekker godt gjennom Grorud-
dalen her, det kan veere nesten som pa
fiellet, sier han og legger ikke skjul pé at
han er skuffet over de begrensede sne-
mengdene.

- Det blir s mye tullearbeid av det, sier
han.

Fungerende anleggsleder @degdrd ser
det pa en litt annen mate.

- Nér det snor, er det bare & ga pa og ta
unna de prioriterte sporene. Men vi driver
ikke bare med snoberedskap. Det ligger
stadig adskillige kubikk med sne her, na
kjorer vi unna pa natta i fall det skal kom-
me mer, men det er mye annet som skal
holdes vedlike ogsa.

Far godord: Fungerende anleggsleder
Kjell Ivar Odegdrd far bare godord fra
kunden CargoNet.

At vinteren ikke har veert sveert proble-
matisk pa Alnabru, bekreftes av Ole
Kristian Engh i stillverket.

- Det kom mye sne pa kort tid, men
den var terr og fin, og det blaste ikke, sier
han.

Avhengig av hverandre
Jernbanemagasinet far demonstrert kjo-
ring med Valmet-skjeeret pa et par sekun-
deerspor. Det tar ikke lange stunden der i
finvaeret. P4 den ene siden viser det at det
gir fort unna med maskinelt utstyr. P4
den andre siden er det et stort omrade
den skal dekke; de sikkerhetsmessige for-
holdsreglene skal tas,

«Det kom kjerestremmen skal
slds av, det er store
mye sno p&al avstander og det
kan tatid 4 gaipo-
kort tid, sisjon. Det kan bli
en del venting,

men den var ifolge Sandal.

- For eksempel

er vi avhengige av at

CargoNet trekker ut

vognene fra terminal-
sporene s vi kommer til, sier han.

Men CargoNet kan ikke ha kostbare
skiftemaskiner og mannskap géende bare
for & assistere snobroyting. De har ogsa
sine prioriteringer, noe snerydderne har
forstéelse for. Og det har etter forholdene
lost seg bra, mener bade @degard og
CargoNets driftssjef.

- Stopper Alnabru i nord og syd pé
samme tid, star all godstrafikken. Dette er
en viktig og spesiell stasjon, og med de
ressursene vi har, sier det seg selv at alle
mé samarbeide. Her ma alle hjelpe hver-
andre: Stillverk og txp, signal, ledning,
sterkstrom, kunden og vi, sier Kjell Ivar
(Odegard, som har fatt seg kontorplass i en
krok i lokalene til signalavdelingen.

torr og fin»
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Lokalkjente: Knut Vingebakken (til venstre) og Svein Nybakke er innleid fra

BaneService for d operere Valmet-skjeeret.

Stabilti Nord

- Vi har hatt en forholdsvis grei vinter sa
langt. Den storste utfordringen hadde vi
pd Nordlandsbanen i mellomjula og nytt-
drshelga med kraftig uver med sne. Jevnt
over har punktligheten vert bra og bane-
sjefer og operatorer har meldt tilbake at
de stort sett er fornoyde, sier assisterende
driftssjef Erik @stmo i Drift region Nord.
En region som strekker seg fra Kong-
svinger og Dombds i ser til Narvik i nord.

Nordlandsbanen fra Grong og nordo-
ver vil bli en spesiell utfordring fra og med
mars,

- Der er vi underentreprener for Bane-
Service pa utbyggingen av GSM-R. Dette
arbeidet gar parallelt med sneberedska-
pen. Pa denne strekningen er det behov
for store ressurser, og i tilfelle langvarig
sneveer vil vi bli nodt til & bruke folk fra
andre banestrekninger.

Regionen er stor og langstrakt og med
sveert ulike vinterforhold.

- I lavlandet rundt Trondheim avslut-

tes vinterturnusen rundt 15. mars mens
pa Saltfjellet, der vinteren varer til april-
mai, gar den lenger, opplyser @stmo.

Kontroll pa hoyfjellet

- Situasjonen er bra, det har ikke kommet
spesielt mye sne og vi har ikke hatt pro-
blemer i vinter, opplyser driftssjef Tony
Deemring i Drift region Vest.

Det er hoyfjellet som er utfordringen i
Vest.

- Vi er mest redd for at tog skal kjere
seg fast, og har hatt spesiell oppfelging av
krengetogene, sier Daemring.

I sneberedskapen pd hoeyfjellet pé
Bergensbanen inngar mannskaper i be-
redskap pa Myrdal, en snekoordinator pé
Finse og et lag pa Geilo som betjener
Beilhacen. Vinterturnusen pa heyfjellet
opprettholdes til april-mai.

- De siste vintrene har veert bra her
borte. Vi har kontroll pa situasjonen sier
Tony Demring.

- Det
snodde
tett

- Det snodde tett i tre uker i januar. I
fjor hadde vi lenger vinter, men min-
dre snefall. Sammenlignet med de
senere arenes vintre har ogsa arets
vinter veert spesiell i Oslo-omradet,
men vi snakker ikke om voldsomme
mengder og store problemer, péape-
ker Guttorm Moss, faglig leder for
fagomradet Linjen i region @st. Og
minner om at vinteren enna ikke er
forbi.

Ifolge Moss bestar de storste ut-
fordringene ved snefall i 4 fa kjort
sporrenser hyppig nok og a fa ryddet
alle plattformene.

- Den viktigste rammebetingelsen
er sportilgang. Vi er spesielt sarbare
for isklumper i sporveksler og «falsk

- belegg» i isolerte felter. Handtering

av begge deler krever at det gis dis-
ponering. P4 Drammenbanen far vi
normalt bare disponering i tre timer
pé natta, og det ma vi ha ogsé for &
rydde plattformene, sier han.

- Ndr media slar noe opp, hopper
vi straks dit, sier Moss. Han under-
sldr ikke at punktligheten i uke fem
var pd under 30 prosent, og at bare to
prosent av togene var i rute den
ulykksalige fredagen da rushtrafik-
ken stoppet helt opp. Likevel mener
han at Jernbaneverket har taklet vin-
teren bra.

- Men noen vil nok veere misforn-
oyd og kan sikkert ogsd ha grunn til
det, seerlig de som har lavere priori-
tet, som for eksempel Lodalen.
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9 av 10 vil satse pa je

91 prosent av befolkningen
mener at Norge bgr satse mer
pa jernbanen. Hele 77 prosent
er «helt enig» eller «delvis
enig» i at tog er mer behagelig
enn bil. Like mange gar sa langt
som a si at de kan tenke seg a
benytte tog i stedet for fly.

TORE HOLTET

<@ B [TTTUNN
11 AR Dette gar fram av en underse-
s kelse som ACNielsen har gjort
4 for Jernbaneverket. I alt 1000
personer er blitt spurt om
sine kunnskaper om og
holdninger til tog og

Jernbaneverket.

Miljevennlig

og behagelig

Dette er noen av de opp-
loftende svarene, sett med
jernbaneoyne:

«Norge bor satse pd d fa en moderne
. - jernbane» (77 prosent helt enig,
\| ' SRS 14 prosent delvis enig).

«Stortinget bar bevilge det som er
nodvendig for a ruste opp jernbanen i
Norge» (71 prosent helt enig,

20 prosent delvis enig).

«Gitt samme tidsbruk o
s T «Tog er det mest miljovennlige
er tog et mer behagellg transportmiddel for person- og
— H ; dstransport» (72 prosent enig,
transportmiddel enn bil» st i

21 prosent delvis enig).

(53 prosent helt enig, 24 prosent delvis enig)
«Gitt samme tidsbruk er tog et mer
behagelig transportmiddel enn bil»
(53 prosent helt enig, 24 prosent
delvis enig).

«Jeg kan tenke meg ¢ benytte tog
pa lengre reiser i Norge om hastigheten
okes, selv om det tar litt lengre tid enn

fly» (52 prosent helt enig,
25 prosent delvis enig).

Fullt sd positivt responderer ikke de
spurte pa utsagnet «Tog er fremtidens
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transportmiddel». (25 prosent helt enig,
39 prosent delvis enig, 19 prosent delvis
uenig og 14 prosent helt uenig).

«Alle» er positive

I alle deler av befolkningen - pé tvers av
inntekt, alder og kjonn - ser ut til a veere
en utbredt oppfatning at Norge ber satse
pd 4 fa en moderen jernbane. I denne
sammenheng har det ogsd liten betyd-
ning om de spurte er brukere av tog.

Derimot er svarene noe mer sprikende
- og overraskende - nér det gjelder parti-
politisk tilherighet:

Sd mange som 73 prosent av Frem-
skrittspartiets velgere svarer et ubetinget
ja til jernbanesatsing, mens miljepartiet
Venstre figurerer med 63 prosent og kom-
mer derfor darligere ut enn Hoyre med 69
prosent.

Hoyest scorer Senterpartiets velgere
med 94 prosent, fulgt av Arbeiderpartiet
med 84 prosent og SV med 81 prosent.

«Har hgrtom ...»
Hvordan star det til med kunnskapen om
jernbanen?

Nesten alle har hort om NSB, men si
mye som 82 prosent svarer at de ogsa
kjenner til Jernbaneverket. Et flertall blant
de spurte nevner vedlikehold av og sik-
kerhet i jernbanesporene nar de far
sporsmal om hva som er Jernbaneverkets
oppgaver.

lkke helt moderne
Hva slags holdninger har folk flest til
Jernbaneverket som organisasjon?

Til sammen er 37 prosent helt eller del-
vis enig i at Jernbaneverket er «en moder-
ne og fremtidsrettet organisasjon». 21
prosent er delvis uenig i dette, 18 prosent
er helt uenig og hele 24 prosent svarer at
de ikke vet.

Tog best egnet

Nar folk blir spurt om hvilke uttrykk de
forbinder med Jernbaneverket, svarer 39
prosent «tungrodd» og 31 prosent «byra-
kratisk». Langt feerre krysser av for «ser-
viceorientert» og «fremtidsrettet».

Pa den annen hele 69 prosent mener at
toget bade er «best egnet til & frakte folk til
og fra jobb i storre byer» og til & «forflytte
gods over lengre avstander i Norge».

Norge bor satse pd 4 fa en moderne jernbane
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Ikke overrasket: - Folk flest er velvillig innstilt til tog, sier lederen av Stortingets samferdselskomite, Petter Lovik.
(Foto: Svein Erik Bakken).

- Ogsa jeg elsker
a reise med tog

- I mange tilfeller synes ogsa jeg
at tog er den mest behagelig
reisematen. Men jernbanens
forbannelse er at den er mindre
fleksibel enn buss og bil, sier
leder av Stortingets samferd-
selskomité, Petter Lavik (H).

TORE HOLTET

- 77 prosent mener at «Norge bor satse pa d
fa en moderne jernbane.» 14 prosent er
delvis enig i dette. Er du overrasket over
disse resultatene, Lovik?

- Nei, som du roper i skogen, far du
svar. Jeg vil heller si at jeg er overrasket
over at prosenttallet ikke ligger pa 100.

- Et nesten like stort flertall - 71 prosent
—erenig i at «Stortinget bor bevilge det
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-

som er nodvendig for a ruste opp jern-
banen i Norge». 20 prosent er delvis enig.
Huva er din kommentar til dette svaret?

- Disse tallene forteller ikke all verden.
Hvis du derimot hadde spurt folk om de
heller vil bruke penger pa bane enn vei,
hadde svaret veert mer interessant.

- 77 prosent er helt eller delvis enig i at
«tog er et mer behagelig transportmiddel
enn bil, gitt samme tidsbruk...»

- Det svaret er mer interessant, men
heller ikke sa overraskende. Det er ingen
tvil om at det er mer behagelig 4 reise
med tog enn bil, men bilen er mer fleksi-
bel. Sjol elsker jeg & reise med tog - nar jeg
har mulighet til det. Skal jeg til Garder-
moen eller Lillehammer, foretrekker jeg
for eksempel tog. Men det er ikke like be-
hagelig 4 reise med tog til Bergen og
Trondheim.

- Et flertall - 52 prosent — kan tenke seg
d benytte tog ogsd pa lengre reiser «om
hastigheten okes, selv om det tar litt lengre
tid enn fly»...

- Ogsa dette er logisk, omtrent som jeg
forventet. Folk flest er velvillig innstilt til
tog og jernbane. Toget har helt klart et po-
tensial, hvis en klarer & utnytte det marke-
det som er der. Derfor vil jeg legge til rette
for at flere vil bruke tog — selv om bilen
har et skremmende fortrinn i forhold til
fleksibilitet.

- Det er ingen grunn til & legge skjul pa
at toget har sine begrensninger i det enkle
faktum at det er avhengig av skinner,
konkluderer leder i Stortingets samferd-
selskomité, Petter Lovik.

tore holtet@jbv.no
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- Stortinget far
et skjevt bilde

- 99 prosent av lobbyistene som
besgker Stortingets samferdsel-
skomité, taler varmt for en eller
annen veibygging. Derfor sitter
Stortinget ofte med et skjevt
bilde av hva folk mener om tog
og jernbane, sier stortingsre-
presentant Heidi Serensen (SV).

TORE HOLTET

- 77 prosent mener at «Norge bor satse pd d
fa en moderne jernbane.» 14 prosent er
delvis enig i dette. Er du overrasket over
disse resultatene, Sorensen?

- Det er godt 4 se sanne tall! Jeg for min
del er ikke i tvil om at jernbanen har bred
stotte i folket, og ved a reise med Garder-
mobanen far ogsd flere en idé om hva
moderne jernbane er for noe.

- Et nesten like stort flertall - 71 prosent
—er enig i at «Stortinget bor bevilge det
som er nodvendig for a ruste opp jern-
banen i Norge». 20 prosent er delvis enig.
Hva er din kommentar til dette svaret?

- Pd den ene siden kan en si at det er
enkelt og uforpliktende 4 si seg enig i et
samfunnsgode. Pd den annen side viser
dette at det er pd hoy tid a fa rustet opp
jernbanen. Vi kommer til & bruke disse
tallene for alt de er verdt i forbindelse
med behandlingen av Nasjonal tran-
sportplan (NTP).

- Denne undersekelsen er godt timet
og vil justere de inntrykkene som har fes-
tet seg hos stortingsrepresentanter som i
stor grad forholder seg til lobbyister som
snakker om vei. Samferdselskomiteen er
meget distriktstung, og den har ikke tradi-
sjon for & bruke mye av sin tid pa den
folkerike delen av Norge — rundt Oslo-
fjorden.

- 77 prosent er helt eller delvis enig i at
«tog er et mer behagelig transportmiddel
enn bil, gitt samme tidsbruk...»

- Tog er behagelig, og dette flertallet
hadde blitt enda storre om du bare spurte
kvinner! I tillegg er det viktig & minne
hverandre om at alle ikke har tilgang til
toget.

- Et flertall - 52 prosent - kan tenke seg
a benytte tog ogsa pa lengre reiser «om
hastigheten okes, selv om det tar litt lengre
tid enn fly»...

- Jeg tror mange ser pa Sverige for tida
og hva slags loft for jernbanen de har fatt
til der borte. Jeg haper at det skal vere
mulig & samle oppslutning om et til-
svarende loft her til lands. Jeg er ingen

Haper: Heidi Sorensen (SV) haper pa et jernbaneloft ogsa her til lands - og
skulle gjerne sett flere lobbyister somt taler jernbanens sak.

(Foto: Scanpix).

stor optimist med det flertallet vi i dag har
pa Stortinget, men tallene for béde
punktlighet og persontrafikk er opp-
loftende for 2003. Vi far hape at flere poli-
tikere ogsa legger merke til at det i perio-
der ikke er mulig & oppdrive en sitteplass
pa lokaltog rundt Oslo, sier stortings-
representant Heidi Serensen.
tore.holtet@jbv.no
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- Oppmuntrende

- Det er oppmuntrende a lese at
et stort flertall stotter opp om
jernbanen.Togets store konkur-
ransefortrinn er at det har kom-
fort og er den tryggeste mate a
reise pa, sier jernbanedirektor
Steinar Killi i en kommentar.

Killi merker seg spesielt at hele 71 prosent
sier seg helt enig i at «Stortinget ber bevil-
ge det som er nedvendig for & ruste opp
jernbanen i Norge.»

- At enda flere oppfatter toget som
mest behagelig og miljovennlig, overras-
ker meg ikke. Jeg er noksa sikker pa at
komfort, regularitet og punktlighet er vik-
tigere enn reisetid., framholder han, og
tror ikke at ekspressbussene vil konkurre-
re ut tog over lange distanser:

- Tog og buss pd lengre avstander som
for eksempel mellom Al og Oslo eller fra
Otta til Trondheim er to forskjellige til-
bud, og togets nisje mot flyet er at det
stopper underveis.

Killi understreker at jernbanetransport
ikke er noe alternativ til veitransport i alle

sammenhenger, men at den er desto vik-
tigere i forhold til miljpet og muligheten
for 4 opprettholde et beerekraftig sam-
funn. Toget er derfor framtidas transport-
middel i de omréader av landet hvor tyng-
den av folk bor.

Han er overrasket over at s mye som
82 prosent kjenner til Jernbaneverket, i og
med at det var NSB som fikk beholde det
opprinnelige navnet og at Jernbaneverket
inntil i dag — og for vi nd er blitt Ett
Jernbaneverk - har veert delt opp og fram-
statt utad som  BaneProduksjon,
BaneService etc. Men han er ikke overras-
ket over at folk oppfatter Jernbaneverket
som byrakratisk og tungrodd.

- Delvis kan det ha sammenheng med
folks holdninger til staten generelt, men
det forhindrer ikke at vi har en rekke ut-
fordringer a ta tak i, poengterer han.

- Toget blir ikke suverent utpekt som
framtidens transportmiddel ...

- Delvis kan det ha sammenheng med
at toget er det eldste og som erstattet hest
og kjerre og at vi dag stort sett kjorer pa de
samme traseene som da jernbanen ble
bygd. I og med at en ikke har klart &

Moderne? - | og med at en ikke har
klart @ modernisere jernbanen, blir
den heller ikke oppfattet som frem-
tidsrettet, sier Steinar Killi.

modernisere jernbanen, blir den heller
ikke oppfattet som fremtidsrettet. Jeg tror
ingen vil si det samme om Gardermo-
banen og flytoget.

Hvorvidt toget betegnes som framti-
dens transportmiddel, kan ogsa komme
av at folk har begrenset tiltro til politikere
—atdet har lett for 4 bli flere ord enn reali-
teter, sier jernbanedirektor Steinar Killi.

- Overraskende

- Selv om en skal vaere varsom med a tolke sanne undersgkelser,
ser det ut til at folk har mer positive holdninger til jernbanen enn
det jeg ville ha gjettet pa forhand, sier professor Arild Hervik i en

kommentar.

- Hvis folk hadde veert negative til tog og
jernbane, hadde de ikke svart slik de gjor i
denne undersokelsen, fastslar professo-
ren, som har sittet i flere regjeringsopp-
nevnte utvalg og vert med pa a utrede en
rekke sparsmél knyttet til samferdsel.
Hervik presiserer at omnibusunderso-
kelsen som ACNielsen har utfert for
Jernbaneverket, sier lite om de ulike kon-
kurranseflatene i transportsektoren. Den
har ogsa begrenset verdi i forhold til & for-
sta transportbrukernes reaksjoner,
- Men undersokelsen sier mye om

Utfordrer: Professor Arild Hervik har
utfordret norske politikere og bedt
dem bestemme hva slags rolle jernba-
nen skal ha.

folks holdninger, og jeg vil si at holdning-
ene er voldsomt positive til det som har
med milje & gjere. Tog er miljovennlig.
Dette ser det ut til 4 veere bred enighet om
der ute.

- Folk later videre til a vere positivt
innstilt til tog - ogsa pa mer generell basis,
men her er utsagnene sdpass rundt for-
mulert at det er forholdsvis uforpliktende
4 si seg enig. Nar de positive holdningene
settes inn i en realistisk ramme, faller
oppslutningen en god del. For eksempel
er en tredjedel av de spurte helt eller del-
vis uenig i at tog er fremtidens transport-
middel.

- Pa den annen side later nesten to
tredjedeler til & ha helt eller delvis tro pa
toget i framtida. Totalt sett er jeg noe
overrasket over hvor godt toget kommer
ut i undersekelsen, konkluderer Hervik.
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Arhundrets

jernbanefest!

Merk deg lgrdag 4. september. Stedet er Oslo Spektrum, temaet er jernbanen og jubileet, og jern-
banefolk skal fylle salen fra golv til tak. Showet bekostes av NSB og Jernbaneverket, og du betaler

bare billettavgiften pa 25 kroner.

REIDAR SKAUG H@YMORK

Dan Borge Akero skal veere programleder,
og blant entertainerne pa scenen er vér
verdens- beremte trompetist fra jern-
banebyen Hamar, Ole Edvard Antonsen.
Men det kommer flere, mange flere. Det
er Norges jernbaner som feirer 150 ar i
september, og det storslatte arrangemen-
tet i Spektrum er en gave fra jernbane-
familien av i dag til dagens jernbanefolk.

-Helt stort!

Dan Borge er ikke fremmed for tog. P4 et
besek pd Jernbanemuseet i fjor fikk han
ogsd repetert hvilken betydning ut-
byggingen av jernbanen har hatt for
utviklingen av og sammenbindingen av
landet vart.

- Skinner og tog er for innlandet helt
pé heyde med hva kysten har betydd for
ytterdistriktene, og stasjonene har veert
samlingspunkter for store omland.

- Dette er spennende og stort, og jeg
gleder meg til & mote horder av jernbane-
menn og -kvinner i Spektrum, sier en
oppremt programleder til Jernbane-
magasinet.

6000 plasser

Det er flere aktive i jernbanen i dag enn
de om lag 6000 plassene som Spektrum
har. Det har derfor vaert nedvendig &
tenke pa en fordeling. Ansatte gis mulig-
het for én billett til seg selv og én til
ledsager etter prinsippet ferst til molla.

Startpunktet for bestilling er satt til 22.
mars, da bade Vingehjulet for NSB og
Jernbanemagasinet for JBV vil ha satt en
felles og rettferdig startstrek.

Hvis det skulle veere flere billetter
igien pa malstreken 7. april, vil det bli
apnet for andre - ogsé jernbane-
pensjonistene.

Ikke bare Oslo
Selv om arenaen ligger i Oslo, haper man
at jernbanefolk fra alle deler av landet vil

melde seg pa. Jernbanebedriftene har
avtaler med ulike hotellkjeder, og det
skulle vaere mulig 4 planlegge en oslohelg
pd hotell eller hos familie og venner i
slutten av en uke som helt vil bli preget
av jernbanejubileet i Norge.

Fri?

Mange i jernbanen ikke vet hvordan de
skal jobbe i september, men det gar an a
ta en sjanse og bestille en billett eller to.
Risikoen er maksimalt 25 kroner pr.
billett. Arrangerene héper bare at du
overlater billettene til andre i jernbanen
om tjenestelisten din gjer det umulig for
deg selv @ komme. For Oslo Spektrum
skal veere fullsatt med ekte jernbanefolk
den 4. september.

Spektrum og Narvesen
Fra 22. mars kan du ringe nummeret i an-
nonsen og si det gjelder jernbaneshowet i
Spektrum. Du far da oppgitt et referanse-
nummer til billettene som kan hentes
hos Narvesens kiosker over hele landet
eller i Oslo Spektrum.

Dette blir arhundrets jernbanefest!
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- Norge - en sinke i

- | samferdselspolitikken er det rike Norge blitt en sinke i Europa, mener professor @ystein
Noreng ved Bedriftsgkonomisk Institutt. Han vil innfgre en progressiv veiavgift pa lastebiler

og argumenterer for omfattende jernbaneinvesteringer.

TORE HOLTET

Noreng er en av flere framtredende sam-
funnsdebattanter som na tar til orde for
en ny politikk for jernbanen i Norge. @Oko-
nomiprofessoren understotter en kom-
mentar i Dagsavisen signert sivilokonom
Ove Gusevik, som mener at Norge forer
en jernbanepolitikk uten mening.

Ikke sa enkelt

Gusevik tar utgangspunkt i at NSB hadde
i 2002 en svikt pa 2,1 millioner tog-
passasjerer.

- Frp onsker & privatisere NSB og at
staten selger seg ut. Regjeringen onsker a
konkurranseutsette NSB. Det hadde selv-
folgelig veert fint for politikerne om det
var sa enkelt. Men svarene pd probleme-
ne ligger nok ikke her, mener Gusevik og
minner om at det i dag tar seks timer og
54 minutter & kjore tog mellom Oslo og
Bergen — ni minutter mer enn i 1976.

- Arsaken til at et tog over Bergens-
banen bruker lengre tid i dag enn for
snart 30 ar siden, er ifolge NSB hoved-
sakelig mer trafikk i Oslo-omradet og ser-
lig mellom Skoyen og Asker.

Det er manglende kapasitet i skinne-
gangen som er hovedproblemet, ikke
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manglende antall leveranderer av tog-
reiser, som noen tror, skriver Gusevik, og
han fortsetter:

Renessanse
- Det interessante er at jernbanen pa
mange mater er i ferd med a f4 en renes-
sanse i Europa.

- I Spania lanserer myndighetene nd
en ny nasjonal stolthet, nemlig lyntoget

«Skiftende

| i regjeringer har

j| kapitulert overfor

| privatbilen, bussen
og lastebilen»

Qystein Noreng, professor

Bedriftsekonomisk Institutt

mellom Madrid og Zaragoza, som senere
skal forlenges til Barcelona.

- Reisetiden mellom Paris og London
kommer ogsa til 4 bli forkortet som felge

e B
B

av oppgraderingen av skinnegangen
mellom England og Frankrike.

- Vi behover ikke reise lenger enn til
Danmark for 4 finne en mer offensiv jern-
banepolitikk, skriver Gusevik, og trekker
fram at den borgerlige regjeringen har
inngatt et forlik med Radikale Venstre og
Dansk Folkeparti for 2005-2014.

- Spesielt interessant er det a merke
seg at det legges opp til lyntog med av-
gang hver time mellom Fredrikshavn og
Kebenhavn. Reisetiden skal kuttes ve-
sentlig. De arlige investeringene til ved-
likehold og oppgradering i skinnegang
skal okes fra 1,5 milliard til 2,5 milliarder
kroner arlig.

- Dette burde ogsd vaere interessante
nyheter for norske politikere, mener
Gusevik, og poengterer at det tas lokale
initiativ for a fa ned reisetiden mellom
Kristiansand og Oslo til tre timer.

Norge har, ifelge Gusevik, valget
mellom & gjore jernbanen til et ostlands-
fenomen eller & gjore som andre land i
Europa: sorge for et kraftig loft for jern-
banen.

Har strypt jernbanen
Bade Gusevik og Noreng er kritiske til at
det fattes vedtak om privatisering og kon-
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Naboene satser: Sivilokonom Ove Gusevik viser til den omfattende danske jernbanesatsingen, generalsekretcer Tore
Killingland betegner Sverige som forbilde og professor Qystein Noreng understreker at Finland satser pd jernbane biéde i

nordlige og ostlige strok.

kurranseutsetting uten at grunnlaget er
lagt.

- Politikerne snakker gjerne om
markedslosninger i norsk samferdsel,
men overser at de selv legger forut-
setningene for konkurransen, utdyper BI-
professor @ystein Noreng.

- SV liker ikke motorveier, Fremskritts-
partet liker ikke jernbanen, slik at ingen
av delene bygges ut i rimelig tempo.
Dagens regjering med gronn profil satser
pa ekspressbusser som alternativ til jern-
banen. Nasjonal transportplan havarerer
fordi investeringsmidlene holdes tilbake,
slik at veinettet tilstoppes ytterligere med
storre belastning pa miljeet. Transport-
kostnader blir en storre byrde for distrik-
tene ved kombinasjonen av darlige veier
og darlig jernbane.

- Skiftende regjeringer har kapitulert
overfor privatbilen, bussen og lastebilen
uten & bevilge nok til veier, men strypt
jernbanen, mener Noreng.

Professoren minner om at jernbanen
bare star for sju prosent av godstrafikken
og fire prosent av persontrafikken - noen

av de laveste markedsandeler i Europa, til
stor ulempe for miljoet,

Foran et sporskifte

Tidligere politisk radgiver i Samferd-
selsdepartementet, statssekreteer ved
Statsministrens kontor og na general-
sekretar i Norges Naturvernforbund, Tore
Killingland, mener at jernbanen i Norge
star foran et sporskifte nér den i ar fyller
150 ar og sper: - Skal toget utvikles til et
konkurransedyktig og miljemessig godt
transportalternativ eller skal nedturen
fortsette?

- Det er oppsiktsvekkende at togene i
jubileumsdret fortsatt kjorer pa forste-
generasjons banenett. Med f4 unntak
kjerer toget pa de opprinnelige traseene
fra da jernbanen ble anlagt, mange av
dem pa slutten av 1800-tallet! Toget ma
konkurrere med biler og busser pd et
tredje og kanskje fjerdegenerasjons vei-
nett, Dette er en komplett uholdbar kon-
kurransesituasjon, mener Killingland.

Han viser til at Sverige har vedtatt & in-
vestere 100 milliarder kroner over 12 ar i

(Foto: Peter Thornvig).

et jernbanenett som fra for er langt bedre
enn det norske.

Noreng papeker at Finland satser pa
jernbanen - ogsd i nordlige og estlige
strok.

«Det er manglende
P kapasitet i skinne-
gangen som er
hovedproblemet»

Ove Gusevik, sivilekonom
og spaltist i Dagsavisen

- Samferdselspolitisk skandale

- Argumentet om at Norge er lite egnet for
jernbane pa grunn av spredt bosetting og
lange avstander holder ikke mal fordi be-
folkningen og transporten er sterkt kon-
sentrert om noen fa viktige akser med for-
holdsvis store volum. Dessuten gir norsk
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steingrunn moderate byggekostnader,
skriver Noreng, og gir denne beskrivelsen
av tingenes tilstand:

- For et langstrakt land med store av-
stander er effektiv transport en vesentlig
forutsetning for neringsutvikling i dis-
triktene. Problemet anskueliggjores ved
at en stor del av norsk fiskeeksport fraktes
med lastebil pa et darlig veinett. Norske
veier og jernbaner holder ikke mal i for-
hold til landets transportbehov eller oko-
nomiske evne. Veinettet er darlig og over-
belastet, sarlig i tettbygde strok og langs
viktige akser. Jernbanens elendige forfat-
ning forer til mer trafikk pa veiene og pas-
sasjertog bruker pa viktige strekninger
lengre tid enn for tretti-forti r siden. En
samferdselspolitisk skandale har uhel-
dige folger for energibruken, miljoet og
distriktene. Skylden ligger hos politiker-
ne, ikke i mangel pd penger. Her savnes et
helhetssyn og politisk vilje.

Progressiv veiavgift
Noreng understreker at store volum kan
fraktes raskt og miljovennlig pa jernbane,
forutsatt sporkapasitet.

- Apningen for transport av semitraile-
re pa jernbane har vert vellykket og har i
2003 vist en betydelig vekst for transport-
selskapet CargoNet. Potensialet for videre
overforing fra vei til skinne er betydelig,
men ma understottes av staten. Gods-
transporten kan gi grunnlaget for bedre
jernbane, ogsd for passasjerer. Virke-
middelet kunne i forste omgang vere en
progressiv veiavgift pa lastebiler, eventu-
elt ogsd pa busser, som kjorer lengre
strekninger parallelt med jernbane. Tek-
nisk kan avgiften beregnes elektronisk
ved brikker i lastebilene og mélere langs
veiene. Det kreves ogsa et bedre tilbud av
tog som kan frakte lastebiler mellom
knutepunkter med terminaler.

20

Nye dobbeltspor

Noreng mener at dette i andre omgang
ville kreve omfattende investeringer i
skinnenettet for & oke kapasiteten og
hastigheten.

-I stedet for & flikke pa det gamle nettet
kan det pa viktige strekninger vaere hen-
siktsmessig & bygge nye, dobbeltsporete
baner med sikte pi bade omfattende
godstransport og hoyhastighets passa-
sjertog. Med stor godstransport ville det
okonomiske grunnlaget styrkes for nye
baner pa strekninger som Oslo - Pors-
grunn - Arendal - Kristiansand, Oslo -
Haukeli - Bergen, eventuelt med side-
linjer til Haugesund og Stavanger, en ve-
sentlig utbedring av Dovrebanen og kan-
skje en opprustning og forlengelse av
Raumabanen til Alesund, samt bedre
forbindelser fra Oslo til Sverige.

«Oppsiktsvekkende
at togene

i jubileumsaret
fortsatt kjorer pd
forstegenerasjons banenett»

Tore Killingland, generalsekreteer
i Norges Naturvernforbund

Gevinstene
Okonomiprofessoren ramser opp gevin-
stene for godstransporten, passasjerene
og samfunnet:

For godstransporten ville gevinsten
veere bedre fremkommelighet og pélite-
lighet, kortere transporttider, innsparing
av arbeidskraft og lavere kostnader.

For passasjerene ville gevinsten vere

korte reisetider, under tre timer, mellom
Oslo og de fleste viktige byer i Ser-Norge,
hvilket i tid ville veere konkurransedyktig
med fly, og grunnlag for et vesentlig bedre
togtilbud ved hyppige avganger. Pé korte-
re strekninger ville et bedre togtilbud
kunne dempe belastningen pa veinettet.
For samfunnet ville gevinsten veare re-
dusert energibruk ved overfering av tran-
sport fra lastebil og fly til jernbane, min-
dre utslipp, mindre stoy, mindre ko-
dannelse pa veinettet og et bedre miljo,
og for distriktene bedre konkurranseevne
ved et hyppigere og raskere transport-
tilbud for gods og passasjerer, og sist,
men ikke minst, feerre ulykker og dodsfall.

Offentlig oppgave

Noreng, som bade har olje og energi,
milje og neeringspolitikk som spesial-
omrader, er kritisk til statens avkastnings-
krav:

- Finansieringen av et nytt banenett er
naturlig en offentlig oppgave, men det er
urimelig at staten krever en avkastning pa
7 prosent pd investeringer i veier og jern-
baner, mens Oljefondet bare far 3-4 pro-
sent pa investeringer i utlandet. Mest
hensiktsmessig kunne prosjektene som
en helhet settes ut pd europeisk anbud
med sikte pa stordriftsfordeler. Derimot
kan driften av bade godstog og passasjer-
tog pa et opprustet banenett hensikts-
messig overlates til private og regionale
selskap.

- Forutsetningen er politisk vilje som
gir seg utslag i et nytt avgiftssystem og
storre  bevilgninger til skinnenettet.
Grunnlaget méd vare et helhetssyn pa
samferdsel, energibruk, milje og ekono-
mi, konkluderer BI-professor Qystein
Noreng.

tore.holtet@jbv.no
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@stlandet vil doble
jernbaneinnsatsen

Fylkeskommunene pa @st-
landet vil investere dobbelt sa
mye i jernbanen i landsdelen
enn det samferdselsetatene gar
inn for i sitt forslag til Nasjonal
transportplan (NTP) for perio-
den 2006-2015.

SVEIN ERIK BAKKEN

Det gar fram av rapporten «Samordnet re-
gionalt kollektivtilbud pa Ostlandet».
Rapporten er utarbeidet av en arbeids-
gruppe i «@stlandsSamarbeidet», som
omfatter alle atte fylkeskommunene péa
Ostlandet.

Moderne jernbane

I planen regner de med at reiser lengre
enn fire kilometer vil oke med 20 prosent
eller 50.000 reiser per dag fram til 2015.

- Dersom @stlandsSamarbeidets stra-
tegi for utvikling av regional kollektiv-
trafikk gjennomfoeres, vil kollektivtilbudet
ta bortimot halvparten av denne veksten.

- Ostlandssamarbeidet foreslar en
moderne og effektiv jernbane i samspill
med et nett av ekspressbusser. En mal-
rettet utbygging av dobbeltspor og lange
krysningsspor, samt bruk av krengetog,
gir helt andre reisetider og hyppigere av-
ganger enn det de reisende tilbys i dag.

- Toget er det eneste reisemiddel som
har potensial til radikalt a korte ned pa
reisetidene pa @stlandet, heter det videre i
rapporten, som har som mal & redusere
reisetiden med 20-30 prosent pa InterCity-
nettet og i lokaltrafikken til og fra Oslo.

Ryggraden

Jernbanen skal vere «ryggraden» der tog
og buss skal framstd som et samlet kollek-
tivtilbbud. Sammen skal de konkurrere
med privatbilen.

OstlandsSamarbeidet mener det er
nodvendig med en jernbanepolitisk hand-
lingsplan, og viser til jernbaneforliket i
Danmark som gir rundt én milliard kroner
mer til vedlikehold og oppgradering av det
danske jernbanenettet i 10 ar framover.

Ryggraden: En dobling av investeringene, flere avganger, bruk av krengetog og
kortere reisetid skal sorge for at jernbanen igjen blir ryggraden i kollektiv-

tilbudet pa Ostlandet.

Videre viser de til at svenskene siden
1990 har satset tre ganger sa mye pa in-
vesteringer i jernbanen som Norge.

- Erfaringene fra Sverige viser at ge-
vinsten av jernbaneutbygging er storst i
den type trafikkorridorer som InterCity-
nettet representerer pa @stlandet.

Vil ta 50 ar

[ rapporten blir det videre vist til at det vil
ta bortimot 50 dr d bygge ut nedvendig
dobbeltspor i InterCity-triangelet Skien -
Lillehammer - Halden, om vi legger dag-
ens investeringstakt til grunn,

For & gjore noe med dette foreslds det
at det bygges fire spor pa alle innerstrek-
ninger til Oslo, flere lange parseller av
dobbeltspor pa fem til ti kilometer pa
Vesfoldbanen, @stfoldbanen og Dovre-
banen til Lillehammer. I tillegg foreslis
forbindelse Porsgrunn - Larvik og nye
krysningsspor og fartsokende tiltak pé
Serlandsbanen, Kongsvingerbanen og
Gjevikbanen.

(Foto: Tore Holtet)

Sammen med okt bruk av krengetog
og ferre stopp vil det innen 2015 gi
dobbelt s& mange togavganger, 20-30
prosent kortere reisetid og 50 prosent
storre setekapasitet.

Investeringsdobling

Dette krever investeringer i jernbanen pé
noe over 10 milliarder kroner ut over de
8,5 milliarder kronene som samferdsels-
etatene har foreslatt for @stlandet i sitt
innspill til NTP 2006-2015, eller om lag én
milliard kroner mer i dret.

Samtidig beregnes behovet for offent-
lig tilskudd & eke med 100-200 millioner
kroneridreti2015.

Lederen av @stlandsSamarbeidet, by-
radsleder Erling Lae i Oslo, sier til Dags-
avisen at en sentral satsing pa kollektiv-
nettet rundt Oslo er det viktigste nasjo-
nale tiltaket i kollektivtilbudet som kan
gjores nar Stortinget skal behandle NTP
seinere i ar.

svein.erik.bakken@jbv.no
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og til halv pris

Bredt og kort: Dette toget er laget etter forskernes rad. Reginatogene er halvparten si lange, men bredere enn andre tog.

STOCKHOLM (Jernbanemaga-
sinet): - Vi kan ikke halvere
dagens togkostnader, men de
kan reduseres med vel en tre-
del. Samtidig kan vi oke folks
betalingsvillighet med nesten
like mye. Resultatet blir halv
pris.

SVEIN ERIK BAKKEN

Det sier teknisk doktor Karl Kottenhoff
ved den Kungliga Tekniska Hogskolan
(KTH) i Stockholm. Han tok doktorgraden
i planlegging av togtrafikk i 1999.
Avhandlingen
het «Evaluation
of  Passenger
Train Concepts
- Methods and
Results of Mea-
suring Travellers Preferencec
in Relation to Costs» og handlet om hvor-
dan en kan fa til effektive togkonsepter,

«Punktlighet
er en vanskelig

sak»
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der togene bade blir billigere og mer
attraktive & reise med. Den baserte seg
blant annet pa intervjuer av flere tusen
togreisende.

Nylig deltok Kottenhoff pa «Jernbane-
forum 2004» i Oslo med foredraget med
den spennende tittelen «Effektive tog-
systemer - tog til halv pris». [ en samtale
med Jernbanemagasinet forteller han
hvordan det i all verden er mulig a fa til.

Hastighet avgjgrende

- Det er jernbanegruppen ved KTH som
stdr bak rapporten «Tog til halv pris», og
ikke jeg alene. Pa det meste deltok hele 25
forskere i arbeidet.

- Hva er de viktigste komponentene?

- Hoyere hastighet er meget avgjoren-
de. Hoyere hastighet reduserer kostnade-
ne og eker viljen til a betale mer for togtu-
ren. Dess raskere en kan kjore, dess mer
kan en utnytte togene og personalet. Om
flyene kun gikk i 100 km/t, ville ingen ha
rad til & reise med fly. Dessuten ville ingen
ha lyst til det heller. Det viser hvor viktig
hastighet er.

(Foto: S]).

- Hoyere fart og kortere reisetid, bedre
komfort og tiltak som gjor at folk opplever
reisen som mer verdifull, er de viktigste

grepene for 4

«Hoyere hastig-  oke betalings-
villigheten. For

het er meget tjenestereiser er
service  viktig.

avgjorende»  Derimot er ikke

service sd viktig
for pendlere, mens kom-
fort er viktig for begge gruppene.

Utfordring

- Vi kan ikke bare se pa togene. Vi ma ogsa
se pa tiltak som eker hastigheten, gir kor-
tere reisetid, samt okt kapasitet om oko-
nomien i satsingen skal bli lennsom.

- En meget stor utfordring er derfor a
bygge nye baner med dobbeltspor og flere
krysningsspor pa det evrige banenettet.
Da kan en oke hastigheten, redusere
reisetiden og eke kapasiteten. Det vil bety
flere reisende og lavere kostnader.

- Lykkes en i & senke prisene pa billet-
tene, sa vil det i neste omgang gi enda
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Blatt: - Brede og korte tog er kostnadseffektive, mens bl seter, regulerbare stoler, bord og annen komfort oker betalings-
villigheten, sier teknisk doktor Karl Kottenhoff.

flere reisende. En ma derfor investere na
for 4 fi gode okonomiske resultater i
framtiden.

Roma midt imot
- Jeg har videre laget en ekonomisk
modell for a finne ut mer om hva som er
viktig for & fa ned togprisene. Tog er dyre.
Innkjopsprisen er derfor viktig. Enda
viktigere er utnyttingen av plassen i toge-
ne. Kortere tog er billigere enn lange tog,
serlig om du far
plass til like
mange reisende.
Kottenhoff vi-
ser til det svenske

«Utnyttingen

av plassen i

togene er regionaltoget
. Regina som har
viktig» virkeliggjort flere

av forskernes réad.

- Reginatogene har bare to
vogner og er halvparten sd lange som
vanlige tog med lokomotiv og tre vogner.
Fordi toget er bredere, gir det plass til fem
seter i bredden og like mange sitteplasser.
Samtidig er det stort sett like komfor-
tabelt 4 reise med.

- Mange eksperter mener at slike tog
slar negativt ut for jernbanen. Mine
undersokelser blant de reisende viser at
det er helt andre ting som er viktige, som

behagelige stoler med regulerbare rygger,
tilstrekkelig benplass og brede nok stoler.

- Dette krever at tog med fem seter ma
veere brede. Det gér ikke med smale tog.
For smale stoler gjor det trangt og
ubekvemt.

- Tog med dobbeltdekk kan vaere enda
mer kostnadsbesparende, men det er ofte
vanskelig & innrede dem med tilstrekkelig
mange romslige sitteplasser.

Blatt eker komforten

- Spesialstudier av hva som oppleves som
romslig, viser at fargen pd stolene pa-
virker opplevelsen. Blitt oppleves som
mer romslig enn alle andre farger. Bla
stoler gav klart utslag pa opplevelsen av
plass og komfort tilsvarende minst ti
centimeter mer benplass

- Videre er de reisende villige til a4 be-
tale mer for komfort som blant annet
gode regulerbare stoler, dempet belys-
ning om morgenen og bord a arbeide ved
for dem som vil jobbe. Litt mindre verdt
er tilgang pa hoyttaler- og stromuttak.

- Jeg er imponert over det norske fly-
togets stoler. Der en har lykkes med &
kombinere god komfort med god ut-
nyttelse av plassen i togene. Slike grep
kan senke prisene pa billettene med opp
til fem prosent.

(Foto: Svein Erik Bakken)

Vanskelig sak
- I tillegg til komfort er punktlighet meget
viktig, men ikke mer viktig enn at mange
andre forhold til sammen betyr enda mer.
- Samtidig er punktlighet en vanskelig
sak. Iblant er den helt avgjerende for at
folk skal rekke et mate, et tog eller et fly.
Andre ganger er det ikke sa viktig. Hvis jeg
skal delta i et mote om en halv time,
spiller det ingen rolle at toget kommer
fram 10 minutter for sent.

Sterke folelser

- Mine undersekelser viser at det ikke er

sé viktig om du sitter i togets kjoreretning
eller ei. Om lag

«Bla seter hver tredje
svenske vil sitte
oker folelsen  etter hverandre.
Like mange vil
av komfort» sitte  mot hver-
andre. Resten synes

ikke dette er viktig.

- De som ensker a sitte etter hver-
andre, er villige til 4 betale ti prosent mer.
De som onsker & sitte mot hverandre, er
nesten villige til & betale like mye. S& her
er det sterke folelser ute og gér. Her er det
likevel lett & tilfredsstille alle ved & tilby
begge deler, avslutter Karl Kottenhoff.

svein.erik.bakken@jbv.no
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Klart for

kvantesprang

- Vi star foran et virkelig kvantesprang innen informasjonsteknologi nar
Jernbaneverket om kort tid erstatter operativsystemet Windows NT med - XP, sier

IT-sjef Tore Hemo

@YSTEIN GRUE

Prosjektet skal vaere gjennomfort i lepet
av 2004 med utrulling til brukerne for fel-
lesferien.

- Mélet er at den enkelte PC-bruker
ikke merker stor forandring, men over-

XP-fakta

® [dager Windows NT 4,0
standard operativsystem i Jern-
baneverket, mens et fatall bruker
Windows 2000 og en pilotgruppe
tester XP.

® Operativsystemet Windows XP vil
bli innfort i lopet av 2004, men
mye vil vaere pa plass allerede i
lopet av forste halvar.

® XP gir muligheter for & en rekke
koblinger, for eksempel til digitale
kamera og mobiltelefoner.

® Nye servere gir muligheter for
enklere administrasjon, okono-
miske besparelser og forenkling
av IT-drift.

® Kommunikasjonsmetoden kalles
populert tynn klient. Dette inne-
beerer at det er datakraften pa
server nivd som gjor jobben - ikke
den enkelte PC.
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gangen til XP dreier seg om mye mer enn
4 redusere IT-omkostninger, understreker
Hemo.

Var langt framme
Mens enkelte medarbeidere blant vare
2500 pc-brukere synes verden gar forfer-
delig sakte fremover i Jernbaneverket, kan
Hemo slé fast folgende:

Jernbane-
verket var i 1998
langt fremme et-

«... maksimale

besparelseri ter at forrige ge-
nerasjon opera-
vare lopende  tvsystem  ble
skiftet ut. Men i
utgifter» lopet av de siste par

arene er avstanden
til teten i [T-sammenheng blitt merkbar.
Jeg konstaterer at IT-kompetansen blant
nordmenn flest, og spesielt blant yngre
ansatte i Jernbaneverket, er hoy. Sammen
med det faktum at var avhengighet av pc
og pe-verktoy bdde i jobb og privat ligger
sveert langt fremme i internasjonal sam-
menheng, ser jeg og mange med meg
frem til 4 ta XP i bruk.

- 1 eyeblikket baserer Jernbaneverket
seg pa et operativsystem og en program-
vare som Microsoft ikke lenger garanterer
stotte til. Bade av sikkerhetsmessige og
praktiske grunner haster det & erstatte
Windows NT.

Internett og bredband

- Mens Internett for fem ar siden var for-
beholdt en engere krets pa en gjennom-
snitts norsk arbeidsplass, er internett-til-
gang i dag en selvfolge pa samtlige ar-
beidsstasjoner.

- P& jobben erstattes papir-flyttingen
av elektroniske dokumenter og fakturaer.
Privat betaler de fleste av regningene over
nettbank, og vi gjer i okende grad innkjop
i nettbutikker.

PC-en en brukes som et multiverktoy:
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som skrivemaskin, adressebok og kalen-
der, til e-post og til 4 lese aviser.

Den som venter pa noe godt ...
- Overfor de mest utdlmodige kan vi
troste med at ndr overgangen til

WindowsXP omsider kommer, har vi
spart vare ansatte for en rekke barne-
sykdommer. Ved at vi har brukt noe mer
tid pd & definere Jernbaneverkets IT-
behov og fremtidig organisering av drifts-
stotte, nyter vi ogsa godt av et marked

hvor prisene er kraftig presset.

- Vi har tilgjengelig kompetanse foran
den omfattende utskiftingen og om-
leggingen av vare driftsrutiner, og vére
2500 pc-brukere fra Narvik i nord til
Bergen i vest og Kristiansand i ser né kan
begynne a glede seg.

Programvare-jungelen

Underskogen av programvarelosninger
har skutt i veeret i perioden fra 1998 til i
dag. Jernbaneverket betaler i dag lisenser

for mer enn
losninger.
- Lisensene er likevel peanotter sam-
menlignet med vare utgifter til drift og
driftsstotte. Derfor
«..Spart vare vil en sanering av
antall programva-
relosninger og en
standardisering
rekke barne- ¢l under halv-
parten av pro-

350 ulike programvare-

ansatte for en

sykdommer»

gramvarelosninge- s
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ne gi en betydelig besparelse. Og ikke
minst viktig: Bade brukerstotte-miljoet og
den enkelte bruker far et bedre utgangs-
punkt for & fa lest pc-problemene.

Hjemmekontor

- Ved innfering av den nye losningen vil
vare rundt regnet 210 hjemmekontor-
brukere kunne komme inn pé nettet til
Jernbaneverket med en sakalt digipass
kalkulator. Det vil si tilsvarende sikker-
hetsklarering som mange internett-
banker benytter. Denne losningen betyr
at brukere av JBVs nettverk kan logge seg
pé og sjekke e-post fra hvilken som helst
internett-café eller terminal hvor som

«... fremskritt  helst i verden,

ogsda med trad-

pé h]'emme- les/mobil opp-
kobling, forkla-

kontor eller rer Tore Hemo.
- Den grup-

prosjekt- pen som frem-
for noen vil opp-

kontor» leve fremskrittet, er

hjemmekontor-bru-

kere og pc-brukere pd prosjekt-

kontorer og brakke-rigger, som kan fa
erstattet ISDN-linje med bredbénd.

Sentralisert drift
Tore Hemo sammenligner det nye opera-

tivsystemet XP med et isfjell, hvor bruk-
erne knapt aner det som befinner seg
under overflaten.

- Her snakker vi om det virkelig store.
Mens maskinvare i dag star spredt rundt
omkring i 58 servermiljoer mellom Narvik
og Kristiansand, samles all sentral data-
kraft i et fysisk todelt servermiljo i Oslo.
Dette gir maksimale besparelser i vare
lopende utgifter til drift og vedlikehold.
Men sikkerheten og beredskapen blir
fremfor alt vesentlig forbedret, fastslar en
forventningsfull IT-sjef.

oyg@jbw.no

Store forventninger blant pc-brukerne

A. Er du godt hjulpet med da-
gens IT-verktgy og den bruker-
stotte du far i forhold til ditt be-
hov?

B. Hvilke forventninger har du
til Windows XP?

Michael Bors, kontrakt- og inn-
kjopsleder GSM-R prOSjektet
A. Jeg klarer meg rela-
tivt bra i hverdagen
ettersom jeg benytter
windows2000, som er
en mer moderne
plattform enn NT.
Win2000 er imidlertid
ikke jernbaneverkets
standard  plattform,
og dette representerer
et problem ved kjo-
ring av spesielle pro-
grammer. Jeg har tid-
vis store problemer
med klipp/lim-funksjoner i alle program-
mer. [T-maskinvaren er bra, men NT blir
«som & kjore ferrari med lada motor».
Brukerstotte tilforer meg dessverre lite
verdi, jeg far sjelden den hjelpen jeg
trenger - kun beskjed om & restarte ma-
skinen.

B. Jeg forventer at XP hdndterer flere pro-
gramproblemer, spesielt klipp og lim. I
tillegg forventer jeg at XP er bedre tilpas-
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set bruk av baerbare maskiner. Jeg forven-
ter videre at hastigheten pa maskinen
oker, og at for eksempel filadministrasjon
blir raskere og mer fleksibel, spesielt bil-
debehandling. Kanskje brukerstotte ogsa
blir bedre?

Morten Morch, stabsleder
@konomi/Personal (19):

Jeg er godt hjulpet
med dagens IT-verk-
toy og far hjelp de
gangene jeg etterspor
hjelp. Jeg synes imid-
lertid at Jernbane-
verket henger etter i
utviklingen og kunne
onsket meg mer flek-
sibel bruk av oppkob-
ling via for eksempel
telefon og tradlese
nett. Dette stottes for darlig.

B. Jeg kjenner lite til XP, men ser fram til
det nye systemet med stor forventning,.

Eva Ulland, infor-
masjonsradgiver
Region Vest,
Drammen:

A. Som informasjons-
radgiver er jeg helt av-
hengig av 4 ha IT-
verktoy som fungerer
til enhver tid. Det gjel-
der alt fra standard
programvare som

Outlook og Word til spesialverktoy som
PhotoShop og lllustrator. Stort sett funge-
rer alt problemfritt. I den grad jeg har be-
nyttet meg av Brukerstotte, har jeg alltid
fatt hjelp til a komme videre.

B. XP har jeg ingen spesielle forventning-
er til — annet enn at nytt og forbedret in-
tranett er avhengig av denne plattformen.
Jernbaneverket skal jo vaere en moderne
bedrift, sa det er pa hoy tid at XP tas i
bruk ogsa hos oss!

Odd Erik Berg; senioringenior,
Infrastruktur Vedllkehold

A. Mine daglige ar-
beidsoppgaver er ikke
mer avanserte enn at
dagens IT-verktoy til-
fredsstiller mine be-
hov. Likevel merkes
begrensningene i da-
gens system. Nar det
gjelder brukerstotte,
er jeg ikke den som tar
oftest kontakt, men
ndr jeg har hatt behov
for det, har jeg fatt den hjelpen jeg har
hatt behov for.

B. Jeg har ikke noen spesielle forventning-
er til XP ut over at jeg haper at IT-systeme-
ne viére blir mer effektive, og at det er en
lav brukerterskel. Jeg haper at utrullingen
er sa godt planlagt og gjennomtenkt at
det blir tilnermelsesvis smertefritt for
brukerne. Et godt forsteinntrykk gjennom
utrullingsfasen er viktig.
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Nar det piper 1 telefonen...

Fra sitt nye kontor, men aller
helst ute i felten, gir Ragnvald
Tronnes faglige rad til gutta.
Mens han skjgtter sitt personal-
ansvar og bearbeider skuffel-
sen over avviklingen av Bane-
Produksjon.

PER RATHE

Han geleider meg fra heisen og innover i
labyrinten pa Stortorget til veggene blir
nakne og hvite. Her har ingen kaffelukt
satt seg. En rask marsj fra BaneProduk-
sjon til Jernbaneverket Infrastruktur er
unnagjort.

- Jeg har det faglige ansvaret for nesten
300 banefolk i region @st og skal sarge for
faglig oppdatering, verktoy, utstyr og lig-
nende. Jeg har ogsa arbeidsgiveransvaret.
Det betyr ansvar for blant annet syke-
fraveer, ferier, turnuser og arbeidsmilje,
forklarer han.

«Male temperaturen»
- Jo jo, men hva hviler tyngst pa dine
skuldre?

- Jeg kan ikke si at noe tynger meg ak-
kurat, smiler han. - Men i eyeblikket er jo
ansvarsforholdene litt uklare. Frem til
nyttar var det mitt ansvar & skaffe nok
mannekraft. Det kunne vere toft nok da
det brant bak hver dass pa jernbanen.
Men na sitter jeg pa vent, pa standplass i
tdka, kan du si. Alt avhenger av arbeids-
gruppas konklusjoner.

Passiv venting kan man ikke si det er.

- Ndr jeg kommer pé kontoret mellom
halv dtte og dtte, blir jeg mett av vanlig
post og noen dusin e-post. Og sd begyn-
ner telefonene a ringe, ofte i lomma og péa
pulten pd samme tid. Et par dager i uka
gar med til moter, og jeg prover & komme
meg ut sa mye som mulig. Jeg skal ikke
skryte av at det blir sa ofte, men jeg treffer
noen utenfor miljoet her et par ganger i
uka. Det er viktig & «male temperaturen»
ute, og gutta er glade i & prate. Det er fris-
ke oppegdende folk med meninger om
mangt.

Aktiv handling
- Hva kommer ut av all denne tiden i tele-
fonen?
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Gjennomtenkt: - Ndr en av gutta ringer inn, er det fordi han har et giennom-

tenkt sporsmdl om et problem, sier Ragnvald Tronnes.

’ Jeg er ikke spesielt glad i
rutinearbeid, jeg liker
spenning

- Det er ikke akkurat koseprating. Nar
en av gutta ringer inn, er det fordi han har
et giennomtenkt spersmal om et pro-
blem. Som vi finner en losning pé. Det
kan ogsd vere samtaler med kollegaer i
andre regioner, om samarbeid om bruk
av ressurser for eksempel. De fleste sam-
talene forer til aktiv handling.

- Jeg er ikke spesielt glad i rutine-
arbeid, jeg liker spenning. For eyeblikket
konsentrerer vi oss om & holde hjula i
gang, sier Ragnvald Tronnes.

Tenke kunde
- Hva synes du om den siste omorgani-
seringen?

- Det var den verste nedturen jeg har
opplevd pa 23 ar da beskjeden kom:
BaneProduksjon skulle likevel ikke utvik-
les til en sprek konkurranseorientert, stat-
lig jernbaneentreprener. Vi rakk 8 komme
et godt stykke pa vei, sd jeg forstdr at noen

(Foto: Per Rathe).

Min arbeidsdag

Navn: Ragnvald Trennes

Alder: 49 ar

Arbeidssted: Stortorget/Infra-
struktur region @st Drift

Tittel: Fagsjef og prosjektleder

Begynte som: Banereparatoraspirant
1981

Bor: Hamar

kunne bli redd for at vi skulle bli for dyk-
tige. Vi hadde psyka oss opp og lagt mye
kraft i prosessen. Na ma vi vri huene vére
den stikk motsatte veien. Na skal vi tenke
kunde i stedet for konkurranse, svarer
han uten det minste tegn til mismot eller
krigslyst.

- Som Hamar-pendlere flest tilbringer
jeg noen timer pa toget hver dag. Na lytter
jeg med storre interesse til hva vanlige be-
talende tenker om oss. Det er nyttig a se
oss fra det stastedet ogsa. Jeg héper & fa
jobbe med noe som styrker jernbanen og
far flere til & bruke tog, sier Ragnvald
Tronnes. Og tar seg i at det siste utsagnet
kanskje kunne virke litt for pompast.

27




JERNBANEMAGASINET xg.2- 2004

Optimist
i tidsklemme

Alle i GSM-R-prosjektet jobber pa spreng for a klare tidsfristene
1.april og 1. oktober. Utbyggingssjef Harald Nikolaisen er ngktern

optimist.

SVEIN ERIK BAKKEN

- Det er ingen tvil om at vi har en meget
stram tidsplan. Det har vi hatt fra dag én -
ikke minst fordi vi forst fikk politisk klar-
signal til & sette i gang byggingen i juli i
2003, etter at Statens jernbanetilsyn sa
tidlig som i februar 2002 satte tidsfristene
for nir den nye togradioen skulle vare pa
plass, fortsetter Nikolaisen i Jernbane-
verket.

Hovedarsaken
- Er dette hovedarsaken til tidsklemma?

- Ja, i forhold til de opprinnelige tids-
fristene vi fikk av Tilsynet ble tidsklemma
vesentlig trangere som folge av at vi ikke
fikk sette i gang for nesten ett og et halvt

ar etter. Men pro-

«Vihar en sjektet  forholder
seg selvsagt til dis-

meget stram  se rammebeting-
elsene.

tidsplan» Den forste del-

strekningen Bodo -
Rognan stod klar til prevedrift 1. januar i
ar. Strekningen skal vere godkjent av
Statens jernbanetilsyn innen 1. april.
Resten av Nordlandsbanen samt Rauma-
banen og Rerosbanen skal vere klare til
provedrift 1. oktober i ar.

Deretter er det meningen at GSM-R
skal bygges ut langs resten av jernbane-
nettet etter hvert som Stortinget bevilger
penger til giennomferingen.

Hardt tidspress
- Hvor klemmer det mest?
- I forhold til fristen om & ha den forste
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strekningen mellom Bode og Rognan klar
til ordineer drift, sa er det na det system-
tekniske som er tidskritisk. GSM-R er et
sikkerhetssystem for kommuni-

kasjon pad jern-

«Aldri sa banen, og kravene
til testing, verifise-
travelt at det  ring og dokumen-
tasjon av systemet

gdr ut over er dermed hoye.
- Videre har vi
sikkerheten» installasion  og

opplering av alle i

Jernbaneverket og hos trafikksel-

skapene som skal bruke den nye digitale
togradioen.

36 kuldegrader
- Vinteren har veert toff og hard med mas-
sevis av sno, morke og kulde. Hva har det
hatt é si for framdriften av anleggsarbeid?
- Det er klart at vinteren er en veldig
ugunstig tid & bygge pa, ikke minst i hoy-
fjellet. Monterene har jobbet oppe i mas-
tene i ned til 36 kuldegrader ved Polar-
sirkelen pa Saltfjellet. Det er ikke normale
arbeidsforhold med stalbolter, muttere og
fastnekler, noe som har gjort jobben for
vére folk bade utfordrende, krevende, toff
og hard. Oppgaver og avklaringer fram til
byggestart har ogsd, som ventet, vart
kompliserte og tidkrevende.

Har sendt sgknad
- Klarer dere a holde tidsfristene?

- Vi jobber pa spreng for a klare fristen
til full ordineer drift 1. april pa strek-
ningen Bode - Rognan. Vi sendte sokna-
den om godkjennelse av denne strekning-

en til Tilsynet 1. mars. De skal ha en
maned til sin behandling.

- Det er resten av utbyggingen av
Nordlandsbanen, Raumabanen og Roros-
banen som - ikke minst pa grunn av ster-
relse og kompleksitet - blir var neste store
utfordring. Det gjelder bade pa anleggsi-
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den, installasjoner, testing, verifisering og
dokumentasjon av anlegget.

Mye storre loft
- Er det aktuelt d be om a fi forlenge fristen
for prevedrift fra 1. oktober?

- Nei, ikke i utgangspunktet. Vi gar na

Krevende: Morke og vinter med
sprengkulde helt ned i 36 minus pd
Saltfjellet, har gjort jobben toff, hard
og krevende for GSM-R-folkene.
(Foto: Netel)

gjennom resten av utbyggingen sammen
med leveranderene og verifiserer om vare
tids- og arbeidsplaner er forsvarlige eller
ikke. Pé bakgrunn av erfaringene vare sa
langt ser hva vi eventuelt kan og ma gjere

av nye grep.
- Nar kan dere
«Jobbetined endelig si at dette
gdr eller dette gar
til 36 kulde-  ikke?
- Det vurderer vi
grader» hele tiden. Om det vi-

ser seg at det er urealistisk
eller uforsvarlig a holde fristen 1. oktober,
sd ma vi tidligst mulig si i fra om at det
ikke gar. Det er veldig viktig for troverdig-
heten.

- I tillegg er det viktig & ha tilfreds-
stillende prosesser som ivaretar sikker-
heten ved arbeid i og tett ved trafikkerte
spor. Vi ma aldri ha det sa travelt at det
gar ut over sikkerheten.

- Hva med penger, er dere i

rute der?

«Vi jObbBl‘ - Ja, vi har over-

tatt 11 av 700 instal-

lasjoner. Videre er alt

pa plass i 24 tunneler, og

vi har hele det sentrale data- og drifts-
systemet oppe.

- Mye stér igjen, men vi har ikke fitt
noen signaler om at de ekonomiske ram-
mene pa 1, 7 milliarder kroner ikke skal
holde, avslutter utbyggingssjef Harald
Nikolaisen.

pa spreng»

svein.erik.bakken@jbv.no

Noktern: - Vi har hatt en stram tids-
plan fra dag én, sier utbyggingssjef
Harald Nikolaisen.

(Foto: Stig Herjuaune).

Omfang GSM-R

® Totalt 700 installasjoner
® 480 basestasjoner med
transmisjon
220 rene transmisjonsstasjoner
Dekning i 600 tunneler
Kjernenett/MSC
Driftssenter Marienborg,
Trondheim
6 lokale basestasjonskontroller
Grensesnitt mot 7 togleder-
sentraler
® Utrulling av nytt utstyr og
opplaring av brukere

Milepaler GSM-R

® Februar 02:
Statens Jernbanetilsyn gir midler-
tidig dispensasjon fra krav om
togradio pé alle banestrekninger
og tunneler

® Juli og august 03:
Samferdselsdepartementet gir
tillatelse til & innga kontrakt.
Anleggskontrakt og system-
kontrakt inngatt

® Januar 04:
Bode-Rognan ferdigstilt

® April 04:
Bode-Rognan skal settes i drift og
godkjennes fra Statens Jernbane-
tilsyn

® Oktober 04:
Nordlandsbanen, Raumabanen,
Rerosbanen skal ferdigstilles
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allar 1 fjerde gener

Han er fjerde generasjon «jern-
bane-slusk». Mens oldefar
bygget Valdresbanen, sgrger
byggeleder Terje Borresen for
at Nordlandsbanen, Rauma-
banen og Rerosbanen far
Europas mest moderne
kommunikasjonssystem.

@YSTEIN GRUE

«Je er leendingp, slar Terje fast like godt
forst som sist. «Du veit; Nar'n er flaska
opp med jernbane gjennom fire genera-
sjoner, sier'n itte nei nar dom kjeem og
spor,» smiler en lun og tvers igjennom
trivelig byggeleder fra Dokka. I dag bosatt
pa Lorenskog, med samboer.

- Du kan ringe meg nar som helst pa
degnet. Bare nar jeg kryper til sengs, slar
jeg av telefonen. Alt for jernbanen!

Stedig

Terje Borresen er en av atte byggeledere i

et temmelig utradisjonelt anleggsprosjekt

i Jernbaneverkets regi. 40-aringen kan

skilte med 25 &rs erfaring innen maskin
og mekanikk, med

«Jeg forsto teknisk fagskole
innen bygg- og
tidlig at anleggsteknikk,
lokforersertifikat
Valdresbanen  (23) ogikke
mindre enn 14
ikke hadde ars ledererfaring
fra Baneservice.
noen fremtid» - Men du
valgte d hoppe av.
Hvorfor forlot du Bane-

service til fordel for en privat entreprenor?

- Det var flere gode grunner til det.
Forst og fremst gikk jeg til jobben som
anleggssjef i Betonmast AS for & fa mer
variert erfaring, ogsd erfaring fra det
private arbeidsliv.

[lopet av 40 ar har Terje utnyttet tiden
godt med hensyn til & sanke variert
erfaring og bygge kompetanse. Med sin
jernbanetekniske bakgrunn har Terje
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Mgate med:

Byggeleder
Terje Barresen

Borresen ett bein forankret i jernbane-
teknikk og det andre beinet stadig
plantet innen bygg og anlegg.

Allerede fra han var godkjent som
banereparator etter opplering pa
Valdresbanen, sokte han seg ut. | dag er
det knapt noe sted i norsk jernbane-
geografi hvor han ikke har veert - i
embeds medfer.

Familizer med jernbanen
Byggelederen for GSM-R-prosjektet har
hovedansvar for det anleggstekniske
arbeidet i rundt regnet 600 tunneller fra
Bodo til Stavanger og fra Charlottenberg
til Bergen.

Jobben er bade en forlengelse av, men
ogsa en kontrast til, barne- og ungdoms-
dra pd Dokka.

Terje vokste opp i en NSB-tjeneste-

bolig pa Dokka stasjon og ble familier
med alt som hadde med jernbane, tog-
drift, vedlikehold og sikkerhet & gjore -
lenge for han ante s&@ mye om verden
utenfor Valdresbanen.

Han forteller om oldefaren som deltok
i anleggsarbeidet pa Valdresbanen, om
bestefaren som var baneformann og om
faren som gjorde tjeneste som togekspe-
diter (txp) pa Dokka og Valdresbanen,
for banen ble nedlagt og txp-funksjonen

flyttet til Gjovik.

«Gjavik
Debut pa Di3
tekniske Om sin egen debut
pé jernbanen
hogskole ble  trekker Terje frem
forste gang han
en milepal  underkyndig vei-
ledning fikk kjere et
for meg» Di3-lok (Nohab)
mellom Dokka og Eina.

- Det var stort for en fjortenaring
& veere herre over hestekrefter og leere &

bruke bremsene pa bade lokomotiv og
vogner. Som passasjer biter en seg raskt
merke i om lokfereren der fremme har
handlag med bremsene pa materiellet -
seerlig under nedbremsing til full stans pa
en stasjon!

- Det er mange mater & bremse ned et
tog pd, men langt fra alle mater er like
behagelig, fastslar byggelederen, som

etter fullfort kombinert grunnkurs
med allmennfag og mekaniske fag pa
Dokka videregdende skole tok opp arven
og begynte som baneaspirant pa
Valdresbanen.

Tre dr senere var han godkjent bane-
reparator. I lopet av de neermeste drene
ble Terje sendt pa kurs for a fa lov & kjore
og betjene arbeidsmaskiner pa sporet.

Etter militertjeneste i vakttroppen
ved Forsvarskommando Ser-Norge i

Holmenkollen var

«Fallhoyden  hantilbake pa
Valdresbanen,
var ikke men ble i lopet
av kort tid for-
mindre for flyttet til
Alnabru ved
meg enn for Oslo.
Steinar Killi»  Sikker jobb

- Jeg forsto tidlig at

Valdresbanen ikke hadde noen fremtid
og at det & fa meg en utdannelse ogsa
kunne dpne for flere muligheter. P4 80-
og langt inn pa 90-tallet ble jernbanen
betraktet som en sikker arbeidsplass.
Studieplass pa Gjovik Tekniske Fagskole,
hvor jeg begynte pa bygge- og anleggs-
teknikk, ble derfor en milepel for meg.

I forhold til de karene han fikk bade
fagansvar og personalansvar for i
Baneservice, var 33 ar rimelig ungdom-
melig. Som ansvarlig for 40 mann gikk
han les pa nye utfordringer med plan-

legging og gjennomfering av storre
tverrfaglige prosjekter, anbudsutregning,
ekonomisk oppfelging, ledelse, HMS,
kvalitetssikring, kontakt med leveran-
derer, underentreprenerer og oppdrags-
givere,

- Jobben min var forst og fremst & sikre
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Ring: - Du kan ringe meg ndr som helst pa dognet ... Alt for jernbanen! sier Terje Borresen, byggeleder for Europas mest

moderne kommunikasjonssystem.

at mannskapet hadde nedvendig kompe-
tanse for & utfere arbeidsoppgavene de
ble satt til, samtidig som vi utviklet nye
produksjonsmetoder.

Pa den andre siden
Borresen er byggherrens representant i
GSM-R-prosjektet - med Siemens som
totalt ansvarlig for gijennomforing og
tekniske leveranser og med Netel AS som
entreprenar og Baneservice som under-
entreprener. Han sitter pa den andre
siden av bordet i forhold til sine tidligere
kolleger.

- Jeg trives og opplever at erfaringene
jeg har med meg absolutt kommer til sin
rett, sier Terje til Jernbanemagasinet.

Testpilot

Da jernbanedirektoren foretok den forste
offisielle samtalen pa det nye GSM-R-
nettet fra Trondheim til et tog pa sporet
mellom Bode og Rognan, var lokfarer og
byggeleder Terje Borresen den selvskrev-
ne «testpilot» pa en av Jernbaneverkets
arbeidsmaskiner.

- Fallheyden var ikke mindre for meg
enn for Steinar Killi, ettersom jeg har
veert ansvarlig for utferelsen av anlegget,
innskyter Terje, som bidro til at den
forste oppringningen pa nettet ble selve
heydepunktet under samferdsels-
komiteens befaring pa driftssenteret pa
Marienborg:

Steinar Killi overlot GSM-R telefonen

(Foto: @ystein Grue).

til komiteleder Petter Lovik, som ensket
byggelederen og prosjektet lykke til med
innsatsen videre. Terje fant raskt tonen
med Lovik og resten av komiteen over en
heyttalende telefon — med god radio- og
TV-dekning.

—Vivet jo fremdeles ikke hvordan
politikerne har tenkt seg finansiering og
gjiennomfering av Fase II, sier GSM-R-
byggelederen — med perspektiv ut over
den utfordrende milepeelen i oktober i ér,
da GSM-R skal vare ferdig pa Nordlands-
banen, Raumabanen og Rerosbanen.

oyg@jbv.no
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@nsker at flere synger ut

Er alt bare fryd og gammen i
Jernbaneverket? Det kan se slik
ut. | de siste fire nummerne av
Kjoreveien og Jernbanemaga-
sinet har vi kun fatt inn ett inn-

legg.

Vi har tidligere onsket oss flere innlegg til
«min mening» og gjer det nok en gang. Si
din mening i Jernbanemagasinet. Kom
med ris og ros om sma og store ting.

Slippe til

Vi lover a slippe dere til. Kriteriene er de
samme som for annet redaksjonelt stoff.
Vi ser helst at alle stir dpent fram med
fullt navn, men ogsd dem som onsker &
veere anonyme pé trykk, skal vi slippe til
under de samme kriteriene som de som
star apent fram. Kravet er at alle oppgir
navn, adresse, arbeidssted og telefon i
brevet til redaksjonen.

Til dette nummeret av Jernbane-
magasinet har vi fatt et anonymt innlegg.
Det ble refusert, ikke av innholdsmessige
grunner, men fordi innsenderen ikke for-
talte hvem han eller hun var. Det er flere
grunner til at vi ber dem som onsker &
vaere anonyme pa trykk, om & oppgi hvem
deer.

Seriost
Jernbanemagasinet er bade et internt og
et eksternt blad. Vi valgte 4 kalle bladet et
magasin for a understreke det grundige
og seriose redaksjonelle stempelet som vi
onsker 4 oppna. Det krever at bade vanlig
redaksjonelt stoff, faste spalter, innlegg og
debatt er deretter.

Vi ensker derfor ikke at hvem som
helst slipper til med anonyme meninger i
Jernbanemagasinet. I forste rekke er det

| -Det mest lojale
er  siifra om hvordan

| Jernbaneverket kan

| effektiviseres og

| moderniseres, sier jernbane-

| d.frelmar Steinar Killi, Mange

vilha en ny regionmodell, andre
| finner en ny markedsm odell
| Spennende og noen vil haen kembinasjon.
Side4-19

ing: Egil Nylhizs

Tegn,

Si ifra: Si din mening i Jernbanemagasinet. Kom med ris og ros om

smd og store ting.

ansatte som skal ha denne muligheten til
a ytre seg. Vi haper at dette er klargjoren-
de, og at bade de som vil st dpent fram,

Problemer for Eurotunnel

Gjeldsbyrden  tynger  Eurotunnel-
selskapet, og hoye takster hemmer tra-
fikkutviklingen. Den sveert kostbare in-
frastrukturen mellom England og
Frankrike er langt fra fullt utnyttet.

Slik selskapets okonomi ligger an,
kan heller ikke selskapet pa egen hand
sette ned prisene for & fa mer trafikk. Na

32

har selskapet henvendt seg til regjering-
ene i de to land og til sine industrielle
partnere med bann om hjelp.

Etter Eurotunnels egen analyse kom-
mer man ikke utenom en gjeldssanering
dersom en skal fa en beeredyktig, finan-
siell struktur som ogsé gjor det mulig &
senke takstene. Takstreduksjoner skal

og de som av ulike grunner ensker & opp-
tre noe mer anonymt, sender oss innlegg
til «min mening».

gjore det mulig for operatorselskapet
Eurostar 4 oke eksisterende trafikk og &
utvide nettet til nye destinasjoner som f.
eks Amsterdam.

Ogsa  fraktmarkedet vil etter
Eurotunnels oppfatning kunne eke med
lavere takster for kanalkryssingen.
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Drommedag: Nesten hundre ansatte i Jernbaneverket opplevde en drommedag i Nordmarka. (Foto: Steinar Myrabo)

Flott skidag

Med masser av sng, noen fa
kuldegrader og bla himmel var
utgangspunktet for en dremme-
dag i marka for nesten 100 an-
satte i Jernbaneverket lagt.

Torsdag 19. februar arrangerte JBV BIL
Oslo en felles skidag for alle JBV-ansatte i
Oslo-omréadet under mottoet Ett jernba-
neverk. Hipet var 4 fa mange ut pa ski, til
hyggelig sosialt samveer, samt nettverks-
og teambygging.

Tryvann skisenter ble brukt som sam-
lingsplass. En del valgte 4 sti pa slalam-
ski/snowblades eller kjore brett i det ny-
apnede anlegget i Wyllerloypa. Mange be-
nyttet ogsd anledningen, med det gode
skiferet og nypreparerte loyper, til 4 gd pa
ski til noen av de mange stuene i
Nordmarka.

Etter de fysiske utskeielsene og en
«uhoytidelig» alpinkonkurranse for dem
som hadde lyst, s& var det samling rundt
bélet i Tarnbakken. Alle koste seg med
grilling og sosialt samveer. Utdelingen av

flotte deltakerpremier satte en spiss pa
det hele.

Det ble ogsd en perfekt avslutning av
dagen med svemming/badstu/dusj pa
Lysebu. De som holdt ut lengst, avrundet
det hele med en hyggelig middag pa
Frognersetra.

Jernbane-
magasinet
presiserer

I forrige nummer av Jernbane-
magasinet ble det presentert et bilde
av vedlikeholdsdirektor John Ole
Grinde i forbindelse med en artikkel
om vedlikehold og banekvalitet.
Jernbanemagasinet presiserer at
John Ole Grinde befant seg pa hoved-
plattformen i Drammen - utenfor an-
leggsomradet som er avbildet, og at
verneutstyr saledes ikke er pékrevet.

IKEA fortsatt
pa sporet

Selv om IKEA-toget sporet
av, fortsetter selskapet med
a satse pa jernbanetrans-
port.

N4 har IKEA inngétt en ettarskon-
trakt med den britiske togoperatoren
EWS - den sterste i Storbritannia. Fra
2. februar gir det containerlast pa
skinner fra havnene i Immingham,
Felixstowe, Tilbury, Thamesport og
Southampton til Thrapston, Peter-
borough og Doncaster.

I lepet av aret vil flere enn 7000
containere med meobellast g& med
EWS-vogner pa britiske jernbanes-
por. EWS-sjefen, Keith Heller, uttryk-
ker at han er meget glad for & f4 me-
belgiganten som kunde, og han be-
grunner kontrakten med et fleksibelt,
pélitelig og konkurransedyktig tran-

sportopplegg.
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Politisk aksjon
for Raumabanen

En politisk oppnevnt aksjons-
gruppe skal hjelpe Rauma-
banen opp av bglgedalen.

Raumabanen hadde en nedgang i antall
passasjerer pa hele 14 prosent eller om
lag 9.000 reisende i 2003.

Det er formannskapet i Rauma kom-
mune som oppnevnte aksjonsgruppen
sist i januaridr.

Enklere billettsystem

- Jobben vil bestd i 4 f4 til et billettsystem
der reisende fra for eksempel Alesund til
Oslo kan betale en rabattert billett for
bade buss og tog.

Ogsé reisende fra andre steder i More
og Romsdal skal slippe med én billett for
buss, ferge og tog, sier lederen av aksjons-
gruppen, Arne Steffen Lillehagen til An-
dalsnes Avis.

Med andre ord er malet 4 fa til et enkle-
re billettsystem, der de reisende skal
trekke fordeler av rabattene hele veien.

Arbeidet med a styrke Raumabanens
passasjertrafikk vil bli startet umiddel-
bart. Aksjonsgruppen skal i tillegg til &
jobbe opp mot trafikkselskapene ogsa
arbeide med & vinne fram overfor More

Aksjon: Raumabanen hadde en nedgang i trafikken pa hele 14 prosent i fjor. En
politisk oppnevnt aksjonsgruppe skal prove a fa flere til d reise med banen.
(Foto: Njal Svingheim)

og Romsdal fylkeskommune og Samferd-
selsdepartementet.

Dagbuss
- 2002 var et godt ar for Raumabanen. Slik
sett var en nedgang ventet, men ikke sa
mye som dette, sier salgsleder Tove Sylte i
NSB.

Fly og buss, og spesielt dagbussen An-
dalsnes - Oslo, er etter Syltes mening de

fremste arsakene til at Raumabanen had-
de en nedgang i trafikken i fjor.

Na tar NSB utfordringen og kjorer i
gang med miniprisbilletter.

Det daglige direktetoget fra Andalsnes
til Hamar har ikke gitt s mange ekstra
reisende fra Andalsnes. Men fra Dombés
og ned Gudbrandsdalen har det utlost en
del ekstra reisende.

Arne Moholdt og Cesilie Laugerud best pa ski

Arne Moholdt fra Rerosbanens
bedriftsidrettslag og Cesilie
Laugerud fra JIL Oslo S ble
jernbanemestere pa ski.

40 deltagere stilte til starti JM pa ski som
JIL Hamar arrangerte fra Budor Turist-
hytte lordag 14. februar. Konkurransene
foregikk i velpreparerte loyper, og vaer-
gudene bidro med rene «paskestem-
ningen» pd Hedmarksvidda denne
helgen.

Ogsé denne gangen stilte NSB klub-
ben opp som heiagjeng, saftutdelere og
filmteam.

Selve konkurransen besto i 15 km for
herrene og 5 km for damer.
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Resultater:

HERRER: K1. 20-34 ar:

1. Per Erling Myhre, JIL Trondheim,
61.09 Jernbanemester kil B1-4.

2. Trond Cato Marthinsen, Stasjons-
kameratene, 64.07.

Kl. 40-44 ar

1. Arne Moholdt, Rerosbanens BIL,
52.41, Jernbanemester kl B5-7.

2. Roy Kjernet, JBV BIL Oslo, 52.57.

3. Jan Ove Nesvold, Rerosbanens BIL ,
62.25.

4. Roger Nilsen, JBV BIL Oslo, 63.09.
5. Tore Fagervold, JBV BIL Oslo, 72.15.

Kl. 45-49 ar
1. Leif Erik Rekstad, JIL Trondheim,
55.32.

2. Even Lokken, JIL Trondheim, 56.40.
3. Hans Petter Bredeli, JIL Trondheim,
58.52.

4, Steinar Myrabe, JBV BIL Oslo, 74.18.

Kl. 50-54 ar
1. Steinar Andersen, JIL Hamar, 64.45.
2. Svein Dabhl, JBIL Grong, 65.30.

Kl.55-59 ar

1. Ragnar Jensen, JIL Hamar, 64.17.
Jernbanemester K1.B8-9. 2. Ole Johnny
Briten, Stasjonskameratene, 75.46.

K1.60-64 ar
1. Olav Kjol, Marienborg BIL, 72.41.

Kl. 65-69 ar
1. Odd Halseth, JIL Steinkjer, 67.55
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RekOrdvekgt
pa Arendalsbanen

Kraftig vekst: Trafikken pa Arendalsbanen okte med hele 32 prosent pd ett dr.
(Foto: Njdil Svingheim)

Sorlandsbanens sidelinje Nelaug
- Arendal har hatt en kraftig
vekst i trafikken. Fra januar i fjor
til januar i ar steg trafikken med
hele 32 prosent.

Etter at trafikken med Arendalsbanen var
fallende og togene pé strekningen opp-
levde kraftig konkurranse med bil og
buss, satte NSB i gang okt markedsforing
og lavere priser pa strekningen Arendal -
Oslo.

Jernbanemester K1.B10-12
2. Nils Kattem, Marienborg BIL,
73.27.

DAMER

Kl. 35-39 ar

1. Cesilie Laugerud, JIL Oslo S, 25.27
Jernbanemester K1.C5-7

2. Sigrun Nygérd, JBV BIL Oslo, 26.34.

Beste 3-mannslag

1. JIL Trondheim v/Leif E. Rekstad,
Even Lokken og Hans Petter Bredeli
171.04

2. ]JBV BIL Oslo v/Roy Kjernet, Roger
Nilsen og Tore Fagervold, 188.21.

NJIF Pokal
Cesilie Laugerud JIL Oslo S
Arne Moholdt, Rerosbanens BIL

Dette har gitt gode resultater, okning-
en gjennom hele 2003 var pa 25%, og det-
te har forsterket seg ytterligere etter nytt-
ar, opplyser NSB.

Fra august 2004 vil NSB sette inn enda
en avgang pa Arendalsbanen. Fra da av
blir det en tidlig morgenavgang med for-
bindelse til Oslo som skal vere framme i
Oslo ved 10-tiden.

I dag gér det fire tog i hver retning pa
Arendalsbanen.

(Banenettet)

smaf 1y Tt

Kundegaranti
ogsa hos DB

Na kommer ogsa DB AG etter med
kundegaranti.

Fra 1. oktober innferes priskom-
pensasjon ved forsinkelser i fijerntog-
trafikken i Tyskland. Dersom et fjern-
tog ankommer en stasjon mer enn én
time forsinket, fir de reisende 20
prosent av billettprisen tilbake. Hvis
forsinkelsen gjor det umulig a fort-
sette en reise som planlagt etter mid-
natt, har kunden krav pa nattopp-
hold eller drosje for inntil 80 EURO.

Pressekontakter
i Jernbaneverket

Jernbanedirektorens
sentrale staber
Informasjonsdirektor

Jan Erik Kregnes

TIf: 22 4554 21/916 55 421
e-post: erik@jbv.no

Informasjonssjef

Sindre Anonsen

TIf: 22 4552 75/916 75 707
e-post: sian@jbv.no

Info Utbygging
Informasjonssjef

Kjell Bakken

TIf: 22 45 59 40/916 57 573
e-post: kba@jbv.no

Informasjonsradgiver
Harry Korslund

TIf: 22 45 58 81/916 55 989
e-post: hko@jbv.no

Informasjonsradgiver
Olav Nordli

TIf: 22 45 58 94/916 55 930
e-post: oln@jbv.no

Info @st
Informasjonssjef

Ellen Svendsvoll

TIf: 22 45 72 42/916 75 242
e-post: esv@jbv.no

Informasjonsradgiver
Ronald Holmstrem

TIf: 22 45 72 43/916 55 802
e-post: rhol@jbv.no

Info Vest
Informasjonsradgiver

Eva Ulland

TIf: 32 27 55 09/916 75 509
e-post: evu@jbv.no

Info Nord
Informasjonssjef
Dag Svinsas

Telefon: 72 57 25 25/916 72 725

e-post: dags@jbv.no

Informasjonsradgiver

Stig Herjuaune

TIf: 72 57 25 75/916 72 575
e-post: stig@jbv.no
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Foto: Kari Espeland,Oslo

Bildet er tatt pa Jernbanemuseet pa Hamar.

Det er brukt film, men bildet er scannet og lagret digitalt.
Fotografen har gatt neer motivet og sorget for kun a fa med det aller
nodvendigste samt en rolig bakgrunn. Legg merke til lakrisspannet(!)
med kull i forgrunnen.

Alle som vil, kan sende inn sitt forslag til «Mitt jernbanebilde».
Bildet sendes til Jernbanens fotoklubb @st v/@yvind Bardalen,
Amtmanns Bredes gate 14, 3045 Drammen
eller pa epost: oyvind.bardalen@nsb.no
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WordFinder:
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- for better understanding!
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pa olika sprak.

Las mer och bestall

WordFinder Language Solution

WordFinder Software ar genom sortimentet
WordFinder Language Solution skandinaviens ledande
leverantér av elektroniska sprakprogram. Var
ambition ar att i en allt mindre varld erbjuda

4 manniskor program som underlattar kommunikationen

WordFinder

Spr8kprogram fér

bamanvindaranl Ny

CISIOIOICIC

L3s mer om vart sortiment

WordEinder:

LANGUAGE SOLUTION

Senaste nytt

2004-02-18

SACL pa natet fick fina betyg i PC
Hemmal

Pa gang
2004-03-23
Uthildning i Stockholm

Forsiden pa nettsiden til wordfinder.se

Doble fustasjeopphengsforkoblinger

finner du ikke i WordFinder, men ellers
finnes du sveert mange andre ord og be-
greper. Jernbaneverket har abonnement
pa ti ulike ordboker som sa langt er instal-
lert og lagt pa skrivebordet pa din PC, til
alle brukerne i enheten «tidligere kjent
som Hovedkontoret» - Jernbanedirek-
torens sentrale staber. @nsker flere til-
gang, ta kontakt med Brukerstotte.

om informasjon

Fra Biblioteket

.

Tipsboks

Hopp mellom RailLexic og
WordFinder. Du kan enkelt
sjekke ut ord i begge basene
ved a «koble» disse sammen —
bruk ctrl+shift for & aktivere
WordFinder ndr du er i Rail-
Lexic.

Denne funksjonen gjelder
faktisk alle programmer som
er Windowsbasert. Du kan
hoppe mellom en tekst pd en
nettavis, om du vil, og rett inn i
WordFinder.

«l overfort betydning»
Eller vil du «poengtere betydningen av
noe»?

Finn fram i WordFinder:
Velg ordboken du vil seke i, (for eksempel
hoeyreklikk pa flaggene for a velge).

Skriv sd frasen (ordene) i sokefeltet —
klikk pa symbolet med arket rett over
sokefeltet «Sek etter ord i artikkeltekste-
ne». Du kan soke videre inne i ordboks-
artiklene ved 4 klikke et av symbolene til
hoyre for dette, eks. «Sok i alle artikler».

Hvor mange ord?
788 000 ord og fraser far du tilgang pa
giennom de ti ordbekene vi har abonne-
ment pd via WordFinder.

Sammen med databasen RailLexic har
du et godt grunnlag for bade a forsta og
skrive egne tekster.

Oversett ordet direkte i teksten

Du kan hoppe mellom Word og Word-

Finder nar du skriver - marker et ord,

aktivér WordFinder (ctrl+shift) og du far

forslag om oversettelse direkte. Trykk

enter for a hente ordet inn i Word-teksten.
Néar du er i WordFinder, kan du skifte

over til motsatt ordbok, eks. fra Norsk-
Engelsk til Engelsk-Norsk.

Ny litteratur - et lite utvalg
Fersk fisk pa Nordlandsbanen: hindringer
og muligheter, Transportutvikling AS og
Salten regionrad, 2004.

Rapporten finnes elektronisk i PDF
(hent fram rapporten via Bibliotekets
katalog pa BaneNettet).

Klare budskap! :
var plattform for god skilting
Jernbaneverket, 2004.

Marked og kommunikasjon — Design
har utarbeidet en veileder for alle som
skal jobbe med skilting og profilering av
Jernbaneverket utad og innad i organisa-
sjonen.

Miljg- og samfunnstjenlige
tunneler: berginjeksjon i praksis,
Vegdirektoratet, 2004.

Dette er et forsknings- og utviklings-
prosjekt som har samlet store deler av
tunnelbransjen i Norge til felles innsats
for & heve kompetansen for & unnga util-
siktet grunnvannssenkning i forbindelse
med tunnelbygging.
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Ole Edvar d Antonsen
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Bli med pa en jubileumsfeiring der Ole Edvard Antonsen, Dan Berge Akers og en rekke kjente artister, tar oss med

pa en historisk og musikalsk reise! Som ansatt i “jernbanefamilien” har vi med dette gleden av 4 invitere deg
med ledsager til var store festforestilling i Oslo Spektrum.

Bille

bestilling starter 22. mars k. 10.00

Prinsippet om “farst til mella” gjelder. NB: 7. april apnes hillettbestillingen ogsa for jernbanens pensjonister.
Oslo Spektrum tif: 815 11 211 eller Ticnet tif: 815 11 500. Du betaler kun billettavgiften; kr 25,- pr. billett.

Billetter hentes pa Oslo Spektrum eller hos Narvesen.
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®
P u n ktl Ig h et (% av tog irute til endestasjon)

LANGDISTANSE:
Persontog:
Dovrebanen
Nordlandsbanen
Bergensbanen
Serlandsbanen

Godstog
Dovrebanen
Nordlandsbanen
Bergensbanen
Serlandsbanen

MELLOMDISTANSE:
Ostfoldbanen
Vestfoldbanen
Lillehammer

FLyToG:
(ank. Gardermoen)

LokaLToG:

Oslo-omrédet (hele dognet)
Jeerbanen

Vossebanen

Trenderbanen

Driftsulykker

2003 Januar  Akkumulert
Sammenstot:
Tog - tog 1 0 0
Tog - person 1 0 0
Tog - kjeretoy 16 0 0
Tog - objekt ** 7 1 1
Avsporing:
Persontog 1 0 0
Godstog 3 0 0
Andre tog 0 0 0
Drepte:
Reisende 1 0 0
Ansatte 0 0 0
3. person 4 0 0

Mmal Res.2003 Januar
90 88 88
90 87 83
90 84 82
90 86 83
90 84 76
90 87 79
90 76 67
90 90 81
90 89 84
90 77 75
90 82 81
90 95 91
90 86 84
90 84 87
90 90 87
90 93 91
2003 Januar Akkumulert
Alvorlig skadde:
Reisende 0 0 0
Ansatte 0 0
3. person 1 0 0
Dyrepakjorsler:
1796 290 290

*Driftsulykke p4 linje eller stasjon hvor skinnegiende
materiell har veert i bevegelse, og hvor person er drept eller
alvorlig skadet, eller hvor det har oppstatt store skader pa
skinnegdende materiell, spor og andre installasjoner.

**Ras, endebutt, kjeretoy som er kommet pa linjen (ikke
planovergang).
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Opp med henda
- hit med penga

Det hender noen ganger - nar
jeg har slikt a gjore - at jeg
lener meg rolig tilbake i
kontorstolen og bare lar
tankene flyte fritt en stakket
stund. Noksa ofte ender
jeg opp med @ mimre
over artige minner fra
barndommen pa
sekstitallet. For det
meste var vi overlatt til
oss selv - og var egen
fantasi - og ikke sjelden
fylte vi dyrebar kvalitets-
tid med a leke cowboy
og indianer.

Den leken var nemlig noe av det
morsomste vi visste, og det var sikkert
fordi vi ikke visste bedre. Den gangen var
det nemlig heller sjelden at audiofysikere
skvatt frem fra buskene for a rope varsko
om en kaldblodig femaring skulle finne
pa a fyre av et skudd fra hofta med krutt-
lappistolen. Og om en audiofysiker eller
andre voksne hadde brydd seg med
leken, hadde vi sikkert vendt det dove
oret til. For visst smalt det, men det var
na liksom litt av poenget med krutt-
lapper, mente nd vi da.

Lunefullt

Vi var i det hele tatt sveert begeistret for
kruttlappistoler pd den tiden. Bortsett
fra nar det regnet, for da virket de nemlig
ikke. Dette tok vi imidlertid tidlig
leerdom av, og lekte noe annet i stedet.
Senere i livet har vi erfart at ogsa andre
tekniske innretninger oppforer seg lune-
fullt og irrasjonelt i dérlig veer. Vi har for
eksempel leert oss at kombinasjonen av

Harry-sporet

nedslitte spor og moderne tog er darlig til
venns med sno og kulde.

Utferdstrang

Mye tyder pa at det er blitt verre med
drene, men vi fortviler sjelden av den
grunn. Vi har da egen bil, ma vite, og den
berster vi hostlovet av, straks meteoro-
logene varsler antydning til nedber i fast
form. Slik var det ikke pa sekstitallet. De
faerreste i nabolaget disponerte egen bil,
og dermed var i grunnen ikke bilen noe
reelt alternativ til tog og buss for folk med
utferdstrang. Ikke nok med det; folk var
stort sett forneyde med tilbudet som NSB
og busselskapene vartet opp med.

Framtida

Fortsatt den dag i dag forbinder de fleste
noe positivt med tog og jernbane. Dette
kom tydelig til uttrykk i en undersokelse
som meningsmdlerne i AC Nielsen nylig
giennomferte. I undersekelsen svarer tre
av fire nordmenn et rungende JA pa

sporsmalet om det har noe for seg & satse
pa jernbanen i framtida. Denne stotten
mad vi utnytte for alt det er verdt i vire mo-
ter med de folkevalgte. Kanskje vi rett og
slett skulle troppe opp pa Levebakken,
og rope «opp med henda - hit med
pengal»? Det kan jo hende politikerne
laner ore til oss, hvis de ikke sliter med for
omfattende senskader etter lemfeldig
omgang med kruttlappistoler i barn-
dommen da? Harry K

Manedens
lille frekke

To gravere hutret og fres pa en
kirkegard i Trondelag.

- Nei, sier den ene — no gar vi inn i
krematoriet og varme’ 0ss.

Der inne var det godt og varmt,
men etter en stund sier den andre:

- Einn om vi kaste pd ein gubbe te?




