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med BBC kjoleaggregat
Tryki (63410 Side 1
1¢ DRIFTSVEILEDNING FOR BENYTTELSE AV INTERFRIGO MASKINKJOLEVOGN MED BBC
KIPLrAGGREGAT
Vogn nr, 14, 88, 089, 2, 606 til 609

" 11, 83, 083, 9. 512 " 525
11, 83,083, 9, 700 " 709
" 11, 80, 083, 9. T10

I tilfelle feil , vemmligst underrett INTERFRIGO:

Telefons: Basel 33 07 50
Telex: 62 231

Telegram: INTERFROID - Basel
Tjenestetelegram: 757
Tjenestetelefon: Basel 5BB 763

Alminnelige laste~ og ;oaaeforakg}_;ter for masidnkjslevegner,

Lasteforlep
For lasting:

Kontroller temperaturinnstillingen pd betjeningstavien,
Start maskinen (se side 4),

Kontroller i vognens indre om det etter noen mimatter kommer kald-
luft inn i lasterommet fra ventilatorene i taket,

Lasting:

Stens maskinen,

Apﬁe vognderen,

Lasting etter palleplan se aide 7.
Lukk vognderen cmhyggelig.

Start motoren.

Ltter lasting:

Kontroller om lasteromstemperaturen synker pd termometrene som er
anbrakt pd langbjelkene,

Kontroller om dieseloljetanken er fylt opp.

Fyll ut det gule meldeskjema neyakt ig og send det til INTERFRIGO,
(Meldeskjemmer er anbrakt i beholderen ved betjeningstevlen).

Losseforlep,

For lossing:
Les av romtemperaturen péd termometrene pd langbjelken,

) Had 1.141976
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w INTERFRIGO MASKINKIGLEVOGN

med HBC kjeleaggregat
Trykk 763,10 _Side 2

.| Dato

b

Kontroller motordurens gang og om maskinen arbeider regelmessig
(hvis ikke mA INTERFRIGO straks underrettes).

S14 av maskinen og loss vognen,

Etter lossing:

Rengjer vognin omsorgsfullt.

Lukk vognderene sikkert.

Pyll ut det gule meldeskjema samvittighetsfullt og send det til
INTERFRIGO,

1e

o
1.1 Mulige temperaturer: + 2,C for kjsletransport
-30°C for dypfrysetransport,

Ltter enske det oglg bli utfert trensport med en konstant tempera-
tur mellom +2 C og - 30 C., Mem da er det medvendig med en engangsopers~-
sjon 1 temperaturreguleringsenlegget som bare kan gjeres av spesialias—
ter utpekt av INTERFRIGO,

1.2 Kjsonemeris pé vognene

Vogn nr. [Nytte-| Volum | Flate- ~ Antall peller Laste-
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‘:w:' INTERFRIGO MASKINKJ@LEVOGNER
med BBC kjeleaggregat

Trykk 76310 Side 3

| [Diesetmotor : 10[Batteri

| 4 Generator/motor 12/Seglass for kjoleveske ]
| 7 |Kompressor 14 Termometer. , R
8|Koblingsboks 15 Betjeningstavle L ]

1.3 Forenklet framstilling av BBC kjeleaggregat og dettes anordming pé
vognplattformen ved vognende,

Ordenstallene tilsvarer den fullstendige framstilling av kjsleaggregatet
ifelge (tegning IF-0036) bilag ta.

————t——w»

YA

[ 9 |Kondensator

i Had 11,1976
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Trykk 763,10

INTERFRIGO MASKINKJOLEVOGNER

2, Bet

or's

ter

2.1 Betjeningstavie,

drift
4

F

| .
l

Koblingstavie for
elektrisk

\

|

N

T
79

Betegnelse for koblimgsiaviens utetyr Symbol ifslge koblingsplan

AHEQEBOD QY-

2.2, Dieqeldrift

242.1, Bremmsteff: Kunden exr forpliktet il & fylle bremmsteffbeholderne fer

20242, Temperatur-
imsetilling: Trekk ut vippearmen I og bring den i onsket stilling,

20263, START:

2.2.4. STOPP:

GML 8 100 545

Manometer for overtrykk i mldekretslspet
Mangnmeter for wmdertrykk i kuldekretsispet
Amperemeter for batteriladning
Varsellampe for fordampervifte
Varsellampe for kjsling

Varsellampe for avitiming

Timeteller diesel

Timeteller kompressor

Bryter for tempersturvalg
Tryldonapp for stopp

avgang., Det md bare brultes vanlig dieselelje,

Tryk% im trykimsppen M, Ved utvendig temperatur under

- 10°C mh man ferst trykke pd forgledingskmappen L fre 30
t1l 60 sekunder og sl starte meskinen,

Trykk inn imapp K imntil dieselmotor stopper,

14141976
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Trykk 763,10

INTHRFRIGO MASKINKICLEVOGNER

_Side 5

2,3, Lle t

BBC-kjpleaggregatet kan tilkoples et elektrisk anlegg for 220/380 wvolt,
INTERFRIGO forbeholder seg -~ av sikkerhetsmessige grummer - rettem til &
bestemmme stedene som er berettiget til & bruke det elektriske anlegg.

En tilsverende  betjeningsanvisning blir etter forutgiende undervisming
stilt til disposisjen av INTERFRIGO,

3. Npgd t ved rei

Nedkobling IV 1,
Poreliggende

Framgangsmi te:

feil:

F1

N 12

13

N 14

tet.

Dieselmotoren kan ikke startes eller stoppes
kort etter start,

Kontroller om dieselmotorens kilerem for
drift av kjslevifte og dynmmo er tilstede,
om gemerator/motor gir dem nedvendige spen-
ning.

Kontroller dieselmotorens oljestand,

Fjertrekket (merket med redt) som er anbrakt

under dieselmotorens irmspreytningspumpe (se
side 3) festes i den nedemforliggende stift,

Start motoren: Dersom motoren ved igangkjer—
ing ikke gdr eller gér sekte, mid 24 volts
batteriens opplades,

Anmexknin:g Motoren kan ogsé startes ved
hjelp av andre batterier ved seriekobling av
2 x 12 volt eller 4 x 6 volte batterier,
Straks motoren gér, kan batterieme igjen fra-
kobles, Hvis starteren ilkke trekker nir

startknappen trykkes inn, gér man frem slik:

Tilxnytt den ene enden av en iselert kobber-

trdd til den positive pol pé batteriet og rgr

endre enden med hsyre héinmd dbak dieselmotoren
B ., ¥ S g

e N

o
R 16 LEN . (L S

Viktig: Unngéd bersring mellom kobbertrddens

frie ende og maskingods, GAr ikxke motoren,
s8 er staxteren defekt,

11 Had 1.161976
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INTERFRIGO MASKINKJPLEVOGNER

Trykk 763,10 Side 6
N 15 Les av oljetrykket péd betjeningstaviem som
er anordnet pé forsidem av dieselmotoren,
Oljetrykimsileren mi vise verdien 3 - 3,5,
Om dette ikke er tilfelle, mé motoren straks
settes ut av drift ved & hekte av fjmrtrekiet,
Oljepumpe defekt,
Nedkobling ¥ 2,

MERK: Dette er bare tillatt ved dypfrysningstransport, da maskinen ved
kontinuerlig drift arbeider utem temperaturregulering,

Foreliggende feil:

Framgangsméte N 21

N 22

N 23

Dieselmotoren gdr og termostaten I pd kob-
lingstavien er riktig imnstilt, uten at
maskinen avgir kulde,

Trekk i temperaturvalgbryteren I pd be-
tjeningstavlien og legg den over til "Dauer-
Idhlung” (kentinuerlig drift for kjsling),
Kontroller om temperaturen faller, hvis ilke
54 gir man fram pd felgende mAte:

Apne koblingsboksen (8) og sl4 ned bryteren
(merket med redt),

' Kontroller om temperaturen faller, hvis ikke

g&r man frem pd folgende mite:

S14 ned bryteren (merket med gremt)i kob-
lingsboksen,

Gir maskinen tross disee tiltak, ingen kulde, skal man rette seg etter
immhentede instrukser fre INTERFRIGO,

Omkobling av masiinen til neddrift md meddeles INTERFRIGO syeblikkelig,

I Had 11,1976
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Trykk 763.10

INTERFRIGO MASKINKJOLE VOGN

Palleplan i vogn

Side 17

.| Dato

11695

2700 -
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2520

1 1

Vogn nr. 11 83 083 9 700 - 709
118008395 710

4806 - 5696
1470
1[ [ = }l #L
_ 8963 -
Vogn nr. 11 83 083 9 512-525
- 5562,5
1475
1
|
5562,5
._ 11585 -
Vogn nr. 14 88 089 2 606 -609
M Had 1. 1. 1976
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INTERFRIGC MASKINKJOLEVOGN

Side 1

BESKRIVELSE AV BBC-KJZLEAGGREGAT

1. Forklaring til de vedlsgte tegninger,

Tegning IF 0036 -~ bilag 1a- prospekt av BBC-kjsleaggregat.
Tegning IF 0037 - bilag Tb- prospekt av koblingsboksen,

24

De forskjellige angitte delers forkortede betegnelse tilsvarer symbolene
for koblingsplan GML 8 100 545,

Bilag 5 - koblingsplan GML 8 100 545,

BBC

ple tets gke o i

Apner man motordekslet si& ser man fra venstre til heyre anordnet aksialt
bak hverandre etter bilag 1a:

-1

- =2 O O-~I0ON NN

— et md b b e b d b e b
® & & ¢ © @ 5 & © 5 °
-
o= O

—
*

1.13
1.14

T
Videre

8

10

Dieselmotor, type MWM D308-2 med felgende tilbeher:

Smereoljefilter

Brennstoffil ter

Kollektorles vekselstremsdynamo,
Stoppmagnet

Magnet for turtallregulering

0l jetrykksbryter
Avluftningskanal

Lyddenmper

Smereoljepanne
Oljebadluftfil ter
Transistorregulator for vekselstremsdynamo
Starter for dieselmotor

Brennstofftilfersel og innspreytningspumpe med filter

Lask til feste av stoppmagneten (S3)

Sentrifugalkobling eller frihjul. Demne serger for at

Koblingsplan symbol mb5
L "

i
\L

dieselmotoren blir utkoplet ved elektrisk drift,

Gummil enkkobling
Kondensatormagnetisert generator/motor
Magne tkobling

Gunmi] enkkobling

Kompressor

kjemner man igjen:

1"
|

Elektriske koblingsbokser som er anordnet p& en bokk bak
generator/motor. Derunder befinner seg begge transforma~ "
torene (styrestrsmstransformatoren og ladetransformatoren

for batteriene)

Kondensatorvi ftemotor pé heyre ende av maskin

24 volts batteri plassert foran generator/motor

"

S3
S4
E4

rl
m4

ni

s1

m6
m7
m3

ni/n2

Il Had

16141976
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ev. Trykk 763410 Side 2
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11 Klemlist under like- og vekselstremstyring, anordnet under
batteriets grunnplate.

12 Se-glass for Preon kjoleveske anordnet nedenfor batteriet ved

kjoleaggregatets ytre ramme

13 Heytrykksbryter for kjslevmske anbrakt i kondensator-
kapselen Koblingsplan symbol eb

14 lagnetventil " " 82

15 DBetjeningstavlie pé& venstre ende av masikinen
16 Termometer for angivelse av lasteremsiemperatur

I vognens indre er det anordnet felgende deler pé endeveggen Wed
masgkineriet,

20 Fordamper n m2

21 Termostaten bek deren i luftspalteveggen (everst termo-
staten for - 30 C, og under termosTiten for + 2°C) o " e12/e11

3. Tekmiske dats,

Kjelekapasitet: Ca 3700 koal/h ved ~ 25°C romtemperatur
og + 35°C ute temperatur

Dieselmotor: Luftkjelt firetaktemotor MWM type D 308-2, Ytelse
18 HK ved 1800 o/min, Betjeningsfri driftstid 1000 t.

Vekselstremsdynsmo: Kollektorles, Driftsspenning 28 V, Fabrikant: Bosch,
Bestillingsnr, 0120 400 551

Smgreol je: 20 1tr, HD-olje, SAE 10/30
Oljefilterpatront Pabr, Mann & Hummel, type H 10,53n
Megnet for Driftepemning 24 V, 30/0, 75 amp, Fabr. Bosch.

turtallsregulering: DBestillingsar, 10 330 003 003

Stoppmagnet: " " meoowoonw i "
Br,stoffilterpatron: Fabr, Bosoch type FJ/DF 5 N 5/3

Kompressor: 6-sylindret, type BBO, AF 5, 25 med oljepumpe
Stedlig nettilkobling:3 x 380 V, 50 per. 15 A (nettsikring 15 A vanlig)

Kondensatorvifter: Luftmengde 5500 m3 /he Motor type 500-6, 380 V stjerne,
50 per., Ytelse 0,25 k¥, :

Fordampervifte: Luftmengde 5000 m>/h, Motortype BKN 506 R.
220/380 V, 50 per, Ytelse 0,25 X,

Startbatterier: 2 batterier 4 12 V, 50 Ah,

1 Hed 1011976
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INTERFRIGO MASKINKJIZLEVOGN

lev. Trylkk 763,10 Side 3
Dato
Kjelemiddel: 20 1tr, R 12
Kjolemaskinoljes 3 1tr, Shell Clavus 22/12
Terrefil ter: Pabr, Aloo, type AKD 415 for 16 mm flenstileluining,
Lydstyrke: 79 Phon ved heyt turtall for dieselmotor
76 " " lavt " n "
N Vekt: Kondensatoraggregat oe 800 kp

Fordamper " 170 "

M Had 11,1976
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BBC-KJOLEAGGREGAT
Ytelsesdiagram

| Dato

Side 4

Kijoleytelse med midlere fordamper- og kondensatortemperatur avhengig av den midlere
lufttemp. pd den kaide side. Omgivelsestemp. pd den varme side + 35°C,

oC ﬂ |
! l
70 ¢ i I
a 1 /jr Diesel, hoyt turtall
. 80 | /_///” o~ Nett 50 Hz
X ‘ . /J/ T ‘
S | ‘ o o
£ g
2 50 J ‘ /’/ - -
o | > ‘
wn L
[=
1} |
= ‘ .
< 7 (
40 | .
-30 -20 -10 -0 + °C
/ Diesel, hoyt turtall
10000 - Nett 50 Hz
8000
7000 1
6000 T
|
5000 + N = Ytelse ved el drift
v |
! I
£ 00+
t
o |
< f
S 3000 g
. |
L
z ‘
z
|
} |
| ; |
L | ,z | .
-30 -20 -0 -0+ co
3
t 0 S + ? —_ L -
-10 - L J /7/,,/_’__
.0 -20 t 4 //’ .
> - |
T
g - v |
0 //" ‘\
sl | / ! . .
~30 -20 -10 -0 + eC
Midlere lufttemp. pd den kalde side, (DIN 8958)
M Had 1. 1. 1876
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BBC - KJOLE AGGREGAT
” Utstyr

Side 5
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1.4 Stoppmagnet s3

Brennstoff-fil

1.4 Stoppmagnet s3

1,5 Magnet for

turtallrequlerin

M Had
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Virkemdten for BBC-kjeleaggreget

Trykk 763,10 Side 1

Nt |Dato

Det skjelnes mellom: 1, Dieseldrift og 2, Elektrisk drift ved tillmytning til
stedlig ledningsmett ved vognens stillstand,

1, Dieseldrift,

Ved dieseldrift blir kjeleaggregatet koblet inn ved bryter bi1 (start) og ut
ved bryter bi2 (stopp). Hovedbryter finnes ixke, da anlegget ved stopp av
dieselmotor blir fullstendig stremles (ingen batteriutladning).

Ved igangsetting av dieselmotor (1) blir gemerator/motor (4) syeblikkelig
igangsatt og leverer vekselstrem til fordamper- og kondensatorviftemotorer,
avrimingsvarmen sé vel som til vekselstyresiremkretsen (1nmntegnet med blatt
i koblingsplan, bilag 5)., Etter 30 sek (se tidsrele d3 i koblingsboksen (8))
sldr den elektromegnetiske kobling (5) imn og kjslekompressoren (7) starter,
Det vinlette varsellys pé koblingstavlien lyser, Samtidig kobler kondensator-
viften (9) inn,

Fordamperviften Szo) blir ferst satt i drift nir fordampningstemperaturen
ligger under -~ 6 C, Den hvite versellampen pd koblingstavlien angir at for-
dampervifte er i drift,

1.1, Kisling

Anleggets kjelekapasitet blir for begge temperaturene +2% og ~ 30°C Tregu-
lert av en 3-trimms termostat, Alt etter lasteroms- og omgivelsestemperatur
er folgende tilstander milige:

1.1.1. Lastercmstgmperaturen ligger hoyere enn 6°C over den fastsatte (+2°C
eller -~ 30°C):

Anlegget arbeider med full ytelse, dvs, dieselmotoren driver kompressoren
med det heyeste omdreiningstall pé 1850 o/min,

1.1.2, Lasteromstemperaturen avviker mindre enn 6°C fra den fastsatte temperatur:

Anlegget arbeider med redusert ydelse, dvs, dieselmotoren driver kom-
presporen med laveste omdreiningstall 1280 o/min,

1e143¢ Den fastsatte temperatur er nddd:

Kompressoren blir stoppet ved utsjalting med magnetkobling, Bare fordam.
perviften forblir i drift for & opprettholde luftsirkulasjonen i vognen,

Magnetkoblingen blir innsjaltet igjen hvis temperaturen stiger 1% ved
vedvarends kjslebehov,

1.2, Avriming,

Avriming, som blir satt i gang med bestemte mellomrom ved hjelp av et we-
verk, og avsluttet ved hjelp av en termostat, blir oppvarmet med full
ytelse av 9 KW ved heyeste omdreiningstell, For tiden er avrimingsuret, som
er forutsatt plassert i den sorte koblingsboksen (8), ikie momtert. Med hen—
syn til avrimingsurets virke, er 4 si, at en sort viser skal sngi kompres-
sorens immstilte driftstid, og en red viser sknl angi tiden frem til neste
omkobling.

For pyeblikket er kjsleanleggene bare forsynt med en hénbetjent avrimings—
welcand sme , trykimappen for dette er plassert pd kob stavlen,

M Had 16141976
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Virkemften for BBC-kjwleaggregat

Trykk 763410 Side 2
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1o

2. Elelctrigle drjft .

3

3 Gensrator/moto () d

Ved redusering av dieselmotorens omdreiningstall nedsettes generator/motorens
frekvens fra ca 61 til 43 Hz, og tilsvarende ogsé omdreiningstallet for vek-
selptremsviftemotorene, Generator/motoren er liksom viftemotorene, normale
asynkronmoterer med kortslutningsretor og behever ingen spemningsregulator,
En med generator/motorkiemmer fast forbundet kondensatorgruppe leverer magne-
tiseringsstrem ved hoyt omdreiningstall, en annen gruppe blir tilkoblet ved
lavere omdreiningstall. Ved kortslutninger i vekselstrgmmettet, bryter spen—
ningen fullstendig semmen, men den kommer straks tilbake nAr kortslutningen
er opphevet.

liagkinen mi bare med utrykkelig godikjemning av INTERFRIGO bli tillkmyttet det
stedlige elektriske nett. Koblingstavlien for betjening av den elekiriske drift
befimmer seg under motordekselet som den heyre del av koblingstevlien er dekket
med,

Tilslutningsspermingen utgjer 3 x 380 V, 50 Hz vekselstrem, Start av generatoer/
motor skjer ever A Y stjerne~trekantvender som befinner seg ]?é. kzablingshvlen.
Ved tilslu t11 nettspenningen med kabelens stepsel ettexr DIN (R ti1 U, S
$ti1 V, T t41 W), leper gemerator/motor (4) i riktig dreieretming. Med feilaxtig
polaritet kan generator/motor ikke starte, da frihjul i medbringerretningen
Llir belastet, Gemerator/motor forseker A dreie dieselmotoren imot sin dreie-~
retning, Derved lpser kortslutningsstremmen ut sikkerhetsautomat i nettii=
slutning, som er anc-inet pé betjeningstavlen vedsiden av stjerne-trekant-
venderen. . I de te tilfelle md to tilferselsledninger i stepslet byttes,
Tilsvarende nettfrekvensen 50 Hz holder kompressorens omdreiningstall seg pd
1450 o/min,, hvorigjemmom kuldekapasiteten i forhold til ved dieseldrift ved
hoyere omdreiningstall gAr ned med om, 20%.

Kipleveakens ke B 26

Kompressoren (7) suger kjeslevmskedamp fre fordamperen (20) og fortetter den til
et heoyere trykk, hvorved temperaturen til den dampformige kjelevmske stiger,
Den fortettede varmgase stresmer til kondemsatoren (9) hvor dens temperatur
nedsettes p.g.2., forblatrsmmende kjsleluft, og det imntrer em kondensering av
gassen, Deretter kommer den flytende kjoleveske inn i samletanken, I videre
forlep befordrer kompressoren (7) kjslevmsken over terrefilteret og den Apne
nagnetventilen (14) til ekspansjonsventilem, hvori den gjemnom en liten &pming
blir spreytet imn i fordamperen, P4 grunm av trpikfallet fordamper kjslevesken
og tar derved bort varme fra omgivelsene, dvs, temperaturen imme i vognen

synker,
Deretter gjentar forlepet av kjsleveskeomlepet seg igjen.

M Hed la101970
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Trykk 763,10 Kjeoleaggregatets elektriske styring Side 1
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FORKLARING AV DBC-KJULEAGGREGATETS LLEKTRISKE STYRING IFYLGE KOBLINGSPLAN
GML 8 100 545 - Bilag 5

1. Dieseldrifst

1.1 XJjoling med full kapasitet., Dieselmotoren loper med hoyt omdreiningstall,

Starterens magnetkobling m4 blir innkoblet med trykknappen bi1 (start). Sam-
tidig mottar rele 46 (styremagneten) spenning over sperredicde né, avldsnings-
kontakt 23-24 ved omkobler a2 (stedsmett/diesecldrift) og trykknappen b12
(stopp). Stoppmegneten m3 tiltrekkes og bringer nevarmen for dieselmotorens
innspreytningspumpe i stilling Drift. Dessuten fir ledningen 112 spenning.

Startsperrerele d5 frakobler starteren ved en spemning pd ce, 8 V pd klemme

+d t11l dynemoen m5 og hindrer gjermom tidsforsinkelsen en fornyet innkobling
av starteren for dieselmotoren stanser, Under start f&r releet cl (heyt om—
dreiningetall) spenning over ledningen 116/114, og dermed stiller magnetkobling
84 omdreiningstallets reguleringshidndtak pd bremmstoff-inmspreytningspumpen pé
sterre leveringsmengde, DNen grenne vippekontekt b17 er anbrakt i koblings-
boksen (8) og er normalt lést,

Ved motorens omdreining bringer det stigende oljetrykk trykkmanometer e4
(motorolje) til 1,1 ato som forlangt., Styrestremmen gér nd fra dynamoen m5
og blir ikke mer tatt over trykkmappen bi1 (start) fra startbatteriet,

Iin eventuell mangel ved omkebling kompenseres gjermom forsinkelseskondensatoren
kel ved rele d6,

Batteriladestrommen glr over en sperrediode n3, Den forhindrer batteriutladning
ved dieselmotorens utkobling, f.eks, i tilfelle bremnstof el, ved for lavt
oljetrykk eller sdelagte viftekileremmer, Ved eventuell feil (dynamoen avgir
ingen spenning, trykkmenometer e4 viser 0) blir stoppmagneten s3 stromles og
stenger brennstofftilferselen,

Ved full hastighet pA dieselmotoren magnetiserer generator /motor seg selv..
Over kontaktene 17- } pd omkobleren a2 far driftstimetelleren g2 (diesel) og
tidsrele d3 spenning. Tidsreleet kobler etter utlep av forvermetid pd 30 sek
styrespenningen pd 220 V, som blir mottatt av styrestremstransformatorene m6
mellom fasen S3 og T3 p& ledning 200, Ogsé ndr ingen kjeledrift foreligger,
kobler kontaktor c2 fordamperviften m2 imn, forutsatt at termostaten e8, som
er festet pd en a&vy f?rdamperens rorbgyer har lukket sin kontakt, (Fordamper-—
temperatur under ~ °C),

Kjelemaskinen blir styrt av de to termostatene e11 (+ 2°C) og e12 (~ 30%).
Hver termostet har 2 kontakter som er betegnet I og II,

Kontakt I kobler v 2 rele di magnetkoblingen foran kompressoren inn
henholdsvis ut, ‘
Kontakt II styrer over rele c1 dieselmotorens omdreiningstall fre 1280

til 1850 o/min.

Sédlenge lasteromstemperaturen ligger mer enmn 5 - 6°C over den innstilte tem~
peratur, er begge kontaktene I og II lukket,

-~ Qver kontakt I

og ledningene 128 til 130 blir det fsrst spemning til kjelereleet d1, som
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ev Trykk 763410 Kjeleaggregatets elektriske styring
. ®

Side 2

Nr.|Dato pd sin side over hjelpekontaktene 3~4 slutter fslgende utstyr til

vekselstremstyrekretsen:

Magnetkoblingens feltspole si,

lagnetventilen 82 i kjelevmskeledningen,

Kontaktor ¢3 for kendensatorviftemotor m3,

Varsellampe h1 (kjsling).

Timeteller g3 (kompressor),

Avrimingsurets synkrommotor d4 (bare imnbygd p4 enkelte vogner),

Kontektor ¢3 for kondemsatorvifte sével som kentaktor ¢2 for fordamper —-
viften trekke en minutter for sent, skjent deres spole allerede ligger

. $11 sperming. Demne forsinkelse sem oppstldr ved forkopling av den heye
NIC-kuldemotstanden, har til hensikt & bygge opp full gemeratorspenning sem i
det syeblikk kompressoren blir utkoplet, oppheves pd grunn av diesel-
motorens omdreiningstall trykik,

- Over kontekt II

og ledningene 129 henholdavis 131 sé& vel som 116 og 114 fé&r kontaktoren

c1 (omdreiningstallomstilleren) spemning og omdreiningstallmagneten s4
stiller hendelen til bremnstoffimnspreytningspumpen péd heyere omdreinings-
tall, Kondensatorene ko2 til ko7 ®Iir samtidig u¥koplet, ’

1.2, K]sling med redupert lmpmaitet, Dieeelmotoren gir med lavt omdreiningstall,

Har lasteromstemperaturen nsrmet seg den pdbudte temperaturverdi opp til
5 - 69, sd forblir:

- Kontakt I luiket,
- Kontakt II &pen,

o8 releet o1 (emdreiningstallometillingen) s& vel som omdreinings-
tallemagneten s4 blir strsmlms og stiller hendelen pd innspreytningspumpe
pé lavi omdreiningstall. Samtidig blir kondensatorene ke2 til kc7 innkop-
let, for & fA generator/motor til & tilpasse seg forholdene ved lavt om~
dreiningstall.

1.3+ Kjoledrift avkoplet,

sr den innstilte temperaturverdi nddd, s& &dpner ogsé kontakt I. Reléd d1
(kjeling) blir stremles og skiller feltspolen s1 pd magnetkoplingen over
hjelpekontakt 3 -~ 4 fra stremtilforsel, Dermed blir kompressoren stanset.

Te4e Avrimingedrift,

le4e1, Manuell avriming,

Gjennom trykk pd trykknappen b13 fdr kontaktoren c4 (varming) spenning og
kopler til varmemotstandene r10 - r16, Kontaktor c4 bryter med kontaktene
11 - 12 styrestrem for kontaktor ¢2 (fordampervifte), og med kontaktene

23 - 24 styrestremmene for magnetkoplingens feltspole s1. Sanmtidig holder
kontektoren c4 seg selv imne over kontaktene 13 - 14 s& lenge inntil ter—

-mostaten e8 (avrimingsvarme ut) bryter avrimingsdriften ved en temperatur
p& fordamperen over 09C, Lr denne termoatat defekt, s4 kopler sikkerhets-—

termostaten 10 avrimingsvarmen ut ved en tilsvarende hgyere temperatur.
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ev. 7 ] Kjeleaggregatets elsktriske styring Side 3
Nr.| Dato Under avrimingen er kontektene 11-12 ved kontaktoren c2({fordampervifts)lukiceq

og legger reléet c1 (heyt omdreiningstall) til spemming.

1e4e2. Automatisk avriming,

Avrimingsuret d4 lukker kontaktene 8 - 5 sé snert summen av de enkelte
kompressorleptider er nddd den forsinkelsestid som den sorte viser angir.
(Red viser faller tilbake pa 0).

2, Llektrisk drift,

Til nedsetting av startstremmen blir generator/motor med bryter a2 (stjernetre-
kant-vender) P& koplingstavien satt i drift, Bryterkontakteme 1 - 2 til 5 - 6
skiller ved dieseldrift stedets nettstepsel b1 fra maskinens nett, Bryterkontak-
tene 7 - 8 t1l 15 - 16 tjener til motorviklingens omkepling fra stjerne til tre-
kant, Kontakten 19 - 20 kopler inn batteriledeapparat (transformetor m7 med
diode n4 og n5) og kontakt 21 - 22 styrespenningen 220 Volt, 50 Hz. For at
dieselmotoren under elektrisk drift ikike ake]l lkunne startes, bryter kontekt

23 - 24 ledningen til relé d6 (regulatormagneten). Dessuten blir tidsrelé d3 og
driftstimetelleren g2 utkoplet gjennom kontaktene 17 - 18,

ite1é d1 (kjeling) kopler kjeleaggregatet som beskrevet under kapittel IV, 1.1,
Generator/motor laper videre pd tomgang ved avriming, da den elektriske energi
for tilfersel av den elekiriske varmemotstand blir tatt direkte ut av nettet,
Batteriladeapperatet lader startbatteri og leverer 24 Volts styrestrgm.

3. Neddriftemdter (se del 1, avsnitt 3)

Nedkopling N,  ti1 N, (se del V, avsnitt A,,)

15

Stoppmagneten ved dleselmotoren o3 tredker ilkke til og blir av den grunn meka-
niek brakt i driftsstilling. Hertll tjener den rede lask, som er anbrakt under
dieselmotorens immspreytningspumpe, Lasken skel hukes inn pd den derunder an-

brakte stift og sd startes motoren,

Vi OPYIATKSOM (il Demme Iramgangsmite har til felge, at dieselmotoren i til-
felle av oljemangel eller em defekt ved kjslelufisystemet f.eks., slurende kile-—
rem, ikke utkobles autamatisk. Derfor mé det ubetinget pd forhénd vere prevet om
kileremmen dog er i orden, og om oljeforrddet er tilstrekkelig. Oljetrykimélerem
pé dieselmotoren mé vise en verdi pd 3.%il 4 kg/em2

Hedkopling N,, (sc del v, avsnitt Cl)

Bryter bi14 (temperaturvalgbrytere pé koplingstavlien) blir stilt i posisjon
lgddrift, Dermed blir, ved & g& utenom termostatene e11 og e12, reléet d1
(kjererelé) over temperaturbegrensningstermostaten e13 lagt under varig spen—
ning. Kompremsoren forblir felgelig konstant 1 drift hvorav fslger at denne ned-
kopling bare i tilfelle av dypfryst transport tillates utfert uten temperatur-
regulering,

Ipdkopling N22 (se del vV, avsnitt D,)

Gjermom omlegging av den 1 den sorte koplingsboksen (8) innebygde med redt
kjernetegnede bryter b16, blir magnetkoplingens feltspole s1, ved kortslutning
av kontaktene 1 - 4 i tidsrelé d3 og kontaktene 3 - 4 til kjslerelé di, lagt til
spenning. Xompressoren forblir felgelig konsitant innkoplet, Hedkoplingen til-

lates altsd bare anvendt ved dypfryst transport uten temperaturregulering,
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Kjeleaggregautets elekiriske styring

Side 4

Dato

Nodkopling Ny, (se del V, avsnitt B

5)

Gjennom omlegging av den grenne bryter bi17 i den sorte koplingsboksen (8) blir
rele c1 stremles og kondensatoren Ke2 til Ke7 blir trukket inn i veksel-
stremkretsen., PA den mAten kan ogsé generator/motor magnetisere seg selv ved

lavt omdreiningstall,
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Trykk 763.10 Veiledning for fjerni  av feil Side 1

Dato

VEILEDNING FOR FJERNING AV FEIL VED BBC-KJ@LEAGGREGAT

Ved feilsgking mé man g& skrittvis fram. Av denne grunn er det hensiktsmessig
& dele opp kjgleaggregatet i sine enkelte komponenter.

A Dieselmotor

B Generator/Motor (Genemotor)

C Kompressor

D Kjglekretslgp med hjelpedrift

I tilfelle dieseldrift mé fgrst dieselmotoren A bli satt i drift, deretter md det
prgves om generator/motor avgir spenning til det elektriske anlegg B. Til slutt
md det undersgkes om kompressoren C og kj¢lekretsl¢pet¥hjelpeinnretninger arbeider
tilfredsstillende.

A Dieselmotor

Trykker man inn knappen Start pd betjeningstavlen, sé mé:

A, starteren trekke kraftig

A2 stoppmangneten s3 trekker til og bringer stopphevarmen for brenn-—
stoff-innsprgytningspumpen i driftsstilling

A_ TDbrennstoff blir tilfgrt innsprgytningsdysen

3
Mulige fei} Arsak Framgangsmite
Al : Ved betjening av Batteri Lad opp eller bytt batteri.
trykknappen Start utladet. Forh&ndverende bilbatteri (24V)
trekker ikke starteren kan ogsé bli benyttet til hjelp
til for start.
Kabeltilslutning
pd batteriet er . .
1gse eller Bring dette 1 orden.
oksydert.

Startsperrerele Tilknytt den ene enden av en
d5 defekt isolert koppertrdd til +pol pé
batterier, og fdr den andre enden
Trykknappen Start med hgyre hdnd forbi bak diesel-
lukkes ikke. motoren til kontakt SO (den lille
skruen) pé starterens magnetgpole.
VIKTIG: Unngdé bergring mellom
trddenes frie ende og maskingods.
Starter ikke motoren , sd er
starteren defekt.

M Had 1.1.76




M8

INTERFRIGO MASKINKJZLEVOGN

N@DKOBLING N, :

knappen Start
trekker starteren
til, men stoppmag-
neten 83 til inn-
sprgytingspumpen
trekker til bare

s& lenge som trykk-
knappen er inn-
trykt.

1

Foreligger en feil ifglge punkt AZl

brakt i driftsstilling.

lask og er anbrekt under innsprgytningspumpen.

underliggende stift.

BEMERK ! !

pd koplingsboksen er
falt ut.

Dynamo gir ingen
spenning.

Ved oljetrykkbryteren el
bygger det seg ikke opp

noe oljetrykk, fordi

a) det er oljemangel

b) oljefilteret eller
oljepumpe defekt.

v Trykk 763,10 Veiledning for fjerning &v feil Side 2
Nr.|Dato Mulige feil Arsek Framgengsméte
Azl: Ved trykk pd trykk- Omkopler stedsnettet/ Still den i posisjon 0.

knappen Start dieseldrift a2 pa

trekker starteren koplingstavlen stér

til, men stopp- ikke i posisjon 0.

megneten 83 til

innsprgytnings-

pumpen trekker Trykknappbryter Stopp Reparer, bytt ut eller i ngds-

ikke til. bl2 p& koplingstavlen tilfelle kortslutt bryteren.
er brutt.
Reguleringsmagnetens Bytt relé eller hele
rele d6 i koplings-— koplingsboksen s&fremt slik
kassen er defekt. has for hénden.

Byttes ut eller, i ngdstilfelle
Stoppmagneten s3 ved anbringes mekanisk ved ?jelp
. av den rgde lask under inn-
dieselmotoren er spreytningspumpen
defekt. preytningspumpen.
A22: Ved trykk pé trykk-  Sikkerhetsautomaten e2 Bring automaten i posisjon I.

Faller denne p& nytt ut, si& mé
fgrst &rsaken til den elek-
triske forstyrrelse bli
undersgkt.

1

Kileremmen, kullbgrstene og
tilkoplinger kontrolleres.
Se om stgpselet ved transistor-—
regulatoren rl er glidd ut.

Fyll pé& olje, sjekk utettheter
i oljekretslgpet, gjgr i til-
felle oljefiltret rent og
skift ut beskadigede deler.

(se del I, avsnitt 3, henholdsvis del IV, avsnitt 3)

og Ays, s& kan stoppmagneten s3 mekanisk bli
Hertil tjener f)mrtrekket, som er forsynt med en rgd.
Lasken m& bli innhengt p& den

Blir motoren satt i drift p& denne mdte, sé& md gyeblikkelig etter

startforlgp undersgkes om - kileremmen driver vifteturbinen

- oljetrykkmanometeret (se del II,
avsnitt 4)minet viser et trykk pé
3 - 3,5 kg/cm?.

Er disse forutsetninger ikke oppfylt, sd md dieselmotoren straks stanses ved
at den rgde lasken henges opp igjen.
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ev. Trykk T763.10 Veiledning for fjerning av feil Side 3
Dato
Mulig feil Arsak Framgangsméte
A_: Ved trykk pé& trykk- Brennstofftilfgrselen
3 knappen Start trekker forstyrret fordi:
starteren til, men - ingen brennstoff
motoren stopper etther for hénden
kort tid, skjgnt - luft i brennstoff- Fyll opp,
stoppmagneten s3 pé kretslgpet utlufting
innsprgytningspumpe - brennstoffilteret Rengjgring, bytt ut
har trukket til. (fint/grovt) til- filterinnsats.
smusset
i *Brennstoffilter pé Rengjgres

tilfgrselspumpen til-
smusset eller fyllt
med vann.

Tilf¢rselpumpe til-
stoppet.

Brennstoffledning
brutt

Brennstofftilfgrsel
eller innsprgytnings-
pumpe defekt.

Undersgkes, i tilfelle
byttes ut.

Utbedres

Mutterne pd de to trykk-
ledningene pd tilfgrselspumpen
trekkes til.

Kommer det ikke fram brenn-
stoff under starting er pumpen
defekt.

B Generator-Motor

Generator-motor blir over frihjul (2) og leddkoplingen (3) umiddelbart satt i

drift av dieselmotoren.

Generator/motoren er i orden, nir voltmeteret, som

er synlig i utskjering pd den hgyre halvdel av koplingstavlen, viser en verdi
av 205 V ved lavt omdreiningstall av dieselmotoren og 275 V ved hgyere om-

dreiningstall.

Mulige fej]
B,: Voltmeteret stdr pd O

1 fordi generatoymotor
ikke blir satt i drift.

B,: Voltmeteret stér p& O.

Generator/meotor blir satt

i drift, men avgir
allikevel ingen
spenning.

Arsak

- Frihjul (2) mellom

Framgangsmite

Frihjul utbyttes.

diesel og generator/motor

sperrer ikke mer
- gummilenkekopling (
mellom dieselmotor

3) Leddkopling utbyttes.

og generatophotor er

i stykker,

Magnet for turtall
1.5. (sk) foran inn
8prgytningspumpe
trekker ikke til.
Derved gdr ikke
dieselmotor péd hgyt

Prgv om rele cl har

- tiltrukket, om ledningen
117 f@grer spenning.
Er spole for turtall-
magnet brent,
skift delen fullstendig.

omdreiningstall, som er

ngdvendig for & set

te i
I,
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W, Trykk 763.10 Veiledning for fjerning av feil Side L
Nr.|Dato
Mulige feil Arsak Framgangsméte

NPDKOPLING N, : (se del T, avsnitt 3, henholdsvis del IV, avsnitt 3)

Stér en tilsvarende reservedel ikke til rddighet eller kan skaden av andre
grunner ikke bli fjernet, sd skal den grgnne kjennetegnede kippbryteren blT7 i
koplingsboksen (8) legges om. Generator/motor gir da med lavt omdreiningstall.

‘Kortslutning i Henvisning for fjerning av
vekselstrgms- feil:
nettet
(i koplings- Nar voltmeteret fra starten
| plan GML 8 100 5L5 forblir stéende p& 0, s&

. blatt inntegnet). er enten generator/motor (L),
Av den grunn transformator mé eller
bryter spenningen tidsrelé d3 defekt.
sammen. Nar derimot spenningen fgrst

30 sek. etter start faller
tilbake pd O, s& er feilen &
sgke i den del av vekselstrgms—
styringen, som ligger mellom
transformatoren m6 og tids-
relé d3 (undpe del av det
elektriske koplingsplan).

C Kompressor

Lgper dieselmotoren, avgir generator/motor spenning, og ligger de faktiske rom-
temperatur i det minste 3°C over den p& termostaten innstilte temperaturverdi,
s8 md senest 30 sek. etter at dieselmotoren er satt i drift den elektro-
magnetiske kopling (5) mellom generator/motor og kompressor kople inn og sette
sistnevnte i drift. Dertil er det ngdvendig at ifglge koplingsplan GML 8 100
545 over ledning 201 - 200 - 205 - 20l at vekselstrgmsstyrespenningen n&r fram
til magnetkoplingens feltspole sl.

-30°C
- - __200
1l .4 l
"f-\’m
T & 1 '
y 3

cd

Utdrag av sjaltplanGML 8 100545

S —
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Trykk 763.10 Veiledning for fjerning av feil Side 5

| Dato

Er dette ikke tilfelle, sé& kan fglgende feil foreligge:

Cl: Kontekt I til termostaten ell og el2 lukker ikke. P& grunn av dette kan
kjglerele dl ikke trekke til og kontaekt 3-L forblir &pen.

Cy: Tidsrelé 43 er defekt, sd at styrestrgmsledningen 200 over kontakten 1-L
ikke fir spenning.

3! Kjglerelé dl er defekt. P& grunn av dette lukker ikke kontakten 3-U.

Ch: Overtrykksbryteren e6 &pner, fordi overtrykket i kjglekretslgpet bestar

(se feilskjema for kjglekretslgpet, bilag 3) eller fordi over-
trykksbryteren er defekt.

C5. Magnetkoplingens feltspole sl er defekt.

Framgangsméte

For & finne ut hvilken av de nevnte feildrsaker som foreligger, mé
det gds skrittvis fram slik: (se koplingsplan GML 8 100 545 '!!

til C,: For det fgrste md temperaturvalgbryteren bll pd koplingstavlen legges om
til posisjon Ngddrift. S1l8r magnetkoplingen (6) sl inn, sé er
termostaten ell henholdsvis el? gdelagt. Vzr oppmerksom!
Ngddriften er bare tillatt for dypfryst transport uten temperatur-
regulering. Maskinen arbeider i kontinuerlig drift med full ytelse.

til C2: S1ér magnetkoplingen (6) ved omlegging av temperaturvalgbrytere bll i
posisjon Ngddrift ikke inn, s& mé& for det fgrste den rgde kippbryter
bl6 i den sorte koplingsboksen (8) legges om. (Sl8s ned.) P& denne
méte blir kontakten 1-4 pid tidsreléd d3 og kontakten 3-L4 p& kjglereld
dl kortsluttet. Holder magnetkoplingen (6) nd inne, s& foreligger en

feil i ett av de to reléer.
Ver oppmerksom! Ved dypfryst transport uten temperaturregulering kean
maskinen kjgres i denne koplingstilstand. Aggregatet arbeider

i kontinuerlig drift med full ytelse.

til C_: En md gjennomfgre den samme framgengsmdte som under punkt Cy»

til Ch: Skulle tross den foreskrevne framgangsmdte magnetkoplingen heller ikke né
holde inne, mé man prgve, om overtrykksbryteren for kjglemiddelkrets-
lgpet e6 er stengt. Dette lar seg enklest fastsld ved hjelp av en
prgvelampe, hvis bruk er nsrmere belyst i etterfglgende avsnitt "Feil-
lokalisering ved hjelp av en prgvelampe'. Med lampens prgvesonde
fastslfes om en har spenning til dioden nll (se IF - tegning 0037).

Hvis dette ikke er tilfelle, s& lykker enten overtrykksbryter

e6 ikke, eller det foreligger en feil ved kontakt 23-2L4 p3
kontaktor cd.

til C_.: Ligger det derimot spenning til sperrediodennll uten at magnetkoplingen
holder inne, sd er enten tilslutningen eller feltspolen til magnet-
koplingen defekt.
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Trykk 763.10 Veiledning for fjerning av feil Side 6

| Dato

Feilsgking ved hjelp av en prgvelampe

De 1 koplingsplan GML 8 100 545 rgde styreledninger blir tilfgrt 24 Volt like-
strgm og de bld styrestrgmledninger blir tilfgrt ca. 220 Volt vekselstrgm.

Likestrgms styrekrets: -Ved valg av lampe mé& man vere oppmerksom p& spenningen.
Den ene av de to kabelender tilsluttes maskingods og med den andre kan man

skrittvis sgke strgmkretslgpet.

Vekselstrgm kretslgp: Det md brukes en lampe med en driftsspenning mellom 300
og 500 Volt. Stikk den ene kabelende i den gule stikkontakten i koplingsboksen

(8). Stikkontakten er tilsluttet utgdende ledning 215. Ved hjelp av den andre
kabelende avsgkes den defekte strgmkrets ved & g8 fra ledning 200 til ledning 215.

D XKjgdlekretslgp med hjelpedrift

En  feil i kjdlekretslgpet foreligger nér kompressoren blir startet og
maskinen ikke gir eller bare gir utilstrekkelig kulde., For systematiske & kunne
finne en oppstdtt feil, m& kjglekretslgpet deles opp i:

D,: Den elektriske del (Hjelpedrift).

D,: Den ikke elektriske del (egentlige kjglekretslgp).
Skjematisk kjglekretslgp med elektrisk hjelpedrift.

B L D N

l f
|

|

l

|

2e ]

b e

| |

| A [Kompressor Kondensatorvifte kontaktor ¢3

T

| B [Fordamper N I [Fordampervifte m2

C |[Kondensator B :!( - miu‘——“ kontaktor d 2

D [Varmeveksler 4 L [Elektriske varmestaver ri0-r16
| E{Magnetventil 52 Ml —— o — kontaktor ci B

ul

F |Veskesamler Torrefilter

G|Kondensatorvitte m?3

Z

U
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¢
_ W, Trykk 763,10 Veiledning for fierning av feil Side 7
Nr.|Dato
D,: Kjglekretslgpets elektriske del
Dy, Kondensatorvifte m3

N&r kompressoren blir drevet, md ogsd kondensatorviften lgpe.

Er dette ikke tilfelle, sd er det feil p& kondensatorviften eller den
tilhgrende styrestrgmkrets.

Framgengeméte: Styreledningen 202 fgrer spenning, da den er tilsluttet
ledning 200/205. Over denne f&r ogsé megnetkoplingen spenning. Ved
hjelp av prgvelampe, som er beskrevet gverst pd side 6, prgves om til-
slutningen 14, 13 og b pd kontaktor C3 er under spenning (se IF-
tegning 0037) og om kontakter C3 er tiltrukke:t. Er dette tilfelle, og
kondensatorviften ikke g&r, ad er den trefasede tilfgrsel til viften m3
eller denne selv defekt.

o 200
di
\ 7]
!
205 | |
202 L.
1
R
HA
r9
lrza\[n_«
| |
} b
::{-@ c3
a
218
D : Fordampervifte m2

12

Har fordamperen ca. 15 min. etter igengkjgring av kjgleaggregatet nédd
en temperatur av 0°C, s mé fordamperviften innkoples. Hvit kontrollampe
pé koplingstavlen lyser. Er dette ikke tilfelle, sd foreligger en feil.

Frggggg‘gnﬁte: For det fgrste prgves om om kontrollampen er 1 orden

(bruk nabolampe). Styreledningen 200 er spenningsfgrende som nevnt under
Diq- Ved hjelp av prgvelampe, som beskrevet pd side 6 gverst, sgkes alle
kiemmer som gdr ut fra ledning 200 inntil kontaktor C,. Ligger klemme b o))
kontaktoren ¢2 til gpenning, og er demme (komtaktores) tiltrukket, wten

at viftemotoren glr, s& er det feil pd denne eller de 3-fargede til-
fgrselsledningene til viftemotoren.
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Trykk 763.10 Veiledning for fjerning av feil Side 8

Dato

Henvisning: Klemmen P og N pd termostaten e8 befinner seg i klemmekretsen, som
er anordnet inne i vognen pd fordamperdioden. For & prgve strgmgjennomgangen
gjennom termostaten, kan spenningen avsgkes pa kontaktorene ell eller 13 pd
kontaktoren ck.
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DlB: Hi&ndavrimingsmekanisme ch
Trykker man inn den grgnne bryter bl3 pé& koplingstavlen, skal den grgnne
kontrollampen pd koplingstavlen lyse opp og dieselmotoren arbeide med
hgyt omdreiningstall. Samtidig m& kompressoren kople ut. By dette ikke
tilfelle, sd foreligger det en feil i awrimingsmekanismen.

Framgangsmite: Fgrst prgves om kontrollampen er i orden (bruk nabolampe).
Styreledningen 200 er spenningsfgrende som nevnt under Dy S&4 snart
kontaktor cl er tiltrukket, holdes den inne over kontakt&n 13-14 til fgde-
ledningen 200. I tilfelle en feil, sgkes ved hjelp av prgvelampe,
som beskrevet pé& side 6 gverst, alle utgdende klemmer fra ledningen 200
over ledning 207-210 inntil kontaktor ckh.

Henvisning: Klemmene P og N til termostaten e8 sd vel som klemmene L og
K til termostaten el0 befinner seg 1 klemmekassen, som er anordnet inne i
vognen pf fordampersiden. For & prgve strgmgjennomgangen gjennom de
forannevnte termostater, kan i tilfelle termostatens e8 spenning til
kontaktene 11 eller 13 pd kontaktor cl, og i tilfelle termostatens el0
spenning til klemme b p& kontaktor cl bli prgvet. Ligger klemme b pd
kontaktor cli til spenning og er denne tiltrukket uten at avrimingsvarming
arbeider, s& ligger feilen i den 3-fasede tilfgrselsledningen til
varmemotstanden eller i denne selv.
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eV, Trykk 763.10 Veiledning for fjerning av feil Side 9
Dato
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1L Magnetventil i kjglekretslgpet 82

Magnetventilen tjener til & avsperre kjglekretslgpet ved kompressorens
stopp. I drift blir magnetventilen sammen med magnetkoplingen sl, som
setter kompressoren i drift. lagt til spenning. Magnetventilen &pner.
Arbeider derimot kompressoren, og magnetventilen ikke &pner, sd kan ikke
kjglevesken sirkulere og maskinen avgir ingen kulde, selvom alle maskin-
delene arbveider feilfritt (se feilskjema for kjglekretslgpet",
bilag 3).

Framgangsmite: Ved hjelp av prgvelampe som beskrevet gverst pd side 6,
prgves alle klemmer utgdende fra kontakt 23 pa kontaktor ch over
ledning 203 inntil magnetventil s2. St&r det spenning der, uten at

magnetventilen dpner, si er den sistnevnte defekt. Magnetventilen
byttes ut.
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Trykk T63.10 Veiledning for fjerning av feil Side 10

D

: Egentlig kjglekretslgp

Se den skjematiske framstilling pd side 6.

Vedlagte bilag 3 " Feilskjema for kjglekretslgpet" viser sammen-—
hengen mellom de hyppigst opptredende forstyrrelser i kjglekretslgpet

og deres mulige &rsaker.

For & kunne bedgmme, om kjglekretslgpet arbeider normalt, md man velge en
fase, 1 hvilke kompressoren arbeider. I tilfelle av en dypfrysetransport
ved innetemp. mellom -25 og -300C viser kjglekretslgpet fglgende drifts-
oppfgrsel:

Kompressor: arbeider
Kompressor toppdeksel: varm (lunken)
Sugeledning: _ kald, men ikke rimet
Trykkledning: varm {lunken)
Kondensator: gverst varm, under lunken
Kondensatorvifte: gar
Fordampervifte: gir, hvit lampe pd koplingstavlen lyser
Lavtrykksmenometer: viseren stdr omtrent vannrett og
viser ca., —300C
Hgytrykksmanometer: viseren stédr omtrent vannrett og

viser ca. +35 til Looc,

Er disse betingelser ikke oppfylt, si foreligger en feil.
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Tilsynsplan
W, Trykk 763,10 Side 1
Nr.|Dato Tegmforklaring:
+ preve
0O revidere
crstatning
e 2 utngmin&_muf_&ller_
T Revisjon
Arbeidsoppgaver som skal utferes lepara~ | etter timer Bemerkning
 sjon 500 1000 |5000 .
DIESELMOTOR (felles)
-~ Drennstoffilter: Forfilter + - - =
Finfil ter + a - a
- Oljetrykksbryter + + + =
-~ 0ljetrykksmanome texr + + + 0
- lMotorolje + a ‘ [ } a
- Ulje i innspreytningspumpe og ‘ |
regulator + + .0 =
1 1
- Innspreytningsdyse + a | n l, a Rengjeres, event,
! ‘ erstattes,
~ Luftfilter + a o o
- 0Oljefilter + D(l)! s \ s
| :
- Ventiler + o o | o
|
- Bremnstoffbeholder / / .+ ;O + terrlegging
‘ i 0 rengjering
|
| :
MERCEDES-BENZ-MOTOR (som tillegg) ; j
| |
\ |
- Kjslevann + + ‘ + =
‘ |
- Frysepunktbeskyttelse + + |+ | =
- 0lje i kjslevannspumpe + + J + =
! | \
- Kjeleribben + .+ 1 0 | 0 |G rengjering
- K)elekretslepets tetthet + + + +
— Kilerem for vifte + + + o
M-MOTOR (som tillegg) ;
- OlJjeutlopregul eringsmekani eme
O-Ring / + + a
- lMotorcylinderens kjeleribber / /o a
|
- Oljekjelerens kjeleribber / / ] ]
- KJjeleviftens kjeleribber / / a a




- B=— INTERPRIGO MASKINKJOLEVOGN
Tilaynsplen

Reviajon

Arbeidsoppgever som skal utferes Repara- | etter timer
_ 18jon 500 11000 BOOO |

- Kjeleviftens lagerfett / { / |

- " kjslerem + + + ]

-

KOBLINGER

- BBC-elastiske kobling stillegdéende

~ BBC—emoreolje i frihjul + simmering
-BBC—elelktromagnetiske kobl,lagerfett

- Kontrollere koblingens fukting med
tilgrensende maskiner

- LUWA-kobling (Tangensialspill)

~ ESCHER-WYSS—centrifugalkraftkobling
lagerfett
Iriksjonsbelegg

STONE=centrifugalkobl,friksjonsbelegg

ELEXTRISK UTRUSTNING

Dynamo Lagerfett | X) Bare gamle
modeller
Berstexr

Kileremmer

Regulator

Gledeinnretning

starte "

avrimings " Avrimingsur
Avrimingsvarighet
Avlspsreroppvarming
Héndavrimingsinnre tning

Elektrisk drift kompressor
Kabelstepsel
il ektromotor

Rullelager (fett)
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Tilsynsplan

INTERFRIGO MASKINKJOLEVOGH

_ev. —Ixykk 763410 Side 3
Nr.|Dato iajon -~ |Beme
' Arbeidsoppgaver som sial utferes epara— | etter timer rixdng
Jon | 1000| 5000
Motorvern + + + a
- Generator  Rullelager (fett) / / | . x) BBC-Generator/
motor rullelager
Kullberster / + + [ smsrenippel
Kilerem + + + -
Regulator / + |+ Q
- Batteri Spemningen / + | + +
- Syre / + + o
Celletilstand / + + +
~ Kondensatorvifte
Bagerfett / / .
Kilerem / + |/ .
- Pordampervifte
Lagerfett / / |+ .
Kullberste / / + .
KJ JLEXRETSLOP
Termostat + + + 0
Termome ter + + + G
a Pressostat + + + O
Lkspansjonsventil + + + Q
Freon~mengde (stand) + + |+ +
Kompressor 0l jeatand + + + +
ventiler / / |+ o
Kondensator rengjsring / £ Q 0 !o = rengjering
Terrefil ter / / i+ s
Magne tventil + + + a
'VOGHKA SSHN
BremseXlosser + + + +
1 Dexrlukiere + + + 8]
Gulvets tilstand + + + +
Dsxrtetning + + + a
Rengisringstilstand imnvendig + + + +
utvendig + + + +
Meldekortenss forrdd (antall) + + |+ +
N Had 1.1.1976
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v_| Trykk 76310 BBC -Kjoleaggregat Bilag 4a
-|Dato
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Internt koblingsskjema for termostat
ML 40 61081

E Had 1. 1. 1976




Nr.

ev.

Dato

Tr

7163.

INTERFRIGO MASKINKJOLEVOGN

BBC-kjolegggregat Bilag 4b

/ Internt skjema for elektrisk koblingsboks

22 [Kiebeskilt 12,7 IN 693 768

)
10 [Kabelstrémpe 15 2 | DIN46226 [Ms | S
60 | —— v — 0,75% | DIN 46226 [Ms | 4
imlLedning  NYAF 25" 3
5m| — 15 s 2
Mm| ————— g75°% 1
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Rev. Trykk T763.11 med Brown Boveri York kjgleaggregat Side 1
.| Dato 1. DRIFTSVEII.EDNING FOR BENYTTELSE AV INTERFRIGO MASKINKJPALEVOGN MED BROWN

BOVERY YORK KJ@LE-VARME-AGGRZEGAT

Vogn nr. 1183 0839 750 til 799
I tilfelle feil, vennligst underrett INTERFRIGO:

Postadresse : INTERFRIGO Wettsteinplatz 1
CH-4000 BASEL
Telefon : I kontortiden : Basel 33 0T 50
Utenom kontortiden: Basel 22 50 10 (I pdtrengende tilfelle)
Telex : 62 231
Telegram : INTERFROID - BASEL
Tjenestetelegram : TST Basel
Tjenestetelefon : Basel - SBB 330L4 (Dag og natt)

1) De viktigste data for INTERFRIGO vogn med BBY kjgle- og varmeaggregat.

1.1) Temperaturinnstilling:

Innstillingstemperaturen blir foretatt grad for grad pd en termostat
P& betjeningstavlen pd en skala mellom + 15 og — 300 C.

1.2) Vogndata: Taravekt : 15,5 tonn (med brennstoff)
Akselavstand 8,5 m
Dgrens lysépning: b = 2,7m . h = 1,875 m.

N Nyttb b .
Bere— yttbart yttbar Nytﬁ ar lengde| Antall Paller Driv-
Vogn nr. evne rom- gulv bredde toff
innhold | flate " hgyde |800x1200|1000x1200| 5*°
11.83 0839 750 | Max: ‘ 5 | Li 11,460 m 26 600
til 799 _ 58 m3 29 m“~ |[B: 2,550 m til 22 ltr.
med internasjo- 24,5 ¢ H: 2,000 m 28 (ca. 10
nale {Profil) > dagers
lastemdl drift)
Denne vogn er utstyrt med en
luftfordelingskanal oppunder taket.
NON TAMPONARE - -
- WCHT ABSTOSSER .
NIET STOTEN
Kjgleaggregatet er plassert pd den .
ene vognende. (uten deksel). Vognens indre.
M Had 1.1.1976
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Nr.|Dato | 2) Allminpelige laste- og losseforskrifter for maskinkjglevogn (WAF)

.wigg;géiiasl

Fyll opp brennstoffbeholderen.

Kontroller om maskinen avgir kulde (eller varme)

Man glr fram pd fglgende mite:

] Kontroller temperatur-innstillingen og start maskinen (se
betjeningsanvisningen).

Kontroller i vognens indre om det - etter noen minutter - kommer kaldluft
(eller varmluft) inn i lasterommet fra ventilatoren i taket.

Innlasting|

Stans maskinen

Ved innlasting (se palleplan, side 7).

Iukk vogndgrene og maskindekslet omhyggelig.

Start motoren og lukk betjeningstavlens deksel.

[Etter innlasting]

Kontroller de termometer som er prlassert pd langbjelkene om laste-
romstemperaturen synker (eller gker).

Fyll ut det gule meldeskjema ngyaktig, og send det til Interfrigo.

Fn forsyning av meldeskjemaer er plassert i en beholder i nerheten
av betjeningstavlen.

lfg;_lossigél

Les av romtemperaturen pé termometerne som er plassert P& begge sider
av lengbjelkene.

Lytt pé motorduren om maskinen arbeider regelmessig, (hvis ikke, md
Interfrigo straks underrettes og temperaturavvikelse oppgis).

S1& av maskinen og loss vognen.

ﬁzger lossiagl

Rengjgr vognen omhyggelig.
Lukk vogndgrer samt maskindekslet og betjeningstavlens deksel sikkert.

Fyll ut det gule meldeskjema samvittighetsfullt og sendt det til
Interfrigo.

M Had 1.1.1976
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med Brown Boveri York kjgleaggregat Side 3

Nr.

Dato

P& tegning 1F 0184,

3) Forenklet frametilling av BB-York - kjgleaggregat og dettes
anordning pé vognendens plattform.

Henvisningetallene svarer til den fullstendige framstilling av kjgleaggregatet

— A — [ _hm;._ﬁu_u,4—._.____k__,./w
Motordeksel oppslétt
‘= ]
1 17 30 28 50
l | ! |
i | i | |
i i | J N |
| ; — , | -
t | | | I
| ' |
1 |
. On:
| ! ]
\ | TrTr’,s -
n : WAIN L e
N | - I -
L | T
A ! i I
! A\ | | |
L g 16 ‘39 40 : T
N e
— | UL—-—-
1, Dieselmotor 39. Se-glass for kjglevesken
30. Generator-motor T. Termometer
40, Komp?essor 2T7. Betjeningstavle
28. Koblingsboks 17. Rgd plakat plassert bak
50. Kgndensator ngdstartknappen for diesel -
16. Fjertrekk Ngddrift motoren
for dieselmotor
36. Batteri
M Had 1.1.1976
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L) Betjeningsveiledning.

P"dOZZt“NmO“UMUOwb

TNTERFRIGO MASKINKJ@LEVOGN
med Brown Boveri York kjgdleageregat Side 4

—t® O-

Manometer for hgytrykk i k,olekretsl¢pet
" lavtrykk "

. Ampermeter for batterlladnlngen

Varsellampe for varming (omenge)
"  fordampervifte (hvit)

" " kjgling (bld)

" " avriming (grgnn)
Bryter for temperaturvalg
Trykknapp for Stopp

Forglgding
" " St a.rt
manuell aveiming
Voltmeter for generator
Timeteller dieselmotor
" kompressor

h.2. Dieseldrift

:
=

5
;

G
|
|
(f) Koblingstavle for
elektrisk drift
N

Symbol if¢lge koblings-

L.2.1. Brennstoff: Kunden er forpliktet & fylle brennstoffbeholderne fér
avgang. Det md bare brukes vanlig dieselolje.

4.2.2. Temperaturinnstilling: Lgs temperaturskalajusteringen. Bring
temperaturskala H i den gnskede posisjon og
gjgr fast justeringen igjen.

L.2.3. Start: Trykk inn trykknapp M.

Ved utetemperatur under - 10° C mé
man fgrst trykke inn trykknapp L tor tergléding fra 30-60
sekunder og sd starte maskinen. Se etter at det rgde
héndratt 48 er dreiet til venstre til anslag.

L.2.4. Stopp: Trykk inn trykknapp K inntil dieselmotoren stopper.

M Had

1.1.1976
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Dato

L.3. Elektrisk drift

BB-York kjgleaggregatet kan tilkoples elektrisk drift for 380 volt

3 faset + jord, 50 per. Interfrigo forbeholder seg - av sikkerhets-

me iige grunner - retten til & bestemme stedene som er berettiget til

4 bruke det elektriske anlegg. En tilsvarende betjeningsanvisning blir
etter forutgdende undervisning stilt til disposisjon av Interfrigo.

5) Ngddrift ved feil i kjgleaggregatet.

NI2:

NI3:

NIkL:

NI5:

e e e e e v O e -

Foreliggende feil: Dieselmotoren kan ikke startes eller stopper
kort etter start.
Framgangsméte : Kontroller brennstoffreserven.
NI1: Kontroller om dieselmotorens kilerem for drift av kjglevifte er

e e s et e st S e e

Foreliggende feil: Dieselmotoren gdr, men generator/motor (30)gir

tilstede, og om generatormotor gir den ngdvendige spenning.
Kontroller om oljen pd dieselmotoren er i orden.

Fjertrekket (merket med rgdt) (16) som er anbrakt under dieselmotorens
inneprgytningspumpe (se side 3) festes i den nedenforliggende stift.

Start motoren: Dersom motoren ved start ikke gdr eller gér svakt,
mé 24 volts batteriene opplades.

Motoren kan ogsd startes ved hjelp av andre battereier ved seriekopling
av 2x12 volt eller Lx6 volts batterier. Straks motoren glr, kan
batteriene igjen frakoples.

Anmerkning: Hvis starteren ved trykk pd trykknappen Start ikke
virker, gdr man fram p& denne méte: Ved dieselmotoren
er det anbrakt en rgd plakat (17). Bak denne befinner det seq
en ngdstartknapp. Man stikker en skrutrekker eller en
annen egnet gjenstand gjennom den lille Apningen i pla-
katen og trykker inn ngdstartknappen. Over denne dlir
starten m4 direkte tilkoblet batterispenning.

Merk: Mellom 2 startforlgp, vent alltid inntil diesel-
motoren stdr fulletendig stille.

les av oljetrykket pi instrumentet som er plassert over betjeningstavlien
pé forsiden av dieselmotoren.) Oljetrykkméleren mi vise verdien 3 til 3,5

Om dette ikke er tilfelle, mi motoren settes ut av drift ved &
hekte av fjertrekket 16. Oljepumpe defekt.

ingen spenning. Voltmeter (0) pd betjeningstavlen
blir stéende p& null.

M Had 1.1.1976
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Dato

Fremgangsmite

o e e i e s B i e S

Merk: Denne ngdkobling N3 er bare tillatt ved dypfrysingsprodukter, nér
maskinen arbeider kontinuerlig uten temperaturregulering.

Foreliggende feil:

Fremgangsméte

Gir maskinen tross disse tiltak ingen kulde, skal men rette seg etter inn-

hentede instrukser

Omkobling av maskinen til ngddrift mé meddeles Interfrigo gyeblikkelig.

: N2t 514 ned bryteren (kjennestegnet ved grgnt) som
er anbrakt p& koblingsboksen (28) (se side 3). Gir
generator/motor ennd ingen spenning s& foreligger

det en stgrre feil.

Dieselmotoren og generator/motor lgper normalt.
Voltmeteret (0) viser en stgrre verdi enn 200 volt
og innretning avgir ingen kulde.

Undersgk om det »gde héndratt 48 til hgyre for
kompressoren er dreiet til hgyre helt til anslag.

: N31: S1& ned bryteren (kjennetegnet ved sort) som
er anbrakt pd koblingsboksen (28) (se side 3).

Kontroller etter en tid om temperaturen i lasted
rommet synker, hvis ikke, fortsett som fglger:

N32: S1& ned bryteren (kjennetegnet ved rgdat) som
er anbrekt pd koblingsboksen (28) og kontroller
etter en tid om lasteromstemperaturen synker.

fre Interfrigo.

M Had

1.1.1976
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Trykk 763.11 Type AStF 5,25 - DE/LV Side 1

INNHOLDSFORTEGNELSE

Oversikt

1.1 Teknisk data

Konstruksjon

2.1 Kondensator - aggregat
2.2 Fordamper

Virkeméte

Elektrisk styring etter koblingsplan GML L4061 TL2

L.1 Dieseldrift
L.2 Stedsnett - tilkobling

Betjeningsveiledning

5.1 Fgr igangsetting
5.2 1 drift

Feil og utbedring av feil
Tilsyn

Henvisning for tilsyn- og reparasjonsarbeide

Oversikt.

Brown Boveri - York har utviklet et kjgle-varme-aggregat med meksnisk
kjglesystem med diesel~ eller elektromotordrift for transport av kjglegods
og kjglegmfintlig gods. Det kan brukes for transport av dypfryste,-
kjglte~ og kjplegmfintlige godsslag sdvel som til avkjgling av friske ber
og grgnnsaker.

Innbygning.

Kondensator-aggregatet (ytre del) egner seg for innbygning i et maskinrom
eller montasje foran vognenden pd en forlenget understilling henholdsvis
P& en pébygget bremseplattform bak.

Fordamperen (indre del) med elektriske varmestaver er plassert i vogntak-
hvelvingen utenfor det nyttbare lasterom p.g.a. sin flate byggekonstruksjon.

Virkeméte.

Det spesielle kjennetegn til Brown Boveri - York kjgle-varme-aggregat er
den vekselvise drift av en robust asynkronmaskin med kortslutningsrotor
som generator eller motor.

Denne maskinen, heretter kort nevnt genemotor, leverer ved dieseldrift

som generator den elektriske energi for viftemotorene og den elektriske
varme (ytelse ca. 9 kW ved avriming). Denne framgangsmite forbinder en

god virkningsgrad av den direkte mekaniske kompressordrift med den for-
delaktige elektriske drift av vifter gjennom driftsikre vekselstrgmsmotorer.
Den dieselelektriske varmedrift garanterer alltid tilstrekkelig varmeydelser
ogsé ved meget lave utetemperaturer. Omkoblingen i kjglekretslgpet er ikke
ngdvendig.

M Had 1.1.1976
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Trykk 763.11 Type AStF 5,25 - DE/LV Side 2

¢

Lasteromtemperaturen er innstillbar p& en skala mellom -25 og +20°C. En

elektronisk termostat holder de valgte temperaturer konstant gjennom ned-
setting av omdreiningstallet eller utkobling av kompressoren. Overgangen
fra kjgle- til varmedrift skjer automatisk.

Teknisk data

Kj#leydelse : ca. 3 600 keal/h
ved -25°C midlere lasteromtemperatur
og +35°C utv. temperatur

Varmeydelse : ca. 3,7 kW 1 varmedrift
ca. 9,0 kW ved avriming

Dieselmotor : Luftkjglt firetaktsmotor
© MWM, Type D 308-2
Ydelse 18 HX ved 1800 o/min.
Tileynsfri driftstid 500 timer

Smgreolje : 18 1ltr. HD-olje, SAE - 10/30

Oljefilterpatron : Fabr. Mann & Hummel
Type H 10.53 n

Brennstoffilterpatron : Fabr. Bosch
Type FJ/DF SN 5/3

Kompressor : 6-cylinder-kompressor
BBC~York, Type AF 5,25 med
ol jepumpe

Stedsnett-tilkobling : 3x380 V. 50 Hz 15 A,
(Nettssikring 15 A Rask)

Kondensatorvifte : "Luftmengde 5 200 m3/h
Motor Type 500-6 380 V Stern,
50 Hz. Ydelse 0,25 kW.

Fordampervifte : Luftmengde 4 800 m3/h
220/380 V, 50 Hz
Ydelse 0,25 kW.

Startbatteri : 2 Batterier, hver 12 V, 50 Ah
Kjgleveske : 15,5 ltr. kjgleveske R 12,
Kjglemaskinolje : 3 1tr. Shell Clavus 22/12

Tgrrefilter : Fabr. Alco, Type ADK 415
for gjengetilslutning 16 mm

Lydstyrke : 79 Phon ved hgyere dieselmotor omdr.tall
76 1" 1] le.vere " 1" t
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Aggregatets nyttekjoleytelse, kondensatortemp. samt ytelse
avhengig av fordampertemp. ved omgivelsestemp. + 35°C.
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Vekt : Kondensator - aggreget ca. 950 kp
Fordamper ca. 170 kp
2. Konstruks jon

2.1.

Brown Boveri - York-kjgle-varme-aggregat bestér av

Kondensator - aggregat, levering med eller uten verbeskyttelses-—
bekledning, alt etter innbyggingsforholdet

og Fordamperen med elektriske varmestaver og vifter for kjgling
og varming.

Aggregatene som er prgvet og montasjeferdige fra fabrikken blir ved inn-
byggning forbundet med hverandre bdde gjennom selvtettende hurtigkoplinger
1 kjglevmskeledningene og med en stgpselforbindelse for det elektriske.

I lasterommet skal det dessuten monteres elektronisk termostat og opp-
varmet avlgpsrgr for avrimingsvannet fras fordamperen.

Kondensator - aggregat

Rammen til kondensator - aggregat er en sveiset stélplatekonstruksjon med
transportlgkker ved endene. I endeveggens U-profil pd dieselmotorsiden
(bet jeningssiden) er anbragt alt utstyr for betjening, innstilling og
overvdking, medregnet innebygget manometer for kjglemaskin.

I rammemidten befinner seg oppsamler for kjgleveske med se-glass,
kondensatorbatteriene for generatormagnetisering og en del for de
elektriske klemmer. Vekselstrgmsstgpselet LxUOA og 24 V-stgpsel for en
héndlampe férer med deres tilslutninger inn i klemmekassen. Over er
klemmekassen dekket av en dryppvanntett stélpenne, som rommer start-
batteriene 2x12 V, 50 Ah. Desesuten ligger beskyttelsesrgr for elektriske
ledninger og kjgleveskeledninger innenfor rammen.

P4 rammen er montert dieselmotor med direktekoblet generatoymotor og
kompressor, kondensator, hus for detelektriske koblingsutstyr, start-
batterier og de® avtagbare vmrbeskyttelseskledning. Dieselmotor,
kondensator og koblingsutstyrkassen er atskilte, lett utbyttbare bygge-
grupper.

Ved dieselmotoren er innebygget alt tilbehgr som filter, avluftningskanal,

lyddemper, lgftemagneten for stopp~ og hastighetsregulering, oljetrykk- o9
tuttollsméler osv., Elektriske ledninger er utstyrt med stgpsel, avgass-—

ledningene er forbundet med en 2-hulls festeflens med ledning pad vognen.

Ved demontering behgver man bare & lgse 4 skruer ved den elastiske
motorlagring og U4 skruer ved koblingsflensen til generatopﬁotoren. Filtre
er beregnet for 1000 timers fortlgpende driftstid.

Motoroljen md etterfylles etter 500 driftstimer og kan uten hjelp av verk-
tgdy tgmmes ved hjelp av kolbe (slange).

Til forbedring av kaldstartegenskapen ble starteren og det gvrige

elektriske utstyr til dieselmotorem bygget for 24 V istedenfor den vanlige
12 V-spenning. Den hgyere spenning garanterer ytterligere stgrre koblings-
sikkpshet av relékontakten og tillater gmstigere dimensjonering av flere
elektriske byggedeler.

M Had 1.1.1976
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Kondensatoren best&r av en platekappe som er &pen pb 2 sider, som pé luftinn-
takssiden har innebygget den lamellribbede varmeveksleren og like overfor
pé agg mgatutsiden stédr innbygget aksislvifte med vekselstrgmsutlgpsmotor.
Ved montasje av kondensatoren i rammen setter platedekselet seg 1 en
tetning mellom rammen og den innlagte gulvplate. Dekselet kan senere

tas av adskilt uten varmeveksleren, ndr de 6 befestigelsesskruene til
kondensatoren og forskruningen av dekselet - blir lgsnet med varmeveksler-
flensen. Til rengjgring av varmeveksleren og adskillelse av de fleksible
forbindelsesledninger mellom kondensatoraggregat og vogner kan kondensator-—
viftene bli s13tt opp eller tatt vekk etter adskillelse av de elektriske
stgpselforbindelser.

T¥rrefilter og magnetventil skal ogsd ved lastet vogn forbli tilgjengelig
og er derfor innebygget i kondensatoraggregatet.

Disse deler ligger i draget av kjgleveskeledningen bak kompressoren for
ikke & vere 1 veien ved demontering av dette. Overtrykksbryteren er
anordnet under viften ved kondensatoren. Kjglevmskens pdfyllingsventil
befinner seg pd betjeningssiden over suge- og trykkmanometeret.

Det elektriske koblingsutstyr er innebygget i et elastisk fastgjort kunst-
stoffhus, hve dersidener tilbygget to transformatorer for styrestrgmmen
og batteriladeutstyret. Huset er anordnet opphgyet péd en bokk bak
generator/motoren. Ft gjennomsiktig deksel gjgr det lettere & kontrollere
koblingsutstyret. Koblingsutstyrkassen er forbundet med klemmene i rammen
over en elektrisk st@gpselforbindelse og kan lett skiftes ut.

Verbeskyttelseskledningen bestdr av to panserhalvparter forbundet med

et hengsel og en U~-formig avstgtning pd diesel-motorsiden. Den bakre
panserplate er skrudd sammen med kondensatoren og d&n over-liggende
avstgtning., Under har den bare bolter ti) feste, som stikkes i gummituter
til rammen. En lomme tjener til oppbevaring av smé erstatningsdeler og
dokument i format AL. Den foryeste plate blir holdt nede av en panser-
holder ndr panseret er lukket. P& endeveggsiden er verbeskyttelses-
kledningen avsluttet med et vendbart luftgitter. Alle klaffer har hemper
for anbringelse av hengeléds.

Den kjgleluft som kondensatoren suger, kommer inn pé dieselmotorsiden og
lufter aggregatet i lengderetningen. Dieselmotorkjgleluften blir fgrt
oppover gjennom en kort kanal og kommer ut i det fri gjennom en &pning i
panseret.
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~— iLB.:— MASKINKJ@LEVOGN MisD BBY AGGREGAT INTERFRIGO
DELELISTE. KOBLINGSPLAN GML 406 1702
oo Trykk 763.11 ’ Side 9
NrDato Se detal jtegninger under Det 9, bitag 1-6
Poenr.| Symbol BENEVNING
] 1 Dieselmotor, luftkjelt, 2 syl. 18 HK ved 1830 o/min., type D 308-2
] 2 |Omereol jepanne, oljemengde ca, 18 1, smegreolje HD SAZ 10 W 30
1 3 ’Oljepeilestav
1 4 Tappeanordning for amereolje
- 4 5 Smereol jefilter
.1} 6 e4 01jetrykkvokter, BBC, type WDK 71 322 - MWl2 V4"
T 0l jetrykkmanometer
8 0Oljefyllingsstuas
9 Brennstoff-dobbeltfilter, finfilter
grovfilter
10 Utluftingsskrue
11 Brennstoff-forfil ter
12 Héndpumpe
13 Brennstoff - fedepumpe
14 Innspreytningspumpe
15 83 Stoppmagnet péd innspreytningspumpe, Bosch type STP 30/0,754, 24 V
16 Lask for oppheng av stoppmagnet
17 Nedstartinnretning
18 Oljebad-luftfilter
19 Ventilator for kjeling av dieselmotor
20 Kilerem for drift av ventilator og dynamo
21 m5 Dynamo, Bosch 28 V
22 rl Spenningsregulator for dynamospenning
23 n4 Starter for dieselmotor, Bosch type udi 1,8/24V
24 84 Magnet for turtallsinnstilling
25 Eksospotte
26 Oppheng av dieselmotor
27 Betjeningstavle
28 "svart" Koblingsboks
29 |al4-al6-al'l Nedbryter
30 ml Generator/motor, BBC type QU X 132 MA4 (,5 KW 380/660 V
31 @ummi-lenkekobling mellom diesel og genemotor
32 Gummi-lenkekobling mellom genemotor og kompressor
33 sl inlektromegnetisk kobling mellom genemotor og kompressor
34 bl Stikkerdase for nettilkobling
35 09 Stikkerddse for tilkobling av hdndlampe Bosch VM/DH 2/2
36 nl-n?2 |Startbatterier
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Trykk 763,11

MASKINKJZLIsVOGN MED BBY AGGREGAT INTERFRIGO
DELELISTE. KOBLINGSPLAN GML 406 1702

Side 10

Se detaljtegninger under Del 9, bilag 1-¢

Posnr.| Symbol

BENEVNING

37
38
59
40
41
42
43
44 |
45
46 52
47
48
49
50
51 m3

52
53
54 |
55
56 eb
57
58
59

61 ne

62
63 | e'f
64 | rl0-r15
65 e8
66 el0
67
68
69

j Sugeledning NW 25

Lomme for instruksjonsbok

KJeleveskesamler, BBC type, KS 168,3 x 4,6
szlemiddel-seglass

Kompressor, BBC type F 5,25

Seglass for kontroll av oljestsnd i kompressor
Lavtrykkventil

Heytrykkventil

Héndeperreventil ved utgang fra kjoleveskesamler
Tprrer, ALCO type AKD 415

Magnetventil, DANFOSS, type «VJD 10
Kjeleveake-ce-glass (veskeledning), PAS SGL 16
Sperreventil for vermgass-By-Pass
Varmgess-By~Pass-regulator, ALCO type CPR-13F
Kondensator, BEC

Kondensator-viftgr, SIEMENS type BKN 404 1t 0,25 KW/380 V
Kapasitet 5500 m”/h

Apning for gjennomfering av ledning til vognens indre
Trykkledning NW 13

Varmgassledning NW 1%

Heytrykk-pressostat, RANCO type 011-1713
Utluftingskanal for kjeleluft fra dieselmotor
Frilep

Tilkoblingsklemme

Fordamper

Fordempervifte, 4IEHL ABEGG type DAL 500-61 0,25 KW 220/380 V
Kapasitet 5000 m”/h

Innspreytningsventil (ekspansjonsventil)
Blektronisk termostial U1K type 49212%,1
Varmemotstander

Termostat for utkobling av avrimingsperiode, KLIXON type 20640/150-3
Sikkerhetstermostat for varme, KLIXON type 20640/L85-3%
Feler for termometer og termostat
Avrimings-vannledning

Skillevegg

M Had l. 1. 1976




=K B:'. MASKINKJOLEVOGN Misl) BBY AGGREGAT INTERFRIGO
o Trykk 763,11 DLiLIOTE. KOBLINGSPLAN GML 406 1702 Side 11
-Nr, Dato Se detaljtegninger under Del 9, bilag 1-6
Posnr,{ Symbol BENEVNING
1A Hey trykkmanometer
_ B Lavtrykkmanometer
1c¢ g4 Ampermeter for kontiroll av batterilading, NiUBERGLR type KE 53 0.104
— T 1 D h2 Varsellampe VAIML (orensje), HAFI type 2011 &L 2
- - I h Varsellampe VLENTILASJON (hvit), RAFI type 2011 8L 2
R hl  Varsellampc KJOLING (bld), RAFI type 2011 SL 2
G h4 Varsellsmpe AVRIMING (gremn), RAFI type 2011 Su 2
H re Potensiometer for imnstilling av emsket innetemperatur
K al?l Knapp STOPP , BBC type DI 321
L alb Knapp FORGLEDING , BBC type EDH 322
M all Knapp START , BBC type EDH 322
N al3 Knapp HANDAVRIMING , BBC type EDH 322
o gl Voltmeter, #wLIMA CLNTRAX type HW 48 mm
p g2 Driftstimeteller DILSEL , GRAESSLIN type Wz 48 220V/50 Hz
Q g5 Driftstimeteller ~{ompressor , GRALESSLIN type Wz 48 220V/50 Iz
R } az JStjerne-trekant—vender
R iel fFeilstremsbryter, BBC type ¥F694-.2% 254 IFN = 0,234
T jal | lloved-overstremsutleser, BBC type 5155 1K 380 V/164
‘e2 %Sikring "Batterilading", KLIXON 5AC 6%63-1-5
§ 1e3 Sikring "Styring” 24V", KLIXON SAC 6363-1-5
! 1&10 Knapp for preve av jordforbindelse, BBC type EDH %22
%314 Svart nedbryter (for overkobling av termostat)
' al6 ed nedbryter (for overkobling av tidsrele)
}al? Grenn nedbryter (for utkobling av turtallsmagnet
bl2~bl3-~bl4 | Forbindelsesstikkere
lblS Klemme for kontroll av styrespenning pd 220 V
i ¢l éRele for heyt turtell, BBC type HSC 08 40" + 4s, 24 V
E c2 ftele for fordemperviftie, BBC type ULA 7
Y | lele for kondensutorviile, BBC Lype LA
ch 1ucle for varmemotistand, BBC type SLA
dl Kjelerele, 5 + II type V 23006-B2012-A242
d? Vurmerele, O + 1 Lype V 235006-B2012-4242
da% Tidsrele, BBC type Z11 1m 910,92 1,%,...30 sec,
d4 Avrimingsur, BBC type ZR 1u /54 J
a6 Stopp-rele, BOSCI type SH/SE 20/3
d7 Hele for hgyt turtall O + H type Tils 6é$g1012/20b—20b
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‘:w:' MASKINKJIZLEVOGH MisL BBY AGGRGAT INTERFRIGO
fe Trykk 763.11 DILELISTS. KOSBLINGSPLAN GML 406 1702 —
\N{ Dato Se detaljtegninger under Del 9, bilag 1-6
| || Posnr{ Symbol BINLVNING
Kel Kondensator, 5 + H type B4l 555-IA B7228-T, 2200 4F 35/40 V
N ke2-ke'f Kondensatorer, BOSCH 16mI'" 400 V
ke8-kel0 Kondensatorer, BOSCIl type 0670 314 05/, 12uF, 450 V, 50 Hz
T kcll-kel9 Kondensatorer, HOSCH type 0670 314 057, 8u¥, 450 V, 50 Hz
i kc20-kcee Kondensatorer, BOSCH type 0670 514 054, %MF, 450 V, 50 Hz
L“VL‘ 1 ke23-keeh ; Kondensatorer éuF, 450 V
ke26 ] Kondensator, $ + H type B4l 59%1-A 7258, ZSOQFF, %25/40 V
ke30 ; Kondensator, 2 x 10004 / 50 V
mb | Transformator for styrespenning, 220 V, BBC type 150 VA 380/220§
m7 1 Transformator for batterilading, BBC type 125 VA %80V/ 2 x 23V
n% | Diode, BBC type DS 10-200 A BK 2,5 M8
n4~n5 i Dioder, BBC type DSA 3-600 A K 0,5 SM5
n6-nl2 | bioder, BBC type DSA 0,5 - 600 A
nl’ % Diode, BBC type DS2 11-A
r8-r9 | NTC-motstander, VALVO type B832.008P 15 k <
rlg 1 Motstand, KIG 470
r26 ! Motstand, IG 150%/2W
28 [ Motstand, VALVU 13502/1%
r30 l‘ Motstand, 47Q / 5%
as ' Startsperrerele, BOSCH type SH/ALD 24/1, 24V
eb Heytrykkpressostat, RANCO 011~1713
el? Heytrykkspressoctat, RANCO 01/-6701
el3 sikkerhetstermostat - 220/- 5000, Tadd3 INSTRUMEIILS type 20 640
r3 Motstand, ROSLNTHAL 23%0«q , MDD H0
r4 Motstand, 200 ke, RIG type uCL ¢
rH Motstand, 200 ka, RIG type 5CL ¢
r6-r7 Motstand, 22 k@, 42 W
rlé Varmemotstund for dryppvamsavigp
rl{-cl8 Gledeplugger, BuuU Lype 122 17/0100 201 201
120 Motstand, 22 ka, V2
rel Motstand, 2v ks, V2 V
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Dato

3. Virkeméten for BBY-kigleaggregatet.

Kjgle-varme—-aggregat blir ved dieseldrift inn- og utkoblet med knappene
Start og Stopp. Hovedbryter finns ikke da anlegget blir fullstendig strgm—
1gst ndr dieselmotoren stanser (ingen batteriutladning). Etter utlgp av en
forvarmetid, blir dieselmotoren belastet med kompressor eller generator/
motor. Fordamperviften blir ved kjgledrift fgrst tilkoblet etter at varme-
veksleren blir avkjglet under 00©C,

Alt etter lasterom- og omgivelsestemperatur er fglgende driftstilstandes
mulig:

a)

)

c)

Dieselmotoren driver den kondensatormagnetiserte vekselstrgmgenerator
(generator/motor) og kompressor. Overholdskobling ved motorsvinghjulet
og magnetkoblingen p& den til akselendens driftside til generator/motor
er kraftbestemt. Styrestrgmmen blir tatt fr avekselstr¢md§orﬂnettet og
t1l1fgrt viftemotoren.

I varmedrift (avriming eller varming) er magnetkoblingen strgmlds og
overfgrer ingen dreiemoment. Kompressoren stédr stille. Derfor er
generator/motor elektrisk belastet gjennom varmestaver og ved vamming
dessuten gjennom fordamperviftemotor.

I stillstand, sdlenge kjglevognen er tilsluttet et yttre vekselstrgms-
nett, arbeider generator/motor i kjgledrift som motor. Driften til
dieselmotor er avbrutt gjennom frihjul. Alle gvrige elektriske for-
brukere blir etter behov forsynt fra stedsnettet.

lLasteromstemperaturen kan bli innstilt kontinuerlig p& et potensiometer
med en 1 OC egnet skala mellom - 25°C og + 20°C. Kuldeytelsen blir
termostatisk regulert ved nedsetting av omdreiningstallet fra ca. 1850 til
1280 o/min tilpasset det aktuelle behov. Arbeidsmlten til 3-trinns
elektroniske termostat er fglgende:

Kjgling

a)

Stiger temperaturen i lasterommet l,SOC over den innstilte verdil eller
blir vognen avkjglt, sd lgper dieselmotoren med hgyere omdreiningstall,
dvs. kjglemaskinen arbeider med stgrst mulig ytelse.

Er temperaturen falt til O,SOC over den innstilte verdi, s& blir om-
dreiningstallet nedsatt fra 1850 til 1280 o/min. Ved videre synkende
temperatur kobler magnetkoplingen kompressoren helt ut til oppndelse
av den innstilte verdi. Ene og alene fordamperviftene forblir i drift
til opprettholdelse av luftesirkulasjon i vognen. Magnetkoblingen blir
igjen innkoplet nédr temperaturen ved vedvarende kuldebehov er steget
omkring 1°C.

Varming

c)

Omkoblingen til varmedrift skjer ndr for eks. lasteromstemperaturen om
natten synker omkring 1°C under ¢é&n innstilte verdi. Kompressoren blir
utkoblet gjennom magnet-koblingen og generator/motor forsyner de elektriske
varmestaver i fordamperen. (cneraloicnc vamey telse utgjer ca. 3,7 KW

ved 1280 o/min.
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Dato

Avriming, som settes i gang av et tidsur i faste interveller og avsluttes
gjennom en termostat, oppvarmes med full ytelse av ca. 9 kW ved hgyt om—
dreiningstall. Avrimingsuret er anordnet p& betjeningstavlen. En sort viser
angir den innstilte og en rgd viser angir kompressorens lgpetid fram til

neste koblingesspill. Med en bryter under koblingsuret kan avrimingsvarmen
innkobles for hénd. -

Ved redusering av dieselmotorens om dreiningstall synker generator/motorens
frekvens fra ca. 61 til 43 Hz og det samme gjelder for omdreiningstallet
til vekselstrgmsviftemotorene. Utgdende spenning fra motor (220/380V, 50Hz)

blir endret omtrent proporsjonalt med frekvensen.
Generator/motor er som viftemotoreneen normel asynkronmaskin med kort-
sluttningsrotor og behgver ingen spenningsregulator. En generator/motor-
k]l emme er fast forbundet med en kondensatorgrupp§$iéverer en bestemt
magnetiseringsstrgm ved hgyt omdreiningstall, en annen gruppe blir til-
koblet ved lavere omdreimingstall. Ved kortslutning i vekselstrgmsnettet
brytes spenningen. Men den kommer straks igjen ndr kortslutningen er opp-
hevet. Gjentatte kortslutninger skader p& ingen mite magnetiseringsevmen
til generator/motoren. Da kortslutningsstrgmmer ikke opptrer, er hurtig-
utlgser eller sikringer overflgdig.

Stertbatteriene blir regulerttil en konstant spenning pa 28 V og ladet fra
en kollektorlgs vekselstrgmsdynamo med transistorregulator, som er tilbygget
pd dieselmotoren.

Synker motorsmgreoljetrykket til en utillatelig verdi eller rives kilerems-
driften for viften istykker, stanser dieselmotoren,

Ved tilkobling til et vekselstrgmsnett 3 x 380 V, 50 Hz blir kjgle-varme-
aggregatet inn og utkoblet med stjernetrekantvender. Startstrgmmen er ikke
sterkere enn at en 15 A-sikring "rask" tdler det. Til beskyttelse mot for
hgy bergringsspenning blir det i overensstemmende med de ndvmrende for-
skrifter til de tyske jernbaner anvendt feilstrgmsbeskyttelseskopling,
(beskyttelsesmlte ved dieseldrift "beskyttelses ledningssystem"). Feil-
strgmsbeskyttelseskobling er anordnet pd betjeningstavlen. Utstyret som
ikke ligger i beskyttelsesomrdde til Fl-brytere, er beskyttelsesisolert
(for eks. stgpsel og stikkontakt).

Ved til kobling av nettledningen i stgpselet til tilslutningskabelen etter
DIN (R til U, S til V, T til W), lgper vekselstrgmsmotoren i riktig
rotasjonsretning. Ved feilaktig polaritet kan generator/motor ikke starte,
de. det blir krevet frihjul i medtagelsesretningen. Generator/motor forsgker
8 trekke dieselmotoren mot sin dreieretning. Derved utlgser kortslutnings-—
strgmmen sikringsautomaten i nettinngangen som er anordnet pd betjenings-
tavlen ved siden av stjerne-trekantvender. I dette tilfelle m& to til-
fgreelsledninger i stgpselet byttes om. Av hensyn til enkelhet og drifts-
sikkerhet (mindre elektrisk utstyr) har man gitt avkall pd innstallasjon

av automatisk dreieretningsvelger. Riktig polaritet av de ofte brukte

mate punkter med forh&ndverende beskyttelsesisolert stgpsel ble godtatt. I
alle andre tilfelle mé& man nytte det medfgrte passende stgpsel

i aggregatet. Dens riktige tilslutning forutsettes utfgrt av en elektriker.

Da ingen midtpunktleder (nulleder) blir koplet til kjgle-varme-agg regatet
bortfaller den omstendelige prgving med en jordingaprgvebryter fgr igang-
setting, til pdvisning av galvanisk atekillelse av nulleder og beskyttelses-
leder. Ved trykk pd em knapp blir samtidig funksjonen til Fl-bryter og til-
strekkelig liten jordingsmotstand pdvist.
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Tilsvarende nettfrekvensen 50 Hz utgjgr kompressoromdereiningstallet ca.
1450 o/min., hvorved kjgleytelsen i motsetning til ved dieseldrift ved
hgyere omdreiningstall gir tilbake omkring 20%.
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Interfrigo

Rev.

NriDato| 4, SLEKTRISK STYRING £7T:0 KOBLINGSPLAN ML 4 061 742

] 4.1 Dieseldrift.

Magnetbryter for starter m4 blir innkoblet med tryklmapp all START. Sam-
tidig fAr rele d6 Reguleringsmagnet spenning over sperrediode n6, sperre-
kontakten 23-24 pd omkobler a2 "Stedsnett/Dieseldrift" og kmapp al2 STOPP.
. Reguleringsmagneten s% bringer stopphevarmen for innspreytningspumpen i
S stilling drift.

| Ltartsperrerele d% kobler ut starteren ved en spenning pa ca. 8 V pé

] ] klemme + d dynamoens m’) og Lochindrer gjennouw tidsforsinkelse, en fornyet
L . innkobling av starteren far dieselmotorens stillstand., Under start ligger
rele d7 "heyt omdreiningstall" til spenning over ledning 116, for at lefte-
magneten s4 skal stille omdreiningsrattets reguleringsarm til bremmstoff-
innspreytningspumpen pd stor tilferselsmengde.

Ved dreining av motoren bringer det stigende smereoljetrykk trykkméleren
e4 Motorolje til kontekt ved 1.1 ato. Styrestremmen gér na fra dynamoen
n5 og blir ikke mer tatt fra startbatteriet over kmapp all START., En

eventuell feil ved omkobling blir overfert gjennom forsinkelseskondensator—
en Ke 1 til relc do.

Batteriladestremmen gér over sperrediode n%. Den forhindret batteriutlad-
ing ved utkobling av dieselmotoren, f.eks. som felge av bremnstoffmangel,
for lavt oljetrykk eller istykkerslitt viftekilerem, I tilfelle feil
(dynamo avgir ingen spenning, trykkméler e4 Apner) blir reguleringsmagneten
8% stremles og sperrer bremnstofftilferselen,

Ved dicselmotorens sterste hastighet mugneliserer generator/motoren ml seg
selv. Over kontskt 17-18 pd omkobler a2 far driftstimetelleren g2 Diesel

og tidorele 43 spenning. 7Tidsrele kobler etter start av forvarmetiden pé
50 sckunder styrecpenningen (pé& 1/V3 nedtrunsformet generatorklemmespenning
pd ledning 200. Ogsé& nar intet kjele- eller varmebehov foreligger,kobler
kontaktor c¢2 forduamperviftemotor m2 inn, forutsatt at termostaten e8 sonm

er montert i en rzrgzy til fordamperen, har lukket sin kontakt (fordamper-
temperatur under -6 C)

Kjelemaskin og varming blir styrt av den tre trinns elektroniske termostat
e7. Den bestdr av en mélebro og en forsterkerdel., Temperaturfeleren ligg-
er inntil med sin aktive del i materialet til den pressede lederplaten.
Bare potensiometeret r2 for bestemmelsesverdiinnstillingen, befinner seg
utenfor termostathuset pA betjeningstavlen.

Termostaten e7 har utgangene "kjeling" p& klemme 5, "forsterket kulde"pé& 6
og varming"péd '/, Ulens funksjon ble beskrevet under avsnitt 3.

Kjeling
Over kontakl j-4 fru rele dl'kjeling"io. stlyrespennings:

Feltspolen til magnetkobling sl,

Magnetventilen s2 1 kjele-middel-viske-ledningen,
Kontaktor ¢’ for kondensatorvificmotor m3,
Varsellampe hl Kjeling,

Drifttimeteller g3 Kompressor

Synkronmotor til avrimingsuret d4

+ Had 1. 1. 1976




ay,
Nr.!Dato

,_jl |_B,' FORKLARING AV DEN oLUKTRISKL STYRING AV Interfrigo
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BBY KJYLEAGGRIGAT

Kondensator og fordampervifte-kontaktor blir innkoblet nocn sckunder
forsinket etter kompressorens tilkobling. I denne tid har diesclmotoren
oppnddd riktig omdreiningstall, og generator/motor avgir igjen full
spenning. Til forsinket innkobling av kontaktor blir den heye kuldemot-
gtand til NTC-motstandene r8B og r3 uinyttet.

Ved “forsterket kjsling"har mellomrele d( og kontaktor cl omdreiningstall-
omstillingen trukket til. Leftemagneten s4 trekker reguleringsarmen for
omdreiningstall til“heyt omdreiningstall’, kondensatorene Kc2 til Ke7 er
utkoblet,

Kondensatorgruppene for generatorreguleringen er avpasset slik at kjele-
driften innstiller seg ved en midlere belastning péd en spenning pd 355/205V
(frekvens omtrent 4% liz,) ved lavere, og 475/275V (frekvens omtrent 61 Hz)
ved heyere omdreiningstall. Da reaktivstrembehovet til generator/motor
tiltar ved belastning og viftemotorene selv er reaktivstremforbrukere, blir
kondensator for reaktivstrgmtilvirkninger koblet til de tilkommende for-
brukere.

Varme

I varmedrift ligger rele d2 Varming til spenning og rele dl Kjeling er falt
ul. Kontakor ¢2 Fordampervifte og c4 Varming med lysmelder h2 er innkoblet,
Termostat el0 felger temperaturen til den elektriske oppvarmede fordamper,
og ville koble ut varmen ved overheting av denne, Ved sliring av generator/
motor som felgcr av den heyere elekiriske belastning i1 forhold til kjsle-
driften, s& synker nettfrekvensen uvesentlig. Spenningen utgjer péd grunn
av den med frekvensern sviapende magnetiscerinssstrem omtrent 170/295 V.

Avriming:

Tidsverket for avrimingsuret d4 blir drevet av en synkrommotor over en

elektromagnetisk kobling, som blir inn- og utkoblet sammen med kjelemaskinen,
Ved innsjaltet koblingn%vamedrift eller avriming)feres en tilbakekoblings-
fjer tidsverket tilbeke i utgangsstilling.

Avrimingen begynne:r do summen ov de enkelie kompressorlepetider nér den
innstilte forsinkelsestid p& den sortc viser (red viser beveger seg

til 0) og kontukt 6-5 pA kontaktor c4, Varming, ligger innkoblet. Med
varmestavenc r 10 - 16, blir koblingen til avrimingsuret imnnkoblet,og tids-
verket stilt tilbake.

Kontakt  %5-36 p& kontaktor c4 Varming bryter styrestremmen for kontaktor
ce Fo;dumpervifte,og c4 holder seg selv inne til tenmosgat e8 Avrimings-
varmé%kobler ut ve@én temperatur pd fordamperen over 0 C, Er denne termo-
stat defekt, s kobler sikkerhetstermostaten el0“avrimingsvarmen ut"ved en
tilsvarende hgyere temperatur,

Fordamperviften blir ferst igjen innkoblet under kjelemaskinens drifst, ved

al fordamperen er avkjelet til under OOC og termostaten eB igjen lukker sin
kontakt.

Under avrimingen er kontuakt 41-42 p& kontaktor c2 Fordampeevifte lukket,og
rele d7 Heyt omdreiningstall tiltrukket,

£ Had 1. 1. 1976
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Interfrigo

som 1i'varmedrift”ved lavi omdreiningstall, sker sliringen i generator/motor
ogsd ved “avrimingen”ved heyt omdreiningstall. Ved den lavere frekvens gar
spenningen tilbake til ca. 245/425 V.

Noddrift

Gjennom omkobling av bryter Yontinuerlig kjeling al4, blir den elektriske
termostat e7 utkoblet, samtidig som rele dl Kjeling over sperrediode n9

og rele d7 Hoyt omdrciningstall over sperrediode n8 blir varig innkoblet,
Termostaten ¢/ er da ute av drift, og kjelemaskinen loper konstant med'heyt
omdreiningstall. For & forhindre fordamperens nedising, blir bare avrim-
ingsvarme periodisk innkoblet som beskrevet, Lgsteromstemperaturen som ikke
mer blir regulert, synker til en verdi under -25°C,.

Tilkobling (il stedelig nett.

Som allerede nevnt blir overensstemmendec med DB-forskrifter, Feilstrombeskytt4
elseskobling anvendt ved stedsnettilslutning som beskyttelse mot for hey
bereringsspenning. For praving av Fl-bryterec og for & sikre tilstrekkelig
liten jordingsmotstand, md jordingsprevekmappen alQ trykkes inn fer hver
igangkjering. Ved c¢n jordingsmotstamd sterre enn 130a,lgser Fl-bryteren
ikke ut, dvs. berzringsspenningeﬁyf tilfelle en jordingeforbindelse over-
skride maks. tillatte verdi av 65 V. Vognen m& da jordes.

For reduksjon av tilfert strem - som er bestemt ved de fleste E-verk,blir
generator/motor innkoblet med enYa - vender a2, Koblingskontaktene 1-2 til
5-6,adskiller ved dieseldrift, stedsnettet fra stikkontakt bl, bryter 7-8
til 15-16 tjener til omkobling av motorviklingen fra stjerme - til trekant-
kobling, kontakt 19-20 kobler inn batteriladeapparatet 2transformator m7
med diodene n4 og n5) og kortakt 21-22 styrespenning 220V, 50 Hz. For at
dieselmotoren ikke skal kunne bli satt i drift, bryter kontakt 23-24 ledning-|
en til rele dé6 Heguleringsmagnet. Dessuten blir tidsrele d3% og driftstime~
telleren g2 utkoblet gjennom kontakt 17-18.

ltele dl Kjeling og rele d2 Varming kobler kjele- vurmeaggregatet pa den
beskrevne méte. Generator/motor gar viderc pd tomgang vedpvriming og varming
Batteriladeapparutet lader startbatteriet of leverer 24V styrestirem.
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Trykk (63%.11 Side 1

5.

Bet jeningsveiledning

5.1 Fgr igangsetting, s&rlig etter lengre stillstand

N

1) Kontroller om avsperringshanen i brennstoffledningen p& vognen, trykk-
og sugeventiler til kompressor samt avsperringsventilen for kjgle-
veskeoppsamler er &pne.

2) Kontroller brennstofforrad og luft ut brennstoffledningen med hand-
pumpe ved dieselmotor.

3) Motorsmgreoljestand og kileremspenningen for vifte til motorkjgleluft
kontrolieres.

L) Driftstimeteller avleses og om ngdvendig kontroller dieselmotoren.

5) Kontroller syrestand og at startbatteriet er sikkert festet.

Igang-kjdring
1) Innstille pd gnsket lasteromstemperatur.

?) Innstille komressorlgpstiden mellom to avrimingsperioder ved hjelp av
sort viser pé avrimingsuret.

3) YA -vender kobles i stilling O.

Dieselmotor.

Start: Knapp START trykkes inn.
Ved utetemperaturer under - lOOC forglddes ca. 1 minutt fér start.

Stopp: Knapp STOPP trykkes inn.

Stedsnett.

Stgpselet innfgres. Jordingsknapp+ trykkes inn. (Fl-bryter md utlgse,
ellers mé& vognen jordes).

Y 4 - vender settes 1 stilling VY.

Ver merksam 'Motoren glr ikke ved feil dreieretning".

Automat faller. To tilfgrselsledninger i stgpslet byttes.

Varsellamper.

B18 varsellampe: Kjgling

Rgd " : Varming
Grgnn " : Avriming
Hvit " : Fordampervifte

Avriming for hénd.

Knapp under avrimingsuret trykkes inn s& lenge at dieselmotoren er kommet
opp p8 hgyt omdreiningstall og varsellempe AVRIMING lyser. Tiden til
avrimingsvarmen innkobles utgjer ca. 25 sekunder n&r knappen blir inntryk-
ket ved lavi moloromdreiningstall,

M Had 1.1.1976
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.| Dato .

Avrimingsur - tilbakestilling.
Skal en avrimingsperiode slgyfes, s& kan avrimingsuret stilles tilbake
ved & trykke inn knapp for AVRIMING samt en kort betjening av knapp for
STOPP.

] Ved varm vogn kobler anlegget etter trykk p& knappen straks igjen pd

Kjgling (ingen selvkobling av varmekontaktor ved varm fordamper): En

- avbrytelse av selvkoblingen til varmekontaktor ved trykk pd STOPP-knappen
er da ikke mer ngdvendig.

Ngddrift.

Lasteromstermostaten kan bli satt ut av drift med brodannelsesbryter
all. Anlegget lgper da bare i kjgledrift ved hgyt omdreiningstall.
Lasteromstemperaturen blir ikke regulert cg synker til en verdi under
- 250C.

Kontroll fgr vognen sendes:

5-10 minutter etter igangkj@gring av varm vogn kobler fordamperviften seg
inn. Det anbefales tidligst noen minutter senere & gjennomfgre fglgende
kontroller mens kompressoren gar:

1) Kj#leveskestanden skal néd omtrent midten av se-glasset péd
veskesamleren.

?) Ved se-glasset til kompressor mé smgreoljen vere siktbar (oljestand
etter lengre lgpetid: midt i se-glasset).

3) Volimeteretl skal vise en spenning pé omtrent 205 V ved lavt og
275 V ved hgyt omdreiningstall.
(Ver oppmerksom: Spenningen ved dreietallsomstilling innreguleres bare
ved lgpende kompressor og fordampervifter, om mulig ved midlere be-
lastning.)

4) Smgreoljetrykket til dieselmotoren skal ikke komme under 2 kp/cmg.

5) Fordampings- og kondensatortemperatur (Manometer Lav og Hgy) forandrer
seg med lasteroms— og omgivelsestemperaturen. Kjglemaskinen arbeider
feilfritt, ndr fordampningstemperaturen omtrent er 7 til 10°C lavere
enn lasteromstemperaturen 54 oggﬁondensatortemperaturen ligger omtrent
10°C ved lav lasteromstemperatur (under - 20°C) og maks. ca. 20°C ved
hgy lasteromstemperatur over utetemperaturen.

Xx) Anmerkning: 5
Ved kondenseringstemperatur under +20 C (lav utetemperatur om vinteren)
kan temperaturdifferansen bli stgrre.

M Had 1.1.1976
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Veiledning for fjerning av feil

Side 1

Dato

6. Feil og fjerning av feil.

Ved feil pé dieselmotoren md man i ngdstilfelle lese motorfabrikantens drifts-

veiledning. Firma MWM,
Feil Mulig &rsak Utbedring
Dieselmotoren stanser Aa vender ikke i Omstilles

etter start

Spenningen til vekselstrgm-

(kanﬁnettet bryter sammen

ved belastning

For lav sugetemperatur

Kjgleytelsen for liten,

kompressor svetter
(kjgrer vat)

For hgy kondensator-
temperatur (kompressor
kobler evt. inn og ut i
korte tidsperioder fordi
overtrykksbryteren pdvirkes

0-stilling

For lavt oljetrykk

Smgreoljefilter
tilstoppet

Dynamoen avgir ingen
spenning. Bgrstene
hedslitte eller
ledning brutt.

For liten ytelse p&
dieselmotoren

Dieselmotorens
turtall og derved spenning
er for lav

For lite kjglevaske
I kretslgpet

Fordemper sterkt
tiliset

Magnetventil &pner
ikke

Tgrrefilter tilstoppet

Ekspans jonsventil
tilfrosset

Ventilene til
kompressor skadet

Fglere til ekspansjons-
ventiler lgse

Luft i kjgleveske-
kretslgpet

Kondensator sterkt
tilsmusset

For lite smgreolje

Filterinnsatsen byttes
Bruddene repareres,

kullbgrstene fornyes

Se MWM driftsveiledning

Spenning justeres med
sentrifugalregulator

Kjgleveske etterfylles
Avriming

Spole, evt. styringen
kontrolleres

Tgrrefiler byttes

Ventilen tines. Tgrre-
filter byttes.
Ventilplaten byttes
Fgleren festes.

Kondensator utluftes

Kondensator rengjgres

M Had
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Tilsynsplan -
Trykk 763.11 ynsp Side 1
Rev.
Dato Tegnforklaring:
+ kontrollere
0 revidere
a erstatte
B - / bortfaller .
[Revisjon
Arbeidsoppgaver som skal utfd@res Repara- etter timer Bemerkning
sjon 7500 16060 15000
- Dieselmotor (alminnelig)
i |
. . 3 ‘
- Brennstoffilter: forfilter + a = a
finfilter + n » n
- oljetrykksbryter + + + a
- " manometer + + 4+ 1o
- motorolje + = o= =
- olje i innsprgytningspumpe og f
regulator + o+ Lo [ ]
- innsprgytningsdyse + 0 ;0 0 rengjgring henholds-
| § vis erstattes.
- luftfilter Lo+ .0 10 0
- oljefilter + S om) = "
~ ventilspillerom + 0 0o | o0
- brennstoffbeholder / / + 0 |+ tgrrlegge
, 0 rengjgring
. i
MWM_-_Motor. (Som tillegg) _ ;
|
~ oljeutlgpsinnretning 0 - Ring / S+ |+ a
- kjgleribbe til motoreylinder / ./ 10 0
= " " oljekjgler / '/ 1o 0
- " " kjglevifte / '/ o o
- kjglevifte lagerfett / A |
" kilerem + T+ m
Koblingene. | | |
| |
BBC - elastiske kobling stille flens . + o+ s
BBC - smgreolje i frihjul+simmering . + o 0 |'m
BBC - elektromagnetisk kobling | ‘ %
lagerfett } + + + ; m
. !
Spillerom som kontrolleres p&
neskinens tilgrensede kobling + o+ + +
Ilektrisk utrustning.
- dynamo lagertett / § Ox)i + | ®  x) bare gammel
i !
bgreter P/ “Ox) L+ Co- byggemate
kilerem |+ 4 Cm
regulator [ D+ L+ ! 0
\ ! :
i | f ‘
- forglgdningsinnretning Lo+ P+ + © 0
—- selvstarterinnretning ‘ + o+t i 0
- avrimingsinnretning, avrimingsur L+ '+ -+ |0
nAvrimingsvarighet (ca. 30 timer) l + o+ ; + J 0
L[ M Had 1.1.1976
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dey, | Trvkk T63.11 Tilsynsplan Side 2
Tﬁevisjon
. R - - .
Dato Arbeidsoppgaver som skal utfgres S?Eira jetter timer Bemerkning
- B J 500 1000 (5000
Avlgpsrgrvarming + o+ + 0
P . o [
Héndavrimingsinnretning + L+ + 0
|
- elektrisk drivkraft kompressor + |+ + 0
kabelstgpsel / o/ + 0
elektromotor + + + 0
rullelager (fett) / P/ / n
kilerem + |+ + =
beskyttelsesutstyr + o+ + 0
)
i
- generator rullelager (fett) / § / Ox) m x )BBC-generator
1 kullbgrster / j + + n motor rullelager
kilerem + Lt + L smgrenippel
H regulator / I+ + o]
- batteri spenning / + + o+
syre / + + 0
¢elletilstand / S+ + +
- kondensatorvifte lagerfett / { / + .
- fordampervifte lagerfett / L/ + .
kullbgrster / | / + ]
Kuldekretslgp. |
!
Termostat |+ ! + + 0
Termometer + |+ + 0
Pressostat + o+ + 10
Fkspansjonsventil + L+ + 0
Freon veske-stand + + + +
Kompressor oljestand + + + +
" ventiler / ; / + 0
Kondensator rengjgres / o/ 0 0 |O=rengjgring
Tgrrefilter / / + n
Magnetventil + + + 0
Vognkassen.
Jremseklosser + + + +
Jgrlukkere + + + 0
Julvets tilstand + s + +
)grtetning + + + 0
tengjgring innvendig + + + +
vy utvendig + + + +
Porrdd av meldekort Lo+ + + +
:
i |
j |
| ]
M Had 1.1.1976
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ey, | Tryke 763.11 Tilsynsplan Side 3
Dato
7. Tilsyn.

Fn regelmessig og omhyggelig pleie av dieselmotoren ifglge MWM—driftsvei-
ledning er meget viktig. I tillegg til disse forskrifter gjelder fglgende
tilsynsterminer for motoren:

Etter 1000 driftstimer:

Motorsmgreolje- og filterinnsats (Mann & Hummel H 10.53 n) skiftes, etter
flere gangers oljeskift trekkes kolben til oljeavlgpsinnretningen ut oventra
og O-ring fornyes (fabr. Freudenberg, type OR 13, 3-2,L, Best. nr.
00728/769).

Luftfilter rengjgres.

Brennstoffilter kontrolleres for tilsmussing, om ngdvendig fornyes filterinn-
satsen (Bosch FJ/DF 5N5/3).

Etter 4000 driftstimer:

I forbindelse med en ngyaktig motorinspeksjon:

Smgreolje i frihjul tappes og fornyes. Bare oljetype Shell-Tellus 133
anvendes.

Fgr 1gsningen av skruen, md frihjulet, serlig pdfyllingsdpningen, rengjgres
omhyggelig for & forhindre at smuss slipper til. Skruens kobberringtetning
fornyes etter hver lgsning av den.

Ver merksam: Oljemengde og fremmedlegemer f@grer til feil ved frihjulet.

Dynamolager smgres med varmlagergett og kullbgrstene kontrolleres. Smgreolje
fra frihjulet teppes ut og 20 cm” motorolje péfylles.

Vekselstrgmsmotorens lager.
S&vidt mulig skal motorlagrene (generator/motor, kondensator- og fordamper-

viftemotorer) smgres med friskt fett etter 5000 -~ 6000 driftstimer. Etter-

smgring kan unnlates, imidlertid mé& da rullelager fornyes etter 15000 - 20000
driftstimer.

Blir et lager varmt, eller kan man av stgy i et lager, slutte seg til at noe
er galt, sd md man fgrst foreta utskiftning.

Som smgremiddel anvendes om mulig Lithium-fett med et innsatsomrdde fra -
-30 ti1+110°C (dryppunkt over 180°),

Magnetkobling og elektriske koblingsapparater trenger ikke ettersyn.
Kjgleanlegg:

Kompressor og rgrledninger kontrolleres regelmessig for utettheter (oljespor)
og tilsmusset kondensator rengjgres.

Videre tilsynsarbeide er ikke ngdvendig.

M Had 1.1.1976
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8. Henvisninger for tilsyns- og reparasjonsarbeider.

— P&fylling av kjgleveske R12:

a) I flytende tilstand ved stdende kompressor:

Kjgleveskeflasken tilknyttes pafyllingsventilen med 6 mm kobberrgr.

Fgr fasttrekking av overtrekkmutter utluftes ledningen gjennom &pning
av sperreventilen pé flasken.

PAfyllingsventilen Apnes og flasken med Apnet ventil oppvarmes 1 varmt
|1 4 vann og stilles deretter p& hodet.

b) Gassform ved lgpende kompressor:

Sugesperreventilen (hgyre ventil, sett fra svinghjulet) &pnes helt.
Manometerledningen lgsnes, kjgleveskeflasken kobles til , og sugesperre-
ventilen lukkesX/ en 1/L4 omdreining. La kompressor gi.

x) Anmerkning: Ved helt &pnet sugesperreventil er manometerledningen sperret.

Kjglemaskinolje pdfylles:

Til etterfylling av kjglemaskinolje anvendes fabr. Shell Clawvus 22/12. (P&-
fyllingsmengde ved nyfylling er ca. 3 liter).

Sugesperreventil &pnes helt.

Manometerledninger lgsnes, kobbergr 6 mm i diameter og ca. 0,5 m langt, til-
knyttes.

Héndsperreventiler p& cppsamleren lukkes og la deretter kompressoren gd noen
minutter.

Kompressor steppes, kobberrgret dyppes 1 oljefylt glass, og sugesperreventilen
dpnes forsiktig.

Ver oppmerksom: Ingen luft mé& suges inn.

Tgrrefilter skiftes:
Hdndsperreventilen p& oppsamleren lukkes.

La kompressoren lgpe inntil et sugetrykk pd ca. O ato, og skift ut tgrre-
filteret, fabr. Alco-Nobis type ADK U415. Fgr tiltrekking av overtrekk-
mutteren, gjennombldses p& magnetventilsiden med kjgleveske.

Kjglesystemet utluftes:

Anlegget stoppes og dekslet med vifter ved kondensatoren &pnes.
Overtrekksmutteren pd gjengestussen til begge trykkledninger (gvre og midtre
varmeveksler) &pnes litt.

Demontering av manometertavlen:

Trykk- og sugesperreventil ved kompressor &pnes helt til anslag (avlgp til
manometre sperret).

6 mm kobberrgrledning ved rammen besk manometrene lgsnes.

Ta av befestigelsesmutterne for nippel og ta ut tavlen forfra.




—_—— L 4
- ~ TILSYNS- OG REPARASJONSARBEIDER

Trykk 763.11

Ventilplater til kompressor utbyttes:

Héndsperreventiler pd oppsamleren lukkes og kompressor avsuges. Suge- og
trykksperreventil pd kompressor stoppes. Tilvirke trykkutjevning gjennom
dpning av oljepdfyllingsskruer (foran midtre sylinder). Sylindertoppdeksel
demonteres og ventilplaten lsftes av.

Skift alltid komplett ventilplate.
Fukt pakninger med kjglemaskinolje fgr innsetting.

Ver oppmerksom: Pakningen under og over ventilplater er vanligvis 0,5 mm
tykk. Er det pé den bearbeidede kappeflate innsldtt siffer 0,75, s& mé
det under ventilplaten bli lagt en pakning 0,75 mm tykk.

Etter utbytting mé kompressoren evakueres.

Innetille generator/motor-spenninger.

For hgyt omdreiningstall fgrer til betydelig overspenning og beskadiger
apparater. Dessuten md man vere forsiktig ved igangsetting etter arbeide
med sentrifugalregulator eller med magnet for regulering av omdreiningstall
for dieselmotoren.

Spenning - grovinnstilling

Bryter al7 é&pnes.

Trekk brodannelsesstgpsel for lasteromstermostaten p& betjeningstavlen.
Ledning 200 pd klemme 1 fra tidsrele d3 i koblingsboksen avklemmes, og
dieselmotoren startes. Spenning ved lavt omdreiningstall (ca. 1280 o/min)
innsiilles pd ea. P10V ved & dreie tomeangsinnstillingsskruen pa& regulatoren.,

Kontramutter pd ankeret til megnet for regulering av omdreiningstall lg@snes.
Termostaten slds bro over. (Bryter a 1k i stilling I). Spenning ved hgyere
omdreiningstall (omtrent 1850 o/min) innstilles gjennom fordreining av
magnetanker p& omtrent 290 V.

Dieselmotor stoppes.

Spenning - fininnstilling:

Ledning 200 trykkes fast og anlegget tas igjen i drift. Spenningen ved
l¢pendeofordampervifter mé om mulig etterreguleres ved en lasteromstemperatur
under 0 C pd 275 V ved hgyere og 205 V ved lavere omdreiningstall,
kontramutter tiltrekkes igjen.

For innstilling ved lavere omdreiningstall skal rele d T "hgyt omdreiningstall"
(det hgyre av de 3 releene) trekkes ut av stikkinnfatningen.

1.1.1976
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Trykk 76311 Ledningsforing ved dieselmotor Bilag 4a
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Trykk 76312

Tjenesteskrifter

utgitt av Norges Statsbaner

Hovedadministrasjonen M

uge-

BESKRIVELSE
0G
BETJENINGSFORSKRIFTER

INTERFRIGO 4-AKSLET KJOLEVOGN
med TERMOKING kjole- og varmeaggregat

1 Driftsveiledning for benyttelse
av TERMOKING kjole- og
varmeaggregat.

2 Beskrivelse av kjole- og
varmeaggregat med dele -
fortegnel se

3 Virkemdte for kjole- og
varmeaggregat

L Forklaring av den elektriske
styring ifolge koblingsplan
IF 0280

5 Veiledning for fjerning av feil
ved kjole- og varmeaggregat

6 Bilag
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h-AKSLEL MASKINKJPLEVOGN Interfrigo

2ev rykk 763.12 med TERMOKING kjgle- og varmeaggregat Side 1
. .
Nr.|Dato
R S

BwilJRENTITNGSVEILEDNING

F"'_"J"' 4

L for h-akslel maskink)glevogn med
e | TERMOKING kjgle- og varmeaggregat.
— }. ]
- " Vognserie: 1l &7 087 8 510 til 53k
R

I tilfelle feil underettes INTERFRIGO straks:

Telefon P : I kontortiden: 061-26 33 33
Utenom kontortiden: BASEL 22 50 10

'elex : 62 231

Telegram : INTERFROID - Basel

l'jenestetelegram : Basel 757

Tjenestetelefon : Basel SBB 3304 (Dag- og nattjeneste).

1.1 De viktigste duta for INTERFRIGO boggivogn med TERMOKING kjgle- og
varmeaggregat.

L.1.1. Regulering av innetemperatur:

Temperaturreguleringen foregér trinnvis i omréde fra + 200C til
—-259C ved hjelp av en termostat, som er plassert pd betjenings-—
tavle pd siden (til hgyre for kjgleaggregatet).

1.1.2. Vognens tekniske data: Egenvekt : 32,58 t (med full brenrstofftank
Akselavstand : 15,800 m

Vogn nr. 11 87 087 8 510-53kL, Gabarit Continental

Nytte- Nyttbart Nyttbar Nyttbar lengde Antall paller Brennstoff
last jasterom | gulvflate " bredde | 800x1200 | 1000x1200
" hgyde
L=17,73m
B= 2,550m 1400 1
Mex. = 2,000 m
LT, t | 89 m3 5 m® Lys&pning agr: | 42 3L Driftstid:
B= 2,725 nm ca. 13 dager
H= 1,900 m

M Had 1.6.1975
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L4~ AKSLET MASKINKJ@LEVOGN Interfrigo

ev Trykk 763.12 med TERMOKING kjgle— og varmeaggregat Side 2

Nr.jDato

Luftkanal i taket

SRR N —

1.2 Alminnelige laste— og losseforskrifter for maskinkjglevogn (WAF)
Lasteforlgp:

Fgr innlasting.

- Fyll brennstoffbeholderen.
- Kontroller om anlegget avgir kulde (eller varme).
- Man gir fram pd fgligende mAte:

- Termostaten som stdr pd betjeningstavlen pd siden, innstilles pa
gnsket temperatur.

- Start maskinen (se avsnitt 1.L4.)

- Kontroller inne i vognen om viftene fungerelriktig. Fra kanalen
i taket md det komme en kraftig luftstrgm.

Innlasting:
- Stopp maskinen
~ Innlasting (etter palleplan, se side.ll)

- Vognens dgrer og deksler samt skyvedgrene for kjgleaggregatet lukkes
ordentlig.

~ Motoren startes og dgr si vel som deksel pa betjeningstavlen lukkes.

M Had 1.6.1975




ev.

L~AKSLET MASKINKJPLEVOGN Interfrigo

Trykk 763.12 med TERMOKING kjgle- og varmeaggregat Side 3

| Dato

Etter innlasting.

- Forsikre seg om at innetemperaturen synker (eller stiger) pad termometerene, som
er plassert pd vognsidene.

- Fyll ut det gule meldeskjema ngysktig, og send det til INTERFRIGO. P4 diesel-
motorens betjeningstavle finnes et rom som har et forrdd av slike skjemaer.

Losseforlgp.
Fgr lossing.
-1~ Les av temperaturen péd termometrene pd sideveggene.
-4 = Do motoprduren, sivel som den tast innstilte ilnnetemp. som kan avleses pd de
Lo Lermomelrone, kontrolleres, ow anleggel fungerer riktiy (hvis ikke m&

- SESEIIIpO styeke paderrenter).
Etter loesing
- Rengjgr vognen omhyggelig.

-~ Vogndgrer, deksler, skyvedgrene for maskinamlegget og dgr, samt deksel for
betjeningstavlen lukkes ordentlig.

- Fyll ut det gule meldeskjema og send det til INTERFRIGO.

1.3 Forenklet framstilling av TERMOKING kjgdle- og varmeaggregst.

Pifglgende henvisningsnummer samsvarer med henvisningstallene under Del 2,
side 12.

Elr |
L8l Ts L) O] [ \owmn

D ®
It

1. Dieselmotor 34. PFordemper 33. Varsellamper.

1. Generator 35. Fordampervifte 12. Kontrollinstrumenter.
3. Kompressorer 30. Ke¥lingsboks 16 Lavtrykkmanometer

5. Kompressormotorer 31. Héndtak for Start og 17. Hgytrykkmanometer

3. Kondensator 8topp av dieselmtor T. Termometer

24k. Kondensatorvifte 32. Betjeningstavle pd siden

M Had 1.6.1975
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L-~AKSLET MASKINKJZLEVOGN Interfrigo
Rev Trykk 763.12 med TERMOKING kjgle- og varmeaggregat Side 4

| Dato .. . .
1.4. Betjeningsveiledning.

1.4.1. Kjgleanlegg.

Fgr anlegget settes 1 gang mé
- f@lgende arbeider utfgres:

- Brennstofforrad:

Brennstofftanken rommer 1400 liter
som er nok for en driftstid pd 13

dager. For pafylling mé& det bare

nyttes brennstoff av vanlig type.

- Qljestand pd dieselmotor:
Muffe skrues av og olje mdles med
peilestav. Hvis det er ngdvendig,
skal det etterfylles med olje av
merke BP Energol DS 1 Servo. .

- Kjglevannstand:
Nir den 1lille lésen pd dekslet
dpnes, kan kjgleveskestanden
kontrolleres. Frostvaeskeblandingen
bestdr av 50% vann og 50% frostveske.

M Had 1.6.1975
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"1( L-AKSLET MASK [olndic " o Interfrigo

Rev. Trykk 763.12 ned TERMOKING kigle- og varmeaggregat Side ¢
Nr | Dato
i we [d QLI G
KJPLTNG
Fordampervifie
VARME

AVRIMING

o generator
r for generator
ror amperemeter

1.4.3. Start og stopp av kjdleanlegp.

1.4.3.1, Dieseldrift.
START

- Termostaten (E) innstilles pd gnsket “emperatur.
- Kontraller om: [CB-1] stdr i stilling OFF
o] er dreiet til venstre (Dieselmotor)
[§-7] stér 1 stilling on
— Handtaket START trekkes helt ut, s& snart motoren gir, slippes
handtaket. (Hvis motoren ikke starter ved en utetemperatur under
50C, dras 2-3 ganger 1 héndtaket som er merket ETER.
CB-1] settes 1 stilling ON
- Dér og deksel for betjeningstavle, og deksel og skyvedgrer
for kjgleaggregatet lukkes ordentlig.

g STOPZ

- settes 1 stilling OFF
- Handtaket STOPP trekkes helt ut til dieselmotor stir stille.
- Dgr sAvel som deksel for betjeningstavle lukkes.

M Had ' 1.6.1976
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Trykk 763.12 Anlegg med apparater og utstyr Side 12
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@B | [ AKSLET MASKINKJOLEVOGN | Interfrigo

. | Trykk763.12 koblingsboks og betjeningstavie Side 13
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=N B~ DELELISTE Interfrigo
for 4-akslet maskinkjslevogn
Rev. | Trykk 763.12 med TERMOKING kjole- og varmeaggregat Side 16
Nr|Dato | 2e8 g%, Symbol Benevapingk Lodns..
1 Dieselmotor DETROIT DIESEL - Seris 2-71 94 510 000
Modell 2046 - 2 sylinder - vamnkjelt.
T 44 BK ved 1200 o/min,
- Oljefilter 94 512 102
— 3 Oljepeilestav
L1 4 Bremmetoffilter: Grovfilter 94 514 152
Pinfilter 94 514 159
: 5 Iuftfilter 94 515 102
1 6 Kjeler 94 513 152
7 Vannpdfyllingsstuss
8 Drivrem for kjolevifte 94 513 025
9 Eterflaske 94 515 301
10 Eksospotte
11 Delco-gensrator 3E - 5891 - M4 460 V -~ 60 Hz - 94 523 001
20 k¥ ved 1200 o/min.
12 Pavle for komtrollinstrumenter med
VOIT |- 1 Voltmeter 94 526 151
AM |~ 1 Amperemeter 94 526 001
AM SW|~ 1 Bryter med 4 ~ stillinger 94 526 605
13 Apne TX kompressorer — Modell 426 - 4 sylinder 94 531 001
Direkte drift med elastisk kodling
14 Se-glass for oljestandskontroll pd kompressor 94 531 028
15 Kompressormotor 5,6 KW ved 1750 o/min. 94 523 201
16 lavirykimenome ter 94 532 002
17 Heytrykkmanometer 94 532 001
18 Kjeleveskebeholder R 12: 10,5 ltr. immhold 94 532 072
19 Se~glass for kjelevmskekontroll
20 Varmeveksler 94 532 082
21 Konstant-trykkregulator 94 532 076
22 Drosselventil for redwserimg av kompressorytelse 94 532 066
23 Kondensator - Overflate 73,5 m°
24 Kondensatorvifte - Lufluengdeyielie: 10600u;/h 94 427 405
Vittemotor = 2 HK ved 1790 o/min. Y4 42% 401
2% Gjennonfuring for ijelevwste~ og e¢l. ledn.nge:
26 Kjelevaskeledninger pu sug- of tuywkoiac
27 Lespensjongventil 44 L32 097
28 Hindsperrevent.l for ' jeulevesreledning Y4 532 0y2
29 Hoved L. lslutning - stinke, GO0 25 Gs2

M Hud

1.

6. 13976
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Inteiirigo

side 17

Posni'. Symbol

Benevning

Delnr.

50

CI
Cc2

CL
CB4
CB5

H
HM
HM2
0Ll
0L2
3QR
TD
TRANS
51
START
STOrY
ETER
WT
O
32

Koblingsboks med

~Llufttryxikbryter for utlesing av uvilicingen
-ielc for «wompressor 1
—liele for kompressor 2
~Overstremsutloser for kondensutorvifte

-Overgtramsutleser for fordumpervifue

44 527 703
94 524 Q01
94 524 001
94 526 251
94 526 251

-Uverstremsutlese: lor varmemoistander i diyppvannspunney4d 526 351

~Overstromsutleser Lo styrestromolscots
-Avrimingsrele

~ilele for fordampervifte

~Varmerele

~Driftetimeteller for kompressor 1
~-Driftstimeteller for lonpressor 2
~Overbelastningsvern for wompressor 1
~Overbelastningsvern ror kompressor 2
~-Vel:selrele for kompressordrifit
~Forsinkelseerele (30 + 50 seh.)
~Iransformator

Bevjeningstavle [or dieselmotor ied:
-Hand tax STARY

-Hund tak 5700

-Hand tak ALTHER™

-Kjolevann -Termometer for dieselmotor
~0ljctrykimuanome ter

Koblingstuvle med

-Amperemster for batteriladning
-Hoved-overstremsutleser
-Driftstimeteller for dieselmotor
~Knapp HANDAVRIMING
~Fasestillingsviser

~-Nedbryter (Termostat)
=Styrestremskrets-bryter

-Nedbryter (Dieselmotor)
~Fasevelger-bryter

~Termostat (-30°C / +20°¢)

94 526 351
94 524 051
94 524 001
94 524 Q01
94 524 101
94 524 101
94 527 001
94 527 001
94 524 201
94 524 201
94 527 T30

Y4 516 362

94 526 611
94 526 610
94 527 201
94 526 051
94 256 201
94 256 121
94 526 401
94 527 401
94 526 501
94 526 451
94 526 451
94 526 526
94 527 501
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=N B~ DELALLISTE Interfrigo
for 4-akslet maskinkjelevogn
oy | Trykk 763.12 med TERMOKING kjele- og varmeaggregut Side 18
-Nr. Dato | Posnr. Symbol Benevning Delnr.
33 Kontrollampetavlie med
] PL1 ~Varsellampe KJOLING (bla) 94 527 654
T PL2 - " " (b1a) 94 527 654
-+ . PL3 - " VARME  (orange 94 527 651
o PL4 - " AVRIMING (gremn) 94 527 652
P15 - " FORDAMPERVIPIE (hvit) 94 527 653
I %4 Fordamper: Overflate 87,5 m2 94 533 001
I Pordampervifte: Luftmengdeytelse 9000 m/t 94 523 303
ved er statisk trykk pé 12,7 mm VS 94 523 304
36 Motor = 1,5 HK ved 1750 o/min. 94 523 302
37 Utblésningedpning for vifte
38 Varme- og avrimingemotstand. Ytelse 9 KW 94 533 053
39 X Termostat -"Utkobling Avriming" (+13°C) 94 533 052
40 HK Sikkerhets-termostat (+66°C) 94 533 051
41 DPH Varmemotstand for dryppvammpanne 94 533 055
42 Termometer- og termostatfoler
43 Skillevegg
44 Oppleftbart gitter

M Bad
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Nr.

ev.

=N rad VIRKEMATL Interfrigo
for TERMOKING kjwle- og varmeaggregat

Trykk 763.12 Side 1

Dato

[

3.1 INNIEDENDE REMERKNINGER

Termoking kjele- og varmeaggregat, som er plassert p& endeveggen p& den
4-akslede maskinkjolevognen, kan enten bli drevet med levert energi fra

neratoren (3 x 460 V / 60 Hz), eller ved lengre stillstand fra stedsnettet
%; X 380 V / 50 Hz eller 3 x 460 V / 60 Hz).

Den onskede innetemperatur kan imnstilles med termostaten pd betjeningstavlen,
og temperaturen vil holdes konstant niAr denme oppnds,

3.2 DIESELDRIPT

Por 4 sette kjsle- 08 varmeaggregatet i drift, er det nok med noen enkle
betjeningsmiter pa begge koblingstavlene, som er plassert til hoyre for
aggregatet. (se aven. 1.4.3.)

~Ved 4 trekke i handtaket START , settes dieselmotoren i gang, som ogsé
driver gemeratoren.

-Ved innkobling av oversiremsutleseren CBl tilferes kjole- og varmeaggregatet]
den nedvendige energi fra generatoren, som ogsi er nedvendig for drift av

begge kompressorene, kondensator- og fordamperviftene, varmemotstandene og
den elektriske styring.

3.2.1. KisliRg ved dieseldrift.

Kondensator- og fordamperviftene stAr alltid innkoblet,

Kjeleytelsen gis av de to dpne kompressorene, som hver for seg drives
av en elektromotor over en elastisk kobling,

Det skilles mellom 4 driftstilstander:

3.2.1.1. Drjft med full kisleytelse.

Vognens immetemperatur ligger mer enn 2°C over den innstilte
verdi pd termostaten:

-Dieselmotor gir med 1200 o/min. Og generatoren avgir en
spenning pd 460V/60 Hz.

-Begge kompressorens 1 og 2 er i drift, og de tilsvarende
bld kontrollamperlyser opp.

3.2.1.2,

Vognens imnetemperatur ligger mellom 1°C og 2% over den
innstilte verdi pd termostaten:

~Dieselmotor gAr med 1200 o/min 0g generatoren avgir en
spenning p4d 460 V/60 Hz.

-Kontakten TH-1 for termostaten dpner seg og kobler ut kom-
pressor 1 (eller 2) samt den tilsvaremde kontrollampe.

3.2.1-3.

Vognens inmetemperatur ligger noe mindre emm 1°C over den imm-
stilte verdi pd termostaten:

- Kontakten TH-2 pA termostaten lukker Beg, og dieselmotoren
8Ar bare med BOO o/min - gemeratoren avgir da en spemming
pd 308 V/40 Hsz.

™
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Prykk 763.12 Side 2

B~ VIRKEMATE Interfrigo
for TERMOKING kjsle- og vermeaggregat

Nr.|Dato

3.2.2. Varme ved dieseldrift.

3¢2.3.

3.2:1.4.

Den immstilte verdi pd termostaten er oppmldd:

~Kontakten TH-3 pd termostaten Apmer seg, og kompressor 1
(eller 2) samt den tilsvaremde blA komtrollampe blir utkeblet.

Kondensator og ferdamperviftens stdr alltid immkoblet.
Varmeytelsen gis ved hjelp av varmemotstandene.

Porat varmeybelse overhode er mulig, mA dem immstilte temperatur pd
termostaten, ligge over -6 C, d.v.s. kontakten THO pd termostaten mi

vare lukket.
Det skilles mellom %o driftstilstender:

3.2.2.1. Varmedrifs.

Vognens irmetemperatur ligger mer emn 1°C under den imnstilte
verdi pd termostaten:

~Dieselmotoren gAr med et turtall pd 1200 o/min., og gemerator-
en avgir en spemming pd 460 V/60 Hs.

~Varmemotstandens er innkoblet, og den orange kontrollampe
lyser opp da kontakten TH-4 pd termostaten er lukket.

30262424

“.{* R J o

Vognens amatempemtur stiger og nir en temperatur som ligger
ca. 0,5 C umder den imnstilte verdi pi termostaten:

~Kontakten TH-4 dpner seg og varmen og den orange komtrollampen
blir utkoblet.

~Kontakten H{ ipner seg, og dieselmotoren gir videre med
800 o/min.

AYRIRIRE ved diseeldrift.
Avrimingsforlepet kan immledes:
-for hénd med trykknappen MD, som er plassert pé betjeningstavlen, og

-automatisk ved hjelp av trykkluftbryter AS, som kobler imn sisnart
luftinnlepet og luftutgangen pd fordamperen fAr em trykkdifferanse
pd 27,5 mm VS, og

~automatisk ved hjelp av avrimingsuret d4, som er inmstilt pd 5 - 10
timers lopetid for kompressorens.

Under avrimingsforlepet er kondensatorviften, varmemotstandene,

dryppannemotstanden sdvel som den oramge og gremne varsellampe, innkoblet
Fordamperviften er ikke i drift.

Avr:uningsforlmtoblir opprettholdt til fordamperen nir en
temperatur pd +135 C, oSkulle av en eller annen grumn,avrimingsforlepet
ikke avbrytes ved +13 C, ad er det en sikigrhetstermostat, som
kobler ved en temperatur pi fordamperen pA +66 C, og serger for ave
brytelse av avrimingsforlepet.
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‘:w:' VIRKEMATEN Interfrigo
for TERMOKING kjsle- og varmeaggregat
I

ev. Trykk 763.12 Side 3

Nr.|Dato

3.3. EETTIRIPT

Kjsle~ og varme egatet kan tilkobles stedsnettet med 380 V/50 Hsz
(eller 460 V/60 Hz) Fer kjeleanlegget blir satt i drift med overstrems-
utlsseren CB-1, s4 mid bryteren s-4 bringes i den stilling hvor den grenne

gledelampen Pl pd betjeningstavlen lyeer opp. (Kontroll med fasene, som er

— viktig for dreieretninmgen pad vifteme).
. Virkemdten for kjsle- og varmeaggregatet blir ved nettdrift den samme som

beskrevet i avsnitt 3.2, dog med det unntak, at det blir ingen ytelsesredu-
L L] sering gjennom en forandring av turtallet (avenitt 3.2.1.3. utghr).

3.4, KIOLEKRET?SIgPRY

Begge kompressoreme 1 og 2 suger det gassformige kjolemiddel F 12 ut av
fordamperen og komprimerer det, hvormed deifoppvarmes. Det komprimerte,
varme og emnd gassformige kjolemiddelet blir ledet til kondensatoren, hvor
det blir avkjelt av tilfert friskluft fra kondensatorviftem, og som ferer
til en kondemsering av ge#ssn. Det kondenserte kjelemiddelet ghAr videre til
den tilsluttende kjelemiddelsamler. Herfra flyter kjolevmsken over terreren,
varmeveksleren til ekspansjonsventilen hvorfra den blir sprutet imm i for-

damperen.,

Gjenmnom trykkfallet fordamper kjolemiddelet og trekker derved til seg den
omgivende varme, d.v.s. at temperaturen imme i vognen symker. Fra dette
oyeblikk begynner kretslepet pé nytt.

Mellom £ ren og kompressorene er det inmbygget p& lavirykksiden en
konstan tor med en hindsperreventil, sop normalt er dpen. For &
hindre at vognenes innetemperatur synker under 6 C i tilfelle en skade p& den
termostatiske styring pd kjeleanlegget, si ma avsperringsventilen vere lukket,
forat kjelemiddelgsssen kan kowume glennom konstanttrykkregulatoren. En
imsetilling av demne regulatoren md gjeres pé en kyndig méte., En annen
trykkregulator som er innebygget pé sugeledningen, tjener til & begrense
kompressorenes ytelse vodzhayt sugetrykk ( ved hey innetemperatur i vognen,
innstilling ca 1,4 kp/om <).
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= el PORKIARING Pi DiN sSLEKTRISKSE SUYRING Interfrigo
for TuRUMOKING kjowle-~ og varmenggrogu.t

Tryici 3.1z : : o
o Ty 763.12 Koplingsskjems IF 0280 Sl !

.[Datof4.1, AIMINNELIGH HUNVISEINGER TIL DET LLEKIRISK. KOBLINGSSIJ.MA

P& det elekiriske koblingsskjema skilles det mellom elelktriske nett.

Likestremspett 12 volt.

nyttes utelukkende for start av dieselmotoren.

Vekselotramenstt 220 volt
] gir spenning til kjeleaggregatets og dieselmotorens styreapparater.

N Trefuse-vekselstramenett L1 - 12 - I3
L L § fAr spenning ved hjelp av dieselmotor med 460 V/60 Hz eller fraz et eksternt

nett med 380 V/50 Hz.

. DIES51~G.

clektriske appurater som tilherer dette aggregat, befinner seg til venstre
pé den inntegmede stikker PI pét loblingsskjemuet.

4.2.1. Igc etting av diesel-generator-aggregut.

Hindtuwet START pd betjeningstavlen pé& ciden trelwer helt ut;
Butteristreommen setter starteren og denne lgjern setter dieseluwotoren
i drift; HAndtaket START holdes inntil dieselmotoren leper normalt.
I tijfelle motoren ikke sturter pd grunn av st utetemperaturen ligger lavere
enn 5°C, sé m& hAndtaket ETER betjenes kortvarig 2-3 genger.

Hvis dieselmotoren fremdeles ikke giir, 5& wun batieribryteren settes
i 8t1lling SERIE I + SERIK II, derved heynes butteriemes kapasitet
t1il omtremt 350 Ah.

VIKTIG: Etter start wh bryteren settes tilbake i stilling SiLRIn I
eller SERIE II, ellers vil de paralellkoblede butteriene bli utladet
av de ondre batteriene ved en svikt.

Sélenge iijeleaggregatet er 1L drift, fér batteriene spenning fra
BATTERY CHARGER, Amperemeteret‘%iser om det er lading eller ikie.
Dieselmotoren leper normalt med et turtall pd 1200 o/min. og time~
telleren H¥ 3 vieser driftstimene.

NAr vognene innetemperatur stiger over 1°C over den inmstilte verdi
pd termostaten, lukker kontakt ISR, og elektromagneten ISS blir pé~
virket. Derved gir turtallet pd dieselmotoren tilbake til 800 o/min.

Nér vamntemperaturen er for hey eller oljetrykket for lavi, lukkes
beskyttelseskontaktene HWT eller IOP, og setier elektromagnetien ESS
under spenning, og som senere stopper dieselmotoren.

Begge ovenfornevntie beskyttelseskomtakier kan utkobles, idet ned-
bryteren S3 blir apnet. I dette tilfelle blir det ikke tilfert
energi til elektromagneten 1SS, og dieselmotoren vil vere i kontinuerlig
drift.
VAR MERESAM: For bryteren 53 betjenes, wi det undersekes om

~ltileremmen er i god stund og godt strammet, og

~det er nok kjelevunn pé kjeleren, og

~at oljetrykkmanometeret ved %@' ende motor viser et
oljetrykk pd 1,3 - 4,2 kp/ca” (16-60 PSI)

Hvis iikke disse % punktene er i orden, sé mi pedbryteren
S3 ikke betienes.
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"'.!ﬂ_‘i‘g:" FORKLARING 12 0l ~LuKTRISKS STYLING Interfrigo
for LnRMOKING ljole- og varmeaggregat ‘
Rev. Trykc 763.12 s
Nr.| Date

Vekselstremegeneratoren er direkte lkoblet med dieselmotoren,og gir
460 V/60 Hz for drift av kjele- og varmeaggregatet. Voltmeteret VM
og amperemeteret AM som er anbrakt pd den lille zoblingstavle pé
vekselotromsgeneratoren viser hvor mye spenning og Strem som avgis.
Amperemeteret er normalt utkoblet, men ican settes i drift ved at
bryteren AM SWITCH settes i stilling 1, 2 eller 5. Den anviste verdi
forteller stremforholdeme i fase LI, L2 eller L3.

4-2-2- St Vv d 8 Yo t I [5) ta

HAndtaket STOPP pé& betjeningetavlen p& siden, trekkes helt ut, og
holdes 1 denne stilling inntil dieselmotoren stér stille. Stopp av
dieselmotoren foreglr pé mekanisk méte.

$.3. KJULEAGGRIGAT

Klektriske appurater som tilherer kjeleaggregatet befinner seg til heyre
pd den inntegnede stikkerddse PI p& det elektriske koblingsskjems.

Kjeleaggregntet kan f& spenning fra
-diesel-generatoraggregatet pa 460 V/60 Hz, eller
~-fra et eksternt stremmett pd 380 V/50 Hz eller 460 V/60 Hz.

Igangsetiing av kjeleaggregatet.

Nor kjoleaggregotet stér, er overstremsutleseren CB I apen. Den tilferte
strem fra diecel~gemerator-aggregatet eller fru et eksternt nett, gir gjemnom
fasevelgerbryter S 4 og betjener fuseviseren P I. PFasene er riktige ndr

den grenpe lampen lyser.

Deretter kum oversiremsutleseren CD I innkoblec,

Over oversitremsutleseren CB 2 gir stremmen direkte til motoren for konden~
satorviften, som derved settes i drift.

Samtidig stdr felgende appurater under spenning:

~det statiske batteriladeapparat

- transformator for styrestremskretsen, over oversiremsutleser CB 3 og CB 5.

Fra transformaetorens sekunderside gir atrzmmeﬁ§7€ryteren 52, kontakten d4
for avrimingsrele som normalt er lukket, og pdvirker direkte releet E for
fordamperviften. Denne lukker sin kontakt og setter viftemotorem inne i

vognen under spemming, samtidig lyser den hvite kontrollampe PL 5 opp.

Ved overbelastning eller ved kortslutning i viftemotoren, kobler overstrems-
utleseren CB 3 ut, ventilatoren cettes ut av drift og bryter emergiforayning
til zlle styrestremskretsene.

4.3.1. Kisling.
Det skilles mellom 4 driftsfaser:

4.3.1.1, Vognens inmetemperatur ligger mer enn 2°C over den innstilte
temperatur pd termostaten:

-strommen gér over kontakt TH 3 pd termostaten, og gir
spemning til forsinkelsesrele TD sével som til rele SQR,
dette har som oppgave & sikre vekslende drift av kompress-
orene sfisnart den immstilte temperatur er nddd.

Etter 30 sekunder lukker kontakt TD 1 og over kontakt
SQR 4 og det samme overbelasiningsrele OL 1,
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—,-&a)g:' PORKIARING PA DEN EIEKTRISKE STYRING Interfrigo
for TERMCKING kjele~ og varmeaggregat
ev Trykk 763.12 Side 3
Nr.|Dato

gir strem til rele C 1, som sd setter kompressor 1 i drift.,
Samtidig imnkobles driftstimetelleren HM 1 og den bld varsel-2
lampe PL 1. NA&r trykket i kjslekretslepet overstiger lé4kp/om ,
kobler heytrykksvokteren HP 1 ut, og stopper kompressor 1.

~samtidig ledes stremmen over kontaki TH 1 péd termostaten,

over kontakt TD 2, som lukkes etter 30 sekunder, over kontakt
SQR 1 og kontakten for overbelastningsrele OL 2, og siledes
pavirker rele C 2, og setter kompressor 2 i drift. Samtidig
begynner driftstimetelleren HM 2 og den bl& varsellampe PL 2 &
funksjonere. Heytrykksbryteren HP 2 stopper komprgssor 2

nir trykket i kjelekretslspet stiger over 17 kp/cm”.

Dieselmotoren leper med et turtall pd 1200 o/min. og driver
geperatoren direkte, som igjen avgir en spemming pd 460 V/60 Hz.

4.3.1.2. Nar vognens innetemperatur ligger mellom 2% og 1°C over den
innstilte temperatur pd termostaten;

~-apnes kontakt TH 1 pd termostaten og bryter emergiforsyningen
t1l rele C 2, ifelge dette stopper kompressor 2 og den bld
varsellampen PL 2 slukkes.

-dieselmotoren gir videre pd 1200 o/min.

4.3.,1.3, NAr vognens inmetemperatur ligger noe misdre enn 1°C over dem
immstilte temperatur pd termostaten.

~lukkes kontakt TH 2 p4 termostaten og gir spemnning til
rele ISR, som pd sin side lukker kontakten og setter elektro-
magneten LSS under spenning, som sf setter med turtallet pd
dieselmotoren til 800 o/min., og spenningen p& generatoren
synker til 308 V/40 Hz.

4.3.1.4. Bar den innstilte temperatur pd termostaten er nidd,

~4pnes kontakt TH 3 pd termostaten og bryter emergiforsyningen
til rele C 1, kompressor 1 sdvel som driftstimetelleren
HM 1 stopper, og varsellampen PL 1 slukker.

Nir vognenes immetemperatur stiger mer emn 1°C over den imn-
stilte temperatur pi termostatem, lukker komtakten TH 3, og
etter hvilken stilling kontakt 2-4 p& rele SQR har, si settes
enten kompresso: 1 eller 2 i drift. Punksjonen for rele 3QRQ
bestér 1 vekselvis 4 imnkoble kompressorcnesom dermed ogsé
vil sterme overens med driftstimetelleren (utlignet).

‘1‘-3-2- Nﬁ‘h;igllgn
Ved cviki pd termostuten kun wnleggetl icobles oi pi. neddrift, bryteren
5 1 kobles oppover, derved,

-blir kontakien TH 1 og TH » pd termostaten kortsluttet, og iompress-
orene 1 og 2 settes i kontinuerlig drift,

-blir kontakten TH utkoblet, og dieselmotoren gdr dessuten zlltid pa
heyeste turtall,

VAR MERKSAM: Ved ferskvaretransporter, fer bryteren o 1 betjemes, mi h&nd-
sperreventilen pd konstanttrykkregulatoren dreies helt til heyre
(se Del 1, avenitt 1.6.).
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Varue.

Nar vognens innetemperatwr Ligger mer enn 1°C under den inmstilte
temperatur pé termostaten,

~lukkes wontakt TH 4 pd termostaten, og gir strem over kontaktene

C 1-4 og C 2-4 for varmerele H, som lukker sin kontakt og leggev
Spenning til varmemotstandeme inme i vognen. Samtidig lyser varsel-
lampen PL 3 opp. Kontakt H 4 4pner seg og bryter stremtilforselen
til rele ISR. Dieselmotoren ghr videre med 1200 o/min.

Fordamperviftene er i drift. Sé&snart immetemperaturen nir den inn~
stilte verdi pd termostaten, ipnes kontakt TH 4 og bryter stremtil-
forselen til varmemotstandene og varsellampen PL 3 slukker.

Ved svikt péd hovedtermostaten kobles varmen ut ved hjelp av s&kker-
hetstermostaten HK, sdsnart fordamper temperaturen her nddd+66 C.

Varme kan ikke &innkobles ndr temperaturinnstillingen pd termostaten
ligge: undeir -7 C. I dette tilfelle er kontaliten THO pd termostiaten
21ltid  Apen og hindre: spemning til varmercle H.

Avrimingsforlepet kun innledes:
~for h&nd med imapp MD p& betjeningstavlen p& siden

-autamatisk wed lufttrykkbryter AS nfr demme fir en trykkforskiell
}_)é%,5 mm VS

-zutomatick med avrimingsuret d 4 (Innstilling: 5-10 timers driftstid
for lcomprassoren).

I alle tre tilfellene bli: avrimingsrele sult under spemning, og dette
-gir spenning over kontaki D 1 til varmemoisiandene i dryppvannspannen
og lobler inn den gronne vursellampen, FL 4,

~holder seg selv over kontakt D 2, nédr knappen D slippes eller
lufttrykkbryteren AS éBner seg

- évirger over kontekt D3 releel H, som
-Bnnko ler den nedvendige varmemotstand for fordamperens wvriming,

~bryter over wontakt D 4 kjeleiretsen og stopper fordamperviftene.

Overstremsutlosseren CB 4 beskytter stremkretsen mot eventuell kort-
slutning p& motstand i dryppvannspannen.

Avrinmingsforlepet blir automafisk avbrutt med termostaten DK, nir
foirdampertemperaturen ndr +13 C.
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En kabel jordes, med den andre preves de forskjellige tilsluttninger for
likestremskretsen.

~Prevelampe for 500 volt vekselstrem.

-Sunmer for preoving av stremgjennomgeng.
-Elektrisk koblingsplan IF 0280.

-Iedningsplan IF 0279.

~Beskrivelse av kjole- og varmeaggregatet: Del 2.

5.2, FRAMGANGSMATE VED UNDERS@EKEISE 0G UTHEDRING AV SKADE

For & kunne loknlisere en feil pd beste mAte, vil man anbefale at kontrollen
med aggregatet gjores i felgende rekkefzlge:

5.2. Dieselmotor

5.4. Generator

5.5. Termostatisk styring for kompressorense.
5.6. Termostatisk styring for varmeelementene.
5.7. ulektrisk styring av fordemperviften.
5.8. Lklektrisk styring av kondensatorviften.
5.9. Styring av avrimingsanordningen.

5.10. Peilspkingsskjems for kjelekretslepet.
5.11. Kjelekretsloepet.

5.5. DILSHEIMOTOR
Hvic man drar hindtaket START helt ut, s& mi siarteren trekke kraftig, og
dieselmotoren settes i drift.
Mulige feil Xreak Utbedring
-NAr bindtaket START |-Batteriene utladet ~Vender pé batterikassen settes
dras ut, trekker ikke i 8%illing SERIE I + SERIE II,
starteren (eller drar derved blir batterikappsiteten
svakt) fordoblet.
— - I PR el e
VAR MUERKGAM: otter start md venderen igjen settes i 5tilldng SERIL I 1
eller SERIE II: |
Det kan ogs&d anvendes 12 volts fremmedbatterier for start
av dieselmotoren.
-Startbryter bak diesel- -Skift bryter.
motor er defekt.
-B4r hdndtaket START | -Ingen brennstoff ~Brennstoff pdfylles og
dras ut, trekker f ledninger utluftes,
starteren, men
dieselmotoren vil

ikke gh
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ev. irykk 763.12 Side 2
Nr|Dato} mulige feil Arsak Utbedring
-Por lav utetemperatur -Dra kort 2-3 ganger i
T héndtaket ETER pd
- 4 betjeningstavlen pé
siden, og normalt start-
] forlep gjentas.
J-Nér det dras i hindtaket ~Bremnstoffmangel ~Fyll opp tanken.
START, starter diesel- ~Iaft 1 brenmstoff-hkretslep.;-ILuft ut.
SN . 4 motoren, men den stopper
kort etter. ~Vannutskiller tilstoppet ~kens og luft ut.

eller fylt wed vamn.

-Grov- eller finfilter
tilstoppet.

~Drivstoffledning frosset.

-Innspreytningsdyse
tilfroscet.

-Utette ledninger

~Drivstoff- eller inmspreyt-
ningspumpe defekt.

-0ljetrykkvokteren ILOP er
innkoblet p& grumn av

~-0ljemangel,
~0ljefilter er tilstoppet

-Den er defekt

-0ljeledning eller olje-
pumpe er defekte.

-Kjelevannstermostaten er
(eller har) innkoblet pa
grunn av

-Ingen eller for lite kjele-
vann

-Kjelevannet sirkulerer
ikke i kretslepet

~Rens og bytt ut filter-
patron

-Avrim og tilsett driv-
stoffet (SHELL FCA) eller
20 % petroleum.

-Kontroller og eventuelt
bytt ut.

~itepareres

~Kontroller og eventuelt
bytt ut.

-0lje etterfylles

-Hens eller bytt ut
. filterpatron.

i-Eytt oljetrykkvokteren
- 1OP,

i-Kontroller og defekte
i deler repareres.

~Kjelevannsnivé kontroll-
eres og eventuelt etter-
fylles.

~Kjelevannsledningen
kontrolleres og eventuelil
repareres,

~Kilerem for vannpumpe
og ventilator preves,
eventuelt strammes eller
byttes,

I Hed
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Interfrigo

Side 3

Dato

ViR MERKSAN. I tilfelle det er en mekanisk feil, kan driften
sikres ved hjelp av nodbryter S3.

Por nan betjener denne bryter mid man
-preve kileremmen
-underseke olje-~ og kjelevannsnivd

=kontrollere glietrykket pé den lepende motor
(3 - 4 xp/ca®)

Hvis ¢! av disse tre punktens ikke er oppfylt,
sd mAd ikke bryteren 55 betjenes.

5.4, GENERATOR

Generatoren arbeider normalt miAr

—dieselmotoren gir med et turtall pd 1200 o/min, og avgir en spenning pd

460 V/60 Bz under belastning,

~dieselmotoren gAr med et turtall
308 V/40 Hz under belastning.

pd 800 o/min, og avgir en spemnning p&

Shulige feil

Areak

Utbedring

-Ved belastning pd gens-
ut

~For hay spenning

~For lav spenning

-For lav eller ingen
speming

ratoren, faller spemningen

~Iikeretteren defekt

~Transformator ikke
riktig tilsluttet

~Utglende ledning fra
goensrator kortsluttet

~For heyt turtall pd
dieselmotoren .

~Idikeretter defekt
-Kortslutning 4 vikling
~Rotordblikk lsst

~For 1lite turtall péd
dieseluotoren

~Iikeretter defekt

-Stator pi magnetiser-

ingedynamo viser .
spalter eller riss.

~Kortslutning 4
magnetiseringsfelt

~Feil tilkodling

 |-Blikk festes pé nytt

~Kontroller og eventuelt bytt

~Kontroller, eventuslt bytt
8ller reparer '

—Xontroller tilslutning og
og bring 1 orden »

~Yed systematisk kontroll pd
ledninger og apparater
lokaliseres og utbedres
kortslutningen '

~Turtall innstilles med et
tachometer

~Kontroller eventuslt bytt ut.
~Kontroller og reparer

~Dieselmotorens turtall
undersckes med et tachometer,
og eventuelt imnstill pd nytt

ut.
~Kontroller og reparer
~Kontroller eventuelt ropmr

~Kontroller kablene .

M Haa
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VEILEDNING FOR FJIRNING AV FoIl Interfrigo
pd TERMOKING kjole-~ og varmeaggregat

- REV. Trykk 763.12 Side 4
N lato’  yiige fetl Arssk Utbedring
I — ~Jord eller kortslutning -Kontroller og fjernes
1 magnetiseringsdynamo
~Ingen magnetisering ~Vekselstremsdynamo
(remanens) magnetiseres pd nytt
-Peil i magnetiserings- ~Kontrolleres og repareres
e kretsen

>5. TERMOSTATISK STYRING AV KOMPRESSOR

Kompressorens er innkoblet og arbeider normalt nir

~tilkoblingstikicer PI tilkobles til en spenning pad 380 V/50 Hz eller
460 V/60 Hg,

—~overstremsutleserne CB 1, CB 2, CB 3, CB 5, OL I, OL 2 og bryterne S2 og S4
sivel som kontaktene pi HP 1 og HP 2 er imnkoblet,

-nir innetemperaturen ligger mer emn 2°C over den innstilte temperatur pd
termostaten,

-pir kontakten pA rele TD og SQR er lukket, og rele Cl og C2 har trukket til,

by
(Ver merksam: Kontaktene TD 1 og TD 2 lukker med en tidsforsinkelsévph
ca. 30 sekunder). '

-lampene PL 1 og PL 2 lyser.

Mulige feil Arsak Utbedring
~Begge kompressorens ~Transformatoren tyre- —Kontroller om overstrems-
arbeider ikie kretsen gir ingen sperming | CB 1, CB 3 og CB 5 er inn-
, koblet. '

-Inn- og utgangsspenningen
pé trafoen miles, og even-
tuelt bytt trafo

-Kontakt D for avriming ‘ -Underseokes og repareres
lukker ikke riktig

~Termostaten er defekt, ~Nodbryter S 1 innkobles, nAr

eller dens kontakter kompressorene sf funksjo-

TH 1 eller TH 2 lukker ikke nerer, mf termostaten byttesﬁ
ut.

VAR MERKSAM: Ved innkobling av 8 1 gAr kompressorene pk

kontinuerlig kjeling. Ved transport av
ferskvareprodukter, md firkantakselen for
kone tan toren (over kompreasorena)
dreies helt til heyre.

(Se Del 1, §1.6 — Nedkobling ¥ 3.

SSRGS ——

-Tilkoblingsledningen —Kontroller og bring i orden
etter rele C 1 eller
C2 er drutt

M Had 1. 6. 1976




_:&@57 VEILEDNING POR FJLKNING AV PFsIL Interfrigo
Tryki 763.12 p& TRRMOKING kjele- og varumeaggregat Side 5
Cev.
-y 2ato}  mige feil Lreak Utbedring
________ ] | ~-Kompressoren er defekt -Bytt ut
-Det er bare en kompres- |~-Overbelastningsrele OL 1 -Kobles imn igjen for hind.
sor 1 drift (normalt, | eller OL 2 er utkoblet Eventuelt etter & ha sokt
pir innetemperaturen &rsaken til den elektriske
ligger 1-2°C over den ' feil, eller utbytting av
innstilte verdi pd overbelastningsrele.
termostaten
~-Haytrykkpressostat HP 1 ~Finn Arsaken til defekten
(eller HP 2) er defekt eller overtrykket (se §5.10)
eller har utkoblet Heytrykkspressostat even-
tuelt byttes.
~Porsinkelsesrele TD er -Kontroller eventuelt bytt
defekt rele
-] nedfall kan den &pne
kontakt overkobles.
~Begge kompressorene -Fordamperen er altfor sterkt|-Foreta hAndavriming
arbeider, men tempera~ | nediset
turen synker iklke —-Fordamperviften giAr ikke. -Kontroller releet E, til-
(se ogsd §5.10) ferselsledning og selve
motoren. De defekte deler
repareres eller byttes ut.
~Ventilatorene har feil ~Venderen S 4 settes i mot-
dreieretning satt stilling. Den grenne
; lampe P 1 md lyse opp.
-Kompressorene er i drif{-Termostatens imnstilling- ~Termostatinnstillingsknappe
men deres inn- og ut- knapp har forskjsvet seg mid innstilles slik at dens
koblingspunkter stemner | p& akselen. viser stemner overens med
ikice overens med termo- koblingspunktet for kampr.ssL
statinnstillingen. oren og viseren pA termo-
e meteret.

’.6. TERMOSTATISK STYRING AV VARMEELEMFNTENE,
Varmeelementens er tilkoblet ndr

~tilkoblingsstikkeren P 1 er tilsluttet en spemming pA 380 V/50 Hz eller
460 /60 Hs, |

—overstremsutleserne CB 1, CB 5, CB 5 og bryteren S 2, § 4 sivel som kontaktens
TH O, TH 4, C 24, C 14 er lukket og at releet H har trukket til,

(Imetemperaturen ligger da minst 1°C yoder den innstilte verds pd termostaten

VYed en temperaturimmstilling under -7 C blir kontakten TH O &pnet og varme-
tilfersel er umnlig). '

1711 tross for normal ~Termostatkontakten TH 4 +Bringes i orden, eventuelt
t1lslutningeepenning, er defekt eller til- bytt ut kontakt TH 4
virker ikke varmemot- slutningsledning er les.
standense

<Termostatkontakten TH O er ~Termostatinnstillingen
8pen (normalt ved en tempera. kontrolleres, eventuelt
turimstilling under -7 C) | bytt ut TH O.

M Had
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2&@_@:" VEILEDNING POR FJERNING AV FEIL Interfrigo
pd TERMOKING kjole- og varmeaggregat :
-~ ov Trykkk 763.12 Side 6
Nr.;Dato Malige feil Arsak Utbedring
~Kontakten C 14 eller -Xontaktene kontrolleres
**** . C 2—-4 lukker ikke og hvis nedvendig, bytt
ut releene C 1 eller C 2
~Sikkerhetstermostaten ~Bytt ut termostaten HK
el BEEK er defekt
N ~Releet H er defekt -Bytt ut releet H
. __| ~-Varmemotstandene blir ~Termostatimmstillings- -Termostatinnstillings—
innkoblet, men deres knappen har forskjevet knappen leses, og innstill-
-4 inn og utkoblingspunkt, seg pl akselen. es slik at dens viser
stemmer ikke med termo- stemmer overens med
statinnstillingen. koblingspunktet for kom-
pressoren viseren for ter-
- mome teret.
Q 5.7. EIEKTRISK STYRING AV FORDAMPERVIFPTEN

Pordamperviften arbeider normalt nir

~tilkoblingsstikkeren P 1 blir tilsluttet en spenning pd 380 V/50 Hz eller
460 V/60 Hg,

—overstrsmsutleserne CB 1, CB 3 og CB 5 er innkoblet
~kontakt D for avrimingsrele er lukket, og
-releet E er innkoblet og dennes kontakter er lukket.

Mulige feil Arsax Utbedringer

-Utlepet for luftkanal | ~Overstremsutleseren CB 3 -Koble inn igjen overstiraems-
gir for lite luft er utkoblet utleseren CB 3. Hvis den
igjen kobler ut, er det en
elektrisk feil. Iokaliser
og reparer skaden,

-Bryter 52 er &pen ~Bryter S 2 lukkes,

-Kontakt D for avrimings- ~Kontroller eventuelt bytt ut.
rels lukker iklos riktig

-Releet E or defekt -Kontroller eventuelt bytt ut.

-Befestigelsen for ven~ —Xontroller og bring i orden.
tilatorturbinen er lesnet. :

5.8. ELEKTRISK STYRING AV XONDERSATORVIFPTEN
Kondensatorviften er i drift nir

~tilkoblingsstikker P 1 er tilkoblet en spenning pd 380 V/50 Hz eller 460V/60Hz
~overstremsutleseren CB 1 og CB 2 og venderen § 4 er innkoblet.

Kondensatorviften er al1%id i drift (ogsd under varme- og avrimingsperioden).

Hvis dreieretningen er riktig, md den grenne lampen P 1 pA betjeningstavlen
pd siden,brenne.

M Had 1. 6. 1976
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Side
dev Trykk 763.12 7
Dato Mulige feil krsax Utbedring

e PSS

~Kondensatorviften gir
ikke

~Stikker P 1 er ikke riktig

innkoblet, eller overstrems-

utleserne CB 1, CB 2 samt

bryter S 4 er ikke innkoblet.

~Motor er defekt

5.9. STYRING AV AVRIMINGSANORDNING

(se Dol 4, § 4.3.5.)

Avrimingsforlepet blir automatisk utlest med differential- trykkluftbryter
AS, sisnart denne utsettes for en trykkdifferanse p& 27,5 mm VS, eller med
et avrimingsur d 4, som er innkoblet pd 5-10 timers drift p& kompressoren

-Kontroller P 1, CB 1 og
eventuelt fest lese
ledninger. CB 1, CB 2
og S 4 innkobles.

j ~Erstattes.

Mulige feil

Arsak

Utbedring

-Avrimingsforlepet blir
ikke automatisk imn-
ko‘bh t .

-Avrimingsforlepet blir
ikke innkoblet hverken
automatisk eller med
hindbetjening

-Differensial-lufttrykk-

bryter AS og avrimingsur
4 4 er defekt

~Yognens innetemgeratur
ligger over +13 C
(termostaten IK har
dpnet ein kontakt).

-Kontakten C 1-4 eller
C 2-4 er defekt

-Avrimingstermostat DK
er defekt

-Avrimingsrele D eller -
varmerele H er defekt

~Kontrolleres, repareres
eller byttes ut.

-Kompressorene mA vere i driff

inntil 3emperaturen synker
under 0 C,

~Kontroller, kontaktene eller
releene C 1 eller C 2 byttes
ut.

-Bytt ut avrimingstermostaten.

-Kontroller eventuelt bytt ut.

VAR MERKSAM: Hvie den groune varsellampe ikke lyser opp,
sd underssk ferst om overstremsutlsser CB 4
er imnkoblet.

M Had
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