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1. ALMINNELIG BESKRIVELSE
Trykk 756.21 Side 1

Dato

Type 1

Type 2

NSB har 36 varme- kjgle- og frysevogner, hvorav de fgrste 11
vogner (type 1) ble bygget ved Chr. Olsson A/B i Falkenberg
i Sverige i tidsrommet 1962/63 og 1964,

I 4rene 1967-6° nle det bygget 25 vogner (type 2) ved verkste-
det Marienborg 7 Trondheim.

Vognene er av internasjonal standard (RIV) men brukes inntil
videre bare i innenlandsk trafikk,

Det var behovet for moderne matvaretransportvogner som gjorde
at NSB gikk til anskaffelse av vogner med muligheter for en
regulering til varme- kjgle- eller frysetemperatur. Med et
reguleringsomrdde fra - 25 til + 20°C temperatur inne i1 vognen,
nyttes vognene i dag til alle slags transporter hvor det kreves
bestemte temperaturforhold for lasten.
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Lengde over buffere 12,74 m
Vognvekt med aggregat og fulle tanker 18,0 t
Rominnhold 54,0 m
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P& vogngulv 1,0t
Vognen har hjulsats nr. Xa
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INNHOLDSFORTEGNELSE

VOGNKASSE
UNDERSTILLING

TAK, VEGGER 0G GULV

DPRER

DRAGANORDNING

BUFFERE

PASKRIFTER, SKILTER 0G FARGER

FIG 3.1 - 6

VOGNKASSE FIG 3.1

‘Type 1

Vognkassenes stenderverk er en sveiset konstruksjon av standard
valseprofiler. Utvendig sidevegger har f -»sinkede st&lplater,
mens det innvendig er nyttet glatte rustfrie plater.

Type 2

. Vognkassens konstruksjon er oppbygd av yt : selvbzrende, rillede
stélplater, mens det innvendig er nyttet korrugerte aluminiums-

plater.

Voghens aggregatende er utstyrt med plattform, stigtrinn og
héndtak.

UNDERSTILLING FIG 3.2

Type 1 og 2

Understillingen er en sveiset konstruksjon av standard valse-
profiler 1 kvalitet St 37. Den er bygget for senere innfgring
av automatisk kobling.

TAK, VEGGER 0OG GULV FIG 3.1

Type 1

Takbuene er av standard valseprofiler med utvendig korrugerte
stdlplater, mens det innvendig er nyttet forsinket sté&lplate.

Under det innvendige tak er lagt et flatt tak, og mellomrommet
tjener som luftkanal fra aggregatet.

Sideveggene innvendig er av glatte rustfrie plater med liste-
verk av tre (horisontalt) oppetter veggene for & hindre at
lasten kommer 1 direkte kontakt med veggflatene.

Dgrkeplatene er av aluminium.

M Had 1.3.1975
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3.4

3.5

3.6

3.7

I taket er det nyttet 12 cm steinull som isolasjon, mens det

i vegger og gulv er nyttet isoporplater.

Type 2
Takbuene er av standard valseprofller med utvendig korrugert

stdlplate, mens det innvendig er nyttet glatte aluminiums-
plater.

Veggéne innvendig er kledd med korrugerte aluminiumsplater.
Dgrkeplatene er av aluminium.

I taket er det nyttet 12 cm steinull som isolasjon, mens det i
vegger og gulv er nyttet isoporplater.

D@RER FIG 3.5

DRAGANORDNING FIG 3.3

Selve dragfjerldsen er plassert som en enhet midt under vognen.
Dragkreftene overfgres fra dragkrok, skjgtemuffe, dragstang
og via dragfjzrldsen og ut i vognens understilling.

. Skrukobbelet, fig 3.4, er av vanlig type.

BUFFERE FIG 3.4

Vognens 31debufferanordn1ng opptar stgtkreftene i to. buffere
pd hver av endebjelkene.

Bufferne er anbrakt like langt fra vognens lengdeakse, og
avstand fra midte til midte av buffersenter skal vere 1750 mm.

Bufferen har ringfjersats.

PASKRIFTER, SKILTER OG FARGER FIG 3.6

Vognen er av internasjonal standard med pé&malt RIV-merke, men
brukes kun i innenlandsk. trafikk.

M. Had 1.%2.1975
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INNHOLDSFORTEGNELSE

- INNREDNING

HENGEBANEANLEGG
KULLSYREANLEGG.

FIG 4.1 - 2

INNREDNING

Vognen er innredet med 2 dgrer p& hver side og 2 dgrer diagonalt
i hver side av sideveggene.

P& veggen 1 aggregatende finnes retur luftkanal til fordamper.

- HENGEBANEANLEGG FIG 4.1

Under taket er anordnet en seks-sporet hengebane med spor-
veksler. Ved hjelp av et mellomstykke kan den kobles sammen

med hengebaner 1 slakterier som har slaktekroker av type som kan
brukes 1 vognen.

For omlasting til bil med hengebaner er vogna utstyrt med

ekstra mellomstykke til forlengelse av hengebanen.

Hengebanen er utstyrt med stengeanordningef som hindrer krokene
i a4 forskyve seg under togets gang. (Kroker hgrer ikke med til
vognutstyret.)

KULLSYREANLEGG FTG 4.2

Hvis aggregatet skulle svikte i drift, har vognen eget kullsyre-
anlegg (overrislingsanlegg) for nedk3¢11ng av fryoelasten

(P& stasjonene Stavanger, Kristiansand, Oslo % (Rep.sporet,
Lodalen), 0slo V (Filipstad), &1, Bergen Otta, Trondheim,
Mosjgen og Bod¢g er det til enhver tid til stede kullsyre-
flasker.) Forhé&ndsmelding om bruk av kullsyre skal sendes til
resp. depotstasjon for at utstyret skal vere pad plass nar

vogna ankommer.

Bruk av kullsyreanlegg:
Vognen har utvendig pa aggregatendeveggen 2 tilkoblingsstusser.

1. Pé&se at beskyttelseshettene er fastskrudd ved flytting fra
oppbevaringssted til fyllingssted.

2. Flaskene, 4 stk., tilkobles fordelingskoblingen.

3. Pé&fyllingsslangen tilkobles en av vognens fyllingsstusser
(en fyllestuss p& hver side av aggregatet).

NB. PASE AT STENGEKRANEN PA FYLLINGSSLANGEN ER LUKKET.

M Had 1.3.1975




__eV.

— | |
=N;S)B=- ‘
f"l - 4. INNREDNING - Tvedghps

Trykk 756.21 . ' Side 2

Nr.

Dato

4, Flaskeventilene &pnes pd alle U4 flaskene.

5. Umiddelbart deretter &pnes péfyllingsslé@ens stengekran,
Tilfgring av kullsyre til vognen er nd kommet i gang.

6. Etter at pafyllingen er ferdig, demonteres 1 rekkefglge
fra punkt 5 til 2.

7. 'Vognmerkelappene paskrlves med r¢d skrift: Forsiktig.
Kullsyre i lasterommet.

Den innsprgytede kullsyre fordamper i kanalen (over undertaket)
inne 1 vognen. Kullsyren har en temperatur pd + 78,5° C, og
man ma utvise stor forsiktighet, slik at kullsyren ikke kommer
i bergring med huden.

Under fylling bgr utstyret betjenes av 2 personer.

- Ilaskene m& ikke utsettes for varme, heller ikke solvarme.

M. Had 1.3.1975
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5. LJPEVEREK

Trykk 756.21 Side 1

| Dato

Vognen har vanlig lgpeverk for godsvogner og fJsringen
opptas av bladbzrefjsrene mellom vogn og hjul.

Hjulsatsen er opplagret i akselkassen pd rullelagre.

Vognens og hjulsatsens innbyrdes bevegelse i lengde- og
vertikalretningen opptas av fjsrlenker og akselkasse-
fgring.

M Had 1.3.1975
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Bremse- og trykkluftanlegget er vist pad fig 6.1.

Bremsestellet har trekkstenger, automatisk bremseetterstiller,
omstillingsanordninger, bremseklosser samt skrubremse.

BremSeetterstilleren regulerer avstanden mellom kloss og
hjul automatisk ved klosslitasje, slik at sylinderstemplets
slaglengde holdes mest mulig konstant.

Skrubremsen er plassert pd vognenden (for type 2).
For type 1 er skrubremsen plassert pd vognsidens midtparti.

Trykkluftsystemet har gjennomgdende hovedledning med 2
koblinger i hver ende av vognen. 3om utstyr finnes luft-
beholdere, bremsesylinger, styreventil osv.

M Had 1.3.1975
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INNHOLDSFORTEGNELSE

DIESELMOTOR
KIPLEVANNSYSTEM

BRENNSTOFFSYSTEM

KOMPRESSOR

VARME- KJPLE- OG FRYSEANLEGGETS OPPBYGGING

FIG 7.1 = 7

DIESEL MOTOR FIG 7.1

Dieselmotoren er 4-sylindret av type NEWAGE BMC 1,5 liter, og
den er hurtiggdende med lav vekt.

For start er motoren utstyrt med 2x6 V elektrisk batteri som

gir spenning for glddeplugger og startemotor.
For lading av batteri har motoren en 12 v likstr¢gmsdynamo.
Luftfilteret er oljefylt med forrenser.

Brennstoffpumpe og smgreoljepumpe blir drevet over kamaksel,

mens dynamo og vannpumpe blir drevet med rem fra motorens

drivaksel.

Dieselmotoren operer med hastighet pad 2250 o/min. pa
full ytelse og ca. 1100 o/min. pa laveste ytelse. Motorens
hastighet reguleres av magnetventil etter fig. 10.3.

Over en spesiell drivrem, fig 7.7, driver motoren konden-
satorens og fordemperens vifter (pd felles aksel).

Kompressoren drives av dieselmotoren over en clutch etter
fig. 7.2.

Smgreoljesystemet er vist i fig 7.4.

KIPLEVANNSYSTEM FIG 7.3

Dieselmotoren er vaskekjglt med ca. 13,6 liter vaske som bestér
av 50% vann og 50% antifrysvaeske. Vann og antifrysvaesken mé
blandes f¢gr pafylling, og systemet skal fylles til 38 mm under
fylledpningen.

P.g.a. aggregatets spesielle konstruksjon, skal denne blanding
anvendes uansett temperatur og klimatiske forhold.

Radiatoren er plassert i luftstrgmmen for kondensator, slik at
kondensatorviften suger luft gjennom radiatoren.

M  Had 1.3.1975
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3

4

Mosjgen, Mo i Rana, Fauske og Bodd.

Trekk deretter trykkrgrmutterne til med riktip moment.

En r¢grslynge er ogsid viklet rundt anleggets akkumulator: for
4 sikre full fordamping av Freon Rl2-vasken.

BRENNSTOFFSYSTEM FIG 7.4

Brennstofftanken har miler og beholdningen kan kontrolleres ved
& trykk inn knappen og lese av mdleren. Lampen skal lyse under
avlesingen.

Innvendig pa bufferbjelken, under aggregatets venstre side, er
det montert stikkontakt for stasjonenes elektriske nett (220V)
slik at brennstoffet kan forvarmes elektrisk i forvarmertanken
under den kalde &rstid.

Kabel med stgpsel til vognenes stikkontakt er plassert p&
stasjonene: Mysen, Rakkestad, Stange, Hamar, Steinkjar,

Hvis det er kommet luft i brennstoffsystemet, kan luften fjernes
ved & dpne lufteskruen pd brennstoffpumpen etter fipg 7.6. Pump
med matepumpens handbetjeningsarm til ren dieselolje kommer ut i
lufteskruen. Deretter skal trykkrgrmutterne ved spredholderne
lgsnes og motoren tgrnes til det kommer ren dieselolje i alle
trykkrgr.

Forvarmertanken er dessuten utstyrt med avtappingsplugg for
vann. [Fgr pdfylling eller etterfylling av dieselolje skal man
fgrst tappe ut eventuelt vann pa tanken.

KOMPRESSOR FIG 7.2

Kompressoren blir drevet av dieselmotoren over en clutch.

Den er U-sylindret med liten vekt og hgy kapasitet.

Hus og topplokk er av aluminiumslegering. Det er nyttet
Vanasil stempler wuten stempelringer, mens de lgse sylinder-

foringene er av stgpejern.

Velvaksel op réder er av smidd st&l.

Stempelboring 57,2 mm
Slagliengde k1,3 0
Sylindervolum h23 m3

Smgreoljepumpen er en innebygd tannhjulspumpe.

M Had 1.3.1975
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7.5

VARME- KJPLE- OG FRYSEANLEGGETS OPPBYGGING FIG 7.7

Forruten dieselmotor og kompressor bestdr anlegget 1 hovedsak
av kondensator, vaeskebeholder (for Freon 12) og ekspansjons-
ventil for fordamperen.

Kondensatoren er sammensatt av paralelle kobberrdgr og
aluminium kj@glefinner og en remdrevet vifte suger en luftstrdm
gjennom kondensatoren.

Fordamperen bestar av en rekke paralelle kobberr¢r som er om-
sluttet av et stort antall ledefinner, og fra ekspansjons-
ventilen fordeles Freon Rl2-ve@sken 1 fordamperen.

Fordampningsvarmen tas fra luften i frysekjglerommet ved at
luften kontinuerlig sirkuleres over fordamperen v.h.a. en rem-
drevet vifte.

. Vesketanken samler opp kjglevasken fra kondensatoren, men under

normal drift vil bare en del av vasken til enhver tid vere
lagret i tanken.

Kj¢glevesken strgmmer gjennom tanken og derfra gjennom hele
systemet.

Seglasset (kjgleveskeindikatoren) ér av type SG 1 med inne-

bygget fargeindikator (gr¢nn og gul).

Nar den grgnne fargen blir blek, md man vaere aktpdgiven, og
kommer den gule fargen fram, md tgrremassen (silica gel) i
filteret skifte, da dette indikerer fuktighet i anlegget.

Av utstyr for gvrig finnes akkumulator, tgrrefilter, varme-
veksler, trykkmdler, termometer, trykk-kontrollventil, suge-
kontrollventil, ekspansjonsventil, treveis-kontrollventil,
trottlingventil og 2 stk. vibrasjonsdempere, en for trykksiden
og en for sugesiden. '

Akkumulatoren samler opp kj¢leveske og olje fra sugeledningen.
Collen som er tilkoblet dieselmotorens kjgiesystem sgrger for
at Freon-vaesken fordamper.

Oljen ledes til kompressoren gjennom en spesiell returledning.

Tgrrefilterets oppgave er & samle opp fuktighet i anlegget, og
er en messlpgbeholder som er fylt med silica gel. I uttaket
er det montert finmasket netting og rensefilter.

Varmeveksleren er laget av stgpt aluminium og er et rgr med
stor diameter med innvendig ledefinne som er omviklet av
kjgleveskeledningen.

Ved at kjglevesken avgir varme til sugegassen, blir vasken
underkjglt, samtidig som vzskemengden i akkumulatoren redu-
seres. Derved nedsettes muligheten for at kompressoren skal
suge vaske.

M - Had 3,1.1975
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Det er meget viktig at all veske i sugeledningen overfgres til
gass slik at kompressoren ikke féir anledning til & suge vaske.

Kompound trykkmdler indikerer sugetrykket i1 kompressoren. Dens
viktigste oppgave er & vise om trottling-ventilen arbeider.

Under normale forhold skal trykket vere ca. 1,13 kp/em2. NA&r
fordampningstrykket er lavere enn ventilinnstillingen, vil
ventilfjeren apne ventilen helt.

Trykk-kontrollventilen (med 3 stillinger) nyttes for & stenge
av trykkledningen til kondensatoren ndr kompressoren skal
demonteres eller tas ut.

Dessuten kan denne ventil nyttes for utlufting av systemet.

MERK. Nar ventilen er dreid til venstre mot full stopp, er
ventilen apen. Nar den er dreid til stopp mot hgyre, er

-ventillen lukket.

Suge-kontrollventil nyttes for & stenge sugeledningen ved
kontroll eller reparasjon.

Den benyttes ogsd ved p&fylling av kjgleveske, eller nir
kompound trykkmdleren skal tilkobles.

MERK. Ventilen er 8pen nér den dreies til full stopp mot
venstre. Den er lukket ndr den dreies til full stopp mot
hgyre.

Ekspansjonsventilen avpasser kjgleveskemengden til for-
damperen . for & sikre fullstendig fordampning ndr kompressoren
arbeider. Ventilen blir kontrollert av trykk og temperatur i
sugeledningen.

I den ene enden har ventilen en belg som pavirkes av trykket i
et veskefylt kapillarrgr med en f@gler som er festet til suge-
ledningen. Trykket mot belgen varierer med temperaturen i suge-
ledningen (ved gkende trykk dpner ventilen). Mot trykket fra
fgleren virker en spiralfjer og sugetrykket.

Den andre siden av belgen er koplet til sugetrykket som sammen
med fjartrykket forsgker & stenge ventilen. Sugetrykket vil
ogsd kompensere for trykkfall i kjgleveskefordeleren. Til-
fgrselsledningen til fordeleren har stgrre tverrsnitt enn ut-
taket til fordamperen for & sikre 1lik tilfdrsel av kJ¢levaske
til hele fordamperen.

Néar kompressoren arbeider, vil trykket 1 sugeledningen synke,
og trykket i kapillarrgret apner ekspansjonsventilen. Gassen 1
sugeledningen vil avkj¢le fgleren og trykket i denne reduseres.
Ventilen vil innstilles i henhold til forholdet mellom trykk og
temperatur 1 sugeledningen slik at hele fordamperen fir tilf¢rt
korrekt vaskemengde som fordamper fullstendig.

Ndr kompressoren stoppes, vil resten av vasken i fordamperen
fordampe slik at sugetrykket stiger og stenger ventilen. Der-
ved hindres tilfgrsel av veske ndr systemet ikke er i drift.
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Gassen 1 sugeledningen ved fgleren vil vare noen grader
varmere enn den mettede dampen 1 fordamperen. Denne temperatur-

differanse kalles SUPERHEAT. En ekspansjonsventil med for hgy
superheat innstilling vil gi for stor mengde vaske, og ved for

lav innstilling vil den gi for liten vaskemengde.

MERK. SUPERHEAT innstillingen er utf¢grt av fabrikken og mé&

1kke forandres.

Trevels kontrollventilen blir kontrollert av magnetventilen som
apner for kompressorens sugetrykk. Sugetrykket virker pd tre-

veisventilens stempel som beveges mot fjartrykket til motsatt
side. Derved stenges kanalen til kondensatoren og gassen
pumpes direkte til fordamperen og dryppannens vanncoil.

Rgrledningen fra avtiningsledningen som har enveisventil og
stengeventil og er tilkoblet enveisventilen mellom kondensator
o, vesketank, har til oppgave & opprettholde trykket 1 tanken.
-Dette hlndrer oppsamling av vaske og sgrger for gkt avtinings-
effekt ved at veske presses gjennom ekspansjonsventilen til
fordamperen. .

Nar aggregatet gdr pa kj¢ling, dirigerer treveisventilen gassen
fra kompressoren til kondensatoren. Ventilen holdes i denne
stilling av fj=zrtrykket. Treveisventilen kobler inn automatisk
avtining ved at magnetventilen &pner for sugetrykket. Suge- og
hgytrykket beveger ventilen til motsatt side slik at kanalen
til kondensatoren stenges og gassen ledes til fordamperen. NA&r
avtiningsperioden er over, stenger magnetventilen og treveis-
ventilen gdr tilbake til Kiglestilling.

Trottlingventilen er montert pd kompressoren og kontrollerer
sugetrykket nar aggregatet er i drift. Fordampertrykket
virker pé& en fjerbelastet belg. Forholdet mellom fjertrykk og
fordampertrykk vil innstille ventilstemplet slik at suge-
trykket blir korrekt avpasset til belastningen p& aggregatet.

Nér fordampertrykket blir lavere enn det ventilen er innstilt
p&, vil fjeren apne ventilen helt. Hvis ventilen henger seg
opp 1 &pen stilling, vil motoren bli sterkt belastet. Hvis
ventilen setter seg fast i lukket stilling, vil kompressorens
sugetrykk gd mot vakuum.

Det er av stgrste viktighet at trottleventllen s¢rper for
korrekt sugetrykk.

For hgyt sugetrykk vil bevirke at motoren blir overbelastet i
forhold til dens omdreiningstall.

For lavt sugetrykk vil bevirke at kjglekapasiteten reduseres
ved hgy omgivelsestemperatur.

MERK., Ventilen er riktig innstilt fra fabrikken. Justering er
normalt ikke ngdvendig.

Justering kan gj¢res ved 4 demontere ventilen og & ta ut eller
legge inn shims under fjaren.

M. Had 1.%.1975
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Vibrasjonsdemperne (pd suge- og trykksiden) er laget av et
fleksibelt, metallomflettet rgr.

Demperne skal hindre av vibrasjoner fra kompressoren forplanter

seg 1 kjdlesystemet.

VIKTTIG

KIPLESYSTEMET MA IKKE APNES TIL ATMOSFAREN PR SUGESIDEN. HVIS
AGGREGATET HAR MISTET KJ@PLEVEASKEN PA GRUNN AV LEKKASJE, MA
LEKKASJEN UTBEDRES 0OG HELE SYSTEMET T@MMES MED VAKUUMPUMPE F@R
PAFYLLING AV NY VASKE,

HVIS UTSKIFTNING AV EN KOMPONENT I KJ@LESYSTEMET BETINGER AT
SYSTEMET MA APNES, BOR TORREFILTERET SAMTIDIG SKIFTES UT.

AGGREGATET MA IKKE KJ@RES UTEN KJALEVESKE, DA DETTE VIL BEVIRKE
PORGASSING AV KOMPRESSOROLJEN, SOM IGJEN VIL SKADE KJ@LE-

- SYSTEMET, KOMPRESSORVENTILENE OG LAGER.

LUBT I KJPLESYSTEMET VIL DANNE FUKTIGHET SOM NEDSETTER
FFEKTIVITETEN. DETTE KAN OGSAR BEVIRKE FULLSTENDIG UTKOBLING.

KONTROLL AV KOMPRESSORENS OLJENIVA

IKKE FYLL PA MER OLJE ENN ANVIST. ETTER EN EVENTUELL OLJEPA-
FYLLING OG NAR AGGREGATET ER SATT I NORMAL DRIFT, VIL OLJE-

NIVAET KOMME UNDER 1/3 I KONTROLLGLASSET. DETTE BETYR IKKE AT

DET ER FOR LITE OLJE, MEN AT EN DEL OLJE SIRKULERER I SYSTEMET.

TERMOMETER

PA HVER SIDE AV VOGNEN (I NARHETEN AV MERKELAPPHOLDERNE) ER.
MONTERT 2 TERMOMETRE, SOM VISER TEMPERATUREN I HVER ENDE AV
VOGNEN. MELLOM DISSE ER ANBRAKT ET TERMOMETER HVOR UTE~
TEMPERATUREN KAN AVLESES.

1 AGGREGATENDEN ER ANBRAKT ET TERMOMETER FOR AVLESING AV
TEMPERATUR I FORDAMPERSEKSJONEN:

TERMOMETRENE MA KONTROLLERES OG KALIBRERES MED JEVNE MELLOMROM.
JUSTERING FORETAS PA SKRUEN PA TERMOMETRETS BAKSIDE.

M Had 1.3.1975
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Trykk 756.21 Petter Thermo King aggregat, modell PDL Side 1

o o oo
= W N

INNHOLDSFORTEGNELSE
KJPLEPROSESSEN

AVTINING OG VARMEPROSESSEN
KJPLEVESKE

TABELLER

FIG 8.1 - 3

KIPLEPROSESSEN FIG 8.1 -3

Mekanisk kj#ling utnytter den egenskap at kjgleveske opptar
varme ndr den fordamper. Varmemengden avgis igjen ndr gassen
kondenseres. Fordamperen avkj¢gles nédr vaesken fordamper og
opptar varme fra luften som sirkulerer over denne. Den ned-
kj@glte luften opptar varme fra de innlastede produkter og
holder disse nedkjdlt p& riktig temperatur. Den varme gassen
pumpes fra fordamperen til kondensatoren som absorberer varmen.
Ved kontinuerlig & fjerne den samme varmemengde fra kjdle-
rommet som blir tilfdrt, vil aggregatet opprettholde den

-temperatur som termostaten er innstilt p&.

Kjglevaesken blir pumpet fra vmsketanken gjennom seglasset,
tgrrefiltret og varmeveksleren til eksmansjonsventilen

(som regulerer vaeskemengden til fordamperen). I fordamperen
gdr vesken over til gass som ledes til supgesiden gjennom varnme-
veksleren (hvor vesken til fordamperen blir noe nedkjglt) og
derfra til akkumulatoren. I denne vil eventuelle rester av
veske fordampe for & sikre at kompressoren bare suger ren gass.
Kompressorolje som oppsamles i bunnen, blir ledet tilbake til
kompressoren. Fra akkumulatoren suges gassen gjennom vibra-
sjonsdemperen, sugekontrollventilen og trottlingventilen til
kompressoren. :

Kompressoren pumper gassen gjennom trykk-kontrollventilen,
vibrasjonsdemperen, treveisventilen og derfra til konden-
satoren hvor den kondenseres til veske. Fra kondensatoren
videre til vesketanken hvorfra den pd nytt sirkulerer rundt i
systemet.

Kompressoren er 4 sylindret V type med plateventiler. N&r

- stemplet beveges oppover, komprimeres gasser og presses ut i

systemet gjennom tryklventilen. HNA&r stemplet beveges nedover,
suges en avmalt gassmengde inn i1 sylinderen gjennom innsugings-
ventilen. Med stemplet i nedre d#¢dpunkt lukker ventilen, og.
bevegelsen mot @gvre dgdpunkt komprimerer igjén gassen som
pumpes ut i systemet. (assen som pumpes ut av kompressoren,
har hgy temperatur (i henhold til trykket).

AVTINING OG VARMEPROSESSEN FIC 8.2 - 3

Nidr apggregatet gd&r pd avtining eller varme, blir den varme gassen
pumpet direkte fra komnressoren til fordamperen. Ved avtining
tilfgres fordampercn varm gzass inntil all is har smeltet og for-

a

dampertemoeraturen er hgy nok til & &pne ¥lixon (termostatbryter).
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8.3

8.4

Aggregatet kobles da over pé

Under varmeperioden tilfgres
innstilte temperatur pd term

Ved avtining pumpes varm gas
treveisventilen til varmecoi
deleren og inn p& fordampere
gjennom varmeveksleren til a
sgrger for at eventuelle res
ledes tilbake til kompressor

Anlegget kan ogsé betjenes f
gjgres fgr romtemp. er under

Manuell avtining foretas med

KJPLEVASKE

Anlegget arbeider med Freon

giennomsiktig og er uten far
Freon R 12 er ikke skadelige
gas (giftgass).

Ved normal temperatur vil Fr
og kokepunktet ligger pd + 2

Freon R 12 blander seg lett :
korroderende pd metaller.

Gassen irriterer ikke hud, ¢

TABELLER FOR THERMO KONG AGG
Temperatur ©C Trykk Kp/cm?
+ 45,6 38,20
+ 42,8 33,10
+ 40,0 25,673
+ 37,2 20,10
+ 34,4 12,80
s 31,7 5,16
+ 28,8 0,04
+ 26,7 0,14
s 24,4 0,25
+ 22,2 0,37
+ 19,0 0,50
+ 17,8 0,64
+ 15,6 0,79
+ 13,3 0,9k
+ 11,1 1,11
+ 8,9 1,29
+ 6,7 1,48
+ 4,4 1,67
+ 2,2 1,89
0 2,11
2,0 2,35
by 2,59
7,2 2,92

tJ¢ling (ved ca. 10°C).

‘ordamperen varm gass inntil den
staten er nddd 1 kjglerommet.

ut i trykkledningen gjennon

:n 1 dryppannen, derfra til for-
Fra fordamperen pumpes gassen

tumulatoren. Akkumulatoren

'r av veske fordamper og at olje

1.

» manuell avtining (NB. Kan ikke
;OC) .
'n fjerbelastet trykkbryter.

12 som kjdlemedium. Vesken er
» bdde 1 vaxske- og gassform.
men 1 &pen varme dannes fosgen-

nm R 12 kondensere ved 5,27 ko/cmB,

.80c.
:d kompressorolje og virker ikke

1e, nese eller svelg.

2

JGAT
Temperatur °C  Trykk Kp/cm
10,0 3,28
1278 3,66
1576 L2 06
16.8 4008
21,1 4,93
23,9 5,41
26,7 5,91
29,1 6,145
32,2 7,01
35,0 7,61
37,8 8,23
ho,6 . 8,89
43,3 9,59
46,1 10,31
49,0 11,08
51,7 11,88
540 12,72
57,3 13,60
59,8 14,52
62.8 15,19
65.6 1649
68,3 17,54
71,1 18,61

.
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Trykk 756.21 Petter Thermo Kong aggregat, modell PDL Side 3

Anlegget er dimensjonert fra fabrikkens side med en tempera-
turdifferanse pd hgytrykksiden kadensatorsiden p& 14°cC,

det vil si differansen mellom utetemperatur og temperaturen i
kondensatoren hvor gassen gdr over i vasskeform.

P4 lavtrykksiden (fordampersiden) er den dimensjonert med en
temperaturdifferanse p& 100C, det vil si differansen mellon
romtemperatur og fordarpertemperatur.

Eksemgel:

Romtemperatur + 20°cC
differanse mellom fordampertemp. og romtemp. 10°¢

Fordampertemperatur <+ 30°C

I tabellen p& + 31,7°C viser trykket 5,16 kp/em?
1 = 28,90C 1t 1" 0,0M 1

~det vil si at ved + 30°C fordampertemperatur vil sugetrykket

ligge litt under 0 kp/cm2.

NB Ved romtemperatur p& U4,4°C og hgyere, gjelder ikke oven-
nevnte eksempel, da trotleventilen fra fabrikken er inn-
stilt p& et bestemt sggetrykk. Dette sugetrykket er
ca. 1,12 - 1,41 kp/cm=. Hvis ikke trykket ligger pd dette
nivd, s& er det noe galt med anlegget.

Utetemperatur 20°¢

differanse mellom kondensatortemp. og utetemperatur 14°C

Kondensatortemp. 340C

I tabellen pd 35°C viser trykket 7,61 kp/cm®

‘ ] 32,200 i 1] 7’01 1"
det vil si ved 34°C kondensatortemperatur vil hdytrykket
ligge litt over 7,0 kp/cm®.

M. Had 1.3.1975
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9. ELEKTRISK ANLEGG
i
9.1 START- 0G SIKRINGSKRETS
9.1.1  START AV DIESELMOTOREN
9.1.2 STOPP AV DIESELMOTOREN
9.2 LADEKRETS
9.3 KJOLING- OG VARMEAUTOMATIKK
( 9.3.1 AVRIMING
9.3.2 MANUELL AVRIMING
9.4 EKSTRA UTSTYR
FIG 9.1 - 2
9. ELEKTRISK ANLEGG FIG 9.1 - 2
Kob]ingsskjeméene kan i prinsippet inndeles i 3 kretser:
Start- og sikringskrets
Ladekrets og
Kijgle- og varmekrets.
4
9.1 START- 0G SIKRINGSKRETS FIG 9.1.
For start av dieselmotoren m& ON-OFF-bryteren settes i stilling ON.
RT1-reléet gér derved inn og rgd varsellampe vil lyse.
Denne lampe indikerer enten for lavt motoroljetrykk, eller for hoy
kjolevannstemperatur.
9.1.1  START AV DIESELMOTOREN

Ved start av kald motor, dreies startbryteren forst 30 grader mot venstre.
Glgdepluggene fér derved strgm, og den gronne kontrollampe vil lyse. "
Bryteren holdes i denne stilling i 15-30 sekunder, dreies s3 videre til

60 grader fra utgangsstillingen.

Derved sluttes 2 strgmkretser:

a) Til startrelé som ag&r inn, og startmotoren fir strom.

b) Til Vl-reléets spole som g&r inn. Over reléets kontakter f&r
spolen for brennstoffventilen strgm og &pner for brennstofftil-
farselen.

Mens startbryteren fremdeles holdes i stilling 60 grader mot venstre, opp-
arbeides npdvendig oljetrykk for at oljetrykkbryteren skal bryte kretsen

E Had 1.3.1975
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9.1.

9.2

2

til Rl-reléets spole.

Den rode varsellampen vil slukke og startbryteren kan slippes.

Spolen for brennstoffventilen fdr nd sin strgm over Rl-reléets kontakter.
Startbryteren vil pd grunn av sin fjarbelastning automatisk gd tilbake
til stilling AV ndr den slippes.

P
Nokkel kan tas ut i stilling AV.

Er motoren varm, kan den startes direkte ved & dreie startbryteren 30 graden
mot hayre.

Forutsetningen for ov§nnevnte startforlgp er at kjoleanleggets vasketrykk
1igger over 1,0 kp/cm“ eller under 18 kp/cmz. Dette indikeres av 2 presso-
stater, hvor den ene kobler ut ved synkende trykk ved 1,0 kp/cmz, mens
den andre kobler ut ved stigende trykk ved 18 kp/cm2.

STOPP AV DIESELMOTOREN
Dieselmotoren stoppes manuelt ved & sette ON-OFF-bryteren i stilling OFF.

Dieselmotoren stopper automatisk ved fglgende uregelmessigheter:

a) Motorens oljetrykk forsvinner.
R1-reléet gadr inn, bryter stromkretsen til brennstoffventilen,
og rgd lampe lyser.

b) Motorens kjglevannstermperatur blir for hay.
Se for evrig under punkt a.

c) Kjoleanleggets vasketrykk synker under 1 kp/cm2 eller ogker til
over 18 kp/cme.
Stromkretsen til brennstoffventilen blir brutt.
Den rgde Tlampen Tyser ikke.

LADEKRETS

2 stk. 6-volts blybatterier, seriekoblet, er plassert i egen kasse pé
plattformen.

Batteriets + pol er koblet til gods.

Til lading av batteriene er det pd dieselmotoren montert en 12-volts
dynamo (remdrift) med tilhgrende spenningsregulator.
Turtall: Dynamo/dieselmotor:
1/2 hastighet: 1900/1130 omd./min.
1/1 " : 4200/2200 - " -
Ladestrgmmen indikeres av et amperemeter montert i kontrollpanelet.

Dynamoen leverer maksimalt 25 amp. og spenningsregulatoren regulerer
ladespenningen til 13 volt.

Mellom dynamoens klemme D og gods er det montert en stoykondensator.

E Had 1.3.1975
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9.3

9.3.1

KJOLING- OG VARMEAUTOMATIKK

Den temperaturen som termostaten innstilles pd, er bestemt av oppbe-
varingstemperatur for de produkter som innlastes. Aggregatets automatikk
vil sgrge for korrekt temperatur ved & variere mellom full kjgling,

halv kjeling, halv varme og full varme.

Da systemet er helautomatisk, er det bare termostaten som md innstilles
pd onsket romtemperatur. Automatikken kompenserer for variabel utvendig
temperatur,

Aggregatet keobler fra kjoling til varme ved at styremagneten aktiveres.
Dieselmotorens hastighet styres av magnetventil etter fig 10.3.

Termostaten har vaskefvlt kapillarrer og foler som er plassert i for-
damperens returluftstrom. Vaskens utvidelse og sammentrekning etter
temperatur virker pa microbryterne 1, 2 0g 3 pd termostaten.

Bryter 4 {mekanisk operert) hindrer innkobling av varme ved romtemperatur
under + 6,79C.

Nar aggregatet gdr pd full kisling, har termostaten tilforsel fra
DIESEL-ON-CFF-bryter over microbyryterne 2 og 1 og til reguleringsmagnet
som sgrger for full hastighet pd dieselmotoren.

Gul varsellampe (COOL) vil lyse.

Nar romtemperaturen syrker til 19C over innstilt temperatur, vil bryter 1
koble ut reguleringsmagneten og aggregatet skifter til halv kjgling.

Hvis romtemperaturen fortsetter & synke til 19C lavere enn innstilt pé
termostaten, vil bryter 2 koble over, og halv varme vil innkobles.
Rad varsellampa (HEAT) vil lyse.

Aggregatet vil nd vaksie mellom halv varme og halv kjgling inntil enten
omgivelisestemperaturen forandres, forholdene i kjolerommet forandres
eller termostatinnstillingen forandres.

Med en termostatinnstilling pa minst 1,5°C over romtemperatur (for-
damperens returluft) vil bryterne 1, 2 og 3 koble over, 0g dieselmotoren
innstilles til full hastichet. Aggregatet gir ni full varme og rgd
varsellampe (HEAT) vil lyse.

{&r romtemperaturen har steget til 1°C fra termostatinnstillingen kobler
bryter 3 over,; oq agaregatet vil gd& pad halv varmsa.

En videre oking av romtemperaturen til 1°C over termostatinnstillingen,
vil bevirke at ogsd bryter 2 kobler over og aggra2gatet gdr over pd haly
kjeling. Aggregatet vil veksle mellom halv kjeling og halv varme inntil
forhcldene igjen forandres.

AVRIMING

Ndr aggregatet arbeider pd kjoling, vil avrimingssyklusen innkobles
automatisk nar Klixon-termostaten (som er montert p& fordamperen) er
nadkjolt til + 3.8%C. Det er o2gsd en forutsetning at fordamperen er
blokkert av is s1ik at Tufttrykkbryteren er innkoblet.

,
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Avrimingen blir ikke avbrutt for Kiixon-termostaten er oppvarmet til 100C.
Aggregatet kobles da over pd kjoling igjen.

MANUELL AVRIMING

Maﬁue]l avriming foretas med en fjzrbelastet trykknappbryter (MANUAL
DEFROST BUTTON). Avrimingen har for gvrig samme forlgp som ved automatisk
avriming.

MERK: MANUELL AVRIMING SKAL FORETAS HURTIGST MULIG ETTER INNLASTING.
DORENE SKAL PA FORHAND VARE LUKKET 0OG AGGREGATET SKAL HA VART
I DRIFT EN TID FOR BRYTEREN TRYKKES INN.

Avrimingen foregdr p& samme mate som ndr aggregatet gdr pd varme, men
under avrimingsperioden er fordamperens luftkanal stengt med et spjeld.
Derved kan ikke varmluften komme inn i kjolerommet.

Under avrimingsperioden er magnetventilen for luftspjeldet, styremagnet
0og den bl13 varsellampen kontrollert av avrimingsreléet (D).

Avriming iverksettes enten ved at lufttrykkbryteren innkobles, eller ved
at trykknappbryteren opereres manuelt. I tillegg md Klixon-termostaten
vere nedkjolt ti1 + 3,80C, Avrimingsreléet holdes inn inntil Klixon-
termostaten &pner ved 10°C fordampningsvarme.

Avrimingsreléets kontakt D2.dénner krets til styremagneten og kobler ut
rad varsellampe (HEAT). Kontakten D3 kobler inn magnetventilen som
stenger Tuftspjeldet og bryter kretsen til gul varsellampe (COOL).

Kontakten D4 danner krets til magnetventil som sgrger for full hastighet

pd dieselmotoren uavhengig av termostatens innstiliing (under avriming).

Kontakten D1, som ogsd er relésts holdekontakt, danner ogsd krets for bla
varsellampe (DEFROST).

EKSTRA UTSTYR

Under buffer, pd motsatt side av batterikassen, er det montert en stikk-
kontakt for tilkobling til 220 V landnett. Dette er gjort for & skaffe
strem til varmekolben m/termostat for forvarming av brennstoffet, samt
til motorvarmer som er montert pa dieselmotoren.

Timeteller er montert i skrapanelet, og den angir dieselmotorens drifts-
timer.
Timetelleren er innkoblet sammen med ventilen for brennstofftilferselen.
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_ INNHOLDSFORTEGNELSE
10.1 START AV AGGREGATET
10.2 TILSYN MED VOGN I DRIFTEN OG PR STASJON
10.3 FPRING AV RAPPORTBOK '
10.4 LASTEREGLER |
10.5 RENGJ@RING AV VOGN OG AGGREGAT
10.6 FEILSPKNING

FIG 10.1 - 3

10.1 START AV AGGREGATET

Fgr start skal fdglgende foretas:

Kontroller aggregatets brennstoffbeholdning ved & trykke inn
knappen og les av maleren. Under avlesing skal lampen lyse.

Brennstofftanken rommer ca. 500 liter som rekker til 200
timers kjgring pd full drift og ca. 340 timers kjdring péd
halv drift.

Nir méleren viser halv tank, skal dieselolje etterfylles.

Fgr fylling av dieselolje foretas skal det fgrst undersgkes
om det er vann pa tanken. Avtapping av vann foretas med av-

“tapningsplugg som stir plassert pd forvarmertanken, fig 7.7.

Kontroller motoroljestand med npeilestaven som er anordnet i
lokket pa fyllestussen.

Kontroll av motorens smgreolje md bare foretas med motor 1
stillstand.

Kontroller batteri (og celleforbindelser). Vannet skal st&
godt over cellene og det skal kun benyttes destillert vann.
Pdse ogséd at dekslet over batteriet festes forsvarlig.

Kontroller dieselmotorens kjglevannstand i ekspansjonskarets

kontrollglass. Kjglevannet skal std halvveis opp i kontroll-
glasset. Hvis det er ngdvendig & etterfulle kjglevann, skal

dette bestd av 50% vann og 50% frostveske.

NB Kjdlevannsystemet arbeider med overtrykk.

Apning av fyllestussen m8 ikke foretas for hurtig, da man

ellers kan risikere & f& en varmtvannssprut over seg.

P4 ekspansjonstanken skal det vare pd&hengt en merkelapp som
angir den type frostveske som skal benyttes. Hvis det skulle
vere ngdvendig & benytte en annen godkjent frostveske enn den
som er angitt p& merkelappen, m& hele anlegget tappes ned og
ny blanding fylles p3a.

Dette md da angis med en ny merkelapp pd ekspansjonskaret.

Fyllestussen pd toppen av radiatoren skal bare benyttes ved
oppfylling etter at anlegget har vaert tgmt, eller hvis

ekspensjons iret skulle ha gidtt helt tomt. Ved eventuell bruk
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.| Dato av denne fyllestussen, mid det pises at pakningen i lokket er
1 orden, og at lokket blir forsvarlig pasatt.

Det m& ikke etteffylles kjglevann pd toppen av radiatoren nér
vognen star under strgmfgrende ledning.

Kontroller kjglevesken (Freon R 12-beholdning) i seglasset,
fig 10.2 Sugemanometeret skal vise trykk. Hvis sugemano-
meteret viser ca. 0 kp/cm?, md man ikke starte aggregatet.

Under normal start skal det 5 minutter etter start ikke boble
i seglasset.

Kontroller at spjeldet i luftkanalen gir lett. Nar aggregatet
har gatt pa kjgling ca. 1 time, kan bryter for manuell avriming
slds pd, og spjeldet vil da lukke.

Kontroller drivrem for dynamo.og kompressor.

Ved start foretas fglgende:

1. Innstill termostaten til stort avvik fra utetemperaturen,
slik at dieselmotoren fur fullt turtall op, batteriladningen
blir god.

Hovedbryter settes p& ON, rdéd lampe vil da lyse.

Drei startngkkelen mot urviser til grghn lampe lyser.
Vent 1/2 minutt.

(N&r motoren er kald, dreies startngkkelen fdrst 30 grader
mot venstre og holdes 1 denne stilling 15-30 sekunder for
gldding. Deretter dreies bryteren videre til 60 grader

fra utgangsstillingen og holdes i denne stilling til motoren
starter. Motoren bdgr starte etter 15-20 sekundern)

4, Drei startngkkelen videre mot urviser til START (HEAT).

5. Slipp ngkkelen ndr motoren starter. Rgd og gr¢nn lampe
slukker.

6. Innstill termostaten p& ¢nsket temperatur.
7. Kontroller pa amperemeteret at dynamoen lader.

Hvis motoren ikke starter innen foreskrevet tid, md man gi
tilbake til ny gl¢ding. S& slippes ngkkelen, som pa& grunn av
fj&rbelastningen gir tilbake til utgangsstillingen. Motoren
vil né arbeide kontinuerlig.

Ca. 2 timer etter at aggregatet er starteL, skal 1notrumentene

avleses:
Hgytrykkmanometeret skal vise ca. 7,0 kp/cm2 under normale
forhold
. Sugetrykksmanometeret skal vise ca. 0 kp/cm2 ved + 20°C og
5 (Lavtrykk) ca. 1,4 kp/cm2 ved + 20C
: under normale forhold
f Timeteller skal vise . Se rapportbok.
|
Trykkmé&ler for motorolje skal vise ved fullt turtall 3,5 k')/cm2
- " halvt " 2,8

Kjglevannstermometer skal vise 80°c
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"TILSYN MED VOGN I DRIFTEN OG PR STASJON

“mentene viser normalt utslag.

Etter at aggregatet er startet og inntil vognen er innsatt i
tog, er stasjonsmesteren ansvarlig for at det fgres tilsyn
med vognen. Togfgreren har ansvaret for vognen nar denne er
innkoblet i tog.

Togfdrer skal s& ofte forholdene tillater det, kontrollere
aggregatets drift og lasteromstemperaturen (angitt p& vogn-
merkelappen). Temperaturen og tidspunkt noteres i rapportboken
og kvitteres med vedk. tjenestemanns navn eller signatur.

Nir lastet vogn settes ut pd forgrenings- eller endestasjon,
skal togfgreren underrette txp (stasjonspersonalet) om vognens
tilstand (opplysning om normal drift eller avvikelser).

Txp (stasjonspersonalet) skal alltid ha vognene under oppsyn
ndr disse settes ut pd forgrenings- eller endestasjon.

Tilsyn med aggregatet

Aggregater mi ikke st& mot hverandre og ikke mot vogner med
lett forskyvbar last.

Vognene md skiftes forsiktig.

Hva togfdrer med visse mellomrom skal utfgre:

Fylle ut rapportbok (bldpapir).
Kontrollere at aggregatet arbeider normalt og se om instru-

Kontrollere lasteromstemperatur. Innstilling av termostat skal
vere angitt p& merkelappen.

Temperaturen ved frysetransport skal vare lavere enn = 20°C.
Ved andre transporter bgr ikke temperaturen avvike mer. enn

I 29C fra den innstilte verdi. Hvis romtemperaturen er stgrre
enn de anfgrte grenseverdier, skal merknader gjgres i rapport-
boken. Er avvikene s& store at godset kan bli skadet, md
forholdsordre innhentes.

Hvis temperaturen ikke holder seg p& innstilt nivd og avviker
mer enn 3°C fra termostatinnstillingen, og aggregatet stadig
gar for fullt turtall og det er ulyder, md& kontrollamper,
instrumenter og maskineri ses over.

Temperaturavvikelser kan vare at dgrer ikke er ordentlig
lukket. Det kan ogsd forsgkes med manuell avtining (avriming).
Stopper aggregatet underveis, ma det undersgkes om det er nok
brennstoff, om det er lekkasje eller mekanisk feil, eller om
kjdlevannstemperaturen er normal. Er dette i orden, forsgkes
aggregatet startet igjen. Starter ikke aggregatet md hoved-
bryter stilles til OFF for & hindre at batteriet blir utladet.

For videre framfgring innhentes forhdndsordre fra transport
leder. ‘

Da vognene er godt isolert, vil man i1 de fleste tilfeller f&
lasten uskadd fram selv om aggregatet er stoppet.

Hvis det er ngdvendig med tilskudd av kulde, har en del
stasjoner kullsyreflasker. Bruksanvisning og forsiktighets-
regler om bruk er slitt opp p& kullsyredepot.
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10.4

10.5

Se forgvrig avsnitt 4. INNREDWING -~ KULLSYREANLEGG
MERK. Enhver uregelmessighet skal noteres i rapportboken.

FPRING AV RAPPORTBOK

Rapportbok oppbevares 1 en kasse som er montert ved merkelapp-
holderen p& vognens ene sidevegg.

For hver transport skal det fgres rapport i to eksemplarer
(gjennomskrift). Vognens bestemmelsesstasjon sender det ene
eksemplar til Ekspresstoghallen, Dyvekesveli 2, Oslo @.

Instrumenter avleses og rapportbok fdgres:
1. Ved start.
2. Ca 2 timer etter start, og fgr innlessing begynner.

5. Ved 1nnle581ngens begynnelse (kan falle sammen med fore-
gédende).

4. Fgr vognen settes inn i tog.

5. Underveis (ved stasjoner bestemt av senderstasjon).
6. Fgr utlessingen begynner.

7. N&r uregelmessigheter oppdages.

MERK: Alle som utfgrer kontroll, skal fgre dette i rapport-
boken og kvittere med navn eller signatur.

LASTEREGLER

Ved all transport som ikke er hengende last, skal lasten ligge
péd paller. Pallene mé& vare trehvite og rengjorte.
Impregnerte paller m& ikke brukes.

Brukes papir eller plast ved tildekking av paller, md ikke
dette gé& utenfor pallene da luftsirkulasjon rundt varene kan
hindres.

RENGJ@RING AV VOGN OG AGGREGAT.

Vaskeforskrifter er slatt opp 1 hver vogn.

Innvenaig vask.

Rengjgringen utf¢res med Moteska hgytrykks vaskeaggregat, og
som vaskemiddel innvendig skal nyttes Kombisan QF (komblnert
vaske- og desinfeksjonsmiddel, flytende).

1. otart kjgleaggregatet og la det g& til en temperatur pa'
+ 15° til + 200 er oppnddd. Stopp kjg¢leaggregatet.

2. Bland Kombisan QF i lunkent vann i forholdet 0,5 d1 pr.
10 liter vann. Blandingen helles i den store beholderen som
rommer ca 20 1.

5. Vaskeaggregatet tilkobles varmt vann (ca 50° C) og knyttes
til strgmnett (220 volt 3-fase).

4. Spyl vognen med temperert vann slik at lgse partikler
fjernes.
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5. Gulv, veggef og hengebaner vaskes grundig. Fjern deretter
vann fra gulvet med bdgrste.

6. Lukk dgrene. Start kjgleaggregatet og la det g& inntil en
temperatur p& + 15© til + 20°C er oppnddd. Xjgleaggregatet
kjgres pad denne temperatur i ca. 15 minutter.

7. Etter at vognen er tgrr, dusjes hengebanene og veksléne
lett over med spesialolje for & hindre rust.

Kjdleaggregat og brennstofftank rengjdres dersom de har vart
utsatt for en eller annen form for tilgrising. Rengjgringen
utfgres med pussegarn fuktet i dieselolje og ettertgrking
med tgrr fille.

I'ERK: Senderstasjonen er ansvarlig for at vognen er skikkelig
rengjort og forsynt med paller.

FEILSPKING

Hvis aggregatet stopper:

1. Kontroller om sikringen er i orden. Fig 10.2

2. Kontroller at magnetventil for brennstofftilfgrsel slér
inn.

Hvis ventilen ikke slér inn, kan fjzren tas av og ventilen
bindes fast i dpen stilling. Men fgr dette kan gjdres, mad
fdlgende kontrolleres: Nok kjgleveske, nok motorolje og

at kompressor- og dynamorem er i orden. N&ar dette er gjort
kan aggregatet startes (pass pda og kontroller hgyttrykks-
manometeret).

MERK: Ovenfor nevnte uregelmessighet md omgdende rapporteres
til transportfgreren.

Lokalisering av feil:

Kjgling. ‘

Romtemperaturen vil indikere om aggregatet funksjonerer til-
fredsstillende. Termometeret og manometeret bgr avleses

med jevne mellomrom da avlesingene vil varsle om unormal
funksjonering. Hvis romtemperaturen ikke kan bringes ned
til hva som er innstilt p& termostaten, kan fglgende forhold
vere medvirkende arsak:

NEDISTE FORDAMPER OG UREN KONDENSATOR vil bevirke at varme-
utvekslingen nedsettes. Sgrg for at coilene holdes rene.
Bruk trykkluft og blds bort stgv og smuss (fra baksiden). -
(NB! DET ER KUN FOR KONDENSATOREN AT LUFT KAN BENYTTES.)

ISDANNELSE PA FORDAMPEREN vil virke isolerende og nedsette
varmetransporten samtidig som aggregatet md arbeide i

lengre perioder pad full hastighet. Manometeret vil vise for
légt sugetrykk.
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Etter innlasting skal man alltid foreta manuell avtining,
og se etter at aggregatet kopler over pa kjgling igjen.
(Ved avtining: Bl4 lampe lyser. Ved kjgling: Gul lampe
lyser.)

UTILSTREKKELIG LUFTSIRKULASJON vil bevirke at lasten blir
ujevnt eller for dirlig kjglt. Kontroller at innlastingen
er utfgrt korrekt. Det md vaere fri passasje for luften til
og fra fordamperen.. Det md& ogsd vere tilstrekkelig plass
for luften bade over, under og p& sidene av lasten.

DARLIG STRAMMET KILEREM vil bevirke at kondensator- og for-
damperviften drives med for lav hastighet. Dette vil resul-
tere 1 at aggregatets kapasitet reduseres.

SUGETRYKKET varierer overensstemmende med romtemperaturen
og omgivelsestemperaturen. Unormale avlesninger kan bero p&
fglgende forhold:’

FOR H@YT TRYKK: Gasstrukket p& hdytrykksiden kan ogsd in-
dikere feil i systemet. Trykket vil variere med kondensator-
og omgivelsestemperaturen,.

LUFT I SYSTEMET: Luften kan ikke kondenseres og vil bevirke
gkende gasstrykk (avhengig av luftmengden). MNAr kompressoren
er stanset (uvirksom), vil luften samle seg ved det hgyeste
punkt i hgytrykksiden. Luften m& ledes ut av systemet
gjennom trykkontrollventilen.

FOR STOR MENGDE KJ@LEVESKE vil bevirke for hgyt gasstrykk.
Den overskytende vaskemengde md slippes ut av systemet.

LUFTSPJELLET HENGER I LUKKET STILLING. Dette bevirker at
systemet arbeider med for lavt sugetrykk. Da luften ikke
kan sirkulere over fordamperen og ut i rommet, vil rom-
temperaturen stige.

STERK ISDANNELSE PR FORDAMPEREN vil alltid resultere i for
lavt sugetrykk. Sgrg alltid for manuell avtining etter inn-
lasting.

INGEN KJPLEVESKE GJENNOM EKSPANSJONSVENTILEN

Hvis kapillarrgret brytes av, vil ventilen lukke. Manometer-
et vil derved registrere mepget lavt sugetrykk og anlegget
stopper. Hele ekspansjonsventilen m8 skiftes.

FEIL VED EXSPANSJONSVENTILEN

Kontroller at fdleren er omhyggelip festet til sugeledningen.
Hvis ventilen ikke virker tilfredsstillende, m& hele enheten
skiftes ut.
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APEN PILOT SOQLENOID (magnetventil). Hvis denne lekker eller
henger i &pen stilling, vil stor mengde gass med hgyt trykk
pumpes inn p& fordamperen, og sugetrykket blir hgyere enn
normalt. Inspiser og overhal ventilen, eller skift den ut
med en ny. :

FOR LITE KJPLEVESKE vil resultere i for lavt sugetrykk.
Kontroller i seglass. (Det m& 1kke boble i seglasset.)
Undersgk om det er lekkasje i1 systemet.

TREVEIS VENTILEN. Hvis denne sitter fast i lukket stilling,
vil aggregatet gd kontinuerlig pd kjéling. Hvis ventilen
sitter fast 1 dpen stilling, gdr aggregatet kontinuerlig pa
varme. Skift ut hele ventilen hvis det oppdages feil pé
denne.

THROTTLING VENTILEN HENGER

Hvis ventilen sitter fast i lukket stilling, vil kompressorens
sugetrykk gd mot vakum. Sitter den fast i &pen stilling, vil
motoren bli sterkt belastet.

REDUSERT LUFTSIRKULASJON bevirker hgyere enn normalt gass-
trykk.

Kondensatorfinnene md holdes fri for smuss og fremmedlegemer.
Urenheter kan blédses bort fra baksiden ved hjelp av trykkluft.

DELVIS TETTE VASKELEDNINGER fra kompressoren til konden-
satoren og vaesketanken vil resultere i for hgyt gasstrykk.

FOR LITEN MENGDE KJ@ALEVASKE vil bevirke lavere enn normalt
gasstrykk. Kontroller systemet for lekkasje og fyll pa
riktig mengde vaske.

Merk:

ETTER OLJEPAFYLLING OG MNAR AGGREGATET ER SATT I NORMAL
DRIFT, VIL OLJENIVAET KOMME UNDER 1/3% AV KONTROLLGLASSET.
DETTE BETYR IKKE AT DET ER FOR LITE OLJE, MEN AT EN DEL
OLJE SIRKULERER I SYSTEMET.

M Had 1.3.1975




Nr.

ev.

=B AGGREGAT Ibcdghps

Trykk 756.21 | Petter Thermo King, modell PDL Fig 10.1

Dato

Hoyre side

tykkluftbryter

Eksospotte
lékggmulgtgr m/torslynge

tor kjélevann

Eksponsjonskor og vonnstonds-
ler for kjol

Dyngmo B

Timeteller

Oljetrykksmbler for motor

Vonntemperoturmdler for_motor

Startnok kel (bryter)

Rod vorseliompe ved for lovt,
oljetrykk eller ved for hdy
jol ntemperatur

Lyser ogsd ved stort

Hovedbryter for elektrisk onleqq

|Gronn_vorsellompe for
[steomtiltarsel tit gladeplugger

Amperemeter for laoding
[ﬂ, okkumulgtor

M Had 1. 3. 1975




=gl AGGREGAT Ibcdghps

Rev. | Trykk 756. 21 |Petter Thermo King. modell PDL Fig 10. 2

Nr.|Dato

Venstre side

Varmeveksler

Spjeldoksel

Sikring (7,5A)

Manuell ovriming {ovtining)

Indikotorlompe | r_kjolin
————  {téd) “ vorming
A — (bld})

M Had 1.3 1975




Nr.

Rev.

=Nl AGGREGAT Ibcdghps

Trykk 756.21 | Petter Thermo King, modell PDL | Fig 10. 3

Dato

tventil _for ovrimin
_} . Brennstoftilter

Luftfilter R o AR et '

Seglass

Vesketonk

¥y~ Fyllestuss tor smdreolje

3

IMON')I‘ varmer

P8 frontddren finns merknad for revisjonsfrist og tidspunkt for terminkontroll

M Had 1. 3. 1875
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Tjenesteskrifter utgitt av Norges Statsbaner
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BESKRIVELSE OG BETJENINGSFORSKRIFTER
FOR
GODSVOGNER

Litra Lbgjs

(2-akslet containervogn med stotdemperinnretning)




Nr

Litra

NSB SPESIALVOGN FOR LASTBRERERE OG CONTAINERE .
BESKRIVELSE OC BETJENINGSFORSKRIFTER Lbhgijs
ey, Trykk 756.32 INNHOLDSFORTEGNELSE

Dato Benevning Blad
nr.

1. ALMINNELIG BESKRIVELSE 1

2. UOVEDDATA 2

3. UNDERSTILLING (RAMMEVERK) MED LASTETEKNISK UTSTYR 3

4. LPPEVERK 3

5. DRAGSTELL OG BUFFERE 3

6. BREMSESTELL 3

7. STYTBIELKE MED ST@TDEMPLER 4

8. MALINGSARBEID 5

9. PASKRIFTER OG SKILT 5

FIGURER 4.1 - 9.1

M Had 1.

8. 1980




Nr

Trykk 756.32

NSB SPESIALVOGN FOR LASTBERERE OG CONTAINERE| —itra

Lbgjs

1. Alminnelig beskrivelse Blad nr. 1

vato

Denne beskrivelse er utarbeidet for vogner
litra Lbgjs 20 76 440 7 000-110.

Vognene er 2-akslede apne vogner spesielt beregnet for
transport av containere og lastbaxrere med stgtgmfintlig
last.

Containerfestenes plassering passer hade for Euro- og
ISO containere i de forskjellige lengder.

For a oppna ekstra beskyttelse av stgtgmfintlig last er
bufferbjelkene forbundet med en gjennomgiende drag- og
stptbjelke. Denne er avfjaret med en kraftig hydraulisk
stptdemper som tillater en slaglengde pa 760 mm begge veier.

Vognene kan nyttes for fglgende kombinasjoner av lastbharere
og containere:

2 stk 7,15 m Eurocontainer

1 " 7,15 m " (midt p& vogn)

2 " 20" IS0 container

1 " 20' IS0 "

1 " 40' IS0 "

5 " lastbarere

1 " 20' ISO container og 2 stk lastbarere

1 " 7,15 m Eurocontainer og 2 stk lastbarere

Vognene er bygget etter NSB's krav.

M Had

1. 8, 1980




Nr

Litra
hJSSE; SPSTALVOGN FOR LASTBERERE OG CONTAINERE Lbgis
lloveddata

ey. Trykk 756,32 Blad nr. 2
Tegn.fortegnelse nr 846 ‘Hovedtegn.: M 25740
Vgy.nr. serie: 20 76 440 7 000-110 Byggedr: 1980-82

- Maks. lasteiengde 14650
| [ i T ‘]
|
20° 10 conkanar Lowgocs Josthares (LLB) || Liniegods iastbarer {LLB) ;
. | |
e e L B 1V s i -
=d. o L L D39
=920 10000 J 2930 824
T T o 15860 R
17100 ,

=

I o
1

P T
PLalE )
/‘;4

‘

j%gimmmﬂi Lastgrenser i tonn
-w-»hwﬂA S A B c
lSO T
+ | Contaliner 19,0 | 23,0 (27,0
I I_zt,a 2
w e o
© |Ewo e S5 19,0 | 23,0 | 27,0
& | Conmur r
| 250! A = baner med 16 tonns akseltrykk
o f i B . ] " 18 1] "
R L\ {E - n " " "
A BN S N C = 20
S = for hastighet 80-100 km/h
t = tonn
Lengde over buffere 17,10 m
Lengde over endebjelke (stgtbjelke) 15,86 m
Bredde over stgptteplater 3,15 m
lipyde skinnetopp - containerbeslag 1) 1,25 m
" " - stptteplate f/lastbarer 2) 1,20 m
" " - langbjelke 3) 1,19 m
" " - fepringsskinne f/lastbarer 4) 1,20 m
Vognvekt 13,00 t
Bremser KE-GP bremse og parkeringsbremse
Stgrste tillatte hastighet 100 km/h
L—SI-enbetex M llad 1. 8. 1980




ey.

it
NSB SPESIALVOGN FOR LASTBERERE OG CONTAINERE Litra

Understilling m/lasteteknisk utstyr, Lbgjs

Trykk 756.32 lgpeverk, dragstell og buffere. Blad nr. 3

Nr |Dato

3.

UNDERSTILLING (RAMMEVERK)

Understillingen er en sveiset stalkonstruksjon av standard
valseprofiler i kvalitet St.52. Den bestir av de to ytre
kraftige langbjelker som over tverrbjelker er forbundet med
de to midtre langbjelker.

Mellom de to midtre langbjelker ligger den gjennomgdende
drag- oy stegtbjelken. Stg¢tbjelken er bevegelig i forhold
til understillingen for ¢gvrig. I begge ender er stptbjelken
utformet som endebjelke (bufferbhjelke) med vanlig dragstell
og buffere. Stgtbjelken som pd midten har innebygget en
kraftig hydraulisk ste¢tdemper har en slaglengde p& 760 mm
begge veier.

Stgtbjelkens bufferbjelkerer bygget for senere montering av
automatisk kopling.

LASTETEKNISK UTSTYR (Fig 3.2 - 3.4)

Vognen er utstyrt med 6 stk nedslagbare containerpigger pa

hver side og 10 stk komplette ldseanordninger for lastbar-
ere pa hver side.

L@PEVERK (Fig 4.1)

Lgpeverket er bygget med fri lenkaksler.

IHjulsatsene er etter UIC standard med lgpesirkeldiameter

920 mm. Akselkassene har 2 stk en-radete sylindriske rulle-
lager.

Fjerstellet bestdr av 4 stk bladbarefjarer. Fjarene er

8~blads med lengde 1200 mm og med fjarbladtverrsnitt 120 x
16 mm. Fjeropphengningen er dobbeltlenket.

DRAGSTELL OG BUFFERE (Fig 5.1 0G 5.2)

Dragstellet bestdr av dragkrok med 1000 kN strekkgrense-
kraft forbundet med et spesielt gummifjzrelement.

Skrukoppelet er av vanliqg type med 850 kN strekkgrensekraft.
Bufferne er ikke dreibare hgyeffektsbuffere med gummi-—

fjersats beregnet for 590 kN fjarkraft og med slaglengde
105 mm. Bufferskivene er 450 x 340 mm.

M Had 1. 8. 1980




NSB SPESIALVOGN FOR LASTBERERE OG CONTAINERE Litra
Lbgis

Bremsestell, drag- og stgtbjelke
ev. Trykk 756.32 og stegtdemper. Blad nr. 4

Nr Dato

6. DBREMSESTELL (Fig 6.1)
Vognen er utstyrt med en 8-klossers, lastavhengig trykk-
luftbremse med lastbremseautomat AC3D~-14" og med styreventil

KE la SL. Det er dessuten 2 stk veieventiler VK, 2 stk bremse-
etterstillere DRV2a-450 H2, 1 stk forrddsluftbeholder 150 1

og parkeringsbremse.

7. DRAG- 0OG STOTBJELKE (FPig 7.1 - 7.2)

Ved siden av den egsntlige stptdemper er "drag- og stgt-
bjelken" den viktigste delen i den hydrauliske stgtdemper-
innretning. St¢tbjelken er konstruert for & tdle alle drag-
og stgtkrefter som kan forekomme ved normal drift.

Bufferbjelkene som er en del av endepartiet pa den komplette
stptbjelken har vanlig dragstell og buffere. Stgtbjelken
blir holdt pad plass og styres i en spesiell glidefgring.

Den hydrauliske stgtdemperen er lagt inn i midten av stgt-
bjelken. Blir vognen utsatt for stgt sd forskyver stptbjelk-
en gseg i1 understillingen og trykker stgtdemperen sammen.

Under stgtforlgpet blir stgtdemperen trykket sammen mellom
medbringeren som er festet til st@gtbjelken og kilen. Kilen

er festet til understillingen. I den lukkede sylinder i stgt-
demperen strgmmer oljen fra hgytrykkskammeret gjennom apningen
mellom reguleringsndlen og stempelrgret til lavtrykkskammeret
og fyller gummimansjetten.

Styrendlen i stptdemperen regulerer oljestrgmmen ngyaktig slik
at kraften blir nar konstant over hele slaglengden. De opp-
tredende drag- og st¢tkrefter blir dermed sd mye redusert at
det ikke vil oppstd skader pd vogn eller last.

Etter stgtets opphedr vil den sammenpressede tilbakef@grings-
fjeren bringe stgtdemperen og dermed ogsi stgtbjelken tilbake
til normalstilling. Selv ved korte stpt som fglger tett pa
hverandre vil stgtdemperen vere fullt virksom. Stgtdemperen
kan oppta skiftestgt inntil 20 km/h uten at ¢gmfintlig gods tar
skade. Ved normal drift forskyver ikke stgtbjelken seg.

STYTDEMPER (Fig 7.3)

Hydraulisk stgtdemper med slaglengde 760 mm er spesielt ut-
viklet for godsvogner. Stegtdemperen er et fullstendig lukket
element. Den er betljeningsfri og oljelekkasje kan ikke fore-
komme ved normal drift.

llovedelementene i stgtdemperen er: Sylinderen, stemplet,
gummimansjetten, styrendlen og tilbakefgringsfjeren.

Sylinderen er sveiset til bunnplaten. Stemplet overfgrer

trykkreftene fra sylinderen over stempelrgret til stemplets
bunhplate

M Had l. 8. 1980
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D‘S;E; SPESIALVOGN FOR LASTBERERE OG CONTAINERE

Litra

Malingsarhbeid, paskrifter og skilt. Lbgjs

Trykk 756.32 Blad nr. 5

Dato

P4 grunn av gummimansjetten som er anbrakt mellom stempel-
rgret og "sylinderlokket" er sylinderen fullstendig lukket.
Gummimansjetten er samtidig oljebeholder for den oljen som
er fortrengt ved stempelslaget.

Styrendlen som er avpasset etter gjennomlgpsipningen i stemp-
let regulerer ved ste¢gt oljegjennomstrgmningen og derved olje-
trykket i sylinderen. Ved styrendlens spesielle form oppnar
man at hele slaglengden blir benyttet, og at stempeltrykket
blir tilnzrmet konstant over hele slaglengden. Skruefjaren
vil etter stptets opphgr trykke stemplet ut igjen til normal-
stilling.,.

MALINGSARBEID

Ltter sandbldsing er vognen malt med ett strgk sinkkromat
deretter med to strgk rgdbrun godsvognmaling.

PASKRIFTER OG SKILT (rig 9.1)
Padskrifter og skilt er anbrakt etter UIC's bestemmelser.

Alle byttedeler er merket med NSB. IHvis delene er etter
UIC-standard er de i tillegqg merket med @©.

M llad 1. 8. 1980




Litra

NSB SPESIALVOGN FOR LASTBACRERE 0OG .
CONTAINERE Lbgjs
ev. | Trykk 756.32 Lasteteknisk utstyr Fig 3.2
Nr [Dato
Sikringer f/lastberer

ooy St gt i eyt st Femthet st St vetl i dfpos : i —

L P &

SO 2
T

Styreskinner

//71‘ /last baerer

M Had 1.

8. 1980




NSB SPESIALVOGN FOR LASTBARERE OG Litra

Lbgjs
TAl NERE
Lastetle\t A

Trykk 756.32 nisk utstyr Fig 3.3

Dato

Containerpigg

)

Sikring f/ lastbeerer Styreskinne
&pen f / lastbeerer

Sikring  f/ lastberer

stengt

M Had 1.8.1980
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CONTAINERE Lbgjs |
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NSB SPESIALVOGN FOR LASTBARERE 0G | Litra
CONTAINERE Lbgjs
ey, Trykk 756.32 Dragstell Fig 5.1
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NSB SPESIALVOGN FOR LASTBARERE OG | Litra
CONTAINERE Lbajs
2ey. Trykk 756.32 Hylsebutfer med gummifjer Fig 5.2
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Dato

NSB SPESIALVOGN FOR LASTBARERE OG

CONTAINERE
Trykk 756.32 Bremsestell

Litra
Lbgjs

Fig 6.1

(@8]

Lastbremseautomat AC3D-14"

Styreventil KE 1a SL

Bremseetterstiller DRV2c|—l.SOH2_

Veieventil VK

Forradsluftbeholder 150 |

Vannutskiller

Omstilling G-P

—— v — . inn-ut”

OO ||l lWINn |~

Skrubremse (porkerihgsbremse)

Se forovrig tegn M 32890

M 32871

—_—

M Had

1.8.1980
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SPESIALVOGN FOR LASTBARERE 0G
CONTAINERE
Stotbjelke

NSB

Trykk 756.32

- Ty | m EEE=E= e (=< oh
) —. \
i i e r TR %&.
Y
oy e e ————— e
W £ : : - Tu”tll.ﬁﬂ.- mHuM

M Had

Nr [Dato




Nr

Litra

NSB SPESIALVOGN FOR LASTBARERE 0OG !
CONTAINERE Lbgjs
ey. Trykk 756.32 Drag~ og stotbjelke i understilling Fig 7.2
Dato
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CONTAINERE
Stotdemper

Litra
Lbgjs

Fig 7.3
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Trykk 756.33

Tjenesteskrifter utgitt av Norges Statsbaner
Hovedadministras) en M
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BESKRIVELSE OG BETJENINGSFORSKRIFTER
FOR
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.._.,!lg‘n,- ‘ Litra
SPESIALVOGN FOR LASTBERERE OG CONTAINERE Lbgs

Trykk 756.33 Innholdsfortegnelse _

Benevning Bii?

1. ALMINNELIG BESKRIVELSE 1
2. HOVLEDDATA 2
3. UNDERSTILLING (RAMMEVERK) MED LASTETEKNISK UTSTYR 3
4. LYPEVERK 3
5. DRAGSTELL OG BUFFERE 3
6. BREMSESTELL 4
7. MALINGSARBEID 4
8. PASKRIFTER OG SKILT 4

FIGURER 3.1 - 8.1

M Had

4, 1979
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“-‘ﬂlSJB? Litr=
@ SPESIALVOGH FOR LASTBZERERE OG CONTAINERE Lbgs

1. Alminnelig beskrivelse 3lad nr.

Trykk 756.33

1

¢

Dato

T T TR A T AT A A L e

o

Denne beskrivelse er utarbeidet for vogner i serien:

20 76 441 2 000-099

Vognene er 2-akslede, apne vogner spesielt beregnet for
transport av Linjegods lastbarere og containere.

Vognene kan nyttes for fglgende kombinasjoner av last-
berere og containere:

stk. 20' ISO containere
stk. ISO eller 1 stk. Eurocontainer

= o~ N

stk. 40' ISO container
5 stk. Linjegods lastbarere

eller en kombinasjon av lastbarere
Oog containere.

Vognene er bygget etter NSB's krav,




Nr

Date

emw SPESIALVOGN FOR LASTBERERE OG CONTAINERE | — D1tr@
Hoveddata Lbgs
Trykk 756.33 Blad nr. 2
Tegn. forteynelse nr. 833 Hovedtegn.: M 25310
Vg.nr. serie: 20 76 441 2 000-099 Byggedar: 1979

20" 1SO contamner

|

'
'

i
|
Unjegods astbawer (LLB) ’
l

bg?ﬁfaa—, g ) 3 -
m, ]£ 1 1Y [ I ]l N [k 2 S i M
7 1 i_ i [~ b "HV‘"‘* ‘»' _H | A ~hn. / %
! 1 4 v 23 - T RE RN N S i) SN I ]
1 I o i o == v R I =
LAY 1 I 142 . E IFa
Lastgrenser i tonn A = baner med 16 t akseltr.
A B C B = " " 18t "
21.0 |25.0 29.0 c= " "o20t " ,
S |21.0 25.0 29.0 S = for hastighet 80 - 100 km/h

Lengde over buffere
Lengde over endebjelker
Lastclengde
Bredde over stegtteplater
ligyde skinnetopp - langbjelke 1)
" " - stotteplate 2)
" " - containerbeslag 3)
Vognvekt
Bremser

Stgrste tillatte hastighet

13,36
12,62
12,86
3,22
1,19
1,20
1,24
11,00

+ 8 8 8 3 3 83 B

KE-GP bremse og parkeringsbremse
100 km/h

M Had 2, 4.

1979




—.&W SPESIALVOGN FOR LASTBERERE OG CONTAINERE Litra

Understilling m/lasteteknisk utstyr, Lbgs

Trykk 756.33 lgpeverk, dragstell og buffere. Blad nr. 3

Nr

Dato

UNDERSTILLING (Fig 3.1)

Understillingen er en sveiset konstruksjon av standard
valseprofiler og en del knekkede profiler i kvalitet
St 37.

Understillingen er bygget for senere montering av auto-
matisk kopling.

LASTETEKNISK UTSTYR (Fig 3.2 - 3.4)

Vognen er utstyrt med 6 stk. nedslagbare containerpigger
pa hver side og 5 stk. komplette liseanordninger for
Linjegods lastb@&rere pad hver side.

LPPEVERK (Fig 4.1)

Lopeverket er bygget med frie lenkaksler,
Vognen har hjulsats Xa med lgpesirkeldiameter 1000 mm.,
Akselkassene har 2 stk. en-radete, sylindriske rullelager.

Fjerstellet bestdr av 4 stk. bladbarefjerer. Fjazrene er
8-blads med lengde 1200 mm og med fjerbladdimensjon
120 x 16 mm. Fjeropphengningen er dobbeltlenket.

DRAGSTELL OG BUFFERE (Fig 5.1 OG 5,2)

Dragstellet bestar av dragkrok med 1000 kN strekkgrense-
kraft forbundet med et spesielt gummifjearelement.

Skrukoppelet er av vanlig type med 850 kN strekkgrense-
kraft.

Bufferne er ikke dreibare hgyeffektsbuffere med ringfjar-
sats beregnet for 590 kN fjarkraft og med slaglengde
105 mm. Bufferskivene er 450 x 370 mm.

BREMSESTELL (Fig 6.1 - 6,2)

Vognen er utstyrt med en 8 - klossers trykkluftbremse
type KE~GP 14" (S-bremse). Den bestdr av lastbremse-
automat AC 3D 14", styreventil KEOa 14"~-SL, bremseetter-
stiller DRV 2A-600l1 og forrddsbeholder 75 liter.

Det er dessuten skrubremse (parkeringsbremse).

M llad 2. 4. 1979
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Trykk 756.33

SPESIALVOGN FOR LASTBERERE OG CONTAINERE

Malingsarbeid, paskrifter og skilt.

Litra

Lbgs

Blad nr. 4

7. MALINGSARBEID

Etter sandbldsing er vognen malt med ett strgk sinkkromat
deretter med to strgk rgdbrun godsvognmaling.

8. PASKRIFTER OG SKILT (Fig 8.1)

Paskrifter og skilt er anbrakt etter UIC's bestemmelser.

Alle byttedeler er merket med NSB.

UIC-standard cer de i tillegqg merket med<:).

Hvis delene er etter

M Had

4, 1979
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BESKRIVELSE 0G BETJENINGSFORSKRIFTER

Rev. Trykk 756.34 - INNHOLDSFORTEGNELSE
Nr.|Dato

» Blad
Benevning nr.

1. ALMINNELIG BESKRIVELSE . ]

2. HOVEDDATA : 2

: 3. UNDERSTILLING 3
4. LAPEVERK 3

5. DRAGSTELL 0G BUFFERE , 3

6. BREMSESTELL 3

7. STOTBJELKE MED STOTDEMPER 4

8. PASKRIFTER 0G SKILT ' 5

FIGURER 4.1 - 7.4

Eksempler pd plassering av containere
pad vogn. Se fig. 8.1 - 8.2

M Had 1.4.1977




- C 4 Litra
"N B’ CONTAINERVOGN Lgjs
lev. Trykk 756.34 1. Alminnelig beskrivelse Blad nr. I
Nr.{Dato

Denne beskrivelse er utarbeidet for vogner litra Lgjs i serien
20 76 440 4 000-019.

Vognene er 2-akslede &pne voaner spesielt bereanet for transport

av containere med stetemfintlig last.

Containerfestenes plassering

passer Lade for Euro- og ISO containere i de forskjellige lengder.

For & oppnd ekstra beskyttelse av stotemfintlig last er buffer-

bjelkene forbundet med en gjennomgdende drag- og stetbjelke.

Denne er avfjeret med en kraftig hydraulisk stgtdemper som

tillater en slaglengde pd 760 mm begge veier.

M Had

1.4. 1977
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=N 58> _ CONTAINERVOGN t;jga
2. HOVEDDATA .
Rev. Trykk 756.34 Blad nr, 2
Nr.|Dato
Tegn.fortegnelse nr. Hovedtegn.:
Byggedr: 1977

1 Maks. lastelengde

14 650

620 15 860 620
17100
b5 8 2
— BT = =
$$114: i _— 8 a| z
Lastgrenser i tonn
A B C
Lasteprofil
B ok
;T F“'\\\ 20,0 24,0 28,0
Clise | N | | sfe0.0 | 22,0 | 28,0
§ Containelr
2 2438 w
: ’ Euro - ‘ls
Containel
2500
ST
= T |
NS
Lengde over buffere 17,1 m
Hoyde over skinnetopp 1,17 m
Vognvekt 12,0 t
Lastelengde 14,65 m
Bremser KE-GP-A bremse og park.bremse
Storste tillatte hastighet 100 km/h
M Had 1.4.1977




B= ' CONTAINERVOGN Litra

3.. Understilling :
4., Lepeverk ' Lgjs
Rev Trykk 756.34 - 5. Dragstell og buffere ' Blad nr. 3
Nr.{Dato

3.

UNDERSTILLING

Understillingen-er en helsveiset stdlkonstruksjon av kvalitet St.52.
Den bestdr av de to ytre kraftige langbjelker som over tverrbjelker
er forbundet med de to midtre langbjelker.

Mellom de to midtre langbjelker 1ligger den gjennomgdende drag- og
stotbjelken. Stotbjelken er bevegelig i forhold til understillingen
for gvrig. 1 begge ender er stotbjelken utformet som endebjelke
(bufferbjelke) med vanlig dragstell og buffere. Stgtbjelken som pa
midten har innebygget en kraftig hydraulisk stgtdemper har en slag-
lengde pd 760 mm begge veier.

Stetbjelkens bufferbjelker er bygget for senere montering av auto-
matisk kopling.

. LOPEVERK (Fig. 4.1)

Lopeverket er bygget med fri lenkaksler.

Hjulsatsene er etter UIC standard med lgpesirkeldiameter 920 mm.
Akselkassene har 2 stk. en-radete sylindriske rullelager.

Fjerstellet bestdr av 4 stk. bladbazrefjerer. Fj®rene er 8- blads
med lengde 1200 mm og med fjebladtverrsnitt 120 x 16 mm. Fjeropp-
hengingen er dobbeltlenket.

. DRAGSTELL 0G BUFFERE (Fig. 5.1)

Dragstellet bestdr av dragkrok (100 tonns) forbundet med en spesi-
ell gummifjerpatron.

Skrukoplet er av vanlig type (85 tonns).
P& grunn av stotbjelkens evne til & dempe steotene nyttes vanlige

ringfjerbuffere beregnet for 35 tonns trykk og med slag]engde 75 mm.
Bufferskivediameteren er 370 mm.

. BREMSESTELL (Fig. 6.1)

Vognen er utstyrt med en 8-klossers, lastavhengig trykkluftbremse

type KE-GP-A med styreventil KEOa SL-8", 2 stk. bremsesylinder BG-10",

-2 stk. utveiingsventiler WM 10, 2 stk. lastbremseventiler RLV6,

2 stk. bremseetterstillere DRV 2A-300H og parkeringsbremse (virksom
pd en hjulsats).

M Had 1.4.1977
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= 7. DRAG- 0OG STOTBJELKE MED STATDEMPER Lgjs

Trykk 756.34 N ' Blad nr. 4.

Nr.

Dato

7.

DRAG- 0G STOTBJELKE (Fig 7.2-7.3)

Ved siden av den egentlige stotdemper er "drag- og stetbjelken" den
viktigste delen i den hydrauliske stotdemperinnretning. Stgtbjelken
er konstruert for 8 tdle alle drag- og stgtkrefter som kan forekomme
ved normal drift.

Bufferbjelkene som er en del av endepartiet pd den komplette stot-
bjelken har vanlig dragstell og buffere. Stotbjelken blir holdt pd
plass og styres i en spesiell glidefering. Den hydrauliske stgtdempe-
ren er lagt inn i midten av stgtbjelken. Blir vognen utsatt for stet
sd forskyver stgtbjelken seg i understillingen og trykker stgtdemperen
sammen.

Under stegtforlgpet blir stotdemperen trykket sammen mellom medbringeren
som er festet til stotbjelken og kilen. Kilen er festet til understil-
lingen. I den lukkede sylinder i stetdemperen strgmmer oljen fra hoy-

- trykkskammeret gjennom &pningen mellom reguleringsndlen og stempelroret

til lavtrykkskammeret og fyller gummimansjetten.

Styrendlen i stotdemperen requlerer oljestrgmmen ngyaktig sTik at kraf-
ten blir nar konstant over hele slaglengden. De opptredene drag- og
stotkrefter blir dermed sd& mye redusert at det ikke vil oppstd skader
pd vogn eller last.

Etter stotets oppheor vil den. sammenpressede tilbakeferingsfj@ren bringe
stgtdemperen og dermed ogsd stotbjelken tilbake til normalstilling.
Selv ved korte stgt som fglger tett pd hverandre vil stotdemperen vere
fullt virksom. Stetdemperen kan oppta skiftestgt inntil 20 km/h uten
at omfintlig gods tar skade. Ved normal drift forskyver ikke stgtbjel-
ken seg.

STOTDEMPER (Fig. 7.4.) ’

Hydraulisk stetdemper med slaglengde f60 mm er spesielt utviklet for
godsvogner. Stotdemperen er et fullstendig lukket element. Den er
betjeningsfri og oljelekkasje kan ikke forekomme ved normal drift.

Hovedelementene i stgtdemperen er: Sylinderen, stemplet, gummimansjetten,
styrendlen og tilbakeferingsfjeren.

Sylinderen er sveiset til bunnplaten. Stemplet overforer trykkreftene
fra sylinderen over stempelrgret til stemplets bunnplate. P& grunn av
gummimansjetten som er. anbrakt mellom stempelrgret og "sylinderlokket"
er sylinderen fullstendig lukket. Gummimansjetten er samtidig oljebe-
holder for den oljen som er fortrengt ved stempelslaget.

Styrendlen som er avpasset etter gjennomlgpsdpningen i stemplet regu-
lerer ved steot oljegjennomstregmningen og derved oljetrykket i sylinderen.
Ved styrendlens spesielle form oppndr man at hele slaglengden blir be-
nyttet, og at stempeltrykket blir tilnazrmet konstant over hele slagieng-
den. Skruefjeren vil etter stotets oppher trykke stemplet ut igjen til
normalstilling.

M Had 1.4.1977
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PLASSERING AV CONTAINERE PA VOGN Lajs

4

Fig. 8.2

Nr.

Date

2 x 6,5 m Eurocontainer

eller 2 x 20' ISO container

J L)
: 2 x 7,15 m Eurocontainer
[ S=—————— Tt
) = \J
! 1 x6,25mog 1 x7,15m
H + Eurocontainer
J )
1x6,25m, 7,15 m eller
8,05 m Eurocontainer midt
} p& vognen
== t 1 t
() )
| 1 x 12,19 m Eurocontainer
- i : eller 1 x 40' ISO container
HE T 7 midt ps vognen
! 1 x 20* ISO container midt
T pd vognen
W \J
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ALMINNELIG BESKRIVELSE

- Rew. Trykk 756.37 Blad nr. 2

dpen med enkeltaksler (1kke boggi) spesialtype
inntil 100 km/t ‘

/4]
inwon

Vognen er bygget for transport av semitraller, men egner
seg ogsd for transport av stor lastebill, 4-hjuls tilhenger
og ferdighusseksjon. Det er en 2-akslet lenkakselvogn som
kan belastes med inntill 23,5 tonn p& norske baner. Den
minst belastede aksel mi utgve et akseltrykk som er minst
75 % av aksecltrykket pd den mest belastede aksel.

Vognens understell er helsvelset rammekonstruksjon som gir
en effektiv lastlengde pd& 11,5 m.

I en lengde av 7,2 m er vogngulvet konstruert som en vippe
slik at semitrallerens hjul blir stdende 0,42 m over skinne-
topp. .

Semitralleren holdes under transporten oppe med en stgttebukk.

Bufferbjelkene .er innstillbare i1 to hgyder. @Pvre og normale
hgyde nyttes ndr vognen gdr 1 tog. Nedre hgyde nyttes under
opp- og avlasting av kjgretgyer, men kan ogsad nyttes mellom
to eller flere vogner 1nnkoplet 1 tog.

Vogner som brukes tll transport av husseksjoner er pisveiset
e L4 braketter pid langbjelkene. Stgttebukk for semltrailler og
ekstra skoringsutstyr for lastebll og 4-~hjuls tilhenger,
fJernes fra vogner som brukes til transport av ferdighus-
seksjoner.

Opp- og avlasting av kjoretdyer skjer over 0,8 m hiy enderampe
og vognene MA TILKOPLES DENNE.

I | | | | I God| /
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UNDERSTILLING:

Understillingen som er konstruert for et akseltrykk pé

20 tonn og et buffertrykk pd 150 tonn, er en helsveiset
rammekonstruksjon av knekkede profiler i kvalitet St 52.
Langbjelkene (sidebjelkene) er helsvelset med lukket bjelke-
tverrsnitt og slik utformet at de samtidlg tjener som side-
styring for kjJgretgyene ved pé- og avkjgring. Langbjelkene
er forbundet med hverandre med to tverrbjelker og plattform
ved hver hjulsats (en tverrbjelke p& hver side av hjulsatsen)
og en tverrbjelke ved vognmidte.

LPPEVERK: (Se Bl. 10d)

Hjulsatsene (med hjuldlam. 730 mm) etter tegn. Fwg 802.02.002.77
har sylindriske rullelager. FJzropphengningen er enkeltlenket.
Bladbgrefj=zren har 7 blad. Lengden er 1000 mm og bladtverr-
snitt 120x16 mm. P3 hver side av akselkassen er det dessuten

en "tilleggsfjer" av gummi.

BUFFERBJELKE:

Bufferbjelkene (se Bl,10a) med dragstell og buffere er i hver
ende av vognen laget slik at de er innstillbare 1 to hgyder.
@gvre og normale hgyde brukes nidr vognen gdr 1 tog. Nedre hgyde
brukes under opp- og avlasting av kjgretgyer, men kan ogsé
brukes mellom to eller flere av disse vogner innkoplet i tog.

[
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DRAGSTELL OG BUFFERE, VIPPE
" Rev. Trykk 756.37 :

DRAGSTELL OG BUFFERE:

Dragstellet bestdr av standard dragkrok (F nr, 323.202.12)

med skjgtemuffe, dragstang og dragfjer (ringfjer) og standard
skrukoppel (F nr. 323.251.01). Bufferne er standard ringfjzr-
buffere F nr. 323.004.33

VIPPE:

Mellom langbJelkene er vogngulvet 1 en lengde av 7,2 m konstru-
‘ert som en vippe. Vippen er en selvbarende st8lkonstruksjon

og den er lagret pad langbjJelkene. NAr vippen er lgsgjort 1

den ende semitrailerens hjul skal std, trykkes vippen ned av
semitrailerens hjul under pdkjgringen og semitrallerens hjul

blir stéende 0,42 m over skinnetopp. Den nedsenkede vippe

gir stengsel for semitrallerens hjul 1 begge sideretninger og

den ene lengderetning. Hengslede skoringsanordninger (se Bl. 10c¢)
pd vippen, stenger hjulene 1 den andre lengderetning.

P4 midten hviler vippen pa& fjerer som hever den ndr tralleren
kjgres av. Straks vippen er hevet til horisontal stilling
blir den automatisk lést.
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Trykk 756.37 FOR FERDIGHUSSEKSJON ‘ ‘Blad nr. 5

R—

ST¢TTEBUKK: (Se Bl. 10b)

Under transport holdes den ene ende av semitralleren, som 1kke
stdr 1 vippen, oppe og pid plass av en hydraulisk stgtte- og -
lgftebukk. Stgttebukken er nedfellbar for at den skal kunne
ligge mellom kjgretgyets hjul under opp- og avlastingen. NAar
stgttwbukken ikke brukes skal den normalt ligge nedfelt og
vare fastgjort til vognen.

SKORINGSUTSTYR FOR LASTEBIL OG 4-HJULS TILHENGER: (Se Bl, lOc)

For fastholding av lastebil og 4- hjuls tilhenger brukes .ekstra -
skoringsutstyr som plasseres foran og bak kjgretgyets bakhjul
(Konf. tegn.) For 4-hjuls tilhenger nyttes dessuten skorings-
utstyr p& forhjul og trekkstang mot sildeforskyvning. .

Skoringsutstyret skal fglge vognen ogsé ndr den framf¢res ledig
eller transporterer semlitrailer.

FASTHOLDNINGSANORDNINGER FOR FERDIGHUSSEKSJONEN:

Ls vogner som brukes til transport av firma Block Watnes hussek-
sjoner er pdsveiset U4 braketter pd langbjelkene. Hver brakett
har leler for sveisede hjgrner tilpasset hjgrneavstanden pé
firmaets to husseksjonsstgrrelser. Kantene pd de sveisede
hjgdrner stenger husseksjonen 1 lengde- og sideretningene.

4 fiattjernstykker, som har grep om utspring pé ‘husseksjonens
bunnsville og som skrus fast tll brakettene med bolter, hindrer
husseksjonen 1 4 hoppe ut av hjgrnene. ,

Stgttebukk for semitrailer og ekstra skoringsutstyr for lastebil
og 4-hjuls tilhenger fjernes fra Ls-vogn som brukes til trans-
port av ferdighusseksjon.
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BREMSER

Trykk 756.37 Blad nr.: 6

BREMSER:

Vognen er utstyrt med styreventil KEIak Sl,.2 stk lastbremse-
automat AC3-10", 2 stk bremsecetterstiller DRV2-200 og skru-
bremse. ‘ Lo
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BETJENINGSFORSKRIFT

Ta

a.

b.

Figurer: Se Bl, 10a

Samvittighetsfull og riktig behandling av vognen er en beting-
else for at den ti1l enhver tid og under alle forhold skal gl
maksimum utbytte og sikkerhet. Hvis det under drift skulle opp-
std fell péd vognen, skal fellen rettes hurtipgst mulig. '

BUFFERBJELKENE

Bufferbjélkene som er innstlllbare i to hgyder heves eller
senkes slik: (Se filg. 1)

Sikringshandtaket (:) svinges opp.
Boltene som holder bufferbjelken pé plass trekkes ut av sine

gvre event. nedre leier.ved &4 fgre boltehdndtaket (:) mot
vognmidten. Kun héndkraft mid nyttes.

Stillskruens ratt.(:) dreiés mot event. med urviserens gang-
retning inntll bufférbjelken er kommet i nedre event. gvre
stilling. ‘

Bufferbjelkens bolter skyves inn i de nedre event. gvre leler
ved & fgre bolthindtaket fra vognmidten.

Sikringshdndtaket fgres tilbake p& plass.

Ved mullg fastfrysing av de bevegelige deler 1 bufferbjelke-
arrangementet anbefales tining med propanflamme. Etter tiningen
mid de bevegelige deler straks smgres med Kilfrost PDL for & '
hindre at vanndrédper fryser till 1s og hindrer bevegeligheten.

VIPPEN
Vippen lgsgjgres slik: (Se fig. 2)

De fjzrbelastede bolter som holder vippen p& plass 1 horisontal
stilling, trekkes ut av sine leler ved at lgsespaken (f) lgftes
noe fra vogngulvet, hvoretter den dreies mot urviserens gang-
retning inntil skiltet med tekst "OBS. Gulvet er lgsgjort"
vises.

P4 midten hviler vippen p& fjarer som hever den nir semitralleren
kjgres av. Straks vippen er hevet til horisontal stilling gar

de fjerbelastede bolter, som ble trukket ut av sine leiler av
l¢sespaken «E) 3 tilbake péd plass og stenger vippen.

God /
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Ce

d.

Figurer: Se Bl. 10b
STPTTEBUKKEN

Stgttebukken som under transport holder den ene ende av semi-
tralleren oppe og pd plass, klargjgres slik: (Se fig. 3-5)

Fra nedfelt sfilling relses stgttebukkens lgftesylinder (:)\
opp 1 vertikal stgttestlilling med grep 1 det ene eller begge
bolteh&ndtak (7). Undersgk at den cer gatt i 14s 1 oppreist

stilling. , v
Det fjarbelastede sikringshindtak trekkes ut op holdes

ute mens sakseldsens spak (:) lgftes 1 vertikal stilling.
Stgttebukken er nd frigjort fra vognens midtribb .

Med grep i trillehdndtaket ,(;? trilles stgttebukken inn under
semlitralleren og plasseres med senterpannen rett under semi-
trallerens senterpanne. Trillehandtaket skal peke mot vogn-
midte.

Stgttebukken l8ses hepr fast tll vognens midtribbe ved &
fdre sakseldsspaken ned 1 horisontal stilling. Sikringen
gar pa plass av seg selv.

St¢ttebukkens trilleh&ndtak kan lgftes opp i ca 45° ved fgrst

& lgse ut sikringshindtaket. Denne stilling kan ogs& nyttes
ndr stasjonens elektr. drill tilkoples hydraulilkkpumpen 14 .
Det advares mot & trille stgttebukken med trillehdndtaket 1
gvre stilling da stgttebukken kan tippe over.

STPTTEBUKKENS LOFTESYLINDER BETJENES SLIK:
Handtaket for hydraulikkens stengeventil @3 trykkes inn.

Stasjonens elektriske drill koples til hydraulikkpumpen

og lgftesylinderen heves ved hjelp av drlllen sid meget at
semitrallerens stgttehjul blir avlastet semitrailerens vekt
og kan slis opp.

Bareboltene (:3 settes*pd plass 1 ¢nsket hgyde.

Lgftesylinderen med semitrailer senkes ned pd barebolte ved
& trekke hdndtaket for hydraulikkpumpens stengeventil ut.

Nar semitralleren skal lastes av, heves fgrst stgttebukkens
lgftesylinder sd meget at semitrailerens stgttehjul kan slés
ned. Deretter oppheves lésen, som holder lgftesylinderen pé
plass 1 vertikal stilling ved & l¢gfte l8sehdndtaket .
Lgftesylinderen legges si ned.

Ndr stgttebukken plasseres under traileren mid det péses at
lgftesylinderen stlr i mest mulig vertil sti_Ting.

Er stempelstangen 1 lgftesylinderen kjgrt langt ut, md man
sgrge for at denne ikke fdr for stor skrédstilling under senking

Gock /




' . Litra
"!Iﬁjﬂ" | SEMITRATILERTRANSPORTVOGN L

BETJENINGSFORSKRIFT

. samtidig

-

Trykk 756.37 HE - - [ Blad nr. Tc

av tralleren, da dette kan medfgre at stgttebukkens feste-
mekanlisme skades.

For &4 hindre dette md man stoppe senkingen 1 tide og la trallerer
hvile pd sine stgtteben mens stgttebukken lgsgjdres og flyttes
langs vognens midtribb, slik at man igjen f&r en best mullg
korrekt vinkel pd stgttebukkens sylinder. Nar dette er gjlort,
kan tralleren l1l¢ftes klar av sine st¢tteben og senkes til den
gnskede hgyde.

Det md piéses at trillehdndtaket er plassert 1 nedre stilling
under pé- og avkj¢ring av traller.

Ingen av betjeningshidndtakene m& utsettes for store krefter
da dlsse kun er beregnet for héndbetjening.

(Det er rmulig & senke stgttebukkens stempel ved hjelp av
hydraulikkpumpe sd& lenge hullene 1 stempelstangen befinner seg
over sylindertoppen. Ved lavere stllling p& stempelstangen

er det bare lasten som kan presse stempelet ned.)

SKORINGSUTSTYR FOR LASTEBIL 0G 4-HJULS TILHENGER Fig.: Se Bl.1Oc

Ved transport av lastebil eller 4-hjuls tilhenger m& vippen
std 1 horisontal stilling. For fastholding av disse k]gretgyer
er det laget ekstra skoringsutstyr som bestdr av: (Se fig.

2 tverrllggere (:9 som plasseres foran og bak kjgretgyets _
bakhjul for fastholding av kjgretgyet 1 vognens lengderetning.

4 bolter som griper om langbjelkenes nedre del og holder
tverrliggerne p& plass.

2 bolter som holder tverrliggerne sammen. Boltene danner

sIdeskoringer for bakhjulene. Boltene har to leler:
ett for kjgretgdyet med hjulbredde 2,35 m og ett for kjgretdgyer
med hjulbredde 2,50 m.

2 sldeskoringer (:D' for kjgretgyets forhjul.

4 polter é:) med kroker 1 den ene enden som holder sideskor-
ingene fast tll vognens midtribbe.

Boltenes muttere trekkes til med skiften¢kkel.
Skoringsutstyret skal fglge vognen nadr den framfgres ledig eller
transporterer semitrailer.

Ved plassering av kjgretgyer pd vognen md det péses at voghens
aksler bllr tilnzrmet 1likt belastet og at kjgretgyets senter-
linjJe faller sammen med vognens senterlinje.

Forskjellen som kan tillates 1 akseltrykk: Den minst belastede
aksel md utgve et akseltrykk som er minst 75% av akseltrykket
pd den mest belastede aksel., -

. I ) | Gost ‘ /
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Bilde se bl. 8b

SMPRINGSINSTRUKS FOR:

a. Senkbar bufferseksjon

Lisboltene () pd vedlagte skisse med fgringshull samt skrue

for heving og senkling av bufferseksjonen smgres hver 15.dag
med kilfrost D.Q. Glideflatene <:) smgres hver 15. dag med
kilfrost R.G. De ¢gvrige bevegelige deler 1 forriglingsmeka-
nismen smgres med D.Q. hver 15. dag ved hjelp av en trykkolje-
kanne (sprutkanne)

b. Senkbar vippe

Lisboltene (B med fgringshull smgres med kilfrost D. 0. hver
15. dag. Smgringen foregdr i hullene fra yttersiden pd lang-
bJjelkene. De ¢gvrige bevegellige deler (vippens bevegelige
stenger etc.) smgres med D.O. hver 6. mdned. Smgringen mid
foretas fra undersiden av vippen (fra grav).

c. Vognens gvrige smgrepunkter (kobbel, buffere etc.)

Vanlig smgrerutine fglges. (Jfr. Hovedstyrets brev av 7.1.66,
sak 629/9, med tilleggsbrev av 2.3.68 angdende kilfrost.)

wememe—q 4. Stgttebukk

Lisemekanismens bevegelige deler, bolter, stenger etc. samt
hendel og liseanordning for trillehdndtak, smgres med D.O.
hver 15. dag samtidig som hydraulisk oljetank etterfylles med
Caltex Rando AA, oljemengde 8 1.

FYLLINGEN MA KUN SKJE NAR STEMPELET STAR I NEDRE STILLING,
for & unngd overfylling

S R P
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Smerested Smeremiddel Neste smd)ring:hi/er 15. dag
@ 0g @ samt | Kilfrost D.O . Data
ovrige bevegelige .
Jeler | forriglingmek Sign
1@ Kilfrost R.G.
@ Kilfrost D.O.
Ldsemek. bevegelige :
deler samt ihille~ | Kitfrost D.0.
handtak med tilbehgr
pa ,sta)tte_bukk
Hydraulisk oljetank ; Caltex Rando AA
for stettebukk ' :
Vognens ovrige Kilfrost D.O - Neste smoring hver:6. mnd
smeresteder
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Nr.

Date-

Denne beskrivelse er utarbeidet for vogner i serien:

20 76 411 0000 - 0009 type 1
20 76 411 0010 - 0017 ! 2

Vocnene er to-akslede &pne vogner spesielt beregnet for
transport av seksjonshus, containere, codsslag med stor
hoyde cg dessuten for de fleste gedsslaa som ikke krever
lukkede voaner.

Veon nr. 411 GOCC - 0GOS kan transportere
10 - 20 - 30 - og 40' containere

o 411 GC1C - 0017 kan transportere
26 - oc 4G' containere

P4 en lencde av ca 7 m er tverrbjelkene svingbare (senk-
bare) slik at man fadr en lav lastlomme 0,37 m over skinne-
topop.

Vognene er byqaget etter UIC og #iSB's krav oo kan med
spesiell tillatelse (péd crunn av smé& hjul) aad pd inter-
nasjonale banestreknincer.

M Had Godkj. 17.9. 1974
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Og,. TY‘_Ykk 75638 Side 2
_ 2#% | Tegn.fortegnelse nr. 734 Hovedtegn.: 20815
J/7%) Vogn nr. 411 0000 - 0009 Bygge&r:  1968-69
B | ] |
? ’ Lestes ~ !
l ; Leasle/enpge ~ %50 \
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S —— S Fepmparpe: o sy v ey
<t S > R+ L0 e
\tosteer for ceniainerfester
Konsentrertc
Bzreevne belaatninger
A B C m t
20,0 t [24,0 t]28,0 t a-a 3|14
s 20,0 t 24,0 t b-b 5122
- c-c 9|28
A. = baner med 16 tonns akseltrykk ]
B = L. L 18 o n
C = & " 20 .} . ), ]
S = stirste tillatte hastighet 100 km/t
t = tonn
Lengde over buffere 14,00 m
Vognvekt 12,0 t
Effektiv lastelengde 7,45-12,76 m
" lastebredde 2,08- 3,05 m
Hidyde over skinnetopp til containerfeste 1,23
" " " " langbjelke 0,80 m
" " " " nedsenket
tverrbjelke 03T w
Bremser KE=-GP bremse
Storste tillatte hastighet 100 km/t
M Had Godkj. 17.9.1974
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, | Trykk 756.38 Side 3
Dato Tegningsfortegnelse nr. Hovedteqn:
Yogn nr. 411 0010 - 0017 Bygqgedr: 1974

1

I “‘gﬁféﬁﬁiﬂ”eo
1e/ 2 10860

Lo40

‘ Konsentrerte
Bareevne i tonn belastninger i tonn
A B C m t
20,0 24,0 28,0 2-a 3 14
St 20,0 24,0 b-b 5 22
c-¢c 9 29
i : baﬂer mgd }g togns akseltrykk
T
S = for hastighet inntil 100 km/t
Lengde over buffere 14,00 m
Voonvekt 12,0 t
Effektiv lastelengde 7,45-12,76 m
" lastebredde 2,08-3,10 m
Foyde over skinnetopp til contatinerfeste 1,23 m
" " " “ langbjelke 0,80 m
" " " " nedsenket tverrbjelke 0,37 m

Bremser KE-GP bremse
Storste tillatte hastichet 100 km/t
M Had 17.9.197%
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3. UNDERSTILLING (RAMMEVERK, TVERRSNITT) Fig. 3.1

Understillingen er en sveiset konstruksjon av valseprofiler
og plater i kvalitet St 52-3. Den er beregnet p3 et aksel-
trykk p& 20 tonn og et buffertrykk pad 150 tonn.

Understillingen er bygget opp av 2 stk. kraftice langbjelker
som er forbundet med hverandre over endeplattformene og over
innsveisede tverrbjelker pid hver side av akselkasseferingene.

[ rommet mellom endeplattformene er det 6 stk. svingbare
(senkbare) tverrbjelker (Fig. 3.2). Disse vil i gverste stil-
ling komme i samme hpyde som langbjelkene. Med tverrbjelkene
i nederste stilling f&r man en lav lastlomme p& 7,45 m lengde
og 2,08 m bredde 0,37 m over skinnetopp.

Under hver buffer er det montert et sikkerhetshandtak.
Diagonalt p& hver ende av vognen er det montert et stigtrinn
med oppstigningshdndtak. P& hvert vognhjorne er det montert
signalholdere. Alle stigtrinn, hdndtak og holdere er montert
etter UIC's krav.

Pd yttersiden av langbjelkene er det pdsveiset 10 oyer for
surretau. For opplagring av festeanordninger for transport
av ferdighus (seksjonshus) er det ved hver vognende boret

6 vertikale hull.

De svingbare (senkbare) tverrbjelker blir sikret med en
spesiell sikringsbolt i evre og nedre stilling. Ut til siden
i tverrbjelkenes flenser er det boret en del hull for fast-
skruing av spesielle beslag.

M Had Godkj. 17.9.1974




Nr.

=R gl!"
!ha 4. DRAGSTELL 0G BUFFERE Lbs

Trykk 756.38 5. LBPEVERK Side 5

Dato

4. DRAGSTELL 0G BUFFERE Fig. 4.1~

Dragstellet bestdr av dragkrok (100 tonns bruddstyrke)
forbunnet med et spesielt ringfjerelement.

Skrukoplet er av vanlig type (85 tonns bruddstyrke).

Bufferne er vanlige ringfjarbuffere beregnet for 35 tonns
trykk og med slaglengde 75 mm. Bufferskive-diameteren er
370 mm.

Endepartiet er bygget for senere montering av automatisk
kopling.

5. LOPEVERK Fig. 5.1

Lopeverket er bygget med frielenkaksler. Hjulsatsene er
etter tegn. 20825 med lgpesirkel-diameter 730 mm. Aksel-
kassene har 2 stk en-radete sylindriske rullelagre.

Fjerstellet bestdr av 4 stk to-trinns progressive bladbare-
fjerer (1 over hver akselkasse). Fjarene er 8-blads med
lengde 1000 mm og med fj®erbladtverrsnitt 120x16 mm, Fjer-
opphenaningen er enkeltlenket. I tillegg til bladbare-
fijerene er det p& hver side av akselkassene montert en
progressiv gummifjer type Clouth. Dette gir en mer sikker
cang ved store overhasyderamper og ellers ujevn skinnegang.

M Had Godkj. 17.9.1974




Nr.

q&gﬁy 6. BREMSESTELL Litra

Trykk 756,38 "8. PASKRIFTER 0G SKILT

7. MALINGSARBEID Lbs

Side ¢

Dato

(o]
.

BREMSESTELL Fig. 6.1
Vognen er utstyrt med en 8-klossers trykkluftbremse type
KE-G med styreventil type KE 2A. For hver hjulsats er

det en egen 8" bremsesylinder, en DRV2-200 bremseetter-
stiller oo egen trekkstang som da virker pd 4 bremseklosser.

MALINGSARBEID
Etter sandbl&sing er vognen malt med et strok epoxy sink-

stevprimer, deretter et strok rodbrun sinkkromat og til slutt
et dekkstrgk med vanlig godsvognmaling.

PASKRIFTER 0G SKILT Fig. 8.1
P&skrifter og skilt er anbrakt etter YIC's bestemmelser.

Alle byttedeler er merket med NSB. Hvis delene er etter
UIC-standard er de i tillegg merket med

M Had Godkj. 17.9. 1974




Nr.

1&3:!7 Litra
9. LASTETEKNISK UTSTYR Lbs

Trykk 756.38 Side 7

Date-

9a.

gb.

LASTETEKNISK UTSTYR Fig. 9.1 - 9.4
For vogn nr., 411 0000-4 - 411 0009-5

For opplagring av festeanordninger for transport av seksjons-

hus (Block Watne type) er det ved hver vognende boret 6 verti-
kale huller. Festeanordningene (fig. 9.1) (som har 4 tapper)

kan flyttes 80 mm ti]l siden slik at avstanden mellom festean-

ordningene blir min. 2900 mm og maks. 3060 mm,

Alle vogner er utstyrt med 4 stk containerpigger (fig. 9.2)
(1 stk ved hve t vognhjerne) og 6 stk lesbare containeropp-
lager (fig. 9.3) med 2 stk pigger i hvert opplager. N&r con-
taineropplagrene ikke er i bruk, oppbevares de i spesielle -
holdere (fig. .4) p& vognen.

Alle containerpigger kan reguleres til siden slik at det
passer bdde for IS0 og NSB containere.

LASTETEKNISK U 3TYR Fig. 9.1,9.,5 - 9.10}
For vogn nr. 411 0010-3 - 411 0017-8

For opplagring av festeanordninger for transport av seksjons-

hus (Block Watne type) er det ved hver vognende boret 6 verti-
kale huller. Festeanordningene (fig. 9.1) (som har 4 tapper)

kan flyttes 80 mm til siden slik at avstanden mellom festean-

ordningene blir min., 2960 mm og maks. 3060 mm.

Alle vogner er utstyrt med:

4 stk containerpigger (fig. 9.5) (1 stk ved hvert vognhjerne)
0g 2 stk lesbare containeropplager (fig. 9.6) med 2 stk pigger
i hvert. opplager. 'Nidr containeropplagrene ikke er i bruk,
oppbevares de i spesielle holdere (fig. 9.7) p& vognen.

4 stk endestotter (fig. 9.8) som plasseres { huller oppe pid
langbjelkene.

2 stk sidestotter m/sikringsbolt h=250 mm

. (Fig. 9.9)
2 1] H 1] h’] 50 "
2 " tverrberere (midtstykke) (Fig. 3.1, 9.10)
2 sidestotter for tverrbarere h=250 mm (Fig. 9.10)
2 n ] " 1] h-] 50 [ ]
M Had Godkj. 17.9. 1974
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g'.'r DYPLASTEVOGN Lbs tp. 2
. Trykk 756.38 OVERSIKT OVER SKORINGSANORQNINGER Fig. 3.1
Dato 1560 1540 -
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kot Tverrbjelke ovre stilling_ l /
%F fig 3-2 ng[E " rrrn
L P
. - Endestiitt[p fig 9.8 l ”
1l 1 i It
!
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T T
é T |
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1 | [
=il el imml
Containeropplager fig 9.6
Tverrbjelke v/vognmidte
\ Holdere f/mijdtstykke (til sidestotte)
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- 7560 - 1540 o
l\\ Sidestotter fig 9.9
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DYPLASTEVOGN Litra.
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1&3}5’ DYPLASTEVOGN

OPPBEVARING AV LASTETEKN. UTSTYR

Lbs tp.1 og2

Litra

Trykk 756.38 Fig. 9.4

Dato

For type 1
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For type 2
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fvrige lastetekn. utstyr for tp. 2 se Fig. 3.1

M Had | cockj. 17.9. 1974




~N
W ; ~
calo S P
- o 1o ’ Y- T
58 o s 0EY -
g . ., H .
-3 n (=] m ; 7 (=]
0 - L. : .
- u AL ! e
o i : /
T ! | )
, i i ! . AN H
. . : ©
H (-]
: ! 4]
. !
i . P A A P | ! A AN AN S S S S 4 (
t { N i
3 1
“ it { ¥ ./
-] o u, i
(Y] e i !
- ; : _/ o
o : ; . | o
o i ; ” _/ - o
w : A S 1
z L. : : BT e —————n i M
< L o ; ;Y 0 _V
== B | I o L.s%i!v\rq\c.ll T T — {
> m i % e e e e {
Ll ST |
(%] i :
< © Y !
-2 © N }
o \ ; 3
> o \ : i
O H
1) ! 3
= N ! R
— ! N x
A . H 3 " i i A A4 o w4 . . £z o v A4
- N _ _ !
= . . 1
o N |
. . [« 1]
{ S—— .ﬁf,\ s A §
|
o~ 8
N o~ "
™ i
) l
¥ 1
N i
o™
N J v v e e > o . rd y'A w4 ya 4 > 4 Lo, p
2 (. -
n B, . A . . S N S W A e A | -
N -l N
F3 \ !
- IF/ 1
T {,}}l\l},v\\l\"}{l
l'\
I o
- =)
r.
L z v




Nr.

ev.

'?._h!l%‘lr

Trykk 756.38

Dato

' Litra
DYPLASTEVOGN Lbs tp. 2
CONTAINEROPPLAGER -
Fig. 9.6
A 2258
!
w
(e

I
Tl o e

)

|
]

430

563

////////Bg[; ’
- 400 _ 140
Ha
| Snitt A-A 7

i NN |

i )

| I
N |-
| I |

| ﬂ
N | I
A 1 ‘l

| A :

f'l

Y o

::‘}\\\Contutnbrpn

I I J—
| =) z
i o

=
P . 5 S
- 450 J
M Had Godkj. 17.9. 1974







Nr.

1&3&7 Litra
DYPLASTEVOGN
Lbs tp. 2
ENDESTOTTE F/SIKR. AV LAST (SEKSJ.HUS)
v. Trykk 756.38 Fig. 9.8
Dato
- 220 -
g .
/ w
v
1
1
%
4
% i
v A
A w /)
2 ’
| A
l/ / f
1‘ 4 TT1 3 f
IR % AR
I Gl
J [ i L}
o 1 | 1
AW AN [” 1
82 123 45
- 245

M Had

codkj. 17.9. 1974




"L‘l@l" DYPLASTEVOGN Litra

Lbs tp. 2
SIDESTOTTE (NEDSLAGBAR)
Rev. Trykk 756.38 Fig. 9.9
Dato
1560 til vognmidte
15‘0 ”n " 200 .
| ) / N\
o
b
o o
- o™
hd o™
o .
o 3| &
o O
T Th | ] ° IR T
\f ° < =
o
o
) \
,l/ D\ ' f .F"
W3 .' —T;{--- -
| r.'—:‘/\ = ELA ]
- L_219 el. 239

Styreknast f/sidestotte

Beerebolt f/sidestotte

M Had Godkj. 17.9. 1974




B 1@.{3}5’ DYPLASTEVOGN b'-"tra )
(SIKRING AV LAST) Lbs tp.
Rev. Trykk 756.38 SIDESTOTTER FOR TVERRBARERE Fig. 9.10
Nr. | Dato-
-A*
i
- 680 D _IT.16
[ N
® =
Q o
wn w
- (4]
1 ;
Siiuiai i i T | <
(l(((
! A g
VA o~
q 4 |
—————————————— 'H"_.\._";. —
fﬁ‘-‘——!
A
U3el 133

Sett fra A —A
4 \1
HERN
TSR
1t
L) . Ly
{ |
i Ba L.)
[
) 280 ——
7
Midtstyk ke

Sikringshake

Godkj. 17.9. 1974




Trykk nr. 756.39
23 MM

Tjenesteskrifter utgitt av Norges Statsbaner

Hovedadministrasjonen M

BESKRIVELSE O 5 BETJENINGSFORSKRIFTER
FOR

GODSVOGNER

Litra Lgs




—‘&@57 SPESIALTRANSPORTVOGN L:—‘::a
ev. Trykk 756.39 Innholdsforteanelse
| Dato anevning Blié

1. ALMINNELIG BEéKRIVELSE 1
2. HOVEDDATA 2
3. UNDERSTILLING 3
4. BUFFERBJELKE MED PUMPE - 4
5. DRAGSTELL OG BUFFERE 4
6. LOPEVERK 4
7. BREMSESTELL 4
8. MALINGSARBEID 5
9. PASKRIFTER 0G SKILT 5
10. LASTETEKNISK UTSTYR 5
11. SMBREFORSKRIFT 5
12. BETJENINGSFORSKRIFTER 6-9

FIGURER 4.1 - 10.170

Eksempler pd plassering av kjoretayer

og containere. Se fig. 10.7 - 10.10
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~== B'- Litra
&@— 1. ALMINNELIG BESKRIVELSE Lgs

Trvkk 756.39 Blad nr. 1

Nr.

Dato

Denne beskrivelse er utarbeidet for vogner litra Lgs i serien
20 76 441 6 000-059.

Vognene er 2-akslede &pne vogner med lavt midtparti. Vognene er
spesielt beregnet for transport av lastebiler, 4-hjuls tilhengere
og semitrailere (piggybackvogner), videre for transport av
containere (Euro og ISO norm) og for gvrig for transport av gods-
slag med stor hgyde.

Opp- og avlasting av kjgretoyer foregdr over enderamper, derfor er
bufferbjelkene innstillbare i to hgyder. @vre (normale) hgyde (stilling)
m& nyttes for:

1. Begge bufferbjelker n&r en enkelt vogn er innkoplet i tog.
2. Den ene bufferbjelke ndr vognen gdr som overgahgsvogn X)
Nedre hgyde (stilling) nyttes under opp- og avlasting av kjeretgyer,

men kan ogs& nyttes mellom to eller flere Lgs vogner innkoplet mellom
overgangsvogner.

NB! Vogner som g&r med bufferbjelkene i forskjellig hgyde (stilling)
skal ha minst 6 tonn last.

x) Overgangsvogn = vogn med bufferbjelken i den ene enden i gvre stilling
og i den andre enden i nedre stilling.

Fortsetter pd blad 3.

M Had 15.7.1975
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Trykk 756.39 Elad nr. 2
;7/325 ~ Tegn.fortegnelse nr. Hovedtean. :
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Y \*ﬁ B= " " 18t
( i k C= * " 20t
l% | 1 S = storste til). hast. 100 km/t
é 2740 EJ t = tonn
E{J@ J?5° { Bereevne i tonn
| 19.0 | 23.0 [27.0
s 23.0
| o 2380 |minste mal mellom sideskoringer.
Lengde over buffere 14,70 m
Vognvekt 13,35t
Gulvflate -
Effektiv lastelenade 13,45 m
" ~ stebredde -
Hoyde til gulv (mellom hjulsatser) 0,60 m
" " " (ved vognender) 0,80 r
Bremser KE-GPA bremse og parkeringsbremse
Storste tillatte hastighet 100 km/t
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Nr.

lev.

Litra

— |
2&?9' 1. ALMINNELIG BESKRIVELSE Lgs

Trykk 756.39 3. UNDERSTILLING Blad nr. 3

Dato

1. ALMINNELIG BESKRIVELSE (forts. fra blad 1)

Bufferbjelkene er som nevnte innstillbare i to hgyder. I nederste
stilling vil avstanden fra skinnetopp til overkant bufferbjelke
vere ca. 0,8 m. (Se fig. B p& blad 6.)

For & kunne transportere kjoretsyer (gods) med stor hgyde er laste-
flaten mellom hjulsatsene i en lengde av 6,5 m utformet nedsenket.
Avstanden fra skinnetopp til overkant lasteflate er 0,6 m. Over
denne lengden av lasteflaten (6,5 m) bestdr gulvet av korte tverr-
bjelker lagt med mellomrom slik at tapp pd skoringsutstyr kan ga
imellom. Ellers er vogngulvet for ovrig utstyrt med tverribber for
at hjulene pd kjoretoyene skal f3 godt "grep".

Innvendig er langbjelkene slik utformet at de tjener som foring for
kjoretsy es hjul (se fig. 10.1). For & sikre gjoretgyene i side-
retningen er hjulferingene (i omrédet hvor hjulene blir stdende)
padsveiset faste sideskoringer (se fig. 10.1 og 10.2). For skoring

i lengde: tningen brukes spesielle skoringer (se fig. 10.1 og 10.2).
Som man : r av figuren er den ene skoringen regulerbar.

I den ene bufferbjelke er anbrakt 2 stk. containerpigger som nar de
ikke er i bruk kan senkes ned (se fig. 10.6). Disse containerpigger
brukes bi e ved transport av kombinasjonen 1 stk. 20' ISO og 1 stk.
7,15 m Et o container (se fig. 10.9). P3 hver langbjelke er anbrakt

6 stk. hoidere med containerpigger (se fig.10.3-10.5). Nar disse

ikke er i bruk er de svinget over og inntil yttersiden av langbjelkene
og forriglet med en spesiell forriglingsklinke (se fig. 10.4.)

3. UNDERSTILLING

Understil ingen er en sveiset konstruksjon av valsede og pressede
profiler og plater i kvalitet St 52-3. Den er beregnet for et aksel-
trykk pd 20 tonn og et buffertrykk pd 150 tonn (40 tonn diagonalt).

Understillingen er bygget opp av 2 stk. kraftige langbjelker som er
forbundet med hverandre over endeplattformene og over 6 stk. tverr-
bjelker i det nedsenkede parti. Langbjelkene er ellers slik utformet
innvendig at de tjener som styring for kjoretoyenes hjul. Kjoresporet
i det nedsenkede parti er som nevnt laget av korte tverrbjelker lagt
med 50 mm mellomrom.

M Had 27.4.1977




-—=NiSi1B= - 4, BUFFERBJELKE MED PUMPE Litra
-:.li).' 5. DRAGSTELL 0G BUFFERE Las
6. LOPEVERK - g
Rev. Trykk 756.39 7. BREMSESTELL Blad nr. 4
Nr.|Dato

4. BUFFERBJELKE MED PUMPE

Bufferbjelkene mangvreres hydraulisk med handpumpe. (fig. 4.1).
Kraftige sikringsbolter (fig. 4.2) som skyves inn og ut med et
hdndtak, sikrer bufferbjelkene i gvre og nedre stilling. Se for
gvrig blad 6.

Det hydrauliske system for senking/heving av bufferbjelkene skal
vere pafylt 8 liter olje. (Spesifikasjoner for hydraulikkolje,
se gjeldende forskrifter).

. DRAGSTELL OG BUFFERE

Dragstellet (fig. 5.1) bestdr av dragkrok (100 tonns bruddstyrke)
forbundet med et spesielt gummifjerelement (se fig. 5.1).

Skrukoppelet er av vanlig type (85 tonns bruddstyrke).

Det ledige (ikke benyttede skrukoppel) skal alltid legges opp
pé bufferseksjonen. Deretter svinges sperren pa plass for &
hindre skrukoppelet fra & falle framover. (Se fig. 5.1).

Bufferne er vanlige ringfjerbuffere beregnet for 35 tonns trykk
og med slaglengde 75 mm. Bufferskivediameteren er 370 mm.

Endepartiet er bygget for senere montering av automatisk kopling.

. LOPEVERK

Lopeverket (fig. 6.1) er bygget med frie lenkaksler. Hjulsatsene
er etter tegn. Fwg 802.02.002.77 med lgpesirkeldiameter 730 mm.
Akselkassene har 2 stk. en-radete sylindriske rullelager.

Fjerstellet bestdr av 4 stk. to-trinns progressive bladbarefjarer
(en over hver akselkasse). Fjarene er 8-blads med lengde 1000 mm
og med fjerbladtverrsnitt 120 x 16 mm. Fjeropphengningen er enkelt-
lenket. I tillegg til bladberefjerene er det p§ hver side av aksel-
kassene montert en progressiv gummifjer type Clouth. Dette gir en
mere sikker gang ved store overhgyderamper og ellers ujevn skinne-

gang.

. BREMSESTELL

Vognen er utstyrt med en 8-klossers lastavhengig trykkluftbremse
(fig. 7.1) type KE-GP-A og med styreventil KEOa KSL, bremsesylinder
12", utveiingsventiler, bremseetterstiller type DRV2A-450, omstilling
G-P dessuten skrubremse.
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8.

10.

MALINGSARBEID

Etter sandbl&sing er vognen malt med ett strok sinkkromat deretter
med to stregk redbrun godsvognmaling.

Plattformene har ett toppstrgk med grd icosit maling som er iblandet
kvartssand for & fd bedre feste for kjoretgyenes hjul.

Kjorebanen i nedsenket parti er malt med ett strok epoxyd metall-
grunning, deretter ett stregk regdbrun epoxyd grunningfarve og ett
toppstrek med rodbrun epoxyd lakkfarve.

. PASKRIFTER 0G SKILT

Pdskrifter og skilt er anbrakt etter UIC's bestemmelser (se fig.
9.1). ‘

Alle byttedeler er merket med NSB. Hvis delene er etter UIC-standard
er de i tillegg merket med

LASTETEKNISK UTSTYR
For transport av kjoretgyer er alle vogner utstyrt med:

4 stk. faste sideskoringer (se fig. 10.1-2)
2 " faste skoringsklosser (se fig. 10.1-2)
2 " regulerbare bokpermskoringer (se fig. 10.1-2)

For transport av containere er alle vogner utstyrt med:

2 stk. senkbare containerpigger i den ene bufferbjelken (se fig.
10.3-6)

12 " svingbare containeropplager med pigger (6 stk. pd hver lang-
bjelke (se fig. 10.3-6).
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Nr.|Dato Bufferbjelkene som kan innstilles i to hoyder betjenes pd
27 folgende mdte:
/ |57/ 9
P 1
Pumpehdndtak . ~=
_ // //-;// V 1
== 7 = =, ) Bufferbjelke
A A\ Handtak for sikr.b.
/ Sikringsbolt
e
Peile- \\— Q
_I stav x) =)
Handpumpe
Ventil
|
SENKING AV BUFFERBJELKE:
1. Ventil p& pumpe stenges
2. Avlast sikringsboltene med pumpen
3. Sikringsboltene trekkes ut
4. Ventil &pnes og bufferbjelken senkes
5. Sikringsbolter skyves inn
B
.
o
o
@
o 2
©

Sikringsbaolt

HEVING AV BUFFERBJELKE:

. Sikrinasbolter trekkes ut

. Ventil stenges

Bufferbjelke heves med h&ndpumpe
Sikrinasbolter skyves inn

Ventil &pnes

TP WMN —
« o @

Ved mulig fastfrysinag av de bevegelige deler i bufferbjelkene anbefales tining
med propanflamme. Etter tining md de bevegelice deler straks smgres i henhold
til gjeldende forskrifter for 8 hindre at vanndréper fryser til is og hindrer
bevegeligheten.

x) Peiling av oljenivdet: Se blad 6b
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Peilestav
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) =gl 7 i
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For & Tette kontrollen av oljenivéet i bufferseksjonenes hydrauliske
anlegg er det montert en peileanordning pd hver tank. Peileanordningen
bestdr av et ror tatt ut nar tankens bunn og fert opp gjennom bzrebjel-
kens nedre flens. I dette rgret er peilestaven plassert. I en hayde
tilpasset riktig oljestand er det slipt inn en flate 50 mm lang. P&
flaten er stemplet inn NORMAL. Flaten er da begrensing for hgyeste 0g
laveste oljestand.

PEILING

Peilestaven skrues ut av muffen p& peilergret, torkes med en ren klut
(1kke pussegarn) hvoretter nivdet kontrolleres. Oljenivier innenfor
peilestavens avslipte parti er tilstrekkelige. Etter peilingen skrues
peilestaven omhyggelig ned i muffen p& peilergret. Peilestavene md
ikke ombyttes da de er tilpasset hver sin tank.

NB: PEILING AV OLJENIVAET FORETAS MED BUFFERSEKSJONEN I @GVRE STILLING
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12.1 BETJENING VED OPP- 0G AVLASTING AV KJPRETOYER
OPPLASTING av kjeretsyer (tung lastebil, tilhengere og semitrai-

lere) foregdr over enderampe og med bufferbjelken i nederste
stilling. Lasterampene md v@re tilpasset denne hgyde.

Ved opplasting av kjeretgyer foretas fglgende:

1. Bufferbjelke senkes til nedre stilling
2. VYognen koples til lasterampen

3. Skrubremsen settes til
4

. Alle containerpigger pd langbjelken md vare svinget tilbake
pa yttersiden av bjelken og forriglet og containerpiggene i
bufferbjelke mé vere nedsenket og forriglet.

5. Ved opplasting md de to faste skoringsklosser pa vognen tas
ut av oppbevaringsbrgnnen

6. Signalholderne s18s ned.

Kioretoyene méd std sentrisk pd vognen.
Kigretoyene kan kjeres forlengs eller baklengs inn p& vognen.
Semitrailer uten trekkvogn m& understgttes av en stettebukk.

NB. Pase alltid at samtlige hjul kommer foran en sideskoring
(den ene aksel ved boggi).

Nar kjeretgyet er kommet pd& plass foretas folgende:

1. De faste skoringsklosser og bokpermskoringene settes inntil
hjulene som vist p&d fig. 10.1 og 10.2.

Signalholderne svinges opp
Skrubremse lgses
Vognen koples fra lasterampe

O Bow N

. Den ene bufferbjelke (mot lok eller annen vogn) heves til
gvre stilling.

Det md brukes ekstra sidestgtter pd kjeretgyer med ytre hjul-
bredde mindre enn 2.32 m.

‘M Had 27.4.1977
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Ved avlasting av kjeretgyer foretas folgende:

. Bufferbjelke mot avkjeringsrampe senkes til nedre stilling
. Vognen koples til Tlasterampe

. Skrubremse settes til

Faste skoringsklosser tas bort

. Bokpermskoringer legges ned mot gulvet

Kjoretoyet kjores av

~N OO OB W NN

. De faste skoringsklosser legges tilbake i oppbevaringsbren-
nen

Eksempler pd plassering av kjeretsyer p& vogn se fig. 10.7-8.

12.2 BETJENING VED OPP- OG AVLASTING AV CONTAINERE

Alle containere som skal trahsporteres med Lgs-vogner md vare
forsynt med hjornebeslag etter ISO- eller Euronorm.

Ved opplasting av containere foretas fglgende:

1. Skrubremse settes til
2. Signalholderne slés: ned

3. Containerpigger pd langbjelkene svinges opp i stilling og
plasseres mellom de passende distansestykker p& bjelkene og
forrigles med klinken.

4. Containerpigger i bufferbjelke skyves opp i @vre stilling
og forrigles (dette ved transport av 1 stk. 20' ISO container
og 1 stk. 7,15 m Eurocontainer).

Ved avlasting av containere foretas folgende:

1. Skrubremse settes til

2. Signalholderne slé&s ned
3. Containere lgftes av
4

. Containerpigger p& langbjelkene svinges ned p& langbjelkenes
ytterside og forrigles med klinken

5. Er containerpigger i bufferbjelke benyttet senkes disse ned
i nedre stilling og forrigles

"M Had 27.4.1977




Hard buffring er ikke tillatt med disse vogner.

Hvis vognene (vogngruppen) etter avlasting ikke blir lastet opp
igjen med det samme s& m& for eventuell skifting:

1. Skrubremse lgses
2. Forste og siste bufferbjelke md settes 1 gvre stilling

Eksempler pd plassering av containere se fig. 10.9 og 10.10.
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Trykk nn 756.40] boggier, dragstell og buffere

BOGGI PLATTFORMVOGN Litra

Alminnelig beskrivelse, understilling, Rgps
Blad nr, 2

med boggier, vanlig type, over 18 m,.40 t eller mer,

utstyr for feste av containere,

T =s}
L

uten endelemmer.

L]

- inntil 100 km/t

m
L

AIMINNELIG BESKRIVELSE:

Vognen er spesielt beregnet for transport av tommer, con-
tainere og lange valsede materialer, men egner seg ogsé

for alle godsslag som ikke krever lukkede vogner. Den er
4-akslet og kan belastes med inntil 49 tonn p& norske baner
og har en effektiv lastlengde p& 19,5 m.

UNDERSTILLING :

Understillingen som er konstruert for et akseltrykk p& 20
tonn og et buffertrykk pd 150 tonn, er en sveiset konstruk-
sjon i kvalitet St 37 med 4 kraftige, gjennomglende bere-
bjelker, Endepartiet er bygget for senere montering av
sentralkoppel.

BOGGIER:

Vognen er utstyrt med boggier enten av type Minden - Siegen
(tegn. nr. 20571) eller av type Talbot (tegn. 21700), De
forste 40 vogner (levert av A/S Strommens Verksted) kan
bare ha boggier av type Minden - Siegen.

DRAGSTELL OG BUFFERE:

Dragstellet bestl&r av dragkrok og dragfjerordning etter
Ringfeders type og standard skrukoppel gF.nr. 323.251.02).
Bufferne er standard ringfjerbuffere (F.nr. 323.004.33).

l Godk. ./




"I@Bﬂ' BOGGI PLATTFORMVOGN
‘ Bremsestell, lasteteknisk utstyr,
i : Trykk nn 756.40' '

3 betjeningsforskrift
BREMSESTELL:

.

Vognen er utstyrt med styreventil KEl a SL, 2 stk. last-"
bremseautomater type AC2D-12", 2 stk. bremseetterstillere
type DRV2AH-300 og parkeringsbremse. ‘

LASTETEKNISK UISTYR:

Vognen er utstyrt med:
24 side~ og 8 endestaker.

3 stk.'fastapenningsanordninger for tommer og trelast
(fig. 1-4).

3 stk. spaker for fastspenningsanordninger.

24 hull (12 i1 hver ytre langbjelke) for anbringelse av
containerpigger (fig. 5).

12 stk., containerpigger (fig. 5-7).

8 stk. endeveggsholdere (stakeholdere, 4 i hver ende) for

montering av hdye endelemmer nir vognen brukes for trans-
port av kubb (fig. 8).

Labanker for todmmerunderlag kan pésettes (disse rekvireres
fra faste depoter).

BETJENINGSFORSKRIFT:

Fastspenningsanordning (strammerulle for surrekjetting)
betjenes med en spak (fig. 3-4). NA&r spaken ikke er i bruk,
sitter den i en holder ved siden av strammerullen (fig. 3).

For at containerne ikke skal gli pé& vognen, brukes con-
tainerpigger (fig. 5-7). For 10' containere brukes bare 2
pigger (plasseres diagonalt), ellers 4 pigger pr. container,
N&r containerpiggene ikke er i bruk, oppbevares disse i en
holder p& hver side av vognen.,

— 1 I
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*!A@E‘-" BOGGI - TANKVOGN Litra

Vadhs tp.1
BESKRIVELSE M.V. adns tp

Rev. Trykk nr.756.47 (Med stdaltank) |Blad nr. 2
Dato
. U = spesialvogn, 40 tonn eller mer
a = med boggier
d = med automatisk lossing ved hjelp av tyngdekraften
h = for flytende eller gassformige stoffer
s = inntil 100 km/t

5 vogner i serien 31 76 775 1003-2-1007-3

ALMINNELIG BESKRIVELSE

Vognen er en 4-akslet tankvogn bygget spesielt for transport
av lim.

TANK

Tanken er selvbarende med pdsveisede endepartier (for opplagring
pd boggi) og pédsveiset ramme for bremsestell. Endepartiet er en
sveiset konstruksjon av standard valseprofiler, pressede pro-
filer og plater i kvalitet St 37-2. Det er konstruert for
senere montering av automatkoppel.

Tanken er en sveiset konstruksjon av stdlplater i kvalitet

SIS 1430. Platetykkelsen i mantel er 6 mm og i endebunn 8 mm.

I avstand 1370 mm og 1860 mm fra endene er fra gvre kant pd opp-
lagersal og rundt tanken sveiset p& en “"ring" for & oke vakuum-
fastheten. P& undersiden av tanken er det pdsveiset en flens
for feste av bunnventil. Oppe p3d midten av tanken er det et
mannhull, hdndtak for bunnventil, en sikkerhetsventil for

3 kg/cm2 dvertrykk 0g en vakuumventil for 0,05 kg/cm2 undertrykk,
dessuten en stuss med klokopling for trykklufttemming. Ellers
er tanken utstyrt med stige innvendig og utvendig og gangbrett
ved mannhull. Tanken er isolert med to lag 50 mm glassvatt-
matter og kledd med 1 mm galvanisert st&lplate. Platen er
festet til pdsveisede avstandsringer.

God /
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Trykk nr.756.47 (Med stdltank)

Litra

. Uadhs tp.1
BESKRIVELSE M.V,

Dato

BO0GGIER

Boggiene som er en forkortet UIC-type med 1,8 m akselavstand
er en sveiset konstruksjon av plater og valseprofiler i
kvalitet R St 37-2.

Hjulsatsene med hjuldiameter 920 mm har akselkasser med rulle-

lager.

Fjerstellet bestdr av 1 stk bladberefjer ved hver akselkasse
(& blads). Lengden er 1200 mm og fjerbladtverrsnittet er
120x16 mm. Fjeropphengingen er enkeltlenket.

DRAGSTELL OG BUFFERE
Dragstellet bestdr av dragkrok (100 tonns bruddstyrke) forbunded
med et spesielt gummifjerelemnent.

Skrukoppelet er av vanlig type (85 tonns bruddstyrke).

Bufferne er standard ringfjerbuffere med skivediameter 370 mm.

BREMSESTELL

Vognen er utstyrt med en 16 klossers trykkluftbremse type KE-GP
og med styreventil KE Oa-SL 14", bremseetterstiller

DRV 2 A-600H, mckanisk lastveksel type LC4R, omstilling "G-P",
"inn-ut" og "tom-lastet", dessuten skrubremse.

TOMMEINNRETNING

Towmeinnretningen bestdr av en bunnventil (4") som betjenes

med hdndtaket pd toppen av tanken. Til bunnventilens aviepsror
er det festet et T-formet fordelingsstykke. P& hver ende av
fordelingsstykket er det montert en klaff-avtappingsventil (4").
Utlepet fra avtappingsventilene har 4" Rergj. for tilkopling

av losseslange. Dessuten har utlgpet en blindmutter.

Avtappingsventilene S K A L 1l&ses etter fylling og temming.

Merk: FOR TOMMING MA LUKE OVER MANNHULL APNES.
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toyde over skinnetopp
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Rominnhold
Gremser

Storste tillatte hastighet

15,00 u
@,36 Tt
4,24
18,0 t

59,5 m3

KE-GP bremse og skrubromse

100 km*‘t
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| | BESKRIVELSE M.V. 2 P
Rev Trykk nr.756.48 ' (Med a]uminiumstank)B]ad nr., 2

= spesialvogn, 40 tonn eller mer

= med boggier

med automatisk lossing ved hjelp av tyngdekraften
= for flytende eller gassformige stoffer

= inntil 100 km/t

w o o o
1]

3 vogner i serien 31 76 775 1000-8-1002-4

ALMINNELIG BESKRIVELSE

Vognen er en 4-akslet tankvogn bygget spesielt for transport
av fenol.

TANK

Tanken er selvbarende med pdsveisede endepartier (for opp-
lagring pd boggi) og ramme for bremsestell. Endepartiet er
en sveiset konstruksjon av aluminiumplater og profiler. Det
er konstruert for senere montering av automatkoppel.

Tanken er en sveiset konstruksjon av aluminiumplater og en

del aluminiumprofiler i kvalitet A1 Mg 3. Platene i mantel

og endebunner er 11 mm tykke.

Innvendig i tanken over bbggisentrene er sveiset inn 2 “ringer"
av T-profil for & oke vakuumfastheten. P& undersiden av tanken
er det pdsveiset en flens for feste av bunnventil. P& over-
siden er det et mannhull, en sikkerhetsventil for 3 kgq/cm?
overtrykk, en vakuumventil for 0,05 kg/cm2 undertrykk og en
stuss for 3/4" klokopling for tilkopling av trykkluftslange.
Ellers er tanken utstyrt med stige innvendig og utvendig.
fnnvendig og vertikalt under mannhullet er det montert en
varmeslynge (maks. trykk 3 kg/cmz). Tilkopling for dampslange
til varmeslyngen er pd den ene siden. Koplingen er en vanlig
1/2" klokopling. Ved mannhullet er det gangbrett. Tanken er
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BOGGI - TANKVOGN Litra
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- . . BESKRIVELSE M.V.
Trykk nr. 756.4 ' (Med aluminiumstank) f81ad nr. 3 —_

isolert med to lag 50 mm glassvattmatter og kledd med 1 mm
galvanisert stdlplate. Platen er festet til pdsveisede av-
standsringer.

BOGGIER

Boggiene som er en forkortet UIC-type med 1,8 m akselavstand
er en sveiset konstruksjon av plater og valseprofiler i
kvalitet R St 37-2.

Hjulsatsene med hjuldiameter 920 mm har akselkasser med rulle-
lager.

Fjerstellet bestdr av 1 stk bladbarefj®r ved hver akselkasse
(8 blads). Lengden er 1200 mm og fjerbladtverrsnittet er
120x16 mm. Fjeropphengingen er enkeltlenket.

DRAGSTELL 0G BUFFERE

Dragstellet bestdr av dragkrok (100 tonns bruddstyrke) for-
bundet med et spesielt gummifjzrelement.

Skrukoppelet er av vanlig type (85 tonns bruddstyrke).
Bufferne er standard ringfjerbuffere med skivediameter 370 mm.
BREMSESTELL

Vognen er utstyrt med en 16 klossers trykkluftbremse type
KE-GP og med styreventil KE 0a-SL 14", bremseetterstiller type

DRV 2A-600H, mekanisk lastveksel type LC4R, omstilling "G-P",
"inn-ut" og "tom-lastet", dessuten skrubremse.
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Trykk nr.756.48 ' (Med aluminiumstank){Blad nr. 4
TOMMEINNRETNING

Tommeinnretningen bestdr av en bunnventil som kan betjenes fra
begge sider av vognen. Til bunnventilens avlgpsrer er det
festet et T-formet ror for avtapping. P& hver ende av rgret
er det montert en avtappingsventil (4" kuleventil).

I det T-formede avtappingsreoret er det lagt inn en varmekabel.
Kontakt og transformator til denne er festet til den skrd-
stilte platen som holder bremserammen. Utlgpet fra avtappings-
ventilene har 4" Rgrgj. for tilkopling av losseslange. Dess-
uten har utlegpet en blindmutter.

Bunnventil og avtappingsventiler S KAL ldses etter
fylling og tomming.

Merk: FOR TOMMING MA LUKE OVER MANNHULL APNES

Godkj. /




Trykk nr. 756.49

Tjenesteskrifter utgitt av Norges Statsbaner

Hovedadministrasjonen M

BESKRIVELSE OG BETJENINGSFORSKRIFTER
FOR

GODSVOGNER

Litra UCth




r

.BOGGI - TANKVOGN

BESKRIVELSE
. drryki nr.756.49 INNHOLDSFORTEGNELSE
-
*l - Benevning B]ac.l
) HOVEDDATA 1
ALMINNELIG BESKRIVELSE 2
UNDERSTILLING 2
BEHOLDER (TANK) 2-3
BOGGIER 3
DRAGSTELL 0G BUFFERE 3
 BREMSESTELL 3
| TOMMEINNRETNING 4
b
—

Jooar




z1

| Litra

‘= BOGGI - TANKVOGN
Uahs
HOVEDDATA
Rev. | Trykk nr.756.49 IBrad nr. 1
s Tegn.fortegnelse nr. Hovedtegn: Talbot 30.575
Byggedr: 1973
300 13900 00
]
| 1| h
! nll | 1
! H "l
! "+' ‘1'
i g
1 == == -—_ :_:h— “?&\_hk i
A= g P ARE RNETR R
1800
1900 _ 10700 1900
2 14500 620
15740
-
’ Baereevne i tonn
A B C
o B ~ 40,5148,5(56,5
| S 40,5 48,5

Lengde over buffere
soggisenteravstand
Hoyde over skinnetopp

Vognvekt
Rominnhold
Bremser

Storste tillate hastighet

= baner med 16 tonns akseltrykk

A
8 = " " 18 " "
C = " 20 " "
S = for hastighet 80-100 km/t
t = tonn
15.74 m
10,70 m
4.26 m
23,50 t
88,00 m3
KE-GP bremse og skrubremse

100 km/t
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= spesialvogn, 40 tonn eller mer

med boggier .

= for flytende eller gassformige stoffer
= inntil 100 km/t

nw o o cC
[{]

12 vogner i serien 31 76 726 1000-1-1011-8

ALMINNELIG BESKRIVELSE

Vognen er en 4-akslet tankvogn bygget spesielt for transport
av olje, bensin og methanol.

UNDERSTILLING

Undersfi]]ingen er lettbygget og sveiset av standard valse-
profiler og pressede profiler 1 kvalitet R St 37-2 og

M St 52-3. Den har 2 stk langbjelker i avstand 800 mm fra
hverandre nie:lom hovedtverrbarerne. Langbjelkene er slik
sveiset til Lhovedtverrbarerne med endeparti at tanken fér

“dyp" lagring ved hovedtverrbazreren (over boggimidte). Under-

stillingens endepartier er utformet for senere montering av

automatisk kopling. Den ene enden har plattform for skrubremse.

TANK

Tanken er en sveiset konstruksjon av sté]pléter i kvalitet

R St 37-2 for den midtre del og i kvalitet M St 52-3 for ende-

bunner o¢ den forste seksjon fra endene. Platetykkelse i

mantel er 6 mm og i endebunner 7 mm. Ved hver hovedtverrbarer
er det en kraftig forsterkingsring (kanal av presset stdlplate)

og mellom disse 4 spinklere forsterkningsringer av kanalstd)

for & ske vakuumfastheten. P& undersiden av tanken ved endene

er et lagt pd en ekstra plate meliom stegplate og tank.
Dette for at bufferkreftene blir tatt opp og ledet videre til

tankbunnen og understillingen. I tverr-retningen blir tanken

sveiset til stottekonsoller som igjen er sveiset til under-
stillingen.

Godkj.
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BESKRIVELSE M.V.

P43 undersiden er det pdsveiset en flens for feste av bunn-
ventilen. Oppe pd midten av tanken er det et mannhull. Ved
siden av dette er det en sikkerh tsventil kombinert for over-
og undertrykk. Ellers er tanken utstyrt med peilestav, stige
pd hver side og gangbrett rundt mannhullet.

Inne i tanken er det lagt inn varmeslynger for oppvarming av
tregtflytende vesker. Tilkoplingen er pd den ene enden av
tanken.

BOGGIER

Boggiene som er en forkortet UIC type med 1,8 m akselavstand,
er en sveiset konstruksjon av plater og valseprofiler i kvali-
tet R St 37-2.

Hjulsatsene med hjuldiameter 920 mm har akselkasser med rulle-
lager.

Fjerstellet bestdr av 1 stk bladbarefj®r ved hver akselkasse
(8 blads). Lengden er 1200 mm og fjarbladtverrsnittet er
120x16 mm. Fjaropphengingen er enkeltlenket.

DRAGSTELL OG BUFFERE

Dragstellet bestdr av dragkrok (100 tonns bruddstyrke) for-
bundet med et spesielt gummifjarelement.

Skrukoppelet er av vanlig type (85 tonns bruddstyrke).

Bufferne er standard ringfjerbuffere med skivediameter 450 mm.

BREMSESTELL

Vognen er utstyrt med en 16 klossers trykkluftbremse type KE-GP
og med styreventil KE l1a-SL, bremseetterstiller type DRV 2A-600
mekanisk lastveksel type LC4R, omstilling "G-P", "inn-ut" og
“tom-lastet", des;uten skrubremse.

Godk|.
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Trykk nr 756,49 Blad nr. 4

Tommeinnretning

L&s for avtappingsventil

Tegmmeinnretningen bestdr av en bunnventil (:) som kan betjenes
fra begge sider av vognen med hdndtaket (:). Ti1 bunnventilens
avlgpsreor er det festet et T-formet ror (:) for avtapping.

P& hver ende av avtappingsroret er det montert en skrdstillet
avtappingsventil (:). Utlepet (:) fra avtappingsventilene har
5 1/2" Gj. for tilkopling av losseslange. Dessuten har ut-
lTopet en blindmutter (hette) (:).

Bunnventil og avtappingsventiler SKAL ldses etter
fylling og temming.

Merk: F@R TOMMING MA LUKE OVER MANNHULL APNES

God /
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Nr.

Dato

Denne beskrivelse er utarbeidet for vogner i serien:
11 76 802 4 000-024

Vognene er 2-akslede lukkede vogner med spesiell isolasjon
som kan brukes bdde som kjele- og varmevogn og for gods

som krever god ventilasjon.

ovn og nedkjeling med kullsyreis.

Oppvarming skjer med katalyt-

M Had

14.3. 1975
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Yegn.fortegnelse nr. 720
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i A -mbaner med 16 tonns akseltrykk
> l » = B = " * 18 " *
|\ E:g. C. L] » 20 L] []
° | "345| s = for hastighet 80-100 km/t
L - ~ b t = tonn
28 |
Bareevne
A [B]c
18,0(22,0
) - 5,0
Lengde over buffere 11,68 m
Yognvekt 14,1
Rominnhold 56,0 m3
Gulvflate 26,0 m?
Innvendig lenagde 10,14 m
“ bredde 2,68 m
" hoyde 1,93-2,50 m
Bredde av dordpning 2,00 m
Heyde " “ 1,79 m
Bremser H{ik-GP bremse og parkeringsbremse
Sterste tillatte hastighet 100 km/t
" " hjultrykk for kjoretoy pié
vognguly 1,0 t
1) Ombygd ved Verkstedet Kronstad 1968-69
M Had 14.3.1975
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Trykk 756.65 Blad nr. 3

.‘Dato

UNDERSTILLING (Fig. 3.1)

Understillingen som er fra tidliagere tyske kjolevogner,
er en sveiset kenstruksjon av standard valseprofiler i
kvalitet st 37.

VOGNKASSE (Fig. 4.1-4.2)

Vognkassens ytre stenderverk er en sveiset konstruksjon
av standard valseprofiler i kvalitet st 37: Det indre
stenderverk er av tre (gran eller furu). Utvendig kled-
ning er av 1,5 mm stdlplate sveiset til stenderverket.
Innvendig er vognen kledd med aluminiumplater (enkelte
vogner har plastbelegg pd qulvet istedenfor aluminium-
plater). Vognen er isolert med steinull. Derene er
dobbelte og forsynt med spagnolettlds (Fioc. 4.2). VYtter-
kledning pd tak er av cran eller furu kledd med vinylduk.

DRAGSTELL 0G BUFFERE (Fig. 5.1)

Dragstellet er gjennomgdende og med 100 tonns bruddstyrke.
Skrukoplet er av vanlic type med 85 tonns bruddstyrke.

Bufferne er vanl ge hylsebuffere med evolutfjer. Buffer-
skivediameteren r 450 mm. Lengden er 650 mm.

M Had 14.3. 1975
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LOPEVERK (Fig. 6.1)

Lopeverket er bygget med fri lenkaksler. Hjulakslene

er av type VIII etter tegn. 5785 med lspesirkeldiameter
1000 mm,

Fjearstellet bestdr av 4 stk bladbarefjzrer (1 over hver
akselkasse). Fjerene er etter tegn. F 396, 8-blads med
lengde 1400 mm .09 med fjerbladtverrsnitt 120x16 mm.
Fjzropphengningen er enkeltlenket.

BREMSESTELL (Fig. 7.1)

Vognen er utstyrt med en 8-klossers trykkluftbremse type
Hik-GP. Styreventilen er av type Hik p 1 10", bremse-
etterstiller type DA2-450, lastveksel type Ls 3, omstil-
ling "tom-last", omstilling G-P, dessuten skrubremse.

14.3. 1975
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"MALINGSARBEID

Understilling

Understillingen er etter forutgdende rensing forst malt
med to strgk grunningsmaling "sinkromat" og deretter
med ett strgk dekkmaling "sort understillingsmaling”.

Vognkassen: Utvendig

Vognkassen er utvendig etter forutgdende rensing, avfetting
og eventuelt rubbing forst malt med to strgk grunnings-
maling "sinkromat" og deretter med to strek dekkmaling
"aluminium-maling".

Voagnkassen: Innvendig

Vognkassen er innvendig etter forutgéende rensing og av-
fetting forst malt med to strogk grunningsmaling "sinkromat"
og til slutt ett strgk luktfri dekkmaling "Bitulakk".
PASKRIFTER 0G SKILT (Fig. 9.1)

Pdskrifter og skilt er anbrakt etter UIC'S bestemmelser.

A]]e byttedeler er merket med NSB. Hvis delene er etter
UIC's standard er de i tilleag merket med ().
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—=N;$)B= 10. VARME- 06 VENTILASJONSANLEGG Litra
- ©11. BETJENINGSFORSKRIFT Ibd1ps
Trykk 756.65 PR

.| Dato

10.

11.

NB:

VARME- 0G VENTILASJONSANLEGG (Fig. 10.1 - 10.3)

Oppvarming foregdr med katalytovner (se gruppe 11). Disse
er .plassert 1 bur av perforert stdlplate. Burene er festet
til vognveggen med spesielle fjerstropper.

Ventilasjonsanlegaet bestdr av inntaksspjeld for friskluft
med reguleringsanordning. Foran inntaksspjeldet utvendig

pa vognveggeh er det en vindskjerm som innstiller seg auto-
matisk etter kjoreretningen og som leder luften til inntaks-
spjeldet. Deretter ledes luftstrommen gjennom ovnsburet og
vognen ned mot gulvet, opp i kanalen ved endeveggen og ut
gjennom sugeventilatoren.

For regulering av hastigheten péd luftstrommen gjennom vognen
er det innvendig p& den ene sideveggen ved dgren regulerings-
h&ndtak som er forbundet med spjeldet under sugeventilatoren.

BETJENINGSFORSKRIFT

Ved oppvarmet vogn:

Hédndtaket p& ovnsburet (innvendig) stilles p& "Varmluft"
Innvendig hdndtak (ved doren) stilles p&d 1.
Utvendio h&ndtak (pd endeveggen) stilles p& 1.

Ved ventilert voan:

Hdndtaket pd ovnsburet (innvendig) stilles p& "Friskluft"
2. Innvendig hé&ndtak (ved dsren) er requlerbart fra 0
(stengt) til 4 som gir maks. hastighet p& luftstrommen
gjennom vognen. Dette innstilles etter senderens onske.
3. Utvendig hédndtak (p& endeveggen) er regulerbart fra 0
(stengt) til 4 som gir maks. inntak av luft. Dette inn-
stilles etter senderens gnske.

Hé&ndtaket pd& ovnsburet inne i vognen md stilles fgr lastingen
begynner,
Katalytovner: Se vedlagte trykk nr. 767.81

M Had 14.3. 1975
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Dato
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Benevning nr.

10.

ALMINNELIG BESKRIVELSE

HOVEDDATA

UNDERSTILLING

BEHOLDERE

RPR OG ARMATUR

LPPEVERK

DRAGSTELL OG BUFFERE

BREMSESTELL

MALINGSARBEID

PASKRIFTER OG SKILT
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1&51'!' BULKVOGN Litra

1. Alminnelig beskrivelse ucs=3
Rev. Trykk 756.74 Blad nr. 1

Dato

Denne beskrivelse er utarbeidet for vogmer litra Ucs-3
i serien:

21 76 910 5 100-109

for tramsport av pulvergods
for lossing med trykkluft
inntil 100 km/h

= type nr. 3 av NSB's bulkvogner.

|

w B QO <
it

Vognene er 2-akslede spesialvogner med trykklufttgmming
for transport av pulvergods. Vognene er spesielt egnet
for transport av sement, urea, mel m.v.

- | Lasting foregdr gjennom mannhullet pa toppen av hver sek-
'sjon (Lasting fra silo) eller med trykkluft.

VYognene er forgvrig bygget etter NSB-UIC's bestemmelser
0g beholderne er utstyrt og provet etter Statems arbeids-
tilsyns bestemmelser. '
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Trykk 756.74

2.

BULKVOGN
Hoveddata

Litra
Ucs=-3

Blad nr.

2

Nr.

Datoe

Tegn,.fortegnelse nr

Hovedtegn. nr

5% &

Lengde over buffere
Hgyde over skinnetopp

Vognvekt

Rominnhold

Bremser

Vg.nr. serie: 21 76 910 5 100~109 Byggedr:
L 3.25 | 3.25 -l
-
e T
ST
/’, I N, - - / . /
AN —: N\ i // -
8 N
8 1
2 1550 8500 1550 |
e ”_ 12840
) (o]
74 /, \NEE
= QI G =
\ 4,
Lastgrenser i tonn
A B C
18.0 22,0 26,0
! S 18.0 22.0
ok
S|
~ ‘ ] | /
~ : ‘ L+ A = baner med 16 tonns akseltrykk
§< - : 3} B = " " 18 " "
S - / C = " " 20 n n
S = for hastighet 80 = 100 km/h

12,84 m
4,20 m
14,00 t

46,50 m>

KE=GP bremse og skrubremse

Stgrste tillatte hastighet
Arbeidstrykk pd beholdere (maks.)

100 km/h
2 bar

M Had

11. 6. 1979




-—ul Litra
o= 3“’ BULKVOGN

Understilling,beholdere, r¢r og arma- ucs-3

Trykk 756.74 tur, lg¢gpeverk dragstell og buffere. Blad nr. 3

Nr. | Date

UNDERSTILLING

Understillingen er en sveiset stalkonstruksjon av standard
valseprofiler, knekkede profiler og plater i kvalitet Rst
37.2.

Understillingen er konstruert for senere montering av auto-
matisk kopling og er godkjent for hastighet inntil 120 km/h.

BEHOLDERE

Beholderne er sveisede konstruksjoner av aluminiumplater
i kvalitet Al Mg 4,5 Mn. De er utstyrt med spesiell fluidi-
seringsbunn og to elliptisk formede mannhull, ett p& toppen
av beholderne og ett nede p& det koniske parti i overkant
av fluidiseringsduken for inspeksjon og rengjgring av denne.

RPR OG ARMATUR

Rprarrangementet med armatur kan betjenes fra begge sider
av vognen. Det bestdr av:

2 stk. 5" transportrgr for fylling (lasting) ved hjelp
av trykkluft for hver beholder.

2 stk. 5" returr¢gr for luft for hver beholder.
Trykkluftrgr for tgmming (lossing) 3".
Transportrgr for tgmming (lossing) 4".
Koplingshodene pd alle r¢rene er tilpasset hurtigkoplinger
av type Laux modell 42, type KKV,

De 5" transportrgrene for fylling og de 4" transportrgrene
for tgmming av hver beholder er forsynt med spjeldventil
type ND 100 DR 5002/10,A.

Dessuten er beholderne utstyrt med bl.a sikkerhetsventil,
manometer og kontrollmanometerkran.

L@PEVERK (Fig 6.1)
Lgpeverket er bygget med frie lenkaksler.

Hjulsatsene er etter UIC's standard og med lgpesirkel-
diameter 920 mm. Akselkassene har 2 stk. en-radete sylind-
riske rullelager.

Fjerstellet bestdr av 4 stk. to-trinns progressive parabel-
fjerer (en over hver akselkasse). Fj®rene er 5-blads med
lengde 1200 mm og med fjarbladtverrsnitt 120 x 20 mm (4
gverste fjarblad) og 120 x 35 mm (nederste fj@rblad). Fjer-
opphengningen er dobbeltlenket.

M Had 11. 6. 1979




-‘u-lgjlr BULKVOGN Litra

-3
Dragstell og buffere, bremsestell, ucs

v Trykk 756.74 malingsarbeid, paskrifter og skilt. Blad nr. 4
Nr. | Dato
7. DRAGSTELL OG BUFFERE (Fig 7.1)
Dragstellet bestdr av dragkrok (1000 kN strekkgrensekraft)
forbundet med et spesielt gummifjazrelement,

7] Skrukoppelet er av vanlig type (850 kN strekkgrensekraft).
Bufferne er standard ringfjarbuffere beregnet for 350 kN
trykk og med slaglengde 105 mm, Bufferskivediameteren er

o 370 mm.
- 8. BREMSESTELL (Fig 8.1 - 8., )
Vognen er utstyrt med en 8 - klossers trykkluftbremse type
KE-GP. Den bestdr av styreventil KEOa SL 12", bremse-
sylinder BG 12", lastveksel LC3-R, bremseetterstiller
DRV2A og luftbeholder A 57. Det er dessuten omstillings-
anordning for TOM~-LASTET og G-P.
Vognen er ogsd utstyrt med skrubremse som virker pa begge
hjulsatser.
o 9. MALINGSARBEID
Etter sandbldsing er understillingen malt med ett strgk
epoxy sinkstgvprimer, deretter ett mellomstrgk med rgd-
brun sinkromat. Som dekkmaling er pdfgrt ett strgk regdbrun
godsvognmaling.
De deler av vognen som har sort farge er malt med synte-
tisk fargelakk.
Beholderne av aluminium gis ingen behandling.
10. PASKRIFTER OG SKILT (Fig 10.1l)

Péskrifter og skilt er anbrakt etter UIC's bestemmelser.

Alle byttedeler er merket med NSB. Hvis delene er etter
UIC-standard er de i tillegg merket med U .
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Betjeningsforskrift m.v.

Trykk 756.74

Litra
Ucs~-3

Blad nr. 5

11. BETJENINGSFORSKRIFT (Fig
I Ved fylling fra silo:

II Fylling ved hjelp av
trykkluft:

Tgmming:

11.1 - 11.2)

Fgprst kontrolleres at spjeldventil-
ene (utlgpsventilene) pa lossergr-
ene er stengt pd begge sider. Der-
etter kan beholderen fylles gjennom
mannhullet pd& toppen.

Fgprst kontrolleres at mannlokkene
er tette og at spjeldventilene (ut-
lgpsventilene) pa lossergrene-er
stengt pd begge sider. Deretter
settes en hette pa returluftrgrets
ende (for & holde igjen godset).
Fylleslangen (5") koples til fylle-
rgret med hurtigkoplingen og fyl-
lingen kan begynne.

Fgr trykkluftslangen (3") koples til vognen med hurtig-
koplingen ( ) t¢mmes eventuelle vannutskillere pd kom-
pressoranlegget og trykkluftslangen blases ren.

Fgr tilkopling av losseslangen ma kontrolleres at klum-
per av gods ikke har satt seqg fast i lossergret.

Ved eventuell staking i lossergret md vises forsiktig-
het sd spjeld ventilen ( ) ikke skades.

Losseslangen (4") koples til lossergret med hurtigkop-
lingen ( ).

Beholderen lades opp til et trykk pa maks. 2 bar (kan
variere med forskjellig godsslag) ved a apne ventil for
trykkluft. NA&r beholderen er ladet helt opp &pnes ventil
for ejektor( ) (&pning avhengig av godsslag, trykk og
losseledningens lengde). Deretter apnes spjeldventilen

( )pd beholderen og tgmmingen er i gang. Trykkfall i
manometeret ( ) og endringen i lydkarakteren viser nar
beholderen er tgmt.

Sikkerhetsventilen ( ) er innstilt pa 2 bar.

VED KONTROLL ETTER T@MMING UTVISES FORSIKTIGHET.
FPR MANNHULLOKKENE APNES MA BEHOLDERNE VERE TRYKKL@SE.

Etter tgmming settes blindkoplinger pa luft- og gods-
ledninger.

BEHOLDERNE MA VERE TRYKKL@SE UNDER TRANSPORT.

M Had 11. 6. 1979
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Litra

BULKVOGN Ucs-3
LOPEVERK
_gv. | Trykk 756.74 0 Fig 6.1
Nr.|Dato
1
! /
5 2
920 A \
lo & [~ 6 5
6 %’\ 6
14 A i
8 7
1. Berefjer (Progressiv parabeifjcer)
2. Fjcerlenk
3. Fjeerlenkkloss
4. Fjeerbolt
5. Fjcerknekt
6. Akselkasseforing
7. Akselkasse med rullelager
8. Understykke
Hjulsats for 20t akseltrykk
med lopesirkeldiameter 920 mm
- M Had 11. 6. 1979
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Dragstell “esn
Trykk 756.74 gl
For 1000 kN strekkgrensekraft
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-‘!lgjgr BULKVOGN Litra

Ucs=-3

Armatur
Rev. Trykk 756.74 Fig 10.1

Jato 19 10 12
« \

Returluft 5"

Fylleror 57

Returluft 5" —=*—

13 2 5 3 4
1 1 Spjeldventil (Returluftror) v 8 | Spjeldventil for losseror
2| — & ( Fylleror) 9| Sikkerhetsventil 2 bar
3 | Hurtigkobling 3" f/trykkluft 10 & , proveskrue
4 4” (Losseror) 11 “ ,utlop
51 Ventil for bunnluft 12 | Manometer 0-4 bar
6| VYentil for toppluft 13 | Hetter over rorstusser
7 | Ventil for ejektor L] 7
SI-enheter - M llad f 11. 6. 1979
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‘!li}ﬁr 1 BULKVOGN Litra
Ucs-2

BESKRIVELSE M.V.

Rev. Trykk nr.756.76 ' , : Blad nr. 2

T

U = Spesialvogn for transport av pulvergods
¢ = For lossing med trykkluft
s = Inntil 100 km/t

ALMINNELIG BESKRIVELSE

Vognen er 2-akslet og bygget for transport av pulveraods.

Den er spesielt egnet til transport av sement, urea, mel m.v.
Lasting foregdr gjennom mannhullet p& hver seksjon, 1lossing
med trykkluft.

UNDERSTILLING, HJIULSATSER M.V,

Understillingen er en helsveiset konstruksjon av plater og
profiler i kvalitet St 37-B.

Hjulsatsene med hjuldiameter 10C0 mm har akselkasser med
sylindriske rullelager.

Fjerstellet bestdr av 1 stk. bladberefjer ved hver akselkasse

(8 blads). Lengden er 1200 mm oa bladtverrsnittet 120x16 mm.
Fjeropphengingen er dobbeltlenket.

BEHOLDER
Beholderen er en helsveiset konstruksjon av st31plater i

kvalitet St 42-D. Beholderen er innvendic sandbldst og be-
handlet med Epoxy-lakk. Luke over mannhull er av aluminium.

DRAGSTELL 06 BUFFERE

‘ Dragstellet bestdr av dragkrok scm over en balanse er forbundet
med 2 kraftige evolutfjzrer.

Bufferne er vanlige standard r1ngf3erbuffere med skivedia-
meter 370 mm.

BREMSESTELL

Vognen er utstyrt med 8 klossers trykkluftbremse type KEGP 12",

styreventil type KE la SL, lastveksel type LS 3 og bremse-
etterstiller type DRV2-600. .

oty |
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Trykk nr.756.76

BULKV OGN | Litra
: Ucs-2
BETJENINGSFORSKRIFT M.V,
' Blad nr. 3

Fylling:

Tomming:

BETJENINGSFORSKRIFT (Figurer se blad 4)

Kontroller at utlopsyentilene (6) og eventuelt ven-
tiler for toppluft C5.er stengt. Beholderen fylles
gjennom mannhullene pd hver seksjon.

I Ved hjelp av tyngdekraften (fra silo)
IT Ved hjelp av trykkluft

Ved fylling ved hjelp av trykkluft tas lokket over J
vedkommende mannhull bort og erstattes med et spesiel
lokk som har hull for fylleslange og utstremmende 1uff.
Hullet for utstregmmende luft er forsynt med en hette
(for & holde igjen godset). Fylleslangen koples til
lokket og fyllingen kan begynne.

Foer trykkluftslangen koples til vognen med hurtig- .
koplingen tommes eventuelle vannutskillere pa
kompressoranlegget og trykkluftslangen bl&ses ren.

Fer tilkopling av losseslangen md kontrolleres at
klumper av gods ikke har satt seg fast i utlepsroret.
Ved eventuell staking i utlgpsroret md vises forsik-
tighet sd spjeldventilen () ikke skades.

Losseslangen koples til utlepsreret med hurtig-
koplingen 65

Beholderen lades opp til et trykk p& maks. 2 kg/cm2
(kan variere med forskjellig godsslag) ved & &pne
ventil for bunnluft for seksjonen som skal temmes
(eks. L1), og etter en kort stund &pnes o0gsd ventil
for toppluft Nd&r containeren er ladet helt opp
dpnes ventil for ejektor til vedkommende seksjon
(eks. E1) (&pning avhengig av godsslag, trykk og
losseledningens lengde). Deretter &pnes spjeldven-
tilen pd vedkommende seksjon og tgmmingen er i
gang. Trykkfall i manometeret (:) 0og endring i lyd-
karakteren viser n&r seksjonen er temt.

Sikkerhetsventilen () er innstilt p§ 2 kg/cmz.

VED KONTROLL ETTER TOMMING UTVISES FORSIKTIGHET.
FOR MANNHULL-LOKKENE APNES MA BEHOLDERENE VARE TRYKK-
LBSE.(UTLUFTINGSKRAN I MANNHULL-LOKK).

Etter temming settes blindkoplingen p& luft- og gods-
ledningen.

BEHOLDERNE MA VEARE TRYKKLOSE UNDER TRANSPORT

Godk|. /
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HOVEDDATA
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L~1800 020

le——2100 6500 2100 -
62 : 10700
11940
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fe—— 1900 —— Bareevne i tonn
T A B C
40,0 48,0 56,0

T A = baner med 15 tonns akseltrykk
' L{ B = " "“o1g "
g C = " 20 " "
I t = tonn
Lengde over buffere 11,94 m
Hoyde over skinnetopp 4,00 m
Voonvekt 24,00 t
Rominnhold 33,00 m3
Bremser KL-G bremse og skrubremse

Sturste tillatte nastighet SO kei/ i
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Trykk nr.756.93 BE LVEL Blad nr.2

z 1

Intern vogn
Kassevogn, 40 tonn eller mer

Med boggier
Med automatisk lossing ved hjelp av tyngdekraften

o o9 Mmoo
il

25 vogner i serien 6175 - 6199

ALMINNELIG BESKRIVELSE

Vognen er bygget spesielt for transport av ballast (grus,
pukk m.v.) for NSB's baneavdeling. Vognen er utrustet med
regulerbare luker og renner for temming slik at ballasten
kan dirigeres fra spormidte og inntil ca 2,0 meter utover.

UNDERSTILLING

Understillingen er en sveiset konstruksjon av standérd
valseprofiler og plater i kvalitet R St 37-2 og St 52-3.
Understillingen er konstruert for senere montering av auto-
matkoppel.

VOGNKASSE (BEHOLDER)

Vognkassen er en sveiset konstruksjon av plater i kvalitet

MR St 37-2 Cu. Hver sidevegg har 4 luker som hver for seg
blir betjent med et hdndtak oppe pd bremserplattformen. fvre
luker har en maksimal dpning pd 990x362 mm mens de nedre
Tuker har en maksimal &pning pd 1175x418 mm. I tillegg til
full Tukedpning kan lukene ved hjelp av en sperreklinke ogsd
innstilles med en &pning p& ca 100 mm og 200 mm. Fra luke-
dpningene gdr det tommerenner. Temmerennene fra evre luker
har stillbar forlengelse for temming i maks. avstand fra
spormidte, mens teommerennene fra nedre luker foruten forleng-
else ogsd har et spjeld for temming innvendig i sporet.
Hindtakene for betjening av de svre temmerenners forlengelser
er plassert ved siden av rennene. Handtak for betjening av
de nedre tgmmerenners forlengelser, og hdndtak for mangvrer-
ing av spjeldet er plassert oppe p& bremserplattformen.

Godk|. /
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BESKRIVELSE M.V.

Trykk nr.756.93 ' Blad nr. 3

-

BOGGIER

Boggiene, som er en forkortet UIC-type med 1,8 m akselavstand,
er en sveiset konstruksjon av plater og valseprofiler i
kvalitet R St 37-2.

Hjulsatsene med hjuldiameter 920 mm har akselkasser med
rullelager. Fjerstellet bestdr av 1 stk bladbarefjer ve

hver akselkasse (8 blads). Lengden er 1200 mm og fjerblad-
tverrsnittet er 120x16 mm. Fjzropphengingen er enkeltlenket.

DRAGSTELL 0G BUFFERE

Dragstellet bestdr av dragkrok (100 tonns bruddstyrke) for-
bundet med et spesielt gummifjerelement.

Skrukoppelet er av vanlig type (85 tonns bruddstyrke).
Bufferne er standard ringfjerbuffere med skivediameter 450 mm.

BREMSESTELL

Vognen er utstyrt med en 16 klossers trykkluftbremse type
KE-G 14" og med styreventil KE I C SL, bremseetterstilier
type DRV2A/300 h2, Tastveksel type LV4E, omstilling

"tom - Tastet", dessuten skrubremse.

BETJENINGSFORSKRIFT (fig. se blad nr. 5)

For 8pning av de everste luker svinges h&ndtak (:) 0g C)
ned 1 horisontal stilling. (H&ndtak () for luke narmest
plattform).

For dpning av de nederste luker svinges hdndtak (:) og (j
ned i horisontal stilling. (Handtak (3) for luke narmest
plattform).

For temming utvendig i sporet i maks. avstand fra skinne
(ca. 1,2 m) tommes fra gverste luker og renneforlengelse

Godkj. /
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Trykk nr.756.93] [B1ad nr. 4

benyttes. Renneforlengelsen svinges opp ved & svinge
hdndtaket pd8 siden av rennen ned i horisontal stilling.

Det er ett hdndtak for hver av de gverste renner.

For temming utvendig i sporet i avstand 0-0,7 m fra skinne

tommes fra nederste luker og renneforlengelse benyttes.

Denne mangvreres med hdndtaket (:).

For temming innvendig i sporet kan det bare tommes fra
nederste luker og spjeldet i rennen mid svinges opp i
vertikal stilling. Spjeldet mangvreres med hdndtakene ()
_0g (). (Hadndtak C) for spjeld narmest plattform).

Alle hédndtak for luker og renneforlengelser {unntatt for
gverste renneforlengelse) kan settes i forskjellige mellom-
stillinger (se figurer).

Godkj. /
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1. ALMINMNELIG BESKRIVELSE 1
2. HOVEDDATA 2
"
3. UNDERSTILLIKG 3
4. BEHOLDER (LASTEKASSE) 3
5. LOPEVERK 2
6. DRAGSTELL 0G BUFFERE 3
7. BREMSESTELL 4
8. TOMMEINNRETNING 4
9. BETJENINGSFORSKRIFT 4
10. PASKRIFTER 0G SKILT Se fiq. 10.1
11. FORSKJELLIGE MULIGHETER VED LASTIRG/LOSSING
Se fia. 10.2
M Had 17.11. 1976




Nr.

tev.

—=N - | | Litra
- - 1. ALMINNELIG BESKRIVELSE Tds tp.2

Trykk 756.94 Blad nr.

1

}Duto

Denne beskrivelse er utarbeidet for vogner litra Tds tp.2
i serien 21 76 573 1 000-034.

T- vogn med skyvbart tak, to aksler, 20 tonn eller mer
d- med automatisk lossing ved hjelp av tyngdekraften
s- inntil 100 km/h

1. ALMINNELIG BESKRIVELSE:

Vognen som er bygget etter gjeldende NSB-UIC-RIV-bestemmelser
er en 2-akslet bunntommingsvogn med dreietak (luke). Vognen

egner seg spesielt for transport av fuktighetsomfintlig
pulvergods.

Tommeinnretningen med sine "renner" gir mulighet for temming

til begge sider eller mellom skinnene. Det kan oasd tommes
pa transportband.

M Had 17.11. 1976
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v Trykk 756.94 2. HOVEDDATA Blad nr. 2
Nr.|Dato

Tegn.fortegnelse nr.

‘Hovedtegn. ‘
976

- Byggear:
i i i A A i
i Bt i i A
1‘! 'L:. i m h‘:_‘
s = '
‘ NN I/
\, // _‘—_—__] —————— \ % ’
1
= i
- [RIENM o
| - 4560
1200, 7000 a200
620; 9400 _162
o 10640 -

306025

L260 o.s.

Lastgrenser i tonn

A B C
18.0 | 22.0 26.0
5$/18.0 22.0

A = baner med 16 tonns akseltrykk
B = " 1t 'I 8 1 ' L1
C = " i 2 O 1 1"
S

= for hastighet 80-100 km/t

Lengde over buffere 10,64 m
Hoyde over skinnetopp 4,26 m
Vognvekt 14,0 t
Rominnhold _ 45,0 m3
Bremser KE-GP bremse og skrubremse
Sterste tillatte hastighet 100 km/h

M Had 17.11.1976




-=NiSB=— ‘3. UNDERSTILLING - Litra
= ~ 4. BEHOLDER (LASTKASSE) Tds tp.2
5. LOPEVERK _
Rev. Trykk 756.94 6. DRAGSTELL 0G BUFFERE Blad nr.3
Nr.{Dato

UNDERSTILLING

Understillingen er en helsveiset konstruksjon av standard
valseprofiler og knekkede profiler i kvalitet St 37-2 Cu3
og St 52-3 Cu3. '

BEHOLDER (LASTEKASSE)

Beholderen er en helsveiset konstruksjon av stdlplater i
kvalitet St 52-3 Cu.

Beholderen er utstyrt med 4 bunnluker (sektorluker).

Hver tgmmedpning er 455x1500 mm., Veggene i beholderen og
alle hjernepartier er slik utformet at godset som tommes
ved hjelp av tyngdekraften "renner" lett ut.

LOPEVERK (Fig. 5.1 og 5.2)
Lepeverket er bygget med frie lenkaksler.

Hjulsatsene er etter UIC standard og med lgpesirkeldia-
meter 920 mm. Akselkassene har 2 stk en-radete sylindriske
rullelager.

Fjerstellet bestdr av 4 stk to-trinns progressive parabel-
fjerer (en over hver akselkasse). Fjarene er 5-blads med
lengde 1200 mm og med fjerbladtverrsnitt 120x20 mm (4 gver-
ste fjerblad) og 120x35 mm (nederste fjerblad). Fjzropp-
hengningen er dobbeltlenket.

DRAGSTELL OG BUFFERE (Fig. 6.1)

Dragstellet bestdr av dragkrok (100 tonns) forbundet med
en spesiell gummifjarpatron, .

Skrukoppelet er av vanlig type (85 tonns).

Bufferne er vanlige ringfjerbuffere beregnet for 35 tonns
trykk og med slaglengde 75 mm. Bufferskivediameteren er:
370 mm,

Endepartiet er bygget for senere montering av automatisk
kopling.

M Had 17.11. 1976
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8. TOMMEINNRETNING Tds tp.2
9. BETJENINGSFORSKRIFT
Rev. Trykk 756.94 ' Blad nr. 4
Nr.|Dato

BREMSESTELL (Fig. 7.1)

Vognen er utstyrt med en 8-klossers trykkluftbremse

type KE-GP med styreventil KEDA-SL-12, bremsesylinder

BG 12", lastveksel LC3-R, bremseetterstiller DRV2VA-H 450
og luftbeholder 57 1.

TOMMEINNRETNING (Fig. 8.1 - 8.4)

Tommeinnretningen bestér av 4 stk luker (sektorluker)
Fig. 8.3 med tilherende renner og renneforlengere (for
tomming utenfor skinnene) og 4 stk reguleringsspjeld
(for temming mellom skinnene) (Fig. 8.3-4).

BETJENINGSFORSKRIFT

Betjening av takluken (svingetaket) og tommelukene skjer
fra bremseplattformen.

For &pning av takluken (svingetaket) Fig. 8.1 pos. 1

leftes sikringshaken (2) opp ved hjelp av h&ndtaket (3)

0g rattet dreies til venstre. N&r takluken skal svinges
tilbake til lukket stilling, m& det kontrolleres at sikrings-
haken (2) faller pd plass.

For betjening av tommelukene (sektorlukene) nyttes hind-

takene Fig. 8.1 pos. 4-7. Ved tegmming svinges hadndtakene
innover og nedover. Et tannsegment (8) for hvert h&ndtak
gir mulighet til syv forskjellige &pninger for Tukene. x)

For betjening av renneforlengerne nyttes héndtaket Fig.8.2
pos.3. Fig. 8.2 I og Il viser renneforlengeren i helt ut-
svinget og helt innsvinget stilling. N&r renneforlengeren
skal svinges ut lgftes sikringshdndtaket (2) opp og rennen
svinges ut ved & trekke i h&ndtaket (3). N&r forlengeren
er kommet i helt utsvinget stilling,faller sikeringshand-
taket ned og sikrer renneforlengeren i denne stilling.

Ved tomming utenfor skinnene md spjeldene i utlgpsrennene
Fig. 8.3 og 8.4 st& i stilling A. Ved temming innenfor
skinnene m& spjeldene std i stilling B.

x) Merk: Ved lukking av tgmmelukene m& lukene, p& grunn av
tetningsgummien i forkant, presses godt til for &
fd sikringen 9 (pd fig. 8.1) p& plass.

M Had 17.11.1976

<




Rev.

‘:&@Q:’

Trykk 756.94

BUNNTOMMINGSVOGN
LOPEVERK

Litra
Tds tp.Z

Fig. 5.1
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. Berefier (Progressiv parabelfjcr)

Fjcerlenx

. Fjeerlenkkloss

. Fjcerbol t

. Fjeerknekt

. Akselkasseforing

. Akselkasse med rullelager

. Understykke

Hjulsats for 20t akse!trykk
med lopesirkeldiameter 920 mm

Se ogsd fig. 5.2
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BUNNTOMMINGSVOGN
TOMMEINNRETNING

Litra
Tds tp.2

Fig. 8.1

Dato

1. Takluke {swvingetalk ).

2. Sikring for tokluke

3. Handtak for sikring

4 Handtak for timmeluke
5 ‘ )

Tannsegment (forsk dpni

6

7 ’

8

3. Sikring f/t3mmeluke
i lukket stiliing

)
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2ev. Trykk 756.94 TOMMEINNRETNING Fig. 8.2

Nr.|Dato 2. Sikringshandtak

I Renneforlenger {utsvinget) \for renneforlenger

— e
Renneforlenger 3. Handtak for renneforlenger
Il Renneforienger [innsvinget)

17.11.1976
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Fig. 8.3
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\ Spjeld \‘ (utsvinget
(Qpent) N
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' UASTE- 0G LOSSEMULIGHETER
Rev. Trykk 756.94 Fig. 10.2
Nr.| Dato

Lossing innenfor /utenfor skinnene

Lossing pa transp. band/lastebil
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A = DauCy wed 10 tonns akseltrykk

B= ® ©ola "
c= " g " "
t = tonn
Lengde over buffere 10,90 m
Boggisenteravstand 6,70 m
Htyde over skinnetopp 4,20 m
Vognvekt (for vg. nr. 500350-500%64" 21,2 ¢
" (" " " B500265=-500300 18,€ ¢
kominnhold (for vg. nr. 5003%50-500504 28,0 m3
(" " n BOUBE5-S0GEEL) 27,0 m°
Lremser Ki-3. bremse ¢_ parkeringsbremse
i torste tillatte hustighet (lustet’ 80 km/t
" v " (tom) 10C km/t




ﬂ ‘!@B’ BOGGI - BUNNTOMMINGSVOGN
: _ _ Alm. bes'rlvelse, wnderstilling, vogn-

S BOGG I ER:

Trykk nr. 756.95 %gggéste §ier, cragstell og buffere,. Blad nr. 2

ALMINNELIG BESKRIVELSE:

Vognen er bygget spesielt for A/S Borregaard til transport
av kis Hjerkinn - Sarpsborg.

UNDERSTILLING:

Understillingen er en sveiset konstruksjon av standard
vaelseprofiler i1 kvalitet St 37 og St 52.

VOGNKASSE (BEHOLDER):

Vognkassen er en gveiset konstruksjon av plater og knekkede
profiler i kvalitet St 37 og St 52.

Vognkassen er utstyrt med lokk som kan skyves (svinges)

- over til den ene siden,

Vognkassen har i bunnen 2 stk. kraftige luker (&pning og
lukking av disse se betjeningsforskrift).

Boggiene som er en UIC-type (Y 25 C) med 1,8 m akselavstand,
er en sveiset konstruksaon av standard valseprofller i
kvalitet St 37.

Hjulsatsene med diameter 920 mm har aksélkasser med rulle-
lager.

Fjerstellet bestlr av 2 stk. dobbelte skruefjmrer p& hver
akselkasse. Hver akselkasse er p8 siden mot boggimidte pé-
montert en fjerdemper (en glider som ved lastet vogn rykkes
hardt mot akselkassefbringen). (fig. 1 og 2)

DRAGSTELL OG BUFFERE:

Vognens dragstell best&r av dragkrok, balanse og 2 stk.
kraftige evoluttf jerer.,

Bufferne er vanlige standard ringfjerbuffere.

BREMSESTELL:

Vognen er utstyrt med en 16 klossers trykkluftbremse type
KE-GP 2x12" med bremseetterstiller type DRV3-250 og last-.
veksel type LA4-R,

| I | Godk. / —
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" For fyllingen begynner, skyves (svinges) lokket (fig. 3)

BETJENINGSFORSKRIFTER (FYLLING OG TOMMING ):

pé kassen over til den ene siden ved at en innretning pé
lastestedet griper i en utviser (fig. 4) p& lokket., NAr
vognkassen er fyllt, drar den samme innretningen lokket
tilbake p& plass,

Ved tomming av vognkassen vil ved hjelp av en innretning

p& tbmmestedet sikringen (fig. 5) for tOommemekanismen bli
trykket utover. Denne vil derved frigjore en utldserarm
(fig. 6) som ved hjelp av en innretning pd tommestedet drar
denne ca. 90° i lengderetningen. Utldserarmen er over trekk-
stenger forbundet med l&sanordningen (fig. 7) som holder
lukene oppe under transport, Disse vil ved t&mming av vog-
nen bli skjovet til side og lukene faller ned (&pnes), N&r
vognen er tomt, vil en innretning (rulle) p& lossestedet
presse mot rorutviseren (fig., 6 og 8) p& luken og derved
svinge (trykke) denne pé& plass igjen (lukket stilling).
Straks lukene er kommet i lukket stilling, vil l&sanordnin-
gen (fig. 7) bringes ph plass igjen ved hjelp av kraftige
skruef jerer, Ved denne bevegelse vil over trekkstengene
ogsé utloserarm og sikring igjen komme i "lukket stilling",
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Bareevne

A B

18,4t]22,4t

5{18,4t

22,4t

3895

(@I « < 4

L

~ 780

A

Lengde over buffere

Htyde over skinnetopp
Vognvekt

Rominnhold

Bremser

Stdrste tillatte hastighet

|
!
o 2

i

= tonn

H L

"

n

for hastighet 80-100 km/t

10,64 m
389 uw
13,6 ¢
44,0 m°

KE-GP bremse og skrubremse

100 km/t

baner med 16 tonns akseltrykk
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} TRYKK NR.756.96] UNDERSTILLING, BEHOLDER, LOPEVERK

T = vogn med skyvetak, 2 aksler, 20 tonn eller mer
d = med automatisk lossing ved hjelp av tyngdekraften
s = inntil 100 km/t ‘

5 vogner i serien 21 76 573 0000-0-0004-2
ALMINNELIG BESKRIVELSE

Vognen er en 2-akslet bunntemmingsvogn med dreietak (luke)
som er bygget spesielt for transport av fuktighetsemfintlig
pulvergods.

UNDERSTILLING

Understillingen er en helsveiset konstruksjon av standard
valseprofiler og knekkede profiler i kvalitet R St 37-2 Cu 3
og St 52-3 Cu 3. Den fédr pd grunn av nedforingen av tomme-
traktene en spesiell utforming. Understillingen er ogsa
konstruert for senere montering av automatisk kopling.

BEHOLDER (LASTEKASSE)

Beholderen er en helsveiset konstruksjon av stdlplater og pro-
filer i kvalitet St 52-3 Cu. Beholderen er utstyrt med 2 bunn-
luker. Hver tommedpning er 500x780 mm. Vegcene i beholderen
er slik utformet at godset som teommes ved hjelp av tyngekraften
"renner" lett ut.

LOPEVERK

Hjulsatsene med hjuldiameter 1000 mm er av type Xa cg har
akselkasser med sylindriske rullelager.

Fijerstellet (se fig.blad nr.5 ) bestdr av: 1 stk. bladbarefjer
ved hver akselkasse. Lengden er 1200 mm og med bladtverrsnitt
120x16 mm. Fjeropphengingen er en spesiell enkeltlenket kon-
struksjon med en tilleggsfjer av gqummi.

Godk]. l
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Trykk nr.756.96 BETJENINGSFORSKRIFT Blad nr. 3

DRAGSTELL 0G BUFFERE

Dragstellet bestédr av dragkrok (100 tonns) forbundet med en
spesiell gummifjerpatron av Ringfeders type.

Skrukoppelet er av vanlig type (85 tonns).

Bufferne er standard ringfjerbuffere med fj®zrelement for
59 tonns stetkraft og med skivediameter 370 mm.

BREMSESTELL

Vognen er utstyrt med en 8-klossers trykkluftbremse type
KE-GP-12" med styreventil type KE la SL, bremseetterstiller
type DRV 2-450, omstilling "G-P", "inn-ut" og med mekanisk
lastveksel "tom-lastet". Vognen har dessuten skrubremse.

BETJENINGSFORSKRIFT

VED LASTING: Kasthaken (1) for sikring av dreietaket (luken)

Se blad 6 loftes opp ved hjelp av handtaket (@) og taket

fig. or.1 dreies til side ved 3 dreie rattet () til
venstre og inntil armen C) sldr mot anslaget C).
Kasthaken trekkes ned og sikrer luken i &pen
stilling. Etter endt lasting lgftes kasthaken
opp og taket dreies tilbake til armen () slér
mot anslaget C). Kasthaken faller ned og sikrer
taket i lukket stilling.

VED TOMMING: Hé&ndtaket C) svinges opp i stilling "Auf". Ved

Se blad 6 dette loftes begge sikringshakene (:) 0g () 0qg

fig. nr.2 tannsektoren (&) blir fri. Ved & dreie rattet
for vedkommende luke i retning "Auf" vil denne
bevecelse via tannhjul bli overfert til armen ()
oc trekkstangen @ og dermed ogsd til luken .
Luken kan foruten lukket og helt &pen stilling
settes i to mellomstillinger ved & svinge h&nd-

Godkj. / _
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Dato

taket C) i retning "Zu" og slik at sikringshaken ()
faller ned i en av de to mellomstillinger. Ved helt
lTukket stilling “Zu" vil luken vere ekstra sikret
ved at den lengste av sikringshakene C) som under
bevegelse av luken holdes oppe av en glidebpyle faller
ned.

Godk}. /
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VOGNKASSE, SVINGETAK, BOGGIER Blad nr. 2

f

= med svingetak, med boggier - 40 t eller mer
med boggier

= med automatisk lossing v.h.av tyngdekraften
= inntil 100 km/t

w Ao o
1]

ALMINNELIG BESKRIVELSE

Vognen er bygget spesielt for transport av kis.

Vognen temmes ved 3 &pne bunnlukene. Til betjening av bunn-
lTukene er en mekanisk virkende innretning som ved hjelp av
handratt kan betjenes fra begge vognsider. For beskyttelse
av godset mot varet er den evre kassedpning utformet med et
svingetak. Betjeningen av svingetaket skjer ved h&ndratt pé
begge vognsider. Vognen kan g8 pd alle europeiske banestrek-
ninger. o

r

UNDERSTILLING

Understillingen er en sveiset konstruksjon av standard valse-
profiler i kvalitet MR St 37-B Cu og konstruert for et aksel-
trykk pd 20 tonn og et buffertrykk pd& 200 tonn. Understiil-
ingen er utformet med 2 langbjelker og 2 stotbjelker forbundet
med bufferbjelker og tverrbjelker. Understillingen er 0gsé
utformet for senere innfering av automatisk kopling.

VOGNKASSE

Vognkassen er en sveiset konstruksjon av stdlplater i
kvalitet St 52 Cu. Vognkassen er med kraftige stotter og
stotteplater sveiset til understillingen. Alle innvendige
hjerner er godt avrundet. I bunnen er en stor temmed pning
forsynt med en kraftig luke. *

SVINGETAK

Svingetaket er en sveiset, selvbarende konstruksjon av st3l-
plate opplagret pd hver ende av vognkassen. I helt &pen
stilling vil svingetaket vare innenfor konstruksjonsprofilet.

BOGGIER

Boggiene som er en forkortet UIC-type med 1,8 m akselavstand
er en sveiset konstruksjon av plater og valseprofiler i kvali-
tet R St 37-B. Hjulsatsene med hjuldiameter 920 mm har aksel-
kasser med rullelager. Bladbzrefjerene som er 1200 mm lTange
har 8 fjerblad med bladtverrsnitt 120x16 mm. Fjeropphengdingen
er enkeltlenket. -

Godk), /
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BREMSESTELL

sylinder, 1

Lastveksel,

Ved lasting:

Ved lossing:

DRAGSTELL O0G BUFFERE

Vognen har delt dragstell med drag-trykkfj®rpatron av
Ringfeders type 405, standard dragkrok (F nr. 323.302.12),
standard skrukoppel (F nr. 323.251.02) og standard ringfjar-
buffere (F nr. 323.004.33)

Vognen er utstyrt med en 16 klossers trykkluftbremse type
KE-GP som bestdr av styreventil type KE 1 C SL, 14" bremse-

astveksel type LV4E og bremseetterstiller

type DRV2A/300 h2.

omstilling G-P, omstilling Inn-Ut og styreven-

tilens lgseventil kan alle betjenes fra vognens sider (Se fig.
blad 5). Dessuten er vognen utstyrt med parkeringsbremse som
virker pd begge boggier. Parkeringsbremsen kan ogsd betjenes
fra begge vognsider.

BETJENINGSFORSKRIFT (Fig. se blad nr. 5-6)

N2

Sikringsarmen (:) for dreietaket svinaes ned i
stilling "Fri" oo taket dreies til side ved hjelp
av rattet péd siden av vognen. Etter endt
lasting dreles taket tilbake pd plass og sikrings-
armen svinges opp i stilling "L&st".

Sikringsarmen (:) for bunnlukebetjeningen

svinges over i stillinag "Fri". Ved dette
svinges sperreklinken opp o¢ frigjer med-
bringersikringen attet C) dreies til

venstre 0og vil over en utveksling dreie tann-
njulet @ slik at den minste tappen pd dette
vil 1gfte medbringersikringen 0q medbringeren
blir frigjort. Ved fortsatt dreiing pd rattet
vil den storste tappen (:) pd tannhjulet ta
med seg medbringeren og nd&r denne er dreiet 20-250
vil armen (:) og forbindelsesstangen vare
kommet over deodpunktet og luken faller ned. Med-
bringersikringen vil nd falle ned i forste
tann og sperre luken (minste &pning). For & f&.
maks. lukedpning dreies rattet videre inntil
tappen d tannhjulet har tatt med seg _med-
bringeren ds videre og medbringersikringen
faller ned ved tann nr.

Ved stenging av luken dreies rattet til hoyre.
Den minste tappen (B) pa tannhjulet vil stote
mot hjernet pd& medbringersikringen oo legfte

denne ut av inngrep med medbringeren (B) og_luken
faller igjen. Ved at medbringersikrinaen

Godk, /
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Dato
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SMARING

loftet seg har tappen (nesen) pd denne beveget
sperreklinken (4) over dedpunktet._ N&r luken
faller igjen dreier medbringeren_(8) seg til
venstre og medbringersikringen faller ned og
sikrer luken. Samtidig med at medbringersikrinaen
faller ned vil o0gs8 loddet p& sperreklinken

dreie denne over og sperre medbringersikringen.
Sikringsarmen p8 siden av vognen vil n8§ st§ i
stilling "L&st".

Samtlige smoresteder for bevegelse av taket og
bunnluken smgres hver 3. méned med Caltex Novatex
nr. 2.

Godkj. /
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‘Tegn.fortegneise nr, 764.

Byggelr:

Hovedtegn.: 22071
1970

Bereevne
= == A B C
i — | 37,0 t]45,0 53,0 ¢
] s (37,0 t[ 45,0 ¢t
3
e S A = baner med 16 tonns akseltrykk
Wero(aag) B=a v * 18 " "
c = ” " 20 L) . n
t = tonn

Lengde over buffere 16,64 m
Hbyde over skipnetopp , 3,87 m
Vognvekt - 27,0 t
Rominnhold . . 45,0 w’
Lastplattformenes bredde 2,74 m

" - lengde 313 m

" htyde over skinnetopp 1,65 o
Storste tillatte last pr. lastplattfornm 12,5 ¢

» " hjultrykk for kjbretdy

pé lastplattform 1,0 t
Boggier (Minden Siegen type) etter tegn. 21470
-Bremser KE-GP bremse og purkeringsbremse

Stérste tillatte hastighet 120 km/t
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Beskrivelse m,v.

Blad nr. 2

ALMINNELIG BESKEIVEILSE

Vognen er en boggi- bunntéamingsv. gn som er bygget spesielt
for transport av fuktighetsdufinclig pulvergods p& strek-

ningen Muruvik-Merfker og returtrauasport av ferdigprodukter‘

(siliciumprodukter). Ferdigproduktene lastes opp p
formen over hver boggi.

platt-

UNDERSTI LLING

Understillingen er en helsveiset konstruksjon av standard
valseprofiler og en del knekkede profiler. Side-~ og ende-
bjelker er av kvalitet St 37-B, mens senterbjelkene (over
boggisentrene) er i kvalitet St 52-C.

BEHOLDER (LASTEKASSE)

Beholderen er en helsveiset konstruksjon av stflplater og
profiler i kvalitet St 52-C. Beholderen er utvendig p& hele

.det innskriédde parti isolert med 50 mm polyuretan. Isolas-

jonen er ytterst beskyttet av 2 lag glassfiber og topcoat.
Dessuten er hulrommet i bunnlukene fylt med polyuretan. Be-
holderen er utstyrt med 2 bunnluker som over bevegelsesarwer
og snekke beveges ved hjelp av h&ndratt (2 ratt pd hver side
av vognen),

Vognkassen er ellers utstyrt med dreietak. Dette dreies til
den Onskede side over wire-~ og kjedetrekk ved hjelp av et
hndratt,.

LASTPLA (i} =MER

Ved hver vognende og delvis over boggien er bygget opp en
platiform for lust %raturlast av ferdigprodukter). Last~
plattformene er utstyrt wmed nedleggbare sidelemmer av alu-
cinium. Sidelemmene kan brukes som kjorebro (slds ned til
anlegg mot kaunt pé lasterampe). Videre er det 4 staker og
surr~«etting rundt nele plattformen i 1100 mm hdyde over
guliv, ’

BUWGlLEk

Boggiene som er av Minden Siegens type etter tegn. 21470,
er en sveiset konstruksjon av pressede stélplateprofiler i
kvalitet St 52-C. Akselavstanden er 1,8 m,

Hjulstatsene med hjuldiameter 920 mm har akselkasser med
sylindriske rullelager.

Fjerstellet bestdr av 1 stk. bladbzrefjer ved hver aksel-
kasse (8 blads). Lengden er 1200 mm og bladtverrsnittet
120 x 16 mm. Fjeropphengingen er enkeltlenket.

i
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DRAGSTELL OG BUFFERE

Dragstellet bestlr av dragkrok forbundet med en spesiell
fjerpatron av Ringfeders type. Fjerpatronen er egnet for
senere montering av sentralkoppel.

Bufferne er vanlige standard ringfjerbuffere med skivedia-
meter 450 mm.

BREMSESTELL

Vognen er utstyrt med 16 klossers trykkluftbremse type
KE~GP-A-2x10"/12", lastbremseventil type RLV 12, utveiings-
ventil W4-B og bremseetterstiller type DRV 3%K-300.

BETJENINGSFORSKRIFT (Fig. se blad 4-5)

Ved lasting: Sikringsarmene (D for dreietaket slds innover
og dreietaket @ dreies ved hjelp av h&ndrattet @ over til
den onskede side. Etter endt lasting dreies ved hjelp av
rattet taket tilbake p& plass og sikringsh&ndtakene slés
tilbake (utover).

Ved lossing: Bunnlukene &pnes ved hjelp av hédndrattene (@)
p& sidege av vognen., Forst oppheves sikringen p& medbringer-
skiven QD ved at lésestuget trekkes utover, dette vil
igjen trekke l&sepalen (s for medbringerskiven opp (sikrin-
gen opphevet). Rattet dreies inntil snekkehjulet @) har
beveget seg 180° (hele sporlengden i medbringerskiven).
Tappen pé& snekkehjulet vil n& ta med seg medbringerskiven
som sitter fast pé& akselen, og bevegelsen vil] via armen

p4 akselen og stagene ) bevege luken over et dddpunkt og
luken faller ned. Kattet dreies videre inntil sperrepalen
faller ned i hakket p& medbringerskiven og derved holder
luken i &pen stilling.

Ved stenging av luken dreies rattet motsatt vei helt il
knasten p& snekkehjulet 16fter opp sperrepalen og luken
sl8r tilbake til lukket stilling. Rattet dreies videre inn-
til lésepalen faller ned i hakket i medbringerskiven, derved
er luken sikret, Spissene p& anviserne {9 skal da st& rett
over hverandre.

SMORING

Samtlige smdresteder for bevegelse av taket og bunnlukene
smores hver 3. mé&ned med Caltex Novatex nr., 2.
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