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NSB BF 14

1. ALMINNELIG BESKRIVELSE
2V, Trykk 755.51 Side 1

Dato

Denne beskrivelse er utarbeidet for vogner i serien
21711-21730.

_Personvogn litra BFl4 er bygget ved A/S Strgmmens Varksted
og skal benyttes i hurtigtog og ekspresstog,

Vognen er en sittevogn (sidegangsvogn) og konduktgrvogn.
Sidegangen er spesielt bred for eventuelle reisende med
rullestol.

Vognen har innvendige stigtrinn og gummivulst overgangsbelger.

Side~ og endedgrene er skyvedgrer som apnes og lukkes med
trykkluft,

I vognen er det dobbel barnekupe med tilhgrende stellerom
med WC og servant, kupe med plass for 2 rullestoler for
funksjonshemmede, WC som ogsa er beregnet for funksjons=
hemmede, reisegodsrom, kjgkken og konduktgrrom,

Pa begge sider er vognen utstyrt med hydraulisk heis for
rullestol.

Boggiene er av type Minden Deutz type C med Knorr ekspress-
togbremse for hastighet inntil 130 km/h.

Vognen har god lydisolering, moderne belysning, elektrisk
varmeanlegg og ventilasjonsanlegg.

SI-enheter M Had 1. 11. 1979
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2. HOVEDDATA
- Tr kk 755.51 Side 1
ev.
.|Dato Hovedtegn. nr. M 29700

Tegningsfortegn. nr. 841
Vognnr. 21711 - 21730

Byggear: 1979 - 80

-

N - : - | o
650| | 3300 =290 17400 |_ 3300 _| 650
| 25300 '
Stellerom Barnekupe Kupe med plass for rullest?ler \Kjékken\Konduktérrom
U 3 ‘%'T ~_
" E , A\ CLU - - m«-;-- //* //’\
Sidegang Lwe ZReisegodsroﬁfHeis for rutlestol
Lengde over buffere 25,30 m
Boggisenteravstand 17,40 m
Lengde av vognkasse 24,00 m
Bredde " " 3,10 m
Stgrste takhgyde over skinnetopp v/tom vogn 4,08 m
Bufferhgyde " " " " 1,05 m
Boggi etter tegn. 8680 C-type
Antall avdelinger -
" kupeer 2
" sitteplasser maks 16
Bremser | KE-GPR bremse og skrubremse
Spenning pa lysanlegg 32 v
Elektrisk varme i kW 39,5
Vognvekt 41,0 t
Last i1 reisegodsrom 3,5 t
Stgrste tillatte hastighet 130 km/h
SI-enheter M Had 1. 11. 1979
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NSB BF 14

3. VOGNKASSE

V. Trykk 755.51 Side 1
Dato

INNHOLDSFORTEGNELSE

3.0 VOGNKASSE

3.1 UNDERRAMME

3.2 STENDERVERK MED PLATEKLEDNING

3.3 TAK

3.4 GULV

3.5 VEGGER

3.6-7 D@RER

3.8 VINDUER

3.9 OVERGANGSINNRETNINGER, STIGTRINN OG HANDTAK

3.10 DRAGSTELL OG BUFFERE

3.11 BREMSESTELL I VOGNKASSE

3.12 MALINGSARBEIDER

3.13 PASKRIFTER, SKILT OG FARGER
Ftg 3.1 - 3.19

3.0 VOGNKASSE
Vognkassen er bygget som helsveiset, selvbarende stal-
konstruksjon med underramme, vegg- og takskjelett av
stalprofiler samt utvendig undergqulv, vegg- og takkled-
ning av stdlplater. Konstruksjonen oppfyller de inter-
nasjonale krav til horisontal og vertikal trykkbelastning.

3.1 UNDERRAMMEN

Underrammen er bygget opp av to langsgdende stalprofiler
(gurter) av heltrukne stdl-firkantrgr 160 x 90 x 7,1 mm i
kvalitet MRSt 37-2. Ved boggisentrene er gurtene for-
bundet med en hovedtverrbarer som danner vognkassens opp-
lager av boggien. Over tverrbjelkene er det lagt undergulv
av 1,25 mm korrugerte stdlplater som danner en sammenheng-

ende avstivning av underrammen bade aksialt og diagonalt.

M _Had 1.1, 1970 |
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NSB 3. VOGNKASSE BF 14

Trykk 755.51 Side 2

Dato

Undergulvet er pa begge sider pdfg¢rt 2,5 mm compound, som
gir en effektiv rustbeskyttelse og samtidig virker lyd-

dempende.

STENDERVERK MED PLATEKLEDNING

Stenderverket (stadlskjelettet) i sideveggene er bygget opp
av vertikaltstdende stdlprofiler som er forbundet med et
langsgdende stdlprofil (mellomgurt) ved underkant av vin-
dﬁene og et langsgéende stdlprofil (overgurt) ved over-
gang mellom sidevegger og tak. Det er dessuten sveiset
inn avstivere ved vinduer og stgrre veggfelter. Alle pro-
filer i stenderverket er valset eller knekket og i kvali-
tet MRSt 37-2,

Stalskjelettet 1 plattformer og endevegger er bygget etter
samme prinsipp som stenderverket forgvrig. Endeveggene er
ekstra forsterket med vertikalt stdende pressede profiler

som er sveiset til endebjelke pa underrammen og overgurt.

Platekledningen utvendig pa side- og endevegger er av 2 mm
stdlplate (dobbeltdekapert) som er sveiset til stender-

verket.

TAK MED UTVENDIG PLATEKLEDNING

Stdlskjelettet for taket er bygget opp av buer av valsede
eller knekkede profiler i kvalitet MRSt 37-2. Platekled-
ningen pad taket er av 1,25 mm tykke korrugerte stalplater
i kvalitet MRSt 37-2. Platekledningen er pd undersiden
pafgrt 3 mm compound.

Innvendig tak bestar av 70 mm mineralull, 3 mm hdrd tre-

fiberplate og innvendig kledning av 1,5 mm hvit laminat.

M Had 1, 11. 1979
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NSB Bf 14

3. VOGNKASSE

Trykk 755.51 Side 3

Dato

3.4

GULV

Innvendig gulv er utfgrt som flytende gulv av 21 mm kryss-
finer. P& tregqulvet er lagt gulvbelegg av 4 mm gra gummi.
Som varmeisolasjon er det mellom tilfarene 75 mm mineral-
ull. Som lydisolasjon er det pa oversiden av tilfarene
lagt strimler av 12 mm kantex, og mellom disse og tregulvet
er det 3,5 mm lydmatte.

VEGGER

Utvendig kledning pa side- og endevegger er som nevnt av
2 mm stalplate (dobbeltdekapert) og som er sveiset til
stenderverket. Innvendig er veggplatene pafgrt 3 mm com-

pound.

Innvendig vegg bestdr av 50 mm mineralull, 0,5 mm alumini-

umsplate, 30 mm isopor, 3,5 mm lydmatte og 2,5 mm laminat.

Tverrveggene (deleveggene mellom kupeene) er utfgrt av
25 mm mgbelplate som pd begge sider er kledd med 2 mm lami-

nat.

M Had l. 11. 1979
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3. VOGNKASSE

v Trykk 755.51 Side 4
Nr Dato

3.6 BYGGEBESKRIVELSE AV SIDED@PR M/DRIFT
,6.1 ALMINNELIG BESKRIVELSE
, 6.2 DYRBLAD

—T , 6.3 V1INDU

,6.4 HANDTAK
6.5 DYRLAS
,6.6 TETNING
,6.7 KLEMMEBESKYTTELSE
6.8 APNE/LUKKEMEKANISME
,6.9 FORINGSRYR
,6.10 RULLE-SVING-F@RING
.6.11 TELESKOP
,6.12 D@PRSYLINDER
,6.13 FYRINGSSKINNER

3.6.14 LASEMEKANISME

3.7 ENDED@R

3.6 SIDEDYR Fig 3.1 - 3.4

3.6.1 ALMINNELIG BESKRIVELSE

Sidedgrene er skyvedgrer som betjenes med trykkluft. De
er plassert ved vognendene, er bygget av lettmetall og har

fast vindu.

Dgren er i lukket stilling helt i plan med vognens ytter-
vegg. Ved apning flytter den seg ca 65 mm utover og lgper
deretter langs med vognsiden. Dg¢ren blir f¢rt (styrt) ved
hjelp av ruller i tre liktbgyde skinner (kanaler) og et
spesielt f¢ringsrer.

M Had 1. 11. 1979
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3. VOGNKASSE

¢ Trykk 755.51 Side 5

Nr |Dato

Innstigningsapningen har en bredde pa 750 mm.

3.6.2 DYRBLAD

Dgren har rammekonstruksjon av lettmetall som pa begge sider

er kledd med 1,5 mm aluminiumsplater. Hulrommet (mellom-

rommet) er fylt med polyurethanskum. Polyurethankjernen
hindrer korrasjon innvendig i dg¢ren, isolerer, er dessuten

selvberende og hindrer vindskjevhet.

3.6.3 VINDU

Vinduet er plassert i1 ¢vre del av dgren. Vindusruten er

av isolerglass innlagt i et gummiprofil.

3.6.4 HANDTAK

P4 dgren er det montert et utvendig og et innvendig, sving-
bart handtak. Utvendig handtak er innfelt i d¢ren. Hand-

takene virker over trekkstenger pa lidsen i dgren.

3.6.5 DYRLAS

I lisen er det hevarmer og en elektromagnet som kopler ut
innvendig handtak ved en bestemt vognhastighet (over 5 km/h).
Det er dessuten en innretning for ldsing av dgren med fir-
kantngkkel og fire endebrytere. De fire endebryterne har
fplgende funksjoner og blir betjent over de forskjellige
lasdeler pa fglgende mite:

a) Ved ldsing av d¢gren med firkantngkkel blir den elektriske
funksjon for dg¢ren (dpnebryteren) utkoplet.

M Had 1. 11. 1979
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Trykk 755.51 Side 6

3. VOGNKASSE

Nr [Dato

b) Ved betjening av utvendig hdndtak i apneretning kopler
den ene &pnebryteren inn den elektromagnetiske dpning av

dgren.

c) Ved betjening av innvendig eller utvendig handtak i lukke-
retning kopler en lukkebryter inn den elektropneumatiske
lukking av d¢ren.

d) Med innvendig handtak i ngytral stilling og feil pa has-
tighetsgiveren vil en endebryter bevirke at rgd lampe
lyser.

TETNING

Dgrbladet og dgrkarmen er pa kantene pasatt spesielle gummi-

profiler for tetning ndr dg¢ren er i lukket stilling.

KLEMMEBESKYTTELSE

Gummiprofilet (pakningen) som er pasatt i d¢reng forkant er
hult og i dette gar en tynn slange (trykkbglgeslange) som
styrer klemmebeskyttelsen. Trykkbg¢lgeslangen fg¢rer til
trykkbglgebryteren som sitter pa "rulle-sving-fgringen".

Blir klemmebeskyttelsen trykt sammen av en hindring ved
lukkebevegelse sa vil trykkbglgen betjene trykkbglgebryteren
som gir en elektrisk impuls til dgrstyringen og dermed rever-
sering av dg¢ren. Etter 16 sekunder vil d¢gren automatisk
lukke. Ved 95 % lukking av dg¢ren bevirker en endebryter i

overkant av de¢ren at reverseringsmuligheten utkoples.

APNE/LUKKEMEKANISME

Dgrbevegelsen (apne/lukke) blir innledet gjennom dgrsylind-
eren nar denne blir tilfgrt trykkluft.

M Had 1. 11. 1979
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Trykk 755.51 Side 7

3. VOGNKASSE

Dato

306.9

3.6.10

Stempelstangen griper over et gaffelhode om en svingbar
teleskoparm. Teleskoparmen er festet til bareknekten for

dgprbladet og betjener dermed degren.

Den langsgdende bevegelsen av d¢ren ved apning og lukking
bestemmes av et "fgringsr¢r", mens tverrbevegelsen (inn-

og utsving) bestemmes av en "rullefgring”. Summen av begge
bevegelser blir opptatt av "rulle-sving-fgringen" og denne
overfgrer bevegelsene til d¢rbladet.

FORINGSRAR

Fgringsrgret over dgrapningen er festet til vognen ved to
lagerknekter. Det brukes for opphengning av d¢ren og styrer

den langsgaende bevegelsen ved apning og lukking.

RULLE-SVING-FORING

Rulle-sving-fgringen glir over lgperuller (koniske lgperuller
og innstillbare, sylindriske lgperuller) pad f@¢ringsrgret.
Den opptar vertikalkraften (vekten av dg¢ren) og overfgrer
denne pd f¢ringsrgret samtidig som den styrer dg¢ren (paral-
lellfgring).

Rulle-sving-f¢ringen er forbundet med bareknekten pa dgr-
bladet over dreibart glidelager.

Bareknekten pa d¢rbladet er over den svingbare teleskoparmen
forbundet med trykkluftsylinderen.

Pad bareknekten pa dgren er det en stikkontakt for ledningene
som gar til bryterne i dg¢rkarmen.

Bereknekten har ogséd en innretning for innstilling (justering
av d¢rbladets stilling.

M Had 1, 11. 1979
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3. VOGNKASSE
Trykk 755.51 Side 8

Dato

3.6.11 TELESKOPARM

Teleskoparmen er i ¢vre ende over kuleledd festet i takkon-
struksjonen, og i1 nedre ende er den over kuleledd festet
til rulle-sving-fgringen. Teleskoparmen overfgrer derved
bevegelsene fra d¢rsylinderen til dgrbladet.

3.6.12 D@RSYLINDER

Dgrsylinderen er i begge ender lagret svingbart. Den blir

vekselvis over magnetventilene fylt med trykkluft pa begge

sider av stemplet og betjener teleskoparmen over et gaffel-
hode.

llastigheten pa &apne- og lukkebevegelsen kan reguleres ved
hjelp av drosselventilen som er plassert pad tilfgrselsled-
ningene til d¢rsylinderen.

For avbrecmsing av dgrbevegelsen til sluttstilling er det to
dempe- (drosselskruer) i hver ende pa sylinderen.
Dgrsylinderen er dessuten utstyrt med hurtigutluftnings-

ventiler slik at d¢ren beveges lett ved manuell betjening.

3.6.13 FQPRINGSSKINNER

I h¢yde med dgrbladets overkant er det plassert en kanalform-
et fgringsskinne. Denne er festet til overkant av dgrkarmen.
En fgringsrull som er festet til ba@reknekten pd dgrbladet
lgper i denne skinne.

En tilnermet paralell f@gring (dobbeltf¢ring) er plassert
under nederste stigtrinn. I disse fgringsskinner lgper til-

svarende fgringsruller festet til en knekt (rullefot) i
dgrens underkant.

Ved de nevnte fgringsskinner blir den tverrgdende dg¢rbeveg-

elsen ved dpning og lukking bestemt.

3.6.14 LASEMEKANISME

Innvendig og i bakkant av dgrkarmen er plassert et forrig-
lingsbeslag. Ved helt lukket d¢r vil 1l&sklinken i dgren
gd i inngrep med en l&shake i forriglingsbeslaget.

M Had 1. 11. 1979
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3. VOGNKASSE

Trykk 755.51 side 9

Dato

Ved betjening av dgrhdndtakene i a&pne¥etning vil lasklinken
bli trukket ut av inngrepet med lashaken (rullen) og dgren
kan apnes manuelt. Ved elektropneumatisk betjening vil
ldseklinken bli trukket ut av inngrep av en trykkluftsylind-

er som er plassert i lasbeslaget.

Pa dgren under forriglingsbeslaget sitter et beslag med en
ldserull som gar i inngrep med en l&shake i forriglings-
beslaget pd dg¢rkarmen. Dette for 4 holde dg¢ren inntil i
lukket stilling.

Se forgpvrig gruppe 9: Elektrisk anlegqg.

ENDEDYR  Fig 3.9b - 3.10

APNE

Endeveggs-skyvedgren apnes ved hjelp av trykkluft nar der-

hindtaket betjenes. En kontaktbryter i dgrhandtaket gir en
impuls-kontakt-forbindelse til en apnemagnet pa en separat

festet magnetventil, hvormed en trykkluftsylinder blir fylt
med luft og derved fgrer skyvedgren i apningsstilling.

LUKKE

Skyvedgrens tilbakelgp til lukkestilling styres over et
tidsrele (tidsenhet for dgrstyring) som etter en forsink-
elsestid pa ca. 10 s gir en impuls-kontakt-forbindelse til
en lukkemagnet pa magnetventilen. Trykkluftsylinderen pa
stempelsiden utluftes, og trykkluftsylinderen pa& stang-
siden fylles med luft, og skyvedgren fgres i lukkestilling.

M Had 1. 11. 1979
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Trykk 755.51 side 10

3. VOGNKASSE

Dato

3.7.3

APNE-LUKKETID

Innstilling av en passende hurtig dg¢rdpningstid, som regel
ca. 1,7 s og en d¢rlukningstid, som regel ca. 3 s, foretas
over tilbakeslagsreguleringsventiler, som har gjennomlgp

for utlufting av den aktuelle sylinderside. Gjennomlgps-

apningen kan requleres ved hjelp av drosselskruer.

Hvis det under en lukkebevegelse skjer en ny apning av skyve-
dg¢ren, sa bevirker en dempeinnretning i sylinderhodet at man

far et anslag av dgren mot 3dpneendestilling.

Driftstrykket i lufttilfgrselsledningen til trykkluftsylind-

eren er 6 bar.

Dgren kan ngdbetjenes ved hjelp av ngdbetjeningsknapper pa

magnetventilen.

Dgpren kan ldses i apen og lukket stilling med firkantngkkel.

Nederst pa endeutgangsdgren utvendig er det plassert en
sikringslas, som holder dg¢ren i lukket stilling nar over-

gangslemmen er oppslatt.

VINDUER TFig 3.11 - 3.13

Vognen har 9 vinduer pa kupesiden og 7 vinduer pa gangsiden
+ 1 vindu i hver side- og endedgpr. De fleste vinduene har

halvsenkbar overdel med fast underdel. Vinduene innvendig
mot sidegang, 1 reisegodsrom og dg¢rer er faste. Alle vindu-
er unntatt vinduer innvendig mot sidegang og innvendige dg¢r-
er har dobbelt glass (isolerglass), som er innlagt lufttett

i en ramme av eloksert aluminium.

Vinduet er bygget opp av en hovedramme sammensatt av en ¢gvre

od en nedre rammehalvdel (2) og (1l).

M Had 1., 11. 1979
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Vinduet har ingen innvendige rammer og heller ingen isola-

sjon som bryter metallforbindelsen mellom yttersiden og

innersiden av vinduet. De synlige aluminiumsflater pa inner-

siden er meget smale slik at eventuell riming som fglge av

kuldegjennomgang er minimal.

For innlegging av den nedre, faste isoleringsrute (3) i vin-

duet brukes en spesiell gummiramme (4) med laselist som

leveres sammen med vinduet.

Vinduets bevegelige del bestdr i likhet med hovedrammen

ogsd bare av

ytterside og

en rammedel (5) uten isolerende skille mellom

innerside. Isolerruten (6) er lagt inn i samme

type gummiramme (7) som den nedre faste rute. I skyvevindu-

ets overkant

tetningslist

0g begge sider er det lagt inn en f¢rings—- og

(8). I underkant er det en tetningslist (9)

som vil ligge an mot overkant pa fast vindu. Samme type

tetningslist

(10) er ogsa montert rundt hele omkretsen og

slik at den ligger an mot innersiden av skyvevinduet. Skyve-

vinduet fgres i hovedrammen av f@ringsribben (11l) i inngrep

med fgringslisten (8), og mangvreres ved hjelp av handtaket

(12).

For & lette mangvreringen er skyvevinduet over et stdlband

(13) pa begge sider av rammen forbundet med en regulerbar

avbalanseringsmekanisme (14) pa toppen av hovedrammen, fig

3.13.

Faste vinduer i eloksert aluminium Fig 3.12 er ogsa bygget

etter samme prinsipp som de halvsenkbare. Hovedrammen be-

star av en nedre og en ¢gvre rammehalvdel (1) og (2) uten iso-

lerende skille mellom yttersiden og innersiden. Isolerings=-

ruten (3) er

halvsenkbare

Som nevnt er
kat benyttet

av vinduene.

lagt inn i samme type gummiramme (4) som for de

vinduer.

det pa halvsenkbare vinduer av "Youngs" fabri-

en regulerbar avbalanseringsmekanisme pa toppen

M Had 1. 11, 1979




Trvkk 755,51 Side 12

NSB BF 14

3. VOGNKASSE

Nr

Dato

Mekanismen som er vist pd fig 3.13 virker pd fglgende

mate:

Gjennom firkantrgret (1) er fg¢rt en todelt aksel (2) og (3)
opplagret pd midten og i begge ender i lagrene (4, 5 og 6).
Utenfor lagrene (5) og (6) er anbrakt valsene (7) med opp-
rullede stdlbadnd (8) som i viste stilling korresponderer med
skyvevinduet i lukket stilling. I akselen (3) er dreid et
antall grove, runde gjengespor som passer sammen med en stal-
kule (9) anbrakt i et spor i en firkantmutter (10) tilpasset
firkantrgret. Mellom lageret (4) og mutteren (10) er an-
brakt et trustlager (l11) og mellom mutteren og lageret (6)
er anbrakt en skruefjer (12). Nar skyvevinduet trekkes ned
vil de opprullede stdlband (8) bli rullet av valsene (7) som
er festet til akslene (2) og (3). Akslene vil derved bli
satt i roterende bevegelse og skru firkantmutteren (10) mot
fjeren (12) og presse denne sammen. Nar vinduet skyves opp
igjen vil dette fjartrykket hjelpe til med & lgfte vinduet
ved at mutteren presses tilbake til sin normalstilling hvor-
ved akslene bringes til & rotere og rulle stdlbdndene opp pa
valsene igjen. For justering av lgftekraften er det pa
akselen (2) anbrakt en snekkeskrue (13) som stdr i forbind-
else med en justeringsfje@r (1l4) som i motsatt ende er festet
til endestykket (15). Justeringen utfgres ved & dreie fir-
kanten (16) pd snekkehjulet til venstre for ¢king av lgfte-
kraften og til hgyre for reduksjon. Firkanten vil vanligvis
vere tilgjengelig i et hull i veggkledningen pa hgyre side

over innvendig vindusramme.

Alle halvsenkbare cg faste vinduer monteres inn i vognveggen
fra utsiden som en enhet og festes til vognkassens plate-
kledning med karosseri-gummilister. Alle innvendige dekk-
rammer som nyttes sammen med disse vinduer er utfg¢rt av

glassfiberarmert polyester.

I utgangsdgrene pd endeplattformen brukes bare faste vinduer
med enkelt glass. Glassruten er som regel lagt inn direkte

i vinduséapningen med karosserigummilister.

M Had 1. 11. 1979
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3. VOGNKASSE .

Nr

Glassrutene 1 innvendige vegger og d¢rer er lagt inn i en
spesielt utformet plast- eller gummilist som pa den ene
siden har spor for glassruten og pa den andre siden griper

over veggens tykkelse, se fig 3.13.

OVERGANGSINNRETNINGER, STIGTRINN OG HANDTAK, FIG 3.14

Overgangslemmer og belger er av NSB's nyeste typer.

Overgangsbelgene er av type "Vulstbelg".

Stigtrinnene og oppstigningshdndtakene ved sideutgangsdg¢grene
er bygget innenfor dgrene. Oppstigningshandtakene er av
plastbelagte stdlrgr festet med plastbelagte holdere av stal.

Under endebjelkene er det montert sikkerhetshandtak til bruk

for koplingspersonalet.

DRAGSTELL OG BUFFERE

Dragstellet er bygget som en enhet og bestdr av dragkrok
(1000 kN strekkgrensekraft) forbundet med et spesielt gummi-

fjerelement.

Skrukoppelet er av vanlig type med 850 kN strekkgrensekraft.

Vognen har vanlig sidebufferanordning hvor bufferne er plas-
sert like langt fra vognens lengdeakse. Avstanden fra senter
til senter av bufferne er 1750 mm. Bufferne har fjarsats

av gummifjerelementer.

Ved denne type buffere, vil fjarkraften etter at den blgte
delen av slaget er brukt opp stige raskt til ca. 570 kN

(se fjerkarakteristikk pd fig 3.16). Fordelen med denne
form for avfjering av st¢tkreftene, er at tilbakeslaget blir
blgtere.
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Dato

Endepartiet er bygget for senere montering av automatisk

kopling.

BREMSESTELL Fig 3.17

Bremsestell i boggi: Se del 5

Bremsestellet i vognkassen bestidr av bremsetrekkstenger,

automatisk bremseetterstilling og skrubremsearrangement.

Bremseetterstilleren har til oppgave & regulere forandringer

i avstanden mellom kloss og hjul som oppstdar ved klosslit-
asje. DBremsesylinserstemplets slaglengde skal holdes mest
mulig konstant.

Vognen er utstyrt med automatisk bremseetterstiller type

DRV 8-450. Etterstilleren er hurtigvirkende og dobbelt-
virkende, slik at den hurtige etterstiller fir liten eller
stor klossklaring etter de fastsatte verdier. Etterstiller-

en innbygges som en del av en trekkstang.

Ngdbremseanordning, Fig 3.18

Det er plassert ngdbremsehandtak i barnekupeen, spesialkupe=:
en, sykekupcen og sidegangen, mens ne¢dbremseventilen er

plassert i et skap i reisegodsrommet ved siden av skyvedgren.

Ved & trekke i ngdbremsehandtaket frigjgres tetningsdekslet

pa ngdbremseventilen og hovedluftledningen utluftes.

For 4 fa& fylt hovedluftledningen igjen md& fgrst ngdbremse-
hadndtaket skyves opp (husk & skyve inn stoppfj@ren) deretter
legges tetningsdekslet pd og sikres. Ngdbremsehdndtaket
skal alltid vare plombert.

Sc forgvrig del 8 Trykkluftanlegq.

M Had 1. 11. 1979
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Dato

3.12 MALINGSARBEIDER Fig 3.19

3.13 PASKRIFTER, SKILT OG FARGER Fig 3.19

Padskrifter og skilt plasseres som vist pa fig pa begge

sider av vognen.
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Trykk 755.50 og .51

VOGNKASSE

Overgangsinnretning m.m,
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BF14

Fig.3.14
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—

Kontakt {13-polet) for hoyttaler
og dorstyring

d Gjennomgdende 6-par kabel
(13-potet)

Sluttsignal

e

Hoyttaler stikkontakter
Benyttes metlom vogner som ikke
har 6-par kabel

U U U
=1

Varmekobling m/ledning og
stikker med sikkerhetskjetting

Sikkerhetshandtak

Handbremse -ende

Hovedledning

Apparatledning

Sikringslas
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pqs;Es BF 14

Trykk 755.51

4, TINNREDNING Side 1

Dato

INNHOLDSFORTEGNELSE

ENDEGANG V/BARNEKUPE
ENDEGANG V/KONDUKT@RROM
STELLEROM (ved barnekupe)
BARNEKUPE

SPESIALKUPE

TOALETT (midt i vognen)
REISEGODSROM

KJOKKEN

KONDUKT@RROM

FIG 4.1 - 4.10

ENDEGANG (Ved barnekupe)}, Fig 4.1

ENDEGANG (Ved kondukte¢rrom), Fig 4.10

STELLEROM MED WC, Fig 4.2

Stellerommet som er plassert i1 enden av vognen er utstyrt
med stellebord, klosett og servant med varmt og kaldt vann.
Under stellebordet og ved servanten er det montert avfalls-

kurver. Stellerommet har inngang bare fra barnekupeen.

BARNEKUPE, Fig 4.3

Barnekupeen som er en dobbeltkupe har 8 stk vanlige seter
med requlering i 3 trinn for sittestillingen. De 4 setene
mot spes. kupeen har nedslagbare seterygger. Det er des-
suten 1 diestol og 2 barnestoler. Ved diestolen som er

plassert ved veggen mot sidegang, er det montert en benke-
plate med varmeelement for melk etc. Barnestolen kan festes

til veggen med stropper.

—

M Had 1. 11. 1979
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NSB BF 14

4. INNREDNING

Trykk 755.51 side 2

Dato

Foran hvert vindu er plassert et nedslagbart bord. Over
sitteplassene er det montert hyller som kan benyttes for

barnebagger eller bagasje.

SPESIALKUPE, Fig 4.4

Spesialkupeen som er noe st¢rre enn en vanlig sittekupe

har 8 sitteplasser eller 4 sitteplasser og 2 rullestoler.
Det er de to setene narmest vinduet pa hver side som kan

tas vekk sd plassene blir frigjort for rullestol. Disse
setene kan da legges opp 1 et skap i veggen mot toalettet.
Kupeen er ellers utstyrt med bagasjehyller over sitte-
plassene og har spesielt bred de¢rdpning med dobbelt skyve-
d¢r. Bak seteryggene (nr. 2 fra vindu) er det trykknapp-
bryter for tilkalling av konduktgr samt kontakt for barber-

maskin.

TOALETT (Midt i1 vognen), Fig 4.5

Toalettet som er utstyrt med vanlig trykkspylt klosett og
servant med varmt og kaldt vann er ogsa beregnet for rulle-
stolbrukere. Klosettet er derfor plassert midt pa veggen
mot spesialkupe. P& hver side av selve klosettet er det
montert rekkverk for rullestolbrukere. Servanten har spes.
lettbevegelige hdndtak p& blandebatteriet). Det er dgr av
spes. bredde fra sidegang. Ved d¢ren mot sidegangen er det
signal for "Opptatt/Ledig". Toalettet er utstyrt med tryk-
knappbryter for tilkalling av konduktg¢r samt kontakt for
barbermaskin.

REISEGODSROM, Fig 4.7 - 4.7. 4

Reisegodsrommet har brede sidedgrer ut til plattform og
bred skyvedg¢r til sidegang. Sidegangen har ogsd brede
dgrer ut til plattform.

M Had 1. 11. 1979
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4., TINNREDNING

Trykk 752,51 Side -

Dato

4.9

P4 hver side av vognen like innenfor sidedgrene er det mon-
tert en hydraulisk heis for rullestolbrukere (maks la:
250 kg).

KJPKKEN, Fig 4.8

Kjgkkenet er utstyrt med arbeids/oppvaskbenk, dobbelt koke-
plate, kaffetrakter, kj¢leskap samt diverse skap. I det

ene hjgrne mot sidegang er det kjglegarasje for serverings-
vog med dg¢r fra sidegang. Garderobeskapet har ogsa dgr mot

sidegang.

KONDUKT@RROM, Fig 4.9

Kon 1iktgrrommet har 2 konduktgrstoler, en ved hvert vindu.
Ved stolen for togfgrer er det skriveplate og reol for
tjenestepost og fraktbrev. Under reol ved togfgrerens

plass er det signallampe for tilkalling av kondukter. Det
er ellers montert servant med varmt og kaldt vann, elektrisk
kokeplate og kontakt for barbermaskin. I rommet er det ogsa
brannslukningsapparat (pulverapparat) og sikringsprg¢ver for
100 V sikring.

M Had 1. 11. 1979
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Trykk 755.50 0g.51

INNREDNING 8

Barnekupe

Dato

% Varmeapparat

For oppvarming av melk, eller vann til barnemat,
benyttes varmeapparctet pd hyllen ved diestolen
Det tytles ca l/z plastbeger med vann | varme appa-

Frr 82623535

—=NgB-

TIL VARE REISENDE | BARNEKUPEEN

for flaskemetk ® Barnebager

ratet fgr tQteflasken settes 1.

Varmeapparatet har regulering

termostatsikret
tor vann, ved hjel

Barnestoler

Barnekupeen er utstyrt med to barnestoler, som kan

anvendes sam pult

sete.

En ber vere oppmerksom pd at barnestolens sikker- beregnet
het mot velting kan vaere noe mindre under togets tas fra termokanne

gang.

Hvis De

Barnelvogn)bager kan plosseres p& kupe-
stolenes rygger ndr disse sl8s ned.

Dette gjelder de 4 setene som st8r ved siden
av hverandre

fra 0-3 og er

Barnebager kan ogsd settes pd bagasjenytlene
Det slds av etter bruk og tpmmes 9 Y P 9as)

p av drikkebegeret

ndr de legges ned og sete! sids bord. Vennligst
om. Barnet sikres med stropper

torgvrig ensker

festet til stolens fukk ede cvfalisbegtten.

De sikres da med nett.

WC og stellerom
| tillegg til WC aer rommet utstyrt maed steile-
legg brukte bleier i den

Varmt og kaldt vann ved servanten er ikke
til drikkevann. Drikkevann kan
t sidegangen.

veiledning, kan De henvende Dem til konduktgren.
GOD REISE
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BETJENING AV HEIS FOR RULLESTOL

Bryter i korridor settes i stilling 7) Heving og senking foreglr ved
betjening av bryterne ved dor-

.Korridor eller ,Reisegodsrom’’.

Heisenlattformen heves litt fra - karmen.  Merk: Heisen virker
gulve ved et kort trykk pd ,opp'- bare ndr ytterklaffen pd lemmen
knappen. Betjeningsknappene er er slatt opp.

plassert ved heyre derkarm.

Parkeringskrok {A) i vegg lgsnes. b

Benytt hdndtak {B) for & ta av

sikring pd seylen. Deretter svinges

heise fram. ‘

N&r heisen er i dprdpningen, lpsnes —B
sikring{C) og lemmen legges red og "‘Kr
brettes ut. 1

Heisen svinges ut samtidig som &
hdndtak (B} benyttes for & frigjgre

svingebevegelsen og sikre plattformen
I lofteposisjon.
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Trykk 726.53 1.5 1977

Tjenesteskrifter utgitt av Norges Statsbaner

Hovedadministrasjonen M

BESKRIVELSE OG BETJENINGSFORSKRIFTER
FOR

BOGGI TYPE MINDEN-DEUTZ

Boggi etter tegning 8680¢
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-"lag' BOGGI LTTER TEGNING 8680 c Personvogner

Trykk 726, Side 1
_ Dev. rykk 726,53 5
N..,-ato
1 1/1_ INNHOLDSFORTEGNELSE
1 GENBRELT
2 BOGGIRANMME
3 BOLSTERSEKSJON
4 HJULSATSSTYRINGSSEKSJON
-4 5 SENTERPANNLOPPLAGRING
6 BREMSESTELL
7 UTSTYR
FIG 1 -5
1 GENERELT
Den mest benyttede personvognboggi er type Minden-Deutz med 2500 mm aksel-
avstand,
Boggien er beregnet for 30 tonns belastning, dvs, 15 tomnns aksellggt,
2 BOGGIRAMME, FIG 1
Boggirammen er bygget som en helsveiset rammekonstruksjon av hovedsaklig
lukkede profiler, og danner fundamentet for boggiens evrige utstyr,
3 BOLSTERSEKSJON, FIG 2

Demne seksjon bestdr av felgende deler:

1 Overbolster (bolsterbjelke), fig 2
2 TUnderbolster (fjmrbjelke)

3 Pjerlenker

4 Bolsterfjerer

5 OStetdempere

6

Krengningsstabilisator, fig 4

Disse er bygget sammen og hengt opp i boggirammen, Ved montering ma
bolsterseksjonen plasseres i en trykkstand,

Bolsterenheten med overbolster, underbolster og bolsterfjerer, er opphengt
i boggirammen ved hjelp av fjezrlenker og pendelstenger, Pendelstang og
fjerlenker er kardansk opphengt i boggirammen over en pendelmutter og en
pendelplate av gummi,

Pendelstangen kan dreie seg i pendelplaten av gummi som hviler pa en
anleggsplate pd boggirammen, Saledes oppnis en fri svingebevegelse med
liten friksjon.

Bolsterfjmringen i1 boggien har en spesifikk fjering pa 0,62 em pr, tonn
nyttelast i vognen. Den dynamiske fjering under vognens gang kommer i
tillegg.

En friksjonsfri fjering av den sterelsesorden man m3 ha P& bolsterfjerene,
0,5 - 1,0 cm pr. tonn nyttelast, krever en eller annen form for dempning,
Boggien er derfor utstyrt med 2 stk. hydrauliske stetdempere, som er montert.
vertikalt mellom boggirammen og bolster., Den har en dempekraft pd 3725/37258
yed v 2. 0,1 B

SI-enheter M Had 1., 5. 1977




-‘-mr ' | Personvogner
BOGGI LTTER TEGNING 8680 c

26, Side 2
_ Rey, Trykk 726,53
N... Jato For demping av vognens slingrebevegelser er det innvendig i boggien
anbragt en stetdemper som er montert tilnsrmet horisontalt mellom
1 h/1-78 overbolster og ramme. Den er innstilt med en dempekraft pa 1470/1470 N

ved v = 0,1 m/s.

P4 boggirammen er det montert progressive gummibuffere (Metalastik) for &
oppta bolsterets sidevels bevegelse,

Krengningsstabilisatoren som er montert mellom boggiramme og bolster er
vist 1 fig 4.

Krengningsstabilisatoren vil redusere rulling om vognkassens lengdeakse
og uensket krengning utover i kurver,

HJULSATSSTYRINGSSEKSJON, FIG 3, bestir av:

1 Hjulsats
2 Akselkasse
3 Akselstyringsfjerer
4 Vinkelarmer
5 Akselkasse - nedfering
6 Akselkassefjmrer
T Stetdempere
Hjulsatsen med pémonterte akselkasser er forbundet til boggirammen

med akselstyringsfjerene og nedferingen, samt akselkassefjerer og aksel-
kasse~stgtdempere,

Hjulsatsens aksel har diameter pd 160 mm, og hjulbane og flens, som er
herdet, har hjulprofil etter ORE S 1002,

Normalt styres hjulsatsene utelukkende av akselstyringsfjerer og vinkel-
armer, Samtlige forbindelsesflateér mellom akselstyringsfjereme og de gvrige
boggideler (akselkasseoverdeler og boggiramme) er utfert med fortanning

som blir presset mot hverandre med spesialbolter, Forbindelsen vil alltid
holde hjulsatsene vinkelrett pa kjereretningen, og hindre dem i & bevege

seg 1 forhold til boggirammen i dens lengderetming, I sideretningen er det
en viss elastisitet, som overfprer udempede sidestet fra hjulendés anslag
mot skinnene, Demne elastiske avdempning av sidestotet, sammen med lager-
spillet aksialt i aksellagrene, skal normalt holde hjulenes flensslitasje
péd et begrenset niva,

Akselkassenes negdferingsstamme med sikringsbolt, tjener ogsd som styring
av hjulsatsene, Nedferingsstammen skal ndr boggien stdr pa rett linje med
middels belastning, std fritt midt i feringen med Klaring p4 2 - 3 mm pi
alle sider, Under kjering i kurver vil stammen g& til anslag mot feringen.
Sikringsbolten skal dessuten 1l8se akselkassefjerene i en bestemt ytterstil~

ling, og hindre at presset fra disse overferes til akselstyringsfjerer og
stetdempere ved lefting av vognkassen fra boggiene,

SENTERPANNEDPPLAGRING, FIG 1 0G 2

Boggien har senteropplegring med regulerbare sideberinger, Senteropplag-
Tingen er utfert med selvsmerende "Raileo" foring og sliteskive, For &

hi ulyder under kjering blir disse innsatt med et tynt fettlag ved
revisjon av boggiene,

Ved montering av vognkassen P& boggiene skal de regulerbare sidebzringer
vere helt nedskrudd slik at vognvekten bare vil hvile pé& senterpannen,

M Had .
SI-enheter , 1. 5. 1977
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=N ~ BOGGT LPTER TEGNING 8680 c Fersonvogner

a Trykk 726,53 Side 3
eV.
F
N.[Jato
Deretter skrus sideberingene med glideklosser (mellomstykker) opp mot en
1 /1-7H sliteplate av manganstdl p& senterbjelken, Klaringen mellom glideklosser

og glideflater skal vere 1 - 2 mm, Reguleringen av klaringen gjeres ved &
skru glideklossen til anlegg mot glideflaten av mangan, og deretter skru
den tilbake til man f&r den foreskrevme klaring. Avstanden mellom hakkene
for glideklossenes 1l4spal 1 reguleringsmutteren p&d overbolsteret tilsvarer
0,1 mm i heyderegulering pd glideklossen. 1 mm i hgyden tilsvarer en drei-
ning p4 10 hakk med glideklossen.

6 BREMSESTELL, FIG 5

Bremsestellet i boggien er dimensjonert for & kunne oppta bremsekreftene
som oppstdr ved bruk av SS-bremse, dvs, en meget hurtigvirkende bremse,
Bremsestellet er i prinsipp av normal utferelse med hevarmsforbindelser,
bremsetrekkramme, bremsebommer og bremseklossers

Bremsestellet er utstyrt med 2 + 2 bremseklosser pre hjul.
Bremsefastpunktet er anordnet i boggirammen,

7 UTSTYR

Av utstyr til boggien er det P4 en akselende montert bremsetrykkregulator
under vognens skrubremseende, Bremsetrykkregulatoren blir drevet av en
fleksibel kobling fra akseltappen, Bremsetrykkregulatoren har som oppgave
& bestemme hvilket maksimaltrykk som trykkomsetteren skal tilfere bremse-
sylinderen avhengig av vognens hastighet.

Bremsesylindertrykket ved full bremsing er 3,6 bar Lfor hastigheter over
55 km/h. og 2,1 bar for hastigheter under 55 km/h,

Maksimal avbremsingsprosent ved hgyeste bremsesylindertrykk er minst 130 %. .

P& motsatt ende av samme hjulsats er giveanordningen for styrestrem til
automatisk sperring av sideutgangsderene under fart montert,

SI-enheter M Had le. 56 1977
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BOGGI ETTER TEGNING 8680 ¢ IPersonvogner
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6. SANITERANLLEGG

Tryvkk 755,01 Side 1

Dato

INNHOLDSFORTEGNELSE

TOALETT
VASKEINNRETNINGER
DRIKKEVANNSINNRETNING M.V.

Skjema for vannanlegg/sanitaranleqgg se fig 6.1.

Se ogsa fig 4.2, 4.5 og 6.2 - 6.3.

TOALETT, Fig 4.2, 4.5, 6.2 og 6.3

Vognen har 2 stk tocaletter. Det ene 1 stellerommet ved
barnekupeen og det andre midt i vognen. Ved toalettet midt
i vognen er det tatt spesielt hensyn til funksjonshemmede.
Dette klosett har ogsa trykknappbryter for tilkalling av
konduktgr samt kontakt for harbermaskin. Begge toaletter

har trykkspylte vannklosett.

For a oppna effektiv spyling med lite vannforbruk gkes
vanntrykket ved hver spyling ved hjelp av trykkluft. Trykk-
luften tilfgres vannporsjoneringsbeholderen fra trykkluft-
systemet (hovedledningen) for vognens bremsestell. Vann-
forbruket er ved denne metode ca. 2 liter pr. spyling.
Spylingen skjer ved & trd ned pedalen ved siden av klosett-

skalen.

Vann og trykkluft for spylingen, styres av 2 ventiler, som
er sammenbygd til en enhet- den sakalte spyleventilen

(Fig 6.3). Spyleventilen betjenes med en pedal. Spylesys-
temet bestar sdledes av 2 adskilte opplegg, ett for
trykkluften og ett for vannet, og disse to opplegg settes

i forbindelse med hverandre gjennom spyleventilen i det gye-
blikk en spyling foretas. Spyleventilen som er montert pa
selve klosettkapselen, har pakkboks i nedre del med inn-
gjenget klemring eller gland, og en sekskant for tiltrek-
king.

M Had 1. 11, 1979
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Nr

Dato

Ved lekkasje kan man tette ved & skru klemringen 1/4 om-
dreining lengre inn. Klemringen md ikke trekkes for hardt
til, da dette kan fgre til at pakningen blir gdelagt, eller
at ventilspindelens tilbakefgring vil bli for treg.

Skjema over trykkluftanlegg for klosettspyling (se fig 6.1).

VASKEINNRETNINGER, Fig 4.2 og 4.5

I begge toaletter er det vaskeservant (hjgrneservant) av
porselen med blandebatteri og en 20 liters varmtvannsbereder
av type "Ekvator". Servant i toalettet midt i vognen har
spes. lettbevegelige hdndtak p& blandebatteriet. Videre er
WC utstyrt med speil, hylle, holder for papirhandduker av
type "Handy", holder for klosettpapir og avfallskurv. Toa-
lettet midt i vognen har dessuten kontakter for barbermaskin
(110 og 220 volt) og trykknapp for tilkalling av konduktgr.

DRIKKEVANNSINNRETNING M.V., Fig 4.8.

Drikkevansinnretningen bestdr av 1 stk termokanne, 1 stk
hol :r for pappbeger (drikkebeger) og avfallskasse. Ut-
styret er plassert i sidegangen pd veggen mot reisegods-
rommet, |

M Had 1. 11. 1979
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Trykk 755.51 side 1

.|Dato

VARME~- OG \ENTILASJONSANLLEGG, FIG 7.1

Vognen er utstyrt med kombinert varme- og ventilasjons-
anlegqg.

Ventilatoraggregatet med termostatstyrt, elektrisk varme-
batteri er plassert i taket over endeplattform-stellerom.
Friskluftinntaket er ¢gverst pd& sideveggen ved stellerommet.

Friskluften suges inn gjennom friskluftinntaket pd sideveg-
gen, videre gjennom filteret til viften. Fra viften blases
luften gjennom varmebatteriet og videre til varmluftkanalen
som leder luften til al e kupeer, kjgkken og konduktgrrom
(ikke reisegodsrom). Termostater for regulering av luft-

temperaturen er plassert i kanalen fgr og etter varmebatteriet.

Endeplattformer, sidegang, alle kupeer, kjgkken, reisegods-
og konduktgrrom har termostatstyrte elektriske ovner pa til-
sammen 18,4 kW. Reguleringen av ovnene skjer fra brytere
som er plassert i kupeene og apparatskapet i sidegang ved
barnekupe (se fig 9.2).
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8.1 TRYKKLUFTANLEGG FIG 8.1
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8. TRYKKLUFTANLEGG
ev Trykk 755.51 Side 1
. Dato

Vognen har 2 gjennomgaende ledninger for trykkluft, en

hovedledning for bremsesystemet med driftstrykk 5,0 bar

og en apparatledning for d¢grmaskinene med driftstrykk 6,0

bar. Begge ledninger har 2 koplinger i hver vognende.

llovedledningen har uttak for ne¢dbremse og for klosett-

spyling.

Av trykkluftutstyr forgvrig finnes: Luftbeholdere, bremse-

sylinder, styreventil, kontrollapparat for bremsesylinder-

trykk, bremsetrykkregulator, stgvfilter og omstillingsutstyr.

Plassering av n¢dbremsehandtak se fig 3.18.
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GENERELT
STROMI"ORSYNING
VARMEANLEGG

Manwverstrom og betjening av varmeanlegg

VENTILASJONSANLEGG

Maneoverstrom, hjelpestrom og betjening av ventilasjonsanlegg.

LYSANILEGG

Lysanlegyg betjening

HJELPESTROAMKRETSER

Stikkontakter

Leafteplattform

[Ijelpestremkretser betjening
Kijmleskap kjekken

WC~signal

Sluttsignal

Sikringsprover

Lys i nabovogn

Omformer

Anlegqg for tilkalling av kondukter
Varmeelement for U-profil og dorkarm

Batteriventilasjon

STDEDORER, ELEKTRISK DARBETJENING
Alminneliqg beskrivelse

Prosessor

FUNKSJON AV DE ELIKTRISKE LLEMENTER
DORSTYRINGSS IGNALER

MELDEELEMENTER

INNKOPLING AV MIKROPROSESSOREN
STYRING OG OVERVAKING
FUNKSJONSPRAVING

FETLS@K INGSPLAN

ENDED@RER, ELEKTRISK DORBETJENING
HOYTTALERANLEGG
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Trykk 755.51 Side 2

Nr.

Dato

Skjemaer: Tegningsliste E 25146

Stykkliste E 25169

Fig 9.1 - 9.4

GENERELT

Vognen er frekvensuavhengig og kan tilkoples alle forekom-
mende frekvenser pd togvarmeledningen ved nominell spenning
1000 v: 16 2/3 Hz, 33 HHz og 50 Hz.

Skap for elektrisk utstyr er plassert som vist p& bilag 1.

STROMFORSYNING, TEGN. E 25147

1000 V spenning tilfgres vognen over togvarmekoblingen pos
100 og til 3-polet sikringskasse med sikringer pos 102.1 -
102.3.

Fra sikring 102.1 fg¢res spenning til sikringstavle T2 og
sikringene 101, (sikring for trafo pos 132 og for 0.sp rele
pos 134.1) (sikring for trafo ladelikeretter pos 107), og pos
104.1 (sikring for hjelpetransformator pos 108.)

Fra sikring pos 102.2 fgres spenning til tavle T2 og sikring-
ene 104.2 (varme i1 barnekupe, kupe og sykekupe) og pos 104.3
(varme reisegodsrom, kjgkken og kond.rom). Fra sikring pos
102.3 fgres spenning til tavle T2 og sikringene pos 104.4
(varme sidegang ende 1, plattform 1) pos 104.5 (varme platt-
form/korridgr ende 2, WC 2) og pos 104.6 (varmebatteri ventil-
asjonsanlegget) .

VARMEANLEGG, TEGN. E 25147, E 25148, E 25151 og E 25152.

Varmeanlegget bestdr av termostatregulerte 1000 V ovner.
Fra sikring pos. 104.2 fgres spenning til kontaktortavle
T3 med kontaktorene pos. 114.1 (varme barnekupeer), pos
112.1 (varmekupe).

SI-enheter " E Had 1. 11, 1979
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Trykk 755.51 Side 3

Nr.

Dato

Varmeovnene, 400 W, (pos 111.3 - 111.14) er plassert langs
yttervegg og -"under setene og varmeeffekten kan i hver kupe
requleres med 1000 V bryter, 1 1/2 og 1/1. Termostater pos
136.1 - 136.3 regulerer temperaturen.

Fra sikring pos 104.3 f¢gres spenning til kontaktortavle T3
med kontaktorene pos 114.2 (varme i reisegodsrom), pos 112.3

(varme kjgkken) og pos 112.4 (varme kond.rom).

Varmeovnene (pos 176, 110.1 og 110.2) i reisegodsrommet
bestar av 3 stk. 3 x 400 er plassert ca 1 m over gulvet.

I kjg¢kken er plassert 1 stk. 750 W ovn under kjgkkenbenk, og
1l stk. 750 W ovn ved siden av hvert sete i kond.rom.

Varmeeffekten kan reguleres med bryterne pos 106.4 (reise-
godsrom) pos 105.4 (kjg¢kken) og 106.6 (kond.rom). Termo-
stater pos 136.4, 136.5 og 136.6 regulerer temperaturen.

Fra sikring pos 104.4 fgres spenning til kontaktortavle T3
med kontaktorene pos 112.8 og 112.9 (varme sidegang ende 1)
og pos 112.5 (varme plattform 1).

Varmeovnene (750 W) er plassert langs yttervegg i sidegang
og pa plattform i skrdveggen mot WC. Varmeeffekten kan
requleres med felles bryter pos 106.7 plassert i el. betjen-
ingsskap. Termostater pos 136.7 og 136.8 regulerer tempera-
turen.

Fra sikring pos 104.5 f¢gres spenning til kontaktortavle T3
med kontaktorens pos 114.4 (varme plattform/korridor ende 2),
pos 112.6 og 1l1l2.7 (varme WC;1l) og pos 112.10 (varme WC 2).
Varmeovnene (750 W) i korridor/plattform 2 er plassert ved
ytterveqgg.

Varmeovnene pos 11l1.1 og 111.2 (2 stk. 400 W) pa WC 1 er
plassert 1 bak/ved klosett og 1 ved dg¢ra til barnekupeen.
Varmeovnen pos 109.7 (750 W) p& WC 2 er plassert under vin-
duet ved yttervegq.

SI-enheter g Had 1. 11. 1979
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varmeeffekten kan reguleres med felles bryter pos 106.9 for
WC 1, WC 2 og egen bryter pos 106.8 for sidegang/plattform
ende 2.

Bryterne er plassert i el.betjeningsskap.

Termostatene pos 136.9, 136.10 og 136.11 regulerer tempera=-
turen .

Mangverstrgm ogq betijening av varmeanleqgg

Mangverstrgm til termostater og kontaktorer for ovnsopp-
varming tas fra hovedsikringer batteri pos 119 over 0O.sp.rele
pos 134.1, til sikringsautomat pos 115 (plassert pa T1l).

Ved feil p& 0-sp. rele kan dette forbikobles av bryter pos
175.1 (Tl). Bryteren har normalstilling AV. Fra sikringen
forer man overstrgm til bryterne pos 137.1 - 137.11 (Tl).
(Disse bryterne har tre stillinger: automatisk, kaldt og
varmt handbetjent).

Fra bryterne fgres mangverstrgm til resp. kontaktorer pa T3.

VENTILASJONSANLEGG , TEGN. E 25148 og E 25154

Fra sikring pos 104.6 fgres spenningen til 1000 V bryter
pos 105.3 (plassert i1 skap 1l). Videre over kontaktor pos
114.5 (plassert i tak over plattform 1).

Varmebatteriet er pd 17 kW og termostat-regulert. Se fig 7.1.

Mangverstrgm, hjelpestrgm og betjening av ventilasjonsanleqgqg.

Mangverstrgm og hjelpestrgm tas fra hjelpetrafo pos 108

40 V uttak over sikring pos 157 til sikringsautomat pos 153
og likeretter pos 155. Videre fra likeretter til sikrings-
automat pos 154.2 og til vender pos 162. Venderen er plass-
ert pa tavle Tl i El. betjeningsskap og har stillingene: Av,
Sommer og Vinter.

Fra venderen pos 162 fgres mangverstrgm inn pa anlegget samt
spenning til ventilator- motor pos 164. Mangverstrgmmen gar
til sikkerhetstermostat pos 165 og videre til regulerings-

termostat pos 166 og til hjelperele pos 134.3. Hjelpereleet

SI-enheter " EHad 1. 11. 1979
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v Trykk 755.51 Side 5
— .
Nr.|Dato
kopler i1 sin tur kontaktoren pos 114.5 (for varmebatteriet).
-

Ved feil hvor sikkerhetstermostaten reagerer (for hgy tem-
peratur) vil man fa str¢gm til spolen pd hjelperele pos 134.4.
Releet blir hengende inne over egne hjelpekontakter samtidig
som strgmkretsen brytes til spolen p& kontaktor for varmebat-
teri pos 114.5.

For 3 kunne starte ventilasjonsanlegget igjen, md venderen
pos 162 fgrst settes i stilling "AV",

LYSANLEGG, TEGN. E 25149, E 25150 og E 25151

Lysanlegget bestdr av glgdelamper pd& WC, korridorer, reise-
godsrom og plattformer. I kupeene, kjgkken og kond.rom
finnes lysrgr. I tillegg er montert leselamper i kupeene
og kond.rom. Vognen er utstyrt med fotocelleanlegg m/tidsrele
som ogsd kopler inn lysrgrene.

Likespenningen fgres fra likeretter pos 116 og til batteri-
sikringene pos 121.1 og 121.2., Derfra f¢res spenningen til
sikringsskillebryter pos 119 plassert pi tavle T1l.

Fra pos 119 fg¢res spenning til Dag/Nattvender pos 122 og
til belysningen i vognen.

I stilling "Natt" f¢res spenningen direkte til de enkelte
lyskurser. I stilling "Dag" fgres spenningen over kontaktor
pos 125 og til belysningen. Pos 125 aktiviseres av foto-
cellebryteren pos 123, I stilling "DAG" vil leselampen lyse
selv om ikke fotocellen er aktivisert.

Lysanlegg betjening

Lysanlegget betjenes med Dag/Natt vender pos 122. samt kurs-
brytere (pos 130.1 - 130.7) pa vegg i hver kupe, kjgkken,
kond.rom og reisegodsrom.

HIELPESTROMKRETSER, TEGN. E 25152, E 25154 og E 25151

E Had 1. 11. 1979
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Nr.

Dato

9.6.1

9.6.2

Varmelement vask/WC - utlgp

Fra hjelpetransformator pos 108, 40 V uttak, fgres spenningen
over gikring pos 157 til sikringsautomat pos 126.11. Videre
over bryter (stilling: Av/P4) pos 135.1, kontaktor pos 142.1
og til varmeelement for vask/WC - utlgp pos 150.1-150.2 og
151.1 - 151.4. Varmeelementene reguleres av termostat pos
141 (plassert i tak over plattform 1) den er avhengig av
utetemperaturen og kooler ikke inn kontaktoren pos 141 fg¢r
temperaturen er +4°C eller lavere.

Stikkontakter

Fra hjelpetransformatorens (pos 108) 220 V uttak f@gres spen-
ningen over sikring pos 166 til sikringsautomater pos 171.1,
171.2, 171.3 og 167 pa tavle T1l.

Fra pos 171.1 fg¢res spenning til stikkontakt pos 152.3
(matvarmer barnekupe). Samtidig foéres spenning til bryter
pos 175.2 og til vannvarmer WC 1 pos 173.1 samt signallampe
pos 174.2. Fra pos 171.3 fgres spenning til stikkontakt

pos 152.5 (for kokeplate i kond.rom) og videre til bryter
pos 175.3 (for vannvarmer WC 2) pos 173.2 samt signallampe
pos 174.3. |

Lofteplattform

Fra 167 fgres spenning til pos 177 transformator for lgfte-
plattformer.

Fra pos 177 f¢res spenning til likeretter pos 178 og videre
til hydraulisk aggregat pos 181.

Mangverstr¢gm tas fra sikringsautomat over pos 126.9 over
bryter 135.2 til vender pos 182. Med vender pos 182 velger
man hvilken av lgfteplattformene som skal benyttes (det er
plassert en pd hver side av vognen). Fra pos 182 fgres
spenningen over trykknappbryter pos 203.1 og 203.2, videre
til trykknapptabld pos 183.1 eller 183.2 for kjgring av platt-
former og videre til kontaktor (pos 179) for lgfteplattform.

SI-enheter ' E Had 1. 11. 1979
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Trykk 755.51 side 7

Nr.

Dato

9.6.3

9.6.4

9.6.5

9.6.6

9.6.7

9.6.8

Hijelpestrgmkretser, betjening

Varmeelementer vask og WC/utlgp betjenes med bryter pos
135.1 plassert pa tavle T1l.

Betjening av vannvarmer skjer pd tavle Tl og betjeningen

av lgfteplattformene skjer p&d vegg til el.skap ved reise-
godsrom (bryter pos 182) og ved hver lgfteplattform (bryter
pos 183.1 og 183.2). Se ogsd fig 4.7.2.

Kipleskap p&d kjgkken

Fra likeretter pos 155 fgres 40 V spenning over sikrings-
automat pos 154.1 (205) og til Av/P& bryter pos 135.3-135.4.
Videre over kontaktor pos 142.2~142.3 til kj¢lemaskin pos
159.1-159.2. Anlegget blir regulert av termostat pos 161l.1l
-161.2 og trykkvokter pos 160.1-160.2,

WC-signal, E 25152

WC-signalet er tilkoplet batteriet over sikringsautomat
pos 115, og over 0O.spenningsrele pos 134.1.

Sluttsignal E-25153

Det er anbrakt 2 rgde infelte sluttsignallamper i hver
vognende. Signallampene er tilkoplet batteriet over
sikringsautomat pos 126.8 og betjenes med bryter pos 143
(plassert i lysskap tavle Tl).

Sikringspre¢ver E 25153

I konduktgrrommet er det anbrakt en sikringsprgve pos 148,
som er tilkoplet batteriet over sikringsautomat pos 126.8,

Lygs i nabovogn E 25153

Til bruk for tilkopling av lys i nabovogn, er det anbrakt
2 lok.kontakter i hver vognende. Lok.kontaktene er tilkoplet
batteriet over sikringsautomat pos 126.8 og betjenes med
bryter pos 175.4.
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9.6.9

9.6.10

9.6.11

9.6.12

Omformer 36/220 V, 200 W, 50 Hz, E 25153

Til bruk av elektriske apparater max. 200 W er det i disse
vogner installert stikkontakter (pos 189.1-.5 og pos 152.4)
pa vegg i kupe for rullestoler, WC 2 og konduktgrrom.
Stikkontaktene mates fra en omformer (pos 190) som er plas-
sert 1 skap 3 og er tilkoplet batteriet over sikringsauto-
matene (pos 126.9) og betjenes med bryter pos 135.2.

Anlegg for tilkalling av konduktgr, E 25151

P4 vegg i kupe for rullestoler og WC 2 er det anbrakt
trykknappbryter (pos 188.1-.4) til bruk for tilkalling
av konduktgren. Ved & bruke en av trykknappbryterne,
vil en r¢d signallampe lyse inne i konduktgrrommet.
Signallampen vil lyse inntil konduktgren kvitterer ved
a trykke-:pa:bryteren pd signallampen.

Varmeelement for U-profil og dg¢rkarm.

Varmeelement for U-profil og dg¢rkarm mates fra transfor-
mator pos 192 med 36 V.

I kretsen inngdr et rele pos 194. Dette rele far sin
spenning fra styreenheten pos 207.

Batteriventilasjon

Batterikassene pad vognene 21704-21710 er utstyrt med eget
ventilatoraggregat for & hindre oppsamling av knallgass.
Aggregatet bestdr av en 220 V trefasemotor og en ventilator.
Motoren er tilkoplet en statisk omformer.
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SIDEDYRER, ELEKTRISK D@RBETJENING

ALMINNELIG BESKRIVELSE

Den elektriske styringen for den pneumatiske drift av dg¢rene
foregdr v.hj.a. trykknapper, brytere (konduktgrfjernbryter

og ngdbryter) innvendig og utvendig h&ndtak i samvirke med
en elektronisk styreenhet. Styreenheten bestar av en pro-
gramerbar mikroprosessor. I mikroprosessoren er alle kop-
lingsoperasjoner og tidsintervaller lagret og kan etter ordre
settes 1 gang.

En forandring i dg¢rbetjeningsprogrammet kan gjgres uten a
forandre ledningsopplegget, men ved & sette inn et annet
program i1 mikroprosessoren.

I hver vognende er plassert et apparatskap for styreenhet,
styreenhet II (ved barnekupe) og styreenhet I (ved konduk-
tgrrom). PA styreenheten er det anbrakt en mikroprosessor

1 en kapsel av polykarbonat, fire magnetventiler for betjen-
ing av dg¢ren, et signalhorn, to avstengningsventiler, en
trykkvoxter dessuten koplingsklemmer og koplingskabler.

P4 styreenhet I er det ogsd montert en spenningsbegrenser.
I denne vognende er ogsa hastighetsgiveren for dgrsperre
montert.

Driftsspenningen er 36 V likespenning.

Spenningsbegrenseren som er plassert pad styreenhet I, blir
tilfgrt spenning over hovedbryteren. Spenningsbegrenseren
reduserer spenningen til 24 V, derved unngdr man overheting

av magnetspolene og magnetventilene.

Strgmtilfprsel til styreenhet II foregdr over forbindelses-
ledning fra styreenhet I.

Driftstemperaturen vil vere ca 40 til 70 Cc.

E Had 1. 11. 1979
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9.7.2

PROSESSOR

Alle elementer til prosessoren er plassert pad en print-plate
som er beskyttet av en kapsel av polycarbonat.

Prosessoren er forbundet med dgrstyringen over en 48-polig
stikker.

P4 den trykte platen til prosessoren er det fglgende enheter:
48-polig klemmebrett, strgmforsyning til prosessoren, styr-
ingsdelen og inn~- og utgangselementer.

Det 48-polige klemmebrettet er den lgsbare elektriske for-
bindelsen til de¢rstyringen. Over denne blir matespenningen,
inngangssignalene, utgangsspenningene og v-signalet inn-
ledet. Stgpslet, fra hvilket kablene fgrer til koplings-
klemmene, er forsynt med to klinker, slik at riktig kopling

er garantert.

Strgmforsyningen for prosessoren er tilkoplet spenningsbe-
grenseren. En lysdiode (LED) som er plassert midt pa gverste
kant, lyser ndr styreenheten stdr under spenning.

Spenningen som tilfgpres prosessoren blir redusert og sta-

bilisert, slik at selv ved store svingninger i spenningen

kan man ha en feilfri drift. I tillegg virker stabiliser-
ingen som filter mot stgyspenninger.

Utgangsspenning fra rele A til E og H er begrenset til 24
volt. Fra disse releer blir magnetventilene, blokkerings-
magneten og innvendig lys tilfgrt spenning.

"E Had 1. 11. 1979
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9.7.8

9.7.10

9.7.11

9.7.12

Utv. signallamper.

Alle releutganger er beskyttet med VDR mot overspenning.
VDR = gpenningsavhengig motstand.

Prosessoren bestdr av sentralenheten, den programmerbare
lagringen (EPROM) og de perifere enheter som mellomlager
og logiske koplingselementer.

Prosessoren har 25 innganger (Betegnelse pa de forskjellige
inngangene: Se fig 9.7). Derav er 24 innganger for
digitale signaler. Spenningsnivdet for disse signaler kan
ligge mellom 18-40 volt. Inngangene er gjennom formotstand-
er og beskyttelseslister vernet mot overspenninger og falsk-
poling. Da overfgringen av det utfgrte signal foregar over
Optokopoler, er styredelen helt atskilt fra inngangssignalet.

Videre blir hvert signal kontrollert ved hjelp av en lys-
diode som lyser nar tilhgrende signal ligger inne. Kontrol-
lampene er nummerert fra 1-24,.

Inngang 25 er en analog-inngang med en vippebryter som v.hj.a|
en trimmer kan innstilles pd et bestemt nivid. Kontrollampe
25 som er plassert midt pa prosessoren lyser ndr inngangs-

spenningen overskrider det innstilte niv3 (terskelspenninger) |

For utgangene har man 8 releer til radighet. De er betegnet
med bokstavene A-H. (Se fig 9.7). Releene blir
innkoplet over en forsterker ved hjelp av styredelen. Ved
siden av hvert rele er det en kontrollampe (lysdiode) som
lyser nar vedkommende rele betjenes.

E Had 1. 11. 1979
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9.7.13

9.7.14

9.7.15

9.7.16

9.7.17

9.7.18

Magnetventilene blir koplet ut og inn av sine respektive
releer, De styrer innstrgmningen av trykkluft til dgrsyl-
inderen til Aapne- eller lukkesiden. De er merket med s 1.1,
s 1.2 og s 2.2.

Nar ngddpningshdndtaket betjenes lyder et akustisk signal
inntil ha&ndtaket stilles tilbake i utgangsstilling.

Trykkvokteren (b7) overviker betjeningsluftens trykk. Den
en innstilt pd& 4 bar. Hvis trykket synker under denne verdi
settes prosessoren ut av drift,

Med avstengningskran kan betjeningsluften for vedkommende
dg¢r utkoples. Dgren kan da betjenes for hénd.

Koplingsklemmene pd styreenheten I er merket med tallene
1-47. Koplingsklemme : nr. 47 er sikringstilkopling.

Den nyttede sikring har betegnelsen N 400 251 P 24 (G5 x 20
MT, 63 A). Koplingsklemmene pd styreenhet II er merket med
tallene 1-45.

Giveren for hastighetsavhengig d¢rstyring er montert pd en
av akslene i boggien. Over en skjermet ledning (med stik-
kontakt 1 vognkassen) blir hastighetssignalet ledet direkte
til prosessoren. Signalgiverkretsen blir hele tiden over-
vdket av styreenheten. Ved defekt giver eller kabelbrudd
lyser alle innvendige signallamper (rgdt lys) 1 vognen.

Det hastighetsavhengige signal, et tilsvarende signal blir
generert fra en fartsgenerator og tilfprt styreenheten over
inngang 25. V. hj. a. 1innstilling av trimmeren p& proses-
soren kan koplingspunktet tilpasses de ¢nskede krav.

SI-enheter ' E Had 1. 11. 1979
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FUNKSJON AV DE ELEKTRISKE
ELEMENTER

Meldeelement

Rgd lampe, v/hver de¢r
" " , alle dgrer
Innvendig trykknapplampe
Dgrsperre
Trykkvokter
Klemmebeskyttelse, be-
. grenser
Lasekontroll
Utkoplingskontroll
Ngdhorn
Hastighetsgiver

Befalingselementer

Befalingselement

Handtak apner

" lukker
Innv. lukkebryter
Ngddpningshandtak
Klemmebeskyttelse
Konduktgrbryter

Bryterelementer
Bryterelement

apner
lukker
Blokkeringsmagnet

Magnetventil

h2
h2
h3
b5
b7

b8
bl0
bl2
sd
s5

bl
b2
b3

b6
b9

sl
s2
s3

Se fig 9.6

Sted

Innv.

"

n "

Dgrblad

Styreenhet I og II
i gang

Innv.

Lasebeslag
Dgrblad

Styreenhet

Hjulsats

Sted
D¢rblad
Innv.

Dg¢rblad
Innv.

Sted
Styreenhet
11

Dgrblad

i gang
" ]

i gang

i gang

I og II
I og II

Melding

Innv. handtak ikke utkoplet
Hastighetsgiver defekt
Dgren er ikke lukket

Dgren sperret
Trykklufttilfgrsel iorden
Dgren 959/o0 lukket

Dgren last og sikret

Innv. handtak ikke utkoplet
Ng¢dapningshandtak betjent
Hastighet

Befaling

Apneluft frigis
Lukkeluft "
Ne¢dapning

Tilbakefgring
Dgrene lukker

Utfgrelse

Apneluft frigis
Lukkeluft "

Innvendig handtak frigis
(settes ut av funksjon)
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9.9

SIGNAL

Den reisendes betjening av dgrene ved normal drift.

Apning av dg¢r med utvendig og innvendig handtak Kar skije

elektropneumatisk ved stillstand og ved hastighet lavere
enn 7,5 km/h.
(Se ogsd 9.9.16 og 9.9.24).

Apning av dg¢r med utvendig hd&ndtak kan skje for hand ved
hastigheter st¢rre enn 7,5 km/h.

Lukking av d¢r med utvendig hdndtak kan skje elektropneumat-
isk ved stillstand og ved alle hastigheter.

Lukking av d¢r med lukkebryter kan skje elektropneumatisk
ved stillstand og ved alle hastigheter.

Den reisendes betjening av dgrene ved svikt i lufttilfgrsel-

en.

Apning av d¢r med utvendig h&ndtak kan skje for hand ved
stillstand og ved alle hastigheter.

Apning av d¢r med innvendig hadndtak kan skje for hand ved
stillstand og ved hastigheter lavere enn 7,5 km/h.

Lukking av d¢r med utvendig og innvendig h&ndtak kan skje
for hdnd ved stillstand og ved alle hastigheter.

Den reisendes betjening av dgrene ved svikt i strgmtilfgrs-
elen.

Synker spenningen under 17 V likestrgm blir dette registrert

av mikroprosessoren,

Apning og lukking av d¢r med utvendiqg og innvendig handtak
kan skje for hdnd ved stillstand og ved alle hastigheter.

E Had 1. 3. 1981
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Den reisendes betjening av dgrene ved fare.

Ved betjening av ngddpningshdndtaket, hvorved plomberingen
av handtaket brytes, vil ngdhornet lyde og trykknapplampen
lyser bdde ved 3pen og lukket dgr.

9.9.9 Apning og lukking av d¢r med utvendig og innvendig héandtak
kan skje for hand ved stillstand og ved alle hastigheter

Etter tilbakefgring av ngddpningshd&ndtaket til normalstil-
ling, blir d¢rstyringsfunksjonen igjen frigitt, det akus-
tiske sig<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>