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1. ALMINNELIG BESKRIVBLSE 
Tr kk 755.37 

Denne beskrivelse er utarbeidet for vogner i serien 
25531 - 256 43 (113 vogner). 

B 3 

Side 1 

Personvogn litra B3 type 2 er bygget for bruk i hurtigtog 
og ekspresstog i norsk og skandinavisk trafikk. 

Vognen som er en sittevogn (midtgangsvogn ) har 2 passasjer
avdelinger med tilsammen 60 sitteplasser, 2 ·dC, 2 garderober 
og 2 bagasjereoler. 

Boggiene er av type Minden Deutz med Knorr e~spresstogbremse 
for hastighet inntil 130 km/t. 

Vognen er innredet med regulerbare liggestol er med bord 
innfelt i ryggen. Det er god lydisolering, moderne belysning, 
varme- og ventilasjonsanlegg. 
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tegningsfortegn. nr. 6911 ) Hovedtegn.: 2) 

ByggeAr: 1964-72 

D 
'=== 

D □ □ □ □ □ □ □ □ DB B) D 
~ 

J ~-~) 2600 3-ffi - 2500 : - ( i) C )------
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Lengde over buffere 
Boggisenteravstand 
Lengde av vognkasse 
bredde " " 

23500 --

23,50 m 

16,0C m 

22,20 m 

3,10 m 

Storste takhoyde ov·er skinnetopp v/tom vg. 4, 08 m 
Bufferhoyde " " " •• 1,06 m 

Boggi etter tegn. 3690 e l l er 8680 
Antall avdelinger 

" sitteplasser 
Bremser 
Spenning på lysanlegg 

Elektrisk varme i K~ 
Vognvekt 
Storste tillatte hastighet 

l) Nr. 543 for vg. nr. 25642 
i , 566 11 

" " 25643 

2 

60 
KE-GPR bremse og skrubremse 

32 volt 
50 

36,5-37,5 tonn 
130 km/t 

2) Hovedtegn. 16299 for vg. nr. 25043 og 16300 for vg. nr. 
25642. For de 6vrige vogner hovedtegn. 14030. 

3) Gjelder for vg. nr. 25642 og 25643. 
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INNHOLDSFORTEGNELSE 

3.1 UNDERRAMME 

3.2 STENDERVERK MED PLATEKLEDNING 

3.3 TAK 

3. 4 GULV 

3.5 VEGGER 

3.6 DØRER 

3.7 VINDUER 

3,8 OVERGANGSINNRETNINGER, STIGTRINN OG HANDTAK 

3,9 DRAG ANORDNING 

3.10 BUFFERE 

3.11 BREMSESTELL I VOGNKASSE 

3,12 MALINGSARBEIDER 

3.13 PASKRlFTER, SKILT OG FARGER 

Fig. 3,1 - 3,21 

3, VOGNKASSE Fig. 3,1 

Vognkassen er bygget som helsveiset, selvbærende stål
konstruksjon med underramme, vegg- og takskjelett av 
stålprofiler samt utvendig undergulv, vegg- og takkled~ 
ning av stålplater. Konstruksjonen oppfyller de inter
nasjonale krav til horisontal og vertikal trykkbelastning. 

3.1 UNDERRAMMEN Fig. 3.1 

Underrammen er bygget opp av to langsgående stålprofiler 
(gurter) av heltrukne stål-firkantrør 160 x 90 x 5 mm i 
kvalitet MRSt 37-2. Ved boggisentrene er gurtene for
bundet med en hovedtverrbærer som danner vognkassens opp
lager på boggien. Under tverrbjelkene er det undergulv av 
1,25 mm korrugerte stålplater som danner en sammenhengende 
avstiving av underrammen både aksialt og diagonalt. 
Undergulvet gir også underrammen en effektiv beskyttelse. 
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3.2 STENDERVERK MED PLATEKLEDNING Fig 3.1 - 2 

Stenderverket (stålskjelettet) i sideveggene er bygget opp 
av vertikaltstående stålprofiler som er forbundet med et 
langsgående stålprofil (mellomgurt) ved underkant av 
vinduene og et langsgående stålprofil (overgurt) ved 
overgang mellom sidevegger og tak. Det er dessuten sveiset 
inn avstivere ved vinduer og i større veggfelter. Alle 
profiler i stenderverket er valset eller knekket og i 
kvalite t MR.St 37-2. 

Stålskjelettet i plattformer og endevegger er bygget 
etter samme prinsipp som stenderverket forøvrig. Ende
veggene er ekstra forsterket med vertikalt stående · 
bjelker av NPZ14 og [1 4 som er sveiset til endebjelke og 
takbjelke. 

Platekledningen utvendig på side- og endevegger er av 
2 mm stålplate (dobbeltdekapert) som er sveiset til 
stenderverket. 

3.3 TAK MED UTVENDIG PLATEKLEDNING Fig 3.1 - 2 

Stålskjelettet for taket er bygget opp av buer -av valsede 
eller knekkede stålprofiler i kvalitet MR.St 37-2. For å 
øke takets styrke mot eventuelt trykk fra vognertden er 
det i hele takets lengde lagt inn minst 3 langsgående 
ribber av vinkelstål mellom takbuene. Disse er sveiset 
både til takbuene og til takplatene. Platekledningen på 
taket er av 1 , 2 5 - 1 , 5 mm tykke, korrugerte stålplater 
i kvalitet MRSt 37-2. 

Innvendig tak består av 0,5 mm tykke aluminiumsplater 
(for beskyttelse av isolasjonen) deretter 75 mm steinull, 
1 lag difusjonstett papp og innvendig kledning av finer 
eller trefiberplate. 

3.4 GULV Fig 3.2 

Innvendig gulv som er utført i seksjoner og som flytende 
gulv er av tre (gulvbord eller møbelplater). Mellom tre
gulvet og gulvbelegget legges en 6 mm tykk trefiberplate. 
Gulvbelegget er av 4 mm grå, marmorert gummi. Som isola-
sjon er brukt 75 mm steinullplater. 

3.5 VEqGER Fig 3.2 

Utvendig kledning på .side- og endevegger er som nevnt av 
2 mm stålplate (dobbeltdekapert) og som er sveiset til 
stenderverket. 

Innvendig vegg består av 8 mm asfaltert, porøs trefiber
plate pålimt 15 mm tykke avstandskloseer for å få luft
rom mot yttervegg. Deretter kommer 50 mm steinullmatter, 
1 lag diffusjonstett papp og tilslutt innvendig vegg-
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3. VOGNKASSE 
Side 3 

11 plasticpanel II med listøverk av a.luminium. 
, mellom sitteavdelingene er utført av 

og kledd på begge sider med panelplater av 
Veggen har store glassf~lter. 

3.6 DØRER Fig 3.3 

Sideutgangsdørene (2) som er plassert ved vognendene og 
i en nisje •i vognveggen er bygget av stål med fast 
vindu og med smekklås (kiekert system). Dørene slår ut
over. De får etter hvert automatisk dørsperre. Se gruppe 
9 side 8). Disse dører har også låseinnretning for 
konduktørnøkkel. 

Dørene i hver endevegg (1) er ~kyvedører bygget av stål 
og 'med fast vindu. Føringstrinsene på døren vil i lukket 
stilling hvile i fordypninger i løpeskinnen og holde 
døren på plass. Disse dører har sikkerhetslås og lås for 
konduktørnøkkel. 

Dør mellom plattform og personavdeling (3) slår innover 
og har fast vindu. Den er utstyrt med smekklås og sik
kerhetslås. 

Dør mellom sitteavdelingene er utført som pendeldør og 
har fast vindu. 

Dør til WC (5) slår utover og har spesielt stengsel med 
bryter for varsellampe. Døren har smekklås og, kan låses 
med konduktørnøkkel. 

Dør for apparatskap (6) låses med konduktørnøkkel 

3.7 VINDUER Fig 3.4 - 8 

Vognen har 10 vinduer på hver side i passasjeravdelingen. 
1ste og 5te vindu i hver avdeling (røkere/ikke røkere) 
har halvsenkbar overdel med fast underdel, mensde ø~rige 
vinduer er faste. Alle vinduer i passasjeravdelingen 
har dobbelt glass (isolerglass), som er innlagt luft
tett i en ramme av forniklet messing. Vindu ved bagasje
reolene er faste, mens vindu i WC har hengslet lufte
klaff. 

Alle B3 vogner levert fra A/S Strømmens Værksted har 
vinduer i forkrommet messing. På grunn av at vinduer 
utført i messing blir svært tunge og også kostbare, er 
det nå også tatt i bruk en ny type halvsenkbare vinduer 
utført i eloksert aluminium. 

Utførelse i messing Fig 3.4 

Det halvsenkbare vinduet utført i messing består som 
nevnt av en fast og en bevegelig del. Det er bygget opp 
av en utvendig hovedramme sammensatt av en nedre (1) og 
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en øvre (2) rammehalvdel av ulike messingprofiler. 
Innenfor hovedrammen er det en nedre (3) og en øvre (4) 
innvendig ramme. Mellom ytre og indre ramme er det iso
lerende lister (5) av plast eller fenolimpregnert hard
ved for å hindre metallisk kontakt mellom vinduets ytre 
og indre deler og derved riming på ·metallrammen i streng 
kulde. Isoleringslistene i vinduets nedre halvdel tjener 
også som fals for den nedre, faste isolerrute (6) og 
gummilisten ( 7). · · 

Vindqets bevegelige del består i likhet med vinduets -· 
faste del ' også av en ytre og en indre ramme (8) og (9) 
med isoler.e.nde distanselister ( 10). Mellom rammene er 
isoleringaruten (11) ·og gummilisten (12) plassert. I over
k~t og på begge sider er det en føringa- og en tetnings
list (13). Mellom underkant av senkbart vindu og over
kant av fast vindu er det et tetningssystem som består 
av plysjlisten (14) _og gummilisten (15). Skyvevinduet 
føres i hovedrammen av føringsribben (16) i inngrep med 
føringslisten (13) og manøvreres ved hjelp av håndtaket 
(17). For å lette manøvreringen er skyvevinduet over et 
stålband (18) på begge sider av rammen forbundet med en 
regulerbar avbalanseringsmekanisme (19) på toppen av 

-hovedrammen. 

De faste vinduer -,F>ig. 3. 5 er i pr farnippet bygget opp på sanræ 
måte som de halvsenkbare. Det har en utvendig hoved
ramme (1) Of!, en innvendig ramme (2) samt isoleringa
brikkene (3), isoleringsruten (4) og gummilisten (5). 

Utførelse i aluminium Fig 3.6 

Dette vindu er også bygget opp av en hovedramme sammen
satt av en øvre og en nedre rammehalvdel (2) og (l). 
Aluminiumsvinduet har ingen innvendige rammer og heller 
ingen isolasjon som bryter metallforbindelsen mellom 
yttersiden og innersiden av vinduet. De synlige alumini
umsflater på innersiden er dog meget smale slik at even
tuell riming som følge av kuldegjennomgang er minimal. 

For innlegging av den nedre, faste isoleringsrute (3) i 
aluminiumsvinduet brukes en spesiell gummiramme (4) med 
låslist som leveres sammen med vinduet. · 

Vinduets bevegelige del består i likhet med hovedrammen 
også bare av en rammedel 5 uten isolerende skille mellom 
ytterside og innerside. Isolerruten (6) er lagt inn i 
samme type gummiramme (7) som den nedre faste rute. I 
skyvevinduets overkant og begge sider er det lagt inn en 
føringa- o~ tetning·slist ( 8). I underkant er det en tet
ningslist (9) som vil ligge an mot overkant på fast vin
du. Samme type tetningslist (10) er også montert rundt 
hele omkretsen og slik at den ligger ·an mot innersiden 
av skyvevinduet. Skyvevinduet ·føres i hovedrammen av 
føringsribben (11) i inngrep med førinf!,slisten (8), og 
manøvreres ved hjelp av håndtaket (12). 
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For å lette man~vreringen er også dette skyvevinduet 
over et stålbånd (13) på begge sider .av rammen forbundet 
med en regulerbar avbalanseringsmekanisme (14) på toppen 
av hovedrammen, Fig 3.8. 

Faste vinduer i eloksert aluminium Fig 3.7 er også 
bygget- etter samme prinsipp som de halvsenkbare. Hoved
rammen består av en nedre og en øvre rammehalvdel (1) og 
(2) uten isolerende skille mellom yttersiden og inner
siden. Isoleringsruten (3) er lagt inn i samme type gum
miramme ( 4 ) som for de halvsenkbare vinduer. 

Som tidligere nevnt er det på begge typer halvsankbare 
vinduer av "Young" s fabrikat benyttet en regulerbar .. . 
avbalanseringsmekanisme på toppen av vinduene. Mekanismen -
som er vist på fig 3.8 virker på følgende måte: :. 

Gjennom firkantrøret (1) er ført en todelt aksel (2) og 
(3) opplagret på midten oe; 1 bege;e ender i lagrene (4, 5 
og 6). Utenfor lagrene (5) og (6) er anb,akt valsene (7) 
med opprullede stålbånd (8) som i viste stilling korre
sponderer med skyvevinduet i lukket stilling_. I akselen 
(3) er dreid et antall ~rove, runde gjengespor som passer 
sammen med en stålkule ( 9) anbrakt i -et spor i en fir-
kantmutter ( 10) tilpasset firkantrøret. Mellom lageret ( 4) 
og mutteren (10) er anbrakt et trustlager (11) o~ mellom 
mutteren og lageret (6) er anbrakt en skruefjær (12). 
Når skyvevinduet trekkes ned vil de opprullede stålbånd 
(8) bli rullet av valsene (7) som er festet til akslene 
(2) og (3). Akslene vil derved bli satt i roterende be
vegelse og skru firkantmutteren (10) mot fjæren (12) og 
presse denne sammen. Når vinduet skyves opp igjen vil 
dette fjærtrykket hjelpe til med å løfte vinduet ved at 
mutteren presses tilbake til sin normalstilling hvorved 
akslene bringes til å rotere og rulle stålbandene opp på 
valsene igjen. For justering av løftekraften er det på 
akselen (2J anbrakt en snekkeskrue (13) som står i for~ 
bindelse med en justeringafjær (14) som i .motsatt ende 
er festet til endestykket ( 15). Justeringen utføres ,. ved å 
dreie firkanten (16) på snekkehjulet til venstre for 
øking-av løftekraften og t-il høyre for reduksjon. Fir
kanten vil vanligvis være tilgjengelig i et hull i vegg
kledningen rett over innvendig vindusramme. Hullet vil 
være på venstre side over metallvinduer og på høyre side 
ved .aluminiumsvinduer. 

Alle halvsenkbare og faste vinduer i såvel forniklet 
metall som eloksert aluminium monteres. inn i vognveggen 
fra utsiden som en enhet og festes til vognkassens 
platekledning med karosseri-gummilister. Alle innvendige 
dekkrammer som nyttes sammen med disse vinduer er utført 
av glassfiberarmert polyester. 

I utgangsdørene på endeplattformen brukes bare faste 
vinduer med enkelt glass. Glassruten er som regel lagt 
inn direkte i vindusåpningen med karosserigummilister. 
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Glassrutene i innvendige vegger og dører er lagt inn i en 
spesielt utformet plast- eller gummilist som på den ene 
siden har spor for glassruten og på den andre siden:' · · · 
griper over veggens tykkelse se fig 3.8. 

3.8 OVERGANGSINNRETNINGER, STIGTRINN OG HÅNDTAK Fig 3.9 - 10 

Overgangslemmer (1), gelender (5) og belger (2) er av 
NSB's nyeste typer. Overgangsbelgen er av type "Harmo
nika". 

Stigt rinnene (8) ved sideut gangsdørene har trinn av 
strekkmetall. Oppstigningshåndtakene (9) er av rustfrie 
stålrør festet med holdere av forkrommet bronse. 

På vognens endevegger er det anbrakt en skjerm (10) (som 
forlengelse på side_veggene). Denne dekker mest mulig av 
åpningen mellom vognene. 

Under endebjelkene er det montert sikkerhetshåndtak (11) 
til bruk for koplingspersonalet. 

3.9 DRAGANORDNING Fig 3.11 - 12 

Den type draganordning som brukes i dag på personvogner, 
er et resultat av flere års erfaring og utvikling, og 
denne nyttes praktisk talt av alle jernbaneforvaltninger. 
Denne har skrukoppel og korte ikke gjennomgående drag
stenger, som over en fjærende anordning i vognens ende
partier overfører dragkreftene til vognens widerramme. 
Dragkroken som er beregnet for 100 tonns dragkraft, over
fører kraften via dragstangen til travers og evolutt
fjærer direkte til understillingen. 
For å hindre ulyder i iiraganordningen er alle føringer 
styrt med små klaringer, og dessuten er evoluttfjærene 
montert med 30 mm forspenning. 

I dragkrokgjennomføringen i endebjelken er det i stor ut
strekning nyttet selvsmørende presstoff-foringer som både 
er slitesterke og lyddempende. For å hindre overbelastning 
av dragf jærene med rykk ved igangsetting,, er det montert 2 
stk. anslagsklosser (10) i understillingen som begrenser 
traversens bevegelser og derved fjærens sammentrykning. 
Denne utførelse er montert sammen som en enhet som henges 
samlet opp i underrammen. 

DRAGANORDNING Fig 3.11 a 

Draganordningen er av ty~e "ikke e;jennomgående" . Dragan
ordningen er innebygget (opphengt) i underrammen og består 
av følgende deler: · 

Dragkrok med øye (1) som er koplet til en travers (2) med 
koplingsbolten (3). Dragkraften føres videre over 
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koplingsboltene (4) til fjærstroppene (5) med skivene (6) 
og mutterne (7). Videre føres dragkraften over evolutt
fjærene (8) som har anlegg mot bjelken (9) ut i vognens 
understilling. (10) er anslag for begrensning av drag-
fjærenes sammentrykning. · 

Dragkrokgjennomføringen (11) har sliteforinger av press
stoff (for å unngå gnisselyder). 

DRAGANORDNING Fig 3.11b 

Fig viser en draganordning med samme utstyr som i fig 3 .11" 
men hvor bunnrammens endeparti er ombygget for senere inn
føring av automatisk kopling. 

I 

DRAGANORDNING Fig 3.12 

Fig viser en ny utførelse av draganordning som ette'-r hvert 
vil bli innført på alle stålvogner. Den er i prinsippet 
bygget opp av en spesiell dragkrok med øye koplet til en 
spesialkonstruert "fjærpatron" med r:Lngfjærsats. Denne er 
igjen koplet til understillingen (underrammen) ved et 
spesielt fjærarrangement i vognensendebjelker. Ringfjær
patronen er innrettet slik at den kan brukes som fj~rele
ment både for vanlig draganordning med dragkrok og skru
k oppel, og for drag- og støtanordning med automatisk kop
ling når vognens understilling (underramme) forøvrig er 
konstruert for dette. 

Dragkroken (1) med koplingsøye blir koplet til dragstangen 
(2) ved spesialbolten (3). Den klokkeformede delen av ·. 
dragstangen må også overføre trykkrefter ved bruk av 
automatisk kopling). Over dragstangmutteren (4) og drag
koppen (5) samt begrensningsstykket (6) overføres drag- . 
kraften til ringfjærsatsen (7). Over trykkringen (8) ~lens-
koppen (9) og mutterskruene (10) føres kreftene videre ut 
i vognens underramme. 

Ved bruk av automatisk kopling må som nevnt dragstangens 
klokkeformede parti også overføre støtkrefter til ring
fjærsatsen (7). Denne overfører så kreftene videre til 
underrammen ·ov~r trykkringen (8) og mutterskruene (10). 

Utformingen av underrammens endeparti for montering av 
automatisk kopling er vist på fig 3.12. 

Skrukoppel, fig 3.13 er av vanlig type og beregnet for 85 
tonns belastning. 

3.10 BUFFERE Fig 3.14 

Det benyttes i dag rundt om i verden hovedsaklig to typer 
av bufferanordni~ger: 
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1. Midtbufferkoplingsanordningen eller såkalt automatisk 
sentralkoppel, som opptar både drag- og støtkrefter i 
en avfjæret anordning montert i vognenesendebjelker. 

2. Sidebufferanordningen som opptar støtkreftene i to 
buffere på hver av endebjelkene . 

På våre vogner nyttes sidebufferanordningen, og bufferne 
er anbrakt like langt fra vognens lengdeakse, og avstand 
fra midte til midte av buffersenter skal være 1750 mm. 

Med de vognvekter og kjørehastigheter som er i dag, stil
les det store krav til bufferne. Hylsebufferen med ring
fjærsats er den til nå mest tilfredsstillende buffertype. 
Av utseende ligner den buffer med evoluttfjær men inn
vendig har den en helt annen utførelse og virkemåte. Hylse 
buffer med ringfjærsats er bygget slik at bak bufferskive
ne legges en eller .flere utjevningsskiver (1). Deretter 
følger et trykkstykke (2), som i enkelte ringfjærsatser 
også kan være av samme form som forspenningskoppen (3) i 
fjærsatsens annen ende. Mellom trykkstykke og forspenninga 
koppen ~r 1det lagt inn et sett ringer bestående av et an
tall ytterringer (4) med innvendig koniske glideflater, 
et antall hele innerringer (5) med utvendig koniske glide
flater, o~ et antall spesielt utformede splittede inner
ringer (6J, også med utvendig koniske glideflater. Fjær
settet holdes sammen av forspenningsskruen (7). Ringfjær
satsen er bygget opp med forskjellig antall ringer, av
passet etter hvilke støtkrefter den skal oppta, hvilken 
arbeidsabsorberende evne den skal ha, samt bufferens slag
lengde. 

Etter at den bløte delen av slaget er oppbrukt, stiger 
fjærkraften raskt til den ved helt sammentrykt buffer 
blir ca. 35 tonn. Fordelen for denne form for fjæring, er 
at en betydelig del av støtkreftene som blir tilført 
bufferen, blir absorbert av fjærsatsen slik at tilbake
slaget blir mindre. Toget får derved en roligere gang. 

Gummibufferen fig 3.15 er den nyes t e type hylsebuffer 
som er tatt i bruk. 

Fjærsatsen består av opptil 10 fjærelementer (gummi-_ 
skive med innvulkanisert mellomskive av stål) og med 9 
mellomlegg av stålplate. 

Denne buffer gir noe mindre demping enn ringfjærbufferen, · 
men er billigere i vedlikehold. 

I M Had IGodkj . 1.1.1974 
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3.11 BREMSESTELL Fig 3.16 - 19 

Bremsestellet i vognkassen- har for trykkluftsystemet den 
gjennomgående hovedledning med 2 koplinger i hver ende 
av vognen. Av andre komponenter finnes: luftbeholdere, 
bremsesylinder, styreventil, øvrige ventiler og diverse 
annet utstyr. · · 

Fig 3 .16 viser bremsetrekk:~.teng~r,:; . autbt~l'å~lsk.:. ~.r~ma-e
etterstiller og skrubremsearrangement. 

Bremseetterstilleren har til oppgave å regulere foranå
ringer i avstanden mellom kloss og hjul som oppstår ved 
klosslitasje. Bremsesylinderstemplets slaglengde skal 
holdes mest mulig konstant. 

Vognen er utstyrt med automatisk bremseetterstiller type 
DRV 2H-600. Etterstilleren er hurtigvirkende og dobb&it
virkende, slik at den hurtig etterstiller for liten e"J.ler 
stor klossklaring etter de fastsatte verdier. Etter
stilleren innbygges som en del av en trekkstang. 

Nødbremseanordning Fig 3.17 - 18 

Nødbremsehåndtaket er plassert på skilleveggen mellom 
avdelingene, mens nødbremseventilen er plassert på gulvet 
ved skilleveggen. 

Ved å trekke i nødbremsehåndtaket frigjøres tetningsdeks
let på nødbremseventilen og hovedluftledningen utluftes. 

For å få fylt hovedluftledningen igjen må . først nødbrem
sehåndtaket skyves opp (husk å skyve inn stoppefjæren) 
deretter legges tetningsdekslet på og sikres. Nødbremse- : 
håndtaket skal alltid være plombert. · 

3.12 MALINGSARBEIDER Fig 3.19 

3.13 PÅSKRIFTER, SKILT OG FARGER Fig 3.20 

Påskrifter og skilt plasse~es som vist på fig på begge 
sider av vognen. 

I I IGodkj. 1.1.1974 
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Forskrifter for revisjon og vedlikehold av maling og inskripsjoner 

Del Behandling Malingsbetegnelse Arbeidsmåte 

Boggiramme Grunning Rød sinkromat Sprøytes 

Boggiramme 
Bremsestell 
Drag- og buffer- Dekkmaling Sort vognmaling Sprøytes 
innretning eller 
Hjulsatser strykes 

Bolster-
opphengaingsd~t. 

Grunning Rød sinkromat Sprøytes 

Understilling 
Korrugert Sort Bituminøs 
plategulv Dekkmaling pasta Sprøytes eller: Innv. vognkasse Sølvgrå Jernal med stenderverk 

Grunning Rød sinkromat Sprøytes 

Tak ·utvendig Dekkmaling Sølvgrå Jernal Strykes 

Grunning Rød sinkromat Sprøytes 

Sparkling Sparkelfarge Sparkles 
eller 
sprøytes 

Vegger utvendig Vannslipes 

Mellommaling Rød sinkromat, Sprøytes 

Tørrs•liping 

Dekkstrøk Alkyd fargelakk Sprøytes 

Bestemmelsene' gjelder fullt ut for nye vogner og for deler som 
under oppussing er_ gjort helt rene for gammel maling. 

Bestemmelser ang. sjikttykkelser henvises til trykk 730.7. 

I I M Had I Godkj. 1.1. 1974 
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Trykk 755.37 

INNHOLDSFORTEGNELSE 

4.1 SETER OG BORD 

4. INNREDNING 

4.2 GARDEROBE, BAGASJERE.OLER OG HYLLER 

FIG 4.1 - 4.7 

4.1 SETER OG BORD (Fig 4.1 - 5) 

B 3 

Side 1 

Setene i sitteavdeling er dobbeltseter av type ligge
stoler med bord innfelt i ryggen. Seten~ som er sving
bare, er montert på et. fundament av sveiset platekon
struksjon. Setene og ryggene er stoppet og trukket med 
ullstoff på forsiden og kunstlær på baksiden. Seteryggen 
har nakkestøtte med ørelapper og pakkenett. Ellers er 
setene utstyrt med regulerbare forhvilere og a~kebeger i 
armlenet (på seter i røkeavdelingen). Setene ved skille
veggen mellom avdelingene og ved endeveggene som ikke er 
svingbare, har fremtrekkbar setepute. For å sikre at alle 
seteryggene står i samme høyde, er det anbrakt låseskruer 
med pynteskiver på s~teryggens bakside. 

Regulering av setene 

Seteryggene reguleres ved at trykknappen (1) i . armlenet 
trykkes inn. Denne bevegelse overføres til et tannsegment 
med 7 spor og seteryggen kan settes i den ønskede posisjon 
Ved ålene seg forover og samtidig trykke inn trykknappen 
i armlenet, vil seteryggen automatisk gå tilbake til ut
gangsstillingen. (Seteryggen i høyeste stilling). 

Fothvileren reguleres med en pedal (2) ved siden av denne. 
Når pedalen presses inn med foten, frigjøres en tannut
veksling og fothvileren kan heves og senkes. 

Askebegeret -i armlenet (5) er hengslet -under i forkant 
og åpnes og lukkes ved og vippes fram ved hjelp av en 
knast i overkant. 

Nedslagsbordet (6) er som nevnt innfelt i seteryggen. 
Bordet som holdes fast i overkant av en sneppert, er 
understøttet ~ven bøyle og hengslet i to armer. Disse 
armer er opplagret på .stolens faste fundament slik at 
bordet, når det er utslått, er uavhengig av seteryggens 
bevegelse. 

Når dobbeltsetet skal svinges rundt, trekkes utløser
hånd~aket (4) ut og frigjør derved låsemekanismen mellom 
seteramme og setefundament. Før setet svinges må sete
ryggen stå i øverste stilling, bordet må være innslått i 

L I M · Had I Godkj . 1.L 1974 
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4. INNREDNING 
B 3 

Trykk 755.37 Side 2 

ryggen og fothvileren være satt i øverste stilling. 

4.2 ·GARDEROBE, BAGASJEREOLER, HYLLER M.V • . (Fig. ~4.6-4.7) 

I den ene enden (mot vognenden) i sitteavdelingene er det 
en bagasjereol og garderobe med hylle og stang og med 
ca. 20 kleshengere. Dessuten er det bagasjehyller av 
forkrommet metallnett plassert på begge sider overi~indu➔ 
ene i hele si~teavdelingens lengde. 

I hvert veggfelt er det 2 kleskroker. 

Alle vinduer i sitteavdelingene har rullegardiner av 
gjennomsiktig stoff. 

1 avfallskurv er festet til veggen mellom hvert dobbelt
sete. 

I I M Had I Godkj . 1.1.1974 
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Trykk 755.37 lnngang til sitteavd., bagasjereol IFig. 4. 7 

.signal for W 

li 
!l:!ul.!Wehylle - - / / -- - ~ 

t__j I ~ 
VerktQyskag_____ ~~' 

Vannkaraffel_,,..,,.,.. /"~ 
m/begerholder 

Antimakassar_....~ 

/ 
/ 

~-~ 

.B_ggasj_thylle ....-~~ 
- J 

s 

r Avtrekksventil 
_,,,/ 

I,._ !. 

'- Roy king til latt 
- - - - i Royking ulovlig 

M Had 

Vannstands ro dl er 

Holder f/tog3.yke
,...... poser 

~Avfallskurv 

,.....:i '11:.Y. k k n ORP--f-o~r __ 
regulering av sete 
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Trykk 755.37 

INNHOLDSFORTEGNELSE 

6 • 1 -.KLOSETT 

6. 2 VASKEINNRETNING,Eff 

6. SANITÆRANLEGG 

6 • 3 -DRI KKEVANN.SINNRETN-t:PN-G M. V'-c · • 

FIG 6.1 - 6.6 

6.1 KLOSETT FIG 6.1 - 6;4 

B 3 

Side 1 

Vognen har ·2 stk. WC (1 ved hver endeplattform) som er ut
styrt med trykkspylt vann~losett. 

For å oppnå effektiv spyling me_d li te vannforbruk økes vann
trykket ved hver spyling ved hjelp av trykkluft. Trykkluft
en tilføres vannporsgoneringsbeholderen fra trykkluftsystem
et (hovedledningen) f9r vognens bremsestell. Vannforbruket 
er ved denne metode ca. 2 liter pr. spyling. Spylingen skjer 
ved å trå ned pedalen ved siden av klosettskålen. · 

Vann og trykkluft for spylingen, styres av 2 ventiler, som 
er sammenbygd til en enhet, den såkalte spyleventilen (Fig 
6.3). Spyleventilen betjenes med en pedal. Spylesystemet be
står således av 2 adskilte opplegg, ett for trykkluften og 
ett for vannet, og disse to opplegg settes i forbindelse med 
hverandre gjennom spyleventilen i det øyeblikk en ·spyling 
foretas. Spyleventilen som er montert på selve klosettkapsel
en, har pakkboks i nedre del med inngjenget klemring' eller 
gland, og en sekskant for tiltrekking. Ved lekkasje kan man 
tette ved å skru klemringen 1/4 omdreining lengre inn. Klem
ringen må ikke trekkes for hardt t-il, -da dette kan_ føre til 
at pakningen blir ødelagt, eller at ventilspindelens til
båkeføring vil bli for treg. 

Skjema over trykkluftanlegg for klosettspyling (se fig 6.4) 

6.2 VASKEINNRETNINGER FIG 6.5 - 6.6 

I WC er det vaskeservant (hjørneservant) av porselen med 
blandebatteri og en 20 liters varmtvannsbereder av type 
"Ekvator". Ellers er WC utstyrt med kontakter for barber
maskin (110 og 220 volt), speil, hylle, papirhånddukholder 

. av type "Handy", klosettpapirholder bg avfallskurv. 

I I M Had I Godkj . 1.1 19 7 4 
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6. SANITÆRANLEGG B 3 

Trykk 755.37 Side 2 

6.3 DRIKKEVANNSINNRETNING " rv. E:i(g. 4.7 

Drikkevannsinnretningen består av 2 stk. vannkarafler som er 
plassert i en holder på endeveggen i sitteavdelingene (1 stk. 
i hver ende). Ved siden av karaflene er det holder for papp-
beger (drikkebeger). . 

. 
Forøvrig er det i hver sitteavdeling . på sideveggen mot klo
settet plassert en holder for togsykeposer. 

I I I Godkj. 1.1 1974 ,,i 



Rev . 

Nr . I Dato 

-;N,$1B=-
"-'(r 

Trykk 755.37 

SANITÆRANLEGG 
Klosett 

Askebeger ~---.-4 I 
*1 ···-·· .,... 

Holder f/klosett-
_RaR'--'-i ,_r _____ _ 

Kapsel over spyle
ventil 

Klosett/ tomme -
kraner 

• 
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duker "Handy~ . 

Oppslag om bruk 
av klosett 
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' 
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Trykkluft stenge
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~ 
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- Kaldtvann 
- Varmtvann 
0 Tommekraner 
• Stengek raner 

Tomme- og stengekranenes 
funksjoner : 

G) For vannbeholder 
@ For varmtvannsbereder 
@ For vannstandsmåler 
@ For kaldtvann til vask 
® For varmtvannsbereder 

® For klosett 
(J) For kupe 

M Had Godkj. 1.1 .1974 



tev. 

Nr, Dato 

I 

B 3 
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Trykk 755.37 

INNHOLDSFORTEGNELSE 

7. VARME- oq VENTILASJONSANLE GG 

FIG 7.1 og 9.3 

7.1 V.ARME- OG YENT~LASJONSANLEGG FIG 7.1 OG 9.3 

Side 1 

Vognen er utstyrt med kombinert varme- og ventilasjonsanlegg. 
Ventilatoraggregatet med termostatstyrt, elektrisk varmebat
teri er plassert i taket over endeplattformene. Friskluft
inntakene er lagt i taket over den utvendige nisje for side
utgangsdørene. 

Friskluften suges inn gjennom friskluftinntakene over inn
gangsdørene, videre gjennom luftfiltrene til viften. Fra 
viften blåses luften gjennom varmebatteriet, forbi 2 termo
stater og videre til varmluftkanalen. Kanalen forgrener seg 
til begge sider ned til gulvet og langs sidene fram til 
midten av vognen. I kanalveggen og i kanalenes topplate er 
det boret et bestemt antall utblåsningshull. Hullene er 
jevnt fordelt over hele kanallengden. På siden strømmer varm
luften ut av disse hull mot en dekkplate med hull hvor disse 
ligger forskjøvet i forhold til hullene i kanalen. På denne 
måten blir temperaturen utjevnet før varmluften fordeler seg 
i vognen. Varmluften strømmer også gjennom en spalte i veg
gen og ut rundt vinduene. 

Varme og ventilasjonsluftens temperatur reguleres automatisk 
ved hjelp av 4 termostater i hver halvdel av vognen. An
legget kan også kjøres på hel eller delvis omluft. Luft
spjeldene har teleflex-overføring fra håndtak som er plas
sert i bryterskapet for varmeanlegget. I stilling "Omluft" 
vil to stoppeskruer hindre at spjeldet stenger inntakskana
len (friskluftkanalen) helt. Hel eller delvis varmluft nyt
tes kun ved forvarming av kald vogn eller ved ekstra lave 
ute temperaturer. 

Under normal drift skal anlegget alltid kjøres på friskluft 
(maksimal åpning av spjeld). • 

Endeplattformene og WC har håndregulerte, elektriske ovner 
(1000 V) med bryter~ plassert i bryterskap~t. På WC er det 
plassert en term9stat som er innstilt på 2000. 

I sitteavdelingene er det dessuten 6 stk. 1000 .W varmeovner 
i hver avdeling (3 stk. ved hver vegg). Ovnene som er ber~g
net til nødvarmi reguleres med brytere i bryterskapet (1 
bryter for hver avdeling). Ovnene er også utstyrt med ter
mostater. 

I I M Had I Godkj . 1.1 1 9 7 4 
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8.1 BREMSE - TRYKKLUFTANLEGG 

8.2 TRYKKLUFTANLEGG FOR KLOSETTSPYLING 

Fig 8.1 - 2 og 6.4 

8.1 BREMSE - TRYKKLUFTANLEGG FIG 8.1 - 2 

Litra 
B 3 

Side 1 

Vognen er utstyrt med en 32 klassers trykkluftbremse (16 
klosser på hver boggi) av system Knorr KE-GPR med 1 stk. 
16" bremsesylinder og bremseetterstiller type DRV 2 H-6OO. 

Bremsesylinderen er opphengt med lyddempende mellomlegg i 
vognens understell. Styreventil, omstillingsanordninger 
m.v. er montert i en felles ramme som en "unit". Denne er 
opphengt under vogngulvet med bolter. 

I begge sitteavdelinger er det håndtak for nødbremse (se 
fig 3.17). Håndtaket er i begge sitteavdelinger plassert 
på skilleveggen mellom avdelingene ved overkant av døren. 

8.2 TRYKKLUFTANLEGG FOR KLOSETTSPYLING FIG 6.4 

Trykkluft for klosettspyling tas fra hovedluftledningen 
gjennom tilbakeslagsventil og strupeskive til en forråde
beholder. Tilbakeslagsventilen hindrer tapping av luft fra · 
klosettspylesystemet når vognen bremses, dvs. når trykket 
i hovedledningen senkes. 

Strupeskiven vil begrense klosettspylesystemet~ forbruk 
av luft slik at vognens bremser ikke tilsettes selv om 
klosettets pedal holdes nede i lengre tid. 

I I M Had I Godkj . 1.1.1974 



Rev. 

Nr.I Dato 

Knorr KE -GPR bremse 

Styreventil type KE la 

Bremsesylinder 16" 

Trykkomsetter 

Utloseranordnin 

~~ TRYKKLUFTANLEGG 
Trykk 755.37 Arrang~ment 

Arr. av utl bsn ing s anor dn . Bremsesyl. 
Styreventil / 

I 

Bremsylinder 

Avstengningskran 

Omstillingsanordning GPR 

-~+ li , 

M Had 

83 
Fi 8.1 

\ 

\ 
\ 

Sikkerhets- \Strup~ 
~holde_r:_ 

Godkj . 1.1.1974 



Rev. 

Nr.I Dato ,,q-~ n 1iil 19 
~1 1, i:,, 

I llj 
I i:· 

i 'i ' -~ 

9 l 

125 l 

9 l 

~~ 
Trykk 755.37 

@ 
---~ 

c>----AM/\~ 

16 " 

TRYKKLUFTANLEGG 83 
For bremser Fi 8.2 

-

9 l 

24 I Ti (bakeslagsventil 

23 I Avstengningskran 

22 I Strupeskive 
21 I Porsjoneringsbeholder 
20 I Bremseetterstiller 

19 I Ni:idbremsehlindtak 

18 I Koblingsslange 

17 I Koblingskran AK 8 
16 I Koblingskran AK 9 

15 I Nodbremseveniil AK 6 
14 I Akse li ager br. 1 ryk kreg . AR 8 

13 I Mellomstykke 

12 I Slangehenger 

11 I Slangekobling DU 

ID I Slangekobling R 

9 I Oms1 . anordnino GPS 

9 I Omst. anordnino Inn- Ut 

7 I Trykkomsetter 
6 I Tilbakeforingsfjær 

5 I Bremsesylinder 16" 

4 I Strupedy_ se 
3 I Sikkerhets beholder 9 I. 

2 I Forrådsbeholder 125 I. 
Styreventil KEla. 
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9. ELEKTRISK ANLEGG Fig 9.1 - 9~4 

B 3 

Side 2 

Vognen er frekvensuavhengig dvs. _den kan tilføres alle 
forekommende frekvenser l16 2/3 Hz, 33 Hz og 50 Hz) på 
den gjennomgående togvarmeledning. 

9.1 ELEKTRISK ANLEGG FOR VARME OG VENTILASJON· Fig 9.1 - 9.3 

Koblingen fremgår av følgende tegninger: 

Vogn nr. 25531 - 62 E.nr. 23307 
" " 25563 - 85 " 23534 
" li 25586 -643 " 23708 
It li 25644 - 68 " 24499, 24500, 24504. 

Apparatskap for varme og ventilasjon (varmeskapet) er 
plassert i vognende med høyeste plassnummer. 

Vognene er utstyrt med 2 kombinerte varme- og ventila
sjonsanlegg, ett for hver kupeavdeling, og anleggene er 
plassert over taket på endeplattformene. Hvert anlegg 
består av ventilatormotor med ventilator og varmebatteri 
på 17,5 kW. 

Varme- og ventilasjonsluften-s temperatur reguleres automa•~i: 
t isk, avhengig av utetemperaturen ved hjelp av 4 termo
stater for hver vognhalvdel. 

En forvarmingstermostat innst;1t på+ 18°c, og ~n kupe
termostat innstilt på 20 - 22 C, er plassert på ende
veggen inne i hver vognhalvdel (kupetermostat til ven-
stre). -

Termostatene for varmluft og ventilasjonsluft er kanal- · 
termostater med følerlengde på 300 mm, og begge er inn- -
stilt på 18°c. 

Termostaten for varmluft er plassert i friskluftens inn
sugningsåpning, men er arrangert slik at 130 mm av føltr-, 
lengden stikker inn i et rør som fører varmluft fra 
varmluftkanalen. 

Termostaten for ventilasjonsluft er plassert like etter 
varmebatteriet og arrangert slik at 200 mm av følerlengden 
stikker inn i varmluftkanålen, mens resten av føler
lengden overstrykes av kald luft. 

Anleggets betjening og virkemåte: 
. 

Anlegget startes ved å sette Hovedbryter for varme" og 
ventilasjonsanlegg i stilling PÅ • 

. · For vognene 25586 - 25643 er~ betjeningabryter for 
hastighet på ventilasjonsmotorene merket: 
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Ventilasjonsanlegg 1 
Motsatt vognende 

Side' 

Ventilasjonsanlegg 2 
Denne vognende 

Vognene 25531 - 25585 har ikke betjeningsbryter for regu
lering av hastighet på ventilatormotorene men istedet 
innstilles hastigheten fast for sommer- eller vinterdrift. 
Betjeningsbryterne er plassert i varmeskapet. 

a) Forvarming 

Ved forvarming holdes kontaktoren for varmebatteriet 
inne di~ekte over sikkerhetstermostat og forvarmings
termost~t. Når lcupeen har nådd den ønskede temperatur 
(ca. 18 C),bryter forvarmetermostaten manøverstrømmen 
til kontaktor, og varmebatteriet kobles ut. 

b) Varmluftoppvarming 

Nål:- forvarmingstermostaten har koblet ut varmebatteri
et, vil varmluftens temperatur synke inntil varmluft
termostaten kobler inn· igjen. Strømkretsen sluttes 
over sikkerhetstermostat - kupetermostat - varmlufts
termostat og kontaktor for varmebatteri. 

På grunn av termostatens differensialvirkning tillater 
termostaten varmluften å øke til en bestemt temperatur 
avhengig av utetemperaturen, før den kobler ut varme
batteriet igjen. 

Differensialvirkningen ligger i, som tidligere nevnt, 
at 170 mm av termostatens følerlengde er plassert i 
friskluftkanalen, mens resten av følerlengden på 130mm 
stikker inn i varmluftrøret. Ved ·en bestemt utetempe
ratur kobler termostaten ved en bestemt varmlufttempe
ratur. Dersom utetemperaturen synker tillater termosta
ten at varmluften øker til en høyere verdi, og på sam-
me måte ved høyere utetemperaturer kobler termo-
staten ved lavere varmlufttemperaturer. Varmluft
termostaten kobler således varmebatteriet periodisk 
inn og ut inntil ' kupetermostaten kobler ut når kups
temperaturen overstiger den ønskede verdi (20 - 22 C). 

c. Varmluftventilasjon 

( 

Når kupetermostaten har koblet ut vil varmluftens tem-( ~ 
peratur synke inntil ventilasjonstermostaten kobler · 
inn igjen. Strømkretsen sluttes over sikkerhetstermo
stat-ventilasjonstermostat og kontaktor for varme
batteri. 

E 23663 

Ventilasjonsterm·ostaten sørger for at ventilasjons
luften aldri kommer ·under+ 1a0 c. 
På grunn av termostatens differensialvirkning vil 
ventilasjonsluftens temperatur øke noen grader ved 
synkende utetemperatur. 
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Ventilasjonstermostaten kobler således varmebatteriet 
periodisk ut og inn inntil kupetermostaten igjen kob
ler inn på grunn av at temperaturen i kupeen vil 
synke noe i denne perioden. 

Etter dette overtas reguleringen igjen av varmluft- og 
kupetermostat som tidligere nevnt. 

Dersom temperaturen i varmebatteriet under forvarmings
perioden.overstiger 180°c, vil sikkerhetstermostaten , 
koble ut varmebatteriet. Viften holdes nå igang inn
til man setter hovedbryter for varme- og ventilasjons
anlegg i stilling AV. Etter at årsak for den høye 
temperatur er undersøkt og utbedret, kan anlegget 
startes igjen ved å sette hovedbryter for varme- og 
ventilasjonsanlegg i stilli.ng PÅ. 

d) 0mluft 

Varme- og ventilasjonsanlegget i hver vognende kan 
kjøre på hel eller delvis omluft. 

Luftespjeldene reguleres med teleflex-overføringer fra 
håndtak plassert inne i hvert. av skapene. I stilling 
omluft sørger to stoppeskruer for at friskluftkanalen 
ikke stenges helt. Hendel for reguleringavomluft stå1 
plassert i varmeskap og lysskap. 

Under normal drift skal anlegget alltid kjøres på 
friskluft. 

Hel eller delvis omluft skal bare benyttes ved for
varming av kald vogn eller ved ekstra lave utetempe~ 

, raturer. 

Merk: 

Når vognen blir fremført på strekning med dieselloko
motiv, bør vognen være godt oppvarmet fra stasjonært 
anlegg. I tilfeller hvor mulighetene for overbelast
ning av aggregat på lokomotiv eller aggregatvogn er 
tilstede, kan hel eller delvis omluft benyttes for -å 
redusere varmebehovet. 

Varmeanlegg med 1000 V varmeovner 

På den ene plattform er montert en 3 x 400 W ovn og på 
den andre plattformen 2 stk. 400 W ovner. På hvert WC er 
montert 2 stk. 400 W ovner. 0vne·ne på plattform og WC er 
håndregulerte med 1000 V reguleringsbryter plassert i 
varmeskap, med bryterstillinger Halvt eller Varmt. 

· På hvert WC er dessHt~n plassert en termostat,som skal 
være innstilt på 18 C,som kobler kontaktor for ovner på 
WC ut og inn. · 
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Feil ved varme- og ventilasjonsanlegget 

En kupeavdeling er kald 

Begge kupeavdelinger er kalde 

E 23663 1- I 

Mulige årsaker: 

1. Regulerbryter (1000 V) 
for vedk. vognavdeling. 

2. Betjeningabryter for . 
hastighet på ventilator
motor for vedk. vognav
deling. 

3. Sikringsautomat (sik
ring) merket ventila
sjonsanlegg for vedk. 
vognavdeling utkoblet 
(avbrent), kobles inn 
(sett inn ny sikring). 

4. Hvis dette er i orden,er 
det mulighet for at 1000 
V sikring er avbrent. 
Bytte stavsikring.(Merk: 
Nullspenningsrele er 
koblet til ståvsikring 
merket: Varmebatteri 
denne vognende). 

1. Regulerbrytere for beg
ge vognavdelinger. 

2. Betjeningsbr)teri for 
hastighet på ventilator
motor for begge vognavd. 

3. Hovedbryter for varme
og ventilasjonsanlegg. 

4. Sikringsautomat (sik
ring), merket Ventila
sjonsanlegg 1 og 2,samt 
sikringsautomat (sik
ring) merket Hovedbryte~ 
utkoblet (avbrent), kob
le disse inn (sett inn 
nye sikringer). 

5. Hvis dette er i orden,er 
det mulighet for at 1000 
V sikring er avbrent. 
Bytte stavsikring. 

E Had 

(Merk: Manøverstrøm til 
varme- og ventilasjons
anlegget tas fra trans
formator tilkoblet 
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1000 V sikring merket: 
Varmebatteri motsatt 
vognende). 

Ved feil i det ene varme- og ventilasjonsanlegg kan 
dette, uavhengig av det andre, settes ut av drift ved 
å koble ut •sikringsautomat (sikring) merket Varme- og 
ventilasjonsanlegg 1 eller Varme~ og ventila~jonsanlegg2. 
Nødvarmen for den vognhalvdel som -er utkoblet, kan da 
kobles inn. 

Ved normal drift påses at samtlige sikringsautomater 
(sikringer) er innkoblet (iskrudd). 

Ovnsvarme (nødvarme') 

I hver kupe er det montert 3 stk. 1000 W og 1 stk. 400 W 
ovn for nødvarme. Etter endt tur når materiellet skal 
hensettes, bør varme- og ventilasjonsanlegget slås av, 
og nødvarme nyttes for oppvarming. Ovnene for nødvarme 
er håndregulerte, og regulerbryterne som er plassert i 
varmeskap, settes i stilling½ eller Varmt (avhengig av 
utetemperaturen). Betjeningsbryter settes i stilling 1 . 

Når nødvarme · nyttes må man passe på at svingdøren mellom 
kupeavdelingene er lukket, da den i åpen stilling hindrer 
varmeavgivningen fra en ovn og man risikerer å skade 
døren. 

Feil ved nødvarme 

Manøverstrøm 

Mulige årsaker: 

· 1. Regulerbrytere for hver 
vognavdeling. 

2. 1000 V sikring avbrent. 
Bytte stavsikring. 

Merk: Ovner for nødvarme 
har felles stavsikring med 
likeretter. 

32 V-manøverstrøm for varme- og ventilasjonsanlegget tas 
fra transformator og likeretter plassert i varmeskapet. 
Transformatoren er tilkoblet 1000 V-anlegget over en 

- Gardysikring. Transformatoren driver samtidig ventilator
motorene. 
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9.2 

Nullspenning ved sikringsbrudd 

Ved brudd i 1000 V sikrini for kurs merket "Varmebatteri 
denne vognende", mister varmebatteriet og samtidig trans
formator for nullspenningsrele spenningen, og null
spenningsreleet faller ut. Denne bryter kretsen til 
ventilatormotoren og forhindrer at kald luft blåses inn 
i kupeen når varmebatteriet mister sin spenning. 

ELEKTRISK ANLEGG FOR BELYSNING Fig 9. 1 , 9.2 og 9.4 

Koblingen fremgår ·av følgende tegninger: 

Vogn nr. 25531 - 62 E.nr. 23308 
li li 25563 - 85 li 23533 
li li 25586 -64'3 li 23707 
li " 25644 - 68 li 24501, 24502, 24503. 

Vognen er utstyrt med NAG-likeretter på 75 A. Denne skal 
være regulert på 36 V. 

Lysskapet er plassert i vognende med l aveste plassnummer. 

Bryter for likeretter er plassert i lysskapet; Den har 
stillingene "AV/PÅ" eller "Kaldt - 1/2 - Varmt" og skal 
stå i stilling "PÅ" eller "Varmt". · 

Utenpå skapet er det plassert en blå varsellampe for 
likeretter, som skal lyse når likeretteren er påsatt 
og det er spenning på togvarmeledningen. (Se forøvrig 
forskrifter for likeretter - trykk ~r. 703) •. 

Vognens akkumulatorbatteri består av 24 stk. Nifeseller 
med 300 Ah-kapasitet. 

Batteriet er plassert i 2 kasser opphengt i vognens 
understilling. Utenpå hver batterikasse er plassert en 
boks med 1 stk. 125 A hovedsikring for batteriet. 

Vognbelysningen består av 8 stk. 40 W lysrør i hver vogn
halvdel, ialt 16 stk. I hver lysrørarmatur er innebygget 
en nødlyslampe. (Vognene 25563 - 25574 har også spot
light). Den øvrige belysning består av 36 V glødelamper: 
2 stk. på plattform, 1 stk. ~å WC og 1 stk. ved bagasje
reol (likt i begge vognender). I hvert av skapene for 
elektrisk utstyr er plassert en lampe med bryter som kan 
betjenes uavhengig av det øvrige lysutstyr. 

Hovedbryter for lys -som er plassert innenfor den smale 
døren i lysskapet, har stillingene Natt - 0 - Dag. 
Dag eller N~tt. Settes hovedbryter for lys i stilling 
Natt, kan den ønskede belysning i vognen reguleres med 
2 vendere for lys på lysfordelingstavlen. · 

Venderen har stillingene Lysrør 1/2 - Lysrør 1/1 - Nød
lys. 
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Samtidig som hovedbryter for lys settes i stilling Natt 
tennes lys på plattform, WC og ved bagasjereol. 

Vognen har 2 lysrøromformere plassert under vognen. Hver 
av lysrøromformerne er betje~t ved vendere på lystavlen. 

Lysrørene er koblet slik at når en omformer er satt ut av 
drift, vil den andre omformer på stilling Lysrør 1/1 gi 
lys i 4 lysrør i hver kupe. 

Ved feil i begge lysomformere settes venderne i stilling 
Nødlys og nødlyslampene tennes i samtlige armaturer. 

Fotocelleanlegg 

Vognen er utstyrt med fotocelleanlegg. Når hovedbryter foI 
lys settes i,stilling Dag, vil fotocelleanlegget ved 
kjøring inn i tunnel koble inn nødlyset og lys på platt
form, WC og bagasjereol, uavhengig av de 2 venderes 
stilling . 

Ved svikt i ladeanlegget må strømforbruket reduseres ved 
at gruppebryterne fig 9.4 settes i stilling 1/2 .Lysrør 
eller Nødlys,eventuelt Nødlys spotlight. 

For vognene 25563 - 25574 skal når bryterne står i still
ing Nødlys spotlight, glødelamper og spotlight lyse. Det 
er egen bryter for hvert spotlight på lysarmaturene. 
Bryterne skal stå i denne stilling når vognene går i natt
tog og på den tiden da de reisende ønsker ro. 

Signallys på WC 

Signallys for WC er plassert over dør i hver kupeavdeling. 
Signallyset er koblet sammen med varsellampe for like
retter og skal lyse når bryter for likeretter står i 
stilling PÅ/Varmt~ 

Etter endt tur skal alt lys i vognen slås av. Bryter for 
likeretter skal stå i stilling PA/Varmt av hensyn til 
lading av batter~ene. 

Feil ved lysanlegget 

Hvis blå varsellampe 
ikke lyser 

E 23663 I 

Mulige årsaker: 

1. Varsellampe i uorden, 
sett inn ny lampe. 

2. Sikringsautomat .(sikring) 
ute, koble denne inn 
(sett inn ny sikring) 

3. Likerettersikring avbrent, 
sett inn ny sikring. 
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Hvis glødelampe ikke lyser 

Hvis bare halvparten eller ingen 
av lysrørene lyser 

Hvis intet lys i vognen 

Hvis signallys for WC ikke lyser. 
Hvis ny sikring øyeblikkelig 
brennes av eller sikringsauto
mat slår ut igjen, må ikke an
le22et nvt '.""S 

Side 9 

4. 1000 ·q-- sikring avbrent. 
Bytte stavsikring mer
ket: Likeretter. 

1. Sikringsautomat (sik
ring) ute, koble denne 
inn (sett inn ny sik
ring). Hvis denne . slår 
ut igjen (brenner av) . 
mulig kortslutning i 
glødelampe. Skift lampe 
og koble inn sikrings
automat (sett inn ny 
sikring). 

1. Sikringsautomat (sik
ring) for omformer ute 
(avbrent) koble denne 
inn (sett inn ny sik
ring). 

2. Sikringsautomat (sik
ring) for lysrør ute 
(avbrent), koble denne 
inn (sett in~ ny sik
ring). 

1. Hovedsikringene (batte
ri) avbrent, sett inn 
ny sikring. 

2. Kontroller volt- og am
peremeter. Batteriene 
kan være utladet, vil 
bli ladet på ny når 
strøm tilføres fra lok V 
gjennom togvarmekabelen. 

3. Sikringsautomat (sik
ring) for de forskjel~- ~ 
lige l yskurser ute (av
brent), koble inn disse 
igjen. (Sett inn ny sik
ring). 

4. Likerettersikring av
brent, sett inn ny sik
ring. 

5 .• 1000 V sikring avbrent. 
Bytte stavsikring mer
ket "Likeretter". 

1. Sikringsautomat (sik
ring) ute (avbrent), 
koble denne inn. (Sett 
inn nye sikringer). 
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9.3 ELEKTRISK ANLEGG FOR AUTOMATISK DØRSPERRE 

Dørsperreutstyret består av en magnetring som er inne
bygget på enden av hjulaksel og som roterer med samme 
hastighet som akselen. I akselkasselokket er montert en 
elektrisk impulsgiver som indikerer vognens hastighet. 
Fra impulsgiveren fører 2 ledninger opp til skap for 
elektrisk utstyr hvor egen tavle med sperreautomatikken 
er plassert. Til denne tavle føres batterispenning 36 V 
over sikringsautomat plassert på tavlen. 

Når vognens hastighet er økende, registrerer automatikken 
dette, og ved ca. 20 km/t koples spenning til dørsperrene 
(4 stk.) og utgangsdørene sperres. Ved avtagende hastig
het på vognen holdes dørene sperret ned til ca. 5 km/t, 
da spenningen til dørsperrene brytes. 

Selve dørsperren er montert i overkant av hver dørkarm4 
Den er utstyrt med en hake som kan svinge fritt i en ut
sparing i dørens overkant når sperren er spenningsløs. 

Når spenning tilføres, sperr~s haken slik at . den bare kan 
svinge innover. Døren kan m.a.o. lukkes selv om sperren 
har gått i låsestilling mens døren står åpen. 

Som kjennetegn på at en vogn er utstyrt med automatiske 
dørsperrer er det malt et hvitt sirkulært felt med diam. 
30 mm over dørhåndtaket på utsiden av sideutgangsdørene. 

Om feil oppstår, slik at dørene forblir sperret når 
vognen står stille, kan dørene frigjøres ved å slå av 
sikringsautomaten på tavlen for sperreautomatikken. 
Dette må da anføres i anmerkningsboka. 

På tavlen for sperreautomatikken er det plassert en 
trykknapp for kontroll av utstyret i stillstand. Kontrol
len foretas på følgende måte: 

Knappen trykkes inn og dørsperrene tilføres spenning i 
ca. 50 sek. I løpet av dette tidsrom kan kontrolleres om 
alle utgangsdører er sperret. 

9.4 ELEKTRISK VANNVARMERANLEGG 

I hver vognende er anbrakt en vannvarmer innebygget i 
veggen mellom kupe og WC. 

Vannvarmeren har 220 V varmeelement og får strøm fra 
egen transformator tilknyttet 1000 V-anlegget over Gardy
sikring. Temperaturen på vannet reguleres automatisk av 
en termostat innebygget i vannvarmeren •. 

Termostaten skal være innstilt på 10°c. 
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Vannvarmeren set tes i drift ved å sette bryteren for 
vannvarmere i stilling PÅ. De røde varsellampene for 
vannvarmerne skal da lyse ·når varmeelemen Lene er inn
koblet. 

Hvi s en av de røde ~ampene ikke lyser når bryterne er 
sat t j _ st i l ling PÅ, ·1ndersøkes om sikringsautomaten 
(sikringen ' for vannvarmer ligger inne (er hel) og om 
varsellampen er hel ved å bytte inn en ny. 

Hvis den røde lampen ikke kan bringes Gil å lyse, skal 
vannvarmeren kobles t. 

Dersom det foran nevnte er i orden, men vannvarmeren 
likevel ikke gir varmt vann undersøkes om 1000 V stav
sikring merket Ovne ·-Trafo-Likere ~ter og vannvarmer er 
avbrent , eventuelt -ttes. 

Før anle~~et settes i drift må voænens vanntanker være 
· !"ylt med. vann. · :..:e tømmekraner skE vær €) s~ ongt .. : .. 

Hensettes vo~nen i kaldt vær uten onnvarmin~. må an
legge t t ømme s for van:n . 

Varmeelementer på vaskutløp og WC 

For å hindre fry s ing _ vannklosett og utløpsrør fra 
vasker er alle utløp ~tstyrt med varmeelementer som 
får strøm fra ege · uttak, 35 V, på t ransformator til
knyttet 1000 V anlegg. 

Varmeelementet be t jenes med bryter for element-vask, WC, 
som er plassert i varmeskapet. 

I den kalde årstid må alltid varmeelementene være påsatt. 

Barbermaskinanlegg 

For bruk av elektrisk barbermask~n er det i hvert WC 
montert stikkontakter f or 220 V og . 10 V spenning, 50 Hz. 

Strømforsyningen til stikkontaktene fås fra en transis
toromformer som er plassert i lysskapet og er tilkoblet 
32 V likes :røm ove·::- 2 sikringsautomater på fordelings
tavlen. 

Betjeningsbryter settes i stilling PÅ/On. 

Den sorte .t rykknapp på sikringsautomaten for barber
maskinanlegg skal være trykket inn når anlegget er i 
drift. 
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9. ELEKTRISK ANLEGG 

Kortfattet betjeningsinstruks Side 12 

9. 5 KORTFATTET BETJENINGSINSTRUKS. Fig 9.3 - 9. 5 

VOGNEN UNDER DRIFT 

1. Likeretter i stilling "PÅ". 

2. Dag/Nattvender i stilling "DAG" eller "NATT-". 

3. Brytere for lysrør i stilling 11 1/2 lysrør", "1/1 lysrør" 
eller "NØDLYS". 

4. Bryter for barbermaskinomformer i stilling "PÅ". 

5. Varme- og ventilasjonsanlegg, vannvarmere og varmeele-
ment vask- og WC utløp betjenes som fig 9.5! viser. 

VOGNEN HENSATT 

1. Likeretter i stilling "PÅ". 

2. Dag/Mattvender i stilling "0" (Av). 

3. Bryter for barbermaskinomformer i stilling "AV". 

4. Hovedbryter for varme- og ventilasjonsanlegg i stilling 
"AV" • 

5. Bryter for vannvarmere i stilling "AV". 

6. Ovner på plattform og WC settes i stilling "AV", 11 1/2 11 

eller "1 /1" (Varmt) se fig 9. 5 • 

7. Om nødvendig benyttes nødvarme i kupeene. 

E 23663 

Det må da påses at aøren mellJm kupeene er lukket pga, 
fare for brannskade på døren. 
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Trykk 755 .37 Plassering av komponenter under vogn I Fia 9.1 

Varme skap -----------,c:_ ..... 

Sikringskasse 1000 V--- + 

Lysroromformer 11-----..... 

Lysroromformer I------+-..... 

Batterikass er-----~ 

Varmeelementer 
i avlopsror ----~ 

, -->------Varmeelementer 
---. i avlopsror 

--1---1------Likeretter for lys 

~----Lys skap 

E Had Godkj . 1.1.1974 
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, ELEKTRISK ANLEGG 
Oversiktsskjema Fia 9. 2 

1000 V gjennomgående 
togvarmeledning 

) 

Ladelikeretter 

36 V= 

Batteri 

J .,, , "I, __ 

Omformer 

Omformer · 

r_mer 
Barbermaskinanl. 220 V/110V 50 Hz 

I I I I Gladelamper 

..__ __ ..... 1000V luftvarmebatteri 2 stk . 

I I I Ovner i kupe (nodvarme) 1000 V 
" " forrom WC " 

Hjelpe trafo 
1000V/220V 

Trafo 
1000V/48V 

J 

Elementer vannvarmer 

J •1 .., Nullspennings rele 

Trafo 

Varmeelement vask/ 
WC/utlop 

tSommer 

Vinter 

Ventilatorer 2 stk. 

),,,..-- Man overstrom, 
co tem peratu rregu ler ing 

E Had Godkj , 1.1.1974 
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~~~ ELEKTRISK ANLEGG 83 
Trykk 755.37 Apparatskap for varme Fia 9 .3 

Dorsperreautoma tikk 

Regulering av 
om luft 

9 ~ikringsautomater 
15 li 

~ 

17 Hovedbryter fo r varmeanlegg 
21 Sikringsautomater 

22 Bryter f or v.eiementer vask/WC 
25 Brytere for varmebatterier 
26 Bryter for varme WC/plattformer 

E 23663 

@ 

____ ,.__ ____ 14 

27 Brytere for nødvarme 
30 Sikringsautomater 
31 Brytere for vannvarmere 
32 Signallamper 

42 Vender_e f or ventilas j ons- . 
anlegg 

65 Bryter f or lys i skap 

E Had 1.1.1974 
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ELEKTRISK ANLEGG 
Apparatskap for lys 

83 
Fia 9.4 

Regulering av 
omluft 

@--tt 

® 

@ 11 

75,J I I I 11 • 

28 Bryter for likeretter 
51 Likeretter 
54 Dag/Nattvender 
55 Hovedsikringer 
56-61 Sikringsautomater 

E 23663 

~ 

IIP<il I li -i 73 

62 Vendere for lysrør - nødlys 
65 Bryter for lys i skap 
73 Fotocellebryter 
75 Barbermaskinomformer 

E Had 1.1.1974 
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83 
Fi_g 9.5 

Brytere på 
tavle 

Bryterstill. 
sommer 
Hryterstill. 
vinter 

0 
Vannvarmer 
Motsatt 
vognende 

PÅ 

PÅ 

0 
Vannvarmer 
Denne vogn
ende 

PÅ 

PÅ 

x) 

0 
Varme/vent. 
anl. 1 Mot
satt ende 

SOMMER 

VINTER 

x) 0 
Varme/vent. 
anl. 2 Denne 
ende 

SOMMER 

VINTER 

0 0 
Varmeelement Hovedbryter 

vask- og WC utløp varme- og vent.anlegg 

Bryterstill. 
sommer 
Bryterstill. 
vinter 

1000 V regulerbrytere 

.o 
Ovner 

på plattform og WC 

0 
Varmebatteri 2 
Denne vognende 

0 
Varmebatteri 1 
Motsatt vognende 

0 
Nødvarme 2 

Denne vognhalvdel 

0 
Nødvarme 1 

Motsatt vognhalvdel 

AV PÅ 

PÅ PÅ 

Bryterstilling 

Sommer 

AV/KALDT 

~V/KALDT eller 1/2 

~V/KALDT eller 1/2 

AV/KALDT 

AV/KALD'.11 

Vinter 

1/2 eller 1/1 / 
VARMT 

VARMT 

VARMT 

Innkobles bare 
ved feil i 
varmeanlegget 

Innkobles bare 
ved feil i 
varmeanlegget 

x) På vogner som er utstyrt med separate brytere for varme- og 
ventilasjonsanlegg er brytere for varmeelement vask- og WC
utløp og hovedbryter for varme- og ·ventilasjonsanlegg plassert 
i samme rad som brytere til vannvarmere. 
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