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l. ALMINNELIG BESKRIVELSE
lev. Trykk 755.18 Side 1

Nr |Dato

Denne beskrivelse er utarbeidet for vogner nr. 24008 og 24009

s

Personvogn litra A 3 er bygget ved A/S Strgmmens Varksted og
nyttes i hurtigtog og ekspresstog.

Vognen er en sittevogn (midtgangsvogn) og har 2 passasjeravdel-
inger med tilsammen 44 sitteplasser, 2 WC, 2 garderober og 2
bagasjereoler.

Vognen har innvendige stigtrinn og gummivulst overgangsbelger.

Side- og endedgrer er skyvedgrer som apnes og lukkes med trykk-
luft.

Vognen er innredet med regulerbare liggestoler med serverings-
bord i seteryggen.

Boggiene er av type Minden Deutz type C med Knorr ekspresstog-
bremse for hastighet inntil 130 km/h.

Vognen har god lydisolasjon, moderne belysning, elektrisk varme-
anlegg og ventilasjonsanleqq.

M Had 1. 9. 1980
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Side 1

Dato

Tegningsfortegn. nr. 825
Vogn.nr. 24008 og 24009

llovedtegn. M 28399
Byggedr: 1977

s R Ee

Nelel=

o A e T

008

Lengde over buffere 25,30 m
Boggisenteravstand 17,40 m
Lengde av vognkasgse 24,00 m
Bredde " " 3,10 m
Sterste takhgyde over skinnetopp v/tom vogn 4,08 m
Buf ferhpyde " " " " 1,05 m
Boggl etter tegn. 8680 C-type
Antall avdelinger 2

" sitteplasser 44
Bremser KE-GPR bremse .og skrubremse
Spenning pd lysanlegg 32 v
Elektrisk varme 1 kW 41,6
vognvekt 41,5 t
Stgrste tillatte hastighet 130 km/h

M Had

1, 9. 1980
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3 VOGNKASSE

V. Trykk 755.18 Side 1
Dato
INNHOLDSFORTEGNELSE
]
3.0  VOGNKASSE
3.1 UNDERRAMME
3.2 STENDERVERK MED PLATEKLEDNING
3.3 TAK
3.4 GULV
3.5 VEGGER

3.6=-7 DPRER

3.8 VINDULR

3.9 OVERGANGSINNRETNINGER, STIGTRINN 0OG HANDTAK
3.10 DRAGSTIELL OG BUFFERE

3.11 BREMSLESTELL

3.12 MALINGSARBEIDER

3.13 PASKRIFTER, SKILT OG FARGER

Fi(J 3-]- - 3.

3.0 VOGNKASSE, Fig 3.1

Vognkassen er bygget som helsveiset, selvbarende stal-
konstruksjon med underramme, vegg- og takskjelett av
stdlprofiler samt utvendig underqulv, vegg- og takkled-
ning av stdlplatcr. Konstruksjonen oppfyller de inter-
nasjonale krav til horisontal og vertikal trykkbelastning.

3.1 UNDERRAMMEN, Fig 3.1

Underrammen er bygget opp av to langsgdende stdlprofiler
(gurter) av heltrukne stdl-firkantegr 160 x 90 x 5 mm i
kvalitet MRSt 37-2,

M lad 1. 9. 1980
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Ved boggisentrene er gurtene forbundet med en hoved-
tverrberer som danner vognkassens opplager pa boggien.
Over tverrbjelkene er det lagt undergulv av 1,25 mm
korrugerte stalplater som danner en sammenhengende av-
stivning av underrammen bAde aksialt og diagonalt.
Undergulvet er pd begge sider pafgrt 2,5 mm compound
som gir en effektiv rustbeskyttelse og samtidig virker
lyddempende.

STENDERVERK MED PLATEKLEDNING, Fig 3.1

Stenderverket (stdlskjeletter) i sideveggene er bygget
opp av vertikaltstdende stdlprofiler som er forbundet
med et langsgdende stdlprofil (mellomgurt) ved underkant
av vinduene og et langsgdende stdlprofil (overgurt) ved
overgang mellom sidevegger og tak. Det er dessuten svels
et inn avstivere ved vinduer og stgrre veggfelter. Alle
profiler 1 stenderverket er valset eller knekket og i
kvalitet MRSt 37-2,

Stdlskjelettet i plattformer og endevegger er bygget ette
samme prinsipp som stenderverket forgvrig. Endeveggene
er ekstra forsterket med vertikalt stdende pressede pro-
filer som er sveiset til endebjelke pd underrammen og ove
gurt.

Platekledningen utvendig pd side- og endevegger er av 2 m
stidlplate (dobbeltdekapert) som er sve set til stender-
verket. Sideplatene er utfgrt med 3 langsgdende opphgyde
riller pd partiet under vinduene. '

TAK MED UTVENDIG PLATEKLEDNING, Fig 3.1

Stdlskjelettet for taket er bygget opp av buer av valsede
eller knekkede profiler i kvalitet MRSt 37-2,

M Had l. 9. 1980
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v Trykk 755.18 Side 3

Dato

Platekledningen er p& undersiden pdfgrt 3 mm compound.

Innvendig tak bestdr av 75 mm mineralull og innvendig

kledning av 3 mm oljeherdet trefiberplate. Undertaket

er oppdelt 1 felter og bestdr av 1,25 mm plastbelagt stal-
plate og akustikkplater.

3. 4 GULV’ I‘ig 3. 1

Innvendig gulv er utfgrt som flytende gulv av 20 mm
finerplater. P& tregulvet er lagt gulvbelegg av 4 mm
grd guumi. Som varmeisolasjon er det mellom tilfarene
75 mm mineralull. Som lydisolasjon er det pid bversiden
av tilfarene lagt strimler av 12 mm kontex, og mellom ==
disse og tregulvet er det en 3,5 mm lydmatte.

3.5 VEGGER, Fig 3.1

Utvendig kledning pd side-~ og endevegger er som nevnt av
2 mm stdlplate (dobbeltdekapert) og som er sveiset til

' stenderverket. Innvendig er veggplatene pdfgrt 3 mm
compound,

Innvendig wegg bestdr av 50 mm mineralull, 30 mm eks-
panderte polystyrenplater og innvendig veggplate som
bestdr av: 3,5 mm lydmatte og 2,5 mm laminat.

M Had 1. 9. 1980
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Y. Trykk 755.18 Side 4 4e+
Dato
INNHOLNDSFORTEGNELSE

3.6 SIDED@PR, TYPE WEGMANN, I'ig 3.3 - 3.8

3.6.1 Oversikt

3.6.2 Byggebeskrivelse

3.6.3 H&ndtak og las m.v.

3.6.4 Pvre dorfering

3.6.5 Undre dgrfg¢ring, bak

3.6.6 " " , foran

3.6.7 Klemmebeskyttelse

3.6.8 Pneumatisk drift

3.6.9 Elektrisk dgrstyring

3.6.10 Apning av dgr

3.6.11 Lukking av dgr

3.6.12 Regulering av dgr

3.6 SIDEDYR, Fig 3.3 - 3.8 (TYPE WEGMANN)

3.6.1 Oversikt

Sidedgrene, som er skyveddrer og som betjenes med trykk-
luft, er plassert ved vognendene. De er bygget av lett-

metall og har fast vindu.

Dgrene, som har en elektropneumatisk styrt 3pne- og
lukkemekanisme, ipnes ved betjening av det innvendige
eller utvendige dgrhdndtaket, og de lukkes ved betjening

av en trykkmapp pd vognens endeveqq.

M Had

1. 9. 1980
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Trykk 755,18 Side 5 e

Ved 4 betjene en konduktgrbryter pd endeveggen ved inn-
gangspartiet for en de¢r vil de ¢gvrige derer 1 toget lukke
automatisk.

Dgrene er i lukket stilling forriglet ved at en hovedlas-
klinke griper om en l&setunge.

Dgrer som stdr &pne vil lukke seg automatisk ndr tog-
hastigheten overskrider 5 km/h.

Nar alle dgrer i en vogn er lukket forsvarlig, slukker en
bl& signallampe som er plassert utvendig midt p& vognveggen

Ved vognhastigheter over 5 km/h er d¢rene sikret mot ap-
ning innenfra.

En d¢r kan apnes utenfra og holdes ipen i et tidsrom av
30 s selv om hastigheten er over 5 km/h.

Dgren kan ngddpnes ilnnenfra ved betjening av et plombert
hdndtak p& endevegygen ved dgrens inngangsparti. Konduk-
tgren kan ogsd ved & benytte en konduktgrngkkel pd en
firkant i det samne h&ndtaket n@¢dipne dgren.

Den elektropneumatiske betjening av dgrene kan utkoples
for en enkelt d¢r eller for flere dgrer. En luftstenge-
kran for hver dg¢r er plassert i skap nr. 4 og 5. Dgren
kan deretter lukkes og &pnes manuelt.

Dgrene kan bdde utvendig og innvendiqg l&ses med konduk-
terngkkel.

Dgrl&semekanismen er innebygget i d¢rens midtparti.

Trykkluftsylinderen for bevegelse av dgren er innebygget
1 taket over dg¢ren,

Apparatskapet i hver ende av vognen inneholder styre-
enheter for derene.

' =

M Had 1. 9. 1980
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— ! Trykk 755,18 Side 6 |
Nr |Dato
3.6.2 BYGGEBESKRIVELSE

Sidedgren er i lukket stilling helt i plan med vognens
yttervegg. Ved 3dpning flytter den seg ca. 65 mm utover

og lgper deretter utvendig langsmed vognsiden. Dgren blir
fort (styrt) ved hjelp av ruller i tre liktbgyde skinner
(kanaler) .

Rundt dg¢rkarmen er det pdsatt gummiprofiler for tetning
ndr dg¢ren er lukket.

Dgren har en rammekonstruksjon av lettmetall som pa begge
sider er kledd med 1,5 mm lettmetallplater. For avstiv-
ning av d¢ren er det inne i rammen innklebet papirmatter
som er dyppet i fenolharz. D¢ren er i forkant pdsatt en
fingerbeskyttelsesqummi i hvilken det er anbrakt en trvkk-
bglgeslange.

HANDTAK OG LAS m.v., Fig 3.5

P4 dgren er det montert et innvendig og et utvendig sving-
bart h&ndtak. Det siste er innfelt i dgren. Begge hand-
takene virker pd en forldsklinke og hovedl&sklinke, over
en vinkelbgyd trekkstang som er innebygget i dgren under
vinduet.

I lisen er det innebygget en dgrblokkeringsmagnet for
blokkering av det innvendige h&ndtaket ved en vognhastig-
het over 5 km/h og to Apnebrytere.

Ved betjening av det innvendige eller utvendige hédndtaket
i de¢rens &pningsretning ved vognstillstand eller ved en
hastighet under 5 km/h, kopler den ene apnebryteren inn
den elektropneumatiske dpning av dg¢ren.

Ved betjening av det utvendige dgrhdndtak i &pningsret-
ningen ved vognhastighet over 5 km/h, kopler apnebryteren

M Had 1. 9. 1980
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— : Trykk 755,18 Side 7
Nr |Dato _

for utvendig betjening av dg¢rhdndtaket ut lukkeluften 1
. ca. 30 s. Deretter kopler dpnebryteren for innvendig og
— utvendig betjening av dg¢rhdndtaket inn apneluften slik

at dgren apnes i 30 s.
B Ellers inneholder lisen forskjellige overfgringer som
E: over den vinkelbgyde trekkstangen, er forbundet med for-

3.6.4

1l3s- og hovedlédsklinken i d¢rens bakkant.

Ved & svinge det utvendige eller innvendige h&ndtaket ved
lukket d@¢r, blir hovedlds og forldsklinken betjent og fri-
gjort fra ldsetungen, fpr apnebryteren for innvendig og
utvendig betjening av dgrhi&ndtaket kopler inn.

P4 den komplette lasekilen i d@rkarmen er det montert en
endebryter (dgrkontrollbryter) som kopler ut de bld signal-
lampene ndr alle d@grer i vognen er lukket og forriglet.

@AVRE DYRFPRING, I'ig 3.3 - 3.4

Dgren cr opphengt foran og i overkant ved hjelp av en
lagerbukk med ruller, og den f¢res i1 en bgyd skinne
(fpring) som er festet til vognveggen. Rullene er verti-
kalt og horisontalt innstillbare ved hjelp av en eksenter-
bolt, og fg¢ringsskinnen er horisontalt innstillbar i

vognens lengderetning. P& den forannevnte lagerbukk gripen

en teleskopstang an ved pneumatisk d¢rbetjening.

P4 den bakre del av dgrkarmen er det over denne pdskrudd
en rulleholder, hvor rullen ligger i en innebygget fang-
boks pi dgrsiden ved lukket dgr. Herved blir dg¢ren tryk-
ket godt mot tetningsqummien i1 det ¢vre, bakre hjg¢rne.
Rulleholderen er horisontalt innstillbar i vognens tver-

retning. 1 fangboksen er det en rulle, som den dpnede

dgren kan stptte imot ndr den trykkes hardt mot side-
veggen.

M Had 1. 9. 1980
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3. VOGNKASSE
Trykk 755.18 Side 8 N
3.6.5 UNDRE D@RFORING, BAK, Fig 3.4

3.6.6

3.6.8

Dgren blir under og bak styrt av en lagerbukk med ruller
og fgrt i en fast, bgyd skinne under vognkassen. Rullene
er vertikalt og horisontalt innstillbar med en eksenter-
bolt, og fgringsskinnen er innstillbar horisontalt i vogn-
ens lengderetning. '

UNDRE D@RF@RING, FORAN, Fig 3.4

Dgren blir under og foran f¢rt med en fgringsarm, som med
sin lgperulle blir fgrt i en bgyd U-skinne. U-skinnen er
plassert under stigtrinnet. Skinnen er horisontalt inn-
stillbar i vognens lengderetning, og lgperullen er hori-
sontalt og vertikalt innstillbar i vognens tverretning.

KLEMMEBESKYTTELSE, Fig 3.3

Som nevnt har dgren i1 forkant en fingerbeskyttelsesgummi
(40 mm h¢y). Inne i denne er det anbrakt en trykkbglge-
slange (tynn slange). Fra trykkbglgeslangen fgrer en
slange til en trykkbglgebryter ved siden av lagerbukken i
¢vre del av dgren.

lvis fingerbeskyttelsesgummien blir sammentrykt av en hind-
ring under lukking av dg¢ren, s& oppstdr en trykkbglge som
utlpser en elektrisk kontakt i trykkbglgebryteren og inn-
leder ny 4pning av dgren over dgrstyringen.

PNEUMATISK DRIFT, Fig 3.4, 9.1 og 9.4

Trykkluftsylinderen for &pning og lukking av dgren er plas~
sert innvendig over dgren i vognens takparti. Fra den
trykkluftbetjente dgrsylinderen skjer driften over en tele-
skopstang som griper i dg¢rens ¢vre rulleholder.

M Had 1. 9. 1980
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Dato

3.6.9

3.6.10

Dgrsylinderen blir vekselvis pd begge sider av stemplet
fylt med luft over to magnetventiler som er plassert i
skap nr. 4 og 5.

vVed &pnet og lukket dgr ved vognstillstand blir de¢rsyl-
inderen styrt og utluftet over et tidsrele som er plas-
sert 1 skap nr. 4 og 5.

Det er mulig & adskille og & utlufte dgrlukningsanlegget
fra det @vrige trykkluftanlegget ved hjelp av stengekraner
som er plassert i hver ende av vognen i henholdsvis skap
nr. 4 og 5. Trykkluften for en eller flere dg¢rer kan av-
stenges. Se fig 3.6. I utluftet tilstand kan dg¢ren for-
skyves for hand.

Dgrhastigheten kan requleres ved innstilling av to drossel-
tilbakeslagsventiler, fig 3.7.

For avbremsing av dgrbevegelsen til sluttstillingen finnes
to demperjusteringsskruer pd& sylinderen.

Driftstrykk er 6 bar.

ELEKTRISK D@RSTYRING, Fig 3.6

Dgren &pnes med trykkluft ved betjening av det innvendige
eller det utvendige dgrhd&ndtaket. Dgren lukkes med trykk-
luft ved betjening av en trykknapp pd vognens endevegqg i
plattformen.

Det er en elektrisk styreventil for hver d¢r. Styreenhet-
ene er plassert henholdsvis i skap 4 og 5, se fig 3.6.
Overfgring av elektriske impulser fra dpnebryterne i dgren
til styreenheten, skjer med kabel som har stikkere i begge
ender. Driftspenningen er ca 32 V likestrgm.

APNING AV D@R

Apning av dg¢r med utvendig h&ndtak ved vognstillstand
eller ved hastighet under 5 km/h.

M Had 1. 9. 1980
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Side 10 “*f

Ved & dreie hindtaket ca 65° blir fgrst forlas- og hoved-
ladsklinken frigjort fra l&setungen, og deretter pavirkes
dpnebryterne for innv. og utv. betjening av dgrhandtaket,
og dgren 3pnes. Et tidsrele kopler ut dpneluften etter ca
4 8,

Apning av dgr med innvendig h&ndtak, ved vognstillstand.,
Apning av dgren skjer som nevnt under punkt 3.6.10, men

nd pdvirkes bare Apnebryter-for innvendig betjening av dgr-
hdndtaket. '

Apning av dgr med utvendig hdndtak ved vognhastighet

over 5 km/h,

Ved & dreie hindtaket ca 65° blgr forlds- og hovedlasklink-
en frigjort fra l&setungen og deretter pdvirkes forst dpne-
bryteren for utvendig betjening av d¢rhdndtaket, som over
et tidsrom pd ca 30 s kopler ut lukkeluften, og sd p&-
virkes den andre Apnebryteren slik at d¢ren dpnes i 30 s.

Apning av dgr med innvendig h&ndtak ved vognhastighet over
5 km/h

Dette er ikke mulig, da det innvendige hdndtak er blokkert
av dg¢rblokkeringsmagneten, d.v.s. koplet ut av inngrep.

Er d¢rblokkeringsmagnetens funksjon i ustand og det indre
hdndtak 1ikke utkoplet, kan dgren pd tross av dette, ikke
dpnes uten videre med det innvendige h&ndtak, da lukke-
luften stdr pd ndr vognhastigheten er over 5 km/h.

Apning av dgr med innvendig h&ndtak i ngdstilfelle ndr
vognhastigheten er over 5 km/h.

I ng¢dstilfelle kan passasjerene betjene det plomberte
ngddpningshdndtaket, eller konduktgren kan ved & bruke
firkantngkkel i det samme ngddpningshdndtak utkople dgr-
blokkeringen og dsrstyringen. Dgren kan nd 4pnes manuelt
med det innvendige hdndtak. Etter betjening av ngdhdnd-
taket eller med firkantngkkelen, lyder et akustisk signal
inntil npd&pningshdndtaket stilles tilbake i utgangs-
stilling.

M Had 1. 9. 1980
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Dato

3.6.11

- Lukking av dgr ved betjening av trykknappbryter.

-‘1

Apning av d¢r med trykkbglgeinnretning.

Blir trykkbglgeinnretningen sammentrykt under dgrens
lukkebevegelse (trykkbglgebryter), sd apnes dgren igjen.
Ved vognstillstand forblir dg¢ren &pen. Ved en vognhastig-
het over 5 km/h 1lukkes dgren etter ca 7 s over et tids-
rele. Trykkbglgeinnretningen blir utkoplet med en ende-
bryter, ndr dgrdpningen er under 10 mm. Endebryteren er
plassert over d¢ren.

Apning av dg¢r med det innvendige eller utvendige handtak
ved svikt i strgm- eller lufttilfgrselen.

Dette er mulig ndr vognhastigheten er under 5 km/h. Ved
en vognhastighet over 5 km/h og ved svikt bare i lufttil-
fgrsel, blir innvendiq h&ndtak utkoplet fra trekkstangen
v.h.a, dgrblokkeringsmagneten.

LUKKING AV D@R

Etter at dgren er lukket og hovedldsklinken er innkoblet,
blir utkoplingen av lukkeluften forsinket i1 2-3 s av dg¢r-
kontrollbryteren.

Denne forsinkelse skjer ved vognstillstand eller ved en
hastighet under 5 km/h.

Forsinkelsen er ngdvendig for & vere sikker pd at d¢ren er
gdrr 1 14s fgr lukkeluften utkoples.

Ved en vognhastighet over 5 km/h blir bare signallampene
utkoplet av dgrkontrollbryteren. Lukkeluften blir stéende
pa.

For & prgve lukkefunksjonen, kan dgren skyves for hind
slik at ldseklinken gdr i inngrep med ldsetungen. Ved
et lufttrykk pd 6 bar i d¢rsylinderen skal trykkluftsyl-
inderstemplet trekke dg¢ren inn 1 ldsen. Manometer koples
inn mellom drosselventil og sylinder.

M Illad l. 9. 1980




Nr

NSB

Trykk 755.18 Side 12

A3
3. VOGNKASSE

ﬂ

Manuell dgrlukking uten elektro-pneumatisk lukkehjelp.
Dette er mulig med det innvendige og utvendige héandtaket.

Automatisk lukking av de¢r avhengig av hastigheten.
Dette skjer ved en vognhastighet over 5 km/h.

Lukking av dgr over fjernbetjening med konduktegrbryter.
Hvis firkant-konduktgrbryteren blir betjent ved en inn-
gangsdgr, lukkes alle dgrene automatisk med unntak av den
dg¢r hvor lukkesignalet blir gitt fra. Denne d¢r kan lukkes
manuelt eller med den innvendige trykknapp for dg¢rlukning.

Dorgstyring, trykkavhengigqg. .

Ved et driftstrykk under 3,5 bar blir releenheten U for
dorstyringen elektrisk utkoplet med trykkvokter.
(Dgrblokkering utkoplet),

Dgrstyring avhengig av v-gsignal,

V-signal (hastighetsavhengig styring ved 5 km/h) gis fra
giveren, som er pamontert vognens hjulaksel, til releen-
heten U6 i koplingsboksen. Fra denne blir de hastighets-
avhengige funksjoner styrt,

Ved utfall av v-signal, f.eks. ved ledningsbrudd, kort-~
slutning eller jordledning pd frekvensgiveren, blir den
elektropneumatiske anordning for 4pning av dgrene utkoplet,
og en r@¢d signallampe pd siden av lysskapet lyser.

Utkopling av den elektriske dg¢rstyring f.eks. ved skadet
dor.

Ved & kople ut sikringsautomaten pd lysfordelingstavlen
blir elektronikken utkoplet for alle sideddgrer.

Ved & trekke forbindelseskabelen over dgren ut av stik-
kontakten, si blir alle elektriske deler i denne dg¢r ad-
skilt fra den felles elektronikk i vognen.

Avstengning av tryvkkluft, f.eks. ved skadet dgr.

Trykkluften kan stenges av for hver enkelt dg¢r med fir-
kantngkkel p4 kranene som er plassert pd styreenheten.

M Had 1. 9. 1980
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3.6.12

REGULERING AV D@R

Regulering av forrigling.

Etter at de 4 arreterboltene innvendig pd dgren er dreid
ca 900, er dekkplaten l¢s og kan tas vekk. NA& er 1lisen
hvor alle requleringer gjgres, tilgjengeligq.

Lengden av stangen (reguleringsstang) mellom innvendig
ha&ndtak og buearm, kan regquleres ved & lgsne en klemskrue
og & forskyve stangdelene i1 hverandre i lengden.

Trekkstangen mellom la8sen og liseklinken kan reguleres
etter at kontramutterene ved reguleringsmutteren er l¢snet.
Deretter reguleres stangen slik at skyveren i l4sen, som
stdr 1 forbindelse med trekkstangen, kommer til anslag
uten at laseklinken blir brakt ut av grep.

N&r det ytre og indre h&ndtaket er fullt utsvingt, md
hovedlasklinken bare la seg inntrykkes ca 1 mm. Ved
riktig innstilling av trekkstangen skal spillet mellom
hake og medbringer nd 1-~2 mm inn pd medbringeren.

Begge &pnebryterene kan reguleres horisontalt i lengde-
retningen etter 4 ha lgsnet festeskruene.

Apnebryterne innstilles slik at de ved betjening av inn-
vendig eller utvendig hdndtak, virker etter at l&seklinkene
er utkoplet fra lasetungen.

Apnebryteren for utvendig betjening av dgrhdndtak ved has-
tighet over 5 km/h innstilles slik at den kopler inn ved
betjening av det ytre hi&ndtak.

Det utvendige handtak og 1l4s er innebygget i dgrbladet
slik at det er en avstand p4 5 mm mellom betjeningshen-
del for det ytre hdndtak og medbringeren under léasen.
Bevegelsen av utvendig h&ndtak og l&sen er tilpasset hver-
andre.

Ved betjening av utvendig hAndtak i dpningsretningen,
blir bevegelsen begrenset ved anslag i h&ndtaket.

M llad 1. 9. 1980
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3.7.1

Requlering av dgrsylinder (pneumatisk drift).

Dgrbladets hastighet 1 4pnings- eller lukkeretning, kan
reguleres ved & innstille stillskruen pa drosseltilbake-
slagsventilen. Drosseltilbakeslagsventilen er koplet foran

dg¢rsylinderen (to pr. sylinder), og skal strupe mer eller
mindre den innstrgmmende luft, mens den utstrgmmende luft *.
har fritt gjennomlgp fra sylinderen og videre gjennom hur-
tigutluftningsventilen.

Et &pnings- og lukkeforlgp skal vare 2-3 s.

Endeavbremsingen for d¢rbevegelsen kan forsterkes eller
minskes ved innstillingen av stilleskruen, som er plas-
sert i1 enden av hver sylinder.

Endeavl )remsingen skal ikke innstilles for hardt, fordi det
ellers vil bli et stekt luftpolster inne 1 sylinderen
som gjypr at dgren fjerer tilbake.

Dgren 13 innstilles slik at trykkluftsylinderen fra en-
hver dg¢rstilling} trekker dg¢ren inn 1 ladst stilling.

STYREENHET FOR SIDED@RER: Se gruppe 9

ENDED@I

APNE

Endeveygg~skyvedgren &pnes ved hjelp av trykkluft nar
dgrhidndtaket betjenes. En kontaktbryter i dg¢rhdndtaket

'gir en impula-kontakt-forbindelse til en &pnemagnet pa en

separat. festet magnetventil, hvormed en trykkluftsylinder =: %

blire fylt med luft og derved feorer skyvedgren i apne-
stilling.

M Had l. 9. 1980
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3.7.2 LUKKE

Skyvedgrens tilbakelgp til lukkestilling styres over et
tidsrele (tidsenhet for dgrstyring) som etter en forsink-
elsestid pd ca 10 s gir en impuls-kontakt-forbindelse til
en lukkemagnet pd magnetventilen. Trykkluftsylinderen pa
stempelsiden utluftes, og trykkluftsylinderen pd stang-
siden fylles med luft, og skyvedgren fgres 1 lukkestilling.

APNE-LUKKETID

Innstilling av en passende hurtiqg dg¢rdpningstid, som
regel ca 1,7 s og en dg¢rlukningstid, som regel ca 3 s,
foretas over tilbakeslagsrequleringsventiler, som har
gjennomlgp for utluftning av den aktuelle sylinderside.
Gjennomlgpsdpningen kan reguleres ved hjelp av drossel-
skruer.

Hvis det under en lukkebevegelse skjer en ny apning av
skyvedgren, sd bevirkes en dempeinnretning i sylinder-
hodet at man f&r et svakere anslag av dgren mot dpne-
endestillingen.

Driftstrykket 1 lufttilfgrselsledningen til trykkluftsyl-
inderen er 6 bar.

Dgren kan ngdbetjenes ved hjelp av ngdbetjeningsknapper
p& magnetventilen.

Dgren kan lases 1 &pen og lukket stilling med firkant-
ngkkel.

Nederst p&d endeutgangsdgren utvendig er det plassert en
sikringslds, som holder dgren i lukket stilling ndr over-
gangslemmen er oppsléitt.

M Had l. 9, 1980
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VINDUER, Fig 3.

Vognen har 12 vinduer pd hver side + 1 vindu i hver
side- og endedgr. 3 vinduer pd hver side har halvsenk-
bare overdel med fast underdel. Vinduene i WC har senk-
bart luftevin 1. De ¢vrige vinduer er faste. Alle vin-
duer untatt vinduer i innvendiaqe dgrer har dobbelt glass
(isolerglass), som er innlagt lufttett i en ramme av
eloksert aluminium.

Vinduet er bygget opp av en hovedramme sammensatt av en
gvre og en nedre rammehalvdel (2) og (1l). Vinduet har
ingen innven¢ ge rammer og heller ingen isolasjon som
bryter metallforbindelsen mellom yttersiden og innersiden
av vinduet. De synlige sluminiumgsflater pd innersiden
er megct smale slik at eventuell riming som fglge av
kuldegjennomgang er minimal.

For innlegging av den nedre, faste isoleringsrute (3) i
vinduet brukes en spesiell gummiramme (4) med lislist
som leveres sammen med vinduet.

Vinduets bevegelige del bestdr i likhet med hovedrammen
ogsd bare av en rammedel (5) uten isolerende skille mellom
ytterside og innerside. 1Isolerruten (6) er lagt inn i
samme type gummiramme (7) som den nedre faste rute. I
skyvevinduets overkant og begge sider er det lagt 4nn en
ferings- og tetningslist (8). I underkant er det en tet-
ningslist (9) som vil ligge an mot overkant p& fast vindu.
Samme type tetningslist (l0) er ogsd& montert rundt hele
omkretsen og 8 Lk at den ligger an mot innersiden av
skyvevinduet. Skyvevinduet fgres 1 hovedrammen av fgrings-
ribben (11) i inngrep med f@gringslisten (8), og mangvreres
ved hjelp av h idtaket (12).

For 4 lette mangvreringen er skyvevinduet over et stdl-
b&nd (13) pd begge sider av rammen forbundet med en requ-
lerbar avbalanseringsmekanisme (14) p& toppen av hoved-
rammen, fig 3.13.

M Had 1. 9. 1980
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Faste vinduer i eloksert aluminium Fig 3.12 er ogsa

bygget etter samme prinsipp som de halvsenkbare. Hoved-
rammen bestdr av en nedre og en ¢vre rammehalvdel (1) og

(2) uten isolerende skille mellom yttersiden og innersiden.

Isoleringsruten (3) er lagt inn i samme type gummiramme

(4) som for de halvsenkbare vinduer.

Som nevnt er det pd halvsenkbare vinduer av "Youngs" fab-
rikat benyttet en requlerbar avhalanseringsmekanisme pa

toppen av vinduene. Mekanismen som er vist pd fig 3.13
virker pd fglgende mite:

Gjennom firkantrgret (1) er fert en todelt aksel (2) og
(3) opplagret pd midten og 1 begge ender i lagrene (4, 5
og 6). Utenfor lagrene (5) og (6) er anbrakt valsene (7)
med opprullede stilbdnd (8) som i viste stilling korre~-
sponderer med skyvevinduet 1 lukket stilling. I akselen
(3) er dreid et antall grove, runde gjengespor som passer
sammen med en stdlkule (9) anbrakt i et spof i en firkant-
mutter (10) tilpasset firkantrgret. Mellom lageret (4)
og mutteren (10) er anbrakt et trustlager (l1ll) og mellom
mutteren og lageret (6) er anbrakt en skruefjezr (12).

N&r skyvevinduet trekkes ned vil de opprullede std band
(8) bli rullet av valsene (7) som er festet til akslene
(2) og (3). Akslene vil derved bli satt i roterende be-
vegelse og skru firkantmutteren (10) mot fjzren (12) og
presse denne sammen. WNAar vinduet skyves opp igjen vil
dette fjertrykket hjelpe til med & lgfte vinduet ved at
mutteren presses tilbake til sin normalstilling hvorved
akslene bringes til & rotere og rulle stdlbdndene opp pa
valsene igjen. For justering av lgftekranen er det pd
akselen (2) anbrakt en snekkeskrue (13) som stidr i for-
bindelse med en justeringsfj=r (14) som i motsatt ende

er festet til endestykket (15). Justeringen utfgres ved
4 dreie firkanten (16) pd& snekkehjulet til venstre for
pking av l¢ftekranen og til he¢yre for reduksjon. Fir-
kanten vil vanligvis vare tilgjengelig i et hull i vegg-
kledningen p3 hgyre side over innvendig vindusramm.

M Had 1. 9. 1980
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Alle halvsenkbare og faste vinduer monteres inn i vogn-
veggen fra utsiden som en enhet og festes til vognkassens
platekledning med karosseri-gummilister. Alle innvendige
dekkrammer som nyttes sammen med disse vinduer er utfgrt
av glassfiberarmert polyester. |

I utgangsdgrene pd endeplattformen brukes bare faste vin--
duer med enkelt glass. Glassruten er som regel lagt inn
direkte i vindusipningen med karosserigummilister.

Glassrutene i innvendige dgrer er lagt inn i en spesielt
utformet plast- eller gummilist som pd den ene siden har
gspor for glassruten og pd den andre siden griper over veg-
gens tykkelse, se fig 3.13.

OVERGANGSINNRETNINGER, STIGTRINN OG HANDTAK, Fig 3.

Overgangslemmer og belger er av NSB's nyeste typer.
Overgangsbelgene er av type "Vulstbelg",

Stigtrinnene og oppstigningshidndtakene ved sideutgangs-
dgrene er bygget innenfor dg¢rene. Oppstigningshdndtakene
er av plastbelagte stdlrpr festet med plastbelagte holdere
av stal,

Under endebjelkene er det montert sikkerhetshdndtak til
bruk for koplingspersonalet.

DRAGSTELL OG BUFFERE, Fig 3.

Dragstellet er bygget som en enhet og bestdr av dragkrok
(1000 kN strekkgrensekraft) forbundet med et spesielt gummi
fjerelement.

Skrukoppelet er av vanlig type med 850 kN strekkgrensekraft

Vognen har vanlig sidebufferanordning hvor bufferne er
plassert like langt fra vognens lengdeakse.

3

M Had 1. 9. 1980
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Avstanden fra senter til senter av bufferne er 1750 mm.
Bufferne har fjzrsats av gqummifjarelementer. ’

Ved denne type buffere, vil fjarkraften etter at den
blgte delen av slaget er brukt opp stige raskt til ca

- 570 kN (se fjarkarakteristikk p& fig 3. ). Fordelen

3.11

med denne form for avfjaring av stgtkreftene, er at til-
bakeslaget blir blgtere.

Endepartiet er bygget for senere montering av automatisk
kopling,

BREMSESTELL, Fig 3.

Bremsestell 1 boggi: Se del 5.

Bremsestellet 1 vognkassen bestdr av bremsetrekkstenger,
automatisk bremseetterstiller og skrubremsearrangement
(fig 3. ).

Bremseetterstilleren har til oppgave & requlere forand-
ringer i avstanden mellom kloss og hjul som oppstdr ved

klogslitasje. DBremsesylinderstemplets slaglengde skal
holdes mest mulig konstant.

Vognen er utstyrt med automatisk bremseetterstiller type
DRV 8-450. Etterstilleren er hurtigvirkende og dobbelt-
virkende, slik at den hurtige etterstiller far liten eller
stor klossklaring etter de fastlagte verdier., Etterstil-
leren innbygges som en del av en trekkstang.

Ngdbremseanordning,

Det er plassert npdbremsehdndtak i sitteavdelingen p& den
ene endeveggen,

Ved & trekke i ngdbremsehdndtaket frigjgres tetningsdeks-
let pd ngdbremseventilen og hovedluftledningen utluftes.

M Had 1. 9. 1980
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For & f& fylt hovedluftledningen igjen md fgrst ngdbremse-

hadndtaket skyves opp (husk & skyve inn stoppfjaren) der-

etter legges tetningsdekslet pd og sikres. Ngdbremsehand-

taket skal alltid vare plombert.

Se forgvrig del 8 Trykkluftanlegg.

3.12 PASKRIFTER, SKILT OG FARGER, Iig 3.

Pdskrifter, skilt og farger er av vanlig utfgrelse og
plasseres som vist pd fig pd begge sider av vognen.

M Had 1. 9. 1980
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4. INNREDNING

18 Side 1

4.1

INNHOLDSFORTEGNELSE

SETER OG BORD
GARDEROBE, BAGASJEREOLER OG HYLLER M.V.

SETER OG BORD, Fig 4.1 - 4,

Vognene er innredet med to sitteavdelinger med tilsammen
44 sitteplasser. Mellom sitteavdelingene er det oppsatt
skillevegqg.

I avdelingen for "Rg¢yking forbudt! er det 28 sitteplasser,
mens det i avdelingen for "Rgyking tillatt" fins 16 sitte-

plasser. Setene er enkelt og dobbeltseter av type ligge~ |-

stoler med bord innfelt i seteryggen. Bortsett fra 1+2
stoler ved hver vegg kan stolparene svinges 180°. Setene
og ryggene er stoppet og trukket med ullstoff pd forsiden
og kunstlar pd baksiden. Seteryggen har nakkepute og
pakkenett. Ellers er setene utstyrt med regulerbare fot-
hvilere og askebeger i armlenet (i avdeling for rg¢ykere).

Regulering av setene.

Ryggen pd stolene har trinnlgs requlering av skrdstilling-
en. Reguleringen foregdr ved hjelp av stemplet i en hyd-
raulisk sylinder som er forbundet med ryggmekanismen.

Ved hjelp av et hidndtak i forkant av armlenet betjenes en
ventil i den hydrauliske sylinder slik at seteryggen kan
settes i1 hvilken som helst stilling innenfor requlerings-
omradet.

Nedslagsbordet som er innfelt i seteryggen er hengslet i
to armer. Disse armene er opplagret slik at bordet, nar
det er utsldtt, er uavhengig av seteryggens bevegelse.
Bordet holdes fast av en sneppert i oppsldtt stilling.

M Had 1. 9. 1980




Nr

NSB

Trykk 755.

4. INNREDNING
18 Side 2

Dato

4.2

~|

Seteparet svinges rundt ved fgrst & trd ned en utlgsnings-
pedal pa siden mot midtgangen. Fg¢r seteparet svinges ma
seteryggen og forhvileren vare i ¢verste stilling og bord-
ene i oppsldtt stilling,

Fothvileren har to stillinger og kan reguleres ved a lpfte
den med foten.

GARDEROBE, BAGASJEREOLER OG HYLLER M.V,

Ved sitteavdelingens endevegger cr det garderobe med hylle
og stang med ca 20 kleshengere, dessuten speil. Videre

er det bagasjereol, drikkevannsbeholder (termokanne) med
tappekran samt en stor avfallsbeholder for brukte drikke-
beger og avfall fra togservering. Det er ogsd bagasje-
hyller av forkrommet metallnett pd begge sider aver vindu-
ene i hele sitteavdelingens lengde. I hvert veggfelt er
det 2 kleskroker.

Alle vinduer i sitteavdelingen har rullegardiner av gjen-
nomsiktig stoff, En avfallskurv er festet til veggen
mellom hvert setepar.

Det er pd den ene endeveggen plassert brannslukningsappa-
rat (pulverapparat No-Ha type 6 B), verktgyskap og handtak
for ngdbrems,

Vinduene 1 sitteavdeling har sidegardiner og gulvet er
dekket med vegg-til-vegg teppe.

M Had 1. 9. 1980
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o~y, | Trykk 755.18 Side 1
P
Nr Dato
INNIIOLDSFORTEGNELSE
- - ' pa—
6.1 {LOSETT
VASKEINNRETNINGER
6.3 DRIKKEVANNSINNRETNING M.V.

FIG 6.1 - 6.2

6.1 KLOSETT

Vognen er utstyrt med trykkspylt vannklosett i begge vogn-
ender. Vanntankene er plassert i taket over klosettet og

forgangen.

I taket er det en luke for montering av vanntanken.

Fylling av tanken foreqgdr fra vognens utside. Vanntankene
rommer ca 340 1.

Vannstandsmdleren er av vanlig type.

For & oppnd effektiv spyling med lite vannforbruk gkes
vanntrykket ved hver spyling ved hjelp av trykkluft.
Trykkluften tilf¢res vannporsijoneringsbeholderen fra
vognens apparatluftledning.

Vannforbruket er ved denne metode ca 2 liter pr. spyling.
Spylingen skjer ved & trd ned pedalen ved siden av klo-
settskdlen.

Vann og trykkluft for spylingen, styres av 2 ventiler,
som er sammenbygd til en enhet- den sakalte spyleventilen
(fig 6.2). Spyleventilen betjenes med en pedal. Spyle-
systemet bestdr sdledes av 2 adskilte opplegqg, ett for
trykkluften og ett for vannet, og disse to opplegg settes
i forbindelse med hverandre gjennom spyleventilen i det
pyeblikk en spyling foretas.

M Ilad 1., 9. 1980
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8 Side 2

Spylevaentilen som er montert p& selve klosettkapselen,

har pakkboks 1 nedre del med inngjenget klemring eller
gland, og en sekskant for tiltrekking. Ved lekkasje kan
man tette ve & skru klemringen 1/4 omdreining lengre inn.
Klemringen m& ikke trekkes for hardt til, da dette kan
fgre til at pakningen blir g¢gdelagt, eller at ventilsgpind-
elens tilbakefgring vil bli for tregq. '

VASKEINNRETNINGER

I begge WC er det vaskeservant (hjgrneservant) av porselen
med blandebatteri og en 20 liters varmtvannsbereder av
type "Ekvtor". Videre er WC utstyrt med speil, hylle,
holder for papirhdndduker av type "Handy", holder for
klosettpapir og avfallskurv, WC har dessuten kontaktor
for barbermaskin (110 og 220 volt).

DRIKKEVANNSINNRETNING

Drikkevannsinnretningen er plassert i hver ende av sitte-
avdelingen ved siden av garderoBen. Den bestdr av 1 stk
termokanne, 1 stk holder for pappbeger (drikkebeger) og
avfallskasse.

M Had l. 9. 1980
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7.0 VENTILASJONSANLEGG, Fig 7.1

Sanan R J1od - —~——1

Vognen er utstyrt med ett varme- 0og ventilasjonsaggregat

og ett friskluftaggregat over plattformene i hver vogn-

ende,

Friskluft tas inn gjennom sideveggen i et luftgitter og
—

fpres gjennom inntakskanalen til et filter for luftrensing
og inn i ventilasjonsrommet.

Ved hjelp av termostatstyringen kan luften oppvarmes til
gnskelig temperatur i1 varmebatteriet. Varmebatteriets
vifte leder ventilasjonsluften til varmluftkanalene pé
begge sidegr av vognens yttervegger og ned til gulvkanalene.

Gulvkanalene har perforerte stdlplater i forkant slik at
den tilfe¢rte ventilasjonsluft fordeles over hele vognens
lengde. En del av ventilasjonsluften strgmmer ogsd ut
gjennom hullene i kanalens overkant og videre gjennom spal-~
tene i varmveggen under vinduene og strgmmer inn i kupeen
ved vinduskarmene.

For 4 gke ventilasjonen i sommertiden og ellers under
spesielle forhold t overgangsperioder vinter/sommer
starter automatisk ventilasjonsaggregatene for tilleggs-
ventilasjon. Friskluften suges inn fra samme ventila-
sjonsrom som for varmluftaggregatet, og fra friskluftag-
gregatet bldses luften rett framover 1 en takkanal i hele
kupeens lengde.

I bunnen av takkanalen er 2 og 2 felter mellom lysrgrarma-
turene perforert med et bestemt antall hull, slik at det
oppnds et visst overtrykk i takkanalen.

Luftmengde med varmeanlegget 1 gang:

1400 m3/h, som gir 10 luftvekslinger.

M Had l. 9. 1980
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18 Side 2

Dato

luftmengde med tilleggsventilasijon:

3300 m3/h, som gir 23 luftvekslinger.

P& ventilasjonskanalen er det et uttak for ventilasjons-
luft til klosettet.

Ventilasjonsluften kan reguleres for eomluftsirkulasjon.
Betjeningsarmen som er regulerbar i 3 stillinger, er
plassert i undertaket i det elektriske varmeskap og lys-
skap.

I hver vognende er det et omluftkammer med en overtrykks-
ventil som virker slik at bruktluft kan f@res direkte fra
kupeen til friluft. Denne overtrykksventil begynner &
dpne ved 1 mm VS og er derfor stengt ndr anlegget ikke er
i drift,

M Had 1. 9. 1980
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8.0 TRYKKLUFTANLEGG, Fig 8.1 og 8.2

Vognen har 2 gjennomgdende ledninger for trykkluft, en
hovedledning (5 bar) for bremsesystemet, og en apparat-
ledning (6 bar) for dgrmaskiner og klosettspyling.

I hver vognende er det 2 koblingskraner for hovedledninger
og 2 koblingskraner for apparatledningen.

Hovedlednin a2n har ett uttak for ngdhremse.

Npdbremsehdndtaket er plassert pd endeveggen i sitteav-
delingen.

Ved & trekke i ng¢dbremsehdndtaket frigjgres tetningsdeks-
let pd ngdbremseventilen og hovedluftledhingen utluftes,
slik at bremsene tilsettes.

For & f& fylt hovedluftledningen igjen, md ngdbremseh&nd-
taket fgrst skyves opp i trekassen (husk & dra i stoppr
fj®ren). Deretter kan tetningsdekslet pd ngdbremseventil-
en legges pd og forrigles.

Ngdbremgehdndtaket skal alltid vare plombert.

Ang,., tilfgrsel av trykkluft til dgrmaskiner og klosett,
henvises til del 3. VOGNKASSE og de 6. SANITERANLEGG.

Av trykkluftutstyr ellers finns luftbeholdere, styreventil,
bremsesylinder, kontrollapparat for bremsesylindertrykk,
bremsetrykkregulator, stevfilter og omstillingsanordninger.

M llad 1. 9. 1980
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9. ELEKTRISK ANLEGG

. *!!, Trykk 755.18 Side 2
Nr |Dato

9.1 BATTERI OG LYS

9.1.1 Batteri.

Belysning og div, betjening av vognen skjer med 32
volt likestrgm som tas fra vognens akkumulatorbatte-
ri (52).

Vognens batteri bestdr av 24 seriekoblede Nifeceller,
type KER 30 E, 300 Ah ved 10 timers utladning.

Utenpd den ene batterikasse er anbrakt et sikrings-
(A3-2) skap med 2 stk. 125 A hovedsikringer (53.1,-2) for
’ batteri.

9.1,2 Ladelilkeretter,

Vognen er utstyrt med ladelikeretter for maksimal
ladestrgm 75 A og ladespenning innstilt pd 36 V.

Ladelikeretteren bestdr av transformator med dros-
(A3-1) selspole (5la) opphengt unddr vognen og regulerings-
enhet £51b) plassert i lysskap.

(A1-5) Transformatorens 1000 V-vikling er tilkoblet vognens
togvarmekabel over sikringene (2.3 og 4,5).

Ladestrgm og la&espenning kontrolleres med amperemeter
og voltmeter som finnes p3d requleringsenheten.

(A3-3)  Bl4 varsellampe (70) innfelt over d¢r til lysskap
lyser ndr likeretteren er innkoblet.

Varsellampen er sikret over sikringsautomat (6.1).
9.1.3 Batteriet er tilkoblet vognens anlegg over sikring-
(A3-2) ene (55).

(A3-10) Styrestrgm for varme og ventilasjon tas ut fra sik-
ringsautomaten (44) og styres over nullspenningsrele-
(AS'Z) et (8.4)0

E Had 1. 9. 1980
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Side 3

Dato

(A3-9)

9.1.4

9.1.4.1

(A4-4)

(A3-6,7)

9'1.4.2

Styrestrgm for dg¢rbetjening tas ut fra sikringsauto-
matene (48.1,2).

Belysning.

Strgm til all belysning tas fra vognens batteri.

Vognbelysningen bestdr av 20 stk. lysrgr, 18 stk. 40 W
og 2 stk. 20 W 1 innfelte armaturer med raster (64),
fordelt med 10 stk. armaturer i 2 rader 1 takets lengde

I hver armatur er anbrakt egen transistor lysrgrom-
former som omformer batterispennitigen til 220 V veksel-
spenning (63).

I hver armatur er ogsd anbrakt en ngdlyslampe. Ngd-
lyslanipene kobles inn med bryter (54.l1) pd lystavlen,
og er sikret over sikringsautomaten (58).

Den gvrige belysning bestdr av 36 V glgdelamper.

Over hver koffertreol og i hvert WC er montert en inn-
felt takarmatur. PA hver plattform er montert to innm-
felte takarmaturer. Disse armaturene mates over sik-

ringsautomat (59) og betjenes med venderen for lysrgr

(62) . I stilling "Lysregr 1/2" og "Lysr¢r 1/1" kobles

gl¢gdelampene inn. I stilling "Automatisk" kobles gl¢dé
lampene inn ved hjelp av fotosellebryteren ved kjg¢ring
i tunnel.

I hvert skap er montert et nobitbeslag (78). Skapet
betjenes.med bryter (65) som er anbrakt inne i skapet.

Trangsistoromformerne i lysrgrarmaturene (64) kobles

inn over sikringsautomatene (56.l1,2) og betjenes med
vender for lysrgr (62) med stillingene: AV - Lysr¢r

1/2 - Automatisk - Lysrer 1/1,

Stilles vender for lysrgr (62) i stilling "Av" er all
belysning i kupe, plattformer og WC utkoblet.

E Had 1. 9. 1980
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Side 4 ‘__j

Dato

(A4-5)

(A4-3)

9.1'5

(A3=-4)

9.1.6

(A3-8)

Stilles vender for lysrgr (62) i1 stilling "Lysr¢r 1/2",
kobles halve lysrg¢rbelysningen inn (5 r¢r 1 hver rad).

Samtidig kobles glgdelamper for plattform, koffertreol
og WC inn,

Stilles vender for lysrgr (62) i stilling “Lysrgr 1/1"
kobles hele lysrgrbelysningen inn.

Samtidig kobles glgpdelamper for plattform, koffertreol
og WC inn.

Stilles vender for lysrgr (62) i stilling "Automatisk”,
kobles matespenning til fotosellebryter (73) og tids-
rele (85).

Véd kjgring 1 tunnel gir fotosellebryteren (73) styre-
signal til tidsreleet (85) som dermed trekker til og
kobler inn kontaktor for lysre¢r (8,6), som igjen kobler
inn alle lysrgr samt glgdelamper pad plattform, koffert-
reol og WC.

Tidsreleet (85) har innstillbart frafall, maks. 5 min,
(innstilles pad ca 55 s) og holder vognbelysningen kon-
tinuerlig innkoblet p3 strekninger med kort avstand

mellom tunellene. Dermed reduseres lysrgrenes koblingst
hyppighet.

WC-signal.

WC-signalet er tilkoblet i kursen for varsellampe for
likeretter over sikringsautomat (61).

Barbermaskin-anleqq.

For bruk av elektrisk barbermaskin er det 1 hvert WC
montert stikkontakter for 220 V og 110 V, 50 Hz.

Stikkontaktene mates fra en transistoromformer (75) som
er anbrakt i lysskapet og er tilkoblet batteriet over
sikringsautomatene (60).

E Had 1. 9. 1980
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Bryteren péa transistoromformeren skal std i stilling
"Inne"” ndr anlegget er i drift.

Sluttsignal.

Det er anbrakt 2 rgde innfelte sluttsignallamper i hver
vognende., Signallampene er sikret over sikringsauto-
mat (58) og betjenes med brytere for sluttsignal (54.2,
3), en bryter er plassert pd lystavle og en bryter pa
hjelpestrpmtavle,

HJELPESTROM

Transformator for hijelpestrgm (14) er tilkoblet 1000 V
= anlegget over 10 A Gardysikring (13.3).

Trangformatoren har 2 sekundarviklinger. Den ene vik-
ling gir 1000/35 V., Den andre vikling med 5 uttak gir
1000/40-48 Vv,

Varmeelementer for vask- og WC-utlgp (36) mates fra
transformatorens 35V-uttak, som er sikret over sikrings

automat (21) og kobles inn av hjelperels for varmeele-
ment (8.7). Hjelpereleet kobles inn med bryter for
varmeelementer (3l) p& hjelpestrgmtavlie, og hjelperele-
et styres av uteluftstermostat (88).

~ Ventilatormotorene (6.l1-4) som er 32 V bglgestrgmmotor-

er, mates fra likeretter for ventilatormotorer (16)
over sikringsautomatene (9.1-4). Likeretteren (16) er
tilkoblet transformatorene 244V-uttak over sikringsau-
tomat (15).

Nullspennipgsreleet (8.4) er tilkoblet transformatorens
48 V-uttak over likeretter (42).
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(A3-10)

9.2.5
(A5=-11)

9.2.6

(Al-9)

(A2+xl)

Nullspenningsreleet kobler ut all mangverstrgm til var-
me- og ventilasjonsanlegget ndr 1000 V togvarmespenning
faller ut.

Utkoblingsrele for kurs 2 (8.3) mates fra transformator
for utkoblingsrele fra kurs 2 (19) over likeretteren
(20).

Ved brudd 1 1000 V sikring for kurs 2 merket "Varme-
batteri denne vognende" mister varmebatteriet spenning-
en, men samtidig faller utkoblingsreleet ut og bryter
kretsen til ventilatormotoren og forhindrer at kald
luft bléses inn i kupeen ved evt. sikringsbrudd.

vannvarmeanleqq.

I hver vognende er anbrakt en vannvarmer (33) innebyg-
get 1 veggen mellom kupe og WC,

Vannvarmerne har 220 V varmeelementer og mates fra egen
transformator (29) tilknyttet 1000 V-togvarmespenning
over Gardysikring (13.2).

Vannvarmeelementene er sikret over sikringsautomatene
(30.1,2).

Vannvarmerne kobles inn ved & stille bryterne (31.2,3)
i stilling "PA". De rg¢de varsellamper for vannvarmerne
skal da lyse.

Temperaturen pd vannet reguleres automatisk til innwe..
stilt verdi av termostat innebygget i1 vannvarmeren.

Fgr anlegget settes i drift md vognens vanntanker vare
fylt med vann. Alle tgmmekraner skal vare stengt.

Hensettes vognen 1 kaldt var uten oppvarming, md anleg-
get tgmmes for vann.
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Dato

9.2,7

(A2-3)

(A2-4)
(Al-9)

(al-9)

(A2-3)
(A5-4)

(A 5-4)

(Al-1)

VARME OG VENTILASJON

Oppvarming av fgringsskinner og stigtrinn (sidedgrer).

For 4 hidre feilfunksjon pd grunn av sng og is, er
stigtrinn og de nedre fgringsskinnene forsynt med
varmeelement.

Elektrisk kraft til elementene tas fra en hjelpetrans-
formator (pos 29), 1000/220/36 VvV, 8,4 kvVA,

220 V benyttes bare for stigtrinnelementene.

Transformatoren er sikret pd primersiden med Gardysikr-
ing (45.1). Kurssikringene pd sekundarsiden er montert
p& en egen sikringstavle.

Alle elementer kobles inn ved hjelp av en kontaktor
(131) . Styringen for kontaktoren er lagt over minus-
termostaten (88) og en trykkvokter.

Dette innebarer at elementene er tilkoblet ndr utetemp-
eraturen er under ca €4°c og vognens apparatluftledning
stdr under trykk.

En kontrollampe vil da lyse.

Styrestrgm til dgdrvarmeanlegget er koblet over en AV/
PA-bryter (121.2) som er plassert pd betjeningstavle foj
varme,

Oppvarmingssystemet er basert pd varmluft fra 1000 V
varunebatteriex med tillegsvarme fra 1000 V varmeovner.
1000 V togvarme er sikret over 3 stk 35A-sikringer i
sikringskassen under vognen med kurssikringer av typen
Gardy plassert pd varmetavlen i varmeskapet.

E Had l. 9. 1980
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Installert effekt i vognen:
Varmebatteri, type Backer, 17000W 2 = 34000W
Ovner pd plattform " 720W 2 = 1440W
" " " type NSB AQ0W 2 = 800w
Ovner p& Wc " " 400W 4 = 1600W
Ngdvarme:
Ovner i kupe, type NSB 1000w 6 = 6000W
1] " " L] 11 400w 2 = 800W
43640W

9:3.2

Hver vogn har to adskilte varme- oq ventilasjonsanlegqg,
anbrakt i1 taket over hver av plattformene.

Hvert anlegg bestdr av et ventilatdéraggregat med varme-
batteri for varmluft som bldser varmluft inn i kupeen
gjennom gulvkanalene, og et ventilatoraggregat for til-
leggaventilasjon som bldser luften inn i kupeen gjennom
takkanalene.

Friskluften tas inn gjennom sjalusier pd vognsiden ved
koffertreolen, ledes i egen kanal opp til takrommet
over plattformen hvor den passerer luftfilteret og
suges inn i1 viften og blises gjennom varmebatteriet og
videre ned til varmluftkanalene langs gulvet.

I hele kanalveggen og i kanalens topplate pad varmvegg-
feltet er boret et bestemt antall utbldsningshull for

- & oppnd et visst overtrykk i1 kanalen, Gjennom utblis-

ningshullene strgmmer varmluften ut og i mot dekkplat-
ene pd kanalsiden, og lufthastigheten reduseres til ca
0,2 m/s f¢r den fordeler seg i kupeene.

En del av varmluften strgmmer ogsd ut gjennom hullene
i kanalens overkant og videre gjennom spaltene i varm-
veggen under vinduene og strgmmer inn i kupeen ved
vinduskarmene.
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For & gke ventilasjonen i sommertiden og ellers under
spesielle forhold i overgangsperioder vinter/sommer,
starter automatisk ventilatoraggregatene for tilleggs-
ventilasjon. Friskluften suges inn fra samme rom som
for varmluftsaggregatet og luften bldses fra ventilat-
oren rett fremover i en takkanal i hele kppeens lengde.

I bunnen av takkanalen er 2 og 2 felter mellom lysr¢r-
armaturene perforert med et bestemt antall hull, slik
at det oppnlds et visst overtrykk i takkanalen.

Gjennom utbldsningshullene strgmmer friskluften ut i
kamrene over mellomrasterne og videre ut i kupeen.
Luftmengde med varmeanlegget i1 gang:

1400 m3/h, som gir 10 luftvekslinger.
Luftmengde med tilleggsventilasjon:

3300 m3/h, som gir 23 luftvekslinger.

I hver vognende er arrangert en luftkanal som ti later
bruktluft & passere fra kupe og direkte til friluft.

En tilbakeslagskraft stenger denne passasje ndr anleg-
get ikke er i drift.

Varme- og ventilasjonsanlegget reguleres automat sk,
avhengig av utetemperaturen, ved hjelp av 5 termostater
for hver kupehalvdel.

" En kupetermostat (22) innstilt pa 22°C, en forvarmings-

termostat (24) innstilt pd 18°C og en maksimaltermostat
(22) innstilt pa 25°¢ er plassert pd tverrveggen i hver
ende av kupeen. Kupetermostat til venstre, forvarmings
termostat 1 midten og maksimaltermostat til hgyre.

Termogtatene for varmluft og temperert ventilasjons-
luft er kanaltermostater med differensialvirkning, med
f@larlengde pd 300 mm, og hegge innstilt pa +18°.

Side 9 _AJ
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9.3.3

(A5-1)
(A5-4)

Termostaten for varmluft (12) er plassert i friskluft-
ens innsugningsdpning, men arrangert slik at 80 mm av
fgler-lengden stikker inn i et rgr som fgrer varmluft
fra varmluftkanalen.

Med denne montasje av varmlufttermostaten oppndes en
differensialvirkning ved at ndr den kalde friskluften
som strgmmer forbi 220 mm av fgleren har temperaturen
+8°C, d.v.s. 10°C lavere enn termostatens innstilte
verdi +18°C, s& m& varmluften som strgmmer forbi 80 mm
av fgleren stige 27,5°C over +18°C for & komme i like-
vekt, d.v.s. 45,5°C iflg. ligning:

80 (tv-le) = 220(18 - 8)
tv = 45,5

Ved synkende utetemperatur oppnds gkende varmlufttemp-
eratur, og omvendt.

Termostaten for ventilasjonsluft (ll) er plassert like
etter varmebatteriet, med 260 mm av fglerlengden inne

i varmluftkanalen. Det oppnds ved dette en liten dif=xu
ferensialvirkning, som gir noe hgyere ventilasjons-
lufttemperatur ved lav utetemperatur,

Sikkerhetstermostaten er innstilt pa 180°c, og montert
slik at hele fglerlengden stikker inn i varmebatteriet.

. Anleggets betjening og virkemdte.

Anlegget startes ved & sette hovedbryter for varme- og
ventilasjonsanlegget (17) 1 stilling "PA". Rgd varsel-
lampe over bryter skal da lyse.

Med bryteren i stilling "PA" kobles ventilatormotorene
inn, nullspenningsrele og utkoblingsrele for kurs 2
kobles inn, samtidig som mangverstrgm kobles inn via
nullspenningsreleet.

Side 10 -«J.
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9.3.3.1

(A5-8)
(A5-9)

9.3.3.2

(A5-8,9)

Forvarmingsperiode.

For hurtig oppvarming av vognen holdes varmebatteriet
kontinuerlig innkoblet inntil kupetemperaturen har nadd
forvarmingstermostatens innstilte verdi +18°¢.

Kontaktor for varmebatteri (3) kobles inn av hjelperele
for kontaktor (8,5), som holdes inne over:
Maksimaltermostat (24)
Sikkerhetstemostat (10)
Varmebatteriet er nd innkoblet, og varmluft med ekstra
hgdy temperatur strgmmer kontinuerlig inn i kupeene.
Kupetemperaturen stiger raskt, og ved 18°C kobler for-
varmingstermostaten ut varmebatteriet og varmluftens
temperatur begynner i synke.

Under forvarmingsperioden kobler ventilasjonstermosta-
ten (ll1) over til kl., 1-3 ndr lufttemperaturen passerer
ca +25°¢ og varmlufttermostaten (12) kobler ut nar
varmlufttemperaturen passerer den verdi som'er utkob-
lingsverdien ved resp. utetemperatur.

6ppvarmingsperiode.

Etter at forvarmingstermostaten har koblet ut varmebat-
teriet vil varmluftens temperatur synke, inntil varm-
lufttermostaten (12) kobler inn igjen og oppvarmings-
perioden begynner.

Kontaktor for varmebatteri (3) kobles inn av hjelperele

for kontaktor (8,5) som holdea inn over:

Ventilasjonstermostat (11)

varmlufttermostat (12)
Kupetermostat (23)
Sikkerhetstermostat (10)

Varmebatteriet er nd innkoblet, lufttemperaturen stiger
og pd grunn av varmlufttermostatens differensialvirk-
ning tillater termostaten varmluften & ¢gke til en be-
stemt temperatur, avhengig av utetemperaturen, fgr den
kobler varmebatteriet ut,
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9.3.3.3

9.3.3.4

- liten at kupetemperaturen vil synke inntil kupetermo——=
‘Ataten: (23) kobler inn igjen.

Varmluftens temperatur synker sd ca 10°C fgr varmluft-
termostaten kobler varmebatteriet inn igjen.

Varmlufttermostaten (12) kobler sdledes varmebatteriet
periodisk inn og ut, og kupetemperaturen stiger inntil
kupetermostaten (23) kobler ut ndr kupetemperaturen
overstiger den ¢gnskede verdi +22%,

Ventilasjonsgperiode,

N&r kupetermostaten (23) har koblet ut, vil varmluft-
ens temperatur synke inntil ventilasjonatermostaten
(11) kobler inn igjen ved ca +18°¢ og ventilasjonsperi-
oden begynner.

Kontaktor for varmebatteri (3) kobles inn av hjelperele
for kontaktor (8,5) som heldes inne over:

Ventilasjonstermostat (11)
Sikkerhetstermostat (10)

Varmebatteriet er nd& innkoblet, og lufttemperaturen
stiger sd til ca +25°¢C hvor ventilasjonstermostaten (11]
kobler ut igjen.

Ventilasjongtermostaten (ll) kobler slledes varmebat-
teriet periodisk inn og ut, og s¢rger for at ventila-
sjonsluften ikke synker under +18°C.

I ventilasjonsperioden er den tilfgrte varmemengde sé&

S4 overtas reguleringen igjen av varmluft- og kupeter-
mostat som beskrevet i punkt 9.3.3.2,

Maksimaltermostatens funksjon.

I ventilasjonsperioden er cden tilfgrte varmemengde
normalt s& liten at kupetemperaturen synker, men under
spesielle forhold med forholdsvis hgy utetemperatur,
sterk sol og fullt besatt kupe, vil den samlede tilfgrte
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| varmemengde vare sd stor at kupetemperaturen stilger
(A5-6) inntil maksimaltermostaten (22.1,2) 1 en av kupehalv-
B delene, ved innstilt verdi +25°C, kobler inn rele for

takventilatorer (41).

Derved starter takventilatoraggregatene (6.3 og 6.4) 1
begge vognender og samtidig kortsluttes formotstanden
for motor for varme- og ventilasjonsaggregat (6.1,2)
og turtallet stiger,

Utemperert friskluft strgmmer s& ut fra takkanalene,
samtidig som noe gket mengde temperert friskluft strgm-
mer ut fra gulvkanalene,

Med den forholdsvis store mengde friskluft som nd blas-
er inn i kupeen vil kupetemperaturen ikke lenger stige,
og under de vanligste forhold vil temperaturen derimot
synke noen grader.

NAr kupetemperaturen begynner & synke, sd vil maksimal-
termostaten (22) koble om, men takventilatorene vil

(A5-6,11) fortsatt vaere i drift fordi rele for takventilator (41)

holdes inne over egen holdekrets, som mates over kupe-
termostat (23.2).

Takventilatorene vil sdledes vare igang inntil kupe-
temperaturen har sunket til det niv3d hvor kupetermo-
staten (23.2) igjen ber om varmetilfgrsel.

N&r takventilatorene stdr, s¢rger tilbakeslagsklaffer
for at varmluftventilatorene ikke suger luft tilbake
fra kupeen gjennom takkanalene,.

Omluft.

Varme~- og ventilasjonsanlegget i1 hver vognende kan
kjgres pd hel eller delvis omluft.

Luftspjeldene reguleres med ha&ndtak plassert i taket
inne i lys- eller varmeskapet.
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9.3.5

(Al-8)

(Al=7)
(A5-2,3)

9.3.6

9.4

‘Oppvarming med 1000 V varmeovner.

. kan bli koblet fra 1000 V togvarmespenning med bryterne

I stilling "Omluft" betjenes et spjeld 1 rommet over
plattformen, slik at luft suges fra bruktluftkanalen
og inn i anlegget. Spjeldene er utfgrt slik at frisk-
lufttilfgrselen ikke stenges helt.

Hel eller delvis omluft kan benyttes ved forvarming av
kald vogn eller ved ekstra lave utetemperaturer.

Under normal drift skal anlegget alltid kjgres pa frisk
luft.

Varmeovner p& vognens plattform og WC er hé&ndregulert
med 1000 V regulerbryter (26) plassert 1 varmeskapet.

P& hvert WC er desuten plassert en termostat (40) inn-
stilt pd 21°C, som kobler kontaktor (39) for ovner pé
WC inn og ut.

Ngdvarmeovnene er plasgsert i kupe og koffertreol.
Ovnene er hidndregulerte med 1000 V regulerbryter (27)
plassert i varmeskapet.

Nadr vognene hensettes kan disse holdes oppvarmet ved

hjelp av varmeovnene.

Varmebatteriene som inngdr i vognens varme- og ventil-
asjonsanlegg kan pd forhdnd kobles pd halv effekt eller

(3) plassert i varmeskapet.

HPY' TTALERANLEGG

Disse vogner er utstyrt med gjennomgdende 6 pars hgyt-
talerkabel tilkoblet l3-polet stikker og koblingsddse i
hver vognende. To normale 2-polede kontakter for hgyt-
taler er montert i hver vognende.

Par nr. 1 i gjennomgdende kabel er valgt til hgyttaler-
kurs, |

E Had 1. 9. 1980




Trykk 755,18

NSB

A3

9. ELEKTRISK ANLEGG

Side 15

NrEi;o

9.5

(A3-9)

P4 hver plattform innfelt i takluken, er anbrakt en
hgyttaler av typen Sears/Polar. I kupeen, montert over
rasterne mellom lysrgrarmaturene, er anbrakt 8 hgyt-
talere av typen Vingtor HGl.

Alle hgyttalere er tilkoblet sentralt koblingsbrett i
lysskapet.

P4 disse vogner er par nr. 6 i gjennomgdende hgyttaler-
kabel benyttet til gjennomglende dgrlukkingssignal.

ELEKTRISK D@RBETJENING, SINED@R:

Disse vogner er utstyrt med sidedgrer som &pnes og luk-
kes med trykkluft. Den elektriske styring av de trykk-
luftdrevne dgrene skjer ved hjelp av en elektronisk
styreenhet (Ulo) som fAr sine styresignaler fra aksel-
giveren (114) og fra brytere (112) og trykknapper (11l1l)
pd plattformen og fra bryterkontakter, innebygget i
dg¢rbladene, som aktiviseres ved betjening av de innven-
dige eller utvendige d¢rhandtak.

Dgrbetjeningstavliene (T7, T8) er plassert en i hvert av
skapene, og hver tavle inneholder 2 elektroniske styre-
enheter (Ulo), en for hver av dgrene i resp. vognender.

I lysskapet er plassert reletavle for fjernstyring av
dgrer (103), reletavle for hastighetsavhengig styring

. av dgrer (104) og reletavle for trykkavhengig styring

av dgrer (105).

De elektriske impulser fra bryterne i d¢rbladet over-
feres ved hjelp av beveglige kahler med stikkere i hver
ende (l119) plassert gverst pd dgren.

Dprbetjeningsutstyret er tilkoblet batteriet over sik-
ringsautomatene (48.1,2).
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Dato

9.5.1

92.5.1.1

(A7-3)

9.5.1.2

9.5,1.3

(A7-22)

9.5.1.4

. Dgrene kan sdledes i tidsrommet 30 s apnes manuelt fra

ﬂ

Apning av d¢rer.

Dgrene kan &pnes med utvendig dgrhdndtak ndr vognen
stdr Btille eller vognens hastighet er under 5 km/h.

Ved & dreie dgrh&ndtaket ca 65%blir fgrst forriglingen
lgsner og deretter betjenes en endebryter (b3) som
kobler inn den elektropneumatiske dg¢rdpnemekanismen.

Trykkluften til dpnemekanismen stenges etter ca 2 s
ved hjelp av et tidsrele. Etter denne tid stdr dgren
uten trykkluft i &pen stilling.

Dgrene kan 4pnes med innvendiqg dg¢rhadndtak nidr vognen
stdr stille eller vognens hastighet er under 5 km/h
som under pkt. 9.5.1l.1.

D@rene kan 4pnes med utvendig dg¢rhdndtak n&r vognens
hastighet er over 5 km/h.

Ved 4 dreie utvendig dgrhdndtak ca 65° blir forrigling-
en lgsnet og en endebryter (b5) betjenes som over et
tidsled kobler ut trykkluften til stengemekanismen for
et tidsrom av ca 30 s.

Luft til &pnemekanismen blir ikke koblet inn da ende-
bryter for "Dgr adpnes" er spenningslgs ved en hastighet
over 5 km/h.

utsiden ved en hastighet over 5 km/h. NA&r denne tid er

utlegpt, kobles lukkemekanismen inn igjen og dgren luk-
kes, |

Dgrene kan ikke apnes med innvendig dgrhdndtak nar
vognens hastighet er over 5 km/h. Ved denne hastighet
har d¢rblokkeringsmagneten (ml) trukket til og innven-
dig d¢rhdndtak er blokkert, d,v.s. koblet ut av inn-
grep.
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| Skulle dg¢rblokkeringsmagneten vare ute av funksjon og

9.5.1.5

(A7-22)

9.5.1.6

(A7-20)

(A7-3)

9.5.1.7

innvendig dgrh&ndtak ikke vare frikoblet, s& lar dgren
seqg allikevel ikke &pne med det innvendige dgrhéndtaket
da trykkluften til stengemekanismen stdr p& ved en has-
tighet over 5 km/h,

Dprene kan ngddpnes med innvendig dgrhdndtak nér vogn-
ens hastighet er over 5 km/h.

Y

I et ngdstilfelle kan en av de reisende betjene det
plomberte ngdhdndtaket (108) eller konduktgren kan
dreie en firkanttapp pd& ngdhdndtaket (108), hvorved
dgratengningsmekanismen kobles ut og d¢ren kan &pnes
manuelt med innvendig h&ndtak. N&r ngdhdndtaket eller
firkanttappen betjenes lyder et lydsignal inntil ned-
h&ndtaket eller firkanttappen igjen er dreid ti. ake
til utgangsstillingen.

Dprene gdr ilkke igjen ndr fingerbeskytteren har trykket
mot noe i de¢rdpningen, (f.eks. fingre, arm, ben).

Blir fingerbeskytterens trykkslange sammentrykket under
dgrens lukkebevegelse sd& aktiviseres trykkvokter (a3)
og d¢ren gAr opp igjen,

StAr vognen stille blir de¢ren &tdende apen.

Er vognens hastighet over 5 km/h lukkes dgren etter
ca 7 8 over et tidsrele,

Fingerbeskytteren kobles ut av en endebryter (109)
plassert over d¢ren ndr dgrdpningen er mindre enn 10
ml

D¢rene kan Apnes med innvendig og utvendig dgrhé&ndtak,
ved hastighet under 5 km/h ndr strgm- og/eller trykk-
lufttilfgrsel er falt ut.

Faller trykkluften ut ved hastighet over 5 km/h, sa
forblir innvendig d¢rhdndtak blokkert.

E Had 1. 9. 1980
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9.5.2 Lukking av dgrer.
——
9.5.2.1 Dgrene kan lukkes med trykknapp (11l) pd plattform.
(A7-16) NA&r dgren er lukket og sperreklinken er gdtt i inngrep,
(A7-18) s& vil d¢rens endebryter (110), 2-3 s forsinket, koble
(A6~7) ut de bld signallamper pd tak (113) og trykkluften til
stengemekanismen. Dette skjer ndr vognen stdr stille
eller vognens hastighet er under 5 km/h.
Ndr vognens hastighet er over 5 km/h kobles bare sig-
nallampene ut, mens trykkluft til stengemekanismen
blir stdende pé.
For & prgve lukkefunksjonen skyves dpren for hé&nd til
det punkt hvor forriglingen begynner, og allerede ved
lufttrykk 6 bar i d¢rsylinderen (med manometer inn-
kohlet mellom drosselventil og sylinderinngang), md
dermasinen skyve deéren i endelig sperrestilling.
9.5.2.2 D@rene kan lukkes med innvendig og utvendig dgrhdndtak
uten elektropneumatisk lukkemekanisme.
9.5.2.3 Dgrene lukkes automatisk av rele for hastighetsav-
(A6-16) hengig styring ndr hastigheten er over 5 km/h.
9.5.2.4 Dgraene kan lukkes fjernbetjent med konduktg¢rbryter.
(A6-12) ' Betjenés firkanttappen pd konduktgrbryteren (112) som
er plassert ved innstigningstrinnene pd plattformen,
84 gis et signal til reletavle for fjernstyring av dgr-
(A6=10) er (103) og et rele trekker til og lukkesignal gis ut

(A7-16)

P4 gjennomgdende kurs for dgrlukking. Dermed lukkes
alle dgrer i toget automatisk untatt den dgren hvorfra
kondukt@dren gir lukkesignalet.

Denne dg¢ren kanllukkes manuelt eller ved hjelp av tryk-
knapp (11ll) p& plattformen.

E Had 1, 9. 1980
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9.5.3

(A6-14)
(A6-14)

9.5.4
(A6-16)

(A6-16)

(A6-15)

9.5.5

(A3-9)

9.5.6

. stikkontakten, sd er alle elektroder i denne dg¢ren

=)

Trykkavhenqgig dgrstyring.

Synker trykket under 3,5 bar vil trykkvokteren (al) og
reletavle for trykkavhengig styring (105) koble dgr-
mekanismen ut elektrisk. (Dgrblokkeringen er da opp-
hevet) .

Hastighetsavhengig dgrstyring.

Det hastighetsavhengige signal fra signalgiveren (114)
som er montert pd en av akselboksene, fgres til rele-
tavle for hastighetsavhenglg styring (104). Herfra
styres de hastighetsavhengige funksjoner som nevnt 1
pkt. 9.5.1.4., 9.5.2.1. og 9.5.2.3.

Dersom det hastighetsavhengige signal faller ut, p.g.a.
ledningsbrydd, kortslutning eller jordfeil pd signal-
giveren, sd& vil den elektropneumatiske &pningsmekanis-
men bli koblet ut og en rpd signallampe (120) pd siden
av lysskapet vil lyse,.

Utkobling av den elektriske dgrstyring, f.eks. ved
'Ok& det, & d¢r L]

Ved 4 koble ut sikringsautomatene (48,1,2) pd lysfor-
delingstavlan blir den elektriske d¢rbetjening utkob-
let for alle d¢rene i1 vognen.

Blir stikkeren for en derkabel (119) trukket ut av

skilt fra den ¢vrige elektriske dgrbetjening i vognen.

Avstengning av trykkluft, f.eks. ved skadet dg¢r,

Trykkluften kan stenges av for hver enkelt d¢r ved -
hjelp av firkantngkkel som henyttes p& vedkommende dgrs
4pne- og stengkran.

Kranene er anbrakt pd dg¢rbetjeningstavlen T7 og T8 1
henholdsvis lys- og varmeskap.

E Had 1. 9. 1980
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9.6

(A6~-1-4)

(A3-9)

(A6-2)

(A6-2)

(A6-3)

" Lukkeventilen vil std med spenning p& og holde dgren

o
ELEKTRISK D@RBETJENING, ENDED@R

Disse vogner er utstyrt med #&ndedgrer som &pnes og luk-
kes med trykkluft. Styringen skjer ved hjelp av elek-
troniske tidsreleer (116), som fidr sine styresignaler
fra bryterkontakter innebygget i dgrene, som aktiviser-
as ved betjening av innvendig eller utvendig d¢rhand-
tak.

Et tidsrele (ll6) for hver endedsr er plassert i hen-
holdsvis lysskap og varmeskap.

De elektriske impulser fra bryteren i d¢ren overfgres
ved hjelp av bevegelige kabler ¢gverst pid de¢ren.

Dgrbetjeningsutstyret er tilkoblet batteriet over sik-
ringsautomat (48.2).

Betjering.

Ved & dreie det innvendige eller utvendige dg¢rhandtak
gis et signal til tidsreleet (116) som trekker til og
glr spenning til den elektropneumatiske &pneventilen
og dg¢ren apnes og blir holdt 8pen de 10 s som releets
tidselement holder releet innkoblet.

Etter 10 s faller tidsreleet ut igjen og &pningsventil-
en mister sin spenning samtidig som lukkeventilen f&r
spenning og ddren lukkes.

lukket.

N&r d¢ren ér-dpnet, vil en ny betjening av héndtaket
sprge for at tidsreleet holder d¢ren adpen i nye 10 s
fra siste betjening av h&ndtaket.

E Had l. 9. 1980
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Fig 9.1

Signalhorn

Magnetventiler

Stengekran

for luft til en
dor.

Ovner pd platt-

form og WC

Varmebatteri 2

Varmebatteri 1

Motsatt vognen-
de.

Nodvarme

Tidsrele for

endedorstyring

Stengekran for
luft til ended6r

Omluft-requler-

spjeld
Styreenhet for

sidedor

Tavle for div.

hjelpestrom
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Fig 9.2
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sidedor
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