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KONTROLL -~ GENERELT

Hjulsatsen kontrolleres med henblikk pd folgence:

1. Slitespor i aksel og hjul.
2. Nedslitt hjulflens og hjulbane.

(Om mdling og grensemdl, se side 2)
3. Sprekker 1 hjulskive eller njulkrans.

4, S&r eller hjulslag p& hjulbane.
(Hjulslag avlyttes under gang.)
Ad. punkt 3 og 4, se under hjulskader.

N

6. L8s hjulring.
Kontrollen utfdres ved & <ld pé
ringen med en hammer, Darlig
klang tyder pa 16s ring. Hvis
det er tvil med hensyn til 10s

ring, kan en sld aksielt pd den T

ene siden av ringen, samtidig

som en legger fingertuppene an mot
ring og felg p4d den motsatte side.
Dersom ringen er 1l0s, vil finger-
tuppene registrere bevegelse nar
det slds. (Se figur 1 a.)
Uttredende rust mellom hjulring

og hjulsenter kan ogsd vzre et <§§§>\L\
tegn pd 16s ring.

Hjulnavets feste, eventuell forskyvning pd aksel.

Videre pdses at sprengring er pé& Figur la

plass og 1 orden,.

7. Sikring av hjulringene.
(Kontroller spennhylsene si langt
de er synlige.)

Hjulbane Hjulbane

s Hjulflens Hjulflens

\TfN\\¥§julkrans Hjulrins

Fel

\§;>;, Hiulnav Hjulnav

Hjulskive Sprengring/////

Hjulskive

K\\\( Eiker )
A}

Fig. 1lb. Benevnelser pd hjulsatsdeler.
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KONTROLL AV HJULSATSER I TREKKRAFTMATERIELL SOM HAR SPORET AV
(Disse retningslinjer gjelder kun hjulsatsene)

Avsporet trekkraftaggregat md ikke brukes for hjulsatsene er
kontrollert slik:

a) Trekkraftaggregater som bare brukes til skifting, skal
undersokes med hensyn til:

- LOse hjulringer og hjulskiver.
- Synlize sprekker i hjulbaner, eiker og hjulskiver.

Sprekker i hjul skal i1kke forekomme,
Dersom sprekker oppdages skal forholdet meldes til Maskin-
avdelingens verkstedkontor, Had.

- Sprekker, slagz, merker, riper eller andre feil 1 aksel.

Hvis det er tvil om det foreligger sprekker, m& hjulsat-
sen undersokes n:rmere med en godkjent metode for sprekk-
undersokelse.

- Skader eller feil pA akselkassen,

b) Alle andre trekkraftaggresater skal undersdkes som under
punkt a,
I tillegg skal avsporede aksler kontrolleres med hensyn til
deres lopeevne. Avsporede hjulsatser skal kontrollmdles med
lsre mellom hjulflensenes innsider p& minst 3 steder, 120
grader forflyttet rundt hjulringen i nzrheten av skinnen.

Er mdlenes differanse:
Ved glidelagerhjulsatser ikke storre enn 4 mm, eller

ved rullelagerhjulsatser ikke stdrre enn 2 mm hvorved minste
og storstemdl (1357 til 1363 mm) m& vere oppfylt, og finnes
det ingen andre skader p& lopestell (hjulsatser og lager),
s& kan aggregatet tas i drift uten videre kontroll av hjul-
satsene 1 dreiebenk.

Kontroll av en hjulsats kan sdledes utfores ved & male avstand-
en mellom hjulringenes (hjulflensenes) innsider. Dersom trekk-
kraftaggregatet flyttes lanzs sporet, kan man md&le hjulavstanden
1 5 eller flere punkter i samme hdyde over skinnetopp uten at
nedbdyning av akselen pd grunn av akselbelastninger kommer inn.
En noyaktigere og sikrere kontroll av akselen med hensyn p& kast,
der akselnedbdyningen ogsd er eliminert, f&r man ved & lofte
akselkassene, slik at hjulene 10ftes fri fra skinnene. Akselen
kan n& rotere fritt i sine lagre oz eksentrisiteten kan kontrol-
leres med mdleur ("kasteklokke") eller liknende, eller hjulav-
standen kan kontroclleres,

Om tillatt eksentrisitet m&lt midt p& akselen, se trykk 741.1.2,
pkt. 2.1

Om ultralydkontroll, se trykk 741.1.5.

45.01
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3. 'KONTROLL AV HJULPROFIL
GRENSEMAL FOR HJULPROFIL
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Figur 5
Benevning Mal I drift Merknader
Flenstykkelse £ mm 221)
Flenshoyde h mm 36 Minimum 25
Tverrmél 98 mm 6,52)
Figur 6
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MALEVERKT@Y FOR HJULPROFIL
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Merknader til:foregdende tabell:
1) Spormdl A (e figur 5, side? ).

A + 2t skal ligge mellom 1426 mm og 1410 mm, det vil si at
summen av flensenes tykkelse pd en hjulsats skal v®re mini-

mum 50 mm.

2) Ytre styreflate (figur 7).

Ytre styreflate "ysf'" skal ikke ha skarpe kanter eller grater.
(Se nedenstiende eksempler)

I
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\ 31‘ Ikke godkjent
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(Skarp overgang)

Figur 9
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4,2

HJULSKADER

HJULSLAG

Se figur 12

Kjennetegn og utseende:

Et stykke av hjulbanen har fatt en eller flere ovale
flater pd grunn av at hjulet har stdtt stille. Flaten
har ogsd samtidig blitt oppvarmet.

Som regel har begge hjulene for en og samme hjulsats
identiske flater (bremsevirkning),

Det kan imidlertid hende at bare et hjul p& hjulsatsen
har fdtt ovennevnte flate(r).
Hvordan skaden fastslés:

Med det blotte gye eller ved a lytte nar aggrecatet for-
flyttes.

Utbedring av skaden:

Som regel ma hjulet dreies. (Utfgres i henhold til gjeldende
forskrifter).

Sm& flater kan vanligvis fjernes uten noen spesielle til-
tak, dvs. ved gjentatte bremsinger.

Grensemdl for hjulslag: Hjulslagets lencde m& ikke over-

skride 60 mm p& hjul med diameter 900 mm og stcrre og

40 mm p& hjul med diameter mindre enn 900 mm. (Tilsvarer
i

ca. 1 mm pilhgyde). Mdlestav for hjulslag F nr, =2

151,29,
Sannsynlige &rsaker:

Gliding av hjulet pd grunn av bremsing. (Vanlic bremsinc
eller bremsesko).

MATERIALOPPHOPNING PA HJULBANEN

Se figur 13,

Kjennetegn og utseende:

Materialopphopning som stammer fra bremseklossene eller
fra skinnene.

Materiale fra bremsekloss eller fra skinne avsettes pa
hjulbanen.
Hvordan skaden fastslas:

Med det blotte gye.

Materialopphopning md ikke overskride 60 mm pa hjul med
diameter 900 mm og stgrre og 40 mm p& hjul med diameter
mindre enn 900 mm,(Tilsvarer ca. 1 mm pilhayde).

M&lestav for hjulslag F nr. 527.151.69,

45.01
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Utbedring av skaden:

Som regel viser det seg at hjulet m& dreies, (Utfgres i
henhold til gjeldende forskrifter).

Metallopphopning i liten omfang fjernes uten noen spesielle
tiltak, dvs. ved gjentatte bremsinger.

Sannsynlige arsaker:

For sterk bremsing i forhold til materialegenskapene
(bremsekloss, hjulkrans eller hjulring og skinne).

4,3 OPPFLISING AV HJULBANEN

Se figur 14.

Kjennetegn og utseende:

Metallfliser med utseende lik en sveisesgm.

Hvordan skaden fastslls:

Med det blotte gye.

: A 45,01
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Utbedring av skaden:

Ved store skader md8 hjulet dreies.
En mindre skade fjernes uten noe spesielle tiltak, dvs.
ved gjentatte bremsinger.

Sannsynlige arsaker:

Materialet fliser seg opp pd& grunn av bremsevirkning.

August 1978

Figur 14%.
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4.4 MATERTALAVSKALLING
SeoUiur 1.
Kjennetesn ¢ ub cende:
SmA o biter av mevall 1 form av
c.~all har losnet {ra hjulbaner
1 berorin sormradet hjul -
ckinne.
Slike fell (ecrekommer bare pa
enn del av hjulovarnenr.
Dannelsen av slike maveriialav-
cskallinger kern utvikle se g
videre ti1l stirre eller mindreo
alvorli;ce skader.

Hvordarn skader [astslas:
Med det oslotie oye,
Utbedring av skaden:

Hiulet dreies alt etter hvoer
cnor skaden er.
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4.6 SPREKKDANNELSER
Se figur 17.
Kjennetezn oz utseende:

En sprekk som opptrer i et plan parallelt med hjulaksen

0% har sin opprinnelse i et hakk eller skar.

Sprekken utvikler seg videre i hjulringen eller hjulkransen,
i1 verste fall til brudd i hjulringen eller hjul.

Hvordan skaden fastslés:

Med det blotte dye, eventuelt i kombinasjon med ultralyd .
magnetpulverprove eller inntregningsmetoden.

Utbedring av skaden:
Hjulet eller hjulringen byttes.

Sannsynlige &arsaker:

Hakk eller "skar" som kan vare forarsaket av kaldmarkerin:
med et skarpkantet skrifttein, forbundet med et for hdyt
spenningsfelt i materialet.

Figur 17

45,01
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HIUL UTKAST TIL VF FOR VOGNHJUL.

KONTROLL AV HJULSATSER PA VOGNER

(Ved behov for utfyllende opplysninger vises til trykk 741.1).

HJulbane Hjulbane

‘ Hjulflens Hjulflens
:i;\\»Hjulkrans Hjulring i:::zq

Hjulskive Sprenzgring
Fel

& Hjulskive
N_ Hiulnav Hjulnav - . ( Eiker )
Ny Hd N

Ty e

— —

723,/,Benevnelser pa hjulsatsdeler,

Kontroll av hjulsatser. Generelt.
Vognhjul. Definisjon av grensemdl.
Grensemdl. Hjulprofil.

Maleverkteoy for hjulprofil.
Hjulslag og rubb. Grensemdl m.m.
Skader pa hjul.

Kontroll etter avsporing.

Nk WN

Bilag: Rp.8. Personvogner. Kontroll av hjulslitasje.

1. KONTROLL AV HJULSATSER. GENERELT.

1. Hjul

Kontroll med henblikk péa:
- sar eller hjulslag i bane, sprekker
- sprekker i hjulskive, eiker, krans

2. Aksel

Kontroll med henblikk pa:

- sar, slagmerker, andre feil (bruddanvisninger)
sliteriller, maks. tillatt dybde 1mm
forbindelse nav/aksel

3. Hjulprofil
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Ved tvil om profilets godhet, skal det miles.
Se egne illustrasjoner med tekst, herunder malskisse med
grensemal.

4. Hjulringskontroll
Ved mistanke om 1¢s hjulring, nyttes fplgende kontrollmate:

S14 pad ringen med en hammer. DAarlig klang tyder pd l¢s ring.
Hvis det er tvil med hensyn til 1¢s ring, kan en sl3 aksielt pa
den ene siden av ringen, samtidig som en legger fingertuppene
mot ring og felg pd den motsatte side, se fig. Dersom ringen er
lps, vil fingertuppene registrere bevegelse nar det slas.
Uttredende rust mellom hjulring og felg kan ogsd vare et tegn pa
lps ring.

2. VOGNHJUL. DEFINISJON AV GRENSEMAL.
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Flenstykkelse t (mm)
Flenshopyde h (mm)
Tverrmdl gR (mm)
Hjulringtykkelse T1 (mm)
Hjulkranstykkelse T2 (mm)

3. GRENSEMAL. HJULPROFIL.
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3.1. Personvogner.

Benevning Mal I drift Ved rev. Merknader
Flenstykkelse t mm 22 mm 30 mm : 1)
Flensheyde h mm 36 mm 31 mm 3)
Tverrmil gR mm 6, Smm 8 mm 2)
Hjulkrans- T2 mm 18 mm 23 mm

tykkelse

Hjulring- Tl mm 35 mm 38 mm

tykkelse

Merknader til tabell:

1) Spormdl - Personvogner, se fig. 2,
(A + 2 t), skal ligge mellom 1426 mm og 1410 mm.
Hjulavstand A skal vere mellom 1363 mm og 1357 mm (?1352).
Flenstykkelsene skal tilsammen ikke v@re mindre enn 50 mm.

2) Ytre styreflate ("vYsf"), se fig. 2.
Ytre styreflate ("Ysf") skal ikke ha skarpe kanter eller
grater, se fig. 3 og 4.

3) Flenshgyde
Minste flensheoyde (i drift) er 25 mm.

3.2 Godsvogner

Benevning Mal I drift Ved rev. Merknader
Flenstykkelse t 22 mm 29 mm 1) 4)
Flensheyde h 36 mm 32 mm 5)
Tverrmdl gR> 6, 5mm 8 mm 2)
Hjulkrans- T2 18 mm 3)
tykkelse
Hjulring- Tl 25 mm 28 mm
tykkelse
30 mm 33 mm vgn. mrk. S
35 mm 38 mm vgn. mrk.SS

Merknader til tabell:
1) Spormdl - godsvogner, se fig. 2.

Ifplge RIV skal spormdlet (A + 2T) ligge mellom 1426 mm og
1410 mm for hjulsatser med minste diameter pa& 840 mm. For
hjulsatser med diameter med mindre enn 840 mm skal spor-
milet vare minimum 1415 mm. (1352 mm?)
Hjulavstand A skal vere minst 1357 mm for hjul med en
diameter pa minst 840 mm og minimum 1359 mm for hjul med
en diameter mindre enn 840 mm.

Hjulavstand A md& ikke overskride 1363 mm.

2) Ytre styreflate "Ysf" skal ikke ha skarpe kanter eller
grater, se nedenstdende eksempler, figur 3 og 4.

3) Hjulkranstykkelse




4)

5)
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Pa hjulkranser tilhgrende RIV-merkede vogner skal det vare
anbrakt markeringsrille for minste hjuldiameter. Hele
rillen skal alltid vare synlig.

Flenstykkelse.

For vogner med smd hjul, hjuldiameter mellom 630 og 840 mm,
skal flenstykkelsen t, se figur 2, ikke va@re mindre enn 27,5
mm og 2t ikke mindre enn 55 mm.

For vogner med hjuldiameter sterre enn 840 mm skal
flenstykkelsen t, se figur 2, ikke vare mindre enn 22 mm og
2t ikke mindre enn 50 mm.

Flensheyde

Minste flenshgyde (i drift) er 25 mm.

3.3 Ytre styringsflate, krav til overflate.

‘ = Godk jent.
$ e
1 N
E 2
qR //j J
Grat _
(Skarp overgang)
i 70 N
-
.\\\\\
o) Tkke godkjent.
g \‘\ t —
g /
o A
{_Grat
aqR (Skarp overgang)
Frg. 4.

4.

MALEVERKTQY FOR HJULPROFIL.

4.1 Flermalsverktpy. F.nr. 527.151.76.

Slerde| Skalo Mdler

N Bonesiitase
Hyutllensens heyde h
Hyuitlensens  tverrmdl Qg
Hjulflensens kakelse;'—

2
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4.2 Flermdlsverkteoy. F.nr. 527.151.60.
Verktgpyet kan male hjulflensen:
hoyde og tykkelse.

4.3 Lere for gqR-mdl. F.nr. 527.151.78
Hvordan lzren anvendes er vist pa figurene.
N |
o 1
S l
v 38 [
6,5l
‘ﬁ e J
4.3.1 Bruk av lzre for gR-mal.
Godkjent gr. Berering ved A, ikke lkke godkjent qr. Berering ved B,
beraring ved B tkke berering ved A

o
v

4.4 Personvégner

I de tilfelle det er pdkrevet & mdle hjulslitasjen for n¢yere
kontroll, be¢r maleresultatene fores i Skjema Rp 8. Se eget
bilag. En sikrer derved mdleresultatene og gis mulighet til
oppfeplging om ¢nskeligqg.

5. HJULSLAG OG RUBB. GRENSEMAL M.M. (kilde 405.1.156).

5.1 Innenlandsk trafikk

I lokal norsk trafikk ma vogner ikke brukes dersom hjulslaget er
storre enn 60 mm pd hjul med diameter 900 mm og ste¢rre, og 40mm
pa hjul med diameter mindre enn 900 mm. (Tilsvarer ca. 1 mm
"pilhpyde", dvs. den forkortelse slaget har fordrsaket av
hjulradien).

Vogner ma heller ikke brukes dersom det has "rubb" av heyde

pd mer enn 1 mm.

Vogner med hjulslag eller "rubb" som overskrider disse grensene
skal settes ut av toget. Under framforing til
utsettingsstasjonen skal kjgprehastigheten nedsettes til 10 km/h.
Ved lave temperaturer (under ca. - 10 grader®°C) skal ogsda vogner
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med hjulslag pd over 40 mm settes ut av toget (30 mm ved
hjuldiameter mindre enn 900 mm). @nskes vognen likevel framfort
over en kortere strekning, skal kjerehastigheten ikke overskride
10 km/h.

I alle tilfeller hvor hjulslag/"rubb" vil ha betydning for

kjorehastigheten, skal tog- og lokomotivfeprer gis melding om
forholdet.

5.2 Vogner til og fra Sverige.

I internasjonal trafikk gjelder bestemmelsen i RIV-reglementet
om at vogner med ste¢rre hjulslag enn 60 mm, eller "rubb" heyere
enn 1 mm, berettiger til tilbakevisning ved grensestasjon.
Etter overenskomst mellom NSB og SJ settes denne bestemmelsen
midlertidig ut av kraft i trafikk til/fra og gjennom Sverige. I
stedet gjelder fglgende:

Vogner med hjulslag som er steorre enn 40 mm kan tilbakevises av
grensestasjonene, unntatt svenske vogner i retur til Sverige og
norske vogner i retur til Norge.

Ved utgangs- og opplastingsstasjoner mad det neoye pases at det
ikke brukes vogner med ste¢rre hjulslag enn nevnt ndr vognene
skal til utlandet.

5.3 Bruk av bremser.

Er hjulslag oppstdtt i et vognhjul, mid dette ikke bremses
dersom:

- hjulslaget er kombinert med "rubb", eller
- det kan antas at feil ved trykkluftbremsen er arsak til
hjulslaget.

5.4 Maleverkteoy for hjulslag.

Det er forarbeidet ulike verktepy for madling av hjulslag. En
spesiell mdlestav lagerferes under F.nr. 527.151.69.

6. SKADER PA HJUL.

6.1 Hjulslag

Kjennetegn og utseende.

Hjulbanen kan, ved fastbremsing av hjulet, f& en eller flere
"ovale" flater. Idet flaten oppstédr utsettes hjulbanen for 1lokal
oppvarming. Vanligvis far begge hjul for en og samme hjulsats
like flater. Det forekommer at bare det ene av hjulsatsens hjul
far nevnte flate (slag). Smd flater slites vanligvis vekk ved
gjentatte bremsinger. Som regel md hjulsatsen dreies eller
byttes ndr slag har oppstatt. Om grensemdl, se avsnitt 5.

Et hjul, som det er blitt slag i, kan under kjeringen pafere
skader pd skinnegangen m.v., og kan, ndr hjulslaget faAr en viss
storrelse, bli farlig for sikkerheten.

Risikoen for skader pad skinnene er steorst ved kjorehastigheter
mellom 15 og 45 km/h. Lav temperatur ¢ker risikoen.

6.2 Materialopphopning p& hjulbanen.

Kjennetegn og utseende.
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Materiale fra bremsekloss eller skinne har satt seg fast pa
hjulbanen.

Opphopning i lite omfang forsvinner ofte ved gjentatte
bremsinger eller kan fjernes ved meisling og sliping. Ved sterre
opphopninger mad hjulet dreies.

Forholdsregler som ved hjulslag, se avsnitt 5.

6.3 Oppflising av hjulbanen.

Kjennetegn og utseende.
Metallfliser som likner en sveisesom.

Sma3 skader fjernes under gjentatte bremsinger.
Ved sterre skader md hjulsatsen byttes/dreies.

6.4 Materialavskalling i hjulbanen.

Kjennetegn og utseende.

Biter og skall som faller ut av hjulbanens berpringsomrade mot
skinnen. Utfallet har en tendens til 3 ¢ke og utvikle stor
hjulskade.

Hjulsatsen md byttes eller dreies.

6.5 Overflatesprekker i hjulbane.

Kjennetegn og utseende.

Uregelmessig ordnede sprekkdannelser i hjulbanen, parallelle til
hjulsatsens akse, i bergringsomradet mot skinnen. Termiske
forhold forarsaker sprekkdannelsen. Hjulsatsen kan vanligvis

fortsatt vare i drift, og bytte/dreiing skjer forst ved direkte
utvikling av skaden.

6.6 Sprekkdannelser.

Kjennetegn og utseende.

En sprekk som opptrer i et plan parallelt med hjulets akse.
Sprekkens opprinnnelse er et hakk eller skdr. Sprekken utvikler
seg videre i hjulringens eller hjulkransens masse.

I verste fall blir det brudd i hjulring eller hjulkrans/skive.
Hjulsatsen md straks tas ut av bruk.

7 KONTROLL ETTER AVSPORING.

7.1 Generelle regler.

Avsporet vogn m& ikke brukes i trafikk for den er blitt
undersgpkt av vognvisiter.

Godsvogner som har sporet av under s kif ting, kan
brukes 1 trafikk dersom vognvisiter finner det sikkerhetsmessig
forsvarlig.

Godsvogner som har sporet av i t o g, skal sendes verksted for
nermere undersgpkelse (blant annet kontroll av akslene med hensyn
til kast).

Personvogner som har sporet av, skal a 1 1 t i d sendes
verksted for slik undersoeokelse.

7.2 Hjulsatskontroll.

Avsporet hjulsats mdles med avstandsmil minst 3 steder med 120°
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innbyrdes avstand mellom innersidene av hjulringene i narheten
av skinnene (mellom hver maling skal vognen forflyttes 1/3 av
hjulomkretsen i samme retning).

Er malenes differanse:

- ved hjulsatser med glidelager ikke st¢rre enn 4 mm, eller

- ved hjulsatser med rullelager ikke steorre enn 2 mm, hvorved
minste og sterste mal (1352 til 1363) mad vere oppfylt.

7.3 Framforingsgodkjenning etter avsporing.

Avsporet, men framfpringsdyktig, materiell md gis en midlertidig
framforingsgodkjenning fra uhellssted til vedkommende verksted.

Godkjenning kan gis av personale med kompetanse til a utfore de
padkrevede undersgpkelser og kontrollmdlinger.







UTKAST TIL VF FOR SKIVEBREMSE -
PA VOGNER.

UTKAST TIL VF

Bremsebelegg og bremseskiver, pusseklosser. Personvogner.

- ved tykkelse 8 mm eller mindre (6 mm),

Fjezrkraften i sneppertldsen md vare tilfredsstillende.
Lisen md ikke kunne beveges til &pen stilling uten

Splittpinnene i beleggholderens bolter skal ved splitting
Avstand mellom belegg og bremseskive.
Bremsebeleggholder trekkes sd langt ut som en klarer.

Avstanden mellom belegg og skive skal da vare fra 2

Bremsesylinder md byttes ved avvik fra nevnte mil.

Skive som i kald tilstand ikke sitter absolutt fast

Inntil bytte er foretatt, skal bremsen vare avstengt

Tverrmdlet over bremseflatene ved nye skiver er 110 mm.
Ved jevn slitasje skal tverrmdlet over bremseflatene ikke

Ved vedlikeholdsdreiing tillates skivene ikke dreiet ned

Ved ujevn slitasje, slik at det dannes konsentriske spor,
skal skivene dreies ved spordybde p& 3,5 mm eller mer.

Sprekker som gar ut fra kanten. Se fig., pkt. Al.
Sprekk nedslipes med slipestift til maksimalt 5 mm dybde.

Nedsliping utfgpres 8 mm ut fra sprekkens lengde.
Sprekk midt i bremseflate. Se fig., pkt. A2.
Sprekk slipes ned som beskrevet i pkt. 3.0.1.
Nedsliping utfepres 8 mm ut over sprekkens lengde i

Mindre overflatesprekker. Se fig., pkt. A3.
Slike sprekkdannelser betegnes vanligvis som
"krakkelering" og nedvendiggjeor ingen utbedring.

1.0.0 Bremsebelegg
1.1.0 Belegg skiftes,
- ved skade.
1.2.0 Holdere for bremsebelegg.
1.2.1
bruk av verktoy.
1.2.2
bopyes helt rundt bolten.
1.3.0
1.3.1
1.3.2
til 5 mm.
1.3.3
2.0.0 Bremseskiver
2.1.0 Feste til nav.
til navet, ma byttes.
under framfering.
2.2.0 slitasje og grensemdl. (Se fig. 2).
2.2.1
2.2.2
underskride 90 mm.
2.2.3
under slitasjerille, tverrmal 97 mm.
2.2.4
3.0.0 Sprekker i bremseskive
3.0.1
Kant mot bremseflate rundes godt av.
3.0.2
begge ender.
3.0.3
3.0.4 Gjennomgaende sprekker.

Bremseskiven byttes.
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Grensemal, bremseskive /

N /

_F Spor, maks 3,5 mm

™ Grensemal, dreiing
M —eee———

|
|
|
|
!
|
!
|
|
|
|

| !
Fig. 1. ! |
|
e N
!A 90mm (minimum)____.‘
- 97mm (rillemal) N
- 110mm ( ny skive)
Fig. 2.
4.0.0 Pusseklosser
4.1.0 Tilstandskontroll.
4.1.1 Minste tillatte klosstykkelse er 15 mm.
4.1.2 Kilen, som danner feste mellom holder og kloss, m& ikke

gd mer enn 50 mm under underkant kloss.

4.2.0 Funksjonskontroll.

4.2.1 Trykk klossen tilbake med handmakt.

4.2.2 Avstand mellom kloss og hjul skal ikke overstige 8 mm,
kontrollmiles.

4.2.3 Under bremseprove tilses at klossen ikke "ligger pa" ved
l¢s bremse.

Mv HNL 16.9.91 Skive
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HAD-MASKINAVDELINGEN

KONTROLL AV HJULAKSLER I VERKSTED

Det forekommer fra tid til annen akselbrudd i hjulsatser

for rullende materiell., Erfaringsmessig cppstldr brudd oftest

i navsetene, det vil si det parti av akszlen hvor hjulene
sitter p&krympet. Ved rutinemessig ultraivdkontroll seker

man 4 oppdage sprekker pA dette parti, slik at man unngér
akselbrudd i driften. Det har ogsd forekcmmet trudd pd partiet
av akselen mellom navsetene, Laboratorieundersegkelser har vist
at bruddet i mange tilfeller kan feres tilvake til s&r eller
slagmerker i akselen, P4 slike steder innledes riss som umerke-
lig arbeider seg videre inntil et restbrudd finrer sted.

I henhold til trykk 7320.4, art. 10, skal alle hjulsatser

som tas ut fra materiellet i forbindeise med verkstedbessk,
svnes (besiktiges). Det samme gielder hiulsatser som tilherer
materiell som har sporet av, kfr. trykk 405, art. 156,

I forbindelse med nevnte syning, skal felgende iakttas:

- At akselen ikke har sidr, slagmerker, riper eller andre
feil som kan vere innledning til riss., Slike feil m& fjernes
ved avpussing eller neddreiing., Det kan tillates en ned-
dreiing av diameteren med inntii 2 mm. Sventuelt m& akselen
kasseres, Avdreiingen md gjeres sylindrisk over hele midt-
partiet med god overgang til hulkiler ved navsetene, Da vi
har liten erfaring med trykkpolering av midtpartiet av
aksler skal dette ikke gjeres inntil videre, Magnetisk
undersekelse ber o0gsi brukes ndr det anses nedvendig pd grunn
av skader. Det vises for ovrig til bectemmelsene for ultra-
lydundersekelse, trykk 730.4, bilag 10,

Denne syningen innvirker ikke p& den fastlagte rutinen for
ultralydundersekelse av hjulsatser.

Forskriftene for vedlikehold og revisjon av hjulsatser er
for tiden under gjennomgdelse med tanke p& nyutsendelse.
Ovennevnte vil bli tatt inn i disse,.

VM

Juli 1977 741.1.77, side 1 av 1
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HAD-MASKINAVDELINGEN

Minden-Deutz boggier - bytte av hjulsatser

I forbindelse med bytte av hjulsatser pd MD-boggier,
innskjerpes viktigheten av 4 sikre at hjulsatsen(e) fé&r

tilstrekkelig aksiell lagerklaring.
Framgangsmdten ved hjulsatsbytte er beskrevet i trykk 730.3,

bilag nr.l15, blad 3.

Januar 1983 VM 7u1.1.83
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HAD-MASKINAVDELINGEN

Etter avsporing av en motorvogn type BM 65 pa Gran stasjon, hvor
Arsaken var les hjulring, md oppmerksomheten rettes mot kontroll

av tammensatte hjul.

For lettere & avgjere om en hjulring er les, er cet bestemt at
alle hjiul med padkrympede ringer skal vere pafert overettmerker.
Kfr. forevrig trykk 741.1.3, c3 Hads brev av 5.12.86 sak 851/143.
- Styre og mellomvogner type 65, 67,68, og styrevogner type 86/91
er utstyrt med sammensatte hjul.

- Motorvogner type BM 65, og enkelte BM 67 vogner vil ogsa vere

utrustet med sammensatte hjul.

Net er fortsatt endel av disse vognene som gir med umerkede hjul,
dvs. hjul som ikk¥e er pdfert overettmerker. Denne merkingen var
forutsatt utfert nar hjulsatsene kommer til revisjon eller er 1
verksted av andre grunner.

For 4 bringe dette forholdet i1 orden raskere ber vi om at
umerkede sammensatte hjul snarest piferes overettmerker, 1i

henhold til 1nstruks gitt i trykk 741.1.3.
Denne merkingen utferes etterhvert som materiellet er inne til
terminettersyn, eller hvis mulig under annet opphold i1 drifts-

verkstedet.

Uansett merking eller 1kke ber vi om at oppmerksomheten med
hensyn til lese hjulringer skjerpes sa vi unngir lignende uhell
for ettertiden.” R

VM741.1-86
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Hk-Materielldivisjonen

TRYKK 741.1.2 - HJULSATSER, AKSELKASSER OG LAGER
GRENSEMAL FOR HJULSATSER

I merknad 1) vedrgrende grensemdal for hjulprofiler,kfr.trykk
741.1.2, pkt 1.3 er det angitt at for hjulsatser med en
diameter mindre enn 840 mm skal flenstykkelsen ikke
underskride 27.5 mm.

Det er reist sporsmidl om minimum flenstykkelse pa hjul som i
ny tilstand har en diameter pa 840 mm og ved slitasje kommer
under 840 mm. For slike hjul tillates en min.flenstykkelse pa
22 mm (sum 50 mm) .

NB! Det er en forutsetning at vognene ikke sendes utenlands med
flenstykkelse under 27.5 mm. Dette for & unnga ulike tolkninger av RIV-
reglementet som igjen kan forarsake avvisning av vogn.

VM 741.2.90
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Hk-Materielldivisjonen

SPAREDREIING AV HJUL PA TREKKAGGREGATER

Bruk av spesielle hjulprofiler utover de som er angitt 1
trykk 741.1 ved sparedreiing er inntil videre ikke tillatt.
Anvendelse av eventuelle andre spareprofiler vil bli utredet.

Ved behov for dreiing av hjul under minste dreiemdl 1 fglge
trykk 741.1, ma diameteren fglges opp spesielt da den ikke
lenger kan kontrolleres ned mot slitasjegrensen ved hjelp av
flenshgyden.

Sparedreiing md& kun utferes med gjeldende profiler og innenfor
gitte slitasjegrenser.

Tykkelsen T2, se trykk 741.1.2, side 2, fig.2.l ma ikke
underskride 22 mm.

VM741.1.90
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