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2. Kontroll av hjulsatser i skinnegaende
arbeidsmaskiner som har sporet av
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KONTROLL - GENERELT
Hjulsatsen kontrolleres med henblikk pd fOlgende:

1.
2.

Slitespor 1 aksel og hjul.

Nedslitt hjulflens oi; hjulbane.
(Om md&ling og grensemdl, se side 3)

Sprekker 1 hjulskive eller njulkrans.

Sar eller hjulslag pd hjulbane.
(Hjulslag avlyttes under gang.)
Ad. punkt 3 og 4, se under hjulskader.

Hjulnavets feste, eventuell forskyvning pd aksel.

Los hjulring.

Kontrollen utfodres ved & sli pa
ringen med en hammer. Darlig

klang tyder p& 18s ring. Hvis

det er tvil med hensyn til 108s
ring, kan en slid aksielt pd den
ene siden av ringen, csamtidig

som en legger fingertuppene an mot
ring og felg pd den motsatte side.
Dersom ringen er 16s, vil finger-
tuppene registrere bevegelse nar
det slds. (Se figur 1 a.)
Uttredende rust mellom hjulring

og hjulsenter kan ogsd v=re et
tegn pd 10s ring.

Videre pases at sprengring er pa Figur la

plass og 1 orden.

Sikring av hjulringene.
(Kontroller spennhylsene si langt
de er synlige.)

Hiulbane

Hjulbane

Hijulflens

Hjulflens

v‘if\\\Hjulkrans

Hjulrinos

Hjulskive

O Hiulnav
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1lb. Benevnelser pd hjulsatsdeler,
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2. KONTROLL AV HJULSATSER I TREKKRAFTMATERIELL SOM HAR SPORET AV
(Disse retningslinjer gjelder kun hjulsatsene)

Avsporet trekkraftazgregat md ikke brukes {or hjulsatsene er
kontrollert slik:

a) Trekkraftaggregater som bare brukes til skifting, skal
undersdkes med hensyn til:

- Lose hjulringer og hjulskiver.
- Synlige sprekker 1 hjulbaner, eiker og hjulskilver.

Sprekker i1 hjul skal ikke forekomme.
Dersom sprekker oppdages skal forholdet meldes til Maskin-
avdelingens verkstedkontor, Had.

- Sprekker, slagzg, merker, riper eller andre feil i aksel.

Hvis det er tvil om det foreligger sprekker, m& hjulsat-
sen underscdkes nzrmere med en godkjent metode for sprekk-
undersokelse.,

- Skader eller feil pd& akselkassen,

b) Alle andre trekkraftaggrecater skal undersdkes som under
punkt a.
I tillegg skal avsporede aksler kontrolleres med hensyn til
deres lOpeevne. Avsporede hjulsatser skal kontrollmdles med
lmre mellom hjulflensenes innsider p& minst 3 steder, 120
grader forflyttet rundt hjulringen 1 nsrheten av skinnen.,

Er mdlenes differanse:
Ved glidelagerhjulsatser ikke storre enn 4 mm, eller

ved rullelagerhjulsatser ikke storre enn 2 mm hvorved minste
og storstemdl (1357 til 1363 mm) m& vmre oppfylt, og finnes
det ingen andre skader pd lopestell (hjulsatser og lager),
s& kan aggregatet tas 1 drift uten videre kontroll av hjul-
satsene 1 dreiebenk.

Kontroll av en hjulsats kan sdledes utfidres ved & mdle avstand-
en mellom hjulringenes (hjulflensenes) innsider. Dersom trekk-
kraftaggregatet flyttes langs sporet, kan man madle hjulavstanden
i 3 eller flere punkter 1 samme hoyde over skinnetopp uten at
nedbdyning av akselen p&d grunn av akselbelastninger kommer inn.
En ndyaktigere og sikrere kontroll av akselen med hensyn pé kast,
der akselnedbdOyningen ogsd er eliminert, far man ved & 1ldfte
akselkassene, slik at hjulene loftes fri fra skinnene., Akselen
kan nd rotere fritt i sine lagre og eksentrisiteten kan kontrol-
leres med mé&leur ("kasteklokke") eller liknende, eller hjulav-
standen kan kontrolleres.

Om tillatt eksentrisitet malt midt pd akselen, se trykk 741l.1.2,
pkt. 2.1

Om ultralydkontroll, se trykk 741.1.5.

45,02
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3. KONTROLL AV HJULPROFIL
"GRENSEMAL FOR HJULPROFIL

hiulavstand
* -— e 0 — -- — — — —-'4
‘ ——, \ .
\ 1 ’/
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Figur 5
Benevning Mal I drift Merknader
Flenstykkelse £ mm 27,5
Flenshoyde h mm 36 Minimum 32
Tverrmél S PR 6,52)
Figur 6
: 45.02
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MALEVERKTQ®Y FOR HJULPROFIL
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Merknader til foreglende tabell:
1) Spormdl A (se figur 5, side’ ).

A + 2t skal ligge mellom 1426 mm og 1415 mm, det vil si at
summen av flensenes tykkelse p& en hjulsats skal vsre mini-

mum 55 mm.

2) Ytre styreflate (figur 7).

Ytre styreflate "VYsf" skal ikke ha skarpe kanter eller grater,
(Se nedenstéende eksempler)

10

Geodkjent

2mm

! q

(Skarp overgang) Grat

R

Figur 8

f\\\\ 9 " Ikke godkjent
, o

|
._Grat !

(Skafp overgang

Figur 9
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4,2

April 1982

HJULSKADER

HJULSLAG

Se figur 12
Kjennetegn og utseende:

Et stykke av hjulbanen har fdtt en eller flere ovale
flater pa grunn av at hjulet har st&tt stille. Flaten
har ogsa samtidig blitt oppvarmet.

Som regel har begge hjulene for en oag samme hjulsats
identiske flater (bremsevirkning),

Det kan imidlertid hende at bare et hjul pd hjulsatsen
har fatt ovennevnte flate(r).
Hvordan skaden fastsléas:

Med det blotte gye eller ved & lytte ndr aggregatet for-
flyttes.

Utbedring av skaden:

Som regel m& hjulet dreies. (Utfgres i henhold til gjeldende
forskrifter).

Sm& flater kan vanligvis fjernes uten noen spesielle til-
tak, dvs. ved gjentatte bremsinger.

Grensemal for hjulslag: Hjulslagets lengde m& ikke over-
skride 60 mm pa hjul med diameter 900 mm og st@rre og

40 mm pa hjul med diameter mindre enn 900 mm. (Tilsvarer
ca. 1 mm pilhgyde). M&lestav for hjulslag F nr. 527.151,69,.

Sannsynlige arsaker:

Gliding av hjulet pd grunn av bremsing. (Vanlig bremsinc
eller bremsesko).

MATERIALOPPHOPNING PA HJULBANEN

Se figur 13,

Kjennetegn og utseende:

Materialopphopning som stammer fra bremseklossene eller
fra skinnene.

Materiale fra bremsekloss eller fra skinne avsettes pa
hjulbanen.
Hvordan skaden fastsléds:

Med det blotte ¢gve.

Materialopphopning m& ikke overskride 60 mm pd hjul med
diameter 900 mm og st¢rre og 40 mm pd hjul med diameter
mindre enn 900 mm,(Tilsvarer ca. 1 mm pilhgyde).

M&lestav for hjulslag F nr., 527.151,69,

45,02
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Utbedring av skaden:
Som regel viser det seg at hjuiet md dreies, (Utfgres i
hernhold til gjeldende forskrifter).

Metallopphopning i liten cmfang fjernes uten ncen spesielle

tiltak, dvs. ved gjentatte bremsinger.

Sannsynlige Arsaker:

For sterk bremsing 1 forhold til materialegenshkapene
{(bremsekloss, hiulkrans eller hiulring oo skinnel.

April 1982

Fig. 13 Filg. 12

Kjennetogn og

Metaillfliis

ey om ok Ve e - N - o~
med ubtseends ik en svelsesgm.

1 PR P S JENN PPRPTOE, S e L.
Hvordan skaden fastalds:

Med det blotte gve.

45,02
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Utbedring av skaden:

Ved store skader md hjulet dreies.
En mindre skade fjernes uten noe spesielle tiltak, dvs.
ved gjentatte bremsinger.

Sannsyniige &rsaker:

Materialet fliser seg opp P& grunn av bremsevirkning.

Figur 14

- : 45,02
April I982 . Utgave I.0: - 8. side av 10




4.4 MATERIALAVSKALLING

Se figur 15.

Kjennetegn og utseende: .

Sm& biter av metall i form av
skall har losnet fra hjulbanen
i beroringsomrddet hjul -
skinne.

Slike feil forekommer bare pa
enn del av hjulbanen.

Dannelsen av slike materialav-
skallinger kan utvikle seg
videre til stdrre eller mindre
alvorlige skader.

Hvordan skaden fastslés:
Med det blotte Oye.
Utbedring av skaden:

Hjulet dreies alt etter hvor
stor skaden er.
Sannsynlig Arsak:

Iokale slitasjer pd hjulbanen
grunnet for sterk belastning.

4,5 OVERFLATESPREKKER
Se figzur 16.
Kjennetegn oz utseende:

Overflatesprekker, som er uregel- '
messige ordnede sprekkdannelser,

er vanligvis parallelle til hjul-
satsens akse.

Overflatesprekkene, som er av
termisk opprinnelse, utvikler
pd hjulbanen i1 kontaktflaten
mellom hjul og skinne.

n
M
(B

Hvordan skaden fastslés:

Med det blotte Sye, eventuelt 1
kombinasjcn med uliralyd.

Utbedring av skaden:

P

Hjulsatsen kan vanligvis fortsats

vare 1 drift. Om nodvendis f{jernes

skaden ved dreling. Etter dreling

undersidkes det om sprekkene er

helt forsvunnet. Figur 16

Sannsynlige &rsaker:

Metallets ezenskaper 1 hjulets periferiskikt er blitt
endret etter innvirkning av bremseklossene.

; ‘ 45, e
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4.6 SPREKKDANNELSER
Se figur 17.
Kjennetegn o utseende:

En sprekk som opptrer 1 et plan parallelt med hiulaksen

o har sin opprinnelse 1 et hakk eller skir,.

Sprekken utvikler se; videre 1 hjulringer eller hjulkransen,
i verste fall til brudd i hjulringen eller hjul.

Hvordan skaden f{astslés:

Med det blctte Oye, eventuelt i kombinasjcn med ultralyd.
magnetpulverprdve eller inntregningsmetoden.

Utbedring av skaden:

Hjulet eller hjulringen byttes.

Sannsynlige Aarsaker:

Hakk eller "skar" som kan vare forarsaket a
med et skarpkantet skriftte:n, forbundet med
spenningsfelt 1 materialet.

: 45.02
April 1982 , Utgave I.Qr 10. side av 10




KONTROLL 0G DREIING TRYKK 741.1.2
AV HJUL SIDE 1

)

KONTROLL OG DREIING AV HJULPROFIL - INNHOLDSFORTEGNELSE

—
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Side
Kontroll av hjulprofil, hjulringer og 2 - 11
hjulkranser
Generelt
Mileverktegy for hijulprofil
Grensemdal for hjulprofil
Hjulskader
Hjulslag
Materialopphoping p4d hjulbanen
Oppflising av hjulbanen
Materialavskalling
Overflatesprekker
Sprekkdannelser

Dreiing av hjulprofil 12 - 27
Generelt '

Personvogher og motorvognsett

Godsvogher

Lokomotiver og traktorer

Dreiing av nypalagte hjul og hjulringer

Dreiing av hjul i undergulvsbenk

Overettmerking hjulring/felg

MAI 1986 UTGAVE: 1.5
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KONTROLL 0OG DREIING TRYKK 741.1.2
AV HJUL SIDE 2

© L emes

KONTROLI, AV HJULPROFIL - HJULRINGER OG HJULKRANSER

Generelt

Ved kontroll skal fglgende mdl tas og vurderes:

Flenstykkelse (t mm)
Flenshe¢yde (h mm)
Tverrmal (gqR mm)

Hjulringtykkelse (T1 mm)
Hjulkranstykkelse (T2 mm)

De forskjellige bokstavbetegnelser framgdr av fig.
2.1,

L 70 .
| - {
| . i %
I g
I ‘ S S
i = y
1—71—:{— _— }' =" )
, ; A
| "
~N : hjulovstond
=
a b . L
T \\\ l =~ ,/"
: . 7/
\L | y
j [ 1
Fig. 2,1

De forannevnte mal kan tas med verktg¢y som er vist
under punkt 1.2, figur 2.2 (F.nxr. 527.151.76).

Flensh¢yde og flenstykkelse kan ogsd mdles med
verktgyet som er avbildet pd fig. 2.3
(F.nxr. 527.151.60).

En enkel l@re for mdling av R er vist pad fig. 2.4a
(F.nr. 527.151.78). Tegn. Sk S-517-B.

Hvordan leren anvendes cr vist pd fig. 2.4b og 2.4c.

MAI 1986 UTGAVE: 1.5




KONTROLL 0G DREIING
AV HJUL

TRYKK 741.1.2
SIDE 3

.2

MALEVERKT@Y FOR HJULPROFIL

i W

Godkjent

leide | Skala Miler
1, -
B HJjulflensens hdyde -
2, o Hjulflensens tverrmil qR
3, D Hjulflensens tykkelses ¢

),
Fig, 2.3

Ikke beroring

Ikke godkjent

Berering
—

Fig, 2,4a

Berering
Ikke beroering

70__;é23///;;g, 2,4b
- MAI 1986

UTGAVE:

1.5




KONTROLL 0G DREIING

TRYKK 741.1.2

AV HJUL SIDE 4
1.3 GRENSEMAL FOR HJULPROFIL
PERSONVOGNER
Benevning Mal I drift |Ved rev.| Merknader
Flenstykkelse t mm 22 30 2t min. 50
Min. flenshgyde h mm 25
Maks. flensh¢yde |h mm 36 31
Maks. falsk
flenshpyde mm 2 Se fig. 2.7, side 6. 4)
Tverrmal gR mm 6,5 8 Se fig. 2.5.1-4, side
5 og 2)
Hjulringtykkelse |T1 mm 35 38
Hjulkranstykkelse|T2 mm 18 23
GODSVOGNER
Benevning Mal I drift |[Ved rev.| Merknader
Flenstykkelse t mm 22 29 2t min. 50. Se side 5.1)
Min. flenshgyde h mm 25
Maks. flensh¢yde |h mm 36 33
Maks. falsk
flenshpyde mm Se fig. 2.7, side 6. 4)
Tverrmdal gR mm 6,5 8 Se fi 2.5.1-4, side
5 og
Hijulringtykkelse |T1 mm 25 28
38 38 |Vodher merxet: S
Hjulkranstykkelse|T2 18 23
L arkeringsrille Se fig. 2.6, side 6 3)
TREKKRAFTMATERIELL
Benevning Mal I drift |{Ved rev.| Merknader
Flenstykkelse t mm 22 2t min. 50. 2t min. 44
Min. flenshgyde h mm 25
Maks. flenshe¢yde |h mm 36
Maks. falsk . ‘
flenshe¢yde mm se fig. 2.7, side 6. 4)
Tverrmédl gR mm 6,5 8 Se fig. 2.5.1-4, side
5 og
MAI 1986 UTGAVE: 1.5




KONTROLL OG DREIING

AV HJUL

TRYKK 741.1.2
SIDE 4

GRENSEMAL FOR HJULPROFIL

wy 2

aY t

PERSONVOGNER
Benevning Mal T drift |Ved rev? Merknader
Flenatykkelse t mm 22 30 2t:min. 50. 5. s, S. ')
Min. flenshg/de h mm 25
«~ |Maks. flenshgpyde |h mm 36 31
Maks. falsk . . K4
flensheyde om 2 Se fig. 2.7, side £ 4)
Tverrmdl gR mm 6,5 8 Se fi 2.5.1-4, side
“ 5 og
v |Hjulringtykkelse |T1 mm 38
¢+]1Hjulkranstykkelse|{T2 mm 18 23
GODSVOGNER
Benevning Mal I drift |Ved rev.| Mexrknader
“* |Flenstykkelse mm 22 29 2t:min. 50. Se side 5.1)
Min. flenshgyde mm 25
 IMaks. flenshg¢yde mm 36 33
Maks. falsk _ . 7
flenshgyde mm Se fig. 2.7, side g. 4)
Tverrmdl gR mm 6,5 8 Se fi. 2.5.1-4, side
v 5 og 2)
Hjulringtykkelse |{T1 mm 25 28
o 30 33 Vogner merket: §
35 38 Vogner merket: SS
. |HJjulkranstykkelse|T2 18 23
Markeringsrille se fig. 2.6, side,€773)
TREKKRAFTMATERIELL
Benevnindn Mal 1 drfft Ved rev.| Merknader
Flcnstykkelse ﬁt mm 22 2t min. 50. 2t min. 44 ¥
Min. flenshgyde h nm 25
Maks. flenshe¢yde |h nm 36
Maks. falsk , _ i
flenshgyde mm 2 Se fig. 2.7, side g. 4)
Tverrmdl gR mm 6,5 8 Se fig. 2.5.1-4, side
5 og 2)
X
BN 9; 4 & mn
A\)L\’ Y\JQ( CV\L\.\(‘Lq /(A“f,(u(,( r "‘\'\"K ‘{:, —
a2
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KONTROLL OG DREIING

TRYKK 741.1.2

AV HJUL SIDE 5
1.3 forts.
HJULSATSER - SPORMAL OG HJULAVSTAND
rMaks. spormél A+ 2t = 1 426 mm Hjulsatser med stgrre
. - diameter enn 840 mm

Min. spormdl A+ 2t = 1 410 mm _ )

X e et Se fig. 2.1., side 2
Maks. hjulavstand A = 1 363 mm
Min. hjulavstand A = 1 357 mm |2¢$9
Min. spormdl L“ A+ 2t = 1 415 pm ﬂk&}—éigv-zvlT—%ide—67~4+

MERKNADER TIL GRENSEMAL FOR HJULPROFILER ?%ﬁ:’ﬁe/p/'

1) For hjulsatser med lgpesirkeldiameter under 840 mm skal

minste flenstykkelse "t
min. 1 415 mm.
2) Ytre styreflate (Se fig.

Ytre styreflate "Ysf“

grater,

70

vere 27.5 mm og spormglet vere

2.1, side 2)

skal 1kke ha skarpe kanter eller
se fplgende eksempler (fig.

X)) Fe %fUBcfsfr e\ LrﬂbLVu~*$cr ﬂﬂazach

MAI 13886

2.5. 1-4, side 5 og 6)
Fig. 2.5.1
Tkke godkjent
10

™~ Skarp overgang

Cen Edp o

UTGAVE: 1.5




KONTROLL 0OG DREIING

AV HJUL

TRYKK 741.1.2
SIDE 6

QR

MEFKNADER TIL GRENSEMAL

2) torts.

10

FOR HJULPROFTL

1

2 ~.

f "H
Skarp overgang -

MAI

1986

Fig. 2.5.2
Ikke godkjent

Fig. 2.5.3
Godkjent

Fig. 2.5.4
Godkjent

UTGAVE: 1.5




KONTROLL OG DREIING TRYKK 741.1.2
AV HJUL SIDE 7

Fig. 2.6

3) Markeringsrille, Markeringsrille
P4 hjulkranser tilhorende RIV-
merkede vogner skal det vare

anbrakt markeringsrille for !

minste hjuldlameter.

Hele rillen skal alltid vare
synlig.

L) Hullop med falsk flens.

MAI 1986 UTGAVE: 1.5




KONTROLL 0G DREIING TRYKK 741.1.2
AV HJUL SIDE 8

1.4. 1 JULSKADER

1.4.1 Hijulslag

Se figur 2.10.

Kjenne tegn og utseende:

Ft sty kke av hjulbanen har fatt en eller flere ovale flatex
1A grinn av at hjulet har stAtt stille. Flaten har ogsa

camticig blitt oppvarmet.

¢om regel har begge hjulene for en og samme hjulsats identiske
flater (bremsevirkning).

Det kan imillertid hende at bare et hjul pd hjulsatsen har
fAtt ovennevnte flate(r).

Hvordan skaden fastslds:

Med det hlotte pye eller ved 4 lytte nAr aggregatet for-
flytlies.

Utbedring av skaden:

Som regel md hjulet dreies. (Utfpres i henhold til gjeldende
forskrifter) .

Smad flater kan vanligvis fjernes uten noen spesielle tiltak,
dvs. ved gjentatitse bremsinger.

Grensemdl for hjulslag: Hjulslagets lengde md ikke overskride
60 mm pA hijul med diameter 900 mm og sterre og 40 mm pd hijul
med diameter mindre enn 900 mm. (Tilsvarer ca. 1 mm pilhgyde).
Malestav for hjulslag F.nr. 527.151.69.

Sannsynlige arsaker:

Gliding av hjulet pd&d grunn av bremsing. (Vanlig bremsing eller
bremsesko) .

1.4.2 Matexialopphopning pd hijulbanen

Se figur 2.9.
Kjennetegn og utsecnde:

Materialopphopning som stammer fra bremseklossene eller fra
skinnene .

Matcriale fra bremsekloss eller fra skinne avsettes pd hjul-
banen.

Hvordan skaden fastslds:
Med det blotte ¢ve.

Materialopphopning md ikke overskride 60 mm pad hjul med
diameter 900 mm og st¢rre og 40 mm pd hjul med diameter mindre

~
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ent;, 900 mm. {Tilsvarer ca. 1 mm pilhgpyde). Malestav for
hjulslag F.nr. 527.151.69.

Utbedring av skaden:

Som regel viser det seq at hjulet m& dreies. (Utfg¢res i hen-
hold til gjeldende forskrifter).

metallopphopning i liten omfang fjernes uten noen spesielle
tiltak, dvs. ved gjentatte bremsinger.

Sannsynlige Adrsaker:

For sterk bremsing i forhold til materialegenskapene (bremse-
kloss, hjulkrans eller hjulring og skinne).

Flg. 2.9 Flg. 2.10

1.4.3 Oppflising av_hijulbanen

Se figur 2.11.

Kjennetegn og utseende:
Metallfliser med utseende lik en sveises¢m.

Hvordan skaden fastslas:
Med det blotte ¢gye.
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Uthedring av skaden:

Ved store skader md hjulet dreies.
En mindre skade fijernes

uten noe spesielle tiltak, dvs.
gjentatte bremsinger.

ved

Sannsynlige Arsaker:

Materialet fliser seg opp pd grunn av bremsevirkning.

Figur 2.11
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1.4.- Materialavskalling

Se figur 2.12.
Kjenr~teygn og utseende:

Smd b:ter av metall 1 form av
skall har l¢snet fra hijullanen

1 ber¢ringsomrddet hjul - skinne.
Slike feil forekommer bare pa

en del av hjulbanen.

I'ennel en a’ slike materialav-
ckallirnger tan utvikle seg
vi1dere til steprre eller mindre
alvorlige skader.

Hvordan skaden fastsléds:

Med de = blotte pye.

Uthed ing av skaden:

Hiuler dreles alt eller hvor
stor skaden er.

Sannsynhlig irsak:

Lokale slitisjer pad hjulbanen

gr ‘nnet for sterk belastning.

1.4.5 Overflatesprekker

Se figur 2 13.

Kjennetegn og utseendes:
Overflatesprekker, som exr uregel-
messige ordnede sprekkdannelser,
er vanligvis parallelle til hjul-
satsens akse.

Overflatesprekkene, som er av
termis : opprinnelse, utvikler seg
pd hiju.banen 1 kontaktflaten
mellom hjul og skinne.

Hvordan skaden fastslds:

Med det bhlotte ¢pye, eventuelt 1
kombinasjon med oltralyd.
Utbedring av skaden:

Hjulsatsen kan vanligvis fortsatt
vere 1 dirift. om ngdvendig fjernes
skaden ved dreiring. Etter dreling
underspkes det om sprekkene er
helt forsvunnet .

Figur 2.13

Sannsynlige Arsaker:

Metallets egenskaper 1 hjulets pexriferiskikt er blitt endret
etter innvirkning av bremseklossene.
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1.4.6 Sprekkdannelser

Se figur 2.14.
Kjennetegn og utseende:

En spr<kk som opptrer i et plan parallelt med hjulaksen og har
qin opprinnelse i1 et hakk eller skar.

SRESKECP Y TVERLeE, 58] VIASEE inBdN1EIPdE L SitEE RIulkransen, i
ltvordan skaden fastslas:

Med det blotte ¢ye, eventuelt i kombinasjon med ultralyd,
magnetpulverpr¢ve eller inntrengningsmetoden.

Utbedring av skaden:

Hjulet eller hjulringen byttes.

Sannsynlige 4rsaker:

Hakk ¢ller "skar" som kan vare fordrsaket av kaldmarkering med

et skarpkantet skrifttegn, forbundet med et for he¢yt spen-
ningsfelt 1 materialet.

Figur 2.14
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2. DREIING AV HJULPROFIL
2.1 GENERELT

I forbindelse med hjuldreiing skal hjulsatsen kontrolleres med
hensyn pd kast (kontroll av senterboring md utfgres om ngd-
vendi j).

Hjulsatser for vogner kontrolleres i henhold til fig. 2.15
(Nyttes for trekkraftmateriell dersom ikke annet er bestemt
spesielt for vedkommende type.)

. 2
.C . .C . GRENSEMAL
3
£ 1T -1 Al m
B8 A=1360 8

7§
{
Lo <]
1+
-

o
rl1
J
PN
|
—j
‘\
1
|
|
¥
|
I\
e
[,
= e
5 &
1A A
B BH B B

’,"}/‘:~§_ —- "_—"_:~| JV—'" 0_95
il J * P|20,5
' '\ N Nl
1| __}___j G|¥ 0,5 mm
\ 20l 2|2 0,15m")
F 4
S - K2 0,5 m
Fig, 2,15

1) For godsvogn-hjulsatser H ¢ 0,5 mm

Fornying av et nedslitt profil skal skje med minst mulig
materialforbruk.

NB! S5ladrerille er ikke tillatt.

Dreiing skal skje i1 fglgende tilfeller:

- N&r grensem&l for flens og baneprofil er nddd.

- Ved speslelle overflatefeil som sprekker, hjulslag og
knusingsutmatting.

Dreiiny til fullt profil skal skje i fglgende tilfeller:
- Ndr skade eller feil i hjulprofilet n¢dvendiggjgr dette.

- N4dr stegrste tillatte forskjell i hjuldiameter innenboggi/
mellom boggier overskrides.
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TRVKK 741.1.2

MAI 1386

AV HJUL SIDE 14
2.2 PERSONVOGNER, MOTORVOGNER OG TRAKTORER
Hjulprofiler, se side 14 og 15.
Om grensemdl for hjulprofil, se punkt 1.3., side 4.
Om grensemdl for hjuldiametere, se side 15 og 16.
2.3 GODSVOGNER
Hjulprofiler, se side 15.
Om grensemdl for hjulprofil, se punkt 1.3., side 4.
Om grensemdl for hjuldiametere, se side 16.
2.4 LOKOMOTIVER
Hjulprofilexr, se side 14.
Om grensemdl for hjulprofil, se punkt 1.3., side 4.
Om grensemdl for hjuldiametere, se side 15.

UTGAVE: 1.
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Kontroll og dreiing

Trykk 741.1.2

av hjul side 15
RULLENDE MATERIELL - HJULDATA - GRENSEMAL
MATERIELL LOPESIRKELDIAMETER HJULDIAMETER- ANMERK:
Nye hjul{Slitasje|{Minste diameter DIFFERENS Se side
grense etter dreiing ) 17
TYPE 9.) Helhjul|Hjulring %gggg ggééggr gggfé%.
El. 9 1000 | 936 952 P8 A
El. 10 1100 |1026 1042 1 2.19 3)
Midtre 2.22
El. 11 1060 | 936 952 20 20 P8 A
El. 12 Dr.1530 |[1442 1458 1 1 2.19 3) 4)
Lg. 980 | 852 908 2.19 )
E1l. 13 1350 (1286 1302 20 20 P8 B
1350 |1255 1271 20 20 P8 B )
El. 14 1270 {1150 1166 4 4o 2.19
Midtre i hver boggi 2.21
El. 15 1250 1122 1138 25 50 2.19
Midtre i hver boggi 2.20
El. 16 1300 (1234 1250 30 30 P8 B
1310 |1223 1239 30 30 P8 B
El. 17 1100 1010 1026 ca. 50 | P8 B |10) 12)
Di. 2 1250 {1166 1182 2.19 3)
og Di. 5
Di. 2 Midtre i nr. 804-839 2.22
Di. 3 1016 | 920 936 4 P8 A
Di. 4 1100 |1010 1026 2 P8 B |12)
Skd. 213 810 | 724 740 1 P8 A 3)
Skd. 214 960 | 876 892 1 P8 A 3)
Skd 214S 950 | 854 870 1 P8 A 3)
Skd. 217 800 | 726 742 1 P8 A 3)
Skd. 220abc 960 | 866 882 1 P8 A 3)
Skd. 221 970 | 884 900 1 P8 A 3)
Ska. 223 870 | 799 815 20 P8 A
Skd. 224 1000 | 850 866 1 P8 A 3)
Lm. 1 900 | 860 876 5 5 P8 A
Skinne- < 840 Hjulets minste 2.18
glende diameter
arb.mask. > 840 + 16 2.17
Jan. 1989 Utgave: 1.7




KONTROLL OG DREIING

TRYKK 741.1.2

AY HJUL SIDE 16
RULLENDE MATERIELL - HJULDATA - GRENSEMAL
MATERIELL LOPESIRKELDIAMETER HJULDIAMETER- ANMERK :
- - DIFFERENS .
Nye hjul{Slitasje|Minste diameter Se side
grense etter dreling ) 17
- - - Innen|Mellom |Profil
LI»YPE 9.) Helhjul{Hjulring|boggiboggier|Fig.nr.
Lm. 2 Dr. 800 740 756 1,5 40 P8 A 2)
Lg. 800 740 756 20 40 P8 A
N
Di R3 850 770 786 1 1 P8 B
BM. 86/¢1 800 684 700 20 8 P8 A
BFS. 86,91 800 716 732 20 P8 A
BDFS. 86/91 800 684 700 20 P8 A
BM. 89 700 631 647 1,5 P8 A
BM/BS 92 Dr. 920 834 850 3 20 P8 A 12)
L¢ 920 824 840 20 P8 A 12)
BM. 65 810 742 758 20 20 2.16 B|7)
BFS.65-68 810 742 758 20 20 2.16
810 695 711 20 20 2.16
B. 65-68 810 742 758 20 20 2.16
810 695 711 20 20 2.16
BM. 67/68 970 902 918 20 20 2.16 B|8)
990 869 885 20 20 2.16 B
BM. 69 920 830 846 15 25 P8 A
BS. 69 920 830 846 15 25 P8 A |[5) 6)11)
BM/BS 69D |Dr. 920 830 846 15 25 P8 A 12)
Lg 920 830 846 15 25 P8 A 12)
AB7,B7,BF7 920 830 846 15 25 P8 A
MD-boggi °r 950 860 876 20 20 P8 A
Boggi 3690 1000 914 930 20 20 2.16
Boggi 6510 1000 894 910 20 20 2.16
Godsvogner 1000 900 916 P8 A
" 920 830 846 P8 A
» 920 820 836 P8 A
" 920 834 850 P8 A
" XA 1000 880 895 P8 A
" VIId 1000 874 890 P8 A
< 760 2.18
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Kontroll og dreiing Trykk 741.1.2
av hjul side 17

2)

3)
4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

TREKKRAFTMATERIELL
ANMERKNINGER TIL HJULDIAMETRE

Lengdemalerutstyret justeres etter hjuldreiing. Fremgangsmate
og tabell: Se trykk 734. Lm 2,2 punkt 0.27.

Stang/kjede eller akseldrift.
SAB-hjul.

I drift tillates inntil 30 mm forskjell i hjuldiametrene mellom
boggiene.

Etter dreiing av hjulsats nr. 5 md det underspkes om det er
npdvendig & bytte vinkeldrev, se VF 71.02. i giver for
hastighetsmdler. Konferer hjuldreieskjema Rp 30.

Etter dreiing av hjulsats nr. 6 eller 7 (impulsgivere) md det
eventuelt foretas justeringer i hastighetsautomatikken.

P& strekninger med sterk og langvarig bremsing be¢r minste diameter
etter dreiing vaere 784 mm.

P4 strekninger med sterk og langvarig bremsing be¢r minste diameter
etter dreiing vare 948 mm.

Etter siste dreiing tillates 8 mm slitasje p& hjulbanen,
(36 mm flensheyde).

Minste hjuldiameter (slitasjegrense) =

minste diameter etter dreiing minus 16 mm.

Ved store diameterdifferenser mellom boggiene m& det gjores
korreksjoner i er-verdiene for slirevern og hastighetsautomatikk.

En del styrevogner BS 69 er utstyrt med hjulsatser med mindre
hjultykkelse enn normalt. For disse hjulsatser er gjeldende
lgpesirkeldiameter ved siste dreiing 862 mm og minste hjulkrans-
tykkelse T2 i drift 18 mm.

Ved hjuldreiing/hjulbytte md hastighetsmdleren justeres i henhold
til korrekturtabell som stdr pd innsiden av lokket p& hastighets-
mdlerutstyret.

Justeringsprosedyre finnes i trykk for periodisk vedlikehold av
de enkelte agregater.
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Kontroll og dreiing

av hjul

Trykk 741.1.2

side 178

HELHJUL FOR NSBs VIKTIGSTE MATERIELL
MATERIALKVALITETER -~ RETNINGSLINJER FOR BESTILLING

MATERIELLTYPE

MATERIALKVALITET
BETEGNELSER
IFQLGE UIC 812-3

ANM.

Lok.

El 11
E1l 13
El 14
E1l1 15
E1l 16

E1 17
Di 3
Di 4

Personvogner/boggi

B3/B5 /MD
B7 /Wegmann

WLAB /Wegmann

Motorvognsett

BFS + B 65-68

BM 67-68

BM 86-91

Y7

BS 69 A, B, C, D
B 69 D

BS 69 D

BM 69 A, B, C, D
BM 92

BS 92

Godsvogner

o
o ' ™ O30

P

{

o™

R 7 og R 8 (

ool el

Bestilt direkte fra SJ

COONINHODON

o le vl ol ol B )

TTProve med

|AAR class B

sI
sII

sl o)
(s JRN|
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2.5 DREIING AV NYPALAGTE HJUL OG HJULRINGER

Det arbeidsmon som finnes pd innsiden av hjulringene/hjulkran-
s2ne, skal fordeles likt pd begge hjul, slik at A-mdlet over-
h>ldes, se fig. 2.15.

Dette forutsetter at hjulringene/hjulskivene er symmetrisk
montert i forhold til akseltappens brysting.

Rendreid overflate er ikke et absolutt krav dersom de forut-
satte toleranser for ¢vrig overholdes.

Lopesirkeldiameteren kan ved nydreiing overskrides med 8 mm
for vognhjul og 10 mm for hjul til trekkaggregatene.

Fabrikasjonsfeil eller materialfeil p& hjulbanene som viser

seg & ligge dypere enn 10 mm under rendreiet profil, dreies
ikke vekk.

I slike tilfeller avmeldes forholdet. N T T

2.6 DREIING AV HJUL I UNDERGULVSBENK

I forbindelse med dreiing av hjul i1 undergulvsbenk utfe¢res
folgende:

1. Hjilene kontrolleres med henblikk pd skader, overflatefeil,
riss, kast eller andre uregelmessigheter.

2. Hjulprofiler og hjuldiametere miles og tallene pafgres
hjuldreiingsskjema Rp 30 - DATA FOR DREIING (kfr. pkt. 5).

3. Hjulene dreies i henhold til det profil som er bestemt for
ved<ommende materielltype, kfr. avsnitt 2.2, 2.3 og 2.4.

Dreiingen skal foretas med minst mulig bortdreiing av
materiele, men avdreiingen md alltid vurderes i forhold til
hjuldiameterforskjell mellom hjulpar, hjulsatser i boggi og
mellom boggier, kfr. grensemdl for hjuldiametere side 15 -
16.

4. Etter at hjulene er ferdigdreiet i henhold til gitte
toleranser, skal hjulprofil og hjuldiameter males og
tallene pAfpres Rp 30 - DATA ETTER HJULDRETIING.

S. I'A trekkraftmateriell skal det foretas visse kontroller,
Justeringer og etterarbeider, se Rp 31 og VF 71.02.

2.7 OVERETTMERKNIG HJULRING/FELG

Alle hjulsatser med hjulringer i trekkaggregater skal ha ett
overettmerke.

1. Etter dreiing av nypAlagte hjulringer skal hjulring og felg
pAfgres ettt hvitt overettmerke.
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Ved dreiing av hjul i undergulvsbenk skal om ngdvendig
overettmerkene friskes opp.

Har overettmerkene flyttet seg, men hjulringen karakteri-

seres som fast, skal de gamle merkene fjernes og nye settes
pa.
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KONTROLL OG DREIING

TRYKK 741.1.2

AV HJUL SIDE 20
HJULPROFILER
Fig. 2.16 - NORMALPROFIL
Flenshe¢yde: 28,25 mm Flensvinkel: 600
Flenstykkelse: 33 mm qR~tverrmé1: 9,39 mm
Profilbredde: 135 og 140 mm
33
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o \ %« 60* S| <@
-— ‘ - o~
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r— ).\0 “20 S e \
iU o 23 |15
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1
i
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KONTROLL OG DREIING
AV HJUL

TRYKK 741.1.2

SIDE 21
HJULPROFILER
Fig. 2.16 B - NORMALPROFIL - Red.flens 3 mm
Flenshpyde: 28,25 mm Flensvinkel: 60°
Flenstykkelse: 30 mm qR—tverrmélz 9,382 mm

Profilbredde: 135 mm

135
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KJINTROLL 0OG DREIING TRYKK 741.1.2
Av HJUL SIDE 22

HJULPROFILER

Fig. 2.17 - UIC-ORE ENHETSPROFIL (Slitasjeprofil)

Flenshgyde: 28,00 mm Flensvinkel: 70°
Flenstykkelse: 32,5 mm q »tverrmél:010,794 mm
Profilbredde: 135 mm Lengde av 70 flange: 3,911 mm

Tor hiulsatser med le¢pesirkeldiameter fra 760 mm til 1 000 mm.

28
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HJULPROFILER

Fig. 2.18 - UIC-ORE ENHETSPROFIL (Slitasjeprofil)

Flenshpyde: 32,00 mm Flensvinkel: 70°
Flenstykkelse: 32,5 mm q —tverrmé1:010,807 mm
Profilbredde: 135 mm Lengde av 70 flange: 8,976 mm

For hjulsatser med 1l¢pesirkeldiameter fra 330 mm til 760 mm.

138
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KONTROLL 0OG DREIING TRYKK 741.1.2
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HJULPROFILER
Fig. 2.19 - ORE-PROFIL
Flensh¢yde: 28,00 mm Flensvinkel: 70°
Flenstykkelse: 32,5 mm q —tverrmél:010,794 mm
Profilbredde: 140 mm Lengde av 70 flange: 3,911 mm
N 140
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93 .
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A/ HIUL SIDE 25

HJULPROFILER

Fig. 2 20 - Tilnazrmet ORE-PROFIL med 3 mm redusert flens.

Flenshayde: 27,6% mm Flensvinkel: 70°
Flenst ykkelse: 29,5 mm g —tverrmél:010 mm
Frofilbredde: 140 mm Lengde av 70 flange: 3,911 mm
140 A

Al
81

2765

10
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AV HJIUL SIDE 26

HJULPROFILER

Fig. 2.21 - Tilnermet ORE-PROFIL med 6 mm redusert flens.

Flensh¢yde: 27,00 mm Flensvinkel: 70°
Flenstykkelse: 26,5 mm q —tverrmél:09,5 mm
Frofilhredde: 140 mm Lgngde av 70" flange: 3,911 mm

140

10

27
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HJULPROFILER

Fig. 2.22 - Hjulprofil med 10 mm redusert flenstykkelse og
hjulbane med konisitet 1:15 og 1:41.

Flenshgyde: 26,00 mm Flensvinkel: 60°
Flenstykkelse: 22,5 mm qR-tverrmél: 8,5 mm
Profilbredde: 140 mm
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KONTROLL 0G DREIING

TRYKK 741.1.2

AV HJUL SIDE 28
HJULPROFILER
Fig. P8A - PROFIL

Flenshe¢yde: 30,00 mm
Flenstykkelse: 30,0 mm

Profilbredde: 135 mm

i—lo

Flensvinkel: 680
qR—tverrmél: 12,204 mm

70
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AV HJUL SIDE 23

HJULT'ROFILER

Fig. P8B - PROFIL
Flenshe¢yde: 30,00 mm Flensvinkel: 68°
Flenstykkelse: 30,0 mm qR—tverrmél: 12,204 mm

Profilbredde: 140 mm

rlO

70

140
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HJULT'ROFILER

Fig. P8B - PROFIL
Flenshgpyde: 30,00 mm Flensvinkel: 680
Flenstykkelse: 30,0 mm qR—tverrmél: 12,204 mm

Profilbredde: 140 mm

70

140
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Utkast/ramme til VM, rettelse til trykk 741 og andre vedlikeholdstrykk
hvor grensemal er angitt.

Grensemal som ikke tillates underskredet
-ved rev
-kontroll i drift, visitasjon og mistanke.
Redusert flenstykkelse tillatt, men minstekrav til sum flenstykkelse opprettholdes.

Minste flenstykkelse gjelder.

Ved T-kontroller ma forutsatt normal kommende slitasje beregnes.
Ved lite slitemonn ta inn til ekstra kontroll mellom T-kontroller, spare hjulmateriale.

Unormale slitasjeforhold ved sporfornyelse og skinnebytte.
Spesielle strekninger med ekstrem hjulslitasje, Flamsbana.

Holde flenssmareutstyr i orden.
Oke tilfart fettmengde i spesielle situasjoner.

Tilpasset forskrifter i RIV, RIC og UIC-blad xxxxxx, utgave pppppp

Obs den sum for type 69 som star, 2t = 44, ma ikke nyttes.




Kontroll og dreiing av hjul.
Rettelse juni 1994.

1.3.

Trykk 741.1.2.
Side 4 , underside 1 av 3.

Grensemai for hjuiprofii
1.3.1. Generelt.

Grunnregiene for grensemalene bygger pa regler gitt i UIC-blad 510-2.
I forbindelse med samtrafikkavtalene for internasjonal trafikk er malene for "Tillatt i drift"
ogsa tatt inn i,
- RIC-reglementet, Personvogner, kapittel VIl og
- RIV-reglementet, Godsvogner, kapittel VII.
I tviistilfelle ma det gas tilbake til de nevnte grunnregier.

"Ved rev."” er basert pa NSB sine egne erfaringer, og gjeider for hjui som normait ikke
trenger a bearbeides nar materiellet er inne til revisjon.

"l drift” og "Ved rev." er nedre/gvre tillatte mal for benvyttelse i trafikk.
1.3.1.1.Avvikssituasjoner.

Hjul som patreffes med ett mal som avviker fra tillatt "Idrift" er ikke tillatt benyttet.

Det skal straks utbedres ved dreiing eller hjulsatsbytte.

Hvis "hjemtransport”, for en materielienhet til hjuldreiebenk er pakrevet, skal hjulets
vedlikeholdstilstand ngye vurderes og spesiell framfagringstillatelse utstedes, etter avtale
mellom Sf og SDv, pa grunniag av tilradelse av vedkommende sakkyndige i
vedlikeholdsansvarlig enhet.

1.3.2. Personvogner

Benevning Mal I drift Ved rev. Merknader
Fienstykkelse, min. t mm 22 mm 30 mm Sum 2t min. 50 mm
Flenshgyde, min. h mm 25 mm
Flenshgyde, maks. h mm 36 mm 31 mm
Falsk flenshgvde maks. mm 2 mm Se fig. 2.7.

Tverrmal, min. Qr mm 6,5 mm 8 mm Ytre styringsfiate, "Ysf.",
fig. 2.1., tillates ikke a ha
noen skade.Se eksemp-
ler fig. 2.5.1.-4.

Hjulringtykkelse, min., [T1 mm 35 mm 38 mm Markeringsrille ikke tillatt

palagt hjuiring. etter 31.12.94.

Se fig. 2.6.

Hjulkransiykkeise, min, {T2 mm 18 mm 23 mm Markeringsrilile pabudt.

heihjul. Se fig. 2.6.




Kontroll og dreiing av hjul.
Rettelse juni 1994.

1.3.Fortsettelse.

1.3.3. Godsvogner

Trykk 741.1.2.

Side 4 | underside 2 av 3.

Benevning Mal | drift Ved rev. Merknader
Flenstykkelse, min., t mm 22 mm 29 mm Hjuldiameter over 840 mm
d>840 Sum 2t min. 50 mm.
Flenstykkelse, min. t mm 27,5 mm Hjuldiameter under 840 mm
d<840 Sum 2t min. 55 mm.
Flenshgyde min. h mm 25 mm
Flenshgyde maks. h mm 36 mm 33 mm
Falsk flenshgyde maks. mm_ |2mm Se fig. 2.7.

Tverrmal, min. Qr mm 6,5 mm 8 mm Ytre styringsflate, "Ysf.",
fig. 2.1, tillates ikke a ha
noen skade.Se eksemp-
ler fig. 2.5.1.-4.

Hjulringtykkelse, min, T1 mm 25 mm 28 mm

palagt hjulring. 30 mm 33 mm Vogner merket: S, (*)

35 mm 38 mm Vogner merket: SS, (* *)
Markeringsrille ikke tillatt
etter 31.12.94.
Se fig. 2.6.

Hjulkranstykkelse, min, | T2 mm 18 23 Markeringsrille pabudt.

helhjul. Se fig. 2.6.

1.3.4. Trekkraftmateriell

Benevning Mal | drift Ved rev. Merknader
Flenstykkelse, min. t mm |22 mm Sum 2t min. 50 mm.
Flenshgyde min. h  mm 25
Maks. flensheyde h mm |36
Maks falsk flenshgyde mm |2 Se fig. 2.7.

Tverrmal Qr mm |65 8 Yire styringsflate, "Ysf.",
fig. 2.1., tillates ikke a ha
noen skade.Se eksemp-
ler fig. 2.5.1.-4.




Kontroll og dreiing av hjul. Trykk 741.1.2.
Rettelse juni 1994. Side 4 |, underside 3 av 3.

1.3  Fortsettelse
1.3.5. Hjulsatser.Spormal og hjulavstand.
Definisjoner framgar av figur 2.1.

1.3.5.1.Hjulsatser med diameter sterre enn 840 mm.

Benevning Mal Maksimum | Minimum Merknader
Hjulavstand A mm 1363 mm | 1357 mm
Spormal A+2t mm 1426 mm | 1410 mm

1.3.5.2.Hjulsatser med diameter mindre enn 840 mm.

Benevning Mal Maksimum | Minimum Merknader
Hjulavstand A mm 1363 mm | 1359 mm
Spormal A+ 2t mm 1426 mm | 1415mm
Spormal, maks. A+2t=1426 mm Hjulsatser med starre
Spormal, min. A+2t=1410 mm diameter enn 840 mm
Hjulavstand, maks. A = 1363 mm Se fig. 2.1., side 2
Hjulavstand, min. A =1 357 mm
Min. spormal A+2t=1415mm Se fig. 2.7, side 6 4)

Merknader til grensemal for hjulprofiler

1) For hjuilsatser med lgpesirkeldiameter under 840 mm skal minste flensetykkelse
"t" veere 27.5 mm og spormalet skal veere min. 1 415 mm.

2) Ytre styreflate (se fig 2.1, side 2)

Ytre styreflate "ysf' skal ikke ha skarpe kanter eller grater, se falgende eksempler
(fig. 2.5, 1 -, side 5 0g 6)




Kontroll og dreiing av hjul. Trykk 741.1.2.
Rettelse juni 1994.

Side 4 , underside 4 av 3.
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Trykk 741.1.2
Trykt juli 1995

1. Kontroll av hjulprofil, hjulringer og hjulkranser
1.1 Generelt

1.2  Maleverktay for hjulprofil

1.3  Grensemal for hjulprofil

1.4  Hjulskader

1.4.1 Hjulslag

1.4.2 Materialopphopning pa hjulbanen

1.4.3 Oppflising av hjulbanen

1.4.4 Materialavskalling

1.4.5 Overflatesprekker

1.4.6 Sprekkdannelser

2. Dreiing av hjulprofil

2.1 Generelt

2.2  Personvogner, motorvognsett og godsvogner
2.3  Lokomotiver og traktorer.

24  Grensemal ved dreiing av lok - og traktorhjul m.v.
2.5 Grensemal ved dreiing av vogn - og motorvognhijul.
2.6  Dreiing av nypalagte hjul og hjulringer

2.7  Dreiing av hjul i undergulvsbenk

2.8  Overettmerking hjulring/felg
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Trykk 741.1.2 Side3(30)
Trykt juli 1995

1. Kontroll av hjulprofil - hjulringer og hjulkranser

1.1 Generelt

Ved kontroll skal falgende mal tas og vurderes:

Flensetykkelse (t mm)
Flensehgyde (h mm)
Tverrmal (gr mm)
Hjulringtykkelse (T1 mm)
Hjulkranstykkelse T2 mm)

De forskjellige bokstavbetegnelser fremgar av fig. 2.1
Med hensyn til betegnelser henvises ogsa til Tr. 741.1.1

Lapesirkel
TN L 70

| hee 1

; SR ~i

| - 2

i ,.{‘J\/_'"A 2

| «

s / "‘& 1 j
=TT - - — = —=-
~ : ]l 1 hjulovstond

T RN i S ek ‘
o 1l N\
! b9 : l ‘

De forannevnte méal kan tas med verktgy som er vist under punkt 1.2, figur 2.2 (F.
nr. 527.151.76).

Flensehgyde og flensetykkelse kan ogsa males med verktay som er avbildet pa
fig. 2.3 (F.nr. 527.151.60).

En enkel lzere for maling av qR er vist pa fig. 2.4a (F.nr. 527.151.78). Tegn. Sk S-
517-B

Hvordan lseren anvendes er vist pa fig. 2.4b og 2.4c.
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1.2 Maleverktoy for hjulprofil

el o
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Fig. 2.3

Ikke berering

Godkjent Berering
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Trykk 741.1.2 Side5(30)
Trykt januar 1996
1.3  Grensemal for hjulprofil
Personvogner
Benevning Mal | drift Ved rev. Merknader
Flenstykkelse t mm 22 30 2t min. 50
Min. flenshgyde h mm 25
Maks. flenshgyde h mm 36 31
Maks falsk flenshagyde mm |2 Se fig. 2.7, side 8. 4)
Tverrmal gR mm (6,5 8 Se fig. 2.5, 1-4, side 6 og
7 2)
Hjulkranstykkelse T2 mm |17 19,5 Bog BS69/70/92/
B7 og WLAB2
" " 20 22,5 BM69/70/92
" " 22,5 25 Type 65 /67 /68 /86
" " 25 27,5 MD boggi
Godsvogner
Benevning Mal | drift Ved rev. Merknader
Flenstykkelse t mm |22 29 2t min. 50. Se side 6. 1)
Min. flenshgyde h mm {25
Maks. flenshgyde h mm |36 33
Maks falsk flenshgyde mm |2 Se fig. 2.7, side 8.  4)
Tverrmal gR mm 6,5 8 Se fig. 2.5, 1-4, side 6 og
7. 2)
Hjulringtykkelse T1 mm |25 28 Gjelder bare Xls -5
Hjulkranstykkelse T2 mm [20,5 23
Markeringsrille Se fig. 2.6, side8 3)
Trekkraftmateriell
Benevning Mal | drift Ved rev. Merknader
Flenstykkelse t mm 22 2t min. 50
Min. flenshgyde h mm 25
Maks. flenshgyde h mm 36
Maks falsk flenshgyde mm 2 Sefig. 2.7, side 8. 4)
Tverrmal gR mm 6,5 8 Se fig. 2.5, 1-4, side 6 og
7. 2)
Teknologi P:/ Tekst/ Matr/ 741 - 1.2
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Trykk 741.1.2
Trykt juli 1995

1.3 . Fortsettelse

Hjulsatser - spormél og hjullavstand

Side6(30)

Maks spormal

A+2t=1426 mm

Min. spormal A+2t=1410mm
Maks. hjulavstand A =1363 mm
Min. hjulavstand A = 1357 mm

Hjulsatser med starre
diameter enn 840 mm

Se fig. 2.1., side 3

Min. spormal

A+2t=1415mm

Se merknad nr 1)

Merknader til grensemal for hjulprofiler

1) For hjulsatser med Igpesirkeldiameter under 840 mm skal minste flensetykkelse
"t" vaere 27.5 mm og spormalet skal vaere min. 1 415 mm.

2) Ytre styrefiate (se fig 2.1, side 3)

Yire styrefiate "Ysf" skal ikke ha skarpe kanter eller grater, se fglgende
eksempler (fig. 2.5, 1 -, side 6 0og 7)
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1.3

Lopesirkel
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1.3
3) Markeringsrille.

P& hjulkranser tilherende RIV-merkede vogner skal det vaere anbrakt
markeringsrille for hjuldiameter.

Hele rillen skal alltid veere synlig.

Markeringsrille

Lapesirkel

4) Hullep med falsk flens
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Trykk 741.1.2 Side9(30)
Trykt juli 1995

1.4  Hjulskader
1.4.1 Hjulslag
Se figur 2.10.
Kjennetegn og utseende:
Et stykke av hjulbanen har fatt en eller flere ovale flater pa grunn av at hjulet har
statt stille. Flaten har ogsa samtidig blitt oppvarmet.
Som regel har begge hjulene for en og samme hjulsats identiske flater
(bremsevirkning).
Det kan imidlertid hende at bare et hjul pa hjulsatsen har fatt ovennevnte flate(r).
Hvordan skaden fastslas:
Med det blotte aye eller ved 4 lytte nar aggregatet flyttes.
Utbedring av skaden:
Som regel mé hjulet dreies. .
Sma flater kan vanligvis fiernes uten spesielle tiltak, det vil si ved gjentatte
bremsinger.
Grensemal for hjuislag:  Hijulslagets lengde m4 ikke overskride 60 mm pa hjul
med diameter 900 mm og sterre og 40 mm pa hjul med diameter mindre enn 900
mm (Tilsvarer ca 1 mm pilhgyde). Malestav for hjulslag F.nr. 527.151.69
Sansynlige arsaker:
Gliding av hjulet p& grunn av bremsing. (Vanlig bremsing elier bremsesko).
1.4.2 Materialopphopning pa hjulbanen
Se figur 2.9.
Kjennetegn og utseende:
Materialopphopning som stammer fra bremseklossene eller fra skinnene.
Materiale fra bremsekloss eller fra skinne avsettes pa hjulbanen.
Hvordan skaden fastslas:
Med det blotte gye.
Teknologi P:./ Tekst/ Matr/ 741 - 1.2
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Materalopphopning mé ikke overskride 60 mm pd hjul med diameter 900 mm og
starre, og 40 mm pa hjul med diamtere mindre enn 900 m. (Tilsvarer ca 1 mm
pithayde). Malestav for hjulslag F.nr. 527.151.69.

Utbedring av skaden:
Som regel viser det seg at hjulet ma dreies. .

Metallopphopning | liten omfang fjernes uten noe spesielle tiltak, det vil si ved
gjentatte bremsinger.

Sansynlige arsaker:

For sterk bremsing i forhold til materialegenskapene (bremsekloss, hjulkrans eller
hjulring og skinne).

1.4.3 Oppflising av hjulbanen
Se figur 2.11

Kienneteagn og utseende:
Metallfliser med utseende lik enveissam.

Hvordan skaden fastslas:
Med det blotte aye

Teknologi P:/ Tekst/ Matr/ 741 - 1.2
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Utbedring av skaden:
Ved store skader m& hjulet dreies. En mindre skade fjernes uten noen spesielle
tiltak, det vil si ved gjentatte bremsinger.

Sansynlige arsaker:
Materialet fliser seg opp pa grunn av bremsevirkning.

Figur 2.11

Teknologi P/ Tekst/ Matr/ 741 - 1.2
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1.4.4 Materialavskalling
- Se figur 2.12

Kiennetegn og utseende:

Sma biter av metall i form av skall

har lasnet fra hjulbanen i bergringsomradet
hjul - skinne. Slike feil forekommer bare

pé en del av hjulbanen.

Dannelsen av slike materialavskallinger
kan utvikle seg videre til starre eller
mindre alvorlige skader.

Hvordan skaden fastslds:
Med det blotte gye.

Utbedring av skaden:
Hjulet dreies alt etter hvor stor skaden er.

Sansynlig arsak:
Lokale slitasjer pa hjulbanen grunnet

for sterk belastning.

1.4.5 Overflatesprekker
Se figur 2.13

Kjennetegn og utseende:

Overflatesprekker, som er uregelmessig
ordnede sprekkdannelser, er vanligvis
parallelle til hjulsatsens aksel. Overflate-
sprekkene som er av termisk
opprinnelse, utvikler seg pa hjulbanen i
kontaktflaten mellom hjul og skinne.

Hvordan fastslas skaden:
Med det blotte aye. Godkjent sprekksgkeutstyr
for hjulbaner bgr helst benyttes.

Utbedring av skaden:

Hjulsatsen kan vanligvis fortsatt
veere i drift. Hvis ngdvendig fiernes
skaden ved dreiing. Etter dreiing
undersgkes med sgkeutstyret om
sprekkene er helt forsvunnet.

Teknologi
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[N

Sansynlige &rsaker:
Materialets egenskaper i hjulets periferiskikt er blitt endret etter innvirkning av
bremseklossene.

1.4.6 Sprekkdannelser
Se figur 2.14
Kjennetegn og utseende:
En sprekk som opptrer i et plan parallelit med hjulaksen og kan ha sin
opprinnelse i et hakk eller skar, eller fra varmebelastning ved bremsing.
Sprekken utvikler seg videre i hjulringen eller hjulkransen, og i verste fall til brudd
i hjulringen eller hjulet.
Hvordan skaden fastslas:
Med det blotte oye, eventuelt i kombinasjon med spesialutstyr for slik feilkontroll.
Utbedring av skaden:
Hjulet eller hjulringen byttes.
Sansynlige arsaker:
Hakk eller “skar" som kan vaere forarsket av kaldmarkering med et skarpkantet
skrifttegn, forbundet med et for hgyt spenningsfelt i materialet.
Hjulskiven kan ha vaert for varm (tjuvbremsing m.v. eller utenpaliggende
bremsekioss) Ses gjerne ved at maling innvendig i hjulkransen er brent og
losnet. Slike hjul skal byttes, sendes verksted for kontroll og evt. bytte av
hjulskiver.

Figur 2.14
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2. Dreiing av hjulprofil

[N

2.1 Generelt

| forbindelse med hjuldreiing skal hjulsatsen kontrolleres med hensyn til kast
(kontroll av senterboring ma utfgres om ngdvendig).

Hjusatser for vogner kontrolleres i henhold til fig. 2.15. (Benyttes for
trekkraftmateriell dersom ikke annet er bestemt spesielt for vedkommende type).

.C . F"C"" GRENSEMAL
rF %F—---- - A2y m
Fig. 2.15 8|k S ARI360 8L Bl21 m
) NGRS cCcld 1 m
Q 1"?“‘”?_?2{'___ ‘)I ;' ) ‘ J<
£~N h_Y‘"—’-— e N ’_Vt_—_-] D-DY= 0,5 m
1 \\,T x P|20,5 om
dl ~ ~
.M'.___ _______{) Gla 0,5 m
2d. B (2 0,15m")
F
o -—— - —— ‘J K : 0'5 o

1). For godsvognhjulsatser H <- 0,5 mm.

Fornying av et nedslitt profil skal skje med minst mulig materialforbruk.
Dreiing skal skje i felgende tilfeller:

- Nar grensemaél for flens og baneprofil er nadd.
- Ved overlflatefeil som sprekker, hjulslag og knusingsutmatting.

Dreiing til fullt profil skal skje i falgende tilfeller:

- Nar skade eller feil i hjulprofilet nedvendiggjer dette.

- Nar starste tillatte forskjell i hjuldiameter innen boggi/mellom boggi
overskrides.

2.2  Personvogner, motorvogner og godsvogner
Hjulprofiler, se side 14 og 17.
Om grensemél for hjulprofil, se punkt 1.3., side 5.
Om grensemal for hjuldiameter, se side 17 og 18.

2.3  Lokomotiver og traktorer

Hjulprofiler og grensemal for hjuldiameter, se side 15.
Om grensemal for hjulprofil, se punkt 1.3., side 5.

Teknologi P/ Tekst/ Matr/ 741 - 1.2
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Trykt januar 1996

2.4 KONTROLL OG DREIING AV LOK- OG TRAKTORHJUL M.V.

RULLENDE MATERIELL - HJULDATA - GRENSEMAL

MATR.- LOPESIRKELDIAMETER INNV, HJULDIAM.- PROFIL MERKN.
TYPE KRANS/- DIFFERANSE NR.
RINGDIA.
Nye hjul Slitasje- Min.diam. Innen Mellom Se side
grense etter boggi boggier 16
dreiing
EL 10 1100 1026 1042 960 1 2.19 2)
Midthjul 2,22
EL 11 1060 936 948 876 20 20 P8 A ‘ﬂ;‘cdac \ gwh
EL 13 1350 1255 1267 1188 20 20 P8 B “ 4 {1 “r
1350 1255 1267 1180 20 20 P8 B8 3)
EL 14 1270 1150 1166 1110 4 40 2.19
Midthjul i boggi 2,22
EL 16 1310 1227 1239 1183 30 30 P8 B
1310 1231 1243 1189 30 30 P8 B 3)
EL 17 1100 1013 1025 963 3 50 P8 B 4) 5)
EL 18 1125 1055 1067 1005 25 45 P8 B
Di2 1250 1166 1182 1100 1 2.19 2)
Midthjul i lok nr. 812-839 2,22
Di 3 1025 931 943 881 4 4 P8 A L, -
1025 910 922 860 P8 C Hreddy (HS rom
Di 4 1100 1013 1025 963 2 2 P8 B 5)
Dis 1250 1166 1182 1100 1 2.19 2)
Di 6 1060 970 982 900 4 45 P8 C
Di 8 1020 930 942 880 4 4 P8 C
Skd 213 810 724 736 678 1 P8 A 2)
Xskd 214 960 876 892 1 P8 A 2)
Skd 214s 950 854 866 1 P8 A 2)
Skd 217 800 730 742 680 1 P8 A 2)
Skd 220a/b/c 960 866 878 820 1 P8 A 2)
Skd 221 970 884 896 838 1 P8 A 2)
XSka 223 870 816 828 730 20 P8 A
Skd 224 1000 891 903 814/846 1 P8 A 2)
Lm 1 900 860 872 5 5 P8 A
Lm2og3 800 695 707 650 L)) 40 P8 A
800 755 767 710 P8 A
DiR 1 850 780 792 700 P8 B
DiR2og3 850 770 782 690 1 1 P8 B
Skinneg. < 840 X X+16 2.18
arb.mask. > 840 X X+16 2_173 u“/ v0IL’E
Teknologi P/ Tekst/ Matr/ 741 - 1.2
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Trykt august 1995

MERKNADER TIL OVERSIKT SIDE 15

1) Innen en boggi tillates forskjellen i lzpesirkeldiameter a vaere inntil 1,5 mm
for drivende hjul, for iepehjul 20 mm.

2) Stang - kjede eller akseldrift.
3) SAB -hjul.

4) Ved store differanser i lapesirkeldiameter mellom boggiene ma det gjeres
korreksjoner i er-verdiene for slirevern og hastighetsautomatikk.

5) Ved hjuldreiing/hjulbytte ma hastighetsméleren justeres i henhold til
korreksjonstabell som star pa innsiden av lokket p& hastighetsmalerutstyret.
Justerings prosedyre finnes i trykk for periodisk vedlikehold av de enkelte

aggregater.

et i .
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25 KONTROLL OG DREIING AV HJUL

Side17(30)

RULLENDE MATERIELL - HJULDATA - GRENSEMAL

MATERIELL LOPESIRKELDIAMETER INNV. HJULDIAMETER- MERKN.
TYPE KRANSDIAM. | DIFFERANSE Se s5.17
Nye hjul [Slitasje-|{Min.diam. Innen| Mellom
8) grense etter boggi | boggien 1)
dreiing
B og BSF
67/68 810 695 707 650 20 20
BM 67/68 990 890 902 845 20 20
Tp.69A-C
Dr. 920 840 852 800 15 25 4)
Lo. 920 814 826 780 15 25 3)4)
920 834 846 800
920 839 851 805
Tp.69D
Dr. 920 840 852 800 15 25 2a,b)
Lo. 920 814 826 780 15 25 2a,b)
920 824 836 790
920 834 846 800
920 844 856 810
Tp.70
Dr. 920 840 852 800 5,5 5,5 7)
Lo. 920 824 836 790 15 25 7)
920 834 846 800
920 844 856 810
Tp.86/91 800 695 707 650 20 5)
Tp.9%2
Dr. 920 840 852 800 3 20 2a)
Lo. 920 824 836 790 20 20 2a)
920 834 846 800
Pers.vgnr.
MD-boggier 920 840 852 790 20 20
950 864 876 814
950 870 882 820
Wegmann- 920 834 846 800 15 25
boggier 920 844 856 810
FV-8 1000 855 867 814
CWLBV 1000 865 877 824
Godsvgnr.
730 671 683 630
920 837 849 796
920 821 833 780
1000 855 867 814
1000 865 877 824
1000 881 893 840
1000 901 913 860
1000 §6) 911 923 860 6)
Teknologi P:/ Tekst/ Matr/ 741 - 1.2
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Trykt juli 1995

1)

2a) Type 69D, serie 1 og 2:

Ved hjuldreiing/hjulbytte m& hastighetsmaleren justeres i henhold til
korrigeringstabell som star pa innsiden av lokket pa hastighetsmalerutstyret.
Justeringsprosedyre finnes i trykk for periodisk vedlikehold av materiellet.

2b) Type 69D, serie 3 og 4:

Hastighetsmaler koples til PC med software til korrigering for endret hjuldiameter.

3) | drift tillates inntil 30 mm forskjell i lapesirkeldiametrene mellom boggiene.

4) Etter dreiing av hjulsats i styrevogn, ma det undersgkes om det er ngdvendig &
bytte vinkeldrev i giver for hastighetsmaler, se VF 71.02. Konferer
hjuldreieskjema Rp 30. Etter dreiing av hjulsats som er impulsgiver i styrevogn,
ma det eventuelt foretas justeringer i hastighetsautomatikken.

5) Differanse mellom diametre pa en vogns drivende hjul ma ikke overstige 8 mm.

6) Malene gjelder en hjulsats med hjulsenter og pakrympet ring.

7) Ny hjuldiameter tastes inn p& diagnoseskjerm i farerbord.

8) Angitt slitasjegrense forutsetter maksimal flenshgyde p4 36 mm. Denne hgyde
ma ikke overskrides.

Teknologi P:/ Tekst/ Matr/ 741 - 1.2
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Alle hjul i denne oversikt dreies med profil P 8 A.
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Trykt juli 1995

Helhjul for NSB's viktigste materiell

Materielkvaliteter - retningslinjer for bestilling

Materialtype Materialkvalitet Anmerkninger
Betegnelser
ifolg UIC 812 -3

Lok

El 11 R8

El 13 R8

El 14 R7

El 15 R9

El 16 R8

El 17 R8

El 18 R8

Di 3 R8

Di 4 R8

Di 6 R8

Di7 R8

Personvogner / boggi

B3/B5 /MD R6

B7 /Wegmann R7

WLAB /Wegmann R7

Motorvognsett

BFS + B 65 - 68 R2

Bm 67 - 68 R8

BM 86 - 91 R6

BS69A,B,C,D R7

B69D R7

BS69D R7

BM69 A B,C,D R8

BM 70 R8

BM 92 R8

BS 92 R8

Godsvogner
R7

Teknologi P/ Tekst/ Matr/ 741 - 1.2
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Trykk 741.1.2 Side20(30)
Trykt juli 1995

2.6  Dreiing av nypalagte hjul og hjulringer
Det arbeidsmon som finnes pa innsiden av hjulringene/hjulkransene, skal fordeles
likt p& begge hjul, slik at A-malet overholdes, se fig. 2.15. Dette forutsetter at

hjulringene/hjulskivene er symmetrisk montert i forhold til akseltappens brysting.

Rendreid overflate er ikke et absolutt krav dersom de forutsatte toleranser
foravrig overholdes.

Lopsirkeldiameteren kan ved nydreiing overskrides med 8 mm for vognhjul og 10
mm for hjul til trekkagregatene.

Fabrikasjonsfeil eller materialfeil p& hjulbanene som gjer at 10 mm eller mer ma
dreies vekk for & fa rendreiet profil, skal avmeldes som reklamasjonssak.

2.7  Dreiing av hjul i undergulvsbenk
| forbindelse med dreiing av hjul i undergulvsbenk utfares felgende:

1. Hjulene kontrolleres med henblikk p& skader, overflatefeil, riss, kast eller
andre uregelmessigheter.

2. Hjulprofilmal og lepesirkeldiameter males og tallene pafares
hjuldreiingskjema Rp 30 - DATA FOR DREIING (kfr. pkt. 5).

3. Hjulene dreies i henhold til det profil som er bestemt for vedkommende
materielltype, kfr. avsnitt 2.2 og 2.3.

Dreiingen skal foretas med minst mulig bortdreiing av materiale.
Avdreiingen m4 alltid vurderes i forhold til hjuldiameterforskjell mellom
hjulsatser i boggi og mellom boggier, kfr. grensemal for hjuldiametere side
15 0g 17.

4. Etter at hjulene er ferdigdreiet i henhold til gitte toleranser, skal
hjulprofiimal og lepesirkeldiameter males og tallene paferes Rp-30 DATA
ETTER HJULDREIING.

5. P& trekkraftmateriell skal det foretas kontroller, justeringer og
etterarbeider, se Rp 31 og VF 71.02.

2.8  Overettmerkig hjuldreiing/felg

Teknologi P:/ Tekst/ Matr/ 741 - 1.2
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Trykt juli 1995

1. Alle hjulsatser med sammensatte hjul skal ha overettmerker som
beskreveti Tr. 741.1.3, pkt. 1.5.

2. Ved dreiing av hjul i undergulvsbenk skal om ngdvendig overettmerker
friskes opp.

Stemmer overettmerkene ikke lenger, men hjulringen karakteriseres som
fast, skal de gamle merkene fjernes og nye settes pa.

Teknologi P:/ Tekst/ Matr/ 741 - 1.2
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Trykk 741.1.2 Side22(30)
Trykt juli 1995
Hjulprofiler
Fig. 2.16 - Normalprofil
Flenshgyde 28 mm
Fienstykkelse 33 mm
Bredde 135 mm og 140 mm
Flensvinkel 60°
gR - tverrmal 9,39 mm
33
&
SR % 60 ||l 2
| S| .
3. ] '
l" 40 1:20
| 4 ) ' 23 |15
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Trykt juli 1995

Hjulprofiler

Fig. 2.16 b - Normalprofil - Red.flens 3 mm

Fienshoyde : 28,25 mm

Flenstykkelse : 30 mm

Bredde : 135 mm

Flensvinkel : 60°

gR - tverrmal : 9,382 mm
b ]

Lol \

m -
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Trykt juli 1995

Hjulprofiler

Fig. 2.17 - UIC-ORE enhetsprofil (slitasjeprofil)

Flenshoyde

Flenstykkelse

Bredde
Flensvinkel

gR - tverrmal
Lengde av 70° flange

28 mm
32,5 mm
135 mm
70°

10,794 mm
3,911 mm

For hjulsatser med lgpesirkeldiameter fra 760 mm til 1 000 mm.
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Hjulprofiler

Fig. 2.18 - UIC-ORE enhetsprofil (slitasjeprofil)

Flenshgyde : 32 mm
Flenstykkelse : 32,5 mm
Bredde : 135 mm
Flensvinkel : 70°

gR - tverrmal : 10,807 mm
Lengde av 70° flange : 8,976 mm

For hjulsatser med lgpesirkeldiameter fra 330 mm til 760 mm.

13
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Hjulprofiler

Fig. 2.19 - ORE - profil

Side26(30)

Flenshgyde 28 mm
Flenstykkelse 32,5 mm
Bredde 140 mm
Flensvinkel 70°
gR - tverrmal 10,794 mm
Lengde av 70° flange 3,911 mm
©
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Trykt juli 1995

Hjulprofiler

Fig. 2.20 - Tilneermet ORE - profil med 3 mm redusert flens

Flensheyde : 27,65 mm
Flenstykkelse : 29,5 mm
Bredde : 140 mm
Flensvinkel : 70°
gR - tverrmal : 10 mm
Lengde av 70° flange : 3,911 mm
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Trykt juli 1995

Hjulprofiler

Fig. 2.21 - Tilnaermet ORE - profil med 6 mm redusert flens

Flenshgyde : 27 mm
Flenstykkelse : 26,5 mm
Bredde : 140 mm
Flensvinkel : 70°
gR - tverrmal : 9,5 mm
Lengde av 70° flange : 3,911 mm
e
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Trykt juli 1995

Hjulprofiler

Side29(30)

Fig. 2.22 - Hjulprofill med 10 mm redusert flensetykkelse og hjulbane med

konisitet 1:15 og 1:41.

Flenshayde : 26 mm
Flenstykkelse : 22,5 mm
Bredde : 140 mm
Flensvinkel : 60°
gR - tverrmal : 8,5 mm
% !
N
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Hjulprofiler

Fig. P8 - Profiler

Bredde 135 mm  Profil P 8A

" 140 mm  Profil P 8B

" 145 mm  Profil P 8C
Flenshoyde 30 mm
Flenstykkelse 30 mm
Flensvinkel 68°
gR - tverrmal 12,204 mm

30
30 rlO
| %
: 68
70
135 - 145

Side30(30)

Se tegning nr. A/ 2713
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1. Kontroll av hjulprofil - hjulringer og hjulkranser

1.1 Generelt
Ved kontroll skal falgende mal tas og vurderes:

Flensetykkelse (t mm)
Flensehgyde (h mm)
Tverrmal (gR mm)
Hjulringtykkelse (T1 mm)
Hjulkranstykkelse T2 mm)

De forskjellige bokstavbetegnelser framgar av fig. 1
Med hensyn til betegnelser henvises ogsa til Trykk 741.1.1

Lapesirkel
TN

N

g
N Lo
&
& &
3
b :" r
u a4

TZ

Figur 1 Bokstavbetegnelser.

De forannevnte mal kan tas med verktay som er vist under punkt 1.2, figur 2
(F. nr. 527.151.76).

Flensehgyde og flensetykkelse kan ogsa males med verktay som er avbildet
pa fig. 3 (F.nr. 527.151.60). '

En enkel leere for maling av qR er vist pa fig. 3 (F.nr. 527.151.78). Tegn. Sk
S-517-B

Hvordan leeren anvendes er vist pa fig. 3.
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1.2 Maleverktay for hjulprofil

Sleide |Skala |Maler
1 B [Hjulflens hgyde
2 C [Hijulflens tverrmal gR
3 D | Hjuiflens tykkelse t
:
2} |
i
10 i
38 I
./ 55
Ikke bergring Beraring

Godkjent /  Bergring Ikke godkjent { lkke bergring

7

« 70 —— 70 4%

Figur 3 Hvordan male qR
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1.3 Grensemal for hjulprofil

1.3.1 Personvogner

Benevning Mal | drift Ved rev. Merknader
Min flenstykkelse t mm 22 30 2t min. 50
Maks. flenstykkelse t mm 33
Min. flenshgyde h mm 25
Maks. flenshgyde h mm 36 31
Maks falsk flenshagyde mm 2 Se fig. 9.
Tverrmal gR mm |6,5 8 Sefig.4-7 2)
Hjulkranstykkelse T2 mm 17 19,5 Bog BS69/70/92/
B7 og WLAB2
" " 20 22,5 BM69/70/92
" " 22,5 25 Type 65 /67 /68 /86
" " 25 27,5 MD boggi
1.3.2 Godsvogner
Benevning Mal | drift Ved rev. Merknader
Min flenstykkelse t mm 22 29 2t min. 50. 1)
Maks flenstykkelse t mm 33
Min. flenshgyde h mm 25
Maks. flenshgyde h mm 36 33
Maks falsk flensheyde mm 2 Se fig. 9
Tverrmal gR mm 6,5 8 Se fig. 4 -7
Hjulringtykkelse T1 mm 25 28 Gjelder bare Xls -5
Hjulkranstykkelse T2 mm 20,5 23
Markeringsrille Se fig. 8
1.3.3 Trekkraftmateriell
Benevning Mal | drift Ved rev. Merknader
Min flenstykkelse t mm 22 2t min. 50
Maks flenstykkelse t mm 33
Min. flenshgyde h mm 25
Maks. flenshayde h mm 36
Maks falsk flenshgyde mm 2 Se fig. 9
Tverrmal “IqR  mm 6,5 8 Sefig.4-7

ksk:\741_12.doc.
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1.3.4 Hjulsatser - spormal og hjulavstand

Maks spormal

A+2t=1426 mm

Min. spormal A+2t=1410 mm
Maks. hjutavstand A =1 363 mm
Min. hjulavstand A =1 357 mm

Hjulsatser med starre
diameter enn 840 mm

Se fig. 1.

Min. spormal

A+2t=1415mm

Se merknad nr 1)

Merknader til grensemal for hjulprofiler

1) For hjulsatser med lgpesirkeldiameter under 840 mm skal minste

flensetykkelse

"t" veere 27.5 mm og spormalet skal veere min. 1 415 mm.

2) Ytre styreflate (se fig 1.)

Ytre styreflate "Ysf" skal ikke ha skarpe kanter eller grater, se fglgende

eksempler.
I 10 J‘ Lapesirkel
Ikke godkjent
10
t
I
2 [ Skarp overgang
il

Figur 4 lkke godkjent
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Lepesirkel

|

Grat

Qg

Figur 5 lkke godkjent

10

Grat

Figur 6 Godkjent

2

Skarp overgang

Figur 7 Godkjent

10

ksk:\741_12.doc. | Sidene 16, og 18-21 endret 23.3.98




Trykk 741.1.2

Mars 1998

1.3.5 Markeringsrille.
Pa hjulkranser tilhgrende RIV-merkede vogner skal det veere

markeringsrille for hjuldiameter.

Hele rillen skal alltid veere synlig.

Markeringsrille

|

Lepesirkel

R

Figur 8 Markeringsrille

Falsk flens

TN e e h‘,_ - -
I _ Lepesirkel >‘ Hullgp
/l

Figur 9 Hullop med falsk flens
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1.4 Hjulskader

1.4.1 Hijuislag
Se figur 10.

Kiennetegn og utseende:
Et stykke av hjulbanen har fatt en eller flere ovale flater pa grunn av at hjulet

har statt stille under avbremsing. Flaten har ogsa samtidig blitt oppvarmet.

Som regel har begge hjulene for en og samme hjulsats identiske flater
(bremsevirkning).

Det kan imidlertid hende at bare et hjul pa hjulsatsen har fatt ovennevnte
flate(r).

Hvordan skaden fastslas:
Med det blotte eaye eller ved a lytte nar aggregatet flyttes.

Utbedring av skaden:
Som regel ma hjulet dreies.

Pa materiell med kiossbremser kan sma flater ofte fjernes ved at det foretas
gjentatte lette oppbremsinger.

Grensemal for hjulslag:

Hjulslagets lengde ma ikke overskride 60 mm pa hjul med diameter 900 mm
og sterre og 40 mm pa hjul med diameter mindre enn 900 mm (tilsvarer ca 1
mm pilheyde). Malestav for hjulslag F.nr. 527.151.69

Sannsynlige arsaker:
Gliding av hjulet pa grunn av bremsing. (Vanlig bremsing eller bremsesko).

1.4.2 Materialopphopning pa hjulbanen
Se figur 11.

Kiennetegn og utseende;
Materialopphopning som stammer fra bremseklossene eller fra skinnene.

Hvordan skaden fastslas:
Med det blotte aye.

ksk:\741_12.doc. | Sidene 16, og 18-21 endret 23.3.98 10
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Grensemal for hjulslag:
Materialopphopning ma ikke overskride 60 mm pa hjul med diameter 900 mm

og sterre, og 40 mm pa hjul med diametere mindre enn 900 m. (Tilsvarer ca 1
mm pilhgyde). Malestav for hjulslag F.nr. 527.151.69.

Utbedring av skaden:

Som regel viser det seg at hjulet ma dreies.

Pa materiell med klossbremser kan sma flater ofte fiernes ved at det foretas
gjentatte lette oppbremsinger.

Sannsynlige arsaker:
For sterk bremsing i forhold til materialegenskapene (bremsekioss, hjulkrans
eller hjulring og skinne).

4

Grensemal,
se tekst

Figur 10 Hjulslag.
Figur 11 Materialopphopning.

1.4.3 Oppflising av hjulbanen
Se figur 12.

Kiennetegn og utseende;

Metallfliser med utseende lik enveissgm. .

Hvordan skaden fastsids:
Med det blotte aye

Utbedring av skaden:

ksk:\741_12.doc. | Sidene 16, og 18-21 endret 23.3.98 11
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Ved store skader ma hjulet dreies. Pa materiell med klossbremser kan sma
flater ofte fjernes ved at det foretas gjentatte lette oppbremsinger.

Sannsynlige arsaker:
Materialet fliser seg opp pa grunn av bremsevirkning.

ksk:\741_12.doc. | Sidene 16, og 18-21 endret 23.3.98 12
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1.4.4 Materialavskalling
Se figur 13.

Kjennetegn_og utseende:
Sma biter av metall i form av skall har lgsnet fra hjulbanen i kontaktflaten

hjul/skinne. Slike feil forekommer bare pa en del av hjulbanen.

Dannelsen av slike materialavskallinger kan utvikle seg videre til starre eller
mindre alvorlige skader.

Hvordan skaden fastslas:
Med det blotte sye.

Utbedring av skaden:
Hjulet dreies alt etter hvor stor skaden er.

Sannsynlig arsak:

Lokale slitasjer pa hjulbanen grunnet for sterk belastning.

e
H

Figur 13 Materialavskalling.
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1.4.5 Overflatesprekker
Se figur 14.

Kjennetegn og utseende:
Overflatesprekker er vanligvis parallelle til hjulsatsens aksel. Overflate-

sprekkene som er av termisk opprinnelse, utvikler seg pa hjulbanen i
kontaktflaten mellom hjul og skinne.

Hvordan fastslas skaden:
Med det blotte gye. Godkjent sprekksakeutstyr for hjulbaner ber helst
benyttes.

Utbedring av skaden:

Hjulsatsen kan vanligvis fortsatt veere i drift. Hvis ngdvendig fijernes skaden
ved dreiing. Etter dreiing undersgkes med sgkeutstyret om sprekkene er helt
forsvunnet.

Sannsynlige arsaker:

Materialets egenskaper i kontaktflaten hjul/skinne er endret etter innvirkning
av bremseklossene.

Figur 14 Overflatesprekker
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1.4.6 Sprekkdannelser
Se figur 15

Kjennetegn og utseende:

En sprekk som opptrer i et plan parallelt med hjulaksen og kan ha sin
opprinnelse i et hakk eller skar, eller fra varmebelastning ved bremsing.
Sprekken utvikler seg videre i hjulringen eller hjulkransen, og i verste fall til
brudd i hjuiringen eller hjulet.

Hvordan skaden fastslas:
Med det blotte gye, eventuelt i kombinasjon med spesialutstyr for slik
feilkontroll.

Utbedring av skaden:
Hjulet eller hjulringen byttes.

Sannsynlige arsaker:
Hakk eller "skar" som kan vaere forarsaket av kaldmarkering med et
skarpkantet skrifttegn, forbundet med et for hagyt spenningsfeit i materialet.

Hjulskiven kan ha vaert for varm (tjuvbremsing eller utenpaliggende
bremsekloss) Ses gjerne ved at maling innvendig i hjulkransen er brent og
lasnet. Slike hjul skal byttes, sendes verksted for kontroll og evt. bytte av
hjulskiver.

Figur 15 Sprekkdannelser
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2. Dreiing av hjulprofil

2.1 Generelt

| forbindelse med hjuldreiing skal hjulsatsen kontrolleres med hensyn til kast
(kontroll av senterboring ma utferes om nedvendig).

Hjulsatser for vogner kontrolleres i henhold til fig. 16. (Benyttes for
trekkraftmateriell dersom ikke annet er bestemt for vedkommende type).

Grensemal

+ 3 mm

+ 1 mm
<1 mm

1 £0,5mm
£ 0,5 mm
<£0,5mm
<0.15 mm'
<£0,5mm

B A= 1360 8

vk

2K
o
i
1!
2H

D
|
\
PANEY
i
|
||
-
[
{
|
7
0
XIQ'ﬂlDOwZD

1) For godsvognhjulsatser H < 0,5 mm.
Figur 16 Hjulsats.

Dreiing skal skje i falgende tiifeller:

o Nar grensemal for flens og baneprofil er nadd.
e Ved overflatefeil som sprekker, hjulslag og knusingsutmatting.

Dreiing til fylt profil skal skje i felgende tilfeller:

o Nar skade eller feil i hjulprofilet nedvendiggjer dette.

» Nar starste tillatte forskjell i hjuldiameter innen boggi/mellom boggi
overskrides.

Overflatefinhet.

Alle toglok, samt persontogmateriell med maks. kjerehastighet 120 km/h og
derover skal hjuldreies med sistekutt som finkutt. Det skal benyttes kuttdybde
maks. 1,0 mm, matning 1,0 mm og snitthastighet ca 60 m/min.

2.2 Personvogner, motorvogner og godsvogner

Hjulprofiler, se side 20.
Om grensemal for hjulprofil, se pkt. 1.3.1 og 1.3.2 side 6.
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Om grensemal for hjuldiameter, se side 20.

2.3 Lokomotiver og traktorer
Hjulprofiler og grensemal for hjuldiameter, se side 18 og 19.
Om grensemal for hjulprofil, se punkt 1.3.3, side 6.
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2.4 Kontroll og dreiing av lok. og traktorhjul mv.
Materiell Lopesirkeldiameter Innvendig Hjuldiameter Profil Merk.
type kransdiam. differanse nr
Nye hjul | Slitasje Min.dia Innen Mellom
8) grense etter boggi boggier
dreiing
El 10 1100 1026 1042 960 1 2.19 2)
Midthjul 222
El 11 1060 936 948 876 20 20 P8 A 6)
El 13 1350 1255 1267 1188 20 20 P8 B
1350 1255 1267 1180 20 20 P8 B 3), 6)
El 14 1270 1160 1176 1110 4 40 2.19 6)
Midthj. boggi 222
El 16 1310 1227 1239 1183 30 30 P8 B
1310 1231 1243 1189 30 30 P8 B 3), 6)
El 17 1100 1013 1025 963 3 50 P8 B 4), 5), 6)
El 18 1125 1055 1067 1005 25 45 P8 B 6)
Di2 1250 1166 1182 1100 1 2.19 2)
Midthj. pa 2.22
812-839
Di 3 1025 931 943 881 4 4 P8 A 6)
1025 910 922 860 P8 C 6)
Di 4 1100 1013 1025 963 2 2 P8 B 5), 6)
Di 5 1250 1166 1182 1100 1 2.19 2)
Di 6 1060 970 982 900 6 78 P8 C 6)
Di 8 1020 930 942 880 4 4 P8 C 6)
Skd 213 810 724 736 678 1 P8 A 2)
XSkd 214 960 876 892 1 P8 A 2)
Skd 2148 950 854 866 1 P8 A 2)
Skd 217 800 730 742 680 1 P8 A 2)
Skd 220abc 960 866 878 820 1 P8 A 2)
Skd 221 970 884 896 838 1 P8 A 2)
XSka 223 870 816 828 730 20 P8 A
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Rullende materiell - hjuldata - grensemal, forts.

Materiell Lopesirkeldiameter Innvendig Hjuldiameter Profil Merk.
type kransdiam. differanse nr
Nye hjul | Slitasje Min.dia Innen Mellom
8) grense etter boggi boggier
dreiing
Skd 224 1000 891 903 814/846 1 P8 A 2)
Lm 1 900 860 872 5 5 P8 A
Lm2og 3 800 695 707 650 1) 40 P8 A
800 755 767 710 P8 A
DiR 1 850 780 792 700 P8 B
DiR2o0g3 850 770 782 690 1 1 P8 B
Skinneg. < 840 X X+16 2.18
arb.maskin > 840 X X+ 16 2.17

2.4.1 Merknader til kapittel 2.4.

1) Innen en boggi tillates forskjellen i lapesirkeldiameter & vaere inntil
1,5 mm for drivende hjul og 20 mm for lgpehjul.

2) Stang - kjede eller akseldrift.

3) SAB -hjul.

4) Ved store differanser i lgpesirkeldiameter mellom boggiene ma det gjeres
korreksjoner i er-verdiene for slirevern og hastighetsautomatikk.

5) Ved hjuldreiing/hjulbytte ma hastighetsmaleren justeres i henhold til
korreksjonstabell som star pa innsiden av lokket pa hastighetsmaler-
utstyret. Justeringsprosedyre finnes i trykk for periodisk vedlikehold av de
enkelte aggregater.

6) Findreies, jfr. pkt. 2.1.

ksk:\741_12.doc. | Sidene 16, og 18-21 endret 23.3.98, 19

Sidene 6, 22 og 29 endret 5.5.98



Trykk 741.1.2

Mai 1998

2.5 Kontroll og dreiing av hjul.

RULLENDE MATERIELL - HJULDATA - GRENSEMAL

Materiell Lopesirkeldiameter Innvendig Hjuldiameter Merkn.
type kransdiam. differanse
Nye hjul Slitasje | Min.diamet Innen Mellom 1)
8) grense |ter dreiing boggi boggier
B og BSF
67/68 810 695 707 650 20 20
BM 67/68 990 890 902 845 20 20
Tp.69A-C
Drivhj. 920 840 852 800 15 25 4),9)
Lapehj. 920 814 826 780 15 25 3), 4),9)
920 834 846 800
920 839 851 805
Tp.69D
Drivhj. 920 840 852 800 15 25 2a,b), 9)
Lapehj 920 814 826 780 15 25 2a,b), 9)
920 824 836 790
920 834 846 800
920 844 856 810
Tp.70
Drivhj. 920 840 852 800 55 5,5 7),9)
Lapehj 920 824 836 790 15 25 7),9)
920 834 846 800
920 844 856 810
Tp 86/91 800 695 707 650 20 5)
Tp.92
Drivhj. 920 840 852 800 3 20 2a), 9)
Lepeh;j. 920 824 836 790 20 20 2a), 9)
920 834 846 800
P.vogner
MD-boggi 920 840 852 790 20 20 9)
950 864 876 814
950 870 882 820
Wegmann- 920 834 846 800 15 25 9)
boggi 920 844 856 810
FV-8 1000 855 867 814
CWLBV 1000 865 877 824
G. vogner 730 671 683 630
920 837 849 796
920 821 833 780
1000 855 867 814
1000 865 877 824
1000 881 893 840
1000 901 913 860
1000 6) 911 923 860 6)
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2.5.1 Merknader til kap. 2.5

1)

Alle hjul i denne oversikten dreies med profil P 8 A.

2a) Type 69D, serie 1 og 2:

Ved hjuldreiing/hjulbytte ma hastighetsmaleren justeres i henhold til
korrigeringstabell som star pa innsiden av lokket pa hastighetsmalerutstyret.
Justeringsprosedyre finnes i trykk for periodisk vedlikehold av materiellet.

2b)  Type 69D, serie 3 og 4:

Hastighetsmaler koples til PC med software til korrigering for endret
hjuldiameter.

3) | drift tillates inntil 30 mm forskjell i Igpesirkeldiametrene mellom boggiene.

4) Etter dreiing av hjulsats i styrevogn, ma det undersgkes om det er ngdvendig
a bytte vinkeldrev i giver for hastighetsmaler, se VF 71.02. Konferer
hjuldreieskjema Rp 30. Etter dreiing av hjulsats som er impulsgiver i
styrevogn, ma det eventuelt foretas justeringer i hastighetsautomatikken.

5) Differanse mellom diametere pa en vogns drivende hjul ma ikke overstige 8
mm.

6) Malene gjelder en hjulsats med hjulsenter og pakrympet ring.

7) Ny hjuldiameter tastes inn pa diagnoseskjerm i farerbord.

8) Angitt slitasjegrense forutsetter maksimal flenshgyde pa 36 mm. Denne hayde
ma ikke overskrides.

9) Findreies, jfr. pkt. 2.1.
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2.6 Helhjul for NSB's viktigste materiell
Materialkvaliteter - retningslinjer for bestilling
Materielltype Materialkvalitet Anmerkninger
Betegnelser
i folge UIC 812 - 3
Lok
El11 R8
El13 R8
El 14 R7
El 16 R8
El 17 R8
El18 R8
Di2
Di3 R8
Di4 R8
Di 6 R8
Di7 R8
Di 8
Personvogner / boggi
B3/B5 /MD R6
B7 MWegmann R7
WLAB /MWegmann R7
Motorvognsett
BFS + B 65 - 68 R6
Bm 67 - 68 R8
BM 86 - 91 R6
BS69A,B,C,D R7
B69D R7
BS 69D R7
BMG69A,B,C,D R8
BM 70 R8
BM 92 R8
BM 92 (lgpehjul) R7
BS 92 (lzpehijul) |R7
Godsvogner R7
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2.7 Dreiing av nypalagte hjul og hjulringer

2.71

Det arbeidsmonn som finnes pa innsiden av hjulringene/hjulkransene, skal
fordeles likt pa begge hjul, slik at A-malet overholdes. Dette forutsetter at
hjulringene/hjulskivene er symmetrisk montert i forhold til akseltappens
brysting.

Rendreid overflate er ikke et absolutt krav dersom de forutsatte toleranser
forgvrig overholdes.

Leopsirkeldiameteren kan ved nydreiing overskrides med 8 mm for vognhjul og
10 mm for hjul til trekkagregatene. '

Fabrikasjonsfeil eller materialfeil pa hjulbanene som gjgr at 10 mm eller mer
ma dreies vekk for a fa rendreiet profil, skal avmeldes som reklamasjonssak.

Dreiing av hjul i undergulvsbenk
| forbindelse med dreiing av hjul i undergulvsbenk utfares falgende:

1. Hjulene kontrolleres med henblikk pa skader, overflatefeil, riss, kast
eller andre uregelmessigheter.

2. Hjulprofilmal og Lepehj.pesirkeldiameter males og tallene paferes
hjuldreiingskjema Rp 30 - DATA FOR DREIING (kfr. pkt. 5).

3. Hjulene dreies i henhold til den profil som er bestemt for vedkommende
materielltype.

Dreiingen skal foretas med minst mulig bortdreiing av materiale.
Avdreiingen ma alltid vurderes i forhold til hjuldiameterforskjell mellom
hjulsatser i boggi og mellom boggier, kfr. grensemal for hjuldiametere
kap. 2.4 og kap 2.5.

4. Etter at hjulene er ferdigdreid i henhold til gitte toleranser, skal
hjulprofilmal og lgpesirkeldiameter males og tallene pafgres Rp-30
DATA ETTER HJULDREING.

5. Pa trekkraftmateriell skal det foretas kontroller, justeringer og
etterarbeider, se Rp 31 og VF 71.02.
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2.7.2 Overettmerking hjuldreiing/felg

1. Alle hjulsatser med sammensatte hjul skal ha overettmerker som
beskrevet i Trykk. 741.1.3, pkt. 1.5.

2. Ved dreiing av hjul i undergulvsbenk skal om ngdvendig overettmerker
friskes opp.

Dersom overettmerkene ikke lenger stemmer, men hjulringen
karakteriseres som fast, skal de gamle merkene fjernes og nye settes
pa.
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2.8 Hjulprofiler
2.8.1 UIC-ORE enhetsprofil 2.17 (slitasjeprofil)
Flenshayde 28 mm
Flenstykkelse 32,5 mm
Bredde 135 mm
Flensvinkel 70°
gR - tverrmal 10,794 mm
Lengde av 70° flens 3,911 mm
For hjulsatser med Igpesirkeldiameter fra 760 mm til 1 000 mm.
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Figur 17 UIC-ORE enhetsprofil 2.17 (slitasjeprofil)
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2.8.2 UIC-ORE enhetsprofil 2.18 (slitasjeprofil)

Flenshgyde 32 mm
Flenstykkelse 32,5 mm
Bredde 135 mm
Flensvinkel 70°

gR - tverrmal 10,807 mm
Lengde av 70° flens 8,976 mm

For hjulsatser med lgpesirkeldiameter fra 330 mm til 760 mm.

10

Figur 18 UIC-ORE enhetsprofil 2.18 (slitasjeprofil)
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2.8.3 ORE - profil 2.19.
Flenshayde 28 mm
Flenstykkelse 32,5 mm
Bredde 140 mm
Flensvinkel 70°
gR - tverrmal 10,794 mm
Lengde av 70° flens 3,911 mm
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Figur 19 ORE profil 2.19
ksk:\741_12.doc. | Sidene 16, og 18-21 endret 23.3.98 27




Trykk 741.1.2 Mars 1998

2.8.4 Hijulprofil med 10 mm redusert flensetykkelse 2.22,

Hjulprofil med 10 mm redusert flensetykkelse og hjulbane med konisitet 1:15

og 1:41.

Flenshgyde 26 mm
Flenstykkelse 22,5 mm
Bredde 140 mm
Flensvinkel 60°

gR - tverrmal 8,5 mm
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Figur 20 Profil med 10 mm redusert flensetykkelse 2.22
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2.8.5 P8 - profiler tegn. 2713 rev. dato 10.02.98

Bredde 135 mm  Profil P 8A

" 140 mm  Profil P 8B

" 145 mm  Profil P 8C
Flenshgyde 30 mm
Flenstykkelse 30 mm
Flensvinkel 68°
gR - tverrmal 12,204 mm
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Figur 21 P8 - profiler

Se tegning nr A/2713

ksk:\741_12.doc. | Sidene 16, og 18-21 endret 23.3.98,
Sidene 6, 22 og 29 endret 5.5.98

29



