REVEIEN

Internblad for Jernbaneverket

Nr.5 - 2002

[

i ‘l-‘

».

TR o

—1

Foto: Rune Fossum

«Folkeaksjonen for Nordlandsbanen» arbeider knallhardt for a redde Nordlandsbanen. Jernbane-
direktor Steinar Killi frykter at Nordlandsbanen vil lide en langsom ded om det ikke gis muligheter

til a prioritere vedlikehold og opprusting av banen.

Bedre og rimeligere pa sikt
- Malet med alt vedlikeholdsarbeid p4 jernbanen mé vare
4 redusere driftskostnadene i framtiden. Det sier Jernbane-

verkets nye vedlikeholdsdirekter, John Ole Grinde.
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Side 2 0g 15-22
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Kvart milliard i gevinst
Forseringen av utbyggingen av nytt dobbeltspor mellom
Sandvika og Asker med vel et &r er et meget lennsomt tiltak.
Samlet gevinst for samfunnet er neermere en kvart milliard
kroner.
Side 14
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Hvordan ta
hensyn til
barna nar
en million

Signaler

kubikk-

meter med

sprengstein

skal fraktes

5 pa skole-

Engasjement niers

Det spors-
Jeg har veert i Nordland - invitert av en hel landsdel. Pa et mdalet har
mote i Bodo stilte politikere, representanter fra fylkeskommu- Jernbane-
ne, neeringsliv og evrige transportbrukere opp. De krever en verket tatt
bedre Nordlandsbane. pa alvor.

NSB fikk kritikk for persontogmateriellet pa banen. Jernbane-
verket fikk hore at sviktende banestandard forer til store,
negative konsekvenser for dem som har valgt 4 bruke banen
som hovedtransportare for gods.

Jeg hadde lite & stille opp med. Realiteten er at med dagens
okonomiske rammer har Jernbaneverket ikke tilstrekkelig med
midler til 4 gi brukerne en fullverdig Nordlandsbane. Vi mé
dessverre konstatere at Nasjonal transportplan ikke lenger er
verd papiret den er skrevet pa nar det gjelder framtidige
okonomiske rammebetingelser for oss. Departementsréden i
Samferdselsdepartementet sa det rett ut i forrige nummer av

Kjoreveien: Jernbaneverket bor ikke regne med at investe- 2 8 °
ringsnivéet vil oke vesentlig i forhold til det nivdet vi ligger pé i Sapeko kere
dag. Innimellom
Nordlandsbanen er viktig - og seerlig viktig er den for gods- blir nde kalt for
transporten. Godstransport med jernbane har sitt fortrinn pa Sap eko:ﬂtere.
lange avstander, og neeringslivet i nord ser hvor bra dette kan Men 1 mi’;de
veare - hvis det fungerer. Ser vi for oss et stadig storre marked rorer ut sape
for blant annet fisketransporter mot Europa, burde Nord- og tapper den
landsbanen ha et potensial for a bli en stadig viktigere pa flaske, gjor
transportare. de det for
For framtidig trafikk fra Norge til Europa er det viktig a forutse HHseneran
at det i Europa nd satses pd jernbane og sje-/kanaltransport, jernbane-
samtidig som vegtransport palegges ekstra avgifter og andre ansatte.

restriksjoner. Det vil veere rart om et land med sa stor utenriks-
handel som Norge skulle velge transportformer som er minst
mulig integrert med det som velges i Europa.

Dette vet nordlendingene - og de vet & si ifra. Det skal vi vaere
glade for. For uten et slikt lokalt engasjement blir Jernbane-
verket og jernbaneselskapene ensomme i kampen for okte
bevilgninger til jernbanen. Vi skal naturligvis gjore vart, men

en sterk opinion er viktig for at politikerne skal vikne og KJ @ RE V E I E N 5-2002
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Stromslaseri

En sporveksel kan greie seg
med halve stromforbruket og
likevel veere fri for bade

sno og is. Nd skal

bade dette og mye annet
stromforbruk reguleres.

6

Sentralenhet

En sentral vedlikeholdsenhet og
en egen handbok for vedlikehold.
Dette er to tiltak som er

kommet i stand gjennom en
prosess med 20 deltakere.

Hun er opp-
gitt over
serverings-
tilbudet pa
Nordlands-
banen og har
10.000 perso-
ner i ryggen
nar hun kre-
ver «ordent-
lige tog» med
restaurant-
vogn.

KJOREVEIEN

INTERNBLAD FOR JERNBANEVERKET

ANSVARLIG REDAKT@R:
Svein Horrisland

REDAKT@R:
Svein Erik Bakken

ADRESSE, REDAKSJONEN:

Svein Erik Bakken
Jernbaneverket HK

Boks 1162, Sentrum, 0107 Oslo
22455156

E-post: svein.erik.bakken@jbv.no

UTGITT AV:
Jernbaneverket, Stortorvet 7
Opplag:4.750

Layout: Medieforum, Oslo
Trykk: Gan Grafisk, Oslo
Distribusjon: Bedriftssupport, linje 51062

Redaksjonen avsluttet 24. mai.

INFORMASJON | JERNBANEVERKET:
HOVEDKONTORET

Etatsdirekter Svein Horrisland
(22 4)5 51 55

Informasjonsdirekter
Jan Erik Kregnes
TIf 22 45 54 21

Region @st
Kjell Bakken (22 4)5 75 73

Region Nord
Dag Svinsas (72 5)7 25 25

Region Ser
Sindre Anonsen (32 2)7 57 07

Region Vest
Truls Hegrenzes (55 9)6 61 00

JBV Utbygging, Oslo
@ystein Grue (22 4)5 5933

Jernbaneverket

(V%]




KJ@REVEIEN Nr.5- 2002

- Billigst med
riktig vedlikehold

DRAMMEN (Kjoreveien): «Jobb hele tiden framover, og gjer vedlikeholdet sa fornuftig at dere kan
greie dere med mindre driftsbudsjetter i framtiden.» Denne tommelfinger-regelen har vart vart
overordnede mal i alt vart vedlikeholdsarbeid.

SVEIN ERIK BAKKEN

Det sier patroppende vedlikeholdsdirek-
tor i Jernbaneverket, John Ole Grinde. Han
leder enné Region Ser, som sammen med
Region Vest er best i klassen bade nar det
gjelder vedlikehold og standard pa jern-
banenettet.

- Det er ikke jeg alene, men miljoet her
i regionen som har @ren for de resultater
som vi har oppnadd, understreker han.

Heldig
Grinde mener i tillegg at bade Region Ser
og Region Vest har vert heldige.

- Ledergruppai Ser og Vest bestar av
folk som ble laert opp av den forrige
generasjon meget erfarne jernbaneingeni-
orer pa vedlikehold. Sa heldig har ikke @st
og Nord veert. Noe av det viktigste vi leerte
av de gamle jernbaneing-
eniorene og de erfarne
banemesterne, var fol-
gende: «Det dere gjor, ma
vaere sa fornuftig at dere
kan greie dere med min-
dre driftsbudsjetter i
framtiden».

Tommelfingerregelen
deres var hele tiden a job-
be framover. Det overord-
net malet for drift og vedlikehold i Region
Ser har siden 1990 vert at «vedlikeholdet
mé innrettes mot a redusere de framtidige
driftskostnadenev, forteller den nye
vedlikeholdsdirektoren.

Jernbaneverkets starste problem
- Hva er din kommentar til forholdene
med baner i forfall som Kjoreveien av-
dekket i siste nummer?

- Generelt synes jeg det er bra at disse
tingene blir tatt opp. Dagens sakte-
kjoringer er det viktig a fa gjort noe med.

- Snakker vi om helt uakseptable for-
hold?

- Ja, jeg mener saktekjoringene er det

«Mye bruk av
pakkmaskiner er
dyrt og en feber-

reaksjon pa

darlige spor»

sterste problemet som Jernbaneverket har
for eyeblikket.

- Pa den annen side var nok problem-
ene storre pa 70-tallet. Da var overbyg-
ningen pa store deler av jernbanenettet
nedslitt, og vi opplevde
direkte sammenbrudd pa
for eksempel Nordlands-
banen. Kvaliteten pa
skinner og sviller er derfor
vesentlig bedre i dag.

Prioritert ballastrens
- Bildet pé forstesiden av
forrige nummer av
Kjoreveien er et typisk ut-
trykk for at ballasten som skinnene ligger
p4, er for dérlig vedlikeholdt. Resultatet er
slik Kjoreveien forteller om, plaskesviller
og nedsatt kjerehastighet.

- Det som har skjedd
de siste 10-15
arene, synes a veere at en
ikke har prioritert & rense
ballasten. Den storste
forskjellen mellom
Region Ser og Vest og de
andre er nok at vi har
prioritert ballastrens-
ingen.

- Hvorfor har dere
prioritert ballastrens mer enn de andre?

- Det er vanskelig for meg a si. En del av
forklaringen er at mye av budsjettmidlene
i 1990-aren gikk til Gardermo-
banerelaterte tiltak. Det gikk nok hardt
gétt ut over prioriteringene i Region Qst.

Riktig miks
- Hva er de mer konkrete grepene dere har
gjort for a lykkes?

- Grunnmuren i arbeidet er kart-
leggingen av hvordan kostnadene til ved-
likehold fordeler seg i regionen og kart-
legging av kvaliteten pa det samme nettet
i form av ulike feil per mil. Dette arbeidet
bidrar né til at vi kan drive et systematisk

«Det er et kultur-
fenomen at darlige
spor brukes som
bevis pa hvor lite

penger en har»

vedlikehold ut fra ovennevnte mal.

- Nar det gjelder ballastrens har vi
renset i giennomsnitt 18 kilometer i dret.
Samtidig har vi forsokt a serge for at
elektroanleggene har hatt midler til nod-
vendige revisjoner. Den
riktige miksen her er
viktig. Dette er nok ho-
veddrsaken til at vii dag
har sd lite sakte
kjoringer.

Tysk sporkvalitet

- Har dere en annen
bruk av kostbare
maskiner enn de andre
regionene?

- Nei, men vi har som mal a redusere
bruken av pakkmaskiner. Prisen pa a
pakke pukken i sporene ble veldig hoy ut
over i 90-drene. Vi har brukt tyske firma
som tilbed heyere kvalitet og lavere pris.
N4 er for evrig Baneserivce kommet godt i
siget pa dette omradet.

- Mye bruk av pakkmaskiner er dyrt og
en feberreaksjon pa darlige spor. I 1992
pakket vi hele 600 kilometer spor i Region
Sor. N4 er vi nede i under halvparten.
Planen for neste ér er rundt 200 kilometer.
Da er vi endelig nede pa det samme niva
som normen i Tyskland og andre land
med heyere sporkvalitet. De pakker sporet
stort sett hvert fjerde ar. Pa det verste
pakket vi i Norge sporet nesten hvert ar
fordi det var sa darlig.

- Resultatet av dette er en reduksjon av
kostnadene til vedlikehold per meter i
faste priser fra 250 til 170 kroner pa 10 ar.
S4 skal vi redusere driftskostnadene, ma vi
hele tiden jobbe med a heve kvaliteten i
sporet. Det er der kostnadene ligger.

Kulturfenomen
- Region Ser gar bokstavelig talt pa skinner.
Huorfor takke ja til gigantoppgaven med i
fé hele jernbanenettet til a bli like bra?

- Jeg trives bra som regiondirektor, og
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For optimistisk: - Forutsetningen om at store regioner automatisk ville bli effektive drifts- og vedlikeholdsenheter, var
nok litt for optimistisk. Det er ingen direkte link mellom organisasjon og resultater; sier vedlikeholdsdirektor John Ole

Grinde.

det er behagelig a veere det nar det ikke er
mye saktekjoringer, spoker han.

- Det er regionene som har ansvaret for
a fa til et bra vedlikehold der det trengs.
Jeg vil jobbe for & prove 4 fa til en del av de
prioriteringene som vi i Region Ser har
gjort innenfor de rammene vi har hatt. Jeg
er i den forbindelse enig med Christopher
Schive i at et skikkelig vedlikehold ikke
bare er et pengeproblem, men ogsé et
spersmal om riktig prioritering. Det er et
kulturfenomen at darlige spor brukes som
bevis pa hvor lite penger en har.

Viktig vertoy
- Jeg skal ikke gjore dette alene, men sam-
men med en liten egen stab. En av hoved-
oppgavene blir & hjelpe regionene med &
fa fram kostnadsstrukturen i vedlikeholdet
og kartlegge feil og kvaliteten pa hele jern-
banenettet. Denne oversikten vil fortelle
oss hvor vi skal angripe for & redusere
kostnadene.

- Det er en stor jobb. Vi brukte fire-fem
ar pd a utvikle dette viktig verktoyet i
Region Ser. Arbeidet med a kartlegge
kostnader og kvalitet vil derfor ta et &r
eller to. Deretter ma dette arbeides folges
rutinemessig opp, slik at en hele tiden har
oppdatert oversikt.

Krevende
- Nar kan det bli slutt pa saktekjoringer og

Jforsinkelser som folge av darlig vedlikehold

pda det norske jernbanenettet?

- Deter noe av det forste jeg vil snakke
med regiondirektorene om. Avhengig av
hvordan standarden er, tar det minst fra
tre til fem ar fra en starter et malrettet
arbeid til en kan begynne 4 hoste frukt-
ene. Vi har brukt 10 &r pa 4 oppna dagens
standard i Region Ser. Det er forst nd vi
virkelig begynner a se resultater. Det er
derfor en krevende og stor jobb 4 lofte
kvaliteten pa hele jernbanenettet.

- Frykter du a mote motstand i de
regionene som ikke har fatt det til?

- Nei, jeg gjor ikke det. Jeg foler at jeg
har alle regiondirektarene bak meg. De
har sagt at de ser fram til dette organi-
satoriske grepet.

- Hvordan ser du pa d starte med é
pendle helt til Stortorget?

- Til Oslo, nei det er ikke aktuelt! Det er
avtalt at jeg blir her i Drammen. Det er
mest naturlig nar deler av ressursmiljoet
her skal inngd i min stab - pa heltid og
deltid. Det betyr at for forste gang i Jern-
baneverkets historie vil en enhet utenfor
Hovedkontoret betjene hele Jernbane-
Norge.

- Hva om du ikke lykkes?

- Da blir jeg regiondirekter i Drammen
igjen.

- Hvor lang tid har du gitt deg sjol?

- Btter ett par drs tid vil jeg se om vi er

(Foto: Svein Erik Bakken)

pé rett spor eller ei, avslutter John Ole
Grinde.

svein.erik.bakken@jbv.no

Fakta om vedlike-
holdsdirektgren

Navn: John Ole Grinde.

Alder: 55 ar.

Sivilstatus: Kone og to voksne barn,
Bosted: Bor, fodt og oppvokst

i Horten.

Utdannelse: Bygningsingenier fra
NTH.

Yrkeskarriere:

- Han begynte pé jernbanen i 1972
som avdelingsingenior i Trondheim.
- Jobbet som baneingenior pa strek-
ningen Trondheim - Dombas og
Steren - Tynset fra 1973 til 1975.

- Baneingenior pa Hedmarksbanen
fra Eidsvoll til Ringsaker og Roros-
banen fra Hamar til Tynset i 13 ar.

- Deretter sjef for baneavdelingen i
Region Ser i Drammen fra 1988 og
regionsjef samme sted siden 1990.

- Fra 1. juli tiltrer han stillingen som
Jernbaneverkets forste vedlikeholds-
direktor.
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KOM UT - styrket
vedlikeholdet

i |

Mer vedlikehold: Kom uit-prosessen skal bd’a til at Jernbaneverket l
fér mer vedlikehold for hver krone. (Foto: Svein Graadal).

Prosessen KOM UT er avsluttet. 20 deltakere fra ulike nivaer i Forvaltning og
Produksjon har gatt vedlikeholdet i sommene, og flere konkrete tiltak er iverksatt.

« En sentral vedlikeholdsenhet opprettes.

* En egen handbok for vedlikehold skal lages.
« Et nytt opplaeringsprogram er pa trappene.
+ Vedlikeholdet skal fa hoyere status.

Kjoreveien har spurt fire av deltakerne hva de fikk ut av kom ut-prosessen.

8}
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Jon Freisland:

- God kontakt med virkeligheten

-Det viktige her er at KOM UT
har vaert en prosess der
Vedlikeholdsprosjektet har fatt
god kontakt med virkelig-
heten, sier Jon Fregisland, etats-
direktgr forvaltning, Jernbane-
verket.

SVEIN GRAADAL

- Jeg synes prosessen har vert veldig bra.
Sammensetningen av KOM UT-gruppen,
med hele spekteret bade i Forvaltning og
Produksjon representert, har bidratt til
det. Etter en noe forsiktig inngang synes
jeg alle synspunkter ble fremfart med
stort engasjement; det var ingen begrens-
ning. Maten deltakerne agerte pa, viser at
apenhet har veert en del av prosessen,
sier han.

- Underveis hadde vi «brainstorming-
er», der synspunkt rundt ulike problem-
stillinger ble lagt fram. Disse er blitt eva-
luert. Vi har fatt frem et godt spekter av
problemstillinger som JBV ma ta fatt i,

Konkretiserti tiltak

- Jeg oppfatter KOM UT som en del av
Vedlikeholdsprosjektet for & avdekke mu-
ligheter og problemer. En god del av det
vi fikk fram i KOM UT, er allerede konkre-
tisert i tiltak, noen av disse er satt i verk,
andre er under oppstart, sier Froisland.

Magne Paulsen:

- Det er ogsa gitt noen foringer for den
videre prosessen. Den kan dreie seg om
alt fra anskaffelse av pc-utstyr, datapro-
gram o.l. til muligheter og utfordringer vi
har som bedrift.

- JBV har et stort potensial nar det
gjelder effektivisering av vedlikeholdet.
Det er derfor vi har startet et sa omfat-
tende prosjekt, og forventningene er til-
svarende store, understreker han.

- KOM UT har vaert med og avdekke
en del problemstillinger som er viktige &
vaere kiar over nar vi legger den nye vedli-
keholdsstrategien. Nar vi na etablerer én
sentral vedlikeholdsenhet som skal hjel-

Mpye: - Vi har fatt frem et godt spekter
av problemstillinger som JBV ma ta
fatt i, sier Jon Froisland.

(Foto: Svein Graadal)

pe regionene med styringen av vedlike-
holdet, er det helt i trad med signalene
som kom fram i KOM UT. Dette sammen
med andre og tidligere signaler gjar at vi
er ganske trygge pé at d etablere vedlike-
holdsenheten er et riktig grep. Vi starter
narmest umiddelbart i en midlertidig
form for 4 kunne ta ut gevinsten allerede
i kommende budsjettér, sier han.

Eierskap

- Vi merker at det er i ferd med & utvikle
seg tilherighet og forstdelse av egne roller
i de ulike enhetene. Her har vi i KOM UT
fatt anledning til & korrigere hverandre
litt. Ved & dele JBV i Forvaltning og
Produksjon har vi i praksis splittet opp
helhetssynet i en viss grad. Det vi likevel
opplever na, er at ansatte i Produksjon
har en stor eierskapsfolelse rundt anleg-
gene. Det er ingenting som gleder meg
mer. Det legger ogsa grunnlaget for & gjo-
re en god jobb. Produksjon er avhengig
av forretningsmessig tenkning. Greier de
4 kombinere det med eierskap, er mulig-
hetene gode for a lykkes, sier Tore
Freisland optimistisk til slutt.

sgraadal@online.no

- Gi vedlikeholdet hgy status

- Etter en usikker start kom vi
bra i gang og fikk fram en lang
rekke tiltak, sier utbyggings-
direktgr Magne Paulsen, som
ogsa er prosjektansvarlig for
Vedlikeholdsprosjektet.

- Vi tar med oss disse tankene og bruker
tid pa dem i ledergruppen. KOM UT-pro-
sessen ga innsyn i forhold jeg tror ledel-
sen har godt av a fa innsyn i, sier han.

- Hele nivarekka mottes i KOM UT.

Den har ikke mottes for, og det er det
mest verdifulle i dette.

- Mélet er at vi skal bli blant de beste

pa a styre vedlikeholdet. Vi har nd fatt
den milliarden til vedlikehold vi har bedt
om. N4 ma vi sikre at den blir brukt pa
rette maten. For oss er det et nederlag &
matte skilte ned hastigheten; det er et
resultat av flere ars feilprioritering.

Laere av hverandre
- Ulike praksisfellesskap er avdekket; er-

faringsoverforingen fra en baneregion til
en annen har veert mangelfull. Her er det
mye a leere av hverandre. Dessuten dor
kunnskap ofte ut med at folk slutter,
samtidig som vi sitter med et ganske om-
fattende regelverk. N skal det lages en
handbok for vedlikeholdet.

Paulsen ser for seg en stor utfordring:

- Nar Produksjon na er skilt fra For-
valtning, vil de som jobber i Forvaltning
som bestillere, over tid fi et problem med
manglende praksis. Jeg skal né ta et an-
svar for dette. I samarbeid med regione-
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KOM UT

ne og produksjonsenhetene skal det ut-
arbeides et oppleringsprogram for dem
fra Forvaltning.

- Det overordnede malet er a forbedre
vedlikeholdsstyringen i JBV, understreker
Paulsen.

- For & fa det til ma vi ha gode beslut-
ningsstotteverktoy og gode prosedyrer.
Disse ma vaere brukervennlige og opple-
ves som nyttige. Videre ma vi ha en hen-
siktsmessig organisering, slik at be-
slutningsprosessene blir best mulig; det-
te gjelder pa alle nivder. Dessuten ma vi
ha riktig kompetanse; det er viktig a fa
den teoretiske kunnskapen til & spille
sammen med den tause kunnskapen,
ferdighetene og holdningene. Folkene
som deltar, skal ikke bare oke sin kunn-
skap, de skal oppna en forstéelse og
ferdighet som gjor dem i stand til & om-
sette kunnskapen i praksis.

Per Skjelbred:

Vedlikehold er krevende

- Her stér vi foran en kulturendring som
antakelig er den storste utfordringen. Vi
tar i bruk nye metoder for a finne ut hvor
vi skal sette inn innsatsen. Jeg forventer
at vi nd far en bra motivasjon i rekkene.
Det er et moysommelig arbeid vi skal i
gang med.

- Tidligere har ikke vedlikeholdet vaert
satt i fokus pa samme méte som investe-
ringene. Vedlikeholdet har vaert
regionenes suverene domene, og det har
blitt som det har blitt. Status for vedlike-
holdet ma opp! Det krever ofte mer
kunnskap og erfaring & vedlikeholde et
anlegg enn a bygge nytt, poengterer
Magne Paulsen til slutt.

Innsyn: - KOM UT-prosessen ga inn-
syn i forhold jeg tror ledelsen har godt
av d fa innsyn i, sier Magne Paulsen.

- Ma ikke bare bli
et dataprogram

- Jeg visste ingenting om KOM
UT for forste samling. Etter
hvert som det begynte a dem-
re, er jeg blitt mer og mer posi-
tiv, sier Per Skjelbred, faglig
leder for Signal/Tele i Nedre
Buskerud, Region Ser.

- Det virker som dette har veert grundig
planlagt. Bade Forvaltning og Produksjon
har veert med pé samlingene, med folk
bade fra ledelsen og pa «bakkenivéy, sier
han.

- Det har veert en veldig fin situasjon.
Alle har listet opp hva vi er gode pé og
hva vi er dérlige pd, og dette har blitt be-
arbeidet av prosjektledelsen til neste
samling.

- Riktigere helhetssyn
- Har KOM UT gitt deg et annet syn pd na-
situasjonen?

- Det er signalfaget jeg har greie pa. I
vart fagomrade har vi pr. dato full styring
pa vedlikeholdet, sa der har jeg ikke en-

dret syn. Det jeg har veert opptatt av, er
fa signalfolka tilbake til Forvaltning, og
det ser ut til 4 ga i orden.

- Det er pd linjen de store utfordringe-
ne ligger. Der har vedlikeholdet veert
mangelfullt pé flere strekninger rundt om
i landet; det har jeg ikke vaert klar over.

- Det ser ogsé ut til at Produksjon har
priset seg for hoyt i noen tilfelle; det gjel-
der ikke hos meg i mitt fagomrade, sier
Skjelbred, som understreker at han har et
sveert godt samarbeid med BanePro-
duksjon i hverdagen.

-Ved 4 hore om andres gode og dérlige
sider har jeg fatt riktigere helhetssyn, sier
han, og legger til at han forventer at ved-
likeholdsprosjektet bidrar til a lofte det
mangelfulle vedlikeholdet.

- Enkel presentasjon

- Vedlikeholdsprosjektet har med palite-
lighetsstyrt vedlikehold, RCM, a gjore. Na
er det viktig at dette blir gjort tilgjengelig
for hele organisasjonen. Det ma ikke bare
bli et dataprogram, det mé informeres
skikkelig. Presentasjonen ma gjores sé
enkel som mulig for at de som skal «kjo-

= +

Tilgjengelig: - Na er det viktig at dette
blir gjort tilgjengelig for hele organi-
sasjonen, sier Per Skjelbred.

(Foto: Svein Graadal)

pe» dette, er positive fra dag én!

- Lykkes vi med det, vil hele Jernbane-
verket f& mer ut av hver krone til vedlike-
hold.

- Ansettelsen av en vedlikeholdsdirek-
tor er et tydelig signal om at vedlikehol-
det i JBV skal prioriteres hoyere og ikke
minst at innsatsen skal settes inn der det
er mest nedvendig til rett tid, hevder sig-
nalmann Per Skjelbred til slutt.
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Paal Arve Sirnes:

-Budskapet ma selges videre

- Jeg har opplevd KOM UT som
en god prosess, sier togdrifts-
leder Paal Arve Sirnes i
Drammen toglederomrade.

- Det er enighet om 4 sette riktig vedlike-
hold i fokus. For egen del synes jeg det
har vert interessant a fa mer innblikk i
hva som kreves til vedlikehold av kjore-
veien. Jeg er opptatt av storst mulig til-
gjengelighet pd kjoreveien, og jeg var
med som interessent.

- Deltakerne har fétt en felles forstael-
se for veien videre. Det er sveert viktig,
sier Sirnes.

- Vi har mye anlegg med relativt hoy
alder. Da blir det spesielt viktig a drive
forebyggende arbeid pa en riktig mate.
Dessuten er det viktig med en fornuftig
beredskapsordning sa ledigtiden blir
kortest mulig.

- Det synes helt klart at det er et forbe-
dringspotensial pa vedlikeholdet gene-
relt.

- Er det avdekket konflikter?

- Ikke ting som er uloselige, men det er

klart forhold det kunne veere uenighet
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Forebyggende: Malrettet, forebyggen-
de vedlikehold forhindrer at uforut-
sette situasjoner dukker opp.

(Foto: Svein Graadal)

&

om. Nér den ene part, Forvaltning, sitter
pa pengesekken og den andre, Produk-
sjon, skal tjene penger, vil det helt klart
veere interessemotsetninger.

- Prosessen ma munne ut i en hen-
siktsmessig mate a forestd vedlikeholdet

pa som vil oke tilgjengeligheten til kjore-

veien. Jeg vil presisere at tilgjengelig-
heten er bra i Ser, sa lenge en kan kjore i
skiltet hastighet er det bra.

- Jeg kan ikke se at det kan bli vesent-
lig forenkling pa feilmeldinger, for vart

vedkommende er det en telefon uansett.

Det kan oppnas langt storre hensikts-

Fakta
KOM UT-
prosessen

KOM UT er en metode for 4 fa
Vedlikeholdsprosjektet i mal.

® Bidrar til 4 kartlegge kompetanse,
muligheter og problemer.

® Vel 20 deltakere fra mange niva,
vesentlig fra Forvaltning og
Produksjon.

® Fire samlinger februar-april
2002.

® Konkrete tiltak fra KOM UT er
allerede satt i verk.

® SINTEF og Hydro Aluminium har
utviklet KOM UT.

® Brukti25 bedrifter med gode
resultater.

Felles: - Deltakerne har fatt en felles
forstdelse for veien videre. Det er
sveert viktig, sier Paal Arve Sirnes.

messighet med de rutiner som dreier seg
om forebyggende vedlikehold, sier han.

- Fole eierskap

- Vi ma huske pa at dette var en relativt li-
ten gruppe. Dette budskapet ma bli solgt
videre til medarbeiderne, sa flest mulig
foler eierskap til konklusjonene om ma-
ten & foresta vedlikehold pa. Det handler
om 4 fa mest og best mulig vedlikehold
for hver krone.

- Jeg forventer at en kommer fram til
noe som tilsier at tilgjengeligheten til
sporet er forutsigbar.

- De uforutsette tingene som dukker
opp som troll av eske, kunne vaert unn-
gatt ved et mer mélrettet, forebyggende
vedlikehold og ved 4 tenke strategisk rik-
tig, understreker togdriftsleder Paal Arve
Sirnes til slutt.

sgraadal@online.no

Fakta

Vedlikeholds-
prosjektet

Prosjektet «Vedlikehold av jernbane-
nettet» startet i 2001 og gar over tre ar.

Malet er:

® bedre ivaretakelse av myndig-
hetskrav

® bedre sikkerhet og optimal
tilgjengelighet

® mer vedlikehold for hver krone

Produkter

® Etstyrende dokument for
vedlikehold pa nivd 1B og

® Revidert teknisk regelverk skal
foreligge i lopet av 2002

® Forslag til organisering av ved-
likeholdsfunksjonen

® Palitelighetsstyrt vedlikehold
RCM er sentralt, med lokale fag-
folk til & giennomfere analyser

Prosjektet ble presentert i Kjoreveien

nr. 10/2001.
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Sparer miljg og p

TRONDHEIM/DRAMMEN (Kjoreveien): - Beregninger viser at vi
kan spare to - tre millioner kroner i aret ved hjelp av ENOK-
investeringer som tilbakebetales i Iopet av to - tre ar, sier region-
direkter Morten Merch i Jernbaneverket Region Nord.

SINDRE ANONSEN OG SVEIN ERIK BAKKEN

- Da jeg begynte i Jernbaneverket,
registrerte jeg raskt at varmen stod pé og
oste i vdre lokaler, og at utelyset var pa
hele dognet. Etter hvert lerte jeg at var-
men til sporvekslene ble slatt pa om
hesten og av om varen, fortsetter Morch,
som raskt fant ut at dette onsket han &
gjore noe med.

Holdningsendring
Na er Region Nords ENOK-arbeid
organisert som et eget prosjekt.

EN@K-fakta

® Jernbanetransport er den mest
energieffektive av alle transport-
former, men mye kan forbedres.

® ENQK betyr sparing av penger og
miljo. Prisen for elektrisk energi
stiger langt raskere enn de fleste
andre produkter.

® Regionene skal utarbeide hand-
lingsplaner for EN@K i lopet
av 2002.

® Jernbaneverket har i ar oremerket
21 millioner kroner til ENOK-til-
tak fordelt pa de fire regionene
(RN 6 mill., RS 4 mill,, RV 1 mill,,
RO 10 mill.)

® Arets ENOK-tiltak fokuserer
hovedsakelig pa sporvekselvarme
- som stdr for halvparten av
el-forbruket til drift og vedlike-
hold - og belysning.

® Erfaringer viser at automatisk
regulering av sporvekselvarme
kan gi opp til 50 prosent
besparelse og likevel holde
vekslene sne- og isfrie.

® Pasikt ensker regionene a utvide
ENO@K-satsingen til & omfatte
oppvarming av plattformer/-
trapper samt bygninger og
reléhus.
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- Motivet for a satse pa ENOK er &
spare miljoet, redusere kostnadene og
endre dagens holdninger. Ved hjelp av en
bedre styring av sporvekselvarmen; mer
effektiv bruk av elektrisk lys i skifteom-
rader og ved sporvekslene, méling av
stromforbruk og vurdering av tariffer
samt pavirkning av medarbeidere haper
vi d na vare ENOK-mal, sier Morch.

- Mer konkret er malet a redusere
stramforbruket i forbindelse med opp-
varming av vare rundt 200 sporveksler
med 40 prosent. Videre har vi som mal &
redusere forbruket av strom med 20
prosent ved hjelp av endrede holdninger
til bruk av lys og varme og a redusere
kostnadene med mellom 15 og 20
prosent ved optimal bruk av malinger og
tariffer, sier Morten Morch.

Erfaringer

Beregningene i Region Nord stemmer
bra med erfaringene som Bane Vestfold/-
Telemark har gjort. Det siste aret er
stromforbruket redusert pa to sporveks-
ler ved Selasvatn pa Serlandsbanen med
over 50 prosent etter at det ble montert
regulering i varmeanleggene i februar i
fjor. Na skal flere sporveksler i Region Ser
fa pdmontert denne teknologien.

- Hvis vi tallfester besparelsen i kroner
og ore pa dette konkrete anlegget, sa er
den pa mellom 18 og 19 000 kroner i
lopet av ett dr, forteller avdelingsingenior
Guttorm Karlsen ved Teknisk kontor
elkraft til Kjoreveien.

Utstyrs- og monteringskostnadene for
dette anlegget er pa 80.000 kroner, noe
som gir en nedbetalingstid pa om lag fire
ar nar anleggene er tilknyttet lokale
energiverk.

Flere steder

Men det er ikke bare pa Selasvatn det
jobbes med a iverksette tiltak for &
redusere stromforbruket til oppvarming
av sporveksler. I Arendal og pa Lunde er
et anlegg ferdig montert, mens man
jobber med a fa det pa plass i Valebo.
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Videre jobbes det med & fa montert
regulering i Larvik.

- Antall reguleringsenheter som skal
monteres etter dette, er forelapig ikke
helt avklart, sier Karlsen og viser til inn-
kjopskostnadene.

- Men vi snakker vel om sju-atte
stasjoner og 15 reguleringsenheter alt i
alt hvis det er penger til det, legger han
til. Og det kan ble flere stasjoner pa sikt.

Handlingsplan
Innen 1. mai 2002 skal regionen ha utar-
beidet en handlingsplan for ENOK-tiltak
i regionen, hvor regulering av sporveksel-
varme er det viktigste. Totalt skal region-
en bruke fire millioner kroner pa energi-
besparende tiltak.

Banesjef Odd Erik Berg er svert for-
noyd med resultatene av prosjektet sa
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bluker strom: Sporveksler med vafme bruker
inadig mye strom om forbruket ikke réguleres.

langt, og han mener det er pd hoy tid at
jernbanen fir et mer bevisst forhold til
energiforbruk.

- Vi har nok veert for ukritiske i vart
forbruk av energi til a varme opp spor-
vekslene. Na vil vi fa mer kontroll over
dette, sier banesjefen.

- Hva med andre anlegg som be-
lysning av stasjoner og oppvarming av
plattformer?

- Nar det gjelder belysning, sa er det
nok ikke sa mye a hente der. Publikum er
avhengig av tilfredsstillende lysforhold.
Hva oppvarming av plattformer angar, sa
har vi dette pa Nordagutu, Skien,
Gjerstad, Neslandsvatn og Tensberg,
opplyser Berg. For disse anleggene skal
det testes ut en bedre type regulering,

sindre.aanonsen@jbv.no

svein.erik.bakken@jbv.no

Sjekker feil

med pc og mobil

OSTFOLDBANEN (Kjoreveien):
-Viregner med minst 50 -70
prosent lavere stromforbruk
der det nye systemet for regu-
lering av sporvekselvarme er
installert, forteller tekniker Ole
Hangmann pa @stfoldbanen.

ELLEN SVENDSVOLL

- Via mobillinje og pc kan vi styre syste-
met og sjekke feil slik at vi kan vurdere
hvor raskt vi ma rykke ut, forklarer
Hangmann.

Systemet er montert pa eksisterende
anlegg for sporvekselvarme. I sikrings-
skapet ved sporvekselen sitter en
prosesskontrollenhet (PLS-enhet) som
sorger for at varmen bare slas pa nér det
er nodvendig, og at den slds av nér skin-
nene er varme nok. Det er installert fole-
re som méler nedber og temperatur i luf-
ten og i skinnene og programmert inn
verdier for nér anlegget skal sla ut og inn.

Eksperimentere

- Vi mé eksperimentere oss frem til de
riktige verdiene pa hvert enkelt sted, sier
Hangmann som har veert primus motor i
giennomferingen. - Vi skal spare strom,

men vi ma sikre at verdiene ikke er stilt sa
lavt at de ikke kan takle for eksempel et
ekstremt snofall.

Ser feil pa PC
Sikringsskapet har modem og eget
mobilnummer. Det er enkelt & ringe opp
og endre verdiene via stasjoneer eller
barbar pc. Oppstar det en feil i varme-
anlegget, vil vaktmannskapene via pc
kunne se neyaktig hvor feilen er og kan-
skje slippe a reise ut midt pa natten for &
reparere feil av mindre betydning.

- Med tiden er det mulig & fa boksen til
a sende tekstmelding til et fast vaktnum-
mer nér det oppstar feil, sier Hingmann
og forteller at hovedstromsskjema, god-
kjente tegninger av vekselen, tegninger
av skapene samt instruksjonsbok for sys-
temet ogsa vil kunne hentes opp via pc.

Provd ut

I vinter har systemet veert provd ut pa
Rygge og Haug med godt resultat, tross
noen barnesykdommer. Né er det lagt
inn pa alle de atte sporvekslene mellom
Oslo og Ski, og det er anbud ute for de
femten vekslene mellom Ski og
Sandbukta samt for helt nytt sporveksel-
varmeanlegg pa Moss stasjon.

ellen.svendsvoll@jbv.no

Kontroll: En kontrollenhet i sikringsskapet sorger for at varmen slas pd bare
ndr det er nodvendig, forteller tekniker Ole Hangmann. (Foto: Ellen Svendsvoll)
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Leangen utsatt pa
ubestemt tid

Det blir ingen ny godsterminal til 500 millioner kroner i Trondheim i denne omgang.
- Det har ingen hensikt a bruke over en halv milliard kroner pa et jernbaneprosjekt som de fleste an-
ser for a veere helt unyttig, sier samferdselsminister Torild Skogsholm.

Leangen godsterminal: Leangen Godsterminal er planlagt med tre

lastespor og tilhorende ankomst- og hensettingsspor. Det er planlagt omlegging
av giennomgdende hovedspor over en strekning pda 2500 meter, og elektrifise-
ring av banen mellom Stavne pa Dovrebanen og Leangen.

@YSTEIN GRUE

[ en pressemelding fra Samferdsels-
departementet i forbindelse med revidert
budsjett, fremgar det at forslaget er et
resultat av at Jernbaneverket i samrad
med NSB har konkludert med at det ikke
er behov for en ny godsterminal pa
Leangen i Trondheim na. Samferdsels-
departementet ber Statens Vegvesen og
Jernbaneverket om en ny overordnet ut-
redning i samarbeid med Trondheim
kommune.

Tenkepause

- I realiteten har regjeringen bedt om en
tenkepause, og etter min oppfatning er
det hensiktsmessig, sier utbyggings-
direktor Magne Paulsen etter at det forste
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investeringsprosjekt i regi av Jernbane-
verket Utbygging for Region Nord ble
stoppet. Han viser til at bade Jernbane-
verket og NetCargo (tidl. NSB Gods)
tydelig har signalisert at det ikke er behov
for en ny terminal.

- Dermed blir det mer penger til andre
ting, blant annet opprusting av Nord-
landsbanen, sier samferdselsminister
Torild Skogsholm til Adresseavisen.

Hun vil ikke love at pengene kan over-
fores til Nordlandsbanen. Hun minner
ogsd om at av de neer 600 millioner
kroner som skulle ga til Leangen i
perioden 2002-2006, er det sa langt bare
bevilget 40 millioner i ar.

Start- og stopp
Leangen foyer seg inn i rekken av en serie

Dette har skjedd

® Reguleringsplan vedtatt i
Trondheim bystyre, november
2001.

® Prosjektorganisasjon etablert
etter startbevilgning pa stats-
budsjett 2002, desember 2001.

@ Konkurranse for utarbeidelse av
detaljplan, februar 2002.

® Mote med berorte grunneiere om
innlepsning av eneboliger,
mars 2001.

@ Oversendelse av revidert hoved-
plan fra Region Nord til JBV Hk,
april 2002.

prosjekter preget av "start- og stopp”,
opp-bemanning og nedbemanning.

Med ansvar for utbyggingen av
Vestfoldbanen har utbyggingssjef Ole
Konttorp solid erfaring med prosjekter
som stoppes pa grunn av usikker finansi-
ering eller omprioritering av midler.

- Hvor mange berares av stopp-ordren i
Utbygging?

- Vare prosjektmedarbeidere i Trond-
heim har veert kjent med Jernbaneverkets
holdning og synspunkter til Leangen pro-
sjektet. Derfor kommer ikke beslutning-
en om utsettelse som lyn fra klar himmel.
Men prosjektorganisasjonen, som har
bestatt av innleide fra region Nord, ma na
finne seg nye oppgaver etter at det ble
satt et forelopig punktum for prosjektet.

oyg@jbw.no
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Framdrift for
togradio i fare

- Rekker ikke Stortinget & behandle forslaget om a bygge ut et nytt, mobilt togradiosystem for til
heosten, klarer vi ikke 3 innfri Jernbanetilsynets krav om a ha en forpliktende framdriftsplan ferdig
innen 1.september og kravet at alle strekninger skal ha togradio innen 2004.

SVEIN ERIK BAKKEN

Det sier etatsdirektor for Banesystemet i
Jernbaneverket, Jens Melsom. Like for
paske inngikk Jernbaneverket en inten-
sjonsavtale med datterselskapet
BaneTele AS om utbygging, finansiering

og drift av det nye, mobile togradiosyste-

met, GSM-R.
- Vi kan ikke presentere noen fram-
driftsplan for Stortinget har behandlet

proposisjonen om finansiering og utbyg-

ging av det nye togradiosystemet.
BaneTele kan heller ikke ga ut og finne
interessenter i markedet som skal veere
med og finansiere investeringene for

Fakta om

ny togradio

® Statens Jernbanetilsyn krever at
det skal vaere etablert kommuni-
kasjonsmulighet mellom trafikk-
ledelsen og togbetjeningen pé
alle jernbanestrekninger, men
tilsynet har gitt dispensasjon fra
kravet fram til 1. januar 2004.

® Utbyggingen av de europeiske
mobile togradiosystemet GSM-R
er beregnet til a koste 1,1 milli-
arder kroner eksklusive moms.
Finansieringen skal delvis skje
ved utleie av overkapasitet til
kommersielle mobiloperatorer.

® Den nye togradioen skal erstatte
dagens togradio, vedlikehold-
radio og blokktelefon.

® [ dag er det ikke togradio pa
Nordlandsbanen, Rerosbanen og
Raumabanen eller i tunneller.
Utbyggingen vil starte pa disse
banene.

Stortinget har gitt klarsignal, fortsetter
Melsom.

Viktigst

- Det viktigste vi oppnar med den nye to-
gradioen, er okt sikkerhet ved at vi far en
kontinuerlig kommunikasjon mellom
togledelsen og lokomotivfereren. Ut-
byggingen til godt over én milliard kroner
er et sd stort loft at vi ikke har muligheter
til 4 finansiere det innenfor rammene i
Nasjonal transportplan.

- Derfor valgte vi modellen med a bru-
ke BaneTele som et finansinstrument,
der de skal skaffe kapitalen til 4 finansie-
re utbyggingen ved & tilby de kommersi-
elle godbitene som kan utnyttes i syste-
met.

Tung bit

- Den store og tunge biten i prosjektet er
infrastrukturen i form av kabler, master
og fundamenter som vi skal eie, mens
Bane-Tele vil eie antenner og det radio-
tekniske overforingsutstyret.

- Det gjenstar a bli enige med Bane-
Tele om en nokkel for betaling av var del
av anlegget. Vi skal bare betale for den
del av infrastrukturen som vi trenger, og
ikke for investeringer for den kommersi-
elle bruken av det nye mobilnettet, opp-
lyser Melsom.

Skar gjennom

- Hvorfor ikke bruke Utbygging som har
lang erfaring som byggherre for store pro-
sjekter i stedet for BaneTele som ikke har
noen slik erfaring, og som mda bygge opp
en ny organisasjon?

- Det sporsmalet har vi droftet mye
fram og tilbake, og det har veert ulike syn
pa dette i ledelsen, men ledelsen fattet
beslutning om at BaneTele skal veere
byggherre. Skal BaneTele veere attraktiv i
det kommersielle markedet og skaffe
inntekter, er det nedvendig at de sitter i
forersetet for utbyggingen.

Drakamp: BaneTele AS og Trygve
Tamburstuen vant drakampen om
utbyggingen av Jernbaneverkets nye
togradiosystem.

- I vedtaket forutsetter vi at BaneTele
skal bruke og spille pa Utbyggings kom-
petanse og erfaringer nér selve bygging-
en starter, blant annet ved at Utbygging
folger opp entreprenorer, framdriftspla-
ner og kvalitetssikring av budsjetter. Det
skal derfor veere et naert samarbeid mel-
lom Utbygging, BaneTele og min etatsav-
deling, sier Jens Melsom.

svein.erik.bakken@jbv.no
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Meget Ionnsom

dobbeltspor-forsering

En forseringpa vel ett ar av ut-
byggingen av nytt dobbeltspor
mellom Sandvika og Asker gir
en samlet gevinst pa hele 227
millioner kroner for samfunnet.

SVEIN ERIK BAKKEN

- Det viser beregninger som vi har fatt
gjort, opplyser plandirekter Anita Skauge
ved etat for ressurser og strategi i Jern-
baneverket til Kjoreveien,

Gevinsten fordeler seg med om lag
155 millioner kroner i reduserte anleggs-
kostnader og med rundt 72 millioner
kroner i okt nytte for samfunnet som
folge av at banen kan tas i bruk tidligere
enn forutsatt.

Stotter

Regjeringens stotte til en slik forsert ut-
bygging av det nye dobbeltspor, var det
eneste lyspunktet sett med Jernbane-
verkets oyne i forslaget til revidert nasjo-
nalbudsjett som ble lagt fram 7. mai.

- Strekningen Sandvika - Asker er i dag
en flaskehals for en viktig del av jern-
banenettet. Framskyndingen av anleggs-
arbeidet vil derfor gi store gevinster for
de reisende, sier samferdselsminister
Torild Skogsholm.

At regjeringen ikke gikk inn for a be-
vilge mer penger til jernbanen, beklager
ledelsen i Jernbaneverket. I Jernbane-
verkets framlegg til forsert utbygging av
etappen Sandvika - Asker, la de til grunn
en tilleggsbevilgning pa 180 millioner
kroner i revidert nasjonalbudsjett.

Jernbaneverket forutsetter at dette tas
inn i statsbudsjettet for 2003.

Gunstigst
- I Nasjonal transportplan (NTP) var det
lagt opp til at strekningen Sandvika -
Asker skulle veere ferdig i lopet av 2006.
N regner vi med & ha strekningen ferdig
i august 2005, vel ett r tidligere enn for-
utsatt, opplyser assisterende utbyggings-
direktor Rolf Kr. Jelstad i Jernbaneverket
Utbygging.

- Dette gir en besparelse for samfun-
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Mer effektiv: Ved blant annet a sld ent

repriser sammen kan man gjore bygging-

en av det nye dobbeltsporet mellom Sandvika og Asker mer effektivt og

billigere.

net pa om lag155 millioner kroner i form
av reduserte utbyggingskostnader.
Besparelsen bestédr blant annetien
kontrakt for siste del av tunnelarbeidet
pa strekningen som forutsetter en forsert
utbygging. Videre bestér den av reduserte
kostnader til administrasjon, leie av loka-
ler og grunn, feerre radgivere og generelt
lavere driftskostnader.

- Ville en ytterligere forsering gitt enda
storre besparelser?

- Nei, vi har nd valgt den mest
gunstige byggetiden. Ytterligere forsering
ville gi liten eller ingen gevinst.

Storst risiko
- Hua er den storste risikoen for at dere
ikke klarer a holde timeplanen?

- At vi ikke far de bevilgningene som
trengs i 2003 og 2004 for & kjere den nye
framdriften, samt avklaring i valg av sig-
nalanlegg. I tillegg stér vi foran store og
tunge anleggsarbeider gjennom fjell og
tettbebygde strok. Risikoen her oppfatter

(Foto: Olav Nordli )

vi likevel som mindre enn de to andre,
avslutter Rolf Kr. Jelstad.

Attraktivt alternativ
- Hva slags trafikanter vil tjene pa
forseringen?

- Det vil forst og fremst komme det
store antall arbeidsreisende til gode, men
ogsd andre togtrafikanter, blant annet pa
Vestfoldbanen, vil ha nytte av tiltaket
som vil gi okt kapasitet, bedre punktlig-
het og kortere reisetid, fortsetter Skauge.

- Vil forseringen gi mindre koer og
feerre ulykker pa veiene?

- Dersom prosjektet har den effekten
som er lagt til grunn i beregningene, vil
toget framsta som et attraktivt alternativ
til bilen for flere mennesker enn i dag.
Det vil fa betydning for veksten i trafikk
pa veinettet, og dermed ogsa for keene,
miljoet og ulykkene, sier plandirektor
Anita Skauge i Jernbaneverket.

svein.erik.bakken@jbv.no
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Nordlandsbanen star i fare for a spore av for godt. e ‘:1 £ZZ

Tverrpolitiske «Folkeaksjonen for Nordlandsbanen» N <,
arbeider knallhardt bade for a redde banen og beholde
minst to tog i degnet med lokomotiv og vogner.

Alle kommunene pa Helgeland og Nordland Fylkes-
kommune stotter aksjonen. Det samme gjor tre
medlemmer av Stortingets samferdselskomité,
som alle er innvalgt fra Nordland.

Over 10.000 nordlendinger har skrevet under pa et
opprop til statte for Nordlandsbanen, og malet er a
overlevere minst 15.000 underskrifter til sam-

ferdselsminister Toril Skogsholm. #{Q

Pa de pafolgende sidene kan du lese naermere
om folkeaksjonen og dens leder, om en stor * :
konferanse om Nordlandsbanens skjebne, #
om reparasjonenesjonene etter 100 ars- N ﬁ'} @
vaeret og om kraftig kraftig kritikk mot e L
godstransporten og prioriteringen av jern-
banetrafikken pa @stlandet.
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Pa banen mot Agenda

NORDLANDSBANEN (Kjoreveien): - Tenk deg hvor trangt det er nar fire mennesker skal sitte

i denne gruppen, sier Inga Kvalbukt og slenger beina opp pa motstaende sete i Agenda-toget. Hun
leder en folkeasjon for Nordlandsbanen - men med det hun kaller ordentlige tog. Tog med lok og
vogner.

Ordentlig tog: Folkeaksjonen for
Nordlandsbanen vil ha «ordentlig
tog» — med lok og vogner.

Inga Kvalbukt

® Arbeider ved Hogskolen i Nesna
som oppdragsleder.

® Har veert stortingsrepresentant
for Senterpartiet fra Nordland.

® BoriBleikvasslia .

Har fem barn.

Trangt: - Disse range setene innbyr ikke til opplevelse, mener Mot Agenda-sje-
fen Inga Kvalbukt.
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MARTIN STEINHOLT

Agenda-toget er pa veg fra Fauske mot
Mo i Rana. Inga Kvalbukt har veert p&
jernbanekonferanse i Bodo og er pé veg
hjem til Helgeland. Hun matte kjore buss
fra Bode til Fauske pa grunn av materiell-
mangel.

- Bra til sitt bruk

Agenda-settet star pa Fauske stasjon,
og vi kommer oss om bord. Denne etter-
middagen er det lite folk, sa vi far begge
sitter «rettvegen».

- Dette toget er bra det, sier hun plut-
selig. Her sitter personen som har ledet
kampen mot Agenda og sier at dette er et
bra tog!

- Bra til sitt bruk. Som pendlertog og
pé korte strekninger, presiserer hun og
legger til: - Agenda er ikke brukbart hvis
du skal reise Bode-Trondheim.

- Holder ikke mal
Kvalbukt blir ivrig mens vi stopper pa
Rognan stasjon.

- En familie med sma barn har ikke
noe tilbud pé den lange turen, bagasje-
plassen er elendig, det er ikke noe mat &
fa kjopt, og det finnes ikke noe lekevogn.
Settet er uoversiktlig, og ei lita jente kan
fort hoppe ut nar toget star pa stasjonen.

- Det ordentlige dagtoget hadde leke-
vogn der ungene kunne boltre seg og for-
eldrene slappe av; det hadde ei bistro-
vogn der man kunne fa seg en matbit, det
var plass til bagasjen, og setene var gode.
Det er det tilbudet vi slass for. Et ordent-
lig togtilbud pé dag- og natterstid. Et tog
med lok og vogner!

Opplevelse

Idet vi stadig flytter oss serover pa Nord-
landsbanens svingete spor, kommer Inga
Kvalbukt inn pé hva det er med tog som
gjor henne sa engasjert.

- Du vet , man ma skille mellom tran-
sport og reise. Tog er reise, det er opp-
levelser og folelser, sier hun. Opplevelse
er nokkelordet for Kvalbukt nér det
gjelder NSBs feilsatsing pa bane-
strekningen,

- Agenda-settene innbyr ikke til opp-
levelse. Det ble sagt pa konferansen at
NSB ikke kan drive kundedressur lenger.
Det er forsekt her pa Nordlandsbanen, og
resultatet sier seg selv. Ved at det satses
pé et godt tilbud vil passasjerene komme
til Nordlandsbanen. | dag far de nesten
ikke féar plass til seg og sitt pa toget. Men
nar den gode reiseopplevelsen kommer,

Kjemper:
Konsern-
direktor i
NSB,

Rolf G.
Roverud,
fikk klare
meldinger
béade om
Nordlands-
banen og
Agenda.

vil passasjerene ogsa velge toget, mener
Kvalbukt.

Kamp over alt
Vi reiser oss og gar framover i togsettet.
Det slingrer litt, men vi kommer oss mot
forerkabinen. Det blir feerre og feerre traer
utenfor vinduene, og passeringen av Salt-
fiellet er neert forestaende. Kvalbukt for-
teller at hun forseker a ha god kontakt
med lokomotivfererne, for de kan gi
henne og aksjonen nyttig informasjon.
Da vi er nesten helt framme, sier kon-
dukteren at en av NSBs sjefer er om bord.
Kvalbukt trenger ikke 4 bli bedt to
ganger. Rolf G. Roverud far hore argu-
mentene til «folkeaksjonen, ikke bare
mot Agenda, men for Nordlandsbanen».

Underskriftsaksjon
- Hvorfor gikk du i bresjen for denne
aksjonen?

- Jeg tar mye tog, jeg har alltid gjort
det, og da disse Agenda-settene begynte
4 g4, ble folk sinte og irriterte. Jeg tenkte,
sier hun, at dette matte noen ta tak i, det
var det ikke noen som gjorde. Derfor ble
det meg, sier Kvalbukt.

En underskriftsaksjon ble satt i gang.
Hun forteller, mens toget kjorer sakte
enda en gang, at hver gang de vurderer &
avslutte aksjonen, sa kommer det fore-
sporsler om vi kan sende ut nye lister.
Kvalbukt mener at dette folkelige enga-
sjementet viser at det finnes et stort
passasjergrunnlag pa banen.

Det er samferdselsministeren som
skal fi underskriftene i lopet av juni
maned. Da er det 40 ar siden banen ble
dpnet helt fram til Bode.

Mer vedlikehold

Vi lister oss over rasstedet ved Skuggheia
der naturen tok med seg skinnegangen i
januar, og Nordlandsbanen var stengt

lenge. Kvalbukt vil ha mer penger til ved-
likehold av skinnegangen.

- Det vil gagne béde gods- og person-
trafikken. Slik som det er nd, kan det ikke
fortsette Da er det bare en seigpining av
Nordlandsbanen vi snakker om.

Toget er framme pa Mo i Rana stasjon,
men Inga Kvalbukt er ikke framme i sin
kamp for toget pa Nordlandsbanen.

Ordentlig tog, med lok og vogner, vel &
merke.

martin.steinholt@c2i.net

Fakta om «Aksjon
Nordlandsbanen»

® «Folkeaksjonen for Nordlands-
banen« eller «Aksjon Nordlands-
banen» ble startet i nov. 2001.

® Aksjonens formal er mest mulig
oppmerksomhet og penger til
Nordlandsbanen, slik at flere og
flere velger toget.

® Kravnummer én er a beholde
dagtoget med lokomotiv og
vogner som NSB vil kutte ut, samt
nattoget.

® Aksjonen er tverrpolitisk og
stottes av alle 18 kommunene pa
Helgeland, Nordland fylkes-
kommune, tre av fylkets stor-
tingsrepresentanter og en rekke
nokkelbedrifter.

@ Til na har over 10.000 personer
skrevet under pa et opprop til
stotte for Nordlandsbanen. Malet
er a samle inn minst 15.000
underskrifter og overlevere dem
til samferdselsminister Toril
Skogsholm i juni - pa 40-arsdagen
for &pningen av banen fram til
Bode.
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Langsom dod uten me

- Hvis det ikke gis muligheter til a prioritere vedlikehold og opprustning av Nordlandsbanen, vil
tilbudet etter hvert bli sa darlig med henhold til regularitet og kjeretider at banen vil lide en
langsom dad. Denne kraftsalven kom fra jernbanedirektor Steinar Killi pa en konferanse om banens

framtid i Bodo nylig.

MARTIN STEINHOLT

Det var under konferansen «Nordlands-
banens framtid» at Steinar Killi skisserte
dette dystre framtidsbildet.

De fleste bedrifter liker forutsigbare
rammebetingelser, noe Jernbaneverket
ikke har, sa han. Hvor mye penger som
kommer fra Stortinget, varierer fra ar til ar,

- Det ma vi leve med. Det er forutsig-
barheten pa nivaet i arene framover som
er problemet for Jernbaneverket. Nar vi
far en tredjedel mindre enn det som er
forespeilet i en halvt &r gammel plan, er
det ikke lett 4 fa standarden pa jernbanen
opp, sa Killi.

100 ar gamle traseer

Det er et stort potensial for gods pa Nord-
landsbanen. Men som direkter Killi sa;

- Med liten investeringsevne og stort ved-
likeholdsetterslep blir resultatet mange
saktekjoringer.

Nordlandsbanen blir rammet av ras
pa grunn av at underbygningen er dérlig.
Enkelte steder kjorer man pé traseer som
er 100 ar gamle.

I dag har togene store problemer med
a holde rutene, og de store transportore-
ne av gods pa banen er sveert misfornoy-
de med tilstanden (se egen sak).

-Jernbaneverket er nodt til 4 sorge for
at banen er sikker. Og da er saktekjoring-
er et resultat.

Konsekvensene det kan f4, er flere
vogntog pa veger som allerede er hardt
presset pd kapasitet.

Med den budsjettsituasjonen Jern-
baneverket na har, kan vi ikke prioritere 4
bygge fjernstyring. Da kan man heller
ikke spare inn penger pa en mer effektiv
drift. Vi er inne i en ond sirkel, sa Killi,

Person eller gods
Kapasiteten pa dagens Nordlandsbane er
sprengt. Det er ikke mulig 4 presse flere
tog inn pé strekningen. Til det er kryss-
ingsporene for fa og for korte. Dette gir
seg utslag i en knallhard prioritering av
togene. Normalt gdr passasjertog i rute
foran godstog, og dette skaper ogsé for-
sinkelser for godstogene.

- Har Jernbaneverket for firkantede
regler? Ma vi se pd reglene for togfram-

foring? Er det Imulig & veere mer fleksibel
i prioriteringen av tog? spurte Killi.

Finnes det penger?

- Med det budsjettniva som na signalise-
res fra politikerne, er det vanskelig & prio-
ritere penger til de utbedringene og ut-
videlsene som Jernbaneverket ensker 4
gjore for & fa unna vedlikeholdsetter-
slepet og gjore Nordlandsbanen til en
moderne, effektiv strekning,

- Samtidig har vi fatt beskjed om &
bygge en ny godsterminal p Leangen i
Trondheim. Prislappen er om lag en halv
milliard. Vi vil ikke ha den, og Cargonet
vil ikke ha den. Statens vegvesen vil imid-
lertid ha oss vekk fra Brattora i
Trondheim. Det er klart at hvis vi ikke
hadde trengt 4 bygge denne uonskede
godsterminalen, kunne ett av alternative-
ne veere 4 bruke pengene pa Nordlands-
banen og ruste den opp, sa Killi.

Etter at motet om Nordlandsbanen ble
holdt, har Killis signaler nadd departe-
mentet og Leangen-terminalen er utsatt
pa ubestemt tid.

martin.steinholt@c2i.net

Ikke a ksepta belt

- Det er ikke akseptabelt med 30 saktekjoringer, og det heng-
er sammen med at banen ikke er i god nok stand, sier stats-

sekretaer Arnfinn Ellingsen(V).

Na skal samferdselsdepartementet ha et mote med ledelsen
i Region Nord for a se hva som kan gjores fort, og hva det

trengs friske penger til.
- Kommer det friske penger ?
- Det avgjor stortingsflertallet.

Departementet skal ogsa se om utbyggingen av godster-

minalen pa Leangen kan utsettes.

Lovet: Statssekreteer Arnfinn Ellingsen i
Samferdselsdepartementet lovet Steinar Killi ¢ se pé
nedvendigheten av en stor godsterminal pa Leangen i
Trondheim, og na er den utsatt pa ubestemt tid.
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Tre ras: Ved Gruben mdustrwmrade nord for Mo i Rana gikk der hele tre ras da uvceret herjer som verst i Nordfand

i vinter.

Retter opp skadene

- Uansett

- Det vil veere direkte uansvar-
lig ikke a rette opp skadene
etter vinterens uvaer pa Nord-
landsbanen, sier regiondirektor
Morten Mgrch i Jernbaneverket
Region Nord.

SVEIN ERIK BAKKEN

- Med stotte fra ledelsen i Jernbaneverket
kommer vi til 4 gjore de nodvendige
reparasjoner av banen uavhengig av at
regjeringen ikke fant dekning til dette i
revidert nasjonalbudsjett, sier Morch.

Beklaget

Ledelsen i Jernbaneverket har beklaget at
regjeringen ikke avsatte midler til & dekke
uvaerskostnadene i Nordland pa rundt 30
millioner kroner.

Det er nd bare Stortinget som i forbin-
delse med behandlingen av revidert
nasjonalbudsjett kan serge for en til-
leggsbevilgning til & dekke de store
ekstrakostnadene.

Samme sted
Hele 14 sterre ras og utglidninger, samt

en rekke mindre ras og setninger, var
resultatet av 100-arsuveeret pa Nord-
landsbanen i januar i ar.

- Pé det ene rasstedet ved Gruben
industriomréade nord for Mo i Rana gikk
det ogsa ras for 10 ar tilbake. Den gangen
ble det ikke gjort noe for a hindre gjen-
tagelse. Det viser at vi na ma gjore noe
mer enn a gjore banen kjorbar igjen for &
sikre oss mot nye ras i framtiden. Eksem-
plet viser med andre ord at det er uan-
svarlig ikke & sikre omrader der det har
gatt ras, mener Morch.

Overskridelser
- Dersom heller ikke Stortinget i for-
bindelse med behandlingen av revidert
nasjonalbudsjett seinere i varsesjonen
finner plass til &4 dekke ekstrakostnadene
som uveret i Nordland péferer Jern-
baneverket, ma de dekkes innen vare
ordinere budsjettrammer. Samferdsels-
departementet har gitt beskjed om at
ekstrakostnadene ma dekkes av avsatt
reserve for uforutsette hendelser, opp-
lyser ekonomidirektor Gunnar
Markussen ved Hovedkontoret i Jern-
baneverket.

svein.erik.bakken@jbv.no

(Foto: Ronald Holmstrom)

Kort sikt

Tiltak Jernbaneverket onsker & gjore
pa kort sikt:

Fjerne saktekjoringer.

Rydde sne og vegetasjon.
Utbedre svingskiva i Bode.
Oke kryssingskapasiteten pa
Lonsdal.

Se pa prioriteringsreglene for
tog.

® Vurdere txp-bemanningen.
® Gjore ferdig Midsanden
kryssingspor.

Mellomlang sikt
Dette er tiltak som planlegges pa
mellomlang sikt, fram til 2005:

® Nodstoppsystem.

® Planovergangssanering (eks. Valle
v/Bodo).

® Eiterstraum kryssingsspor.

® Rassikringsstiltak Elsfjord,
Lensdal og Rognan - Fauske.

® Stoytiltak.

Dessuten er det krav fra Statens
Jernbanetilsyn om utbygging av
moderne togradio innen 2004,
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Gods ma
prioriteres hoyere

TRONDHEIM (Kjoreveien): - Dersom godstransporten skal oppfylle naeringslivets krav til regelmes-
sighet og punktlighet, ma flaskehalser pa @stlandet fjernes og gods fa hoyere prioritet, sier regiondi-

rektar Morten Morch.

SVEIN ERIK BAKKEN

Regnet i antall tonn gods star malm-
trafikken pa Ofotbanen for to tredjedeler
av godsmengden pa bane i Norge.

Regner vi i bruttotonnkilometer
eksklusive Ofotbanen, foregiar om lag 45
prosent av godstransporten pa bane-
nettet til Region Nord. Ikke rart at regio-
nen blir karakterisert som sjolve gods-
regionen i Jernbaneverket,

Over og ut

- Neeringslivet stiller store krav til punkt-
lig og effektiv frakt. De vil ventelig stille
enda storre krav i framtiden. Det blir der-
for stadig viktigere a ha god punkitlighet i
godskjeden. Dersom neringslivet ikke far
varene fram til rett tid, sa vil vi fa proble-
mer, fortsetter Morch.

- Bedriftene sitter ikke lenger inne
med store lager og har nermest ingen
lagertid pa varene i hele tatt. Sa effektiv
logistikk blir mer og mer viktig. Da nytter
det ikke & komme for seint. Mange store
butikkjeder frakter mye av varene sine
med tog nordover. Dersom for eksempel
en Rema-1000 butikk ikke har fatt frukten
sin nar den dpner for dagen, da har vi
tapt. Eller om varene som kommer med
toget til Bode, ikke rekker lokalbaten
videre. Da har vi ogsa tapt, slar region-
direktoren fast.

- Du har hevdet at det er over og ut for
godstransporten pa jernbane om dere ikke
lykkes med a bli punktlige. Star du ved
denne pdastanden?

- Ja, dette dreier seg om risiko for

20

neeringslivet. Hvis erfaringen deres blir at
risikoen med godstransport pa jernbane
er for stor, slik at de taper penger, sa
risikerer vi at de finner andre veier som
er mer sikre. For risiko har en pris.

Voksende erkjennelse
- Er det bestandig gods som er taperen ved
avvik pa Ostlandet?

- Ja, Jernbaneverket har slik jeg har
forstatt det, gitt persontrafikken og tra-
fikken pa @stlandet prioritet foran gods
og trafikk fra andre deler av Norge. Ut fra
en slik prioritetsrekkefolge kan det fort
tenkes at gods som kommer langt nord-
fra, vestfra eller sorfra, blir den lidende
part.

- Né tror jeg at det er en voksende
erkjennelse i Jernbaneverket for gods sin
betydning og viktigheten av & veere
punktlig ogséa pa godssiden. Jeg vet at
noen har startet arbeidet med 4 revidere
rekkefolgen for hva slags trafikk som skal
ha prioritet.

- Er det en endret prioritering som skal
til?

- Ja, dersom godstransporten skal
oppfylle kravene som neringslivet stiller,
sa mé det til en revurdering, og en ma
akseptere at ogsd andre tog blir forsinket
nar det oppstar uregelmessigheter i
systemet vart.

Den store flaskehalsen

- 1 dag er for eksempel strekning en
mellom Hamar og Oslo veldig kritisk.
Oppstéar det forstyrrelser her, forplanter
de seg helt opp til Bode.

- Sa du ser fram til at dobbeltsporet
Oslo Hamar er pa plass?

- Det ville hjelpe, men vi kan tenke oss
andre og mer raske losninger. Vi kan jo
bruke Rorosbanen, Solorbanen og
Kongsvingerbanen som et slags dobbelt-
spor inn til Oslo. Vi kan ogsé se for oss
andre alternativer for a unnga Hamar ved
for eksempel a lage en ny banebit forbi
Hamar via Loten og inn pa hovedbanen.
Dermed vil vi kunne oke kapasiteten
nordfra inn til Oslo.

- I forbindelse med rullering av
Nasjonal transportplan skal vi gjore en
vurdering av godstransport i Norge. Da
vil vi konkret se pa kjeden fra nord og inn
mot @stlandet og Oslo.

Ma lykkes

- Hvor viktig for godstransportens framtid
er det at dere finner bedre lpsninger enn
dere har i dag?

- Punktlighet er alfa og mega. Det har
noe med vart veere eller ikke-veere a gjore.
Mislykkes vi, kan det hende at vi ikke
klarer & holde pa de markedsandeler som
vi har.

- Skal vi oppnd malsetningene i
Nasjonal transportplan om mer gods fra
vei til jernbane, s ma vi rett og slett
lykkes. Da ma vi fjerne slike kritiske om-
rader som fort blir flaskehalser og skaper
uregelmessigheter. Vi md lage et system
som ikke er sa sarbart som dagens. Det
tror jeg blir helt avgjerende, avslutter
regiondirektor Morten Morch.

svein.erik.bakken@jbv.no
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Advarer: - Effektiv logistikk blir mer og mer viktig. Vi taper hvis vi ikke greier a fi varene fram i tide, advarer regiondirek-

tor Morten Morch i Region Nord.

(Foto: Svein Erik Bakken).

Mer rasjonell og effektiv frakt

TRONDHEIM (Kjoreveien):

- Gevinsten ved utvidelsen av
lasteprofilet pa Nordlands-
banen er en mer rasjonell
transport av gods der en
slipper omlastinger. Frakten fra
leverandgr til mottaker blir
dermed raskere og mer
effektiv.

SVEIN ERIK BAKKEN

Det sier regiondirektor Morten Morch i
Jernbaneverket Region Nord til Kjore-
veien. Semitrailere kan na lastes direkte
opp pé godsvogner og sendes pa jern-

banen hele veien fra Oslo til Bodoe.

- Utvidelse av lasteprofilet er et viktig
tiltak for & kunne overfare mer trafikk fra
veg til bane, opplyser Morch.

Tiltak

For 4 kunne tillate storre last er det i alt
utfort arbeider pa 36 steder pa Nord-
landsbanen. Dette fordeler seg pa 33
tunneler, to overgangsbruer og ett sno-
overbygg.

- To korte tunneler er sprengt helt
bort, ellers har arbeidet bestatt i a
sprenge bort utstikkende partier i tunne-
ler, senking av sporet og a flytte sporet
sideveis for 4 fA nedvendig plass, forteller
prosjektleder Stig Lien i Jernbaneverket
Region Nord.

De storste arbeidene er utfort pa den
eldste delen av Nordlandsbanen, det vil
si sor for Grong i Nord-Trendelag. Jern-
baneverket har brukt om lag 20 millioner
kroner for & klargjore Nordlandsbanen
for semitrailere pa godsvogner.

Unntatt Bergensbanen

I tillegg skal NSB Gods i lopet av kom-
mende vinter foreta noen tilpasninger pa
terminalen pa Fauske for & gjore om-
lasting av semitrailere fra bane til veg
mest mulig effektiv.

Jernbaneverket har na innfort det
storre lasteprofilet pa alle hovedstrek-
ningene med unntak av Bergensbanen
der anlegget fortsatt pagar. Bergens-
banen er ventet klar i lopet av 2003.
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MARTIN STEINHOLT

Hansen er oppgitt over forsinkede gods-
tog, over saktekjoringer og over skinne-
gang som raser ut. Containerne kommer
ikke fram til Bodoe havn, der de skal vide-
re med bét til Tromse og Alta.

- Vi kan ikke leve med en slik regu-
laritet.

Pa jernbanekonferansen i Bodo ga
han dette eksemplet: - Hvis toget er for-
sinket inn til Bode, rammer det hele sys-
temet. Storgata i Tromso er ei gdgate som
stenger klokka 11 pa formiddagen. Hvis
ikke vi far sendt av garde baten i rute, kan
det hende at vi ikke far levert gods til
butikkene i Tromse den dagen. Det er
helt uholdbart!

Fokus pa framkommelighet
Béde Jernbaneverket og NSB matte tale
hard kritikk fra Hansen under konferan-
sen iBodo.

- I stedet for 4 sette i gang med nye
produkter, mé en folge opp og levere det
man prover a selge i dag. Vi i Tollpost-
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Globe er interessert i fa fraktet godset fra
Oslo til Bode sa raskt s& mulig. Deta
strosse ut tunneler hjelper oss ikke i det
hele tatt.

- Slik pengebruk blir helt feil nér selve
jernbanelegemet gjor at togene ikke gar i
rute, sier Hansen. Han vil likevel ikke
legge all skylden pa feil pengebruk i Jern-
baneverket. Pengene som bevilges fra
staten, strekker ikke til.

Gammelt materiell
Hansen trakk fram problemet med dar-
lige containervogner.

- Ikke sjelden opplever vi at vi far last
nordover der det star to containere pa
samme vogna. Sa tommer vi containe-
ren, fyller den med gods her i nord. Da
har vekta pa containeren okt, og den vog-
na som tok to containere med seg nord-
over, tar bare en pa veg sor. Er det rart vi
er oppgitt? spurte Hansen.

Ikke uventet onsker Geir Hansen at
godstogene skal fa en hoyere prioritet i
togframforingen.

- Godstogene kan ikke konstant tape

Kritisk: - Hvis ikke regulariteten blir bedre pd
Nordlandsbanen, vurderer Tollpost-Globe d kjore
vogntog med godset, sier regionsjef Geir Hansen.

(Foto: Martin Steinholt).

- Storre
tunneler
liten hjelp

BOD® (Kjoreveien): - For oss er det mye vik-
tigere at NSB holder det de lover.Det a
sprenge ut tunnelene gir oss lite nar togene
ikke er i rute, sier regionsjef i Tollpost-Globe,
Geir Hansen.

ndr det skal prioriteres mellom person og
gods. Vi mé fa en bedre regularitet.

Stor bruker
Hansen har valgt & bruke Nordlands-
banen.

- Vi har i grunnen valgt a satse alt pa
ett kort, nemlig banen. Vi betaler NSB
om lag 40 millioner kroner i aret for 4
gjore en jobb for oss. Men slik som det er
nd, kan det ikke fortsette, sa han.

Hansen viste et diagram som han had-
de satt opp. Det viste hvor mange ganger
godstogene hadde vert forsinket eller
innstilt til Bode. Forsinkelsene var mar-
kert med rodt og overhead-foilen sé ut
som en jordbeeraker.

Tollpost-Globe-sjefen har en klar
melding til nordlandsbenken pa
Stortinget:

- De politikerne som sitter fra
Nordland, berlegge merke til at det fak-
tisk finnes en bane, og at den trenger
penger. Nordlandsbanen er livsnerven
for gods gjennom dette fylket.

martin.steinholt@c2i.net
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@kt monopolisering?

Skape et marked: Skal Jernbaneverket lykkes i sin strategi med a vider

X
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konkurranseutsettingen, er vi nadt til a skape et marked med flere levedyktige

leverandorer til jernbanerelaterte oppgaver.

I Kjereveien nr. 2/2002 kan vi lese at
BaneProduksjon har som et strategisk
madl & oke sine markedsandeler innenfor
nybygging og ombygging. Samtidig skal
markedsandeler innenfor drift og vedli-
kehold opprettholdes.

Hvordan henger dette sammen med
Jernbaneverkets strategi om 4 viderefore
konkurransesettingen? Fra BaneProduk-
sjons synsvinkel er dette muligens et for-
nuftig, strategisk mal, men ber ikke in-
ternstyret se BaneProduksjons strategis-
ke mdl opp mot Jernbaneverkets strate-
giske mal?

(@kte markedsandeler kan oppnas pa
to méter: enten produsere mer med den
produksjonskapasiteten man har,
eller oke produksjonskapasiteten gjen-
nom a rekruttere. Det er positivt dersom

(Foto: Svein Erik Bakken)

BaneProduksjon ensker 4 benytte ledig
kapasitet til oppgaver innenfor ny-
bygging og ombygging, men jeg frykter at
utnyttelse av ledig kapasitet ikke gir til-
strekkelig ressurser for a kunne oke
markedsandelene. Mange av nybyggings-
og ombyggingsoppgavene skjer nemlig i
den samme perioden som vi i dag kaller
heysesong (april - oktober/november).

I dag er det liten konkurranse
innenfor jernbanerelaterte drifts- og ved-
likeholdsoppgaver. En av arsakene til
dette er at det ikke er et tilstrekkelig stort
marked til & fa leverandorer som kan
utfore oppgavene. Ut fra min vurdering
medferer okte markedsandeler til
BaneProduksjon ekt monopolisering.

Skal Jernbaneverket lykkes i sin strate-
gi med 4 viderefore kokurranse-

Debatti

Kjoreveien

Er det bare fryd og gammen
i Jernbaneverket? Dersom
vilegger antall innlegg i
Kjoreveien til grunn, ma
svaret vaere ja.

Siden 1. januar i fjor, har vi kun fétt
to innlegg. Det siste kan du lese her
og nd. Vart enske og mal er a fylle
minst en side i hvert nummer av
Kjoreveien framover med gode inn-
legg og debatt.

® Hva mener dere om viktige
sporsmal som omdannelse av
forretningsvirksomhetene til
aksjeselskap, vedlikeholds-
arbeidet, informasjonen og andre
smd og store saker i hverdags-
jernbanen?

® Alle innlegg ma veere under-
skrevet og i hovedregelen ikke pa |
mer enn tre tusen tegn med
mellomrom.

utsettingen, er vi nodt til 4 skape et
marked med flere levedyktige leveran-
doerer til jernbanerelaterte oppgaver.
Dette vil ikke skje av seg selv over natten.
Vi kan heller ikke bare sette ut flere
jobber pa anbud/kjep etter forhandling-
er. Dette vil ogsa kreve strategiske be-
slutninger med hensyn til kriterier for til-
deling av oppdragene, og da vil ikke
BaneProduksjon ha mulighet til 4 na sitt
strategiske mal om a oke sine markeds-
andeler innenfor nybygging og ombyg-
ging samtidig som markedsandeler
innenfor drift og vedlikehold opprett-
holdes.

0Odd Erik Berg
Banesjef Vestfold/Telemark
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Tunneldriving
tilpasses barna

SANDVIKA/ASKER (Kjoreveien): Jernbaneverket
legger stor vekt pa hensynet til skoleelever og
naermilje under tunnelspreningene pa dobbelt-
sporet Sandvika-Asker. Et helt apparat er satt i
sving for a hindre ulykker og ungdige ulemper
nar det skal fraktes én million kubikkmeter med

sprengstein,

OLAV NORDLI

Ordferer Morten Strand i Asker fyrte like
etter paske av den aller forste salva— pa
tverrslaget naer Bikkjedammen ved
Skaugum. Dette var den forste av om-
trent 900 salver som skal sprenges for a
bygge den 3,6 km lange jernbanetunne-
len fra Solstad til Asker.

Forst drives en 320 meter lang tverr-
slagstunnel som gir adkomst til selve
hovedtunnelen. Tverrslaget avsluttes i
lopet av sommeren, deretter drives
hovedtunnelen i begge retninger fra
tverrslaget.

Arbeidet med den andre fjelltunnelen,
pé den 2,7 km lange strekningen fra Jong
til Astad, er ogsa i startfasen. Tverrslaget
til denne tunnelen skal munne ut ved
Billingstad skole. Tilriggingen startet opp
like etter paske, og i juni begynner
etableringen av selve tverrslaget.

Skole naermeste nabo

Billingstad barneskole er neermeste nabo
til det ene tverrslaget. Mange av de 250
elevene har skoleveien sin langs Billing-
stadveien, hvor de far anleggstrafikken
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tett innpa seg.
Transporten fra
Bikkjedammen
berorer serlig be-
boere pd Hvalstad
og elevene ved
Hvalstad skole.

Fra begge
tverrslagene skal
anleggstrafikken
benytte fastlagte
kjoreruter. Disse
rutene er lagt opp
for a unnga anleggstrafikk i boligomréader
og for a gjore belastningen péd nermiljoet
minst mulig. Det er ogsa restriksjoner pa
anleggstrafikken om morgenen mens
barna er pa veg til skolen.

na er pa vei til skolen.

Arbeidsgrupper

Jernbaneverket har opprettet arbeids-
grupper som gjennom hele byggeperio-
den vil folge trafikksituasjonen noye og
vurdere behovet for sikkerhetstiltak. 1 ar-
beidsgruppene er skoler og velforeninger
representert sammen med Statens veg-
vesen, Asker kommune og Jernbane-
verkets byggeledelse.

Skolevei: Mange har skolevei der anleggstrafikken skal ga.
Derfor legges det restriksjoner pa massetransporten nar bar-

(Foto: Terje Bendiksby, Scanpix)

- Anleggsvirksomheten er en stor be-
lastning for naermiljoet. Derfor er det
verdifullt at vi kan f& innspill fra naboer
og bererte og samarbeide om tiltak over
etatsgrensene. | denne sammenhengen
har vi alle felles mal, nemlig & unngd
ulykker og farlige situasjoner, sier
prosjektleder Knut Edmund Knutsen i
Jernbaneverket Utbygging.

Hovedtyngden av sprengningsar-
beidene for tunnelene vil vaere avsluttet
forste halvar 2004. Deretter blir det etter-
arbeider og bygging av jernbanetekniske
anlegg fram til dobbeltsporet apner
hesten 2005.
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Revet pa
rekordtid

Ei helg i slutten av april stod
den ene av de gamle jernbane-
bruene i Sandvika sentrum for
fall. Den 150 meter lange stal-
brua ble delt opp i seksjoner og
fraktet vekk i lopet av 36 timer.

Seksjonene ble heist over pa en lastebil
ved hjelp av store mobilkraner. De fleste
delene malte ca. 11 meter og veide 20
tonn, men en av seksjonene som ble
heist ut, var over dobbelt sa stor.

Av sikkerhetshensyn var det togfritt pd
Drammenbanen mens arbeidene pagikk.

Brua som ble revet, skriver seg fra ca.
1917. Seksjonene ble forst fraktet til
Drammen, for metallet gikk videre til Mo
i Rana for gjenvinning.

Etappevis bygging
Som en del av dobbeltsporutbyggingen
erstattes de to gamle stdlbruene i Sand-
vika av ei ny betongbru for fire spor. Den
nye brua bygges i flere etapper.

Forst trinn var a bygge den fjerdedelen
av nybrua som ligger lengst mot ser. |
mars ble trafikken pa hovedsporet i ret-

Ny prosjektsjef

- Det har veert alltid veert kjempe-
spennende og moro & bygge jernbane,
sa valget var ikke vanskelig nér sjansen
bed seg pa nytt. Jeg har jernbane i blo-
det, sier Knut Joergensen, nytilsatt pro-
sjektsjef for Sandvika-Asker.

Det er med andre ord ingen nybegynner
som overtar ansvaret for det som pr. i dag
er Norges storste, landbaserte utbyg-
gingsprosjekt. Jorgensen har tidligere
veert leder for byggingen av nytt dobbelt-
spor Ski-Moss og hatt sterre lederopp-
gaver i samband med byggingen av
Gardermobanen. Na kommer han fra
stilling i firmaet Egil Vedal A/S.

- Jeg gar til denne store oppgaven med
arefrykt. Malsettingen er klar, nemlig &
ferdigstille et godt produkt innenfor fast-
satte tids- og budsjettrammer. Men veien
fram dit kommer garantert til & by pa
mange utfordringer. Det blir viktig & fa pa
plass et gjennomarbeidet konsept, slik at
vi kan épne et dobbeltspor hvor alt fun-

Delt opp: Med kort avstand til bruene pd begge sider ble stalkassa delt opp i

seksjoner pa 11 meter og heist over pa lastebiler.

ning Oslo lagt over pa denne delen, slik at
gamlebrua kunne rives. N har arbeidet
med a bygge «fjerdedel nr. 2» startet.
Denne delen skal sta ferdig i februar 2003.
Deretter rives den andre gamlebrua,
og «fjerdedel nr. 3 og 4» av nybrua bygges
ferdig i én sammenhengende operasjon.
Arbeidene foregdr hele tiden med kort
avstand til trafikkerte spor, noe som kre-

gerer som det
skal fra forste
dag, sier han.

Sé jernbane-
frelst er den nye
prosjektsjefen
at han bygger
jernbane pa fri-
tida ogsd - i
storrelse 1:87.

- Kompli-
serte sikrings-
anlegg og
stramme bud-
sjetter er kjente problemstillinger ogsa
fra modellbyggingen, men ellers er det
vel ikke sa mange erfaringer som lar seg
overfore til jobben, smiler han.

Jorgensen etterfolger Hans Hagby,
som har veert innleid i stillingen som pro-
sjektsjef. Stillingen har veert utlyst fordi
Jernbaneverket onsket d besette stilling-
en med en person som er fast ansatt i
egen organisasjon.

Knut Jargensen

(Foto: Jan Nondal).

ver omfattende planlegging og fokus pa
sikkerhet.

Mindre stoy

Den nye betongbrua innebzrer for ovrig
langt mindre stoy fra togene enn de gam-
le stalbruene. Dette er lett & konstatere
mens det na gar tog bade pa gammel og
ny bru.

Fakta om
Sandvika-Asker

® Jernbaneverket skal bygge nytt
dobbeltspor fra Skeyen til Asker
innen 2011. Utbyggingen vil gi
storre kapasitet, bedre punktlig-
het og kortere reisetid.

® Strekningen Sandvika-Asker (9,5
km) bygges forst fordi dette gir
sterst umiddelbar kapasitets-
gevinst og lennsomhet.

® To fjelltunneler-2,7 og 3,6
kilometer lange.

® To nye betongbruer i Sandvika
sentrum - 150 meter lange.

® Betongtunnel i loasmasser vest for
Sandvika - 800 meter lang.

® Ombygging av Asker stasjons-
omrade.

® Sandvika-Asker vil koste snaue
3,3 milliarder kroner. Planlagt
apning hesten 2005.
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M@te med: Trafikkstyrer Knut Berger Rust

Livet pa
en grensestasjon

AL (Kjoreveien): - Det var mer liv og miljg for, men det var kanskje litt vel hektisk nar vi bade skulle
selge billetter og ekspedere tog. Na sitter vi mye aleine. Fordelen er at du kan konsentrere deg om
det du skal gjore.

—

Bedre konsentrasjon: - Fordelen med a slippe a selge billetter samtidig som vi skulle ekspedere og gi ordre til togene er at
vi far konsentrert oss om det vi skal gjore, sier trafikkleder Knut Berger Rust pa Al stasjon. (Foto: Svein Erik Bakken)
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SVEIN ERIK BAKKEN

Det sier Knut Berger Rust pa Al stasjon
overst i Hallingdal. Han er na en av Jern-
baneverkets fem trafikkstyrere som sor-
ger for hele driften av grensestasjonen pa
Bergensbanen.

- Navnet grensestasjon forteller at den
ikke er fjernstyrt, mens banen pa begge
sider av stasjonen er det, ma Berger Rust
forklare for vi lar han fortelle mer om seg
sjol og livet pd en grensestasjon i jern-
bane-Norge.

Over 25 ar

Berger Rust kan se tilbake pa over et kvart
arhundre pa jernbanen. Med unntak av
tiden som aspirant pa Haugastel, midt
oppe pa Hardangervidda, og en liten tur i
Oslo, har han resten av tiden veert
stasjonert pa Al

- Hva er jobben for en trafikkleder pi
en grensestasjon?

- Vi gir kjoretillatelse til alle tog og
arbeidsmaskiner og tildeler ordre til tog-
gangen i den utstrekning vi far det. Videre
informerer vi de reisende og publikum sa
godt vi kan, samt tar oss av ryggingen
rundt pa stasjonen. Det er det mest
vesentlige.

Vel hektisk

- Tidligere hadde vi flere oppgaver. Inntil
NSB stengte billettsalget 1. januar i fjor,
hadde vi salget av billetter og plassbestil-
ling om morgenen, kvelden og i helgene
unntatt de travleste paskedagene.

- Det kunne til tider bli veldig hektisk.
Seerlig nar vi var alene til ekspresstogene
pa lordag morgen. Da hadde vi ofte et
stort salg av billetter. Vi syntes vi métte fa
billettkeen unna for toget kom.

- Samtidig skulle vi ekspedere tog og gi
ordre til tog. Ndr det var kryssing, métte
vi i tillegg passe planovergangen. Egentlig
var det over kanten av hva som var
sikkerhetsmessig forsvarlig. Det kan jeg si
i dag nar jeg tenker tilbake pa hvor
hektisk det var.

Mer miljo tidligere

- Videre hadde vi jobben med 4 skaffe
busser nér det oppstod problemer med
togstans. Det tar nd Driftoperator-
sentralen (DROPS) i NSB seg av, og det
fungerer na bra. Vi far informasjon fra
DROPS og fra bussene, s& informerer vi
publikum og veileder dem inn pa
bussene og er ellers sa behjelpelige som
mulig.

- Hva er erfaringen med d veere aleine
igjen pa Al stasjon?

- Det var mer miljo for, sa det er en
annen arbeidsplass enn tidligere. For
omveltningen startet for 15 ar tilbake, var
vi en stor arbeidsplass pa 20-25 ansatte
og hadde en omsetning av billetter pa
rundt fire millioner kroner i éret. Siden
har virksomheten blitt bygd gradvis ned.
Det er klart at det er en stor overgang nér
vi nd er kun fem tilbake.

- Selv om lokomotivforerne som
skifter her pa Al, er innom, samt en del
folk fra BaneProduksjon, sitter vi mye
aleine. Heldigvis er det fortsatt litt aktivi-
tet her. Sa vi sitter ikke aleine pa hele
vakta, ei heller ikke om natta.

- Var det triveligere for eller er det deilig
a ha det rolig?

- Fordelen slik det er n4, er at du far
konsentrert deg om det du skal gjore.

Ikke kjeft
- Har dere fatt mye kjeft fra dalingene eller
andre reisende etter at NSB stengte billett-
salget?

- Nei, egentlig ikke. Alingene reagerte
sjolsagt litt. Ikke rart at det ble en del

reaksjoner nar folk ikke lenger far kjopt
billetter pa stasjonen Det ble en god del
skriving i lokalavisen Hallingdelen, sam-
tidig som lokalavisen og lokalradioen
informerte godt om endringene.

- Né foregér billettsalget i Al Kulturhus
midt i sentrum, og det er bedre enn
ingen ting. Ja, det ser ut til 4 ga seg til,
humrer Berger Rust.

Opplzeringssak
- Hva med folk utenfra og turistene?

- Jeg tror de fleste av dem har sett
stengte stasjoner andre steder, sa de
reagerer ikke spesielt pa det. For mange
er det i dag helt vanlig at det ikke er
billettsalg pa stasjonen.

- Skjonner dlingene forskjellen pé dere
og NSB og hva som er de ulike rollene?

- Ja, det tror jeg faktisk. I forbindelse
med nedleggingen av billettsalget ble det
som sagt skrevet en god del i lokalavisen.
I tillegg forklarte vi det nar folk kom til
oss og spurte. 1 dag vet folk i Al forskjellen
péd NSB BA og Jernbaneverket. Ned-
leggingen av salget ble neermest en opp-
leeringssak, avslutter Knut Berger Rust.

svein.erik.bakken@jbv.no

- Glade for tilbudet

- Folk er veldig glade for igjen
a kunne fa togbillettene i
handa og slippe a reise eller
ringe, sier informasjonsmed-
arbeider Gunn Tangnaes i Al
Utvikling AS.

SVEIN ERIK BAKKEN

- Folk kom hit pd informasjonen pa Al
Kulturhus og klaget. De syntes det var
kronglete a bestille togbilletten over te-
lefonen. Mange reiste derfor enten til
Gol eller Geilo for 4 kjope billettene pa
stasjonen slik de var vant med, fortset-
ter Tangnees.

Frykt

Det var Al Utvikling, som eies av Al
kommune og neringslivet i Al, som tok
initiativet til billettsalget.

- Mange fryktet at Al stasjon skulle
bli lagt helt ned. Dette kombinert med
onsket om a gi folk et bedre tilbud, for-
te til at vi fikk til en avtale med NSB om

Mer sentralt: - Vi ligger nesten mer
sentralt enn stasjonen, og folk er
veldig glade for at vi tar oss av den-
ne tjenesten, sier informasjonsmed-
arbeider Gunn Tangnees i Al Ut-

vikling. ~ (Foto: Svein Erik Bakken)
salg av billetter pa provisjon.

- Tre av oss fikk opplering pa Geilo
stasjon. Om vi star vi fast, sa ringer vi
dem, og de er svart behjelpelige. Vi
selger billetter for inn- og utland og in-
formerer om togtider og togtilbud sa
godt vi kan, avslutter Gunn Tangnas.
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Alt for bilen -
i Jernbanen

GREFSEN (Kjoreveien): Medlemmer av Jernbanepersonalets
Motorklubb kan spare tusenvis av kroner i aret pa sitt medlem-
skap. Andre legger ned tusenvis av arbeidstimer for a gjore med-

lemmene forngyd.

TORE HOLTET

Morten Tyribakken, Gerhard Thue og
Magne Fredriksberg har satt pa kaffen og
kjopt inn godt med tilbehor til samtalen
med Kjoreveiens utsendte. Trivsel star i
sentrum nar ledelsen i motorklubben
samles til gratisarbeid for sine 4.500
medlemmer.

Vi skjenner godt at disse kara legger
vekt pa 4 ha det hyggelig nér de treffes.
For det er ikke noe smatteri de har ansvar
for. Lokalitetene pa over 200 kvadrat-
meter rett nedenfor Sinsenkrysset bestar
av et romslig verksted, lager, kontor og
meterom.

Dette minner mest om en velfunge-
rende bedrift, og pa mange mater er
motorklubben det. Her kan medlemmer
som verken er fodt med skrutrekker eller
skiftnokkel i handa, fa hjelp til bade olje-
skift og enkle bilreparasjoner. Den
storste delen av virksomheten er likevel &
holde orden pa kjop og salg av 95
forskjellige og til dels meget rimelige
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bilpleie- og husholdningsprodukter
og distribuere disse til alle kanter av
landet.

Varmstart

Sambhold gir styrke. Disse sannhetens ord
var bakgrunnen for dannelsen av jern-
banepersonalets Motorklubb. NSB-
ansatte hadde hert om at ansatte i Tele-
verket og Postverket hadde forhandlet
seg fram til meget gunstige innkjops- og
rabattavtaler, i tillegg til at de hadde ord-
net seg med egne verksteder.

Flere ildsjeler under ledelse av Helge
Saterbakken henvendte seg til NSB-
ansatte i Oslo-omrédet, og i lopet av
noen méneder i 1969/1970 hadde klub-
ben 2.600 medlemmer. Det ma sies &
vaere litt av en varmstart, og det tok ikke
lang tid for ogsa ansatte fra andre deler
av landet meldte sin interesse. I dag har
klubben 30 stedskontakter fra Kristian-
sand i sor til Andalsnes i nord som sorger
for at medlemmene fér de varene de har
bestilt.

Takket veere en ihverdig innsats gjen-
nom flere ar har klubben romslige treft-
steder bade pa Grefsen og i Drammen.

Frivillighetssentral

- Vi kan sammenliknes med en frivillig-
hetssentral, sier Fredriksberg. Han er en
av de virkelige veteranene i klubben og
var en av drivkreftene da klubben forte
opp et 120 kvadratmeters bygg pa dug-
nad sist pa 70- og begynnelsen av 80-
tallet.

Fremdeles er den bilkyndige altmulig-
mannen fast inventar i klubblokalene, og
han er ikke vond & be nar gamle og nye
jernbanekolleger trenger bistand med
bilen.

- Og betalingen?

- Hadde jeg tatt betalt for dette, ville
jeg vaert en holden mann, humrer
Fredriksberg, men legger ikke skjul pé at
han ser fram til 4 g av med pensjon i sin
sivile jobb i NetCargo.

- Da slutter du kanskje ogsda i motor-
klubben?
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- Har du flere dumme sporsmal?
svarer han kjapt og ler godt.

Sapekokere

- Hvor mye penger kan jernbaneansatte
spare pa a veere medlemmer i motor-
klubben?

- Enkelte varer kommer rett fra pro-
duksjon, og vare medlemmer betaler da
bare en brokdel av prisen de hadde mat-
tet punge ut med i butikk, forsikrer leder
Ole Morten Tyribakken, som fleiper med
at han innimellom fungerer som sape-
koker: - Jeg har mange ganger statt pa
fabrikken til Consepta Norge AS i Horten
og rort ut sape, tappet pa flasker og satt
pa korker for at varene skal bli billigst
mulig. Transporten skjer med var egen
varehenger til var sentral pa Grefsen, og
derfra sendes de ut som NSB-gods.

Stremper og kondomer
- Hvilke varer gar det mest av?

- Vi sender ut paller med vaskepulver
og rengjoringsprodukter, og vi leverer ut

mye olje bade til biler og batmotorer,
opplyser Tyribakken.

- 1 en periode solgte vi naermest alt vi
kom over. Jeg kan da huske at vi bade har
hatt damestromper og kondomer, men
ikke skriv det, da, ber Frediksberg.

-Vihar gjennom éra funnet ut av hva
slags varer det er mest ettersporsel etter
og holder oss til dem, forklarer Thue. Han
er kasserer og holder orden pa store om-
setningstall.

De tre presiserer at de stotter seg pa et
veldrevet styre pa sju medlemmer, som
alle tar sin torn.

- Hva er det som driver dere til @ st
paz

- Det er en stor tilfredsstillelse 4 se at
alt fungerer, sier de naermest i kor.

Dugnadsanden

Godt samhold og en dugnadsand med
rike tradisjoner har bidratt til 4 lime jern-
baneansatte sammen. Slik har det ogsa
vert i motorklubben, som senest i 1997
fikk kjopt et Moelvenhus som matte vike

Til tjeneste: Ole Morten Tyribakken

(foran), Magne Fredriksberg

(i midten) og Gerhard Thue i

Jernbanepersonalets Motorklubb.
(Foto: Tore Holtet).

Fakta om
motorklubben

® For seks kroner maneden er du
medlem av Jernbanepersonalets
Motorklubb.

® Medlemskapet gir deg tilgang til
en egen verkstedhall i Oslo eller
Drammen.

® |[landet finnes 30 stedskontakter
som sorger for at du kan kjope
alle tenkelige oljeprodukter, bil-
pleieprodukter, rengjoringspro-
dukter og andre forbruksartikler, i
alt 95 forskjellige typer varer.

® Mange steder kan varehengere
leies for 50 kroner dognet.

® Medlemskap i motorklubben gir
ogsa til dels betydelige rabatter i
bilrekvisita-butikker, bilverk-
steder, bil- og lakkeringsverk-
steder, samt pd Shell-stasjoner.

Medlemskap i motorklubben gir ogsd

til dels betydelige rabatter i bilrekvisi-

ta-butikker, bilverksteder, bil- og

lakkeringsverksteder, samt pé Shell-

stasjoner.

plass for Hotel Opera ved siden av Oslo S.
Huset ble tatt ned i seksjoner, flyttet til
Grefsen, montert pa nytt og pusset opp
pd dugnad.

Resultatet ble en utvidelse pa 90
kvadratmeter. Dermed har mange av
jernbanens bileiere i Oslo-omradet mer
plass & boltre seg pa. Hver tirsdag har en
person vakt pa verkstedet for a bisté kol-
leger som trenger hjelp til oljeskift, dekk-
skift eller enkle inngrep under panseret.

Rundt om i landet finnes smerebukker
pé mange jernbanestasjoner, og flere
steder er det ogsa mulig 4 leie en bilheng-
er for 50 kroner degnet. For de som
benytter seg av tilbudene, er det virkelig
mye penger a spare.

- Men vil disse tilbudene overleve alle
nedbemanningene og oppsplittingene?

- Vi haper det. Vi har mange medlem-
mer i ryggen, men tar gjerne mot flere,
sier de tre representantene for ledelsen i
Jernbanepersonalets Motorklubb.

tore.holtet@c2i.net
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Jernbanenettet krymper

ter kortere i lopet av 90-drene.

| lopet av 90-arene ble jern-
banenettet innenfor EU 6.400
kilometer (km) kortere. Det
samlede nettet er nd pai
underkant av 154.000 km.| den
samme perioden gkte lengden
pa det samlede motorvegnet-
tet med over 25 prosent.

Samlet lengde av hoystandard motorveg
innenfor i EU var pa neermere 50.000
kilometer ved utgangen av 1999. Motor-
veglengden har ekt sterkest i Spania med
3 600 nye vegkilometer og Frankrike med
2 500.

Verstingene
Relativt sett okte motorvegnettet mest i
Portugal der veglengden ble mer enn
firedoblet i 90-drene, samtidig som jern-
banenettet her ble sterkest forkortet med
en reduksjon pa hele 1160 km eller 22
prosent av landets jernbanenett. For
anlegg av nye motorveger ligger Finland
pé fjerdeplass med pa 2,6 ganger storre
lengde ved utgangen av 90-drene enn ved
inngangen til den samme perioden.
Motorvegdekningen eller tettheten,
definert som veglengde dividert med
landets flateinnhold, er seks ganger sa
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stor innenfor det naveerende EU-om-
radet som i de asteuropeiske sekerland-
ene. Beneluxlandene har den storste
motorvegtettheten. Og til tross for den
sterke motorvegbyggingen i Finland i 90-
arene, ligger landet fortsatt pé sisteplass
sammen med Irland i motorvegdekning.
Pd nest siste plass finner vi Sverige.

Mest jernbane i ost
Nar det gjelder jernbanedekning, ligger
EU etter sokerlandene i ost.

Den beste jernbanedekningen finner
vi Sveits, Den tsjekkiske republikk og i
Belgia. Nar det gjelder utnyttelsen av
jernbanenettet, er sokerlandene bedre
enn EU-landene innen godstrafikk, men
darligere i persontransporten der Italia
og Nederland var best av alle.

Hva sa med Norge? Her okte motor-
veglengden med 234 km, mens det sam-
lede jernbanenettet ifolge europeisk
statistikk ble 23 km kortere. Ved inngang-
en til &r 2000 var 589 kilometer veg
definert som motorveg, Det gir en motor-
vegdekning pa 1,8. Jernbanedekningen er
til sammenlikning 12,4. Den storste
motorvegdekningen i Europa har
Nederland med 57,5; mens den beste
jernbanedekningen er i Sveits
med 121,9.

sma Y TT

|

Krymper: Pd tross av bygging av nye spor som her i Helsinki, ble det samlede jernbanenettet innen EU hele 6.400 kilome-

(Foto: Svein Erik Bakken)

Jernbanebrak
i Sachsen

Transportministeren i den tyske
delstaten Sachsen-Anhalt er klaget
inn for patalemyndighetene av jern-
baneorganisasjonen som kjemper
for mer konkurranse pa sporet.

Organisasjonen, som har det korte
og greie navnet Mehr Bahnen! Die
Vereinigung fiir Wettberwerb im
Schienenverkehr, mener transport-
ministeren gjennom & favorisere det
statseide Deutsche Bahn AG har
opptradt i strid med budsjettbe-
stemmelsene. DB AG skal ha fatt til-
delt retten til & drive den lokale jern-
banetrafikk i delstaten de neste seks
ar uten & ha gjennomfort den dpne
anbudsprosess som er forutsatt.

Foreningen med det korte navnet
pastar at Sachsen-Anhalt vil tape
mellom 200 og 600 millioner EURO
pé favoriseringen av DB AG. Den
offentlige anklager i Magdeburg har
na saken.
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Har trivdes i 48 ar

At jernbanen er et godt sted &
jobbe, kan Odd Stenseth (65)
skrive under pa.| 48 ar har han
vaert trofast mot NSB og Jern-
baneverket for han gikk av
med pensjon i pasken.

SINDRE ANONSEN

Fredag 12. april markerte gamle og né-
vaerende kolleger at et langt yrkesliv pé
jernbanen na er over for drammenseren.
For det er drammensgutt han er - og
det var i Drammen han begynte som bud
i 1954 - bare 17 4r gammel. Siden ble det
jernbaneskole og tjeneste som telegrafist
og togekspediter. Og det er ikke lite jern-
banehistorie han har fatt med seg.

Gal retning?

-Jeg jobbet pa gamle Lier stasjon da
Lierdsen tunnel ble apnet i 1973, og jeg
har ogséa opplevd a sende av garde det
siste toget fra Vestbanen tilbake i 1989.
Det var litt vemodig, erindrer Stenseth.

Han synes ellers det er vanskelig a
summere opp alt han har opplevd i sin
tid pd jernbanen.

- Det er sa mye, smiler han.

Selv om Stenseth har trives pé jobben,
er han ikke sikker pa om jernbanen har
utviklet seg i retning av  ta bedre vare pa
de reisende. - Gjennom hele 1980- og 90-
tallet har NSB snakket om a sette kunde-
ne i fokus. Men det er vel heller det mot-
satte som er skjedd.

"

Siste nattevakt
- Hva skal du né bruke tiden til?

- Ettersom bade kona og jeg er blitt
pensjonister nd, sa far vi litt bedre tid til &
gjore ting sammen. Jeg regner med at det
blir litt reising bade i inn- og utland, for-
teller 65-aringen.

Litt bedre tid blir det ogsa til to barn

Sabotasjemistanke
etter indisk togulykke

Indiske myndigheter mistenker
at sabotasje mot jernbanenet-
tet forarsaket togulykken nord
i India 12 mai. 12 mennesker
mistet livet i ulykken.

Myndighetene satte straks i gang etter-
forskning av ulykken som skjedde neer
byen Jaunpor nord i India sendag.

Den indiske ministeren for togsaker,
Nitish Kumar, sa etter ulykken at det ikke
kunne utelukkes at sabotasje var arsaken.

Ifolge en talsmann for de indiske jern-
banene holdt toget lav hastighet, da 13 av
de til sammen 24 vognene i settet gikk av
sporet. Ulykken skjedde da toget passerte
en bru over en utterket kanal.

Nesten 100 mennesker ble skadd i
ulykken. Toget, som var et langdistanse-
tog, var pa vei fra hovedstaten New Delhi
til byen Patna, da ulykken skjedde.
Flesteparten av passasjerene sov da toget
sporet av.

sma Y TT

God samvittighet: Odd Stenseth (65) kan ta av seg uniformen med god samvit-
tighet, etter 48 ar i aktiv tjeneste pd jernbanen.

(Foto: Sindre Anonsen)

og tre barnebarn.

For evrig var hans siste vakt natt til

skjeertorsdag.

- Nattvaktene er det jeg kommer til &

savne minst, sier den nye pensjonisten.

sindre.aanonsen@jbv.no

Lokforer omkom

En svensk lokferer omkomi
en togulykke ved Storlien i
Sverige lordag kveld.

- Lokfereren drev med vekslings-
arbeid pa linja da han ble pakjort av
et norsk tog var pa vei for a hente
temmer, opplyser vakthavende
Frank Nilsson ved Ostersund-politiet
til Adresseavisens nettutgave.

Pékjorselen skjedde naer grensen
til Norge.
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Banestyrelsen
kjoper egne lok

seks MZ lokomotiver av DSB.

Var danske sosterorganisasjon,
Banestyrelsen, har gatt til
anskaffelse av seks MZ-lok som
de kjoper fra DSB.

Lokene skal trekke rullende materiell for
Banestyrelsen til de ulike anleggsstedene
i Danmark. Skinnetraktorer gar for lang-
somt pa lengre transportetapper, og til na
har Banestyrelsen leid lok fra DSB ved
behov.

Oppradd
Til sporbyggingstog er det imidlertid
nedvendig & disponere trekkraft konti-

p i : _,;._-‘- -‘
Uavhengig: Banestyrelsen vil gjore seg mer uavhengig av DSB og kjoper derfor

(Foto: Jens Hasse, DSB)

nuerlig, og Banestyrelsens behov har ikke
alltid harmonert med DSBs eget behov
for lok. Folgen har veert at Banestyrelsen
enkelte ganger har statt oppradd for
trekkraft, samtidig som det har veert dyrt
dleie inn lok med forer.

Banestyrelsens egne MZ-lok vil bli
stasjonert ved verkstedet i Roskilde, og
det er seerlig Servicedivisjonen som vil
bruke dem.

Videre har Banestyrelsen gjort en
avtale med den private godsoperateren
TraXion om & skaffe lokforere til lokene.
I perioder med ledig kapasitet vil lokene
kunne leies ut til andre operatorer.

sma Y TT

Nordisk JM
i lagsjakk

Nordisk mesterskap i lagsjakk ble
spilti Eskilstuna 12. - 14. april. Laget
hadde en fin tur og et flott opphold,
men resultatet for laget ble ikke som
ventet.

Finland ble mester med 13 po-
eng, Danmark 9 1/2, Sverige 7 1/2,
Norge 6. Det norske laget bestod av
Trond Torgersen, Bjorn Egede-
Nissen, Jone Riska Pedersen, Reidar
Naess, Viggo Andersen, Bjorn
Bergersen og reserve Sam Nikdal.

Mer brak under Kanalen

Natten til 9. april kom nye 100 asylsokere
seg over til England fra Frankrike gjen-
nom Kanaltunnelen. Britisk politi fakket
74 av dem, mens 26 unnslapp.

Toget kom opprinnelig fra Milano, og
da det ankom godsterminalen ved
Dollands Moor, skar asylsekerne seg
gjennom presenningtak og vognsider i
toget.

Rammer godstrafikken

Den sparsomme godstrafikken som fin-
nes giennom tunnelen for tiden, ble yt-
terligere forstyrret av tildragelsen. Det er
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den franske biten av sjekkprosessen ved
Fréthun som nok en gang har sviktet, og
loftene fra SNCF om at sikkerheten skulle
bedres fra og med 2. april, sto ikke lenger
til troende.

Som felge av problemene har gods-
trafikken avtatt radikalt i 1. kvartal i ar.
Ifolge English Welsh & Scottish Railways
har volumet sunket med 49 prosent i for-
hold til samme periode i fjor. Den franske
regjering har na gatt inn i saken, og en ny
trafikkplan er satt i gang fra 15. april.
Man vil na sikre 72 internasjonale gods-
tog per uke gjennom tunnelen.

Nytt fra
NJT Reiser!

Norsk Jernbanepersonales
Turistorganisasjon (NJT) har flyttet
til Tomtekaia 21, IV etasje.

Dette er den store bygningen naer
enden av spor 19 pa Oslo S.

Telefon 23 15 15 73.
Telefax 23 15 26 55.

Postadresse:

Postboks 286 Sentrum, 0103 Oslo er
uendret. Ny tjenesteadr. er:

NJT, Tomtekaia 21, Oslo.

Kontortiden er fortsatt slik:
Mandag t.o.m. torsdag kl 10-13.

Vi minner om hyttene vare pa
Ustaoset og NSBs feriesteder, ferie-
leiligheter pa Den franske Riviera,
badeferie i Tyrkia og Montenegro,
shoppingtur til Newcastle og
Edinburgh samt gode tilbud pa
Scandoramas Europareiser og
rundturene med Hurtigruta.

Ring oss for n&ermere opplysninger.

Vennlig hilsen NJT
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Slurv eller sabotasje?

Arsaken til den store tog-
ulykken i Storbritannia kan
enten vare sabotasje eller
vedlikeholdsslurv.

Undersokelseskommisjonen etter tog-
ulykken utenfor London 10. mai har
konstatert at skruene i en sporveksler var
skrudd helt ut av skinnene. Skruene ble
funnet liggende pa bakken, ikke langt fra
sporveksleren.

Da ulykkestoget kom inn pa stasjons-
omradet i neermere 150 kilometer i

timen, 14 sporveksleren helt los. Presset pa

skinnene ble for stort, og da den bakerste
vognen kom over veksleren, ble den truk-
ket inn pa et annet spor enn lokomotivet
og de ovrige vognene.

Syv omkom
Syv mennesker omkom i ulykken, og
mange fikk livstruende skader. Til
sammen ble 70 mennesker skadet da den
bakerste vognen i togsettet braste inn pa
perrongen i voldsom fart og ble liggende
pa tvers over to jernbanespor.
Etterforskerne utelukker hverken
sabotasje eller at firmaet som vedlike-
holder sporstrekningen rett og slett har
glemt a sette i skruene etter & ha sjekket
veksleren.

Pinlig

Sporet ble rutinemessig vedlikeholdt i
begynnelsen av mai av Railtrack, som har
ansvaret for skinnegangen pa alle jern-
banestrekninger. Men selskapets ledelse
kunne ikke etter ulykken opplyse hvilken
underleverander som har ansvaret for
omradet rundt Potters Bar. Dette har veert
sveert pinlig for Railtrack, som i fjor host
ble satt under statlig administrasjon.

Ny togulykke: Syv mennesker ble drept og 70 skadet ved nok en alvorlig

togulykke i Storbritannia.

Britisk jernbane har i drevis veert plaget
med heerverk, og mange har sagt at dette
en eller annen gang kommer til a kreve liv.

Raseri

Raseriet vokser blant Storbritannias
mange millioner togpassasjerer. Britene
opplever na i giennomsnitt én alvorlig
ulykke hvert ar. Irritasjonen er kraftig over
at ansvarlige politikere og jernbanedirek-
torer fortsatt hardnakket hevder at det er
trygt a reise med tog,.

Transportminister Stephen Byers er
under et voldsomt press for a finne
drsaken til at denne ulykken kunne skje.
Han er allerede regjeringens mest upopu-
leere statsrad. Byers har slitt bade med 4 fa
togene til & ga i tide og med store interne

problemer innenfor sitt eget departement.

Mer kapasitet over Varta-hamnen

Banverket og havnemyndigheten i
Stockholm har gatt sammen om & utvi-
de kapasiteten for godstog i Virta-
hamnen.

Virta er porten til Finland, og hav-
nen i Abo er den viktigste pa finsk side.
I dag passerer 30. 000 jernbanevogner
over Viirta hvert ar.

Gjennom 4 investere 44 millioner

svenske kroner i signalanlegg og nye
veksler pa linjen ut til Virta vil kapasi-
teten bli doblet. I stedet for fire kan
atte tog i timen komme seg til havne-
terminalen, og hastigheten kan okes
fra 40 til 70 kilometer i timen.
Toglengder pa hele 700 meter kan
handteres etter at moderniseringen er
ferdig i oktober neste ar.

smaNYTT

(Foto: Scanpix)

[ hans tid som statsrad har streikene
kommer tett som hagl, i tillegg til athan i
fjor hest bestemte seg for d sette det
private selskapet Railtrack under statlig
administrasjon.

Avgift
for godsbiler

Den tyske forbundsdagen og det
foderale Bundesrat har blitt enige om
4 innfore en vegavgift for tyngre gods-
biler over 12 tonn. Avgiften som er av-
hengig av kjorte kilometer pa de tyske
autobaner, vil omfatte alle, ogséa uten-
landske vogntog.

Tyske myndigheter regner med at
avgiften fra ikke-tyske biler vil oke ut-
lendingenes bidrag til vegkostnadene
fra 10 til 20 prosent. Det tyske sam-
ferdselsdepartementet regner med at
avgiften vil berore 25 prosent av
fremmede godsbiler.

Tyskerne vil innfore en slik avgift
for bl.a. 4 komme i gang med en mo-
dernisering av motorvegnettet som
skal gi seks kjorefelt pa de sterkest
trafikkerte strekninger, samt eremer-
ket 1,4 milliarder Euro til jernbane-
prosjektet.
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Noen gode rad nar du skal

om informasjon

utgi en rapport eller brosjyre

Vet du:

Hvor du finner korrekt logo til
dine trykksaker?

Hvilken skrifttype en brosjyre
skal ha?

At alle publikasjoner skal
merkes med utgivelsesar og
ansvarlig utgiver?

Nar du lager en publikasjon for Jern-
baneverket, skal du rette deg etter prose-
dyrer i styringssystemets 1B-Ad og 1B-
De. Dette er en guide der Biblioteket har
trukket ut noen av de viktigste punktene.

Signatur og logo

finnes pa BaneNettet

Bruk godkjente signaturer. 1B-De
(Designhandboka), kap. Al beskriver kor-
rekt valg og mulige fallgruver. Logoer og
signaturer ligger pa BaneNettet i flere fil-
formater. De er plassert under Tjenester -
Design.

Eksempel:

\

Skrifttyper

Jernbaneverket har flere skrifttyper,
hvilken du skal bruke avhenger av hva du
skriver. I 1B-De ligger den grundige gjen-
nomgangen av Jernbaneverkets skrift-
typer. Pa BaneNettet finnes en kort-
versjon med de viktigste kjorereglene.

Jernbaneverket
Region Vest

Om to ar er din publikasjon glemt!
Ingen husker nar den ble utgitt eller
hvem som ga den ut. Publikasjoner skal
minimum ha paskrevet arstall, sted, ut-
gave, utgiver (for eksempel region og/-
eller avdeling) og eventuell forfatter(e).
Se 1B-Ad, kap. 2.

Eksempel:

Jernbaneverket Region @st
Informasjonsavdelingen

Oslo, 1998

Erstatter publikasjonen en tidligere
utgivelse skal dette veere angitt.
Se 1B-Ad, kap. 2.2

RINGERIKSEAMEN

5 Her kan detsta en
tittel som er lang

Utformes: Eksempel pa hvordan en trykksak kan utformes.

Vis respekt for leseren!

Hvis du har skrevet en rapport, er alle
opplysningene neppe tatt fra eget hode.
Henter du informasjon fra andre skal du
vise til hvor den er hentet fra. Pa den
madten viser du respekt for andre forfatte-
res arbeid og for leseren. Tenk at referan-
sene ma veere detaljerte nok til at doku-
mentene kan finnes igjen.

Vil du vzere etterrettelig?
Lag en referanseliste. Listen skal omfatte
alle kilder du har brukt - med nok opp-
lysninger til at man senere kan spore opp
dokumentene.

Alle referanser skal ha et arstall.

Nettsider skal ogsa ha en dato for nar
de ble lest fordi de ofte forsvinner eller
endres. Angi alltid kilden for en artikkel,
minimum tidsskriftets navn, nummer og
drstall.

Ta med flest mulig opplysninger om
leveranderene hvis det henvises til pro-
duktblader o.l.

Trykksaker med logo og navn
representerer Jernbaneverket

Det har noe 4 si for vart ansikt utad (og
innad) hvordan vire trykksaker er utfor-
met. Hvis det mangler arstall og utgiven-
de enhet, kan man ikke vite nar innholdet
er gjeldende eller hvem man kan kontakte

for & fa flere eksemplarer eller stille spers-
mal. Jernbaneverket er ikke den eneste
som synder mot dette, men som kjent
kan en kun gjore noe med hvordan en
selv opptrer. Veer ditt ansvar bevisst og
merk publikasjonen tilstrekkelig.

Vil du gi rapporten

det lille ekstra?

En god tittelside med informasjon om
rapporten og de som har skrevet den gir
et bra forsteinntrykk og viser seriositet.
Hvis du kontakter Biblioteket kan vi gi
deg et eksempel pa hvordan en informa-
sjonsside til for eksempel en teknisk rap-
port kan utformes. Brosjyrer til publikum
eller ansatte trenger kun opplysninger pa
baksiden av heftet eller pa kolofonen.

Et minimum av merking er  sette
opplysningene langs ryggfaks (baksiden
inntil bretten) eller i kolofonen (baksiden
av forsiden).

Eksempel:

Utgivende enhet/avdeling: xx - Sted - Ar
(+ evt maned) - Utforming og produk-
sjon: xx - Foto: xx

Til slutt:

Alle publikasjoner som produseres av el-
ler for Jernbaneverket skal levers i tre ek-
semplarer til Biblioteket.

Se 1B-Ad, kap. 2.
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Dramatisk: Det kan se ganske dramatisk ut i morket ndr gnistregnet stdr rundt slipetoget.

(Foto: Trond Bersting)

Slipte skinner braker minst

OSTFOLDBANEN (Kjoreveien): Mens gnistene regner, kjorer det 103 meter lange slipetoget fram og
tilbake pa @stfoldbanen. Slipingen gir bedre komfort for de reisende og kan redusere togstayen like

mye som en stoyskjerm.

ELLEN SVENDSVOLL

Det er mye kurver og stor trafikkmengde
pé Ostfoldbanen mellom Oslo og Ski, og
det er lenge siden sist det ble slipt.
Skinnesliping pa hele strekningen var
derfor lagt inn som en aktivitet i Krenge-
togprosjektet. Ogsa pd Drammenbanen
var det behov for sliping pa deler av den
sterkt trafikkerte strekningen mellom
Skeyen og Asker.

Resten i november

Slutten av mars var forste mulighet til 4 fa
slipetoget hit i ar. Toget eies av et sveits-
isk firma, SPENO, som har oppdrag i hele
Europa. Bemanningen er internasjonal,
men med BaneService som los var lokal-
kunnskapen ivaretatt. Toget slipte pa
Ostfoldbanen i pasken og pa Drammen-
banen uken etter.

- P4 Drammenbanen holdt fremdrifts-
planen, men pa @stfoldbanen var tilstan-
den pa skinnene darligere enn de forste
malingene tydet pa, sa vi métte slipe mer
enn beregnet, forteller gjennomforings-
koordinator for Krengetogprosjektet pa
Ostfoldbanen Aslak Treee. — Derfor star

det igjen noen delstrekninger som vi ha-
per a fa tatt i forste halvdel av november.

Brannberedskap

Slipetoget beveger seg langs sporet med
en fart av fire kilometer i timen og kjerer
fram og tilbake over én strekning av
gangen. Gnistregnet stér fra de 48 slipe-
steinene, og det kan se ganske dramatisk
ut i morket.

- Hvis du vil beholde det du har av hér,
er det nok ikke lurt 4 std for nerme, sier
Aslak, - men gnistene slukner fort, og
brannberedskapen er god. Vi har i for-
kant kartlagt alle brannfarlige omrader
og vannet disse med vannkanon. Toget
vanner ogsa sporet mens det kjorer.

Bare fordeler

Nar skinnene har «levd» en stund, opp-
star det ujevnheter, og skinneprofilet blir
deformert. Det gir vibrasjoner mellom
skinnene og hjulene pa togene. Alle som
har kjort pa en grusvei med «vaskebrett»,
vet hvordan det arter seg. Bade skinner,
sviller, ballastpukk og andre spordeler ut-
settes for stor slitasje. Slitte skinner blir
dessuten raskere enda mer slitt. Nar skin-

nene blir slipt, sliter det mindre pa tog-
ene, det bedrer komforten for de reisen-
de, og det aller beste, i hvert fall for dem
som bor langs banen, er at det reduserer
steyen fra togene.

Steymalinger

Det foretas for tiden en omfattende stoy-
kartlegging langs banenettet i forbindelse
med kravene til steyniva i den nye for-
skriften til Forurensningsloven, Skinne-
sliping er et av flere tiltak som blir vur-
dert. Erfaringer fra andre steder viser at
sliping i en del tilfeller kan gi en stoyre-
duksjon tilsvarende effekten av en stoy-
skjerm.

- Vi regner med en gjennomsnittlig
stoyreduksjon pa rundt tre desibel, men
for & fa mer kunnskap om dette har
Baneteknikk pa Hovedkontoret mélt
stoynivaet pa tre steder langs banen, for-
teller Traee. — Det ble valgt ut steder der
skinnene hadde ulik slitasje og gjort ma-
linger for vi begynte arbeidene. Vi skal et-
ter hvert gjore nye malinger og fa doku-
mentert effekten.

ellen.svendsvoll@jbv.na




