


Fullttrykk pa
sikkerhetsarbeidet

iksadvokaten la fram sin avgjerelse etter Asta-ulykken

den 30. mars. Jernbaneverket fir en bot pa 10 millioner

<roner for manglende sikkerhetsbarrierer pA Rerosbanen.

[folge Riksadvokaten har ikke Jernbaneverket forarsaket
ulykken, men blir betelagt pd grunn av at prioriteringene gjen-
nom 1990-drene har vert slik at en ulykke kunne skje.

I skrivende stund har vi ennd ikke tatt stilling til om vi

skal akseptere boten. Det er ngdvendig & sette seg grundig

inn i Riksadvokatens premisser, og vi ma avklare overfor
Samferdselsdepartementet hvordan vi skal forholde oss til at
staten ilegger staten en bot. Personlig vil jeg anbefale at vi na
godtar boten og unngér en opprivende rettssak, ikke minst av
hensyn til de etterlatte etter ulykken, og til egne ansatte, som vil
oppfatte en ny runde som opprivende og belastende.

Samtidig er dette en dom over prioriteringene innen jern-
banen over flere ar. Jeg skal ta min del av ansvaret, men det er
ogsa et ansvar som mé deles badde med forgjengere, politikere
og andre som har bidratt til 4 legge rammebetingelsene for
jernbanedriften.

Det viktigste na er 4 lere av det som skjedde. Hvis
Jernbaneverket hadde innfert en moderne sikkerhetsledelse
tidligere, ville vi kanskje gjennom den systematikken for
risikoanalyser som vi nd arbeider ut fra, avdekket at sikkerheten
pa Rerosbanen ikke var akseptabel. Derfor er det viktig

a ha fullt trykk pd sikkerhetsarbeidet framover.

Jeg vil beremme alle i Jernbaneverket som har bidratt til

at vi etter hvert har fatt dette under kontroll. Mange star

pa for 4 oppfylle tidsfristene i handlingsplanen for sikkerhets-
relaterte forbedringsaktiviteter. Til fristen 1. april var
lydalarmer installert pa alle togledersentraler. Det var mer
teknisk utfordrende og arbeidskrevende enn forutsatt og
krevde stor innsats fra mange. Nar gjenstar bare en del opp-
lering og tilpasninger pa enkelte strekninger for lydalarmene
vil veere klare til bruk over hele landet.

En tilsvarende stor innsats er gjort i Lierasen tunnel. Vi lovte
Jernbanetilsynet 4 ha nedlys og merking klar ved utgangen av
mars. Ogsa det bad pd en del storre utfordringer enn vi hadde
antatt, men arbeidslagene har klart 3 komme i mal. I denne
utgaven av Kjereveien kan du lese mer om jobben i tunnelen.

I Nord-Norge har de et godt uttrykk som heter -Vi stdr han av,
nér det blaser som verst. Det skal vi ogsd klare, men ikke uten
at vi tar med oss erfaringene og lerdommen fra det som har gatt
galt.

Steinar Killi

Nei til
Gamlebytunnelen

Hapet om Gamleby-tunnel ble knust etter at
Stortinget har satt foten ned. Beboerne fgler
seg sviktet.

Beboerne i Gamlebyen ma fremdeles leve med
stoyende togtrafikk, etter at ogsd Stortinget har sagt
nei til & bygge tunnel. Stortinget mener at tunnelen blir
for dyr, og vil heller gjennomfere andre stoydempende
tiltak. Det til tross for at Stortinget bade i 1995 og
1997 vedtok & bygge tunnelen.

- Vi faler oss sviktet, og synes det er sjokkerende
at to tidligere stortingsvedtak settes til side. Man kan
sperre seg om hva et demokrati egentlig betyr, sier
Kari Arnesen i Gamlebyen beboerforening, som foler
tunnelen er blitt ofret for andre store utbygginger i
omradet, blant annet i Bjervika.

- Politikerne har rett og slett gitt blaffen i bebo-
erne i Gamlebyen, sier Arnesen.

For dyrt

Stortinget mener kostnadene av tunnelen blir for hoye
i forhold til effekten. Stortinget viser ogsd til byggin-
gen av Romeriksporten som avdekket stor usikkerhet
om kostnadsoverslag, grunnforhold og miljg-
konsekvenser. I tillegg er en rekke andre prosjekter i
samme omrade prioritert, deriblant nytt dobbeltspor
mellom Oslo S og Ski.

- Jeg forstdr at beboerne er skuffet, men tunnelen
blir for dyr, sier leder av komitéen Oddvard Nilsen
(h).

Stortinget vil heller bate pa togstgyen ved & jevne
ut skinnene slik at vibrasjonene reduseres, bruke stoy-
dempende matter og fortsette med steydemping av bo-
liger. Stortinget vil videre vurdere a legge et nytt gods-
tog-spor utenfor Gamlebyen.
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"Full rulle”
Larvik - Porsgrunn

Planene om en ny jernbane fra
Larvik til Porsgrunn har blitt
nedprioritert i Nasjonal
transportplan (NTP) og i stats-
budsjettet. Men arbeidet med
prosjektering stopper ikke opp
av den grunn. Et tilskudd fra
Porsgrunn kommune sgrger for
kontinuitet i det forberedende
arbeidet i Grenland.

AV EVA K. ULLAND

De siste manedene har staben hos
Utbygging i Drammen blitt utvidet
med tre personer. De skal komplettere
prosjektorganisasjonen pa parsell 12
pé Vestfoldbanen og serge for at
planene om ny jernbane fra Larvik til
Porsgrunn far leve videre.

Alt i alt har prosjektet néd en full-
verdig prosjektstab — en godt sammen-
satt gjeng som etter hvert ogsa vil bli
godt sammensveiset. Halvparten av
prosjektstaben bor 1 Porsgrunn/Skien,
sd det personlige engasjementet er si
absolutt til stede.

Lokalt engasjement

I fjor la Porsgrunn kommune 10
millioner kroner i potten slik at den
pabegynte prosjekteringen pa parsell
12.2 (Telemark grense — Porsgrunn
st.) kunne fortsette. I ar vil omdispo-
nering av midler internt i Utbygging
serge for at arbeidet ogsa pa parsell
12.1 (Larvik — Telemark grense) kan
igangsettes.

- Det vil si at det er "full rulle” pa
hele prosjektet, noe som ber belgnnes
med tilstrekkelige bevilgninger til &
holde frem med planene, sier prosjekt-
medarbeider Knut Granli.

- Engasjementet 1 Grenland er
stort, fortsetter han, det viser alle opp-
slag/artikler/leserbrev i lokalavisene
det siste halvdret. Nar kommunen gér
foran med et godt eksempel, ber de
bevilgende myndigheter folge opp, av-
slutter Gronli.

Telemark fylke har dette prosjektet
som forste prioritet i sine samferdsel-
soppgaver. Det er det eneste fylket
som har jernbane pa topp, og dette er
det tverrpolitisk enighet om.

- All fornuft tilsier at det er nedvendig
med kombinerte transportlasninger
hvor bat og bane er sentrale for a4 fa en
miljevennlig og barekraftig utvikling.
Dette sier fremtredende representanter
for lokalpolitikken — ordferer Elisa-
beth Nilsen (A) og gruppeleder Petter
Ellefsen (H) i Porsgrunn kommune.

Bot-men
ikke uaktsomt

Kunne vart avverget:

- Hadde Jernbaneverket
sorget for tilfrestillende
sikkerhetsforhold, kunne
Asta-ulykken veert
avverget, sier riks-
advokat Tor-Aksel Busch.
(Foto: Scanpix)

Riksadvokaten gir Jernbaneverket ti millioner kroner i bot for
brudd pa jernbaneloven, men mener ikke at Jernbaneverket
rammes av straffelovens bestemmelser om uaktsomhet.

- Boten er gitt pa beslutninger og prioriteringer fra perioden
1990 til 1997, sier jernbanedirektor Steinar Killi.

SVEIN ERIK BAKKEN
- Hadde Jernbaneverket sorget for

| tilfredsstillende sikkerhetsforhold, kunne
. Asta-ulykken veert avverget. Straffe-

rettslig sett kan Jernbaneverket likevel
ikke sies & ha forarsaket ulykken.
Bestemmelsen i straffelovens paragraf
151 anvendes derfor ikke.

- Grunnlaget for straffeansvar er
ikke at Jernbaneverket selv direkte har
forérsaket ulykken, men den uforsvar-
lige driftssituasjonen ved Rorosbanen

| slik den er beskrevet i forelegget, skri-
- ver riksadvokat Tor-Aksel Busch i sin
begrunnelse for pataleavgjorelsen.

Ikke forsvarlig

Grunnlaget for Riksadvokatens reaksjon
er overtredelse av forskrifter i loven om
tillatelse til & drive jernbanevirksomhet,
og punkter i straffelovens paragraf 48,
for «som ansvarlig for jernbane-

! virksomhet uaktsomt ikke 4 ha drevet

sin virksomhet pa en sikkerhetsmessig
forsvarlig méte.»

- Det er etter Riksadvokatens syn,
slik ogsa politiet og statsadvokaten har
lagt til grunn, ikke grunnlag for & rea-
gere strafferettslig mot andre institusjo-
ner, eller mot enkeltpersoner. Riksadvo-

katen frikjenner med sin avgjerelse bade
NSB, Jernbanetilsynet og

samferdselsministeren.
I en strafferettslig sammenheng, er det
Jernbaneverket som mé bzre ansvaret

for de forhold som danner grunnlaget
for 4 gjore straffeansvar gjeldende. Selv
om ogséa andre kjente til dem, var det
Jernbaneverkets oppgave & analysere alle
forhold av betydning for sikker tog-
framforing og serge for & bedre sikker-
heten. Det er her det sviktet og det er
Jernbaneverkets ansvar, skriver riksad-
vokat Tor-Aksel Busch.

Grunnlaget

Advokaten har lagt serlig vekt pa fire
forhold ved driften av jernbanen slik det
var for 4. januar 2000 som forutsetning
for boten.

- Alle disse forholdene er knyttet til
beslutninger og prioriteringer i NSB og
Jernbaneverket i perioden 1990 til 1997,
og alle fire forholdene er sentrale i den
handlingsplanen som Jernbaneverket nd
gjennomforer for 4 bedre sikkerheten,
sier jernbanedirekter Steinar Killi.

- Hadde dette systemet vaert pa plass
tidligere, kunne de uheldige sammenhen-
gene lettere vart avdekket, mener han.

- Dersom Riksadvokaten hadde sagt
at Asta-ulykken skyldes ting jeg har
gjort eller ikke gjort i de seks ménedene
jeg hadde fungert som jernbanedirektor
da ulykken skjedde, ville det vert natur-
lig at jeg vurderte min stilling, sier Killi,
som for gvrig er enig med Osmund
Ueland som mener ansvaret for Asta-
ulykken méa deles mellom alle som har
drevet med tog de siste ti drene.







Forbedret - men forsinket fj

Fjernstyringen (ATC) pad Rgrosbanen kommer - om ikke sa bratt. Arsaken til
at ferdigstillingen av ATC pa Rerosbanen kan bli inntil ti maneder forsinket

er utforelsen av en rekke endringer og forbedringer.

TINE KOMISSAR

ATC pa Rerosbanen har vart ferdig
installert siden tidlig i fjor sommer, men
mange spor seg om hvorfor det tar sa
lang tid & fa systemet satt i drift. Da
Handlingsplanen for sikkerhetsrelaterte
forbedringsaktiviteter ble omtalt i
Kjereveien for nyttar, var fristen for
ferdigstilling av fjernstyringen pa
Rorosbanen satt til 15. juni.

Na kan det ga enda 10 maneder for
hele prosjektet er gjennomfort. Men da er
det utfort 32 endringer og forbedringer.
Og da skal anleggene vare full-
dokumentert, verifisert og godkjent.

Et samlet prosjekt

Prosjektsjef Brede Nermoen i Region
Nord sier at en vesentlig arsak til
forsinkelsen er at fristen ikke var godt
nok begrunnet. Sammenhengen i de
oppgaver som skulle lgses, kom tydeli-
gere fram da hele prosjektet ble samlet
under en felles prosjektledelse i Region
Nord i februar i ar.

- Da farst sa vi kompleksiteten og
helheten, sier Nermoen.

Tidligere var prosjektet splittet opp i
flere deler, med noen av delprosjektene
plassert ved Hovedkontoret, mens andre
horte hjemme i Region Nord.

Gjenopprette fjernstyring
Bakgrunnen for prosjektet er & gjenopp-
rette driftsformen med fjernstyring pa
strekningen Hamar-Raros.

14 stasjoner pa strekningen er utbygd
med NSB-87 sikringsanlegg. 1
utbyggingsperioden pé 80-tallet og frem

til 1994 ble det stadig utfert forbedrin-
ger av anleggene. N& skal man oppna
ensartede anlegg pa hele strekningen.

Med Groth-kommisjonens rapport i
november 2000 kom det endelige grunn-
lag for & bestemme hvilke tiltak som
matte utfgres for & kunne oppgradere de
14 sikringsanleggene.

- Kommisjonen har pekt pd mulige
svakheter ved anleggene og mulige tek-
niske feil som vi na skal sikre oss mot,
papeker Nermoen.

Manglende dokumentasjon

Det var viktig for prosjektledelsen & se
totaliteten i prosjektet som bestdr av en
rekke storre delprosjekter: Oppgrade-
ring av NSB 87-anleggene, en uavhen-
gig gjennomgang av konstruksjonen,
gjeninnferingen av fjernstyring,
installering av ATC, nye rutiner pa
togledersentralen og i tillegg ned-
kommunikasjon mellom tog og togleder
er deler som ma ses i sammenheng.

- Vi tar i bruk de nyeste standarder
for slike anlegg, sier Nermoen, som leg-
ger til at det til nd er nedlagt mye arbeid
pd grunn av manglende dokumentasjon.
Det vil si dokumentasjon i form av
oppdaterte tegninger og program-
versjoner.

- Der har vi hatt for darlige rutiner.
Dokumentasjonen danner grunnlaget for
den videre prosjektering og var helt
ngdvendig & gjennomfare aller forst,
sier Nermoen, som understreker at alle
involverte parter prioriterer arbeidet og
gjor en kjempeinnsats.

Dermed etableres det nd nye rutiner

for handtering av dokumentasjon av pro-
gramfilene. I tillegg blir det skrevet en
manual for anlegget og en opplerings-
plan. Det gjennomfares ogsé opplering
av monterer parallelt med opp-
graderingen.

Endringsanalyser

Ifelge Jernbaneverkets sikkerhets-
styringssystem skal alle endringer
risikoanalyseres pa forhdnd. Det innebe-
rer at det skal foretas tre storre endrings-
analyser for anlegget pd Rorosbanen kan
settes 1 drift.

Forst mé endringene 1 NSB-87-an-
legget godkjennes av Statens jernbane-
tilsyn. Deretter skal det gjennomferes en
tredje parts kontroll av oppgraderingen,
som ogsa skal godkjennes av tilsynet.

Nar disse to kontrollene er gjennom-
fart og godkjent, kan Jernbaneverket
foreta endringsanalyse av den nye drifts-
formen og deretter sgke Tilsynet om a
endre driftsform fra manuell styring til
fjernstyring.

- Prosjektet har jevnlige moter med
Tilsynet, og vi opplever kommunikasjo-
nen mellom oss som god og positiv, sier
Nermoen.

Togradio
Det skal bygges ut togradio for samban-
det mellom lokfarer og togledersentral.
For anlegget kan bli ferdig, skal det
etablerte mobiltelefon- og blokktelefon-
nettet benyttes.

15. april leverer Telenor og Netcom
resultater av malinger av dekningsgraden
pa mobilnettet langs strekningen Hamar-
















































I den senere tid har samfunnet
hatt sikkerheten ved jernbanen i
fokus og det med god grunn.
Negativ oppmerksomhet har statt
i ko, og uhell ser ut til ingen ende
a ha. Andre bedrifter betaler store
pengesummer for & oppna den
mengde medieoppmerksomhet
som jernbanedriften har fatt.
Forskjellen er at all oppmerksom-
heten om jernbanen har veert
negativ. Det ma kunne stilles
spersmal ved en slik utvikling.

AV ARNLJIOT BERGSAS

Mye av oppslagene i avisene og
fagtidsskriftene kommer fra journalister
som ikke er fagfolk, men som synes at
avgitte pressemeldinger og svar fra
bedriftenes ledelse er tynne. Nir uhell
har inntruffet, ma det i ettertid utarbei-
des en rapport om hendelsen som gjares
tilgjengelig for alle ansatte. Typer av
uhell som kommer igjen med jevne
mellomrom, ma det lages lettfattelige
artikler om, slik at problemstillingen blir
belyst og bygger opp forstdelse hos alle
yrkesgrupper ved jernbanen.

Siling av informasjon
Den informasjonen som i dag gis i
fagtidsskrift som Kjoreveien, er ikke
noe annet enn siling av informasjon og
markedsfaring av folk, kontorer og
enheter.

Det var en merkelig utvikling etter
Asta-ulykken;

Jernbaneverket nedsatte sin egen
uhellskommisjon som hadde som
oppgave at drsaken ikke skulle tilbake-
fares dit.

NSB nedsatte en egen uhellskomisjon
som hadde som oppgave at skylden ikke

<enlle kunne tillegges dem.

Eierne ( politikerne ) opprettet en egen
undersgkelseskommisjon som skulle
sprge for at ikke noe ansvar skulle falle
ni dem.

Oppe 1 alt dette stod Jernbanetilsynet.

Politiet gjorde selv uavhengige
nnderspkelser for & finne jussen i dette.

Riksadvokaten har ilagt Jernbane-
verket en bot pa ti millioner kroner.

Jernbaneverket fir bistand fra regje-
ringsadvokaten.

Dette er en utvikling som har forbauset
folk flest, og som ma vare nedverdi-
gende for medarbeidere som foler at de
ikke blir trodd eller tillagt kompetanse.
Det mé vaere en bedre etisk utvikling og
bruk av ressurser 4 fi en gruppe spesia-
lister fra forskjellige fagfelt og bedrifter,
sd stor at det vil kunne dannes et
eventuelt mindretall til arsaksforlopet.
Det som har skjedd sa langt, har ikke hatt
et faglig hoyt nok niva og det har avisene
gjennomskuet.

Sikkerhet er noe en har

I store stillingsannonser blir det
utbasunert at Jernbaneverket er statens
fagorgan innen jernbanevirksomhet. Nar
sekelyset blir satt pd situasjonen og de
rette spersmélene blir stilt av journalister,
kommer det fram at det er tredjepersoner
og institusjoner som har utredet arbeids-
oppgaver for jernbaneverket. Det
forteller at kompetansen mangler i
Jernbaneverket som ikke er noe annet
enn et forsinkende og fordyrende
mellomledd.

Jernbanetilsynet er et nytt element
ved forvaltningen av jernbanetrafikken
og er til for de reisende og ansattes sin
sikkerhet. Det har kommet fram i pressen
at Jernbaneverket har fitt mange palegg
om tiltak for & gke sikkerheten.

Det er med stor undring enn kan kon-
statere at sa fort det skjer uhell, kan
Jernbaneverket og Jernbanetilsynet for-

telle at de har et brev liggende hos hver-
andre om saken. Hva er dette for ledelse?
Sikkerhet er ikke noe man sper om etter
at uhellet er ute. Sikkerhet er noe man
har og det med dokumenterbare og ak-
septable marginer!

! hafornoyde kunder

Etter 4 ha vert ansatt i lengre tid ved
jernbanen er det med forbauselse 4
kunne konstatere at den nye moderne
innkjepsledelsen som det ble presentert
som, har havnet i store konflikter med
leveranderene. Det bestilte rullende

n criellet er ikke blitt levert i rett tid.
Det er store mangler ved leveransene og
forventede rasjonaliseringsgevinster er
uteblitt.

I dag skal og md alle ha forneyde
kunder. Dette gjelder ogsa for Jernbane-
v et. Nar man har en sa stor og domi-
n nde kunde som NSB, md det kunne
forventes at det ytes litt ekstra uten at det
virker konkurransevridende.

I ettertid kan det virke som at
Jernbaneverket har sittet stille mens in-
vesteringene er gjort. Det skulle vart na-
turlig 4 kunne gi og ga god for sterrelsen
péd akseptable sporkrefter og kjore-
hastigheten pa alle banestrekninger.
Jernbaneverket er avhengig av forngyde
k der for & kunne lykkes!

S ppet pa et jorde
I det siste tidret har samfunnet investert
store belop 1 jernbanen, og det har vert
gledelig for oss som arbeider ved
Jernbaneverket. Det er et positivt signal
fra eieren. Det ma vare skuffende for
eierne 4 kunne konstatere at nye bane-
strekninger bare stopper ute pa et jorde.
Nér nye etterbevilgninger gjor det mulig
4 fullfare prosjektet, star det der bare
u  kt. Dette for at Jernbanetilsynet ikke
vil godkjenne signalsystemet.

Det bor vere en erkjennelse for
Jernbaneverkets ledelse at nzringslivet
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«Alt du ensker, kan du fa»

- eller i hvert fall nesten!

Visste du at:

- biblioteket formidler 1an fra andre
norske og utenlandske bibliotek.

- Har du behov for faglitteratur, kan du
soke 1 bibliotekets katalog pa BaneNettet
eller ringe biblioteket.

- Biblioteket skaffer beker, artikler,
rapporter og konferansepublikasjoner
som Jernbaneverkets bibliotek ikke har
selv (til bruk i jobben).

3 millioner treffi
AltaVista?

«Alt» finnes pa Internett, det gjelder
bare & vite hvor en kan finne det. Like
viktig er det & vite hva som ikke er dpent
tilgjengelig. Det er kjedelig a bruke
tiden pa & lete forgjeves.

Vi hjelper deg gjerne i sekingen, besgk
Bibliotekets sider pa BaneNettet. Der
kan du velge «Lenker til Internett».
Biblioteket har samlet et utvalg lenker til
ulike nettsteder og baser. Hvis du ikke
finner det du er pa jakt etter, eller ikke
vet hvor du skal starte, kan du kontakte
Biblioteket.

Vilt pa sporet
-Hvem vinner?

Jernbaneverket arrangerer seminar om
viltforvaltning og samferdsel 8. mai 2001
i Hovedkontorets auditorium.

Trafikkutevere, samferdsels- og
miljemyndigheter, forskningsmiljoer, be-
rorte kommuner, grunn- og skogeier-
foreninger, bondelag og jegerforeninger
er invitert.

Pameldingsfrist: 27. april 2001

Pamelding og nzrmere opplysninger:
Miljeradgiver Liv Dervo, Region Ost, tlf.
57 196, e-post liv.dervo@jbv.no

rets Jernbanemesterskap i
indball ble arrangert av NSB
IL Sarpsborg i Sarpsborg-
allen den 10. og 11. mars 2001
ed 6 damelag og 8 herrelag.

Turneringen ble profesjonelt avviklet
av NSB BIL Sarpsborg, og med spill
1 tre baner samtidig var det fin flyt

avviklingen.

I dameturneringen var det mange
vne kamper med semifinalen mel-
m JIL Hamar og JIL Trondheim

som den aller jevneste. Det matte
ide ekstraomganger og straffekast-
ykurranse til for & kunne kare JIL

Trondheim som en knepen vinner.

Finalen mellom JIL Trondheim og
asjonskameratene Drammen bar
eg av at det hadde veert en lang tur-
rring. Stasjonskameratene hadde

“lappet” sammen laget si godt de
inne, men uten innbyttere ble det en
tt match for Trondheim som vant 13

-3.

Herreturneringen, hvor det skulle
ires jernbanemester, var ogsa jevn
o til tider vel hard. Til slutt skulle
skdriften BIL og Stasjons-
imeratene Drammen metes i finalen.
en ble til tider vist ypperlig spill fra
:gge lag. Lagene fulgtes hele tiden.

Sluttresultatet 16 — 14 til Stasjons-
imeratene ga et riktig bilde av kam-
1.

Lordag kveld var det bankett og

sosialt samvar som viste at

”Jernbanefamilien” til tross for alle

verdens omorganiseringer fortsatt er
en samlet familie.

Resultatlisten for samtlige kam-
r ligger pd NJIF's internettside.

www.njif.org

SENTRALE VELFERDSMIDLER |

RNBANEVERKET | 2001

I henhold til Statens Personalhiandbok punkt 1.02.01 kan statsinstitusjo-
ner hvert ar benyttet midler til velferdstiltak "for a skape trivsel pa
arbeidsplassen og som kan komme hele personalet til gode”.

| Jernbaneverket fordeles velferdsmid|
linger med personalorganisasjo

til sentrale tiltak etter forhand-
ne i juni mdned hvert ar.

Soknadsfristen for &r 2001 er mandag 28. mai 2001.

Soknad om velferdsmidler for ar 2001 til sentrale tiltak kan sendes pr.
post eller E-mail til HOP v/Marie Svensli, Stortorvet 7, OSLO/ msv@jbv.no












