


En plan for gkt
konkurransekraft?

egjeringen la for kort tid tilbake fram sitt forslag til

Nasjonal Transportplan for perioden 2002 til 2012.

For forste gang er det laget en samlet transportplan

for ferdsel pa sjo, luft, vei og bane. Planen avleser

de gamle sektorplanene og har til hensikt 4 gi bedre
samordning av transportutviklingen her til lands. Det er
videre nedfelt viktige malsettinger i planen; blant annet at
fremtidig vekst i biltrafikken skal bremses og overfores til
kollektive transportmidler som buss, tog og bat. Det er en
ambisigs malsetting som for togets del krever gkt
konkurransekraft i forhold til privatbilen hvis man skal
lykkes.

Regjeringen gnsker 4 bruke 54 mrd kroner pé jernba-
nen de neste ti drene. Nesten ti mrd kroner er avsatt til
kjep av transporttjenester, mens resten av belapet skal
brukes av Jernbaneverket til drift, vedlikehold og investe-
ringer. Det inneberer at de arlige budsjettene for
Jernbaneverket vil ligge pad 4,4 mrd kroner malt i dagens
kroneverdi, hvorav nesten 1,7 mrd kroner skal brukes til
investeringer. Dette en klar gkning i forhold til dagens
niva.

Forslaget til Nasjonal Transportplan inneholder mange
gode elementer. Prioriteringen av trafikksikkerhet er riktig
og helt i trdd med Jernbaneverket eget onske. En program-
pakke pa til sammen 1,3 mrd kroner vil gjere det mulig &
bygge ut togradio, fjernstyring og automatisk togstopp pa
hele jernbanenettet. Dermed far man enhetlig trafikk-
styring overalt, noe som i seg selv fremmer sikkerheten. I
tillegg kommer andre programpakker for rassikring, for
andre tiltak i infrastrukturen som inneholder nedlegging
av planoverganger og for modernisering av stasjoner. Alle
disse programpakkene har elementer av sikkerhet.

Planen varsler flere midler til drift og vedlikehold. Det
betyr at viktig vedlikehold av banen kommer pa et aksep-
tabelt nivd etter mange ar med etterslep. Vedlikeholds-
niviet som Nasjonal Transportplan legger opp til vil bedre
situasjonen, men er dessverre ikke hayt nok til 4 helt ta
igjen etterslepet som er opparbeidet etter flere magre
jernbanebudsjetter.

For jernbanens fremtidige utvikling er selvfalgelig
investeringsbudsjettene viktigst. For 16,7 mrd kroner skal
jernbanen videreutvikles frem til 2012. Nar halvparten av

summen skal brukes i Oslo-omradet til bygging av dobbelt-
spor mellom Lysaker - Asker og Kolbotn — Ski. Andre store
prosjekter er nytt dobbeltspor mellom Stavanger — Sandnes,
dobbeltspor Barkiker — Tonsberg, Eidangertunnelen,
dobbeltspor Sandbukta — Moss og Gjevingdsen tunnel. I
tillegg kommer en rekke mindre, men viktige prosjekter. At
tyngdepunktet av investeringene kommer i Oslo-omradet er
etter min mening helt riktig. Oslo er blodpumpa i jernbane-
systemet. Denne proppen er skadelig for hele systemet.
Imidlertid kunne vi @nsket oss et storre investeringsbudsjett.
Med storre rammer skulle vi brukt mer midler pa stasjons-
utvikling, nedlegging av planoverganger og dobbeltspor-
utbygging pa Vestfoldbanen og Ostfoldbanen.

Spersmalet som stilles i overskriften er om Nasjonal
Transportplan er en plan for gkt konkurransekraft for jern-
banen. Jeg synes det er litt vanskelig & svare pa. For Oslo-
omréddet vil nye dobbeltspor opprettholde, kanskje eke
konkurransekraften. For resten av nettet er satsingen for be-
skjeden til at jernbanen vil opprettholde konkurransekraften
til veitrafikken. L  zs mange av disse jernbanestrekningene
blir det bygget bedre veger.

Dessuten er dette et spersmél som ikke bare avhenger av
investeringer, men ogsd av like konkurransevilkar mellom
transportmidlene. For eksempel ma vegavgiftene utformes
slik at de reflekterer de kostnader veibrukerne paferer sam-
funnet ogséa nar det gjelder ulykker, miljoskader,
keokostnader osv. Til tross for satsingen i Oslo-omréidet vi-
ser vare analyser at veksten i vegtrafikken kun reduseres fra
30% til 20% i planperioden. Jeg er glad for at regjeringen i
Nasjonal Transportplan varsler at avgiftssystemet skal f4 en
gjiennomgang hvor alle hensyn trekkes inn.

Det viktigste for jernbanen er at de rammene som anty-
des for drift, vedlikehold og investeringer i Nasjonal
Transportplan falges opp i de arlige bevilgninger i statsbud-
sjettet til Jernbaneverket. Skjer ikke det blir det etter min
mening helt umulig 4 nerme seg malsettingen om a bremse
veksten i biltrafikken og overfare trafikk fra veg til bane.

Steinar Killi
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Killi understreket imidlertid at pé
noen omrider vil andre kunne vare be-
dre enn BaneProduksjon. Da vil det
veere aktuelt 4 slippe andre til og kon-
sentrere seg om de omrddene en er best
pd. — Men da mé det vere konkurranse
pa like betingelser med det
BaneProduksjon er stilt-overfor m.h.t
arbeidsmiljeloven, krav til sikkerhet
m.v. Her ma forvaltningen som kjeper
bli atskillig mer krevende, sa Killi.

BaneTele

For BaneTele var jernbanedirektoren
helt klar i sin argumentasjon for &
danne et frittstiende selskap. — N& kan
vi skape et BaneTele med en fremtidig
verdigkning som kan komme jernbanen
til gode. Utfordringen er hvordan vi
kan realisere denne verdien. Jernbane-
verkets inntekter vil vaere i form av
leieinntekter for grunn, pluss en
omsetningsbasert inntekt. - Det er sveert
viktig for oss at inntektene gar til
jernbaneformdl og ikke rett i statskassa,
sa Killi. Han understreket imidlertid at
Jernbaneverket er sveert opptatt av a
sikre kontroll over enkelte deler av
BaneTeles virksomhet som er direkte
relatert til jernbanens. virksomhet.

Fremtidig rolle

Til slutt i sin tale var jernbanedirektaren
opptatt-av Jernbaneverkets fremtidige
rolle. Killi pekte pa regjeringens
moderniseringsprogram for offentlig
sektor og at dette utvilsomt fir konse-
kvenser for jernbanen. — Vi ma arbeide
mer systematisk for 4 definere
Jernbaneverkets sektorrolle og det
sektoransvar vi skal ha som en statlig
forvaltningsetat. Vi har i-ledelsen startet
en strategiprosess nettopp for 4
definere og ‘draofte dette ansvaret, sa
Killi.

stemme hva Jernbaneverket skal brukes

til. Men vi gnsker & vare i forkant av

utviklingen og allerede na starte debat-

ten som jeg hiper og tror Norsk Jernba-
‘ neforbund vil ta aktivt del 1.

) - Det er politikerne ansvar 4 be-

- Samferdselsministeren

pa Vestfold-besok

12. 0g 13. september 2000 var
samferdselsminister Terje Moe
Gustavsen (Ap) pa befaring i hele
Vestfold - fra Sande i nord til
Stavern i ser. Han fikk en oriente-
ring om hvilke utfordringer Vestfold
star overfor innen samferdsels-
sektoren i forbindelse med Nasjonal
Transportplan (NTP) som ble lagt
frem 29.09.00.

AV EVA K. ULLAND

Da samferdselsminister Terje Moe
Gustavsen var pé bespk/befaring i
Vestfold var NTP ennd ikke klar, s& han
kunne ikke love noe som helst av midler
til jernbane. Det eneste han ville love var
at utbygging av jernbane og vei skal gi
parallelt, og at Vestfold er et satsings-
omrédde nér det gjelder samferdsel.

Underdirekter isamferdselsdeparte-
mentet, Lars Krogset, delte statsradens
syn pé at befaringen i Vestfold hadde vert
positiv. De papekte at programmet ikke
hadde vert altfor hardpakket, og at de
hadde hatt et hyggelig sosialt samveer i
tillegg til solid faglig dokumentasjon fra
bl.a. utbyggingssjef Ole Konttorp.
Samferdselsministeren fikk med seg
en verdenspremiere 1 Vestfold, da han an-
kom den nye kollektivterminalen i Sande
—med tog. Det nye dobbeltsporet pé
Sande skal etter planen &pnes 4. desem-

ber, og statsriden med folge var tydelig
imponert over den nye traséen og stasjo-
nen. "Dette er et kjempefint anlegg” kom-

menterte en smilende Moe Gustavsen!

NTP 2002-2011 og
forslag til Statsbudsjett 2001

Konsekvenser for Vestfoldbanen i
Nasjonal Transportplan (NTP):

- Nykirke kryssingsspor fullferes

- Dobbeltspor Barkdker-Tonsberg
pébegynes

- Eidangertunnelen siste del av plan-
perioden

Sé langt sé det ikke sd aller verst ut for
moderniseringen av Vestfoldbanen, men
det var for forslaget til Statsbudsjett 2001
blelagt frem. ...

Her er det satt av penger til de avslut-
tende arbeidene i Sande og videre arbeid et-
ter planen pa Nykirke kryssingsspor. Det
er alt — ingenting til Tensberg, Porsgrunn
eller andre viktige strekninger p& en tungt
trafikkert jernbanestrekning.

Det jobbes i disse dager aktivt med
lobbyvirksomhet for & “vekke opp”
Vestfolds politikere slik at de gjer jobben
sin og setter Vestfold pa samferdselskartet
hos rikspolitikerne. Dersom regjeringens
forslag til Statsbudsjett for neste ar blir
vedtatt, betyr dette at jernbanen mister
konkurransekraft i forhold til vei — og
utbyggingsprosjektene pd Vestfoldbanen
ma nedbemannes. Store konsekvenser —
béde for JBV Utbygging i Drammen og
for kollektivtilbudet i Vestfold. ..
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Bilister som bor i naerheten av Ottestad stasjon krysser ikke lenger Dovrebanen med
hjertet i halsen. Undergangen som ferer fylkesvei 195 under sporet er ferdig, uten at
det har kostet Vegvesenet en krone. Alt har gatt over Jernbaneverkets budsjett.
Samtidig med at en farlig planovergang er fjernet, er kryssingssporet pa Ottestad
forlenget og gjort klart for samtidig innkjor.

Den tarlige planovergangen pa Ottestad er historte. Na gar tylkesver 195 under Dovrebanen i en
kulvert som har god plass til alle slags trafikanter.

Faren over pa Ottes .ad

TEKST OG FOTO ANDERS HAAKONSEN
Planovergangen som ble stengt tidligere
i r, s& ikke spesielt skummel ut. Tkke
desto mindre har det inntruffet to
ulykker der hvor til sammen tre mennes-
ker har satt livet til. P4 en planovergang
pé Dahlinmyra litt lenger nord har det
ogsé vert en dedsulykke. Den overgan-
gen ble lagt ned i fjor hast.

Begge prosjektene er sikalte krenge-
togtiltak. Planovergangen pa
Dzhlinmyra inngikk i en gérdsvei. Den
var enkel 4 bli kvitt. Jernbaneverket eli-
minerte behovet for veien ved a kjape
og selge landbruksareal. Prosjektet pa

Spor 2 er forlenget og fornyet p& Ottestad,
og krengetogene kan mete hverandre
uten & stoppe etter at stasjonen er
klargjort for samtidig innkjor.

Ottestad krevde store investeringer, men
planovergangen 1a like inntil spor-
vekselen i nordre ende av kryssings-
sporet, og hvis samtidig innkjer skulle
etableres, matte den bort.

A legge veien under banen var ingen
enkel operasjon. De vanligste kulvertene
er basert pd elementer og har en dpning
pd 4 x 4 meter. De er gode nok for gards-
veier, men for en fylkesvei duger de ikke.
Veien skulle ha to felt med plass til de
hayeste kjeretoyene pluss fortau. Kulver-
ten som har plass til en slik vei, mdler 10
x 4,7 meter og veier rundt 350 tonn. Den
ble stept i dpen byggegrop ved siden av
sporet og trukket pa plass i lgpet av en
togfri helg.

Opprinnelig planla tok Region @st &
legge banen pa en midlertidig bru og der-
etter grave ut under den og skyve kulver-
ten pa plass. To togfrie helger var ned-
vendig for & gjennomfore denne opera-
sjonen. P4 grunn av streiken i vér ble
ikke brua ferdig fra verkstedet tidsnok,
og en helt annen lesning ble valgt. T lapet
av den farste togfrie helgen ble sporet
kuttet, og et stort hull ble delvis gravd og
delvis pigget ut i apningen. Deretter ble
hullet fylt med letthandterlige masser og
sporet reetablert. Neste helg uten tog-
trafikk ble sporet kuttet pa nytt og de
midlertidige massene fjernet. Deretter ble
kulverten trukket pd plass for sporet ble
reetablert over den.

Denne noe mgysommelige prosessen
ble valgt for & vaere sikker pa 4 fd nok

tid. Grunnforholdene pa stedet er ikke de
beste, og Region @st fryktet at man ikke
ville rekke & lage apning for kulverten og
trekke den pd plass i lgpet av en helg.
Operasjonen skulle imidlertid vise seg a
gd atskillig raskere enn ventet. 6 timer
ble avsatt bare til & trekke kulverten pa
plass, men to bergingsbiler gjorde jobben
pé 22 minutter og 38 sekunder!

Det er ogsd utfart et omfattende spor-
arbeid pa Ottestad. Det er lagt inn nye
veksler med stigning pd 1:14, spor 1 er
justert, spor 2 er bygd helt om og forlen-
get med 140 meter, og spor 3 er fjernet.
Det gamle signalanlegget i stasjonsbyg-
ningen er skiftet ut og erstattet med et
nytt som er plassert i en egen signalbu.

Bane Produksjon @st har tatt seg av
arbeidet med sporet og kontaktledningen,
mens Baneservice har montert signal-
anlegget. Kristian Slorbak har vert inn-
leid prosjektleder. Selmer har hatt hoved-
entreprisen pa arbeidet med kulverten.

Selv om omlegging av fylkesveien er
en vesentlig del av prosjektet, har ikke
Vegvesenet vert serlig involvert. Det
eneste man har gjort er noe forberedende
arbeid pa veien for Selmer gikk i gang.
Jernbaneverket har dekket alle utgifter og
hatt byggherreansvaret. Men fra 10. ok-
tober overtok Vegvesenet alt framtidig
ansvar for drift og vedlikehold av veien.

Den totale regningen for prosjektet
pé Ottestad kommer pa ca 50 millioner
kroner.







Ydmyk for tradisjone 1e
- vil fornyelse

AV TINE KOMISSAR

Morten Merch kommer fra Statoil der
han de siste drene har arbeidet med
forretningsutvikling pd Asgardfeltet . De
siste tre drene har han konsentrert seg
spesielt om forhandlinger og kontrakter
pé olje og gassfeltet. Tidligere har Mgrch
veert avdelingsleder ved Statoils fors-
kningssenter i Trondheim og ved
Prosjektutviklingsdivisjonen i Stavanger.
Han har ogsa arbeidet som forsker ved
Marintek.

Jernbane er nytt
- Hvorfor valgte du Jernbaneverket som
ditt nye arbeidssted?

- Jernbane er nytt for meg, og det var
viktig for meg & begynne med noe nytt.
Som ingenigr er det mange omrader man
kan jobbe med, og likevel er mye likt. Jeg
tenker pd omradene ledelse, teknologi-
utvikling, kvalitet og HMS. Det er om-
rdder jeg kan bidra pd med erfaring og
kunnskap. Dessuten er jeg vant til & for-
holde meg til myndigheter og omverde-
nen for gvrig. Min kompetanse ligger
ikke pa felter som under- og overbyg-
ning., sier den nye regiondirektoren.

Hva er du mest spent pd ndr du be-
gynner som ny regiondirektor?

- Det som alltid er mest spennende
nér en begynner pa en ny jobb eller kom-
mer til en ny plass er hvordan mennes-
kene og miljget er. Det er mennesker en
skal forholde seg til i de

aller fleste sammenhenger og med 1/3
av dagen pa jobb er det forholdet til de

nere omgivelser som betyr mest for
trivselen. Jeg er ogsa spent pd hvordan
meotet med storsamfunnet blir. JBV og

dets produkter er jo for tiden omfattet med
stor interesse fra omverdenen og jeg reg-

ner med at det kan bli noen nye utfordrin-
ger i den forbindelse.

Hva betyr sikkerhet for deg som
regiondirektor med tanke pd den vanske-
lige situasjonen Jernbaneverket stdr i
dag?

- Hvis ikke JBV kan levere et produkt
som oppfattes som sikkert av omverdenen
er det ikke liv laga. Heving av omdemme
er derfor viktig og kvalitet og sikkerhet er
sentralt i den sammenheng. Dette mé der-
for ha stor fokus hos meg og alle andre i
IJBV.

Sikkerhet og kvalitet

- Det er viktig at alle tenker kvalitet og
sikkerhet, at det er kvalitet i alle ledd, og at
alle forstdr hvordan han/hun bidrar til
helheten. Ett element i forbedringsproses-
sen er & ha fokus pd kontinuerlig forbe-
dring i det daglige, dvs de mange smd
endringer som gjer at produktet forbedres.
I tillegg er den enkeltes personlig kvalitet,
integritet og lojalitet viktig, sier March.

Han mener alle ma bidra til at organi-
sasjonen lerer av sine feil. For 4 fa det til
ma utveksling av erfaring og bruk av de
systemer som eksisterer i den forbindelse,
bli levende og aktivt benyttet. Her mener
Mogrch det sannsynligvis er mye & lere fra
flyindustrien.

- Sikkerhet og sikkerhetstenking (in-
klusive helse og milje) er noe jeg har med
meg fra offshore. Et eksempel pa hvordan
det praktiseres i Statoil er at alle mater (av
betydning) starter med HMS-gjennom-
gang med fokus pd fraversskadestatistikk,
utslipp, RUHer, og produksjonstap.

Organisasjonsutvikling
Hva blir dine viktigste oppgaver
fremover?

- Det er noe som jeg selvfolgelig
ma avklare med Steinar Killi, men slik
jeg forelopig har oppfattet det er det
organisasjonsutvikling, eksempelvis ut-
vikling av lederlag. Det betyr i denne
sammenheng ogsa & arbeide for & oke
fokus pd det temaet som forrige spers-
mal ombhandler.

Ma bli kjent

- Imidlertid, for i det hele tatt & kunne ta
fatt, ma jeg sa snart som mulig bli kjent
med RN og kulturen i RN, samt at RN
ma bli fortrolig med meg.

Jeg ma ogsd orientere meg mot HK.
For & kommunisere mé jeg lere meg litt
jernbaneteknikk, historien om aktuelle
saker, forutsetninger for valg og avgje-
relser som er gjort etc. For 4 fa til dette
trenger jeg hjelp av medarbeidere i RN.
Uten 4 opparbeide nedvendig trygghet i
arbeidssituasjonen kan ingen fungere i
en organisasjon. A utvikle nedvendig
trygghet tar nadvendigvis noe tid da det
handler om & utvikle kompetanse og fo-
lelse for ting.

Region Nord har 40 prosent av in-
frastrukturen péa jernbanen, men bare 18
prosent av den totale omsetningen.
Samfunnsekonomisk nytte i forhold til
kostnad blir beregnet for tiltak som
iverksettes. Det betyr at RN kan
komme sist 1 keen ndr penger fordeles.
Hvordan ser du pd regionen i forhold
til resten av etaten?

Det er vel ikke til & komme bort fra

o
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-Mednoenfaunntakerregiondirektorstillingen i Region @stden
mestutfordrende lederstillingeniJernbaneverket, sierRegion@sts
nyedirektor Jon Fraisland. - Stillingen er veldig eksponert. Det er heri (

regionen myeav grunnlaget for jernbanens renomméblirlagt.

En utfordring
- a fore utviklingen videre

ELLEN SVENDSVOLL
- De siste ti arene har jeg jobbet med
omstilling og nyetablering, s& pr. i dag
er jeg nok ikke noen typisk drifter og
forvalter, sier Froisland. - Jeg liker &
bygge opp, lete opp muligheter og fa
avstemt forholdet mellom ressurser og
utfordringer. Bortsett fra togledelsen,
som er en produksjon vi vil ha kontroll
med selv, er na rollene som forvalter og
produsent helt skilt

I denne fasen av regionens liv tror
jeg at mine erfaringer kan komme godt

o I

at det store kundegrunnlaget for JBV er
@stlandsomradet. Vi ma vel derfor ikke
bli forbauset over at mye midler kanali-
seres i den retning. Imidlertid, si lenge
det er politisk vilje til & satse pa jernbane
i nord, ma vi arbeider for & forbedre nyt-
ten, heve omdemme, bearbeide og pa-
virke etc for & bevise var berettigelse

Bygge pa det som er

Regiondirektor Morten Morch under-
streker at han er tilhenger av kontinuer-
lig tilpasning av organisasjonen, det vil
si bygge pa det som er. Han viser ogsa
til erfaringer fra Statoilsystemet.

- Statoil er en teknologibedrift, der
vanlig post nesten er avskaffet. I post-
hylla der fikk jeg nesten bare reklame.
De fleste dokumenter er elektroniske.
Denne utviklingen har blant annet be-
tydd at ansatte deler dokumenter med
hverandre og ofte arbeider pad samme do-
kument, forteller Merch, som allerede
har merket seg lange referater og mye
papir innen JBV.

med for & fortsette den gode utvikling vi
er inne i. Budskapet er enkelt og greit; vi
skal utvikle oss til & bli gode forvaltere
og kjepere, hvor grunnlaget for & drive
optimal togproduksjon blir det beste.

Allsidig jernbanemann

Froisland er utdannet sivilingenier, bygg
og anlegg, har bedriftsgkonomi som
tilleggsutdannelse og i tillegg en god del
lederkurs, bade eksterne og interne.
Foruten lang erfaring fra mange forskjel-
lige omrdder av jernbane-Norge, har han
vert vitenskapelig assistent/forsker ved
SINTEEF, forsikringsagent og fra 1990 til
1992 administrerende direkter i et
skipsverft med 300 ansatte.

Sin jernbanefaglige karriere startet
Froisland i NSB i hjembyen Bergen. Her
var han byggeleder og prosjektleder for
diverse prosjekter bade i lavlandet og pa
hoyfjellet. Fra 1987 til 1990 var han
regionsjef i Vest, og da han kom tilbake
til jernbanen i 1992, bygde han opp den
nyetablerte forretningsenheten
BaneService. I 1995 ble han mannen som
samlet utbyggingsavdelingene i regio-
nene til ett rike, og han var utbyggings-
direktor frem til han ble spurt om & gi
inn i stillingen som regiondirektor i Re-
gion st.

Sikkerhet og punktlighet

Froisland nevner sikkerhet som en av de
aller viktigste oppgavene for regionen i
tiden fremover. - Jernbanens rennomé
trenger sért et loft etter den siste tids
hendelser, og selv om vi kan oppfatte
mye av fokuseringen pé sikkerhets-

arbeidet som urettferdig, ma vi bite
tennene sammen og i fellesskap lofte
0ss opp igjen.

Ogsa punktlighet i togtrafikken ser
han som en utfordring.

- Vi befinner oss midt i jernbane-
navet i Norge. Punktligheten i var re-
gion virker inn pd punktligheten grovt
sett alle andre steder. Vi md derfor serge
for at vi bade har en rasjonell produk-
sjon hos togledelsen og at vi kan stille
en funksjonell bane til disposisjon.

Krengetog

- Sammen med gvrige investeringer
utgjor krengetogsatsingen et sjeldent og
kjerkomment loft for standarden pa
flere av vare viktige strekninger. Men et
hgyt investeringsniva gir oss utfordrin-
ger som vi ogsd ma yte full oppmerk-
somhet, understreker han. - Mye arbeid
skal utferes pa kort tid, mens kravene til
full styring og kontroll star fast,
inkludert ikke minst at togtrafikken skal
avvikles uten uforutsette ulemper.

- Det er store svingninger i Region
st fra de tett trafikkerte omradene
rundt Oslo og til mindre trafikkerte
banestrekninger. Jeg har besokt de fleste
arbeidsplassene i regionen for 4 fi inn-
sikt i hvordan det oppfattes & jobbe pa
de ulike stedene, de utfordringene med-
arbeiderne meter og hvordan de ser pd
mulighetene for & gjere noe med dem,
forteller Froisland. - Min hovedprioritet
den narmeste tiden, er a bli kjent med
regionens indre liv for bedre & kunne bi-
dra i videreutviklingen av regionen slik
at vi ndr vare mal.
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13.0g 14.september arangerte TrafikkavdelingeniJernbaneverket Region Ser detfarste

tverregionaletrafikkseminaretiJernbaneverkets historie —Et spennendeinitiativ, sa

nyutnevnttrafikkdirekter Jens Melsom.

Farste tverregionale

trafikkseminar

Trafikkdirektor

Jens Melsom.

Vi md serge for at
samfunnet far noe
tilbake for de milliardene
som legges ned i sporet.

Trafikksjef

Arne Habberstad

i Region Ser var godt
forneyd med motet.

TEKST OG FOTO: SINDRE ANONSEN
Jernbaneverkets rolle som sportilgangs-
myndighet, avvikshandtering og rute-
planlegging var blant flere viktige tema
som ble tatt opp under motet, der ogsd
regiondirekter John Ole Grinde, sek-
sjonsleder Bjorn Kanstad fra Hovedkon-
toret og driftsdirektor Tom Ingulstad fra
NSB BA deltok.

-Vi skal utnytte jernbanenettet pa en
optimal mate. Dette er et samfunnsan-
svar, sa Melsom til trafikkansatte fra
samtlige regioner.

Blant hovedutfordringene han listet
opp var a fa frem nekkeltall for
jernbanenettets ytelse, evaluering av
ruteplansystemet og avtaler med alle
trafikkuteverne. Et kontinuerlig fokus pa
punktlighet stir ogséd sentralt i trafikk-
arbeidet.

-Vima se pa hva far igjen av spor-
utnyttelse for de milliardene vi legger
ned i infrastrukturen, slo Melsom fast.

Mer malrettet
Region Ser sine ruteplanleggere rede-
gjorde for erfaringene med sportilgangs-
grupper og understreket viktigheten av
mdlrettede tiltak.

-Det nytter ikke bare 4 lage en graf

pé en skjerm med ensket fremforings-
hastighet fra Oslo til Kristiansand pa 3
timer og 45 minutter. Vi ma gd mer de-
taljert til verks slik at vi til en hver tid
opererer med en realistisk malsetting, sa
ruteplanlegger Tore Lovland.

Dette skapte kimen til en diskusjon
om behovet for langsiktig planlegging
bide med hensyn til ruteplanlegging og
investeringer i infrastrukturen.

Uansett roste Melsom regionen for
det han beskrev som et systematisk ar-
beid som gir innsikt i problemene vi stir
overfor”.

Vil stille krav
Driftsdirektor Tom Ingulstad i NSB BA
deltok ogsd med et innlegg. Han
understreket at NSB ikke hadde noen
problemer med & anerkjenne Jernbane-
verkets rolle som sportilgangs-
myndighet, men la samtidig til at man fra
trafikkutoverens side var opptatt av at
NSB ogsé matte kunne stille krav til
Jernbaneverket ved inngaelse av avtaler.
Ingulstad deltok ogsé i debatten om-
kring avvikshandtering. Flere togdrifts-
ledere viste til at man gjennom en stgrre
grad av samarbeid kunne treffe de rik-
tige beslutningene i omrader der lokal-

kunnskap er helt avgjerende. Ingulstad
var ikke motstander av dette, men var
skeptisk til & bryte med gjeldene ret-
ningslinjer og rutiner for hvordan avvik
skal héndteres.

Slakke ruter

Avslutningsvis andre dag av meotet, holdt
regiondirektor John Ole Grinde et
innlegg der han advarte sterkt mot & tro at
slakkere ruter gir hoyere punktlighet.

-Det stemmer bare ikke. Dessuten er
kortere reisetid og heyere frekvens av-
gjerende for jernbanen i konkurranse
med bilen. Derfor ma fokuset pa disse
tingene vare sterkt, og vi ma ta den ut-
fordringen pa alvor fremfor & lete etter
problemene, sa Grinde til en engasjert
forsamling.

Trafikksjef Arne Habberstad opp-
summerte motet slik:

-Vi traff bra med hensyn til dagsor-
den. Det er et apenbart behov for denne
type moter.

Han la for ordens skyld til at metet
var resultatet av samtaler som har foregatt
mellom trafikkledelsen i de forskjellige
regionene.

-Vi kan ikke ta @ren for dette alene,
sa Habberstad.




























Nye telefonmuligheter

BaneTeleharinngatt enavtale med
Telenor Bedrift og Telenor Mobil om
etableringav VIP Nett og VIP Nett Mobil

BaneTele har implementert en ny
telefonilesning for Jernbaneverket som
knytter sammen kontortelefoner og
mobiltelefoner. Dette er gjort for &
redusere kostnadene forbundet med
telefonsamtaler mellom JBV’s ansatte,
uansett om de bruker kontortelefonen
eller mobiltelefonen.

Det eneste du trenger a gjore er & for-
andre litt pa ringemenstret ditt.

Figuren viser hvordan den nye
telefonilgsningen er bygget opp med to
«nettverk», VIP Nett. Et for mobil-
telefoner, VIP Nett Mobil og et for
kontortelefoner, VIP Nett Basis.

Som det fremgar av figuren, vil det
veere litt forskjellig ringemenster avhen-
gig av hvor en ringer fra, og hvor en skal
ringe til.

Ringemeonster i Jernbaneverket etter
innfering av VIP Nett

VIP Nettet er installert pa lokasjon-
ene 1 Oslo, Drammen, Stavanger, Bergen
og Trondheim. I tillegg er det innfert VIP
Nett mobil for alle mobiltelefonene med
telefonnummer som starter med 916.

Fra kontortelefonene vil det ikke bli
noen endring fra dagens ringemgnster:

- Mellom kontorene til Jernbaneverket
benyttes internnummeret pa femsiffer
- Mot alle andre benyttes offentlig

Tildelte stgnader utbetales 1 ja-
r 2001.

Telefonsentral
Oslo

Telefonsentra!
Drammen

Telefonsentral
Stavanger

nummer pé atte siffer

Fra mobiltelefonen vil det derimot finnes
tre ulike mater a ringe pa:

- Mellom JBV’s mobiltelefoner i 916-
serien benyttes det * + internnummer

- Til JBV’s kontortelefoner pa de fem
lokasjonene nevn over, benyttes * + 96 +
internnummer

- Til alle andre benyttes det offentlige

VIP Nett

VIP Nett

Basis

Telefonsentral
Trondheim

Telefonsentral
Bergen

nummeret pd atte siffer

NB! Husk a endre de telefonnummer til
dine kollegaer som du har lagret i
mobiltelefonen din, slik at de samsvarer
med ringeméten over.

Tabellen under viser de forskjellige
matene det gar an a ringe pa. For
sammenlikningens skyld, er ogsd dagens
mate 4 ringe pé tatt med.

Fra Til

Kontor Annet kontor i JBV
Kontor Alle andre

Mobil Kontor tilknyttet VIP Nett
Mobil Annen mobil i VIP Nett
Mobil Alle andre

De nummerseriene som er
implementert i VIP Nettet er:

- Mobil

Gammel mate
Internnummer
Offentlig nummer
Offentlig nummer
Offentlig nummer
Offentlig nummer

Ny mate
Internnummer
Offentlig nummer
* + 96 + internnummer
* + internnummer
Offentlig nummer

Hvis du har eventuelle spersmal

Oslo (224) 55 000 — (224) 57 999 i forbindelse med innferingen av
(224) 58 800 — (224) 58 899 VIP Nettet, s& ta kontakt med
(231) 50 000 — (231) 50 599 Bane Tele Kundesenter:
(231) 50 640 — (231) 54 999 Internnummer:

Drammen (322) 75 000 — (322) 75 999 800.(* + 96 + 800 fra mobiltel.)

Stavanger (515) 69 500 — (515) 69 999 Offentlig nummer:

Bergen (559) 66 000 — (559) 66 899 224455 20

Trondheim  (725) 71 900 — (725) 71 949 E-post:

916 xx xxx

(725) 72 000 — (725) 72 999

kundesenteret@tele.jbv.no
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