





























r store lass

slakk i ruteplanen og en liten tue kan
velte et stort lass. Hvis ett tog i rush-
trafikken er forsinket pa grunn av en
filleting, gir det konsekvenser for all an-
nen togtrafikk pa strekningen.

Optimale tjenestelister

Prosjektet har sett p& fremmetetid og -
sted for personell pd togene og NSB BA
har justert tjenestelistene slik at de er
mest mulig optimale i forhold til toggan-
gen. - Hvis lokfgrer har oppmgtested
Drammen stasjon ndr toget star pa Sund-
land, vil det kunne fgre til forsinkelser,
sier Hogseth. - I Drammen er dette nd en-
dret slik at alle tog stér i driftbanegarden
pa stasjonen. Det vil ogsa kunne bli for-
sinkelser nar toget er sa fullt at folk har
problemer med & komme pé og av. Der-
for er det ogsa sett pa turnering av mate-
riell og personell slik at det blir satt inn
der det har stgrst betydning for punktlig-
heten generelt.

Flaskehalser

Asker stasjon er en av flaskehalsene. Her
venter man pa fjernstyringsanlegg for
fa bedret infrastrukturen, men det vil
enna ta en tid fgr det er pa plass. Det er
ogsa sett pa sporbruken pé stasjonen for
4 finne ut om en omlegging kan vare for-
nuftig og gi stgrre punktlighet. Opp- og
nedkjgring av tomsett mellom Skgyen/
Bestun og Filipstad er et annet omrade
prosjektet har fulgt ngye. Her forsgker na
toglederne & finne ledige luker i trafikken
slik at dette ikke forstyrrer annen kjgring.

Infrastrukturfeil

Prosjektet har tatt initiativ til en gjennom-
gang av merkingen i Oslotunnelen og
ogsa sett pa infrastrukturfeil for 4 finne
ut om det finnes gjengangere. - Vi finner
ikke samme feil pa samme sted, sier
Hogseth, - men det er gjerne samme ty-
pen feil som gar igjen, feil p& baliser og
sporveksler. Tidligere var det mye feil pa
kontaktledningsnettet. Her er det na faste
visitasjoner, noe som har gitt betydelig
mindre feil. Vi vil ta opp med banesjefen
om det er mulig & gjgre noe av det samme
med sporvekslene.

Sikkerhet forst

- Punktlighet er viktig, men det skal aldri
g4 pa bekostning av sikkerheten, sier
Hogseth. - Vikan likevel se en sammen-
heng mellom punktlighet og sikkerhet.
Nar alt gar etter planen, blir det mindre
stress, som igjen bidrar til gkt sikkerhet.
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FASEPLAN FOR FASE 10
FORLENGELSE AV KRYSNINGSSPOR VED GULSVIK STASION

SPOR1DHIFT
APORLNDEN HYGGINGATABLER G
ORSOM UTOAR

SAMMENKOBLINGER

Figuren viser hvordan kryssingssporet skal bygges pd Gulsvik stasjon nederst i Hallingdal.

Lengre kryssingsspor

Veidekke skal utfare grunnarbeidet
for forlengelsen av kryssingssporet

' pa Gulsvik pa Bergensbanen.

AV ANDERS HAAKONSEN
i Kontrakten for grunnarbeidene pa Gulsvik

ble gitt etter en svaert jevn anbuds-
konkurranse. PEAB ga det laveste anbudet,
men etter en helhetsvurdering ble likevel
Veidekke valgt. Region Vest la stor vekt pa

| maten jobben skal gjgres pa. Oppdraget
| inneberer mye sprenging like inntil sporet.

Kontraktsummen er pa 15,1 millioner kro-
ner pluss moms.
Kapasiteten pa Gulsvik stasjon vil bli

| gkt betydelig. I dag har kryssingssporet en

| effektiv lengde pa 323 meter. Nar ombyg-

. gingen er fullfgrt, er lengden gkt til hele 887
| meter. Forlengelsen skal gi mot vest. Da-

. gens spor gar gjennom en stor skjering og

over to smd bruer. Ca. 10 000 kubikkme-
ter ma sprenges ut av skjeringen for 4 gi
plass til det nye sporet.

Bruene pa det nye sporet far stgrre ap-
ning enn dagens bruer. Planen er at de
gamle bruene skal skiftes ut nir det nye
sporet er klart for trafikk. Dermed blir det
plass til en pakrevet utvidelse av lokal-
veiene under bruene. Veidekke har opsjon
pa bruarbeidet pa eksisterende spor. Det er
forelppig ikke avgjort om denne opsjonen
vil bli benyttet.

I forbindelse med forlengelsen av
kryssingssporet blir det gjort klart for
samtidig innkjgr pa Gulsvik. Dermed ma
ogsa vekselen i gstre ende skiftes ut selv
om sporet ikke forlenges den veien.
Bevilgningstakten avgjgr nr det nye an-
legget kan tas i bruk. Region Vest tar sikte
pé at det skal skje innen sommeren 2001.

“Malevogna overlevert

N4 i mars ble Jernbaneverkets nye méle-
vogn overlevert fra fabrikken i Sgr-Italia.
Dermed er et omfattende prosjekt neer full-
fgring. Det som na gjenstar er uttesting og
pravekjgring her i landet. De fgrste prgve-
turene blir i mai, vogna ankommer Norge i
slutten av april.

-Den nye méalevogna er bygd av det ita-
lienske firmaet Mer Mec og den bygd over
lesten til hgyhastighetstoget ETR 500, for-
teller seksjonssjef Geir Harald Ingvaldsen
ved Hovedkontoret. Kontraktssummen for
vogna er pa 35 millioner kroner, mens
kostnader for utvikling og oppfglging kom-
mer i tillegg. Méalevogna skal male alle for-

hold ved spor og kontaktledning med unn-
tak av ultralyd og profil. Den er ogsa for-
beredt for maling av radiosignaler langs
jernbanenettet. Ingvaldsen forteller at vogna
er innehaver av hastighetsrekorden for
dieselmateriell i Italia etter at den oppnadde
181 km/t for egen maskin under prgvekjgs-
ring der. Etterhengt i tog har den vert oppe
245 km/t. Her landet skal den kunne méle
sporparametre i 160 km/t for egen maskin,
og 1200 km/t trukket av lokomotiv. Na blir
det med andre ord fart over mélevognskjgr-
ingene.. Kjgreveien kommer tilbake med en
nrmere presentasjon av malevogna.

























































