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Jegharalltid felt meg somen
liten gutt, sier Hakon Grimstad. Ti
degn, etter katastrofen pa Astaer
farste kveld utenforpliktelseri
NRK eller TV2. Pagaende nyhets-
reportere ringerfortsatt. Men
antall ubesvarte henvendelser
pamobiltelefonen er pa vei ned.
-Forfarste gangi livet foler jeg
meg voksen, betror regiondirektor
Hakon Grimstad oss.

- Rgrosbanen er min bane

AV OYSTEIN GRUE

- Jeg er minst i en sgskenflokk pa tre, og
jeg har alltid vert en liten gutt. Men na
foler jeg at jeg har lov til 4 si at jeg er
voksen, reflekterer en ettertenksom og
utmattet regiondirektor.

Brutalt ufrivillig er han blitt riks-
kjendis, med togulykken pa Asta som
merkelapp etter 4 ha representert
Jernbaneverket som ansvarlig for sikker-
heten pa Rerosbanen. Direktesendt pa
TV, mens det dramatiske redningsarbei-
det pagikk for fullt, i pressekonferanser,
morgen-TV-sendinger og debatt-
programmer, i radio, aviser og pa intern-
ett.

I lapet av ti dager, 3600 artikler, di-
rektesendinger, og ufattelig mange inter-
vjuer er det i ferd med & gd opp for Ha-
kon Grimstad at "alle” kjenner ansiktet
til regiondirekteren pad Rerosbanen.
Mediaoppmerksomheten som ble NSB
Gardermobanen og Romeriksporten til
del, med 10.000 presseoppslag i lepet av
16 maneder, ble betegnet som media-
storm.

Skrekken

- Jeg er sliten. Men sé lenge du er i fart
er det ikke noe problem. Da gar dagen av
seg selv. Skrekken er nir farten stopper
og jeg skal begynne & ta igjen alle
inntrykkene. Begynne & ta inntrykkene
inn over meg. Da blir det behov for & ha
noen & snakke med.

I lgpet av 23 &r pa jernbanen foler jeg
meg privilegert. Jeg har et stort nettverk
med flotte kolleger.

Jeg kan ta en telefon til hvem som
helst. Jeg tror pa den uformelle samtalen.
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Lunsjmetet er svert viktig. Der gar det
an & lufte ideer i en hyggelig ramme. Det
leerte jeg 1 Bane Tele. Forhandlinger er
ikke rette rammen ndr behovet eller utfor-
dringen er a fa snakke ut.

Asta

Tirsdag 4. januar kl. 13.22 fikk jeg
melding p& mobiltelefon om at to tog
hadde statt sammen like sor for Rena.
Lokomotivet brant og motorvognsettet
var knust. Jeg ringte Steinar Killi. Sa
begynte jeg & organisere transport.
Helikopter var umulig pd grunn av
merke, og vi kjerte derfor bil nedover.

Jeg hadde like i forveien vert
hjemme og hentet min yngste datter til
kontoret etter noen dagers sykdom. Jeg
har vart vitne til avsporinger, og mindre
alvorlige uhell, men ikke dedsulykker,
og tankene mine kvernet rundt pa kjere-
turen serover. Gjennom nyhetssending pa
nyhetssending ble den dramatiske situa-
sjonen pa Asta skildret. Litt over klokken
19 var vi fremme.

Fra forste stund var jeg opptatt av at
min oppgave matte loses pa ulykkes-
stedet, pa Asta. Det ville veert uansvarlig
ikke & stille opp sammen med rednings-
apparat og egne ansatte. Da jeg kom til
Asta hadde jeg bestemt meg for 4 samle
mest mulig inntrykk pa stedet.

Jeg visste at mine egne folk sammen
med redningsmannskapene ikke hadde
noe valg. Skal jeg som ansvarlig leder
klare & bistd mine med & bearbeide de
samme inntrykk matte jeg ta inn det
samme.

Etter & ha fatt den forste oversikt fikk
jeg en del fakta av Ove Skovdahl, for jeg
motte skadestedsleder og forberedte meg

pa & mete pressen.

Jeg meatte NRKs Geir Helljesen i
lakksko og Lars Jacob Krogh. Helljesen
skulle ha veart i begravelsen til Per
Aabel.

Jeg matte gjore denne jobben der og
da, og fra da av styrte den alt. Etter at
statsrddene hadde besokt Asta dro jeg til
minnegudstjeneste i Elverum. Torsdag til

mdheim for & gjennomfere et allmate
og en minnestund pa Pirsenteret. Jeg
hadde da gjort det klart for alle mine at
det var utillatelig & snakke med presse-
folk. Fredag brukte jeg tiden til 4 folge
opp presse og snakke med enkelt-
medarbeidere pa kontoret. Fra lgrdag og
péfelgende uke foregikk det meste i
Oslo.

imalistene
- A snakke med media handler om & vere
konsentrert og bruke all energi pa a
forstd sparsmélet som blir stilt. Ikke
tenke pa forhand hva du skal si eller hva
du mener er viktig. Svaret ligger jo alltid
i sparsmélet. Har du forstitt spersmélet,
kan du ogsa svaret, poengterer Hikon
Grimstad.

- Folk som kjenner meg opplever nok
at jeg prater fort og mye, og ikke tenker
meg godt om for jeg snakker. Og det er
til dels sant.

- Hvordan influerte din bakgrunn
som lokferer pa din omgang med journa-
listene?

- Geir Helljesen visste om min bak-

inn som lokferer. Folelsesmessig var
sporsmélet han stilte fryktelig; - Du har
selv vert lokferer. Hvilket inntrykk gjor
det du her opplever?

Rerosbanen er min bane. Lokfererne







Rerosbanen utgjer strekningen fraHamar
til Steren gjennom Bsterdalen. Banener
384 kilometer lang og ble apneti sin hethet
i1877. Fjemstyring pa strekningen Hamar -
Reros ble bygd utiarene 1990 -95, mens
trafikken pa strekningene Roros -Staren
styres frabemannede stasjoner.

AV NJAL SVINGHEIM

Stasjonene pd Rerosbanen ser for Reros
er utstyrt med sikringsanlegg som har
hovedsignaler for bade inn- og utkjering.
Linjeblokksystemet pé strekningen er uten
isolerte sporfelter mellom stasjonene og
kontrollen med togenes kjering inn pd
stasjonene skjer ved hjelp av en hale-
magnet pa toget som pavirker detektorer
som er plassert sporet. Ved behov for
ordregiving fra togleder til lokferer
benyttes blokktelefoner som er plassert
ved alle hovedsignaler. Disse har
posisjonskontroll slik at det er full
sikkerhet for hvilket tog det gis ordre til.
Rarosbanen har ikke ATC, men utbyggin-
gen av systemet er igangsatt pd streknin-
gen. Rorosbanen er landets eneste bane
som har fjernstyring, men ikke ATC. P4
de andre banene uten ATC er det beman-

IKE
D-ATC:
M Dovrebanen 1983-1985
W Kongsvingerbanen 1984
Wl Jstfoldbanen; Ski-Komsjg 1984
W Ofotbanen 1985
M Serlandsbanen; Asker - Stavanger 1985-1987
B Oslo-Roa-Hgnefoss 1987
M Bergensbanen; Henefoss-Bergen 1988-1989
W Randsfjordbanen Hokksund - Hgnefoss 1988
W Oslo-Ski 1988-1989
W Vestfoldbanen 1990-1991
B Oslo S-Asker 1991-1993
B Nordlandsbanen; Trondheim-Grong 1994
M Bratsbergbanen 1991
F-ATC:
Hl Ofotbanen 1993
M Skoger st. (Vestioldbanen)1995
W Ski-Sandbukta (Moss) 1996
M Gardermobanen 1998
M Bergensbanen; Hayfjellstrekningen 1999
Strekninger med persontrafikk uten ATC:
W Asker-Spikkestad
W Rgrosbanen; Hamar-Stgren
#Raumabanen; Dombas-Andalsnes
W Nordlandsbanen; Grong-Boda
R Arendalslinjen; Nelaug-Arendal
B Gjgvikbanen; Roa-Gjavik
W Qstfoldbanen Pstre linje; Ski-Sarpsborg
Hl Merakerbanen; Hell-Storlien
M Flamsbanen; Myrdal - Flam
M Tinnosbanen; Hjuksebg - Notodden

Banestrekningerog sidespor uten personirafikk erikke medi oversiklen.

Day

Figuren illustrerer virkeméte for ATC-systernet. (fra
"slik fungererjembanen", Jembaneverket 1999)

nede stasjoner som sender togmeldinger
seg i mellom for a styre trafikken. Disse
stasjonene er bemannet av togekspediter
fra Jernbaneverket.

Hva er CTC?

Fjernstyring av togtrafikken -CTC
(Centralized Traffic Control) betyr at
stasjonenes sikringsanlegg kommuniserer
med en CTC-sentral. Derfra blir sikrings-
anleggene fjernstyrt av en togleder. CTC
gjor det mulig & for tog & krysse pa
stasjoner uten at stasjonene er betjent av
togekspediter. Togleder kan stille signaler
for inn- og utkjering pa stasjonene og
programmere togkryssinger pa stasjo-
nene. CTC-systemet er i seg selv ikke en
del av sikringssystemet, men et hjelpe-
middel for & gjore togtrafikken mer
effektiv.

ATC
Automatisk togkontroll (ATC) er et
system som griper aktivt inn i farlige
situasjoner som kan oppstd. Togenes
bremser tilsettes automatisk ved for hay
hastighet eller dersom toget forsgker &
passere et hovedsignal som viser stopp. I
Norge har vi DATC og FATC som
betegner delvis eller fullt utrustet ATC. P4
en fullt utrustet strekning gir systemet i
tillegg en
automatisk
gy~ hastighet-
j sovervaking.
ATC-
systemet
bestdr av to
L hoveddeler.
W N En del er
montert 1
lokomotivet/
motorvognen
og en del i
skinnegan-
g/ gen. Begge
= delene sender
0g mottar
p informasjon
} seg i mellom.
~ . Den delen
som ligger i
skinnegangen

Tanladar

Figuren illustrerer togradioens virkemate (fra "slik
fungererjembanen, Jembaneverket 1999)

bestdr av baliser som er festet til svillene 1
snoret og et grensesnitt mot signal-
egget. Den delen som er montert i
lokomotivet bestar av en sender og en
mottakerantenne, en datamaskin og et
panel for lokfereren. Nar et tog nermer
<eq en balise, blir balisens reflektor
dvisert av radiobglger fra lokomotivets
sender, og balisen svarer med en bestemt
hegkjed tilbake. Grensesnittet mot
nalanleggetkan bestd av en koder som
via balisen sender beskjed til lokomotivet
om hva signalet viser. Informasjonen fra
balisene kan ogsd avleses pd panelet i
forerrommet. Datamaskinen i lokomotivet
behandler data fra balisene sammen med
Ire data fra lokomotivet og serger for at
bremsene tilsettes dersom lokfareren ikke
reagerer tidsnok ved restriktive signaler.
\TC er hovedsystemet i dag og kontrol-
lerer hastigheten mot signaler som gir
annen beskjed enn full linjehastighet
(restriktive signaler), det vil si signaler
som viser stopp eller kjoring over
srveksel 1 avvikende stilling. FATC gir
vgsd informasjon om togets hastighet til
en hver tid og kreves for strekninger med
tillatt hastighet over 130 km/t.

gradio
Togradiosystemet baserer seg ogsé pa
baliser i skinnegangen ved signal-

eggene. Lokomotivets datamaskin
kommuniserer med balisen og pa den
maten kan togets posisjon bestemmes.
Togradioen sender ut signaler som fanges
opp av telenettet og den kan dermed
brukes som en telefon. Togradioen skal
fungere som en kontakt mellom togleder
og lokferer. Systemet gir togleder
informasjon om togets posisjon og
tognummer nér han har kontakt med
lokfereren. Togradioen gir dermed samme
informasjon som blokketelefonsystemet

gir.




Produksjonsenhetene samles

Fra 1. januar ble alle de fire regionale
produksjonsenhetene samletien ny
produksjonsvirksomhet kalt
BaneProduksjon. -Jeg ensker a gjere dette
for arendyrke regionenes forvalterrolle
ytterligere, sier jembanedirekter Steinar
Killi. Direkter Age Lien fungerer fra
1.januar som arbeidende styreleder i
BaneProduksjon. Endelig form oginnhold
for BaneProduksjon skal avgjeres i lopet
avferste halvari ar. Fraferste januar ble
det ogsa gjennomfert endel organisa-
sjonsmessige endringer ved Hovedkonto-
ret

AV NJAL SVINGHEIM

Etableringen av BaneProduksjon betyr at
de fire produksjonssjefene na skal
rapportere til en produksjonsdirektor i
stedet for regiondirekterene. Bakgrunnen
er altsd et gnske om & gjere regionenes
rolle som baneeier enda mer tydelig. -
Samtidig far vi ogsa tydeliggjort
produsentrollen i BaneProduksjon, sier
Steinar Killi. Jernbanedirektgren under-
streker at selv om den nye modellen
allerede er en realitet, skal omstillingene
som felge av dette gjores med en

Slik er Jembaneverkets organisasjonskart fra 1. januar.

hastighet som er levelig bade for Bane
Produksjon, enhetens tilsatte og deres
organisasjoner. BaneProduksjon blir
Jernbaneverkets klart storste med om
lag 1700 ansatte. Naermere detaljer om
den nye enheten skal altsd fastsettes
etter hvert, blant annet vektlegger Killi

Age Lien:

- Prosessen starter na

“Dagens fire produksjonsenheter fortsetter
som fer, men produksjonssjefene rappor-
terer tilmeg som styreleder i stedet for til
regiondirektarene, sier Age Lien. Han
fungerer na som arbeidende styrelederfor
BaneProduksjon. Lien understreker at det
ikke er noen dramatikk i det som na skjer
og at det er dagens forhold somi hoved-
sak viderefares for de ansatte i
produksjonsavdelingene.

AV NJAL SVINGHEIM

-Det er en slags interimsperiode som na
pagér, sier Age Lien. Han vektlegger at
den positive utviklingen som er i gang i
produksjonsavdelingene rundt om skal
viderefores. Produksjonsenhetene var
kommet godt i gang med & rendyrke
rollen som forretningsmessige aktgrer,
sier Lien. -Denne utviklingen vil vi
stimulere videre. Det er heller ikke ennd

Direkter Age Lien er arbeidende styreleder i
BaneProduksfon og styreleder i de andre
forretningsenhetene med unntak av Baneservice.

vurdert om det skal bygges opp noen egen
sentral stab for BaneProduksjon. I farste
halvar i ar vil vi arbeide tett sammen med
personalorganisasjonene i denne saken,
sier Lien. Han forteller at det na skal
etableres en egen partssammensatt gruppe
med representanter fra organisasjonene og
ledelsen for & vurdere hvilken organise-
ring av BaneProduksjon som er den beste.
Stillingen som produksjonsdirekter er
planlagt lyst ut i lapet av forste halvar i ar.

FUIUL INJAL 2V INUNEIVI

negdvendigheten av en tett dialog med
organisasjonene og medvirkning fra de
ansatte i det videre arbeidet.

Age Lien fungerer som arbeidende
styreleder for den nye forretnings-
enheten. Det tas sikte pa at stillingen
som produksjonsdirektgr utlyses innen
1. juni.

Age Lien skal ogsa vare styreleder
for de gvrige forretningsenhetene i
Jernbaneverket, med unntak av Bane-
service pd grunn av eventuelle overlap-
pende produktspekter/konkurranse-
situasjon mot Bane Produksjon.

Organiseringen av Hovedkontoret
Hovedkontoret fikk fra 1.januar folgende
fire avdelinger:

B Bane- og trafikkavdeling

B Jkonomiavdeling

B Organisasjonsavdeling

B Plan- og utredningsavdeling

Dette betyr at funksjonene som i dag
ivaretas av myndighetsdelen ved Hoved-
kontoret inngdr i den nye Bane- og tra-
fikkavdelingen som ledes av banedirek-
ter Magne Paulsen. Okonomiavdelingen
ledes av Raimond Pettersen,
organisasjonsavdelingen av Anne - Kari
Bratten. Stein O. Nes er konstituert som
utredningsdirekter. Denne stillingen vil
bli utlyst. Dagens informasjonsavdeling
opprettholdes og ledes av Sigurd Sand-
vin. Informasjonsavdelingen skal vere
en ren stabsenhet tillagt jernbane-
direkteren. Et nyopprettet internasjonalt
sekretariat, ledet av Ole M Drangsholt,
skal ogsd vere en stabsenhet under
jernbanedirektaren.
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Offensive banesjeferi Segr

Banesjefene i Region Sergledersegtil a
tafatt pa utfordringene i det nye artusenet.
Antallfeil skal ned og stasjonsmiljsene
rustes opp.

AV SINDRE ANONSEN

I anledning millennieskiftet har
Kjereveien tatt en uformell runde med
banesjefene i Region Ser og bedt dem
gjore opp status for 1999, samt peke pd
utfordringer i ar 2000. Og her folger sva-
rene:

Agder/Rogaland

Banesjef Olaf Nordbe nevner nedleggel-
sen av flere planoverganger som eksem-
pler pa viktige tiltak gjennomfert i 1999.
Ballastrensing har vert foretatt, og
gjennom dette er banekvaliteten hevet og
sikkerhetsnivaet styrket.

Pa minussiden legger ikke Nordbe
skjul pa at han gjerne hadde sett at antall
signalfeil var lavere.

-Her mé vi sette inn tiltak og jobbe
malbevisst for & luke ut feilkildene, sier
han.

Banesjefen mener ellers at klimaet mé
ta noe av skylden. Et uvanlig mildvar
farte til at "Tor med hammeren” hadde
serdeles gode arbeidsvilkar i 1999.

-Vi regner med at 20 prosent av alle
feil pa sikringsanleggene skyldes
overspenninger fra tordenvaer. Uansett
skal vi gripe tak i dette problemet i tiden
fremover, lover Nordbe.

Han tror en teknisk ombygging av
elektroanlegg pa stasjonene kan redusere
antall signalfeil.

Utvikle stasjonsmiljgene

Hva sé i ar 2000? Jo, Nordbe opplyser at
de skal i gang med byggingen av nytt
kontaktledningsanlegg mellom Kristian-
sand og Egersund. Det gamle anlegget er
fra 1944.

-Dette representerer begynnelsen pé
et over 30 mil langt elektroanlegg, til-
foyer Nordba.

Ellers forer det nye artusenet med seg
gode nyheter for de reisende. Standarden
skal opp pa alle publikumsarealer. Dette
arbeidet starter for alvor i &r og skal

Odd Erik Berg og Kare Brovoid, to av banesjefene
iRegion Ser, serfrem til 4 gé los pa utfordringer
0g oppgaveridet nye tusenaret.

FOTO: RUNE FOSSUM

Det blir stor aktivitet pa strekningen Drammen - Kongsberg 0gsé i &r. Pukktog ved Daler st, der

Krysingssporer skal forlenges i &r.

viderefores i arene fremover. Det skal set-
tes inn nye tiltak for handikappede,
sykkelparkeringene skal rustes opp, og
det visuelle inntrykket av stasjonsmiljoet
skal bli bedre. Alle viktige tiltak for a
heve jernbanens anseelse hos publikum.

-Vi vil ogsa satse pi et vaktmester-
apparat for holde en god standard pa sta-
sjonene, avrunder Nordbg.

Nedre Buskerud

Redesign eller fornyelse av de elektro-
tekniske anleggene mellom Gulskogen og
Hokksund er det storste prosjektet som
har funnet sted i aret som gikk pa Bane
Nedre Buskerud. Ellers kan banesjef Kare
Brovold opplyse at nar det gjelder status
for signalfeil tippet banestrekningen
héarfint over maltallet for 1999. Omkring
500 feil er registrert, hvorav en tredjedel
slar ut 1 driftsforstyrrelser.

-1 1998 hadde vi et svert bra ér, og
det er litt vanskelig & uttale seg om arsa-
kene til at tallene ikke var like bra i 1999.
Vi snakker om en del tilfeldigheter som
det kan veere vanskelig & finne betene til-
tak pa, sier Brovold.

Han viser til at en del signalfeil skyl-
des harverk representert ved biler som
kjerer p4 bommene og gjenstander som
kastes i sporet. I tillegg mé tordenvar ta
noe av skylden for signalfeil ogsd i Bus-
kerud, mener Brovold.

Knutepunkt Kongsberg

Blant utfordringer og prosjekter dette aret
trekker Brovold frem planleggingen av
knutepunktet Kongsberg som skal vare
fullfort hesten 2001. T ar skal det blant
annet utarbeides ny sporplan. En drifts-
banegard skal ogsa bygges. Driftsbane-
garden skal brukes i forbindelse med
enklere vedlikehold. Ellers skal
redesignprosjektet fortsette. Dette
arbeidet, som omfatter full modernisering
og samling av alle elektroinstallasjoner,
starter opp igjen til hgsten. Brovold
understreker at det blir en viktige oppgave

og utfordring & samkjere disse arbeidene,
slik at trafikken ikke blir skadelidende.

-Og selvfalgelig vil vi ogsd ha et fo-
kus pa signal, legger han til.

\ tfold/Telemark

Nar det gjelder Vestfoldbanen har ikke
tilstandsutviklingen gitt 1 den retning
banesjef Odd Erik Berg ensket seg.
Sporkvaliteten er bra, men det har veart
registrert mange feil pa det elektriske
anlegget.

-Pa Vestfoldbanen er det lite KL-feil,
men mange signalfeil. P4 Sgrlandsbanen
er det mye KL-feil knyttet til aktivitet,
men pé signalsiden er det bra. Pa minus-
siden har vi ellers hatt to avsporinger med
persontog og en planovergangsulykke,
sier Berg.

Men han tar ogsa med seg positive
utviklingstrekk inn i det nye aret.

-Vi har fitt en bra organisasjon pa
plass. I 1998 kom det nye folk inn, og
disse begynner 4 komme inn i rollene
sine. Ja, jeg vil si at vi har en organisa-
sjon med et stort potensiale. Men for & si
det med Nils Arne Eggens ord: Nekkelen
til suksess er 4 gjore hverandre bedre, un-
derstreker Berg.

-Ellers er det positivt at vi pa
eiendomssiden fikk etablert grenser opp
mot NSB, legger han til.

Lyser kryssingsspor apnet
For gvrig ble det gjennomfort en rekke
k getogstiltak pd den delen av Serlands-
banen som Berg har ansvaret for. Det
viktigste her var dpningen av Lyser
kryssingsspor i fjor hest. I tillegg er ogsa
flere planoverganger nedlagt, og fokuset
pé stasjonsmiljoer fortsetter, med Gjerstad
stasjon som et spennende prosjekt i tiden
fremover.
Berg ser ogsa frem til & fa pa plass
nye sikringsanlegg pd Sande og i Skien.
Med dette er det bare a konkludere
med at ar 2000 vil by pa nok av utfordrin-
ger for banesjefene i Region Ser.
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Sikkerheten i hoysetet

God remningskapasitet og sikker
brannventilasjon av stasjonsomradet har
veert to sikkerhetsmessige hovedprinsip-
per ved utbyggingen av Nationaltheatret.

- Det verste scenariet vi kan tenke oss,
er en togbrann som forer til at 2.700
mennesker ma evakuere toghallen. Dette
tilsvarer to fulle tog, i tillegg til at et stor
antall personer stir pa plattformen.
Sannsynligheten for at en slik situasjon
skal oppsta, er én gang hvert 2.500 ar.

- Stasjonen er bygd slik at alle skal
komme seg ut og i sikkerhet ved en slik
ckstrem situasjon. Evakueringen skal
gjennomferes i lgpet av atte minutter,
forteller prosjekteringsleder Steinar
Gaarden i Jernbaneverket Utbygging.

Reykventilasjonsanlegget er dimen-
sjonert slik at det blir full sikt og
framkommelighet i stasjonsomradet i dtte
minutter etter at alarmen gar. Trapper og
utganger i begge ender av plattformen er
tilgjengelige som remningsveier. Dessu-
ten har selve plattformen fem nedutgan-
ger som forer ned via en trapp og en
ledetunnel under sporet, til en remnings-
tunnel som munner ut i Lekkeveien vis 4
vis Ruselekka skole.

Behov for ettertetting

For & gjere toghall og tunnel vanntette er
det stapt et betonghvelv mot fjell.
Betongen fortsetter 4 herdes de forste 2-3
arene etter at stasjonen er tatt i bruk.
Dette innebaerer at mindre lekkasjer vil
oppstd med behov for ettertetting i denne
perioden. P4 litt lengre sikt vil betongen
bli helt tett.

Den gamle toghallen og vestibylen
ved stasjonen kommer til & bli pusset
opp. Disse arbeidene planlegges utfort i
2000 og 2001.

Pa veggen ved rulletrappene mellom
ny vestibyle og toghall profilerer elektro-
niske skilt institusjonen som har gitt sta-
sjonen navn. Skiltene inneholder sitater,
visdomsord, humoristiske innslag og an-
dre tekster som kan knyttes opp mot Na-
tionaltheatret.

derfor greit med utvidet servicetilbud
ved stasjonen. Det er ogsa bra med
flere utganger i forhold til hvor du skal
i byen.

Davinder Singh (25), Oslo

Jeg synes stasjonen er litt for gré og
kjedelig, litt mye betong. Ellers er den
all right, fin og ryddig.

Vi eier og driver

-Dette er heltnytt for oss. Deter forste
gang Jembaneverketeier og driveren
stasjon og det erfarste gang vi har stilt
s omfattende miljekrav til tieneste-
leveranderene, forteller driftsansvarlig
Havard SvendseniRegion @st
Renholds-og vaktselskapethar selv
satt méalene for milje og kvalitet og har
forpliktet seg til kontinuerlig forbedring.
Hvis dette gar bra, skal andre konfrak-
ter gjores pa samme mate,

AV ELLEN SVENDSVOLL

Selskapene har mattet levere egen
miljeplan og kvalitetsplan sammen
med tilbudet der de beskriver hvordan
de vil forholde seg til ytre milje,
kvalitetskrav og internkontroll og
andre tema de selv mener har betyd-
ning for tjenesten. = Vi legger stor vekt
pa at de kontinuerlig skal forbedre alle
omridene av virksomheten sin, men de
skal selv. finne ut hvordan og rappor-
tere til oss. Vi vil falge opp resulta-
tene. Hvis renholderne bruker samme
metoder og samme vaskemidler som
aret for, harikke firmaet gjort jobben
sin-godt nok, sier Svendsen,

Brukerundersokelse

Det er ISS som utferer renholdet pd
stasjonen. Det er forste gang de driver
stasjonsrenhiold, og det.er forste gang
de har fatt krav-om § sette egne mal for
kontinuerlig forbedring. Selskapet har
gétt helhjertet inn for ordningen og
vurderet blant annet & legge inn
miljekrav i hele sin virksomhet.
Jernbaneverket vil motta jevnlige
rapporter om hvordan selskapet ligger
an i forhold til de oppsatte malene.
Rapportene skal ogsd inneholde
forslag til forbedringer Jernbaneverket
ber gjere. - Kontrakten inneholder
dessuten et krav om at ISS skal foreta
en brukerundersekelse pé stasjonen i
lopet av det forste kvartalet, forteller
Svendsen. - Da vil vi-ogsa fa tilbake-
melding p& hvordan brukerne finner
frem og hvordan de er forneyd med
stagjonen,

Renhold pa dagtid

Mottoet er trygghet og trivsel pa
stasjonen bade for de reisende og for
dem som-jobber der. Andre steder
utferes som regel renhold pd perron-
gen om natten. Det er dyrt og gir
renholderne en ubekvem arbeidstid. P4
Nationaltheatret foregar alt renhold pa

Havard Svendsen er driftsansvarlig pa National-
theatret stasjon - den farste stasjonen som eies
ogdnvesavJembaneverket.

dagtid. Da kan ogsd de reisende se at
det er lopende renhold her. Nir rush-
trafikken er-over kl. 09.00, begynner
vaskemaskinene 4 gé pd perrongen. De
pamonteres blinkende lys for at publi-
kum skal bli oppmerksom pd-dem.
Renhold i sikkerhetssonen er en
utfordring. Her skal det ikke kjores
maskiner uten at en sikkerhetsmann er
til stede. Bade ISS, leverandoren ay
vaskemaskinene og Jernbaneverket
jobber med & finne gode losninger pd
dette. Renholdere og vakter skal
dessuten vare servicemennesker. De
skal kunne betjene folk og svare pi
sporsmal, og de trekkes ogsd med i
beredskapsarbeidet pi stasjonen.

Ma velge bedre lgsninger

Regionen og ISS har allerede gjort seg
noen erfaringer med bygget. En del ting
kunne vert gjort enklere med hensyn til
drift og sikkerhet. Noen steder er
vanskelige 4 holde rene og skal man for
eksempel skifte lyspare pa plattformen,
mé man-opp med en seks metef hay
stige.= Vi ma bli flinkere til & stille kray
til arkitekter og radgivere 'om at det ikke
velges losninger som er miljemessig
darlige eller vedlikeholdsmessig
kostbare eller kronglete & drive, sier
miljerddgiver Malvin Bjorsy. -
Jernbaneverket ma f& mer kompetanse
pa disse sammenhengene slik at det blir
tatt riktige hensyn til omgivelser og
arbeidsmilje i driftsfasen og for at drift i
fremtiden ikke skal bli dyrere enn
nedvendig: Det ma bli sterkere fokus pd
sammenhengene mellom: investeringer
og driftskostnader. Vi mé for eksempel
giore mer bruk av levetidskostnader og
livssyklusanalyser i var virksomhet.

BEGGE FOTO: ELLEN SVENDSVOLL






















Hvor er kvinnene?

-Hvor er kvinnene i Jernbaneverket?
spor trafikksjef Arne Habberstad i
Region Ser.

Etter en "kritisk” gjennomgang av
internbladet etterlyser trafikksjefen i Re-
gion Ser et sterkere fokus pd kvinnene i
var organisasjon.

-Det er ille nok at det ikke er flere
kvinner i Jernbaneverket. Hvis de i til-
legg blir usynlige i vért eget internblad
er dette beklagelig, synes Habberstad.

Han oppfordrer derfor redaksjonen

om 4 ta kritikken innover seg.
-Kjareveien ville neppe seile opp

som noen favoritt hos likestillings-

ombudet, avrunder Habberstad.

Svar: Denne kritikken er nok beretti-
get og redaksjonen vil bestrebe seg ster-
kere pd a fd fram flere av kvinnene i
Jernbaneverket. Har du tips til saker
som kan bote pa denne skjevheten, on-
sker redaksjonen a fd hore om det.

Red.

De gaalti Sverige

Savar detigjen klart for arets handball-
landskamp mot SJ-sport. Denne gangen
var det SJ- sport som var verter. 23
spillere og ledere reiste ned til Geteborg
13. november for a sla svenskene.

Vi hadde store forhapninger til 4 tukte
sota bror, men det har vi jo hatt sd mange
ganger for ogsa.

For kampene var vi pd omvisning pa
Nordens sterste modelljernbane. Det var
litt av ett leketey for store barn. For & be-
tjene modellbanen trengtes det 8 mann. 4
til & betjene stasjonene, 3 til & betjene
sentralen og 1 til & betjene publikum.

Deretter var det klart for kampene.
Damene startet ballet og det som né ble
vist i de neste

2 x 25 min. var noe & vere stolte av.
De norske jentene kjempet som lgvinner.
De ga alt og kombinert med meget godt
teknisk spill ledet de 9- 2 til pause. 2.
omgang fortsatte slik som

1. sluttet. Det norske laget var flere
hakk bedre enn vare verter. Selv om spil-
let var bra, sé fikk laget ikke like bra ut-
telling i 2. omgang. Men da sluttsignalet
led sto det 16- 7 i til det norske laget. Pa
laget spilte: Karin Stuevoll og Marianne
Aune i mal, og pa banen Gro Dave,

Eli F. Sandstad (3), Marianne Skri-
peland, Heidi Griiner (1), Hanne Abra-
hamsen (1),

Laila Vollum (3), Wenche Hagensen
(4), Ase S. Meyer (1) og Turid Snasey
3).

Na& var det herrelagets tur, og etter
damenes fine gjennomferte kamp var det

vel i overkant & tro at herrene skulle klare
det like bra. Men hapet var jo tilstede. Vi
hadde jo vert i USIC og spilt bra, men
noen forfall hadde det jo vert sa laget
var vel ikke like samspilt nd. Men SJ-
sport er et meget godt lag. Forhdpningene
var i ferd med 4 forsvinne allerede etter
halvspilt 1. omgang. Da ledet svenskene
med 6 mal. Men 2 x 30 min. er lang tid
og de norske guttene fikk ogsa vist at de
kan spille handball. Til pause sto det 14-
11 til svenskene, og det ga oss nytt hdp
for 2. omgang. Men hvor lenge var
Adam i paradiset? SJ- sport var sterkt og
samspilt. Jevnt og trutt gikk de ifra igjen,
og da dommeren bléaste for full tid sto det
27- 22 til SJ- sport. Det norske laget har
all @re av innsatsen, selv om det ble
svensk seier med 5 mél denne gangen. P&
det norske laget spilte Roger Venner og
Audun Tuna i mél, og som banespillere Jan
Frode Hynne (5), Svein Roald Birkeland, Arve
Heoyby, Rune Jensen (2), Bjern Rakbjerg (4),
Andre Forsmo (5), Espen Kleven (3), Willy
Eliassen (1) og Ivar Fosseli (2)

Etter at vi hadde dusja, pudra og donka oss
te med godlukt osv var det klart for banketten,
eller det sosiale samvzeret. Dette er nesten like
viktig som kampene i slik internasjonal for-
bradring. Noe godt og bite i og litt skryt av
hverandre harer ogsa med. Som en takk for
oppholdet fikk vére verter et troll med paskrift
som minne fra oss. Etter som kvelden gikk ble
det ogsd mulighet for en liten svingom for de
som orket det. Laget reiste tilbake til Oslo sen-
dag formiddag og var vell tilfreds med en hyg-
gelig weekend sammen med vére svenske
venner.

Ivar Fosseli, hovedleder

Har du lyst til 3 bidra med en artikkel til
Norsk Jernbanemuseum/Jernbanemuseets Venners drbok 20007
Vi mener at de som er opptatt av jernbane og jobber aktivt med jernbanchistorie,
kan 4 anledning til 4 formidle dette til et bredt publikum.

Arboken er planlagt utgitt ca. 1. mai 2000 - med materiellfrist 25. februar 2000.
Kanskje gir du som leser-dette svanger med en artikkel? Kjenner du noen som
burde skrive - tips dem!

Ta kontakt med oss snarest for innspill!

Red.: Mette Larsen, tlif. 73262 (sentralbord 73160) epost: mette.larsen@jbv.no

Nytt sidespor
ved Honefoss

Rinneriie Transportkontor har sinegen
s fraktoravtype 220C.

I desember apnet Ringerike Transport-
kontor et nytt sidespor inn til bedriften.
-Tidligere har vi konsentrert oss om
biltransport, men na enskerviogsaa
kunnetilby togransport og transporti
kombinasjon mellom bil og bane, sier
Trond Palerud ved Ringerike Transport-

}  tor. Bedriften har ogsakjept sinegen
skiftetraktor som trafikkerer detnye
Sporet

AV NJAL SVINGHEIM

Industrimradet som Ringerike
Transportkontor ligger i har allerede en
omfattende godstransport med jern-
bane, forteller Palerud. Bedrifter som
Norpapp og Spenncon er allerede store
kunder for NSB Gods. Ogsé
jernbanerelatert virksomhet finnes pa
Hensmoen, som omridet som heter.
Det produseres betongsviller ved en
avdeling av Spenncon, og entreprener-
firmaet Norwegian Rail System, NRS,
har tilhold der. Det er NRS som har
bygd sporene for Ringerike Transport-
kontor. Det nye sporet grener av fra
Norpapps sidespor pd Randsfjord-
banens nordlige del, ca 8 kilometer
nord for Honefoss. Bedriften har in-
vestert om lag tre millioner kroner i
spor og terminal og trafikken er alle-
rede i full gang. -Til nd har det vart
mest stdl som har kommet pa jernbane-
vogner til den nye terminalen, forteller
Trond Palerud. -Vi har ogsé tatt i mot
brukte betongsviller for Jernbaneverket
til mellomlagring. Svillene kommer fra
den omlagte strekningen ved Gra-
skallen pa Bergensbanen. -De samme
vognene som leverte de brukte svillene
til lagring hos oss, tok med seg nye
betongsviller fra nabobedriften Spenn-
con, forteller Pdlerud. Det arbeides
ogsé i disse dager med transport-
kontrakter for flere nye godskunder
ved Ringerikes Transportkontor.




Mer trafikk pa
Brevikbanen

NSB Gods gnsker seg en mer fieksibel
utnyttelse av sidesporet fra Brevikbanen
ned til Tangenkaia. Og banesjef Odd Erik
Bergi Region Serhaperpaen lesning
somtilfredsstiller Jembaneverkets
sikkerhetskrav.

AV SINDRE ANONSEN

NSB Gods inngikk for en tid tilbake en
avtale med Norsk Hydro og Tor-Line om
transport mellom Hergya og Tangenkaia i
Brevik. I forste omgang er det snakk om
to kipptog per dag. Dette er allerede
igangsatt. Men for & kunne utvikle denne
virksomheten ytterligere etterlyser NSB
Gods et mer fleksibelt sikringssystem i
forbindelse med bruken av det aktuelle
sidesporet. I dag er mulighetene til &
utnytte sidesporet begrenset. Sarlig pad
formiddagene. Det henger sammen med
kalktogene som gér til og fra Norcem
ned til Arvik sidespor. Sidesporene pé
strekningen fra Eidanger til Brevik er
sikret med S-1as. Men slik S-ldsene pé
strekningen fungerer i dag kan ikke

Bli med pa JM i foto

JM i foto 2000 arrangeres av Jernbanens
Kameraklubb @st Oslo og frist for
innlevering er 1. februar. Det konkurre-
res 1 3 grupper, sort/hvitt papirbilder,
farge papirbilder og farge dias. Klassene
er to tamaer jernbanemotiver og ett fritt
motiv. Kverl deltaker kan delta med max
fire bilder i hver gruppe. Bildeflaten er
fri, men kartongens kant skal vare
30X40 cm. Fargedias skal monteres i
rammer med glass 5X5 cm. Start-
kontingent er kr. 10,- per bilde.

Bildene sendes som jernbanepost til
Lokleder Rune Fossum, NSB Gods, DA-
bygget, 6.etg. Oslo S. Flere opplysninger
og deltakerskjema faes tilsendt ved hen-
vendelse til Rune Fossum 901 02823 el-
ler Arvid Johansen 22 25 83 79. Haper pa
mange bilder, ha en god fotojakt!

Arvid Johansen

Navn pi illustrater
Jernbaneverkets
julekort hostet mange
lovord, men navnet pi
den som laget var
dessverre ikke med
pé kortet. Julekortene
laget ay illustrateren
Anne Kristin
Hageszter.

VILUTNYTTE SIDESPOR: NSB Gods gnsker
bedre utnyttelse av sidesporet ned til Tangenkaia i
Brevik. Og Jembaneverket vurderer né et mer
fleksibelt sikringssystem. Her sporvekselen der
sporet til Tangenkaia tar av.

kalktogene kjores samtidig med at det
foregar skifting pa Tangenkaia. P4
bakgrunn av dette har NSB Gods
forespurt Jernbaneverket om 4 etablere et
system som skal sikre bedre utnyttelse av
sidesporet ned til Tangenkaia.

-Dette er ny trafikk for oss med
spennende muligheter, sier region-
direkter Reidar Hansen i NSB Gods.

Han viser til etableringen av Europa-
terminalen som er et samarbeidsprosjekt
mellom Norsk Hydro, Tor-Line, Gren-
land Havnevesen og Norcem. Hansen
haper derfor at Jernbaneverket kan tilby
en god lesning pa sikringsproblemet.

Imgtekommende

Banesjef Odd Erik Berg har forstielse
for NSB Gods sitt gnske, og har
utarbeidet et forslag til en lgsning som er
til godkjenning hos Hovedkontoret. I
forslaget er det lagt opp til en ny S-14s
ved Tangekaia sidespor slik at man kan
lase tog inne. Dermed kan kalktogene
kjore som normalt.

-1 utgangspunktet vurderte vi en ma-
nuell lgsning i pavente av godkjente end-
ringer i sikringsanlegget. Men dette har
vi gétt bort fra da lgsningen ikke ivaretok
sikkerheten tilstrekkelig, opplyser Berg
til Kjoreveien.

-Men Jernbaneverket er vel interes-
sert i at man utnytter ledig kapasitet i
sporet?

-Ja, 1 den grad vi har budsjetter til det
er det viktig at vi tilrettelegger for tra-
fikk. Og det er helt klart at NSB Gods
har kapasitet til 4 transportere mer enn de
gjor i dag. Her er det snakk om tiltak
som kan gi en positiv synergieffekt, sva-
rer Berg.

I lgpet av januar vil Berg og NSB fir
svar pa om losningen som né er skissert
tilfredsstiller Jernbaneverkets sikkerhetskrav.
Kjereveien kommer derfor tilbake til sakeni en
senere utgave.

Ga Bo forsprang

Hoagskolen i Telemark (HiT) har fatt
landets kraftigste forbindelse til
forskningsnettet og til internett. 8.desem-
ber apnet Bane Tele, sammen med bl.a
UNINETT og HiT en 155 Mb/s forbin-
delse mellom Hegskolen og Oslo.
Forbindelsen gjelder ikke bare mellom
stasjonene i

Bg og Oslo, men Jernbaneverket Re-
gion Ser har ogsa lagt kabel fra jernba-
nestasjonen og fram til Hogskolen. I Oslo
er det laget en radiolinjeforbindelse mel-
lom Oslo S og Universitetet. Etter hvert
skal den elektroniske motorveien” i Te-
lemark bygges ut videre til Porsgrunn,
Notodden og Rauland, sier markedssjef
Terje Liibeck i Bane Tele.

Kapasiteten i Bane Teles fiberoptiske
nett er enorm. For eksempel kan flere
hundre heykvalitets videokonferanser av-
vikles samtidig, det er raskere for Hog-
skolen & hente informasjon fra Universi-
tetet 1 Oslo enn 4 lese slik informasjon fra
en CD pa egen datamaskin. I lgpet av et
sekund kan informasjon tilsvarende 400
sider overfores. Hogskolen mener at det
nye hayhastighets telenettet vil gjore sko-
len mer attraktiv bade som arbeidsplass
og studiested. Telenettet vil ogsad kunne
stilles til disposisjon for bedrifter og an-
dre som gnsker & etablere seg 1 Midt - Te-
lemark.

For Bane Tele er denne leveransen
ogsé en bekreftelse pa at forretnings-
enheten i Jernbaneverket er en alternativ
leverandpr til Telenor ved levering av tele-
transporttjenester i det norske markedet.

Baneservice i
Danmark

Baneservice har i samarbeid med det
danske entreprengrfirmaet Arkil-Novejfa
vunnet entreprisen pa bygging av spor
pa Taulov godsterminal pa Jylland.
Oppdraget er pé vel 8 millioner kroner,
forteller Hans Antonsen i Baneservice. I
alt deltok atte entreprengrer i anbuds-
konkurransen. Det er Banestyrelsen
som er byggherre. Banestyrelsen
tilsvaret Jernbaneverket i Danmark.

Arbeidene inkluderer bygging av 8
sporveksler og 1000m spor. Byggherren
skal levere sviller og materiell til spor-
veksler, mens levering av gvrig materi-
ell inngér i entreprisen. Baneservice’
samarbeidspartner skal utfore alle grunn-
arbeider forut for sporleggingen. Hoved-
delen av arbeidene pagar i perioden 10
januar til 9 april 2000, mens slutt-
justering av sporet skal foretas tre méine-
der senere. Innlegging av sporveksler
skal foretas med beltegdende Desec, en
maskin som er spesialkonstruert for
transport og innlegging av ferdig bygde
sporveksler.





















