


Skjebnedokumenter
for norsk jernbane

ed én ukes mellomrom ble to dokumenter av avgjerende

betydning for norsk jernbane i de kommende ar presentert

i mdnedsskiftet september-oktober. 27. september kom

forslaget til Nasjonal Transportplan for perioden 2002-

2011 fra de fire transportetatene (Jernbaneverket,
Kystverket, Luftfartsverket og Statens vegvesen). En uke senere kom
regjeringens forslag til statsbudsjett for r 2000. Begge dokumentene barer
1 seg mulighetene for en offensiv satsing pa jernbane som transportform i
Norge inn i det 21. arhundre.

Men det er lang vei & gé for disse dokumentene er ferdig behandlet og kan
omsettes i praktisk virkelighet. Statsbudsjettet, som skal vedtas for jul, er
bra sett med jernbanens gyne. Selvsagt kunne vi gnske oss mer penger, men
bade vedlikeholdsrammen pa nesten én milliard kroner og 500 millioner
kroner til krengetoginvesteringer er i trad med de anbefalinger Jernbane-
verket har gitt.

Lengre vei er det for Nasjonal Transportplan (NTP). Forslaget som ble lagt
fram i slutten av september er de transportfaglige anbefalingene. Det 250
siders tykke dokumentet er na pd hering til fylkeskommuner og
interressegrupper. Etter horingsrunden skal Samferdselsdepartementet
utarbeider en egen stortingsmelding som Stortinget fér til behandling i
lepet av viren 2000. Forst i juni neste dr kan vi regne med at politikerne
har gitt svaret pa hvilken plass de mener jernbanen skal ha i det norske
transportbildet de neste 10 arene.

NTP-forslaget varsler en kursendring i norsk transportpolitikk, med mer
miljevennlig transport spesielt i byene og farre trafikkulykker. Det krever
mer kollektivtransport generelt og mer jernbane spesielt. Dette er gledelig,
men samtidig hviler hele mélsettingen om en kursendring pa klare
premisser: Uten en realisering av Oslopakke 2, representerer ikke NTP-
forslaget noen kursendring. Oslopakke 2 er en finansieringspakke som gjor
det mulig & forsere kollektivutbyggingen i Oslo-omridet bl.a. med nye
dobbeltspor til Ski og Asker. Disse nye dobbeltsporene er vi uansett
avhengige av. Fér vi ikke til denne ekstrasatsingen, ma vi prioritere disse
dobbeltsporprosjektene innenfor de ordinzre arlige bevilgningene. Og nér
disse ikke gker, vil vi matte bruke rundt 60 prosent av alle investeringsmid-
ler de nzzrmeste 10 drene i neeromréadet rundt Oslo. Oslopakke 2 er derfor
like mye en distriktspakke som en Oslopakke. Bare pa den méten far vi
frigjort midler til & foreta de nedvendige investeringene pa Bergensbanen,
Nordlandsbanen, Vestfold- og @stfoldbanen og flere andre steder.

Nokkelen til et loft for jernbanen i Norge de neste 10 arene heter derfor
Oslopakke 2. Bare ndr denne er pa plass kan vi snakke om en kursendring i

norsk transportpolitikk. W\

Steinar Killi

UTen aenne eksira samieraseispakken vii
det meste av investeringsmidlene til
jernbaneformal matte brukes narmest
Oslo i mer enn ti ar framover. Det viktigste
vil uansett veere & bygge nye dobbeltspor
til Asker og Ski. -Disse strekningene
representerer i dag et jernbanemessig
“infarkt,” sa jernbanedirekior Steinar Killi
under presentasjonen av Nasjonal
transportplan i slutten av september. Ved
4 fa til en ekstra finansieringspakke for
Osloomradet utenom de ordinaere gkono-
miske rammene vil det vaere mulig &
fortsette utbyggingen av @stfold- og
Vestfoldbanen og & gjennomfare forbe-
dringer pé resten av banenettet.

AV NJAL SVINGHEIM

De fire transportetatene (Statens vegvesen, Luftfarts-
verket, Kystverket og Jernbaneverket) fikk beskjed om
4 legge bevilgningene i statsbudsjettet for 1999 til
grunn for arbeidet med Nasjonal transportplan. Med
dagens investeringsniva md Jernbaneverket i forste
rekke prioritere dobbeltspor til Asker og Ski. Med
Oslopakke 2 blir det derimot mulig i tillegg & frigi
investeringsmidler til videre utbygging av @stfold- og
Vestfoldbanen og oppgradering av banenettet en rekke
steder utover landet. Her folger en gjennomgang av
hvilke elementer Nasjonal transportplan legger opp til
for jernbanen, bdde med og uten Oslopakke?.

Osloomradet:

Med basisrammen vil det meste av dobbeltsporet
Skayen - Asker og ferste del av dobbeltsporet Oslo -
Ski vere bygd ut i 2011. Det er i tillegg avsatt penger
til stasjons- og knutepunktsutvikling i omradet.
Dobbeltsporet Skoyen - Asker er beregnet til 5,5 mrd.
kroner, mens Oslo - Ski er beregnet til 5,4 mrd. Med
Oslopakke 2 vil det vaere mulig  fa til heyere tempo i
dobbeltsporutbyggingen.

Ostfoldbanen:

Det er bare penger til 4 gjennomfgre enkelte mindre
tiltak som stasjons- og knutepunktsutvikling i basis-
rammen. Med Oslopakke 2 vil det blir frigjort penger
til 4 bygge ut strekningen Sandbukta - Moss - Sastad.

Vestfoldbanen:

I basisrammen prioriteres sluttferingen av Nykirke
krysningsspor og utbygging av parsellen Barkdker -
Tensberg til 590 millioner kroner. Parsellen Farriseidet
- Porsgrunn kan ikke startes opp for i slutten av
perioden, og blir ikke ferdig innen 2011. Det er ikke
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uansett, men de er likevel viktige forutsetnin-
ger & kunne oke akseltrykket i fremtiden. Det
er en rekke tiltak som mé gjennomfores for
30 tonns akseltrykk kan tillates. Forsterkning
av fyllinger er allerede nevnt. Dette er et
komplisert arbeide pd Ofotbanen da store
deler av banen ligger pd en hyllei fjellsiden
med haye stettemurer ut mot stupbratte
skraninger. Fyllingene blir da forsterket ved at
stottemurene far en forankring ved hjelp av
lange stagbolter som bores inn og festes i
fiellet pa innsiden av fyllingen. Det er svaert
fa steder langs Ofotbanen som er tilgjengelige
med annet en skinnegdende utstyr. Det betyr
at det aller meste av arbeidene ma gjores
mellom togene eller ved 4 stenge banen. -
Utfordringen blir i stor grad tilgjengeligheten
til arbeidsstedene, sier prosjektsjef Brede
Nermoen 1 Region Nord. Han forteller at det
finnes cksempler pa sviller som raser helt ned
til E-6 dersom de farst sklir utfor kanten..
Videre tiltak er bytte av skinnefester
(pandrol), sporveksler og enkelte endringer i
signalanlegget. Ett kryssingsspor ma altsd i
forste omgang forlenges og elastisiteten i
sporet ma bedres. Det siste punktet kan ogsd
bli det mest omfattende enkelttiltaket. Nar
togene blir tyngre pker selvsagt ogsa
belastningene pa ballasten sporet ligger i.
Med 30 tonns akseltrykk kan det bli for tynt
lag med ballast under skinnegangen og
dermed mé tykkelsen p4 ballasten okes.
tunneler kan dette bare gjores ved 4 strosse
seg inn under dagens skinnegang for 4 ake
heyden pé tunnelen. Dette vil ogsd medfare
vansker for togtrafikken mens anleggsarbeidet
utfores, sier Nermoen.

Kryssingssporet pd Katterat ma bygges
vesentlig i tunnel. Pa sporet ma to malmtog
pa 746 meters lengde kunne mates. Trafikk-
simuleringene viser at ett kryssingsspor pd
norsk side og seks pa svensk side ma
forlenges med dagens nivéa pa malmtrafikken.
Det er ved en pkning av trafikken usikkerhe-
ten rundt banens kapasitet ved lengre tog er
starst. Til sammen er kostnadene ved 30-
tonns -prosjektet beregnet til 300 millioner
kroner. Avtalen som nd er inngatt betyr i
korthet at LKAB skal betale de kostnadene
som bare gir effekt for malmtrafikken.
LKABs del av hele 30-tonnsprosjektet er pa
116,2 millioner kroner. I statsbudsjettet for 4r
2000 foreslés det at Jernbaneverket far
fullmakt til 4 inngé en avtale med LKAB om
forskuttering av 20 millioner kroner for &
kunne 4 en tidligere anleggsstart pa Katterat

krysningsspor.
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ARE-toget forlater Narvik klokken 02.30 om
natten og legger i veg mot Alnabru, 1950
kilometer unna. Ofotbanen har de senere
arene hatt kraftig okning i godstrafikken pa
grunn av ARE-togene.

for jernbane

Traﬂkks:kkerhetsregelvet skal forenkles,
men sikkerheten skal opprettholdes.

Fra 1.januar starter arbeidet med et helt
nytt regelverk for trafikk og arbeid pa det
offentlige jernbanenettet.

AV NJAL SVINGHEIM

Hovedmalsettingen er & lage et regelverk som
opprettholder eller styrker sikkerheten i jernbane-
trafikken samtidig som det blir mer lettfattelig og
logisk bygd opp enn dagens regelverk, sier
trafikksikkerhetsdirekter Ove Skovdahl. Noe av
bakgrunnen for 4 starte arbeidet med nytt
regelverk er ogsd ensket om en nordisk harmoni-
sering.

Selv om dagens regelverk ble gjenstand for en
storre omredigering i 1997 er det likevel det
gamle trafikksikkerhetsregelverket fra forrige
drhundre som danner grunnlaget. Det betyr at det
regelverket som viidag bruker i togtrafikken har
blitt til ved stadige revisjoner og tilfoyelser
gjennom alle disse arene. Omfanget og utformin-
gen av regelverket er derfor ikke forenlig med
framtidas jernbanedrift hvor det forutsettes flere
trafikkutevere og flere eksterne entreprengrer pa
sporet.

-Vi gnsker 4 starte med "blanke ark” og sperre
oss selv -hva trenger vi?, sier Ove Skovdahl. Han
understreker likevel at forenklingen iregelverket
ikke trenger & medfere store forandringer i
forhold til det som dag er gjeldende. Det vil under
arbeidet med det nye regelverket hele tiden blir
lagt vekt pa at det sikkerhetsnivéet vi har i
jernbanetrafikken i dag skal opprettholdes eller
bedres. Det nye regelverket skal ogsa oppmuntre
til storre bruk av jernbanenettet ved 4 tilrettelegge
for nye brukere.

Det er et omfattende arbeid som na skal settes
i gang og malet er at opplearing av personell i
driften kan starte i 4r 2002 og at det nye regelver-
ket gjores gjeldende fra |.januar 2003. Samtidig
er det startet et tilsvarende arbeid i Sverige og det
blir ogsé startet et slikt arbeid i Danmark med mél
om sterst mulig nordisk harmonisering av
regelverket. Mens arbeidet pagar vil det bli
etablert prosjekt- og arbeidsgrupper sammensatt
av folk med kompetanse pa ulike nivder bade fra
Jernbaneverket og trafikkuteverne. De som skal
leeres opp inytt trafikksikkerhetsregeleverk er
lokforerne fra trafikkutgverne, mens det fra
Jernbaneverket er togekspeditarer, togledere og de
som foretar arbeider 1 og ved spor.




Sammensatt
arsak

Den 5 oktober klokken 8.11 om
morgenen kolliderte to tog om lag to
miles utenfor Paddington stasjon i
London. Det ene toget var et hoy-
hastighetstog pa veg fra Cheltenham
til Paddington og det andre var et tre-
vogns dieseltogsett pa veg fra
Padddington til Bedwyn. 30 passasje-
rer er sa langt bekreftet omkommet,
160 ble skadd, noen av dem alvorlig
pa grunn av kraftige branner som brot
ut etter ulykken.

Den tragiske togulykken i London 5.oktober har
satt fart i diskusjonen om jernbanens sikkerhets-
systemer i England. Ogs4 her hjemme har ulykken
vakt reaksjoner og skapt diskusjoner. The Railway
Inspectorate kom med sin forste rapport om
ulykken & oktober. Der slas det fast at den direkte
drsaken til kollisjonen synes & vére at toget fra
Thames Train passerte et radt lys om lag 700
meter for kollisjonen skjedde. Grunnen til at toget
passerte signalet er mer sammensatt og den
engelske uhelsskommisjonen vil i det videre
arbeidet underseke de bakenforliggende arsakene
til at dette kunne skje. Kommisjonen mener
lokfererens mulige feilhandling bare var en av
arsakene til ulykken.

Det er ikke funnet feil ved signalsystemet pd
strekningen og alt tyder pd at dette fungerte som
det skulle. Signalet (SN109), som toget skulle
stoppet, ved var planlagt utstyrt med ”Train
Protection Warning System, (TPWS) innen
utgangen av 2003. Undersokelsene tyder pa at
ulykken ikke hadde kunnet skje dersom dette var
installert og togets Automatic Train Protection -
system (ATP) var i funksjon. Togsettet var utstyrt
med ATP, men pa grunn av mye feil pa dette var
utstyret ikke slatt pa. Det hadde heller ikke hatt
noen betydning for ulykken da signalet ikke hadde
utstyr for a sende beskjed til toget om a foreta
nadbrems da det passerte.

The Railway Inspectorate vil nd konsentrere
seg om a finne svar pa felgende spersmal:
-Hvorfor skjedde ulykken? Bade de direkte
arsakene , men ogsa de underliggende arsakene
skal finnes.

-Hvilke tiltak m4 iverksettes for at slike ulykker
ikke skal skje igjen?

-Er det aktuelt 8 komme med palegg om endring
av ruteiner eller innstallering av nytt teknisk utstyr
pd tog og ved signaler?, og er tiltale for grov
uaktsomhet aktuelt?

Den vil ta noe tid fer den endelige ulykkes-
rapporten foreligger, men The Railway
Inspectorate vil offentlige resultater av underse-
kelsene etter hvert som de foreligger.

-Nyttig og
opplevelsesrikt

Var nye jernbanedirektor har veert mye pa farten i det siste.
Formaélet med turene har vaert a bli kjent med organisasjonen
og folkene i den, og & bli kjent med jernbanenettet. Fram til
né har han besokt alle hovedenhetene og de fleste
forretningsenhetene. Det som gjenstéar pa besokslista er

Jernbanemuseet og Narvik.

AV RONALD HOLMSTR@M

- Jeg har veldig stor nytte av befaringene.
Jeg har sett nytten av dette siden jeg jobbet
1 Vegdirektoratet. Nar en sak omtales ma
jeg ha et bilde inne 1 hodet av terreng og
konstruksjoner. Dette er i hvert fall for meg
veldig nyttig, sier Steinar Killi. A ha sittet
foran i loket og sett pa tunneler og
rasutsatte omrader gir Killi en helt annen
bakgrunn for sakene enn om han bare
skulle ha lest et notat, men Killi har ikke
bare sett pa det tekniske: - A se Bergensba-
nen fra lokomotivet var ogsa en uforglem-
melig naturopplevelse!

- Det er den ene siden av befaringene, den
andre er at det er viktig 4 treffe ledere og
ansatte underveis. Jeg lukter pa miljoer og
jeg far et inntrykk av hvordan det arbeides.
For meg er det et poeng & lare meg ansikter
og kjenne dem igjen senere, legger Killi til.
- Jeg har fatt en veldig bra mottakelse, sier

Pensjonister
inspiserte

Lordag 25.september ble det mange
gjensyn med bdde kolleger og anlegg for
pensjonister som harte til pA Bergensba-
nen. Sammen med NSB BA 1 Bergen satte
Jernbaneverket Region Vest opp ekstratog
bade fra Honefoss og Bergen til Finse
denne dagen med formal & vise fram 25
kilometer ny haytjellsbane. Interessen
blant jernbanepensjonistene var formida-
bel. Flere hundre hadde meldt seg pd
turen. Togene ost- og vestfra mottes inne i
fiellet pa den nye Tunga stasjon for de
kjorte til Finse der det blant annet var
omvisning pa Rallarmuseet. Regionsjef
Truls Hegrenzs sier regionen gnsker &
holde kontakten med sine pensjonister og
utelukker ikke at liknende arrangementer
ogsa kan komme senere.

Killi overbevisende. - De som har orientert
meg har truffet med det informasjonsnivéet
jeg trenger som ny og som leder.

Styringssystemer pa hgyden

Killis inntrykk av Jernbaneverket sd langt er
ubetinget positivt. - La meg ta organisasjo-
nen ferst. Jeg er imponert av det interne
styringssystemet Jernbaneverket har etablert.
Dette har jeg erfaring med og kan sammen-
likne med andre statsetater. Jernbaneverkets
styringssystem er blant det fremste i statlig
forvaltning, slar Killi fast. - Dette gjelder
bevisstheten omkring skillet mellom
produksjon og forvaltning og maten det er
organisert pd. Videre gjelder det malsettings-
dokumentene og virksomhetsplanene og ikke
minst at dette brukes aktivt, hvor kontroll og
revisjoner brukes i den daglige drift. [
Jernbaneverket er ikke disse dokumentene
en papirgvelse, men noe som brukes aktivt.

Nar det gjelder jernbanelinjene, s har vi
mange og fornuftige investeringsprosjekter
som venter pa bevilgninger. - Det er viktig
for meg at Jernbaneverket klarer & vise at vi
har en kompetanse og organisasjon som
takler slike prosjekter. Med tanke pd det som
ligger i Nasjonal transportplan er dette svert
viktig, skyter Killi inn. Det har nok vert en
allmenn oppfatning at det gamle NSB-
systemet ikke har hatt fullt s4 god kompe-
tanse pd store planleggings- og utbyggings-
prosjekter. Dette er noe som lett kan
overfores til Jernbaneverket og det er en
oppgave for oss 4 vise at dette ikke er riktig,
sier Killi, og har Nye Nationaltheatret
stasjon i tankene. - Nye Nationaltheatret er
et komplisert storprosjekt midt i byen som
ikke har medfart et eneste negativt oppslag i
byggetiden sa langt jeg har observert. Det er
et vitnesbyrd pd at Jernbaneverket har den
kompetansen som jeg nettopp har nevnt, na
gjelder det at andre blir klar over den.

- Men det er ikke bare de prosjektene
som resulterer 1 snorklipping som er viktige





















































