


Godt nytt
om trivsel

e ansatte i Jernbaneverket trives stort sett
godt pé jobben. De aller fleste har et godt
samarbeidsforhold til sin leder, og svert
mange sier at de far personlig tilfredstil-
lelse gjennom jobben.
peue er ikke min synsing om de interne forhold i
Jernbaneverket. Det er heller ikke noen stemning-
rapport i sommervarmen ved inngangen til ferien, men
tvert imot noen av hovedresultatene fra en sporre-
undersgkelse i de fire regionene som ble gjennomfort i
januar i &r. Undersokelsen er gjennomfort av bedrifts-
overlegen, og konkluderer gledelig nok med at det
synes 4 ha veart en positiv utvikling pé flere viktige
arbeidsmiljo-omréader siden den store Malevogn P-
undersekelsen i 1996.

Undersakelsen avspeiler en god del variasjon bade
geografisk og mellom arbeidsomradene. Hoved-
inntrykket er imidlertid at vi er pé riktig vei ndr det
gjelder arbeidsmiljoet. Spesielt gledelig er det &
registrere at prosessen med produksjon og forvaltning
ikke synes 4 ha gjort varig skade pa organisasjonen.
Jeg har tidligere gitt klart uttrykk for at jeg ikke har
veert forngyd med prosessen. Den tok for lang tid og
informasjonen underveis var ikke god nok. Men
resultatet har jeg stor tro pd. Og nir undersokelsen sier
at en storre andel av de ansatte har et godt samarbeids-
forhold til sin leder enn tilfellet var i 1996, kan det
tyde pd at organisasjonsendringene har positiv effekt.

Dessuten bekrefter undersokelsen at den bekym-
ringsfulle okningen i sykefravar ikke skyldes noen
generell forverring av arbeidsmiljeet. Det er lett 4 tro
at for eksempel den uroen og usikkerheten som preget
produksjon/forvaltning-prosessen har vart arsak til
okningen i sykefravaeret. Noen slik sammenheng er det
ikke mulig & dokumentere. Snarere tvert imot. Det
tyder pd at vi har hatt en generell positiv utvikling nar
det gjelder trivsel samtidig med gkningen i syke-
fravaeret. Det bare understreker tidligere konklusjoner
om at det gkte sykefraveeret ma angripes med malret-
tede tiltak overfor de relativt f4 ansatte som sliter med
langtidsfraver.

Alt er ikke perfekt. Langt ifra. Men det gleder meg
4 se at vi er pé rett vei. Det inspirerer til fornyet
innsats. Og gode trivsels-nyheter er godt 4 ta med seg

inn i ferien.

En riktig god sommer til dere alle!

Magne Paulsen

Steinar Killi ble i statsrad 11.juni tilsatt som ny direkter for Jernbane-
verket. Bare et par dager senere fikk Kjereveien mete var nye toppsjef , og
selv om han ikke har begynt i jobben ennd har han allerede gjort seg opp
noen tanker om Jernbaneverkets viktigste oppgaver og om hva han vil ta
fatt pé sa snart han tiltrer stillingen 1.juli.

-Vi ma tenke pa helheten i jernbanetilbudet, sier Killi, Jernbaneverket
ber i like hoy grad som NSB BA tenke pé kunden, altsd de som reiser med
tog. Var nye direktor for Jernbaneverket er ogsa opptatt av a fi etablert et
nert og godt samarbeid med NSB BA etter det fullstendige skillet. —Det
skal veere klare grenselinjer mellom operaterene og oss, men det er ikke
det samme som at vi ikke skal ha et godt samarbeid, sier Killi.

Han vil ogsa prioritere 4 reise ut til regionene sa fort som mulig. og han
gnsker ogsd se alle véare banestrekninger med det forste, helst frac  ster-
plass 1 lokomotivet.

Steinar Killi forteller at han har et forhold til jernbanen helt fra han som
liten gutt matte opp til kveldstoget klokka 21.15 pd Kvam stasjon for a se
hvem som hadde vert pd bytur. —Det var ogsd spennende & se pa tralla til
stasjonsbetjenten hvem som fikk tilsendt pakker med ”Vinmonopolet”
utenpd, humrer Killi.

Steinar Killi har ogsé flere slektninger som er og har vart ansatt i
jernbanen. Han kommer nd fra stillingen som prosjektdirekter for
Gardermoutbyggingen. Gardermobanen var en viktig del av den jobben og
Killi er sveert glad for det laftet som jernbanen har fatt etter at flytoget kom
pé skinnene, selv uten Romeriksporten som apner 22.august. —-Hensikten
med Gardermobanen var 4 gi jernbanen et loft, nd ma vi sette alle  ter til
for holde pé den positive utviklingen som har kommet det siste aret, sier
Killi.

Den nye direkteren for Jernbaneverket er 58 ar og har sosialekonomisk
embetseksamen fra 1966. I perioden 1967-69 var han forsker ved Trans-
portekonomisk institutt, i drene 1969-78 var han ansatt i Vegdirektoratet
som saksbehandler, kontorsjef og utredningssjef. Fra 1978 har Killi
arbeidet i Samferdselsdepartementet som underdirekter, ekspedisjonssjef
og leder for Utredningsavdelingen inntil han i 1990 altsa ble prosjekt-
direktor for Gardermoutbyggingen.

Utnevnelsen av Steinar Killi kom sent i forhold til Kjereveiens
produksjonsplan, si vi kommer tilbake med en fyldigere presentasjon av
var nye toppsjef i et senere nummer.














































































Nar Romeriksporten dpnes blir den landets lengste jernbanetunnel. For 100 a r siden pagikk ogsa arbeidet med
det som den gang skulle bli var lengste tunnel, den imponerende Gravehalsen med sine 5311 meter, Europas
lengste nord for Alpene.

AV THOR BJERKE
NORSk  RNBANEMUSEUM

Heller ikke den gang var tunnelbygging
problemfritt, men vanskelighetene var pa et
helt annet niva enn hva som har vert tilfelle
med Romeriksporten. La oss se litt pd
byggingen av Gravehalsen, et tunnelanlegg
med en meget isolert og
varhard beliggenhet.

11892-93 ble det
utfart geologiske
undersekelser. Dessuten
ble det foretatt en
studiereise til Mellom-
Europa for 4 bli
nermere kjent med de storre tunnelanleggene
i disse landene og for 4 konferere med
utenlandske autoriteter.

1.mars 1894 ble s& Bergensbanen vedtatt,
i forste omgang fra Voss til Taugevatn.
Dermed var traseen fra vest fastsatt og denne
betinget en tunnel gstover fra Upsete. Det
fantes to alternative, enten en lang tunnel fra
Upsete til Myrdal eller en tunnel fra Upsete
gjennom Gravehalsen til Ugjersdalen og
videre enten i fjellskrdningen eller gjennom
Urhovdfjellet videre til Myrdal. Resultatet ble
en lang tunnel., som det av hensyn til banens
apning var gnskelig & & ferdig til 1905.
Héndboring, som til da hadde vaert vanlig,
ville betinge en byggetid pa 15-16 &r. Dermed

matte ny teknikk tas i bruk; maskinboring.
Tunnelen ble dessuten besluttet satt ut pa
anbud. Arbeidsministeren mente staten kunne
spare 2 mill, kroner pé dette, og fikk medhold
for en slik framgangsmate 1 Stortinget, selv
om de der dret i forveien hadde tatt et oppgjer
med kontraktervesenet. Entreprenerfirmaet
Strem & Horneman fikk kontrakten til en

pris av 2,9 mill kr. Tunnelen skulle vere
ferdig innen 1. april 1903.

Oppriggingen startet pd Upsete i septem-
ber 1895 og i februar aret etter begynte
tunneldriving der. P4 gstsiden derimot,
skjedde det ikke noe for i oktober. I hele 1896
ble det drevet med hindboring da de var noe
avventende med hensyn til kraftstasjonen. De
fryktet nemlig at vannet ville fryse underveis
til turbinene og fylle disse med is. Mélingene
viste imidlertid at vanntemperaturen aldri falt
under 0,5 grader, og etter hvert ble det anlagt
kraftstasjon pa begge sider av tunnelen. P4
vestsiden var maskinanlegget ferdig i januar
1897 og to hydrauliske boremaskiner kunne
tas 1 bruk. For & lwere opp nordmennene til &

betjene boremaskinene hadde entreprenar-
firmaet engasjert 19 italienere for ett ar. Det
viste seg imidlertid at disse ikke var vant til s&
hardt fjell og pé langt ner var sé flinke som
nordmennene. De ble derfor sendt hjem igjen
etter kort tid!

I 1897 var 160 mann i arbeid, men et
problem var at arbeiderne ikke ville sla seg til

ro; de ble sjelden over ¥2 ar.
Framdriften 18 ogsa noe etter
planen. For 4 utvide stollen til
fullt profil ble det forsokt en
elektriske boremaskin som-
uegnet. Deretter en stgt-
boremaskin. Pd gstsiden ble det
drevet med handboring til 1 ),
noe som ga en fremdrift pa bare 35 cm om
dagen. For 4 oke fremdriften ble det i mai 1899
ogsd tatt i bruk maskinboring fra estsiden.
Etter hvert viste det seg at pneumatiske
boremaskiner var lgsningen. Disse gjorde det
mulig 4 ta inn forsinkelsen, ja gjennomslaget
fant sted 6. juli 1902, to méaneder for planen.
Drivingen av tunnelen i full profil ble derimot
1-2 ar forsinket, hovedsakelig pga. mangel pd
arbeidskraft. Dette hadde imidlertid mindre
betydning siden anlegget for ovrig ogsé var
forsinket.

Med Gravehalsen gjorde norsk fjellspreng-
ningsteknikk et stort fremskritt. En rekke
metoder ble provet og mange nyttige erfaringer
gjort.






