




















Vi kan takle framtidens krav ved 3 vare forandringsdykti
og villige til 3 se ting pd nye mat
mener Tor Sagha

Best mulig og

mest mulig
jernbane for pengene

- Jernbaneverkets
storste utfordring blir a
sarge for mest og best
jernbane for de pen-
gene vi har, sier
direktor for Strategi og
milje, Tor Saghaug.
Miljevennlig tog-
transport er et konkur-
ransedyktig alternativ
for fremtidens rei-
sende. Men jernbanen
ma utvikles der den er
konkurransedyktig. Det
er ikke miljgvennlig og
samfunssekonomisk a
kjore tomme tog!

ar storste utfordring er nok at ambisjo-

nene for fremtiden er storre enn den

pkonomiske virkelighet. Tor Saghaug vet

at budsjettene blir strammere og at det

forventes at Jernbaneverket far mer ut av
de nudlene som tildeles.

— Dette er vér utfordring og vi kan mete den ved &
vere forandringsdyktige og villige til & se ting pé nye
mater. Bedre teknikk og arbeidsprosesser, god ledelse,
budsjettstyring og personalforvaltning skal til for &
oppna resultater, mener Saghaug og tror pé en
tydeliggjoring av den enkeltes ansvar.

Konkurransedyktig

— Jernbanen er vart mest miljevennlige transport-
system og vil spille en sentral rolle ogsé i fremtiden.
Noen velger toget fordi det er et miljovennlig
alternativ, de aller fleste gjor det fordi det er den mest
praktiske reisematen. Alle forventer at togene
kommer nar de skal, gar nar de skal og bruke kortest
mulig tid pa strekningen som skal tilbakelegges.

— Den totale reisetiden er blitt et viktigere
argument enn antall kilometer som tilbakelegges,
noterer Saghaug. Vi dagpendler gjerne fra Tensberg
til Oslo, bare det ikke tar for lang tid mellom hjem og
arbeidsplass. Nye Gardermobanen lokker med 19
minutter fra Oslo S til flyplassen. — Det er som
tidsavstand fra sentrum til Sinsen med trikk!

— Reisetiden og frekvens er viktig pd fjern-
strekningene, sier Saghaug og papeker at ved & legge

til rette for krengetog. — I tillegg til kortere tid pa
toget, prioriteres tilretteleggingen 1 stasjons-
omradene. Parkeringsplasser for bil og sykkel og
korresponderende busser er med pa a redusere
reisetiden.

Vedlikehold

Tor Saghaug smiler litt av forsiden pa stortings-
meldingen Norsk jernbaneplan 1998 - 2007. Han
ville helt klart valgt noe annet enn et nostalgisk
enkeltspor pd vei inn i tkedisen!

Men med nermere 4000 kilometer enkeltspor
og 120 kilometer dobbeltspor i landet, er det
kanskje ikke sa rart at det nettopp er et enkeltspor
som pryder forsiden av Norsk jernbaneplan.
Stortingsmeldingen presenterer krav, ensker og
forventninger til norsk jernbane. Jernbaneverket
svarer med Handlingsplan for infrastrukturen
1998 - 2001, og en videre plan for utvikling frem
til ar 2010.

— Vi har rimelig god oversikt over utfordrin-
gene og hva vi ma gjere for a rykke fremover i
utviklingen av jernbanen, mener Tor Sandhaug og
starter med forventningene til vedlikehold av
eksisterende linjer.

— Vi har et akkumulert efterslep pa vedlike-
hold, og mélet er & komme ajour med vedlikehold
for anleggene slites helt ut. Jernbaneverkets
viktigste oppgave er & sarge for at landet har et
hensiktsmessig jernbanenett.





























