


























Fiberavtalen som er oppsagt; nye telefonnummere, jernbanetelefonisk union
mellom Norge og Sverige og langt lavere telefonutgifter for Jernbaneverket og
NSB er noen av de nyheter som en meget travel telesjef spruter ut med i et mai-
intervju med Kjgreveien. Mens lysets hastighet - den grunnleggende forutsetnin-
gen for fiberoptikkens uendelige kapasitet - er 300 000 km i sekundet, henger
nok Hakon Grimstad noe etter i kapplgpet med lyset. Men han haler stadig

innpa....

elesjef Grimstad er skolert, og han
kjenner sin jernbanehistorie.

-Du vet, det er ikke tilfeldig at
jernbanen har et uomtvistelig
fortrinn i telekommunikasjonens

tjeneste. Jernbanen ble anlagt mellom
cksisterende befolkningskonsentrasjoner da
den kom, og senere bidro nettopp jernbane-
byggingen til & skape nye byer og tettsteder.
De to stdlbandene kom derfor til 4 binde
sammen de stgrste og viktigste stedene i
Norge med unntak av de nordligste landsdeler.

$3 kom sambandet
Mens jernbanen i seg selv var et kommunika-
sjonsmiddel forutsatte togtrafikken andre
former for samband mellom dem som styrte
trafikken. Sikkerheten - var det grunnleggende
utgangspunktet, forteller telesjefen. Vi fikk
telegrafen som hjelpemiddel til & utveksle
togmeldinger, men det var jo opplagt at den
interne kommunikasjonen ogsd kunne
benyttes til 4 sende andre meldinger.
Rekvirering av vekslepenger, billetter,
blanketter ble snart legitime administrative
meldinger. At systemet ogsa kunne brukes til
invitere kolleger til mer eller mindre offisielle
arrangementer, ble ogsd snart dokumentert.
Telegraf ble etter hvert til telefoni, og siste
tilvekst pd denne stammen er digital kommu-
nikasjon gjennom et stgyfritt, fiberoptisk nett
med tilnermet uendelig kapasitet. Grunnlaget
for kapasiteten er i populer versjon at man
gjor bruk av lyshastigheten i overfgringen av
data; og digital kommunikasjon er i prinsippet
av-pa-koplinger eller 1-0-sendinger 1 enorme
mengder pd samme méte som i datamaskiner.

Jernbaneverkets fibernett
Jernbaneverket har bygd ut sitt fibernett
gjennom de siste 10 ar. Vi dekker ca 270
jernbanemil med fiberkabler i dag, og
utbyggingen fortsetter stadig. Den bit av
Serlandsbanen som mangler mellom Nelaug
og Kristiansand, vil bli bygd ut i lgpet av
aret. Nordlandsbanen vil fa sin kabel etter
hvert. At vi mangier biten melfom Sandbukta
og Moss pa @stfoldbanen, spiller ingen rolle,
for i motsetning til omkjpring med togets
hastighet, forsinker det ikke nevneverdig at
telefonforbindelsen med lysets hastighet ma
bruke @stre linje som omkjgringsveg.

Hva har det kostet?

-Nei, det er det ikke sa lett & svare p4,
svarer Hakon Grimstad. -Selve fiberkabelen
koster mellom 20 og 30 kroner pr. lgpemeter,
s la oss si rundt 80 millioner kroner for &
veere pa den sikre siden. Men den vesentlige
delen av kostnadene ligger i arbeidene med &
fa kabelen pé plass, enten den na ligger i
kabelgrgfter eller betongkanaler
som mesteparten av den gjgr, eller
er hengt opp i master. Prisen pa
slik anleggsdrift kan variere sd mye
som fra 200 til 500 kroner pr.

Igpemeter. Summen for 2700

kilometer blir i verste fall 1.35 milliarder
kroner, men 4 beregne hvor stor andel som
arbeidet med nettopp fiberkabelen skal
belastes med, er ikke vettug gjerning.

Telenor-avtalen som kom - og gikk
NSB og Telenor inngikk i 1995 en avtale om
at Telenor skulle fd leie den overskudds-

kapasitet i fibernettet som NSB ikke trengte
selv over en tidrs periode. For dette fikk NSB
vel 200 millioner kroner betalt av Telenor.

Allerede da avtalen ble undertegnet, var
det noen konkurrenter av Telenor som
brummet offentlig om at dette var en mite
for Telenor 4 bringe konkurrerende kapasitet
ut av markedet pa, og at dette ikke var i
overensstemmelse med EU/E@S-reglene om
konkurranse.

Etter underhéndens sonderinger ved
ESA-domstolen har partene, som nd er
Jernbaneverket og Telenor, kommet til at
man vil si opp avtaleforholdet etter bare to
ar.

-Og né skal vi betale Telenor tilbake, men
ga ut og tjene mye mer, Hikon Grimstad?

-Litt rolig i svingene nd. Praktisk
avslutning av avtalen vil skje etter forhand-
linger mellom partene, og hvor mye som
eventuelt skal betales tilbake, er ikke klart
ennd. Nir det gjelder hva vi kan gjere, og
hva vi kan fi for overskuddskapasiteten i

tibernettet, er dette en sak som
ikke minst Samferdselsdeparte-
mentet har avgjgrende styring
med. Jeg vil si det slik at med
riktige beslutninger kan vi nok
totalt sett tjene mer, kanskje
betydelig mer, pa nye avtaleforhold. Men her
skal det gas noen runder - fgrst i Jernbane-
verkets styre og dernest mot departementet.

-Det var ingen ulykke at Telenoravtalen
strandet, og vart gode samarbeidsforhold til
Telenor har ikke tatt skade av avtalens
skjebne. Det er ikke minst var nye avt  om
kopling meltom jernbanens telenett direkte
mot Telenor Mobil et godt eksempel pa.
















































