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Trykk nr. 735 

1 

R e g i s t e r . 

over bestemmelser vedkommende reparasjon, ombygging m. v. 
av person- og godsvogner. 

Serie 601: Revisjon, reparasjon, ombygging og utrangering. 
Nr. 1. Alminnelige bestemmelser. 

» 2. Ombygging og utrangering av personvogner. 
» 3. -»- ->)- godsvogner. 
>> 4. Forandring av lasteevne. 
» 5. Omlitte·rering. 
» 6. Alm. material- og tilvirkningsbestemmelser. 
>) 7. Standardisering. 

Serie 602: Aksler og hjul. 
Nr. 1. Typebetegnelser og alm. reparasjonsbestemmelser. 

» 2. Akseltrykk og minste tappdiameter. 
» 3. Forskrifter for anvendelse og revisjon. 
>) 4. Kassering. 

Serie 603: .. Vognkasser. 

Nr. 1. Person- og reisegodsvogner. 
>) 2. Lukkede godsvogner. 
» 3. Apne godsvogner. 
>) 4. Gulv- og tak. 
>) 5. Diverse. 
>) 6. Dører ('se også 603, 1). 
>) 7. Vinduer (se også 603, 1) . 
» 8. Låsanordninger. 

Serie 604:. Understillinger, akselkasser, fjærer og kobLings­
anordninger. 

N11, 1. Understilling. 
» 2. Akselkasser og lagre. 
» 3. Fjærer og fjæropphengning. 
)) 4. 
>) 5. D~ag- og koblingsanordninger samt buffere. 
>) 6. Diverse. 

Serie 605: Setetrekk, matter, gardiner og innredning. 

Nr. 1. Seter og setetrekk. 
>) 2. Matter (løse). 
» 3. Toaletter, klosetter, vaskeservanter. 
» 4. Hyller. 
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Nr. 5. Gardiner. 
» 6. Bord. 
» 7. Diverse innredningsdetaljer. · 

Serie 606: Belysning- og oppvarmingsanordninger. Vannled­

ninger, kjøle- og ventilasjonsanordninger. 

NT. 1. Belysningsanordning. 
» 2. Oppvarmingsanordning. 
» 3. Vannledninger. 
>) 4. Kjøleanordninger. 
» 5. Ventilasjonsanordninger. 

Serie 607: Bremser, brem,;eetterstilfore og lastveksleT. 

Nr. 1. Skruebremser og bremsestell. 
» 2. Vakuumbremser. 
» 3. Trykkluftbremser. 
>) 4. Bremsetterstillere og lastveksleT. 

Serie 608: Plattformer, overgangsbelger, stigtrin m. v. Toll­

sikkerhetsforskrifter. 

Nr. 1. Plattformer, overgangsbelger, stigtrin m. v. 
» 2. TollsikkerhetsforskrifteT. 

Serie 609: Boggier. 

Nr. 1. Personvognsbogg,ier. 
» 2. Godsvognsboggier. 

Serie 610: Dampkjelvogner. 

Nr. 1. Dampkjeler. 
» 2. Vannbeholdere med ledninger. 

Serie 611: Merking, maling, veining. 

Nr. 1. Maling. 
» 2. Skilt. 
>) 3. Merking og omnummerering. 
>) 4. Veining og påmaling av vekt. 

Serie 612: Tilbehør m. v. 

Nr. 1. Merkelappholdere. 
>) 2. Signal- og lampeholdere. 
» 3. Innredning for troppetransport. 
>) 4. Tilbehør. 
>) 5. Diverse koblingsanordninger. 

Serie 613: Forskjellige bestemmelser. 

Nr. 1. Beskyttelsesforanstanltninger ved elektrisk drevne 
baner. 
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Alminnelige forskrifter. 

V ed utrangering av rullende materiell skal - så­
fremt intet annet for tilfellet måtte være bestemt - de 
beløp som innkommer ved realisasjon godskrives For­
nyelsesfondet. -

Dette blir å ordne på den måte at der allerede ved 
beslutning om utrangering fastsettes en realisasjons­
verdi for materiellet, hvormed det opptas på behold­
ning til kredit for Fornyelsesfondet. Ved sådan opp­
tagelse på beholdning forutsettes deler '~;om kan a1rwen­
des som reservedeler (såsom hjulsats etc.) oppført i be­
holdningsboken under vedkommende artikkel. -

Etter hvert som materiellets enkelte deler' realis,eres 
eller tilgodegjøres for annet materiell godskrives be­
holdningskontoen fo r de herved innkomne beløp. -

Under henvisning hertil anmodes De om ved inn­
sendelse hertil av forslag om utrangering av rullende 
materiell også å fremkomme med forslag til realisa­
sjonsverdi for samme. -

N år det unntagelsesvis er nødvendig å få utlånt 
·en ureparert personvogn fra verkstedet skal dette ord­
nes på følgende måte: 

Før vognen lånes ut må den etter besiktigelse av 
verkstedets vedkommende være fonnet iorden hva 
sikkerheten angår og de grønne lapper må være fjernet. 
V erkstedet gjør avtale med trafikkens vedkommende 
når vognen skal sendes tilbake til verkstedet og fører 
kontoll med at vognen kommer tilbake i rett tid. 

601,1 

Utrangering av 
rullende mate­
riell. Realisa­
sjonsverdi. 

31/5-1922, /.nr. 
3582 M. 

Utlån av urep­
arerte vogner 

fra verksted. 
9/5-38 - /.nr. 
468 M. 

Revisjon av 
klortankvogner 

1 15/7-42 - /.nr. 
1723 M. 

På grunn av fa remomente t ved disse vogner også 
når de er tomme, må de inntil videre ikke tas inn 
verkstedenes bygninger uten Hovedstyrets tillatelse. 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 
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Ombygning, reparasjon og utrangering av person­
og reisegodsvogner. 

Sovevogner (trevogner) skal etterhvert som de 
inntas i verksted for hovedoppussing moderniseres 
etter nedenstående plan. Melding om sovevogner som 
inntas i verksted sendes Hovedstyret med forslag om 
hvilke av de under postene 18, 23 , 26 og 27 oppførte 
.arbeider som bør utføres. 

Hovedstyret avgjør i hvilken utstrekning nevnte 
arbeider blir å utføre på ve.dkommende vogn og på 
hvilken måte utgiftene ved moderniseringen skal kon­
teres·. 

Moderniseringsplanen omfatter sovevogner litra: 
Ao1a, AB01b, AC01a, AC01b, AC01c, Co1a, Co1b 
og Co1d. 

1. Dobbelte mellomve,gger med skyvedører mellom 
3. kl. kupeer borttas og erstattes med enkeltvegger 
etter tegn. 3458 og skisse nr. 232 datert 26/6-29 
(·rev. 21 /12-32). På de nye vegger anordnes et 
klappsete. Den nåværende stige forandres. (11/1 
-33 - jm. 93 M kfr. 603,1). 

2, Rullegardiner på skyvedører mot sidegang fjern es. 
Glassruten i øverste fylling uttas og: erstattes med 
kryssfinerfylling som vist på tegn. 3851 (29/1-35 
- jnr. 57 M kfr. 603,6). 

3. Setet i 3. kl. kupeer forsynes med bevegelsesan­
ordning som vist på skisse nr. 257 datert 14/4-30 
rev. 27/631). (14/7-31--'-- jnr. 3162 M kfr. 605,1). 

4. Setet i 2. kl. kupeer løftes i bakkant således at 
høydeforskjellen mellom for- og bakkant ikke blir 
større enn ca. 25 mm. 

Modernisering 
og vedlikehold 
av sovevogner. 

22/11-38 - /.nr. 
3548 M. 
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5. Seter og køyer i 3. kl. kupeer, forsyne s, med nytt 
trekk (stoff etter Hst.s nærmere bestemmelse). 

Listverk, dører, vaskeservanter, putekasser, hek­
ker, rørhåndtak, stiger -samt veggpartier under de 
nedre v~nduslister innvendig i vognkassen males 
teakfarget. De innvendige vegger for øvrig males 
lys bjerkfarget opp til listen i høyde med dørens 
overkant. 

N åværende hvite veggpartier samt taket behol­
der fremdeles sin hvite farge (14/7-31 jnr. 3162 
M kfr. 605,1). 

6. Mellomdører i sidegangen forandres· til svingdør 
uten fast anslag. (4/10-38-jnr.3340 M kfr. 603,6). 

7. Klapphekk oppsettes over nedre køye i 2. kl. ku­
peer som vist på tegn. 2598 og 3223 (15/5-36 -
jnr. 1404 M kfr. 605,4). 

8. Klapphekker oppsettes over de to nedre køyer i 
3. kl. kupeer som vist på tegn. 1397 og 3223 (15/5 
-36 - jnr. 1404 M kfr. 605,4). 

9. Nedsla,gshekk (etter tegn. 1316) på tverrvegg over 
øverste køye i 3. kl. kupeer fjernes, (10/6-36 -
jm . 1594 M kfr. 605,4). 

10. Arkimatter innlegges i vegg mellom ytterste 3. kl. 
kupe og plattform (22/5-30 - jnr. 628 M pkt. 4 
kfr. 605,7). 

11. Varmeapparater ettersees og isoleres omhyggelig. 
(10/4-35 - jnr. 935 M kfr. 606,2). 

12. Nedslagsvinduenes tetning forbedres på kupe­
siden. 

13. Sugeventilatorer (på vogner med takoppbygging 
også støpejernska:~sen hvorpå ventilatoren er an­
brakt) for WC-rommet fjernes. Apningen dekkes 
med jernplate. Ventilasjonsgjennomgang og regu­
leringsanordning bibeholdes uforandret. 



Trykk nr. 735 

2 

14. Nedslagsvindu i WC forandres til fast vindu med 
hengslet luftvindu øverst (14/1-37 - jnr. 66 M 
kfr. 603,7) . 

15. Vinduer i takopbyigning blindes• som vist på tegn. 
4657. 

16. Utvendig panel under, nedslagsvinduer på begge 
vognsider anordnes som løsbare lemmer som vist 
på tegn. 4407 (2/10-37 - jnr. 3020 M kfr. 606,2). 

17. Vinduer i plattformendevegg gjenpaneles. 

18. Plattformsidedører som slår innover utskiftes etter 
nærmere bestemmelse med dører som slår utover. 

19. Flattjernsbeslag etter tegn. 2749 anbringes i sten­
derverksidevegger. 

20. Under og mellom lister i vogner med polert eller 
lakert listverk innlegges flanellsbånd (2/7-35 -
jnr. 1748 M kfr. 605,7). 

21. Anordning av fyllerør til vannbeholder i tak fra 
begge vognsider (tilpasses etter forholdene i vogn­
ene). 

22. Klosettrakter utskiftes med ny trakt etter tegn. 
3199. (8/9-35 - jnr. 1378 kfr. 605,3). 

23. Anbringelse av trykkluftbremse. Bare etter nær­
mere bestemmelse. 

24. Anbringelse av Vapor dampoppvarmin,g, i side­
gangen. (2/10-37 - j:n,r. 3020 M kfr. 606,2). 

25. Dampoppvarming på WC forbedres og allerede 
montert elektrisk ovn blir eventuelt å flytte inn i 
felles kapsel som vist på tegn. 4634. 

26. Elektrisk oppvarming eller bare gjennomgående 
ledning for elektrisk oppvarming blir å anbringe 
etter nærmere bestemmelse. 

601,2 
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27. Elektrisk batteribelysning utbyttes med generator­
belysning etter nærmere bestemmelse. 

28. Elektrisk lysanlegg: moderniseres (nye lampebe­
slag, omlegning av kurser m. v.). 

29. Draginnretning forsterkes når dr.agkrok eller andre 
vesentlige deler av draginnretningen må fornyes. 
(4:/2-35 - jnr. 3597/34: M kfr. 604:,5). 

30. Korsbuffere utskiftes med hylsebuffere etter tegn. 
3357 med tillegg 3214:. 

31. Beskyttelsesplater mot gnister fra bremseklosser 
anbringes under vogngulvet således som vist på 
tegn. 3195. 

Utgifter vedrørende postene 1-17, 19-22, 25, 
27, 28, 29 og 30 belastes alminnelig vedlikehold. 

Utgifter vedrøren.de post 24 belastes Fornyel­
sesfondet. 

Utgifter ved post 29 belastes egen konto på 
F ornyelse'sfondet. 
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Antall 2. kl. røkekupeer i sidegan,gsvogner skal 
økes og fordelingen av røkekupeer og ikke røkekupeer 
skal forandres som angitt med rødt på skisse dat. 
20/9-32. Som det fremgår av tegningen må det også 
foretas forandring i 6 kupeers Bo2-vogner for å oppnå 
at røkekupeplasser konsekvent får de høyeste nummer 
av hensyn til plassbestilling 

BC02e- type 1 (srtålvogner') og BCF02b- type 1 
fo rblir uforandret. 

I Borvo,gner med salong, BC02f, BCF02a, 
BCZ02a- type 1 og 2, BCZ02b og BF02a-vogner for­
andres fordelingen på tilsvarende måte som på skissen 
således at hvor antall 2. kl. kupeer er et like tall blir 
det like mange røkekupeer og hvor antall 2. kl. kupeer 
er et ulike tall blir det en røkekupe mer. 

Huller etter uttatte askebegre dekkes antagelig 
bes, ved å skru inn samme sort skruer som anvendt i 
kupeens listverk. 

Hvor det er mulig kan også flytning av askebegre 
under vindu utføres ved at listen med askebegre i nå­
værende røkekupeer som skal forandres, byttes med 
listen i ikke røkekupeer i samme vogn. 

601 ,2 

Økning av rpke­
kupeenes antall 
i Bo- og BCo­
sidegangsvog­
ners 2. kl. av­

deling. 
12/8-39 - ;.nr. 
2370 M. 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



Plan av 1946 for 
modernisering 
av sidegangs­
vogner ( sitte-

Nærværende plan omfatter alle vogner som er 
bygget etter 1899 og som ikke allerede er modernisert. 
(Vogner bygget før 1899 gis bare alminnelig vedlike­
hold). 

vogner) og 
midtgangsvog­

ner ( fjerntogs­
vognerl. 
16/4-46 - /r .nr. 
360 M . 

De moderniseringsarbeider som skal utføres for 
de forskjellige vogner avhenger av hvor gamle de er. 
I nedenfor angitte oversikt er vognene inndelt i 4 
aldersgrupper: 

A: vogner bygget 1899-1903,, 
B· -»- 1904-1909, 
C: -»- 1910-1930, 
D: -»- 1931-1944, 

og de arbeider som normalt skal utføres mnen hver 
gruppe er avmerket med et kryss. 

Som det fremgår av oversikten bygger nærvær­
ennde plan i det vesentlige på den forrige moderniser­
irugsplain, av 11. juli 1938, jnr. 1525 M for såvidt angår 
de arbeider som skal utføres og likesom før blir moder­
niseringen å utføre i forbindelse med hovedpuss eller 
større r·eparasjoner. 

Av nye og utvidede arbeider nevnes: 

Post 10: Stålrørseter, som forutsettes i stor utstrek­
ning å erstatte de gamle treseter i 3. klasse 
innen gruppe C og D. 

Post 11: Forandring av hekker så det blir bedre plass 
for ryggsekker. 

Post 18: Anbringelse av Vapor dampoppvarming i 
hele vognen innen gruppe C og D (mot tid­
ligere vanligvis bare i sidegang). 

Post 19: Oppvarming av forgan,g: i midtgangsvogner 
med bare ett WC., f.r eks. Co3b - type 4 
og 5. 

Post 31: Bedre sete m. v. i konduktørrom. 
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Inntil videre vil det for hver vogn, i forbindelse 
med beskjed fra Hst. om hovedpuss bli oppgitt de 
modemi~:eringsarbeider, som samtidig blir å utføre med 
angivelse av postnummer for vedkommende moderni­
seringsarbeid. 

For såvidt samtlige oppgitte moderniseringsarbei­
der av en eller annen grunn ikke er blitt utført (materi­
alvansker o. 1.) må dette: oppgis til Hst. i hver tilfelle 
med anigivelse av grunn. 

601,2 



Plan av 1946 for modernisering av sidegangsvogner (sittevogner) og midtgangsvogner (fjemtogsvogner) , bygget etter 1899 

X angir at arbeidet skal utføres Utgiften 

Kfr. på vogner innen gruppe belastes ( X) An-Post Arbeidets art Tegn. A B I C D For- l Alm. slåe'S' Anm. 
nr. nr. Vogner Vogner Vogner Vogner nyelses-

1 

vedlike- til 
bygget bygget bygget bygget fondet hold ca . kr. 

1899 1903 1904-09 1910-30 19)1-44 

Brede enkeltvinduer Skisse Utføres bare etter 
1 Forandringer av parvinduer dat. særskilt beskjed fra eller smale enkeltvinduer til 

Hst. brede enkeltvinduer. 29/a•32. 

Bedre vindustetning utføres 
(Smale vinduer blir bare på brede vinduer. Ved 
dog bare å reparere sidegangsvogner bare på kupe- 3318 X X X X X 2 siden. så de blir så tette 

Ved midtgangsvogner på beg- som mulig). ge sider. 

Hengslet vindu på WC og 
4195 

kfr . også 
X X X X X 3 14/1-37-toalettrom. j.nr . 66 M 

603,7 

4 Blinding av vinduer i takopp-
bygg. 

Tilpasses X X X X X 

Gjenpaneling av vinduer i 
Tilpasses X X X 5 plattf ormendevegg. 
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Plan av 1946 for modern isering av sidegangsvogner (s itt evogner) og midtgangsvogn er (f jerntogsvogn er), 

bygget etter 1899 (forts.). 

X angi r at arbeidet skal utføres Utgifte n 

Kfr. på vogner innen gruppe belastes (X) 

Arbeidets art Tegn . A B C D Anslåes 
For- Alm. A n m. 

Vogner Vogner Vogner Vogner til nr. nyelses vedlike ca. kr. bygget bygget bygget bygget fondet hold W99- 03 1904-09 1910- 30 1931-44 

Panel under nedslagsvin-
duer utfø r t som løsbar lem. 
Utføres for vin duer med 4407 X X X X 
løfteinnretninger (på begge 
vognsider). 

7 l 2. kl. sidegangsvogner: 
Faste seter med armlener. 

3500 X X 

3. k l. sidegangsvogner: Bed-
ring av seter. Senki ng av 

8 se ter og bedring av setepro- 3311 se anm . se anm. 
X 

fi l . Fast armlene anbringes X X 
ved begge seteender. Om setene skal 

bedres som angitt 
3. k l. sidegangsvogner: Bed- under post 8 eller 
ring av seter. Senking av 9, eller om de skal 
se te til 430 mm i forkant av ~~rstattes med stål-

9 treverk , seteprofil beholdes. 3311 se anm. se anm. 
X 

rørse ter avtales 
Trekekt føres opp til over- X X for hver en kelt 
kant av rygg_ Fast armlene vogn sær sk ilt 
anbringes ved vegg_ med Hst. 

10 I Stålrørseter i 3. k l. side- I 
gangs og m idtgangsvogner. I I I se :nm., se : n m I X I I 
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Plan au 1946 for modernisering au sidegangsvogner (s ittevogn er) og midtgangsvogner (fjernlogsuogner), 

bygget eller 1899 (forts.). 

Post 
nr. Arbeidets art 

Forandring au hekker for 
11 å skaffe bedre plass til 

r yggsekker. 

12 I lnnbyggel plattform. 

13 

141 

15 

16 

Platt{ ormsidedører som 
slår ut 

Anbringe/se au overgangs­
belger. 

Vannbeholdere i tak med 
fylling fra begge vognsider 
even t. med forlengelse av 
takoppbygg. 

Fyllerør på begge sider for 
vogner som allerede har 
vannbeholder i tak. 

x angir a t arbeidet skal utføres 

Kfr. på vogner innen gruppe 

Tegn. A B C D 
nr. Vogner Vogner Vogner Vogner 

Skisse 
dat. 

28/a-46 

I 
Tegni!1g I 
oppgis 

særskilt 

Tegning 
oppgis 

særskilt 

3360 

filpasses 

filpasses 

bygget bygget 
W99- 03 1904-09 

X X 

X 

bygget bygget 
1910-30 1931-44 

X X 

X 
I I 
I 

X I X 

X X 

X 

Utgiften 

belastes ( X ) 
Anslåes Anm. For- Alm. til 

nyelses-vedlike ca. kr. 
fondet hold 

Hekker pl\ langvegger 
i 3 . kl. midtgangsvgr. 
:TJed takoppbygg fo r -
andres kfr. 25/3-49-
j.nr . 549 J\l (605,4) . 

X 
I I I 

I I I I 
Utføres bare etter 

X 

I I 
I særskilt avtale 
med Hovedstyret . 

I 

I I I I 
X 

X 

X 



'-i 
~ 
~ Plan av 191:6 for modernisering av sidegangsvogner (sittevogner) og midtgangsvogner (f;erntogsvogn,er ), bygget etter 1899 (forts.) . 
~ 
;, 
..... 
.;· 
;, 

~ 
..... 
'O ... 
:0 

::i: 
0 
< 
(1) 
C. 
~ 
'< 

i -s: 
~ 
!!:. .. 
a­.. 
::, 
(1) 
::, 

!" 

Post 
nr. 

17 

18 

19 

20 

21 

Kfr. 
Arbeidets art Tegn. 

nr. 

Elte r næ r-
Trykkluftbremse. mere angi-

velse fra Inngår i særskilt plan. 
Hst. 

Vapor dampoppvarming 
anbringes i hele vognen, 
sidegangsvogner 2. kl., 

- »- 3. kl., 3322 
midtgangsvogner 2. kl., 

-»- 3. kl., 4269 
vapor bare i sidegang se anm. 

Oppvarming av forgang på 
midtgangsvogner med bare ett 
W.C. f. eks. Co3b - type 4 
og 5 

Varmtvannsoppvarming 

Elektrisk oppvarming anbrin- Tegning 
ges bare på vogner tilhørende oppgis distrikter med elektrif iserte 
strekninger særskilt 

X angir at arbeidet skal utføres Utgiften 
på vogner inn en gruppe belastes (X) An-

A 
B I C I D 

For- I Alm . slåes Anm. 
Vogner Vogner Vogner Vogner nyelses-

1 

vedlike- til 
bygget bygget bygget bygget fondet hold ca . kr. 

1899 1903 1904- 09 1910- 30 1931-44 

X X X X 
egen 

konto 
X 

Vapor bare i side-
gang bare etter sær-
skilt avtale med Hst. 
Ang. monteringen 

X X X kfr . 
19/9,39,j.nr.2706 M}606 2 
2/10,37, j.nr.3020 M ' 

samt tegn . 3784, 
4030, 4404, 4453. 

X X 

I 
Utføres bare etter 

X særskilt avtale med 

- Hovedstyret. 

X X X X 
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Plan av 1946 for modemisering av sidegangsvogner (sittevogner) og midtgangsvogner (fjerntogsvogner), bygget etter 1899 (forts.). 

X angir at arbeidet skal utføres Utgiften 

Kfr. på vogner innen gruppe belastes (X) An-Post Arbeidets art Tegn. A B C D For- Alm. slåes Anm. 
. ' nr. nr. Vogner Vogner Vogner Vogner nyelses vedlike- ca. kr. 

bygget bygget bygget bygget fondet hold til 
1899 1903 1904- 09 1910-30,1931- 44 

Utbytning av batte-
Generatorlys anbringes på Tegning rilys med generator-

22 alle vogner som ikke har elek- oppgis X X X X X lys. Bare etter av-
trisk lys særskilt tale med Hst., se 

post 23. 

Utføres. bare etter 
23 Utskifting av batterilys med X X X X X særskilt avtale med 

generatorlys Hovedstyret. 

24 Leselamper i 2. kl. sidegangs- 3491 

I X X I X I I I vogner 3514 I 
25 Leselamper i J. kl. sidegangs- 3491 

I I X X I X 
I vogner 4442 

Bedre W.C.-utstyr. Mere opp- 2/7-35-
26 varming, ny klosettskål (tegn. j .nr. 1378 M X X X X X 

3199) veggkledning m. v. 605,3 

Anbringelse av flattjemsram-
27 mer «Knirkebeslag>) i stender- 2749 X X X X 

verk 
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Post 
nr. 

28 

29 

10 j 

31 

Kfr. 
Arbeidets art Tegn. 

nr. 

4/2-35-
Forsterkning av draginnret- j,nr 3597 M 
ning 34 

604,5 

Utskifting av korsbuffere med 5506 
hylsebuffere 

Beskyttelsesplater mot gnister 3195 
fra bremseklosser 

16/12-38-
Bedring av konduktørrom j.nr . 2141 M 

605 ,7 
Nytt sete m. v. se anm. 

- -- -
X angir at arbeidLt skal utføres Utgiften 

på vogner innen gruppe bcla~tes {X ) An, 
A B C D For• Alm. slåes Anm. 

Vogner V0gner Vogner Vogner nyelses, vedlike, til 
bygget bygget bygget bygget fondet hold ca. kr. 

1819 1903 I 901-09 191( '-'10 ,911-44 

X X X X 
egen 

konto 
X 

X I X X X X 

X 
I 

X 
I 

X X 
I I 

X 

Sete utføres dog et-
X X X X X ter skisse datert 8 / 2 

-44 og 22/o-44. 
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~ 

-.J ..., 
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I moderniseringsplanen av, 1946 (kfr. bestemmelse 
av 16/4-46~j.nr. nr. 360 M) er lokaltogsvogner og 
personvogner bygget før 1899 ikke tatt med, idet de 
arbeider som skal utføres på disse vogner i forbindelse 
med hovedpuss ikke kan regnes som modernisering av 
vognene. 

For å få en ensartet behandling av vognene i de 
forskjellige distrikter er nedenfor angitt de arbeider 
som skal utføres på disse vogne•r i forbindelse med 
hovedpuss. (Post nr. refererer seg til foran nevnte 
moderniseringsplan). · 

Post nr. 3 - Hengslet luftevindu på WC. 
» » 4 - Blinding av vinduer i takoppbygg. 
» » 11 - Forandring av hekker. 
» » 26 - Bedre utstyr pi WC. (i den utstrekning 

verkstedet finner det hensiktsmessig). 
» » 29 - Hylsebuffere. 
» » 30 - Gnistplater. 

For såvidt også andre arbeider blir å utføre (f. eks. 
forsterkning av draginnretninig, bedring av det elek­
triske anlegg m. v.) vil det bli gitt særskilt beskjed for 
hver enkelt vogn. 

601,2 

Vedlikehold av 
lokaltogsvogner 
samt av person­
vogner bygget 
før 1899. 
31/8-46 - f .nr~ 
1699 M . 

Når sidegangsvogner hygget før 1899 er inne til Vedlikehord a• 
personvogner 

hovedpuss, skal hver kupe utstyres med 2 stk. Grove bygget f;r189?. 

sugeventilatorer uten regulering for så vidt vognen ikke 1111- 47 - f .nr. 
54 M. 

allerede er utstyrt med annen ventilasjon (ventilasjons... 
viduer). 

I midtgangsvogner bygget før 1899 forholdes til­
svarende med 4 stk. ventilatorer i hver sitteavdeling. 

For øvrig henvises til bestemmelse av 3-1 /8-46-
j.nr. 1699 M. 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene.. 



Plan av 1946 for 
modernisering 
a.v sidegangs­
vogner ( sitte-

vogner) og 
midtgangsvog­
ner. 
6/3-47 - ;.nr. 
341 M . 
22/4- 47 - ;.nr. 
798 M. 

Flytting av syke­
kupeer i endel 

· Cfo-vogner. 
14/5- 47 - ;.nr. 
996 M. 

Når vogner tilhørende gruppe B ( vogner bygget 
1904-1909) - kfr. moderniseringsplan av 16/4-46-
j.nr. 360 M - kommer til verksted for modemisering 
skal det vedrørende post 18 - Vapor damoppvarming 
forholdes som følger: 

Sidegangsvogner skal utstyres med Vapor damp­
oppvarming bare i sidegangen. For vogner med 1 ½" 
hoveddampledning se siste avs.nitt. 

Midtgangsvogner skal utstyres med Vapor damp­
oppvarming i hele vognen. 

(I den opprinnelige plan var det forutsatt at vog­
ner tilhørende gruppe B ikke skulle utstyres med 
Vapor dampoppvarming). 

Er sidegangsvogner av gruppe B utstyrt med 1 %" 
hoveddampledning og derfor etter tidligere bestem­
melse skal få ny 2" hovedledning skal vognene ved 
moderniseringen utstyres med Vapor dampoppvarming 
både i kupe· og sidegang. 

Denne bestemmelse gjelder dog bare for såvidt 
det has tilstrekkelig med Vapor-deler på laiger i Oslo 
distrikt og dette må i hvert tilfelle bringes. på det rene 
før vognens nåværende vanneanlegg fjernes. 

I følge vognfortegnelsen har følgende 4 CFo-vog_ 
ner sykekupeer med inngang direkte til kupeen gjen­
nom dører i sideveggen. 

CF02a type 1 vogn nr. 8317 
» 2 b » 1 >> » 7 65 
» » » 6 » » 183 
» 2d » 4 » » 18080 

I forbindelse med hovedpuss og modernisering 
skal sykekupeen i disse vogner flyttes til kupeen nær­
mest reisegodsrommet, med innføring av sykebåren 
gjennom dette. Innredning av sykekupeen utføres 
overensstemmende med tegning 3116. 

Nåværende sykekupe innredes deretter som van­
lig 3. kl. kupe" 
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Vedrørende post 18 - V apor oppvarming. 

Når sidegan.gsvogner som allerede har elektrisk 
oppvarming skal utstyres med Vapor oppvarming i 
gang, skal kapslen utføres som vist på den oversendte 
kopi av tegning 5797. 

De eldre elektriske kapslede 7 50 \X! atts veggovner 
anbringes under Vapor-kapselen etterat ovnens feste­
ører er avkappet. 

Vedrørende post 26 - Bedre WC-utstyr . 

Den oversendte kopi av tegning 5799 kam tjene 
·som forbillede for bedring av oppvarming på WC. 

Kapselen utføres slik at elektrisk ovn kan anbrin­
,ges selv om elektrisk oppvarming ikke er fo reskrevet. 

For å redusere frostfaren i kommende· vinter må 
alle k raner, ventiler og kuplinger nøye ettersees og 
eventuelt repareres så de ikke blir stående og dryppe . 
Alle endedører hvor vanntank er plassert i nærheten 
må være tettest mulig, om nødvendig påsettes tetnings­
lister av gummi eller filt. 

Det samme gjelder døre r i servanter i sovekupe­
ene. Her skal også påsettes en gummiklaff for å søke 
hindret trekk i vaskeservanten. Anordning etter skisse 
nr. 849 kan brukes som forbillede . Det må påsees at 
klaff en naturlig blir ligigende plant over åpningen. 

Bestemmelsen angående luftevinduer og vedlike­
hold (kfr. 14/6-47-j.nr. 1222 M)-6037) innskjerpes. 

601,2 

Moderniser- · 
ingsplan av 1946 
( kfr . 16/4-46-
;.nr. 360 M .) 
Tillegg vedrør­
ende post nr. 18 
og 26. 
27/5- 47 - j .nr. 
993 M . 

Forholdsregler 
for å redusere 
frostfaren for 

vanntanker, 
vannførende rør 
m.v. 
29/9-47 - j .nr. 
1905 M. 

Tryk t den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



Moderniser­
ingsplan av 1946 
(1614-46 - i .• 
,.,._ 360 M .) . 

Arbeider som 
l>;r utføres i 
forbindelse med 
LP. 
27/10- 47 - j .nr . 
2109 M. 

Svingbart arm­
lene for kon­

duktørsete. 
11/2-48 - j .nr . 

2!_18 M 
47 

Moderniseringsarbeider oppført under postene I 
-31 i moderniseringsplanen av 1946 er hittil forutsatt 
utført i forbindelse med hovedpuss (HP). 

Følgende poster vil antagelig med fo rdel kunne 
utføres på vognene når de står i verksted for lett puss 
(LP): 
Post nr. 3 - Hengslet luftevindu på WC. 

)) )) 5 Gjenpaneling av vinduer i plattform-
endevegg. 

)) )) 11 Forandring av hekker. 
)) )) 19 Oppvarming av fo rgang i midtgangs-

vogner med bare ett WC., f. eks. Co3b 
type 4 og 5. 

)) )) 26 Bedre WC. utstyr. 
)) )) 28 - Dragstangforsterkning. 
)) )) 29 - Hylsebuffere. 
) ) )) 30 - Gnistplater. 

Disse arbeider skal utføres når vogner kommer til 
verksted for LP (for såvidt de ikke er utført tidligere) 
i den utstrekning det finnes hensiktsmessig og kan skje 
uten at vognens opphold i verksted derved forlenges. 

Når vognen går ut i trafikk igjen, sendes melding 
til Hovedstyret om i hvilken utstrekning de her nevnte 
arbeider er utført. 

Den i moderniseringsplanen av 16/4-46-j.nr. 360 
under post 31 anførte skisse nr. 703 dat. 22/9-44 er 
revidert den 27 / 1-48. Revisjonen består i at lagerbe­
slaget for armlenet er forandret. 

Tidligere oversendte kopier av denne skisse bes 
makulert. 
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I henhold til bestemmelse av 12/8-39-j.nr. 2370 M 
(jfr. 601,2) skal røkekupeenes antall økes i Bo- og BCo­
sidegangsvogners 2. kl. avdeling. 

Dette spørsmål er nå på ny tatt opp. I første omgang 
skal imidlertid forandringen bare gjennomføres for BCo2a­
vogner type 1, 2 og 3 samt for BCo2b-vogner type 2, 3 og 4, 
som a lle har 3 stk. 2. kl. kupeer hvorav den ytterste er for 
røkere. Vognene skal forandres sl ik at også kupeen næ rmest 
blir røkekupe ( den innerste av de 3 kupeer forbli r for 
ikke-røkere) . 

Fremstilling av askebegre er sentralisert i Drammen 
distrikt. 

Da Drammen distrikt for tiden ikke har beholdning 
av askebegre må forandringen utstå til askebegre kan 
skaffes, såfremt askebegre ikke finnes på beholdning i 
distriktet. 

For å unngå forstyrrelser ved plassbestillinger må det 
i tide konfereres med Reisekontoret om når, i hvilket tempo 
og i hvilken rekkefølge vognene skal tas inn for denne 
forandring. 

Dersom det må anskaffes nye skilter skal disse ha 
følgende tekst: 

«Røyke-kupe» og «Røyking ulovlig» som vist på tegn­
ing 5458. 

601,2 

Økning av an­
ta li røkekupeer 
i BC02-vogner. 
25/5- 49 - j.nr. 
908 M. 

Tryk t d en 1. januar 1950. Hov:?dstyrct for Statsbanene. 
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Ombygging, reparasjon og utrangering 
av godsvogner. 

601,3 

For vedlikehold av godsvogner 
gjelder følgende bestemmelser: 
1. G1 -vogner av typer 1, 2, 4. 

av eldre typer Vedlikehold av 
godsvogner av 

eldre typer. 
11/4-30 - ;.nr. 
1738 M. 

Hvi- -»- 1, 2. 
K1- -»- 2. 
L1- -»- 1, 2, 4. 
M1- -»- 3. 
S1 - -»-.- 1. 
skal heretter ikke påkostes vesentlige fornyelser 
hverken av vognkasse eller understilling. 

Når vognkasse eller understilling blir i den 
forfatning at det trenges vesentlige fornyelser skal 
vedkommende vogn utrangeres etter forelegg for 
Hovedstyret på vanlig måte. · 

2. MK1-vogner av type 1. 
T1- -»- 1 
skal heretter ikke påkostes vesentlige fornyelser av 
understillingen. Treverket kan forandres, om nød­
vendig fornyes hvis understillingen er i god stand. 
Når understillingen tiltrenger vesentlige fornyeleser 
skal vedkommende vogn utrangeres etter forelegg 
for Hovedstyret på vanli,g måte. 

Med undtagelse av de kjølevogner av litra 
H v1 - type 1 som har trykkluftledning ( sådanne 
vogner skal etter Hs:t.s brev av 5/11-27 - jnr. 
5411 M - gis forsterket draginnretn11ng) blir ingen 
av de foran under 1 og 2 nevnte vogner å påkoste 
1niy forsterket draginnretning selv om vedkommende 
vogn er byigget etter 1899 (kfr. Hst.s brev av 3/7-
28 - jnr. 2659 M). 

Med hensyn til vecllikehold av eldre stake­
vogner litra N vises til bestemmelse av 10/2-33 
j.nr. 493 M. 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



Vedlikehold av 
kalkvogner litra 
Lk. 
24/5-32 - j.nr. 
2228 M . 

Ombygning av 
Li-vogner av 

type 3 til Lt2-
vogner. 
27/5- 32 - j.nr. 
182 M . 
(kfr . også 30/ 1 
- 34- 266 M). 

Lk-vogner nr. 15952-15954, 
15957-15%0-15965 

er utstyrt med tak av trelemmer og med nedslagslem­
mer i sideveggene. Etterhvert som vedlikeholdet krever 
det blir vognene å forsyne med tak av jern og med 
svingdører etter tegn. D . 2964. Forandringen blir bare 
å foreta såfremt vognen for øvrig, spesielt hva under­
stillingen angår, ennå er i god stand. 

Må understillingen påkostes vesentlige fornyelser 
blir vognen å utrangere etter forelegg for Hovedstyret. 

Spørsmålet om lignende forandringer ved våre 
øvrige Lk-vogner med taklemmer av tre og nedsla,gs­
lemmer forutsettes i tilfelle utført etter særskilt fore­
legg for Hovedstyret. 

I forbindelse med økning av vognkas,sens bredde 
blir vognene å ombygge til Lb-vogner etter tegning 
3:388. 

Ombygningen skal foretas etter hvert og bare med 
vogner' hvis u1nderstilliing er i helt god :s,tand. Vogner 
med dårlig understilling skal utrangeres. 

I forbindelse med ombygning skal vognene også 
forsynes med forsterket draginnretning. 

Alt treverk innsettes med karbolin,eum, understiL 
lingen males etter vanlige forskrifter. 

Merutgiften ved ombygningen - sammenlignet 
med utgiften ved reparasjon av vognene som de nå er 
(bare fornyelse av treverket) - føres til utgift for for­
nyelsesfondet, likeledes utgifter til forsterkning av 
draginnretningen. Regning over disse utgifter hver for 
seg sendes Hovedstyret med oppgave over vedk. vogns 
nummer. De øvrige utgifter belastes det vanlige ved­
likehold. 

4 'av vognene ombygges i Oslo distrikt de øvrige 
vogner ombygges i Drm. distrikt. 

Innkallelse av vogner til verkstedene foretas ved 
forføyning av De Oslo og Drm. distrikt. 
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Ved forefallende reparasjoni av åpne godsvogner 
hvor understillingens overflate avdekkes, skal det an­
bringes 1 lag ca. 2 mm tykk tjærepapp eller asfaltpapp 
mellom understillingen og overliggende treverk over­
alt hvor dette eller~ ville komme i direkte berøring 
med jern. 

Pappen som overalt må rake ca. 10 mm, utenfor 
jernet (herfra dog selvfølgelig: unntatt langs de utven­
dige sider av vognkassen) anbringes uten klebemiddel 
ovenpå de nymønjede jerndeler før mønjemalingen er 
helt tørr. 

Det må også påsees at pappen, ikke er for kold og 
stiv under påleggingen, således at den uten å briste 
føyer seg etter ujevnheter som naglehoder osv. 

For utrangering: av godsvogner av eldre typer 
gjelder følgende bestemmelser: 

1. Godsvogner med kombinert tre- og jernunderstil­
ling skal utrangeres såsnart som mulig, senest etter­
som vognene kommer til verksted for reparasjon 
eller revisjon. 

2. Godsvogner med jernunder:stilling som er over 50 
år gamle skal som regeli utrangeres ettersom vog­
nene kommer til verksted. Herfra kan unntas vog_ 
ner hvis understilling er ombygget eller fors:terket 
på sådan måte at vognen skjønnes å være i god og 
fullt driftssikker stand. 

Forslag om utrangering av ovenfor nevnte vog­
ner skal ikke forelegges Hovedstyret men rapport 

om foretatt utrangering med forslag til realisa­
sjonspris for vognene innsendes til Hovedstyret 
etter utrangeringen. Utrangerte vogner bør søkes 
:nedrevet -så hurtig som mulig etterat utrangering 
har funnet sted. 

Angående midlertidig utsettelse av bestemmel­
sen se bestemmelse av 3/9-40-j.nr. 1531 M. 

601,3 

Beskyttelse av 
vognunderstil­
linger mot rust. 
( Pappmellom-

legg). 
31/5-32 - ;.nr. 
2229 M . 

Utrangering av 
godsvogner av 

eldre typer. 
13/10-32 - ;.nr. 
4877 M. 

Trykt den ]. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



Revisjon av vog­
ner til internt 
bruk. 
19/11-32 - j .nr. 
sn2 .M. 

Ombygning av 
eldre stakevog­
ner tiltra N. 
10/2-JJ - ;.nr. 
493 ]11. 

Den i pkt. 3 i tillegg VIII til Tjenestereglementet 
fastsatte revisjonstermin av høyst 4 år for bredsp. gods­
vogner gjelder ikke for vogner til internt bruk (se 
vognfortegnelsens siste avsnitt). For de av disse vog­
ner som kjøres i tog utføres revisjonen etter senest gjen­
nomløpne 30 000 km, dog minst en gang hvert tiende 
år. 

For ombygning av stakevogners vognkasser til 
2900 mm bredde med samtidig anbringelse av ny for­
sterket draginnretning gjelder følgende nye bestem­
melser: 
a. Stakevogner litra Nt - type 1 og 2 som ikke er 

eldre enn 30 år skal ombygges såfremt treverket er 
i sådan forfatning at det bør fornyes men understil­
lingen fremdeles er i god stand. V ed ombygningen 
økes vognkassens bredde til 2900 mm (fra 2440 
eller 2650 mm). Samtidig forsynes vognen med ny 
forsterket draginnretning (med 65 tonns brudd­
styrke) som angitt på tabell V b dat. 7/1-33. 

Vogner hvis understillinger trenger vesentlige 
utbedringer blir å utrangere etter forelegg for 
Hovedstyret. 

b. Stakevogner litra NI - type 1 og 2 som er eldre 
enn 30 år samt vogner av litra Nfl - type 1 blir 
heretter ikke å påkoste vesentlig fornyelse hverken 
av vognkasse eller understilling. 
Når vognkasse eller understilling blir i den for­

fatning at den (de) tiltrenger ves.entlige fornyelser, 
skal vedkommende vogn utrangeres ( etter forslag for 
Hovedstyret på vanlig måte). 

Ombygningen blir ordinært å utføre ved Dram­
men eller Trondheim distrikts verksteder, således at 
vogner som utskrives i Oslo, Drammen, Hamar eller 
Bergen distrikter sendes til Drammen distrikts verk­
sted, mens• vogner som utskrives i Trondheim distrikt 
sendes til dette distrikts verksted. 
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Ombygning ved Oslo, Hamar og Bergen distrikts 
verksteder av stakevogner av heromhandlede type for­
utsettes kun å skje i tilfelle hvor vedkommende vogn 
måtte være blitt så sterkt skadet at den ikke på egne 
hjul kan tillates sendt til Drammen,, men må repareres i 
nærmeste verksted. 

For såvidt mulig å sikre seg riktig utskrivning av 
vogner fo:.- denne ombygning så man unngår at vog­
nene unødig inn.tas i et av de andre verksteder og der­
fra igjen må videresendes til verkstedet i Drammen, 
antar man at denne utskrivning hensiktsmessig i hvert 
distrikt kun bør henlegges under noen enkelte vogn­
visitører, som i den anledning gis fornøden spesiell 
instruksjon etter distriktsjefens nærmere bestemmelser. 

De for ombygning nødvendige: 

Bæreknekter ..... .. ... stykk nr. 7 på tegning 1381 
Kjeppstakebeslagg. . . . . . >> >> 1 >> >> 1385 

->)- » )) 1 )) )) 3070 
-»- )) )) 1 )) )) 3071 
->)- » » 4 » » 3071 

samt støpte påskrifter (etter tegning 3117 for sidelem­
mene o,g 1618 for endelemmene) for de vogner som 
ikke allerede har sådanne, blir for samtlige vogner å 
tilveiebringe av Drammen distrikt, hvorfra de på 
rekvisisjon i fornødent antall utleveres vedkommende 
distrikt. 

Etter ombygningen påføres vognene: 
Gulvflate 19,1 m 2 • 

Rominnhold 5,8 m 3• 

Dragkroker, skruekobbel og skjøtmuffer etter teg­
ning 3085, 3086, 2808 og de korte dragstangsaykker i 
dragfjærlåsen (450 mm lange, :se stk. nr. 3 tabell V B) 
samt de stålstøpte dragstanghylser etter tegningene 
3088 og 3104 tilvenebringe.s ved Drammen distrikts 
forføyning og rekvireres derfra av de enkelte distrikter. 

Nye dragstenger (partiene utenfor dragfjærlås) og 

601,3 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



Ombygning av 
Ls3-vogner av 

type 1 til L3-
vogner av type 
5. 
4/9-34 - ;.nr. 
2524 M. 

nye fjærskiver og styrebolter til drægfjærlåsen; (se teg­
ning 3092) forarbeides ved det distrikts verksted hvor 
utskiftningen av draginnretningen skal foregå. 

De nye dragf jærer ( etter tegning F 173) vil bli 
anskaffet ved Hovedstyrets forføyning. 

Utgiftene ved forsterkning av draginn:retningene 
belastes fornyelse:sfondet, idet bemerkes at de deler av 
eldre type (skruekobbel, draigkroker m. v.) som ved 
forsterkningen avtas vognene og er anvendelige for 
vedlikehold av andre vogner, blir å innta på distriktets 
beholdning for beløp svarende til hva delene ville koste 
i anskaffelse og igjen å føre ut på vedlikehold etter­
hvert som delene kommer til anvendelse. Merutgiften 
ved ombygningen - sammenlignet med utgiften ved 
å reparere vognene som de nu er - føres også til utgift 
for fornyels·esfondet. 

De 75 Ls::;-vogn.er av type 3 skal etterhvert om­
bygges til alminnelige L3-vogner med faste sidevegger. 

Ombygningen foretas etterhvert som vognene 
kommer til verkisted for vesentlig fornyelse av trever­
ket. Følgende forandringer må utføres: 
1. Skråplanene i vognens hjørner fjernes. 
2. Alle stolper i 'Sideveggene med beslag (ialt 12 stk.) 

og bæreknektene nærmest vognhjørnene (ialt 4 stk.) 
fjernes. 

3. Bæreknektene nærmest døråpningen (ialt 4 stk.) 
flyttes og anbringes omtrent midt mellom døråp­
ning og endevegg. 

4. Alle 8 bæreknekter forlenges 70 mm ved i forkan­
ten å påsveise et L-formet platestykke eller profil­
Jern. 

5. Nye sidestolper (ialt 8 stk.) må anbringes. Dør­
stolper utføres av L -jern 75X 75 X 12, de øvrige 4 
stolper utføres av L -jern 75X 75X8 mm. Stolpene 
tilpasses for en sidevegghøyde av 1100 mm over 
gulvet (ekskl. slitejern). 
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Det har forekommet at kjøletransporter er blitt Kjølevogner. 

forsinket på grunn av feil ved vedkommende kjøle- mf;l,7- ;.nr. 

vogn, · hvilket medfører store ulemper særlig for trans-
porter til utlandet. For såvidt mulig å unngå sådanne 
forsinkelser blir følgende å gjennomføre for kjøle-
vogner: 

V ed revisjon. 

Det må bare anvendes feilfrie lagre og disses til­
pasning til akseltappene må utføres nøyaktiig, herunder 
må det sørges for at bæreflatens effektive bredde blir 
tilstrekkelig stor og at merker etter skrapeverktøy fjer­
nes ved dertil egnet slipemiddel. Nytt ullgarn innleg­
ges i akselkassene og akselkass·ens tetningsskiver byt­
tes med nye. Det anbefales forsøksvis å foreta en gra­
fitering ved å smøre med f. eks. konsentrert «Kollag» 
grafitsmøring: på såvel lagre som tapper. «Kollag» gra­
fitsmøring fåes gjennom Eger &. Sørensen, T ollbugt. 
11, Oslo. 

Ved visitasjon i driften. 

På utgangsstasjonen tas lokkene av, olje og pak­
ning undersøkes. Er det kommet vann i kassene byttes 
oljen, er paknin.gsgarnet skadet, byttes det med nytt 
ullgarn. En grundig visita,sjon av vog:nene for øvrig 
foretas samtidig, spesielt av bærefjærer og buffere. 

På kjølevogner til utlandet over Oslo tilsees akseL 
kassene også her og etterfylles med olje. 

På grunn av den rådende mangel på godsvogner 
må utrangering ikke skje i større utstrekning, enn det 
er nødvendig av hensyn til trafikksikkerheten. 

Utrangering av vogner over 50 år eller forslag til 
Hovedstyret om utrangering av vogner under 50 år i 
henhold til gjeldende bestemmelser må derfor bare 
fremmes i de tilfelle at det vil medføre alt for store 
omkostninger å holde vognene i driftsikker stand. 

Utrangering av 
godsvogner. 
3/9-40 - ;.nr. 
1531 M. 

Trykt dea 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



«Sundvogner». 
15/6-44 - j.nr. 
1355 M. 

Revisjon og ved­
likehold av «ty­
ske» godsvog­
ner. 
4/6-45 - j.nr. 
970 M. 

Blandt de ved verkstedene stående «Sundvogner» 
er det ofte vog.ner med forholds,viis små skader ellet 
mangler som hurtig vil kunne utbedres. 

For at vognene snarest kan .settes inn i trafikken 
igjen, skal «Sundvognsparken» visiteres en gang ukent­
lig - eller etter forholdene oftere - og Silike mrndre 
skader bør utbedres foran andre. 

Det må herunder ha:s for øye at småreparasjoner 
i mange tilfelle lar seg utføre der vognen står, uten at 
vognen tas inn i verksted. 

Den endrede s~tuasjon har medført at utenlandske 
(unntatt svenske og danske) ,godsvogner inntil videre 
ikke sendes ut av landet men bruke.s, i lokal, norsk 
trafikk. Foreløpig må derfor disse vogner revideres og 
repareres i Norge. 

Reservedeler kan ikke påregnes skaff et fra utlan­
det og heller ikke i Norge vil det være mulig eller hen­
siktsmessig foreløpig å få opparbeidet reservedeler, 
hvorfor det må forholdes slik at man bare behandler 
vogner hvor istandsettelsen er uavhengi,g av spesielle 
utenlandske reservedeler. Oppgave over utgangsdato 
( ev. revisjonsdato) fra verksted for hver enkelt slik 
vogn (nr. litra og eiendomsbane) som er revidert eller 
hvor det er anvendt N.S.B.s reservedeler med angivelse 
av disse sendes samlet til Hovedstyret ved utgangen 
av hvert kvartal. 

Oppgaver direkte til eiendomsbanen skal verkste­
dene foreløpig ikke sende. 

Utgiftene belastes inntil videre Statsbanenes van­
lige vedlikeholdskonti henregnet til den etter materiel­
lets konstruksjon mest passende vogngruppe urnen 
kalkula.sjonsregnskapets, oppdeling. 
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Når forslag til utrangerin.g av vogner sendes til 
Hovedstyret, må samtidig meddeles om vognene er i 
slik forfatning at de med rimelige omkostninger kan 
settes i driftssikker stand så de eventuelt kan brukes 
for ombygging til interne vogner (redskapsvogn, losji­
vogn o. 1.). 

Det er for tiden ganske stort ·behov for in.terne 
vogner og det.bør på denne måte søkes unngått å bruke 
vogner som er brukbare i trafikken til dette formål. 

601 ,3 

Utrangering av 
vogner. 
2/6-47 - j .nr. 
S. 2161 M . 295. 

Trykt den 1. ja nuar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 
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Ved eventuelt salg av utrangerte vogner li! private for 
bruk på fabrikkområder o. l. ( altså ikke for bruk på fri 
linje) skal det forholdes således: 

Før avlevering til kjøperne skal vognene passere nær­
meste jernbaneverksted for besiktigelse. I tilfelle hjulsatser, 
skruekobbel m. v. er i så god stand at jernbanen selv kan 
nyttiggjøre slike vogndeler skal disse utskiftes med mere 
slitte deler som er mindre anvendelige for vogner i trafikk. 

I tilfelle utrangerte vogner selges av Hovedstyret vil 
vognene bli sendt til et jernbaneverksted ved Hovedstyrets 
forføyning for tilsvarende utskifting av vogndeler før av­
levering til kjøperen. 

Det er underhånden meddelt at det forekommer at vog­
ner bygget før 1900 som skal utrangeres i henhold til Hoved­
styrets brev av 5/12-50, j.nr. S.4596 M.1, er i så god stand 
at det kan synes urimelig at vognene utrangeres. Slike vog­
ner er det anledning til å bruke som stasjonsvogner, eller 
til erstatning for stasjonsvogner som etter hvert blir i så 
dårlig stand at de bør utrangeres. 

Likeledes kan understillingene fra slike gode vog­
ner brukes for losjivogner, redskapsvogner o. l. når de er i 
den stand at de kan brukes på fri linj e. - Kfr. serie 611,3, 
side 4. 

Før slike understillinger brukes for losjivogner m. v. 
må forslag og omkostningsoverslag sendes Hovedstyret for 
hvert tilfelle. Slike vogner skal da naturligvis ikke først 
utrangeres. 

I tilslutning til tidligere bestemmelser (jfr. bestemmelse 
av 28/2- 50, j.nr. 2589/48 M, serie 601,3 blad 5) , er det be­
stemt at bremserhus også skal fjernes på følgende vogner: 

1. Lukkede vogner. 
Gf2-, Gvf2- og Gf3-vogner. 
Hf3- og Hvf3-vogner, dog ikke på Hvf3-vogner med bare 

trykkluftledning, på disse vogner skal bremserhuset inntil 
videre beholdes. 

Hvf4-vogner. 
Sfl og Sf3-vogner. 

Forandringen utføres etter skisse 1085 for vogner med 
alminnelig (lavt liggende) bremserhus og etter skisse nr. 
233 for vogner med løftet bremserhus. 

601,3 

Utrangering av 
vogner, salg 
m. V. 

27/2- 51- j.nr. 
S. 2161, M. 460. 

Fjerning av 
bremserhus på 
godsvogner. 
9/4-51- j .nr. 
468 M. 
4/5-51-j.nr. 
584 M. 

1'rykt d en 1. januar 1952. Hovedstyret for Statsbanene. 



Fjerning av 
bremserhus på 
private tank­
vg. og etter­
latte tyske 
godsvogner. 
22/10- 51-
j.nr. 1344 M. 

2. Åpne vogner. 
Nfol- og Nfo2-vogner. 
Forandringen utføres i likhet med det på tegning 3788 

viste arrangement. 

S. Tankvogner. 
Alle NSB's tankvogner, heri innbefattet alle etterlatte 

tyske tankvogner som fremdeles tilhører NSB (ikke merket 
som privatvogn). · 

Som forbilde for forandringen vises til skisse nr. 1085. 

Når private tankvogner med bremserhus, heri innbe­
fattet etterlatte tyske tankvogner som er solgt til private 
og innregistrert i nummerserien 501 000, er i verksted for 
revisjon eller reparasjon kan bremserhuset fjernes dersom 
det er i så dårlig forfatning at det trenger større reparasjon 
eller hel fornyelse. 

Vedrørende anbringelse av bremserplattform vises til 
bes temmelse av 4/5- 51, j.nr. 584 M. 

Utgiftene belastes vedkommende firma og det bemer­
kes at man overfor samtlige firmaer har anslått utgiftene 
ved fjerning av bremserhus og anbringelse av bremserplatt­
form til kr. 300,-- til kr. 400,- . 
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Blant de etterlatte tyske godsvogner finnes endel varie­
rende typer 2- og 4-akslede plattformvogner, tysk hovedlitra 
S og SS (henholdsvis norsk litra T og To såfremt de har 
fått norske nummer og påskrifter) med lave stålstaker, be­
regnet for transport av stålbjelker og lignende tunge kolli. 

For å gjøre disse vogner mere anvendelige skal de nå­
værende stålstaker utskiftes med vanlige norske staker etter 
tegning 5486 pos. 1. Nye stakefester påsveises på vognene 
i likhet med det som er vist på tegning 3367. Det må påses 
at avstanden mellom stakeføring og støttepunkt ikke blir 
mindre enn angitt på nevnte tegning. De nye staker an­
bringes på samme sted som de tidligere staker, dog bare 
på vognenes langsider. Strammekjettinger i toppen av sta­
kene og kjettingene som sikrer mot løfting av stakene an­
bringes ikke. Tverrbjelkene på golvet på disse vogner kan 
inntil videre bibeholdes. 

Arbeidet utføres etter hvert som vognene kommer til 
verksted for revisjon og utgiftene belastes alminnelig ved­
likehold. 

På grunn av de forestående store grusningsarbeider er 
det stort behov for grusvogner og det vil derfor bli tilveie­
brakt inntil 150 grusvogner ved å forandre NI -vogner etter 
tegning 400 til grusvogner etter tegning 538. 

Når det påtreffes NI-vogner type 1 etter hovedtegning 
400 som etter gjeldende bestemmelser (kfr. 2/12- 50 j.nr. 
S. 4596 Ml) er forutsatt utrangert, skal det, før vognene 
utrangeres, undersøkes om vognenes understillinger er i så 
brukbar stand at det vil være lønnsomt å forandre dem 
til grusvogner. 

Brukbare NI-vogner etter tegning 400 blir i tilfelle å 
sende til Drammen distrikts verksted, Sundland, hvor for­
andringsarbeidene skal utføres. 

I 1949 ble det bestemt at Oslo, Drammen og Trondheim 
distrikter skulle istandsette 190 stk. NI-vogner for trans­
port av nyimpregnerte sviller. Vognene skulle velges blant 
NI-vogner etter hovedtegning 400 og vognene skulle være i 
god stand. De ble påført påskriften «For nyimpregnerte 
sviller». 

Hovedstyrets brev av 5/12-50 j.nr. S. 4596 Ml var ved­
lagt en liste over vogner, bygd før 1900, som skulle ut­
rangeres. I denne liste var ikke medtatt vogner bygd før 
1900 som allerede var istandsatt for svilletransport da listen 

601,3 

Utskifting av 
stålstaker på 
etterlatte tyske 
vogners litra S 
og SS. 
lG/1- 52- j.nr. 
135~/51 M. 

Utrangering 
av godsvogner 
bygd før 
år 1900. 
4/2- 52-- .i .nr. 
S. 4683 M. 6. 
Jfr. 2/12-50 
- j .nr. S. 4596 
M . 1. 

Vogner for 
transport av 
nyimpregnerte 
sviller samt 
grusvogner. 
18/2-52-j .nr. 
S. 1683 M. 7. 

Trykt den 1. januar 1953. Hovedstyret for Statsbanene. 



Bremserplatt­
form på etter­
latte tyske 
godsvogner. 
17/9-52- j .nr. 
S. 4611 M. 112. 

ble satt opp. Senere er imidlertid en del vogner i god stand, 
bygd før 1900, og oppført på listen, satt i stand som sville­
vogner. 

Såfremt en vogn med påskriften «For nyimpregnerte 
sviller», bygd før 1900, kommer inn til verksted blir den 
ikke å utrangere selv om den er oppført i nevnte liste, 
medmindre den i mellomtiden er blitt i så dårlig stand at 
den må utrangeres. I så fall må forslag om utrangering 
sendes Hovedstyret på vanlig måte. 

I forbindelse med tilveiebringelsen av grus- og ballast­
vogner, dels ved å forandre NI-vogner etter hovedtegning 
400 til grusvogner litra Ml og til ballastvogner titra 02, 
har det forekommet at det er tatt svillevogner for ombyg­
ning. Det må påses at det for ombygging til grus- og ballast­
vogner ikke tas vogner med påskriften «For nyimpregnerte 
sviller». 

Vogner som istandsettes til svillevogner skal som før 
nevnt tas ut blant vogner i god stand. Det har forekommet 
at svillevogner, kort tid etter at de var istandsatt for denne 
transport i et distrikt, er utrangert av et annet distrikt. 

Å avgjøre om en vogn er moden for utrangering er til 
en viss grad en skjønnssak, det er også mulig at de utran­
gerte svillevogner i mellomtiden var blitt i så dårlig stand 
at de ikke var driftssikre. Oppmerksomheten henledes dog 
på forholdet. Svillevogner med påskriften «For nyimpreg­
nerte sviller» skal ikke utrangeres, uansett alder, med­
mindre vognene etterat de ble istandsatt for svilletransport 
er blitt i så dårlig stand at de uten tvil må utrangeres. 

Det gjøres oppmerksom på at mange vogner, i god 
stand, som er oppført i listen over utrangering av Yogner 
bygd før 1900 er, eller blir ombygd til Ml-vogner eller 
interne vogner litra R. Disse vogner som får forandret litra 
blir ikke å utrangere fordi om vognnummeret står oppført 
i listen. 

Endel av de etterlatte tyske godsvogner har høytlig­
gende bremseplattform med adgang fra begge vognsider 

Disse plattformer er ofte i dårlig stand så kostbart Yed-
1 ikehold , eventuelt fornyelse er nødvendig. 

I slike tilfelle hvor det anses hensiktsmessig, er det 
anledning til å anordne bremseplattform som vanlig for 
NSB's G4-vogner. Forandringen utføres etter tegning 6309 
med nødvendige tilpasninger. 
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Forandring av lasteevne. 

Fast ·ballast for å øke vognens brukbarhet som 
bremsevogn må bare apbringes i Gfo-vogner som går 
i fast rute og ikke i flere vogner enn strengt nødvendig. 

Spørsmål · om anbringelse av fast ballast i Gfo­
vogner eller andre vogner skal i hvert enkelt tilfelle 
forelegges Hovedstyret med opplysning om vedkom­
mende vogns ·celler vogners) nummer og i hvilken fast 
rute vognen aktes brukt. 

Fast ballast må ikke anbringes før Hovedstyrets 
samtykke foreligger. 

I Gfo-vogner forutsettes i tilfelle innlagt så stor 
ballast at vognens egenvekt inkl. lasten blir ca. 27 000 
kg hvorved det med 50 kg kraft på b remseskruens 
hvndtak fåes et bremseklosstrykk av ca. 80 % av 
vognens egenvekt inkl. ballasten. 

De ved Hst.s brev av 16/2-27 - j.nr. 863 M og 
1416-28 - j.nr. 1824 M gitte regler for bestemmelse av 
bredsporte godsvogners la,steevne oppheves herved. 

Istedet herfor trer følgende nye bestemmelser ved­
kommende påskreven lasteevne på bredsporte gods­
vogn~r: 
1. Vognene påføres som nu bare et tall for la:s1t, laste­

evnen. 
Lasteevnen angis i hele og halve tonn og best­

emmes fra Hovedstyret. 
Vogner av samme type - eventuelt gruppe 

innen typen- gis såvidt mulig samme lasteevne. 
2. Den påførte lasteevne forandres ikke senere -

hverken oppad eller nedad, selv om vognen ved 
senere veining måtte finnes å være blitt lettere eller 
tungere - medmindre vognen har undergått kon­
struktive forandringer ( eksempelvis større forand­
ringer ved innredningen, anbring~lse av automat-

601,4 

Anbringelse av 
fast ballast i 

Gfo-vogner. 
4/7- 30 - j.nr. 
3147 M . 
19/9-32 - j.nr. 
4484 M. 

Ang. regler for 
bestemmelse av 

bredsporte 
godsvogners 

lasteevne. 
15/6-31 - ;.nr. 
1078 M. 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



iske bremser, anbringels·e av sementgulv 0 1s.v.) i så­
danne tilfelle oppgis vognens nye egenvekt til 
Hovedstyret, som deretter bestemmer lasteevnen. 

3. Den påskrevne lasteevne kan overskrides med 5 % 
forutsatt: 

at vognens akselstrykk derved ikke overstiger 
det for for vedkommende bane største tillatte 
akseltrykk, 

at spesielle forhold ved vognen ikke forbyr det 
(som f. eks. at understillingen er sunket for nær 
bærefjærene). 

De nye tall for påskreven lasteevne, som i henhold 
til disse nye regler heretter skal påføres nuhavende 
vogner, finnes oppført i særskilt hefte (j.nr. 1078 M), 
inneholdende: 

Liste I for vogner med ordinært utstyr, 
» Il -»- ekstraordinært utstyr. 

Særliste for Narvik distrikts godsvogner. 
Ommerkningen blir å foreta etterhvert som vogn­

ene kommet inn til verkstedene og uansett distrikts­
merke. Det bes påsett at enhver anledning benyttes, 
således at ommerkingen kan gjennomføre9 på s·å kort 
tid som mulig. 

Der oppgis hertil en gang hvert år - pr. 1. juli -
på hvor man,ge vogner tallet for las,t i det forløpne år er 
blitt forandret (altså kun antall vogner, uten angivelse 
av litra og nummer). 
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I tilslutning til bestemmelse av 15/6 - 31 - j.nr. 
1078 M meddeles at følgende L- og Lf-voginer, innkjøpt 
fra Tyskland 1916/21 og oppført på side 6 og 7 i bilaget 
til skrivelsen, blir å påføre: Last 20,0 tonn istedet for 
som i bilaget oppført 15,5 og 15,0 tonn for L-vognene 
og 14,0 tonn for Lf-vognene: 

L nr. 10551-10570 
11151-11190 

Lf » 11191-11200 
1}3,51-11367 

L >) 11368-11380 
1f » 1U81-11400 

23418-23422 
:samt alle L- og Lf-vogner i nummerseriene 

32123·-32402 
32450-32490 
32513-32667 

De tidligere kopier av nevnte bilagssider 6 og 7 
annulleres og bes erstattet mei nye kopier av reviderte 
sider 6 og 7, hvor lastetallef for disse vogner er rettet 
til 20,0 tonn. 

For vogner med hjuh1ats B ,102 b vises til bestem­
melser av 17/6-39-j.nr. 1854 M og 22/9-45-j.nr. 
1743 M. 

De av de fra Tyskland i 1915 innkjøpte L-vogner 
som er utstyrt som søppelvogner kan inntil videre til­
lates å gå med hjulsats etter tegning B 102 b. 

Vognenes påførte lasteevne må dog forandres fra 
20,0 tonn til 16,0 tonn og nytt tall. for «Last» påføres 
vognene. 

Nummer på de søppelvogner som sendes ut fra 
verkstedene med omhandlede hjulsats B 102 b innmel­
des til Hovedstyret i forbindelse med de halvårlige 
oppgaver ang. utbytning av hjulsats B 102 b i henhold 
til bestemmelse av 17/6-39-j.nr. 1854 M. 

601,4 

Ang. lasteevnen 
på bredsporte 
godsvogner. 
13/2-32 - ;.nr. 
601 M. 

Lasteevne på 
bredsporte 

godsvogner. 
7/11-41 - /.nr. 
2697 M. 

Trykt den 1. ianuar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



' Stenballast i 
Gfo-vogner. 
29/4-43 - j .nr. 
887 . M. 

Idet det vises til brev av 1/3-43-j.nr. 569 D 
meddeles at de vogner iSom skal forsynes med ballast 
skal tas ut blan.dt Gfo2-vogner type 2 og: 3· (fortrinsvis 
blandt type 3) og ballasten som på grunn av forholdene 
nå bør være av sten anbrin,ges som angitt på skisse 
nr. 620 datert 13/4-43. 

Mest mulig av · vognenes, militærinnredninger be­
holdes på sin plass, For såvidt det blir nødvendig å 
fjerne noe av vognene,s utstyr blir delene å oppbevare 
så vognene igjen kan bringes tilbake i opprinnelig stand. 

Over :stenlaget · legges 1 ½" gulv på tilstrekkelig 
antall tversgående opplegg. Oppleggene (som også an­
bringes i rommets begge ender) må være ,så solide at de 
kan oppta trykk fra ballasten ved bufring. 

Skyvedørene beholdes uforandret, og for å hindre 
sten fra å falle ut oppsettes ved skyvedørene en loddrett 
vegg mellom det gamle og det nye gulv. 

Av hensyn til døren i vognenden og i veggen mot 
konduktørrom som begge ,slår inn i godsrommet, må 
det som vist gjøres .utsparinger i balla.sten. 

I forbindelse med anbringelse av ballast må brem­
sestellet nøye ettersees og bringes i god stand. Etter 
forandr. påføres vognene: Last 4,0 tonn. 

Meddelelse om nummer på de vogner som ned­
lastes imøtesees. 
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Omlitterering. 

Hovedstyret har bestemt følgende litra for Stats­
banenes vogner til internt bruk : 
For alminnelig redskapsvogn .......... . . Litra R 

» redskapsvogn til reparasjon av elektrisk 
kontaktledning . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . >> Rl 

» mannskapsvogn og losjivogn . . . . . . . . . » Re 
>> justeringsvogn . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . >> Rj 
» kranvogn . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . >> Rk 
>> ,sneskrapere, sporrensere . . . . . . . . . . . . . >> Rs 
» kabelvogner . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » Rt 
>> undervisningsvogner' . . . . . . . . . . . . . . . . . >> Ru 

Distriktenes øvrige vogner for diverse internt bruk 
gis ikke noe nytt litra. 

Bokstaver og tall utføres etter tegning nr. 1614 
(rev. 2/7-30). 

Forsåvidt interne vogner måtte bli gitt tilbake til 
trafikken, skal det opprinnelige litramerke påføres ved­
kommende vogn, og meddelelse om tilbakeføringen 
skal samtidig sendes Hovedstyret. 

Samtliige Gf-vogner som alle:ede er, eller som nå 
blir innredet som provisoriske F-vogner gis nytt litra­
merke F fo rsåvidt de ikke alle rede har fått det. 

Likeledes gis samtlige disse vogner følgende på­
sk rift : «Må ikke benyttes i tog med større hastighet 
enn 60 km/time)). 

Denne påskrift anbringes på begge sider av vogn­
kassen i samme ende som konduktørrommet. Det gjeL 
der følgende vogner ordnet distriktsvis: 

Vogner med distriktsmerke Oslo: 

Gf-vogner som gis litra F og nevnte påskrift: nr. 
2111, 2112, 2113, 2831, 2834, 2836, 2839, 6261, 6271, 
6274, 11102, 11104 og 11106. 

601 ,5 

Vogner til in­
ternt bruk. 
10/7-30 - ;.nr. 
2525 .M. 

Litraforandring 
og hastighets­
begrensning for 
Cf-vogner pro­
visorisk innre­
det som F-vog­
ner. 
24/9-43 - ;.nr. 
2046 M. 

Trykt den J. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



Gf3-vogner (10 stk.) som skal innredes som provi­
soriske F-vogner i Oslo i henhold til Hovedstyrets brev 
datert 15/12-1942, jnr. 2747 M . 

F-vogner som gis nevnte påskrift: nr. 2114, 2115, 
2838, 6267 og 6273. 

Vogner med distriktsmerke Hamar: 

F-vogner som gis nevnte påskrift : nr. 8139 og 
8146. 

Vogner med distriktsmerke Trondheim: 

F-vogner som gis nevnte på•skrift: nr. 10151, 10154, 
12154. 

Vogner med di.striktsmerke Bergen: 

Gh-vogner som gis litra: F og nevnte påskrift: nr. 
14051, 14052, 14053, 14054, 14055, 14056, 14057. 

Nevnte forføyninger utføres i det distrikt som har 
vedkommende vogns vedlikehold. 

• 
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Det forutsatte antall ( 20 stk.) «Oppeln »-vogner med Omnummere-

6 m akselavstand og uten bremserhus er n å utstyrt med ring av etter­
latte tyske 

endedører m . v. og nummeret i serien 33100- 31119. «Oppe ln»-

Omnummerering og påføring av norske påskrifter på 
«Oppeln»-vogner m ed 6 m akselavstand og uten brem serhus, 
som ennå ikke er omnummerert, kan derfor n å foretas etter 
hvert som vognene kommer til verksted. Norske nummer 
vil som vanlig bli oppgitt fra Maskinavdelingen. 

Noen få vogner, bl. a. tysk nr. 3246 og 26720, hadde 
allerede fått p åført norske påskrifter, men ikke norsk num­
mer (33100-serien) før Hst.'s brev av 9/6- 51 - S. 4611 
M 37 ble sendt. Også disse vogner skal ved første anledning 
omnummereres og norsk nummer vil bli oppgitt ved h en­
vendelse til Maskinavdelingen. 

Ved henvendelse angående vognnummer ønskes for 
samtlige «Oppeln»-vogners vedkommende alltid opplyst 
hvor stor akselavstanden er, og for vogner m ed 6 m aksel­
avstand om vognen har brem serhus elle r ikke. 

Følgende vogner ble under siste krig forandret fra Gf­
vogner til F-vogner: 

Distr.-
Tidligere 

Lit ra Type Nr. 

I merke Lilra Type 

F 13 6273 Oslo Gf2 1 
)) )) 8146 H amar » )) 

» 17 6277 Oslo Gf3 )> 

» » 6278 » » )) 

» » 6280 )) )) » 
» )) 6284 » » » 
);'> » 6285 » )) » 

Disse vogner sk al nå føres tilba ke til sin opprinnelige 
stand som Gf-vogner, dog skal ledning for trykkluftbremse 
bibeholdes . 

Arbeidet blir å utføre ved det verksted h vor vognen 
første gang kommer inn for revisjon eller reparasjo n . Ut­
giftene belastes a lm. ved likehold. 

Såfremt bremserhuset er i dårlig forfatning skal det 
fjernes j.nr. bestemmelse av 22/10- 51 j.nr. 1344 M (serie 
601 ,3 blad 6) og litraindeks «f» blir i så fall å fjerne fra 
påskriften for li trabetegnelsen . 

vogner. 
2/2- 52-j .nr. 
S. '1611 M. 78. 
Jfr. 0/6-51-
j .nr. S. 4611 
M. 37 . 

Tilbakeføring 
av F-vogner 
til Cf-vogner. 
8/1- 52- j.lll', 
1644/51 M. 

Trykt den 1. januar 1953. Hovedstyret for Statsbane ne. 



Omnummere­
ring av Lt2-
vogner. 
27/3-52-j.nr. 
391 M. 

Vognene bibeholder nummer og distrik t smerke. Innbe­
retning om at arbeidet er utført sendes Hovedstyret, med 
oppgave over ny vognvekt og tall for last. 

Da det i trafikken anses som en fordel å få Lt2-vogner 
i egen sammenhengende nummerserie skal samtlige Lt2-
vogner gis nytt nummer i serien 7600- 7699. 

Omnummereringen blir å utføre etter hvert som vog­
nene kommer til verksted for reparasjon eller revisjon. 
Utgiftene føres på alminnelig vedlikehold. 

Oppgave over hvilke vogner som omnummerert sendes 
Hovedstyret 2 ganger pr. år; pr. 1/1 og pr. 1/7. 

Vognenes nåværende og nye nummer er oppført i den 
oversen.dte tabell, samtlige vogner gis distriktsmerket Oslo. 

De i tabellen oppførte nye vognnummer 7722-7746 er reservert for 25 
Lt2-vogner som ombygges ved Sørholtes Verksted. Omnummerering og på­
føring av distriktsmerket Oslo på disse vogner blir utført av Hamar distrikts 
verksted i forbindelse med vognenes godkjennelse. 
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Alminnelige material- og tilvirknings bestemmelser. 

Ved utbetaling av garantibeløp for en vognlever­
anse ble det gjort fradrag for etterarbeider. Vedkom­
mende leverandøJ.i har anmodet om snarest mulig å bli 
underrettet når det finnes mangler ved nytt materiell. 

Når det innen garantitidens utløp oppdages man.g­
ler som det etter kontrakten påhviler vognfabrikanten 
å utbedre, skal det forholdes som ovenfor angitt. 

Ingeniør J. de Rytter Kiellands palmuttere kan 
brukes til sikring av muttere istedetfor kontramuttere 
eller splittpinn.er, såvel for person- og ,godsvognunder­
stillinger som for personvogns- og godsvognsboggier. 

De skruer og bolter for hvilke palmuttere blir 
brukt må dog utføres med samme lengde som tidligere 
således at sikring med kontramutter eller splittpinne i 
tilfelle senere kan anbringes istedetfor palmutter. 

Ved utløpet av ,garantitiden rettes det fra Hoved­
styret forespørsel til det di,strikt, hvortil mate,riellet ble 
avlevert, om hvorvidt det er noe ei::satningskrav å gjøre 
gjeldende mot leverandøren. 

Således som vognmateriellet nå sirkulerer mellom 
distriktene kan det i garantitiden bli utbedret mangler 
ved materiellet av andre distrikter enn det hvortil 
materiellet ble avlevert uten at dette kommer til sist­
nevntes kunnskap innen garantitidens uløp. 

Reparasjoner som foretas på vogner for hvilke 
garantitiden ikke er utløpet må strak9 meddeles dist­
riktsjef en i det distrikt som har mottatt vedkommende 
vogn. 

For hver gang det sendes ut nytt vognmateriell i 
trafikk vil det bli sendt underretning etter spesielt 
skjema. 

Mangler ved 
nye vogner. 
13/11-17 - ;.nr. 
4611 M. 

Palmuttere. 
5/5-24 - ;.nr. 
42U M. 

Utbetaling av 
garantibeløp. 
7/10-24 - ;.nr. 
5741 M. 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



Mangler ved 
leveranser av 

rullende mate­
riell. · 
9/3-27 - j.nr. 
685 M. 

Materialer til 
vognkassene på 
åpne godsvog­
ner. 
23/10- 28 - j.nr. 
5013 M. 

Behandling av 
impregnerte 

materialer. 
9/2-31 - j.nr. 
631 M. 

Når det finnes malllgler av betydning ved nytt 
materiell (såvel lokomotiver som vogner) s,kal mang­
lene straks innmeldes til Hovedstyret. Innmeldingen 
må ikke utsettes til garantitiden er utløpet. 

Erfaringer har vist at treverket av impregnerte 
materialer i vogn.kassene på åpne godsvogner; varer i 
mere enn dobbelt så lang tid som treverket av uimpreg­
nerte materialer. 

Det bør derfor etterhånden gåes over til anven­
delse av impregnerte materialer ved fornyelser av vogn­
kassene på de åpne ,godsvogner i 1størst mulig utstrek­
nmg. 

Materialene må impregneres i ferdig høvlet til­
,stand og deretter lagres et års tid før de tas i bruk. 
Der må således holdes et visst kvantum av sådanne 
impregnerte materialer på lager, og det er forutsetnin­
gen at Hst. (Forrådsavdelingen) sørger for anskaffelse, 
impregnering og laigring av disse materialer således at 
de forskjellige distrikter etter rekvisisjon til Hst. (For­
råd:savdelingen) får seg tilstillet de nødvendige kvanta 
etterhvert som behovet melder seg. 

For at det ikke skal bli nødvendig å holde et stort 
antall materialdimensjoner på lager og under hensyn­
tagen til at impregnerte materialer ikke bør anvendes 
på altfor gamle vogner, er man blitt stående ved fore­
løpig å gå til innførsel av impregnerte materialer ved 
fornyelse av side- og endelemmer og gulvplanker på de 
nyere stakevogner (med 28<00 mm kassebredde) samt 
til gulvplainkene for de nyere T, Tl og Tlf-vogner med 
(2800 mm gulvbredde). 

Som alminnelig kjent er kjernen eller malmen i 
treet mindre mottagelig, ofte helt uimottagelig for 
impregnering, mens den er mindre motstandsdyktig 
mot soppangrep og råte enn de impregnerte deler av 
treet. 
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Det gjelder derfor å sørge omhyggelig for at alle 
etter impregnerinigen bearbeidede eller nytildannede 
flater og spor, boltehuller o. lign. blir oversmurt med 
eller innsatt med impregneringsstoff før de forskjellige 
konstruksjonsdeler sammenføyes. 

Under 8/10-27, 5209/27 B, er ut1sendt fo rholds­
ordre vedkommende behandling av impregnerte mate­
rialer under bruk i linjens øyemed. Det må påsees at 
det såvel i verksteder som på alle andre steder hvor 
impregnerte trematerialer blir anvendt også blir gitt 
fornøden forholdsord re om behandling og om kontroll 
av forholdet. 

Materialer som smøres, eller innsettes med anti­
parasitt eller lign. forutsettes også behandlet på denn,e 
måte. 

Den nødvend~ge impregneringsolje kan rekvireres 
fra Hovedstyret (Forrådsavdelingen). 

Det er i Drammen distrikt som prøve utført endel 
helsveisede i,sbeholder1e og tilhørende ifyllingstrakter 
med godt resultat, idet man oppnådde en vesentlig be­
sparelse ,såvel i arbeid:sutgifter som i materialvekt i 
sammenligning med de hittil anvendte klinkede be­
holdere, likesom galvaniseringen av de helsveisede be­
holdere må forutsettes å bli mere holdbare. Man finner 
derfor at nye isbeholdere, ifyllingstirakter og panner 
for tømming av kjølevannet heretter bør utføres svei­
:sd. Fremstillingen av disse sveisede deler sentraliseres 
ved Drammen distrikts verksted, hvorfra de øvdge dis_ 
trikter ved behov rekvirerer de fornødne deler. 

Tegning av disse sveisede beholdere med trakter 
og panner fåes ved henvendelse til Drammen distrikt. 

601 ,6 

lsbeholdere for 
kjølevogner. 
29/2-32 - ;.nr. 
4408!41 M . 

Trykt den J . januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



Sikkerhetslåser 
for personvog­
ner. 
12/12-33 - j.nr. 
3556 M. 

Sentralisering 
av vedlikeholds­
arbeider m. v. 
ved bestemte 
verksteder. 
(4/4-23 - 2103 
M., 18/5-23 -
3076 M., 9/3-29 
- 790 M., 12/10 
-29 - 5830 M., 

19/2-32 -
4718/31 M., 15/4 
-32 - 1813 M., 
/10-33 - 3645 

M., 16/1-34 -
80 M., 29/1-35 
- 57 M" 29/3-
35 - 353 M., 
10/4-35 - 936 
M., 15/4-35 -
439 M.) 

Da forbruket av sikkerhetslå,ser etter tegning 2427 
er litet :skal den i bestemmelse av 21/6-33, j.nr. 
2231 M omhandlede sentralisering av disse låser bort­
falle. 

For sentralisering av forarbeidelse av nøkkel etter 
tegning 2427 anskaffes for Oslo distrikt verksted en 
stk. lære samt spesialfres. 

De i nedenstående sammenstilling nevnte større 
vedlikeholdsarbeider og forarbeidelser av deler for 
inventar og utstyr bør såvidt mulig henlegiges til og 
spesialiseres ved de i sammenstillingen anførte verk­
steder. 

For å kunne utføre arbeidene på billigste og hen­
siktsmessigste måte bør forarbeidelsen av deler foregå 
som mass·eproduksjon. For planlegningen av arbeidet 
må vedk. verksteder god tid i forveien ha oversikt 
over behovet for deler både i eget og øvrige distrikter. 

Det distrikt ved hvis verksted vedkommende ar­
beide er spesialisert må derfor med jevne mellomrom 
f. eks. en ,gang hvert år - innhente oppgaver fra de 
øvrige distrikter over diss·es påregnelige behov i et til­
svarende tidsrom fremover. 

Register over sentrali!S1ering av a,rbeider er inntatt 
på blad 3 og 4. 



Trykk nr. 735 601,6 

3 

Sentralisering av arbeider. 
Register. 

,:: 
Cl,) .s e ... ,:: -0 

e ~ u u :l 
_g e ... 

~ ..t:: bl) 
0 

~ ... 
"' ... ..; ., ... 
0 Cl :i:: I-< CQ c., 

rHengelåser for lukkede godsvogner ... X 
I Overgangsbelger (selve lær- eller tøy-

I belgen) ......................... X 
IT ømmeventiler i mellomstykke for 

I dampoppvarmingsslanger .......... X 
I Bufferhylser ....................... X 
I Groves sugeventilatorer ............. X 
I Skrukobbel ........................ X I Bufferstempler ..................... X 

1 i D ragkroker ....................... X I Sikkerhetskroker . . . . . . . . . . . . . . . . . . . X . 
IT ogsignallamper ................... 

~I I Baksignallamper for lokomotiver ...... 
I Håndsignallamper .................. X 
Olje_ og smørekanner som ikke kan 

kjøpes som handelsvare ........... X 
Reparasjon av: Manometre .......... X 

l Vakuummetre ...... X 
Pyrometre .......... X 
Hastighetsmålere .. X 

2 Stagboltmuttere .................... X 
3 Bufferplateforinger .... ............ X 
4 Konduktørnøkler ........ : .......... X 
5 Rørstaker ...... ... ................ X 

r Stålforinger for akselkasseforinger 
6i m. v. på personvognboggier ........ X I Platerister og peilestaver for aksel-

l kasser med garnsmøring .......... X 
fSkjøtmuffer ................... .. .. X 

7 l Gaffelstykker ...................... X 
Dragstangstykker .................. X 

Trykt den J. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 
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0 Cl f--, '° c.., 

8 Endel vedlikeholdsarbeider for trykk-
luftbremseutstyr ................. X 

9 Kjelreparasjoner ................... X 
10 Hovedreparasjoner på lok. av de 

viktigste yper .................... X 

11 Større vedlikeholdsarbeider på visse 
vogntyper samt presenninger ved 
bestemte verksteder: 

Hovedpussing av: 

Ao sovevogner .... . ........... ... X 
ACo ->)- .... . .............. X . Co -))- X .. .... . .. .. ..... ... 
Bo sittevogner ................... X 
BCo -))- .......... ... ...... X 
Eo spisevogner ................... X 

Hovedreparasjon av kjølevogner og 
andre lukkede godsvogner .... ..... X 

Hovedreparasjon av presenninger ..... X 
12 Hovedreparasjon av elektriske motor-

vogner ......... ... ..... ......... X 
13 Initialer «NSB)) i rustfritt stål ... ..... X 
14 Advarselskilter og stigtrin med tilbe-

hør ved stige til tak på personvogner. X 
15 Støpt skilt «S))-merke . . . ... . ........ X 
16 Skap for anmerkningslok., tegning 3684 X 
17 Flyttbare holdere for sluttsignaler og 

ekstratogsignal etter tegning 4408 .. X 
18 Støpejemsholdere for sluttsignaier og 

ekstrasogsignal .................. X 
19 Klæshengere med alle deler, tegning 

3868 ......... .... ............... X 
I 
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20 Vannlåser for kjølevo-gner, Oslo d. 
tegn. 2948 ....................... X 

21 Nye isbeholdere, ifyllingstrakter og 
panner for tømming av kjølevannet .. X 

22 Forsterkning av dragfjærlås, tegn. 1090 X 
23 Forarbeidelse .av skåter, tegning 3927 .. X 
24 Forarbeidelse av deler etter tegn. 3969 

skinner og ruller for skyvedører .... X 
25 Klapphekker i sovekupeer, tegn. 3148 

og 1397 ..................... . ... X 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 
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På grunnlag av innberetni111g fra det ved Hst.'s 
brev av 30/12-32-j.nr. 2090 M nedsatte utvalg er det 
utarbeidet: 

«Veiledning vedkommende renhold og desinfek­
sjon av vogner». 

Veiledningen gjøres gjeldende inntil videre for 
alle distrikter med sådan tilpasning som de stedlige 
forhold måtte kreve. Veiledningen bør ikke fravikes 
uten at det derved, når alle hensyn tas i betraktning, 
kan oppnås et gunstigere resultat enn ved å følge vei­
ledningens anvisniniger. I :så tilfelle skat vedkommende 
distrikt sende melding herom til Hovedstyret med nær_ 
mere begrunnelse av forholdet. 

For å oppnå gunstig innkjøp og ensartet' god kva­
litet av forbrukssakene til renhold av vognene antas 
det at de viktigste forbrukssaker bør anskaff es ved 
sentralinnkjøp. Dette spørsmål vil bli behandlet senere. 

Det har vist seg, at det foretas konstruksjonsfor­
andringer ved lokomotiver og vogner, ledningsanlegg, 
omformer- og tran:sformatorstasjoner etc. uten at det 
gjøres tegning av forandringen eller anmerkning på 
forhåndenværende tegninger om den foretatte forand­
ring. 

Av hensyn til ny- og etterbestillinger samt innsam­
ling av driftserfaringer er det nødvendig at enhver bliv­
ende forandring som ønskes foretatt meddeles til Hst., 
om nødvendig ledsaget av tegning som viser den fore_ 
:s,låtte forandring. Denne forutsettes ikke gjennomført 
- utover de nødvendige forsøk - før den er godkjent 
av Hst. bl. a. av hensyn til den ensartethet som til­
strebes for for,skjellige delers vedkommende. 

For å lette ekspedisjonen av forslaig fra distriktene 
til forandringer av rullende materiell, skal for:slag til 
sådanne forandringer alltid være ledsaget av oppgave 
over hva forandringen er anslått å ville koste samt 
hvorvidt utgiftene er forutsatt belastet det alminnelige 
vedlikehold (uten overskridelse av budsjettet). 

6_0-1,6 

Rengjøring av 
vogner. 
20/4-35 - j.nr. 
1186/34 M. 

Konstruksjons­
forandringer 
ved rullende 

materiell m. v. 
26/8-30 - /.nr. 
4025 M . 
22/1-36 - /.nr. 
166 M . 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



lmpregnerings­
midler for tre. 
30/5-36 - j .nr, 
1377 M. 

Angående salg 

Det vises til den oversendte gjenpart av utta­
lelse fra Kjemikeren av 23/11-1935 samt av skrivelse 
fra distriksjefen i Drammen distrikt av 6/5-36 med 
bilag angående forsøk med «Antisopp» sammenlignet 
med «Antiparasit» som impregneringsmiddel for t re. 

Man må etter det nu foreliiggende gå ut fra at disse 
to stoffer er omtrent likeverdige som trekonserverings­
middel. Oppmerksomheten henledes dog på Kjemiker_ 
ens anførsel om innholdet av klorkullvannstoff i Anti­
parasit. 

Herved bestemmes: 
av materialer 1) 

m. v. til private 
formål og jern­
banetjeneste­

menns utførelse 

Fra jernbanens materialbeholdninger e. I. må ikke 
utleveres -eller selges noe hverken til tjenestemenn 
eller private uten i de tilfelle hvor dette etter 
derom utferdi1ge.de alm. bersrt:emmels:er kan skje, og 
det må alltid påsees at de derom gitte regler nøye 
overholdes. 

av arbeide for 
andre enn jern­
banen. 
22/10-37 - j .nr. 
2737 R. 

2) 

Under helt særegne forhold kan det i det 
enkelte tilfelle med vedkommende distriktsjefs 
( overingeniørs) samtykke gjøres unntagelser her­
fra. Sådant .samtykke kan kun gis av distrikt­
sjef en (overiin,geniøren) personlig. Sådant salg kan 
bare skje mot kontant betalin.g. 

Det er forbudt å foreta bestillinger i jern­
banens navn av varer eller materialer, som skal 
anvendes av vedkommende tjenestemann til privat 
formål. 
Jernbanens personale - fast eller ekstra - må 
ikke antas til utførelse av privat arbeide for noen 
tjenestemann. 

Dette forbud omfatter ikke de tilfelle, hvor 
arbeidet skal utføres helt på vedkommendes egen 
tid og uten noensomhelst forbindelse med ved­
kommendes arbeid for jernbanen. Det er ikke på 
noen måte anledning til å engasjere noen av jern­
banens personale til privat arbeid på sådan måte 
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a~ han lønnes av jernbanen og at v-edkommende 
private arbeidsherre deretter refunderer jernbanen 
de hatte lønnsutgifter. 

Enhver sammenblanding av offentlig og privat 
arbeid, avlønning og regnskapsforhold er forbudt. 

Denne bestemmelse er ikke til hinder for at 
jernbanen som ,sådan påtar :seg arbeider for private 
firmaer etter de herom til enhver tid gjeldende 
regler. 

Etter utførte analyser ved Statsbanene kan im­
pregneringsmidlet «Grøn Antiråte» fra Norsk Isoler­
ingskompani A/S Oslo godkjennes som trekonserver­
ingsmiddel. 

Oppmerksomheten henledes på at «Grøn Anti­
råte» er litt mere brennbar før den er inntørket enn 
f. eks. «Antiparasitt». 

Det har vist seg at bremseklosser etter samme 
tegning ikke har vært utført likt i alle distrikter. SamL 
li,ge modeller for bremseklosser må derfor kontrolleres 
og eventuelt forandres således at de ferdige klosser blir 
overensstemmende med tegningene. 

For å unngå misforståelser ved levering av brem­
seklosser distriktene imellom, skal bremseklossene for 
ettertiden betegnes med tegning:snummer istedenfor 
modell-nummer, f. eks. bremsekloss etter tegn. A/403, 
bremsekloss etter tegn. nr. 1650 etc. 

Modellene bør også etterhvert merkes med tegning 
nr. (med opphøyede tall) foruten modell nummer. 

Blokkene i det leverte parti er merket «Nora 83». 
Ved neste leveranse vil de bli søkt merket med «Nora 
83 NSB» idet fabrikanten Stavanger Tinfabrikk, alt 
fra før har et lagermetall «Nora 83» med 83 % tinn 
men forøvrig med samme :sammensetning som Stats­
banenes nye enhetsmetall. 

601,6 

lmpregnerings­
midler for tre. 
28/11-39 - j.nr. 
3292 M. 

Bremseklosser. 
27/4-44 - j .nr. 
974 M. 

«Nora 83 NSB» 
Statsbanenes 
nye enhets­

lagermetall. 
15/8-45 - j,nr, 
1520 M. 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



Lagermetaller. 
27/12- 45 - / .nr. 
24-05 M. 

Det leverte parti som bare er på 5000 kg ti1sam­
men blir fo rt rinvis å bruke til akselkasselager for driv-, 
koble- og boggihjul, veivstanglagre og store koble­
stanglagre og særlig på de lokomotivtyper som er me'St 
utsatt fo r varmgang. Alle lager som istøpe,s det nye 
metall merkes tydelig «E>> (enhetsmetall), og på slik 
måte a f:l merket uten vanskeli,ghet kan observeres når 
lagret senere kommer inn til utsmelting, kfr. tidligere 
beskjed om WMlO etc. 

Utsmeltet «Nora 83 NSB» brukes inntil videre ikke 
pånytt i lokomotivlager som er utsatt for varmgang, 
men kan brukes, i stempel- og ·sleideisfangstyring, kryss­
hodeføringer m. v. Det som måtte bli tilovers, av ut­
smeltet metall støpes i person- og kjølevognLager. 
Merkningen må fremdeles opprettholde.s. Dødhoder, 
støpeløp, spild og spon kan brukes, sammen med ut­
smeltet metall. Eigne beholdere tydelig påmalt innhold, 
må innsettes, i verkstedene som tidligere nevnt for 
andre utsmeltede lagermetaller. 

Behandlingsmåten ved smelting og i.støpning e~ 
som vanlig ved lagermetaller på tinnbasis,. 

Gjenværende beholdninger av «Thermit» og WM 
10 brukes til vognlager. 

Det har forekommet at det kjemiske laboratorium 
har mottatt prøver av lagermetall som viser seg å være 
forurenset med bly. 

Ved alle arbeids'Steder, også lok.s taller etc må 
lagermetallspon oppfanges fo r seg i de verktøyma­
skiner hvor det også bearbeides andre metaller. Skik­
kede skjermer og sponfangskåler anbringes hvor slike 
mangler. 

På lagringssteder må forholdene være slik at lager­
metallspon ikke blandes med annen spon. Videre må 
påsees at det overalt brukes ordentlig rengjorte digler, 
fri for skorper og oksydavleiringer. 
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Elektroder godkjent for 
sveisning av bærende kon-

struksj oner og kjeler for 
rullende materiell 

17/1 -39-j.n r. 134 M 
19/4 - 41- )) 932 M 
10/10-42- » 2409 M 
1/6 -43- )) 1107 M 

22/9 - 43- » 1937 M 
13/3 - 46- » 364 M 
28/8 - 46- » 1410 M 
19/11-46- » 2318 M 

Nr. Elektrode-
betegnelse 

1 Carend 

2 Fonas hvit 

3 Fonas rød 

4 Fønix S.H. gul 

5 Kapta: 

6 N .A.G. grønn 
48/30 

7 O.K. 47 P. 

8 Stabilend 

9 s.v. 50 

JO Superend 

11 T rumpf 

12 Z .2.P. 
13 Z .3.P. 

14 S.V.50.P. 

Godkjent for bærende kon-
struksjon. av St. 42 og bløtere 

Leveres av stålkvali1eter 

Lo~omo- , Person- , Gods-
t1ver vogner vogner 

A /S Arcos X X X 

N.A.G. X 

N.A.G. X X X 

A /S Norsk Sur- X · X X st. & V.st.f . 
Norsk Tekn. 
Bureau 

X 

N.A.G. X 

A /S Esab . X X X 

A /S Arcos X :,< X 

A /S Sveise- X X X 
industri 

A /S Arcos 

A /S Esab. X 

ASEA ved A /S X X X 
Per Kure X X X 

A /S Sveise- X X X industri 

Godkjent for 
kjeler av 

St. 42 og Stål-
bløtere kvalitet 

stålkval. 47 K 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

x 

A nm. ·· 

'-l 

.. 

t:dl. Resistens 

for bløtt stål 
for hård . stål 

tidl. Resistens 

-I 
-< ,... ,... 
:I 
~ 

__, 
w 
V1 

0\ 
0 

°' 



Trematerialer 
til vognverk­

stedene. 
16/1-47 - j.nr. 
S. 378 F2 

Sentralisering 
av fremstilling 
av askebegre for 
personvogners 

vedlikehold. 
28/J-47 - j .nr. 
429 M. 

Patentkoblinger 
for rø.r. 
22/1-47 - j .nr. 
157 M. 
12/4-47 - i .nr. 
440 M. 

På grunn av det nåværende store behov av tre­
materialer til gjenreisningsøyemed må det regnes med 
at det blir stadig vanskeligere å dekke behovet av især 
furumaterialer tili reparasjon av vogner. 

Det tillates derfor inntil videre i noen, utstrekning 
brukt lste sort gran til vedlikehold av godsvogners 
gulv og sidekasser samt til vegge·r i gods- og person­
vogner. 

Bunnsviller må både for gods- og personvogner.; 
vedkommende være av furu. 

Fra Forrådsavdelinigens fagre blir det derfor inntil 
videre levert endel granmaterialer til formål hvor gran 
a:n,sees å være tjenlig. 

Sviller og impregnerte materialer til åpne gods­
vogner blir fortsatt levert av furu. 

Fremstilling av askebegre for samtlige distrikter 
for personvogners vedlikehold skal fra nå av overtas 
av Drammen distrikt. 

For så vidt støpestykkene bestilles hos private, 
skjer dette ved Drammen distrikts forføyning. 

Behovsoppgaver fra de øvrige distrikter innhentes 
likeledes ved Drammen distrikts forføyning, både for 
begre i vanlig utførelse og for begre i patinert utførelse. 

Askebegrene utføres etter tegning nr. 3786 (rev. 
14:/3·-47) og 3787 (rev. 14:/31-47). 

Det har vært gjort dårlige erfaringer med forskjel­
lige patent rørkoblinger som klemmer direkte på røret. 

Ved reparasjon av vogner og motorvogner, må 
det bare brukes vanlige koblinger med påskrudd 
og/eller påloddet nippel og flens med innslipt konisk 
tetningsflate for rør som fører vann, brens.elolje eller 
luft. 

Patentkobling som finnes på vognene må byttes ut. 
For kobberrør opptil ½" kan brukes koblinger 

med løse konuser levert av Gottfr. Kjær, Oslo. 
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Standardisering. 

De standardblad som inntil 15/3-29 er vedtatt 
av Norges Industriforbunds standardiseringsforbund 
fremgår av den oversendte trykte fortegnelse. 

Hvert distrikt må skaffe seg en komplett samling 
av de vedtatte standardblad og stadig holde samlingen 
å jour ved supplering med nye standardblad etterhvert 
som slike blir vedtatt. Distriktene skal anskaffe de 
nye standardblade i tilstrekkelig antall ved bestilling 
direkte fra Norges Standardiseringsforbund. 

De vedtatte standards skat heretter følges i den 
utstrekning det er mulig. 

De vedtatte standardblad vedrørende tekniske 
tegninger vil bli behandlet i særskilt skrivelse. I denne 
forbindelse gjøres oppmerksom på at det til alle bilag 
tili skrivelser bør brukes standardformater. Alle bilag 
av større format enn A 4 sammenbrettes til dette 
format. 

De dimensjoner som Statsbanenes verksteder her­
etter kan føre på lager av skruer, nagler, stangjern, 
profiljern m. v. er oppført i Statsbanenes standardblad 
(lagerdimensjoner) nr. 1-23. 

Av de på disse blad avmerkede dimensjoner blir 
i de forskjellige distrikter bare å føre på lager de di­
mensjoner som vedkommende distrikt har bruk for. 

Hvis det for et spesielt arbeide skulle vise seg 
nødvendig å bruke andre enn de avmerkede dimen­
sjoner forutsettes det at det da bare anskaff es det 
kvantum som er nødvendig i vedkommende tilfelle. 
Eventuelt behov av bro- og konstruksjonsnagler utover 
de i blad 18 oppførte dimensjoner er forutsatt dekket 
av kjelnaigler etter blad 19 i den, utstrekning disse 
passer. På endel blader er de forskjellige dimensjoner 
angitt i mm. Det forutsettes anskaffet etter disse di­
men·s~oiner i mm i den utstækning det ikke medfører 
ekstra utgifter for jernbanen. 

601,7 

Standardisering. 
18/5-29 - /.nr. 
2182 M . 
14/8-29 - /.nr. 
3353 M. 
31/5-33 - ;.nr. 
2010 M. 

Innskrenkning 
av antaU di­
mensjoner og 
artikler som 

føres på lager. 
6/2-36 - /.nr. 
322 M. 

Trfkt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



·standardisering 
av bolt.er og 
foringer for 

bremsestell m.v. 

De på heromhandled~ standardblader oppførte 
dimensjoner vil såvidt mulig bli brukt ved utarbeidelse 
av tegninger for le\ret~riser til jernbanen. 

De lagerdimensjoner av bolter og foringer som 
antas å være nødvendige inntit videre er angitt på 
N.S«B.'s standardblåd: St.bl'. 26 (rev. 8/2'-40). Inn­
pressede stålforinget•;St.bL 28 a (rev. 8/2--'-'-42) og 28 b. 
Bolter med store hoder. 

Lagerdimensjonetie er påført vesentlirg etter inn­
hentede oppgaver fra distriktene. Endel av de ønskede 
foringer er ikke taft :C med, idet det antas at de kan 
unngåes ved å tilpasse foringslengdene som vist på 
figurene øverst til høyre på st.bl. 26. Er f. eks. hy i en 
gaffel 10 mm og boltdiameteren 25 mm kan forings­
lengden 10 mm unngåes ved å anvende en 12 mm 
foring. 

Skal store godstykkelser fores, kan lan1ge forings­
dimensjoner som ikke er oppført som lagerdimensjon 
unngåes ved å bruke 2 korte, foringer som er lager­
dimensjon. Er f. eks. boltdiameteren 45 mm og gods­
tykkelsen 60 mm kall foringslengden 60 1nm unngåes 
ved å presse inn en 30 mm lang foring fra hver side. 

Også ved boltforbindelser med smørehull (fore­
kommer særlig ved fjærahordniniger på lok.) antas det 
som oftest å være i11e'st hensiktsmessig å bruke 2 korte 
foringer, men surrimen: av .disse må være noe kortere 
enn godstykkelsen toi ikke å dekke smørehullet. Er 
f. eks. godstykkelsen 65 'mni og smørehullet i midten, 
kan 2 stk. 30 mrtrfknge foringer innpresset fra hver sin 
side benyttes. ' · · · 

Viser det seg at enkelte dimensjoner av bolter og 
foringer som ikke ;er avmerket som fagerdimensjon 
allikevel er ønskelig, blir det ved årets utganig å sende 
Hovedstyret et begrunnet forslag til nye lagerdimen­
sjoner med ångivel~e; 'av boltforbinnelsens tegnings­
nummer og det påregnel1ge årsforbruk. · 
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Da det er vanskelig å skaffe rundtjernsdimen­
sjoner - hvorav boltene fremstilles - i millimetermål, 
kan inntil videre boltene fremstilles av rundtjern i 
tommemål. For de forskjellige boltdiametre blir bolt­
hodediameteren D i tommer: 

Boltdiameter Bolthode- Boltdiameter Bolthode-
diameter diameter 

dimm Di tommer dimm Di tommer 

16 11/s 38 21/s 
20 l1/4 40 2¼ 
22 1% 45 2% 
25 1½ 50 2% 
28 1% 55 2% 
30 1% 60 3 
32 1 % 65 3½ 
35 2 

Av hensyn til den fremtidige sentraliserte produk­
sjon av bolter O!g foringer er det ønskelig å ha en viss 
oversikt over det påregnelige årsforbruk av de for­
skjellige lagerdimensjoner. Oppgave over hvor stort 
årsforbruk det tilnærmet kan påregnes av de forskjel­
lige lagerdimensjoner av bolter og foringer sendes 
Hovedstyret innen utgangen av august iår. 

601,7 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 
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Akseltrykk og minste tappdiameter. 

Aksler hvis tapper er nedslitt til minste tillatte 
diameter må utbyttes. Elektrisk eller autogen pålegg­
sveiis er ikke tillatt brukt for hjulsatser. 

For tapper på vognhjulsatser med opprinnelirg 
tappdiameter 110 mm eller større tillates inntil 10 mm 
nedslitning, målt på diameteren. 

For tapper med opprinnelig tappdiameter under 
110 mm tillate,s inntil 6 mm nedslitning målt på dia­
meteren. 

Merkn.: Etter foran nevnte bestemmelse bli:r den 
minste tillatte tappdiameter for de forskjellige hjul­
satser isom oppført i nedenstående tabell: 

Opprirunelig Minste tillatte Høyest 
nominelle nominelle tillatte Hjulsats tappdim en- Merkn. 

sjoner tappdiameter akseltrykk 

mm mm tonn 

1 2 3 4 I 5 
Type I 89X178 83 9 

» IV 11ox 200 100 12 
)) VI 115 X200 105 15 

etter •tgn. 3803 85Xl97 79 7 
)) » 3946 ll5X200 105 15 
)) )) 4606 120X230 110 15 
)) »B102b 115X200 105 
)) » 5330 110X215 12 
Type VII 112X227 12 } For 

)) Vlla 112X227 12 rnllelager 

Ved vogn- eller lokomotivhjulsatser må det ikke 
brukes sveising i noensomhelst form. Likeledes må det 
ikke foretas innhamcing av riller medmindre diameteren 
på partiet med riller er meget større enn påkrevet av 
hensyn til bøyningspåkjenningen ( ved drivhjulnav 
med bærelager innvendig hvor diameteren av akslen 
i navet er betydelig større enn diameteren på aksel­
tappen). 

602,1 

Sveising av 
akseltapper. 
7/12-25 - j.nr. 
6882 M . 

Største tillatte 
nedslitning av 
tapper på vogn­
hjulsatser med 
glidelager. 
Hst.sirk. nr. 472. 
ll/7-34 - j.nr. 
1854 .M. 

Sveising aY 

hjulsatser. 
30/3-26 - j .nr. 
1506 M. 

Trykt den J. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



Sveising av 
hjulringer . . 
15/11-32 - ;.nr. 
5421 M. . 

Forandret hulkil 
på hjulsats type 
VI. 
28/4- 43 - s. 
3452 Jil3. 

Påsveising av materiale etter slita·sje av hjulringer 
med strekkfasthet over 72 kg/mm2 må for tiden ansees . 
drift sfarlig. 

Vognhjulringer anskaffet etter 28/6-29 er utført 
av materiale med strekkfasthet. 70 kg/mm2 • Sveising 
av sådanne hjulringer er inntil videre ikke tilla-tt. 

Også -sveising av eldre hjulringer skal foreløpig 
utstå. 

Vognhjulringer anskaffet etter 2'8/6-29 el' utført 
115 X 200 mm) blir heretter bestilt etter tegn. 3041 (rev. 
13/4-43) idet radien for hulkilen mot bæretappenes 
ytre krave er fo randret fra 15 mm til 2 mm. 

I forbindelse med denne forandri111g av hjulsats 
VI be•stemmes: 

For nye godsvogner med hjulsats VI skal heretter 
ba-re brukes hjulsatser med 2 mm radius i hulkil mel­
lom tapp og krave. 

Lagerskåler for 2-akslede godsvogner skal være 
etter tegn. 5383. 

Til private jernbanevognverksteder må det her­
etter bare utleveres hjulsatser av type VI med 2 mm 
hulkil mellom tapp og krave. Maskin·sjefens behold­
ning av hjulsatser av type VI med · 15 mm hulkil mel­
lom tapp og krave skal forandres i Oslo distrrikts verk­
sted etterhvert i fornøden utstrekning før de utleveres. 

Enhver godsvogn med hjulsats VI som heretter 
sendes fra verksted ut i trafikk etter foretatt revisjon 
eller hjulbytte, såvel nye som eldre vogner, skal · ha 
hjulsatser etter tegn. 3041 (rev. 13/4-43) med 2 mm 
hulkil mellom tapp og krave. Lage·rskålen skal være 
·etter tegn. 5383 eller etter tegn. 5159 med forandringer 
etter ·skisse nr. 621 da·tert 14/4~43. 

Kokille for istøpning av lager for hjulsats VI etter 
tegn. 5260 med detaljer etter tegn. 5261 må forandres 
tilsvarende og tegningene vil bli revidert og sendt til 
de distrikter som har skaff et ,seg kokillen. 
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Alle aksler for personvogner, godsvogner og motor­
vogner som heretter nyanskaffes, skal få nummer med 
merke t N.S.B. istedetfor de tidligere distriktsmerker. 
Protokoll over slike aksler vil bli ført ved Maskin­
direktørens kontor og fø ring av akselprotokoll for så 
vidt aksler med NS.B.-nummer angår kan opphørie. 

Når nye aksler (hjulsatser) mottas i distrikte·t skal 
følgende data sendes inn til Hovedstyret: 

Akselens N .S.B.-løpenummer. 
Leverandørens navn. 
Fabrikkens løpenummer. 
Fabrikert: Ar og måned. 
Charge nr" 
Har akselen ved mottagelsen ikke fått N.S .B.­

løpenummer, vil dette bli oppgitt fra Hovedstyret for 
å påføres. Når akslen første gang tas i bruk skal føl­
ende data sendes inn. 

Akselens N .S.B.-løpenummer. 
Tatt i bruk: år, måned og å v01gn nummer (senere 

flytning av hjulsatser til andre vogner 
innmeldes ikke). 

Utrangering av aksler må også meldes inn sammen 
med grunnen til utrangeringen. 

Merkingen av akslene fremgår av tegningene nr. 
5657 og 5737. 

Stensilerte skjemaer som skal brukes ved disse 
innberetninger kan rekvireres fra Maskindirektørens 
kontor. 

602,1 

Akselprotokoll 
for vogner. 
1/2-47 - /.nr. 
63 M. 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 
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Akseltrykk og minste tappdiameter. 

For tapper på vognhjulsatser med opprinnelig tapp­
diameter 110 mm eller større tillates inntil 10 mm nedslit­
ning, målt på diameteren. 

For tapper m ed opprinnelig tappdiameter under 110 
mm tillates inntil 6 mm nedslitning målt på diameteren. 

M erkn.: Etter foran nevnte bestemmelse blir den min­
ste tilla tte tappdiameter for de forskjellige hjulsatser som 
oppført i nedenstående tabell: 

Opprinnelig Minste til- Høyest 
nominelle latte nomi- till atte Hjulsats tapp dimen- nelle t app- Merkn. 

sjoner diameter akseltrykk 

mm mm tonn 

3 2 4 5 

Type I 89 X 178 tI3 9 
)) IV llO X 200 100 12 
)) VI 115 X 200 105 15 

etter tegn . 3803 85 X 197 79 7 
- »- 3946 115 X 200 105 15 
-»- 4606 120 X 230 110 15 
- »- B102b 115 X 200 105 
- »- 5330 110 X 215 12 } For Type VII 112 X 227 12 
)) VII a 112 X 227 12 rullelager 

602,2 

Største tillatte 
nedslitning av 
tapper på vogn­
hjulsatser med 
glidelager. 
Hst.sirk.nr.472 
11/7- 34 - j.nr. 
1854 M. 

Trykt d en 1. januar 1950. Hovedstyret for Statsbanene. 
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Forskrifter for anvendelse og revisjon. 

Ved forekommende hjulringbrudd skal det av 
hen•syn til eventuelle undersøkelser intet foretas med 
vedkommende ring før det av Hovedstyret er bestemt 
om sådan undersøkelse skal foretas. Bestemmelsen 
vil bli truffet etterat rapport er innkommet. Det er 
nemlig av stor betydning at det ikke er fjernet noe 
materiale som kan gi opplysning om bruddets opp­
ståen eller årsak. 

N eddreining av vognaksler for påsetting av rem­
skive for lysgenerator må ikke foretas da det letr vil 
medføre svekkelse av akslene ved for skarp overgang 
i akslenes tverrsnittsmål. 

-----
Amerikanske vO!gnhjulsatser (skivehjul med skive 

og løpebane i ett stykke) synes på grunn av sin form 
å være utsatt for sprekkdannelser ved oppvarming 
under sterk bremsing. 

Slike hjulsatser må derfor ikke brukes under per­
sonvogner og F-vogner. Hjuls·atsene må således bare 
brukes under godsvogner. 

Såfremt slike hjulsatser skulle være anbrakt under 
F-vogner skal de utbyttes etterhvert som vognene kom_ 
mer inn til revisjon. 

Bestemmelsen gjelder ikke skivehjul med særskilte 
påkrympede hjulringer. 

-----
Undersøkelse av et tretthetsbrudd ved en hjulring 

har vist at den sannsynhge årsak til bruddet må antas 
å være et fremmedlegeme som har vært klemt fast 
mellom hjulringen og sprengringen. De·ae har fo rår­
saket en liten «kerb)) i mat•erialet hvorfra bruddet har 
utviklet 1seg. 

Ved pålegging av nye hjulringer på lokomotiv­
og vognhjulsatser er det derfor nødvendig at kontakt­
flatene mellom hjulring og hjulsenter og mellom hjul­
ring og sprengring er helt rene og fri for fremmed­
legemer, eventuelt glødeskall, 1som kan gi fo ranlednin 
til brudd. 

602,3 

Hjulringbrudd. 
10/7-30 - j.nr. 
3137 M. 

Vognaksler med 
remskive for 
drift av lys­

generator. 
11/5-33 - j.nr. 
1769 M. 

Skivehjul. 
19/2-21 - ;.nr. 
1336 M. 
17/11-30 - j.nr. 
5361 M. 
8/1 - 40 - ; .nr. 
3469/39. M. 

Innledning til 
tretthetsbrudd 

ved t,julringer. 
10/2-43 - ;.nr. 
208 M. 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



Utskiftning av 
hjulsats B 102 b 

på innkjøpte 
tyske L og Lf­
vogner. (laste­
evne på _ bred­
sporte godsvog­
ner). 
17/6-39 - j.nr. 
1854 M. 
22/9-45 - j .nr. 
1743 M. 

I henhold til Q.estemmelser av 13/2-32 - j.nr. 
601 M er de fra Tyskland i 1916 innkjøp{e L og Lf. 
vogner påført: Last 20 tonn. 

Det viser seg at endel av disse vogner er utstyrt 
med hjulsats B 102 b. Vogner med denne hjulsats kan 
ikke tilla-tes en så .stor påskreven lasteevne som 20 ton:p 
hvortil det kr~ves hjulsats VI teign. 3041. 

Omhandlede L- og Lf-vogner må undersøkes ettei;.., 
hvert som de kommer inn til verksted for å få brakt på 
det rene hvilke hjuls~tser disse vogner er utstyrt med" 
Det ·e·r tilstrekkelig å ta mål av diameteren- på akslen 
like innenfor hjulna~et. 

Di-sse mål er for hjulsats B 102 b henholdsvis 135 
og 145 mens de for hjulsats VI er henholdsvis 145 og 
155 mm. 

På vogner hvor det viser seg at den ene eller begge 
hjulsatser er etter tegn. B 102 b må disse skiftes ut så 
vognene forlater verkstedet med begge hjulsatser etter 
'tegn. 3041 (hjulsats VI). 

Dersom beholdning av hjulsats VI ikke strekker 
til fo r denne utskiftning, kan de nødvendige hjulsatser 
rekvireres fra Maskindirektørens beholdning. 

De utskiftede hjulsatser B 102 b ,som allerede er 
eller som fremtidig blir utskiftet skal utrangeres. 

Materialet fra disse hjulsatser blir å benytte på 
beste måte. eksempelvis som •s.miemner. 

Innledning til Brudd på aksler forekommer vanligvis på inner-
tretthetsbrudd 
ved aksler. siden av navet ved overgang fra aksel til nav og år-
~~%-U, - / .nr. saken til brudd kan tilskrives rustdannelse. Over-

gangen mellom aksel og nav på inners.-iden av navet 
,skal de-rfor beskyttes mot vann ved å gi et ,godt strøk 
med mønje eller Protectol maling etter at akslen er 
omhyggelig rengjort. 

Denne rustbeskyttelse skal foretas med vogn- og 
tenderaksler etterhvert som det blir a·nledning til det. 
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Den 2/10-47 avsporet Co3c-vogn nr. 892. Årsaken til 
aYsporingen var brudd av vognakselhjulsats type I merket: 

Krupp 10.29 4598 M 
15522 Oslo 915 T. 

Bruddet var oppstått på innersiden av hjulet et par 
millimeter inne i navet slik at sprekken ikke har vært synlig. 

Akselen tilhører en leveranse på 220 stk. aksler fra 
Krupp i 1929. 

Aksler av omhandlede leveranse må undersøkes ved 
første anledning. 

Oslo distrikt bør herunder bruke «Super Sonic»-appa­
ratet. I de øvrige distrikter foretas undersøkelsen ved at 
hjulene presses noe ut for nøyaktig inspeksjon. 

Finnes det feil må akselen kasseres og forholdet inn­
meldes til Hovedstyret (Maskinavdelingen). 

Av denne leveranse på ialt 128 stk. hjulsatser av type I 
er det inntruffet akselbrudd på 4 hjulsatser. 

Hjulsatser av type I med aksel merket Union 1913 eller 
1914 skal heretter bare anvendes for godsvogner, utskifting 
fra personvogner må foretas ved første anledning. 

De av akslene for nevnte hjulsatser som er merket 587 
(chargenummeret ) skal kasseres ved første anledning. (Det 
var opprinnelig 22 aksler av denne charge). 

For metallpåsprøytning er det nødvendig å foreta inn­
skjæring av riller for at metallbelegget k an få tilfredsstill­
ende feste. Da slike riller lett Yil være årsak til bruddanvis­
ning må metallpåsprøyting ikke brukes for deler som har 
store pflkjenninger, som f. eks. aksler til hjulsatser for 
lokomotiver og vogner. 

Utskiftning av hjulsatser på omhandlede tyske gods­
vogner i samsvar med Hovedstyrets brev av 21/6-48-j .nr. 
1222 M kan innstilles. 

Utskiftningen ble bestemt på grunnlag av en innsendt 
skisse av navet for hjulsatsen til en avsporet vogn. 

En oppmåling av det gjennomskårne nav viser at navet 
er vesentlig solidere enn hva den først innsendte skisse 
viste. Forskyvning av navet på den tyske vogns aksel må 
sees som et isolert tilfelle som f. eks. kan skyldes dårlig 
påpresningstrykk. 

602,3 

Akselbrudd på 
personvogn . 
1/11- 48 - _i.nr. 
S. 3712 M 57. 

Hjulsatser type 
I hvert av 
Deutsch-Lux­
emburgische 
Bergwerks- und 
Hiitten A/G 
Union i 1913-
1914. 
30/12-48-j.nr. 
S. 3712 M 62. 

Metallisering 
av aksler. 
25/5-49 - j.nr. 
552 M. 

Hjulsatser med 
pressede skive­
sentre av lett 
konstruksjon på 
tyske gods­
vogner. 
10/3- 49 - _i.nr. 
218 Al . 

Trykt den 1. januar 1950. Hovedstyret for Statsbanene. 

• 



• 

Når disse tyske godsvogner er i verksted må det foretas 
målinger på hjulsatsene for å få sikkerhet for at forskyv­
ning av nav på aksel ikke har funnet sted. I tilfelle det kon­
stateres forskyvning bes meddelelse snarest sendt Hoved­
styret. 

Navet på omhandlede hjulsatser er vist på den over­
sendte kopi av Hamar distrikts skisse datert 26/2-49 . 
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Utrangeringsforskrifter for hjulsatser. 

Vognhjulsatser som er mere enn 50 år gamle eller 
hvis alder er ukjent bør etterhvert utbyttes. 

I de oppgaver som avgis -til Hovedstyret over be­
hov av hjulsatsmateriell for vogner av hensyn til ny­
anskaffelse av hjulsatsmateriell skal det også medtas 
et passende antall aksler for utbytning av gamle aks,ler. 

Akslene blir å oppføre særskilt i oppgaven og med 
merknad om at de foreslåes anskaff et for utbytning 
av gamle aksler. 

For vogner som brukes i trykkluftbremsede tog 
skal det ikke brukes vognhjulaksler som er over 40 
år gamle. 

602,4 

Kassering av 
gamle hjulsat­
ser. 
24/12-29 - /.nr. 
1455 M. 

Trykt den 1. ianuar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 
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Person- -og reisegodsvogner. 

For å forenkle vedlikeholdet av 3dje kl. sove­
kupeer. skal de dobbelte mellomvegger med skyve­
dører mellom 3dje kl. sovekupeene etterhvert som lei­
lighet gis borttas Qg erstattes med enkelte vegger uten 
skyvedører. Veggene utføres som vist på t egning nr. 
3458. 

På de nye vegger anordnes et klappsete og den 
nåværende stige med håndtak oppsettes som vist på 
nevnte tegning. Stigen avhøvles dog på baksiden (mot 
veggen) før oppsetningen som vist på skisse datert 
26/6-29 (rev. 21 /12-32). 

Utgiftene ved ovennevnte forføyninger forutsettes 
ført på alminnelig vedlikehold og meddelelse om når 
heromhandlede forføyninger er gjennomført sendes 
Hovedstyret. 

603,l 

3dje kl. sove­
kupeer. 
11/1-33 - ;.nr. 
93 M. 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 
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Lukkede godsvogner. 

For å kunne minske fuktighetens virkning ved is­
påfyllings'åpningene ,i kjølevogner med amerikansk 
kjølesystem. er på en vogn åpningene forsøksvis for­
andret som vist på Orm.distrikts tegninig D 2950. Da 
deinne utførelse viser seg hensiktsmessig, skal ispåfyl­
lingsåpningene på kjølevogner med amerikansk kjøle­
system ved større reparasjoner utføres som vist på 
nevnte tegning D 2950. 

G4-vogner med skyvedører etter tegning 3439 og 
3440 har ved anskaffelser e-tter 1936 fått tetningsplater 
ved skyvedøråpningene således som v,ist på skis·se 
datert 7/12-35 pos. 1. 

Tidligere anskaffede G4-vogner med skyvedører 
etter nevnte tegninger :skal fo rsynes med så-danne tet­
ningsplater. 

G4-vogner med skyvedører etter tegn. 3302 og 
3303 forsynes med tetningsplater som angitt på n'evnte 
,skisse pos. 2. 

T etningsplatene anbringes etter hvert som vognene 
tas inn i verksted for revisjon eller lignende. 

603,2 

lspåfyllingsåp­
ningene i kjøle­
vogner. 
29/8-34 - j.nr. 
2498 M. 

Tetningsplater 
ved skyvedør­

åpninger, C 4-
vogner. 
7/2-36 - j .nr. 
325 M. 

Trykt dert 1. januar 1949, Hovedstyret for Statsbanene. 



Endeveggluker 
·m. v. i G4-vog-
11er. 
11/2- 39 - f .nr. 
161 M . 

Varmevogner. 
18/9-39 - f .nr. 
2705 M. 

Kapsel over 
skyvedør på 

C 4-vogner. 
17/9- 42 - j .nr. 
2181 M . 

Sikring av luker 
i endevegg på 
G 4-vogner mot 
åpning utenfra 

av uvedkom­
mende. 
14/9- 44 - j.nr. 
2069 M. 

Etterhvert som G4-vogne"r er inne i verksted skal 
følgende forandringer utføres: 

De to skåter på undersiden av endevegglukene 
fo rsterkes ved a t hempene på skåtene sveises til bunn­
plat en som vist på skisse nr. 449 datert 3/1-39. 

For å hindre vann i å t renge inn i vognene mellom 
nedre ve,ggplanke og understillingenisi 1endebjelke skal 
det a1nbringes et flattjern 50X 3 mm. Flattjernet festes 
til nedre veggplanke som vist i snitt A-A på tegning 
3H8 (rev. 2/2-39). 

Varmevogner litra Gv som har dobbelt gulv og 
htngslede dører innenfor skyvedørene skal forsynes 
med et 16 mm tykt pløyet panel på øvre del av side­
veggene innvendig. Ved påle1gniingen må det påsees 
at militærutstyret fremdeles uhindret kan anbringes. 

På de tidligst leverte G4-vogner av type 1 har det 
vist seg at kap·slene over skyvedørene har løsnet og i 
enkelte tilfelle falt ned. 

Kapslene over skyvedørene skal forsynes med sik­
ringsskrue·r som vist på tegn. 5258 (både på midten 
og for enden av kapslene). Kapslene skal dessuten 
forsynes med smørehull for lagrene for opphenging av 
skyvedørene således som vist på tegn. 5257 og 5258. 

Forandringene utføres etterhvert som G4-vogner 
uten fora:n nevnte ·sikringsskruer for kapslene tas inn i 
verksted for revisjon eller reparasjon. 

Det har vist seg at pinnene i hengslene på lukene 
i endeveggene på mange G4-vogner (tegn. 3438) er så 
dårlig overklinket at de lett kan fjernes eller kan falle 
ut, hvorved d et blir adgang til vognein selv om den 
er låst og plombert. 

Det må derfor snarest etterses at omhandlede 
hengselpinner er tilfredsstillende overklinket i begge 
ender som forutsatt og vist på tegn. 3438 eller tilfreds-
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stillende sikret ved . fa:stsv·eising' til hengslet i den ene 
pinneende. H vor de,tte ikke er tilfelle skal lukene . sik­
res ved å anbringe et provisorisk beslaig ·som vist på 
skisse nr. 700 datert 7 /9-H> · 

Etterhvert s:om G4-vogner kortuner til verksted for 
revisjon eller reparasjon, må nøy~·etteT'Sees at hengsel­
pinnene ·er tilfredsstillende overklinket i begge ender, 
og hvor dette ikke1 er tilfelle sikres pinnen ved solid 
fastsveising til hengslet i den ene ende. Eventuelt 
anbrakte provi·soriske beslag e~t;er , nevnte skisse blir 
å fjerne. · · .. 

Ved godkjennelse av ·nye ' v<:>g~e~ blir også nevnt~ 
pinner å .ette~se og om nødvend,i~) fastsve,ise som her 

) ,., ' ; 

nevnt. 

Etterhvert som G4-voigner kommer til verksted 
skal følgende forandring foretas: 
1. Begge langvegger forsynes med diagonalavstivning 

som vist på tegn. 5257 rev. 11/1-46. 
2. Ny knuteplate anbringes ved dørstender (vist som 

10 mm plate 175 mm høy og 100 mm bred på tegn. 
5257 rev. 11/1-46). 

3. Øre fo r låskjetting anbringes som vist på tegn. 3438 
•rev. 15/1-46. 

4. Slitte løpeskinner bør vedlikeholdes ved pålegg­
sveis av slite•sterkt materiale (Brinellhårdhet ca. 
250). Påsveisingen utføres som vist på tegn. 5259 
rev. 10/1-46. 

Det klages over tyveri fra G-vogner ·selv om de er 
låst og plombert. Der'Som skyvedørens sikringsanord­
ninig er slitt, brukket av eller bøyet er det mulighet for 
å løfte døren av føringene og bende den ut uten å røre 
lås: eller plomber. 

Når vognene er i verksted må ·skyvedørens sik­
ringsanordninger (kfr. tegn . 395 og 437) ettersees og 
om nødvendig repa reres. 

603,2 

•. 1 : 1 ;· ' 

Forandringsar­
beider på G 4-
vogner. (Diago-

nalavstivning 
m. v. ) . 
13/4- 46 - ;.ru,. 
672 M . 

Mangler ved 
skyvedører på 

G- og Cf-vog­
ner ( med litra­
indeks 1, 2 eller 
3). 
18/4-44 - ;.nr. 
879 M. 
17/6-46 - J.nr. 
1144 M . 

Trykt den 1. ;anuar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



Bedre oppvar­
ming av kon-

dukt;rrom i 
gamle F-vogner. 
Jl/5-44 - ;.nr. 
1044 M. 

Dersom sikringsanordningen er blitt bøyet tilside 
vil det også være mulig å bringe den i stiUi:nig bare ved 
hammerslag uten å .ta vognen inn i verksted. Vogn­
visitørene må derfor pålegges å ha sin oppmerksomhet 
henvendt på forholdet og om mulig rette på feilene. I 
de tilfelle hvor sikringsanordningen ikke kan repareres 
av vognvisitøren må vognen snarest utskrives til verk­
sted for repara1s.jon. 

Når to-ak,sled.e eller fire-akslede vogner med kon_ 
duktørrom er in'ne til revisjon skal konduktørrommets 
dører og vinduer ettersees og nødvendige utbedrings­
ar·beider foretas så dører og vinduer blir så tette som 
mulig. 
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Åpne godsvogner. 

Bolter med kantede hoder innvendig i 2- og 4-aks­
lede åpne godsvogners vognkas5er har forårsaket ska­
der på gods. Boltene må derfor erstattes med bolter 
med koppet hode. 

Muttere innvendig i disse vogner dekkes med en 
vel avrundet koppformet jernplate som festes med 
•skruer eller ved sveising. Herfra unntas mutteren på 
stakebeslagboltein. på eldre stakevogner, idet denne 
bolt erstattes med en, ny bolt med kopphode innvendig 
i vognen og mutteren forsenket i sidelemmen på ytte·r­
siden. 

Treskruer med kantede hoder innvendo.g i vogn­
kassen erstattes: med treskruer med forsenket hode. 

Forandringene utføres etterhvert som vognene 
kommer inn til verksted for revisjon eller reparasjon 
og uansett om vognene tilhører eget eller annet distrikt. 

Ved eldre stakevogner (med kløftet stakebeslag) 
er plankene i sideveggene fra nytt av utført i ett, uten 
rskjøt. Da det ofte faller vanskelig å skaffe planker til 
disse sidelemmer i hel lengde, skal plankene ved fore­
fallende utskifting heretter utføre-s skjøtt således som 
vist på skisse datert 29/5-28. 

Av de i Hovedstyrets brev av 25/2-26 - j.nr. 
1052 M omhandlede forf øyniniger som dengang ble 
stillet i bero skal den under post 3 nevn:te forføyning: 

Abringelse av flattjerrisdiagonaler i sidevegger på 
L- og Lk-vogner (etter bestemmelse av 12/2-23 
- jr.nr. 399 M) 

gjenopptas. 
Dette arbeid skal derfor påny o.gangseHes og fulL 

føres. 

603,3 

Muttere og 
kantede bolte­
hoder innvendig 
i godsvogner. 
4/5-27 - ;.nr. 
1984 M. 

N-vognenes 
sidelemmer. 
4/6-28 - j.nr. 
2619 M. 

Flattjernsdiago­
naler i sideveg­
ger på L- og 

Lk-vogner. 
11/9-37 - ;.nr. 
2663 M. 

Trykt den 1. januar 1949. · Hovedstyret for Statsbanene. 



Flattjernsdiagonalene anordnes som vist på teg­
ning nr. 4359. 

Innberetning sende·s: Hovedstyret 1 gang hvert år 
(pr. 1. januar) med oppgave over de vogner som i årets 
løp er blitt utstyrt med flattjernsdiagonaler i side­
veggene. 



l 

Trykk nr. 735 

1 

Gulv og tak. 

Ved utskifting av slitte gulv i lukkede godsvogner 
av type G 1 , G2 og G 3 samt Gf1, Gf2 og Gh skal det 
nye gulv utføres av 60 mm tykke planker ·således som 
viist på tegn. nr. 2939. ___ _ 

Etter de innhentede uttalelser finner man at vare­
gulvet i 1grusvogner for framtiden bør sløyf es, idet 
vogngulvet utføres av 60 mm tykke impregnerte plan­
ker. Denne bestemmelse gjelder ikke gruwogner med 
varegulv av jern. 

For å søke hindret at vogngulvet antendes av 
gnister fra bremseklossene under kjøring utover lange 
fall skal det på undersiden av vognigulvet over hjulene 
anbringes jernplater. Sådanne beskyttelsesplater skal 
anbringes på følgende vogner: 
1. Samtlige personvogner som ennå ikke har fått slike 

plater. 
2. Samtlige G4-vogner som er eller blir Iever.t uten 

slike plater. 
3. Alle T4, To4, T14 og T104-vogner som er utstyrt 

med trykkluftbremse. T4-To4- og T14-vogner som 
senere påsettes trykkluftbremse bhr i forbindelse 
hermed også å utstyre med beskyttelsesplate: 

Platene anbrirnges ette·r følgende te gniinger: 
For vogner under punkt 1: etter skisse datert 

9/2-28 for sovevogner og etter tegn. 3195 (med 
nødvendige tilpa·sninger) for øvrige personvogner. 

For vogner under punkt 2 og 3 etter tegn. 5248. 
Istedenfor galvaniserte plater BWG nr. 18 kan 

galvaniserte plater BWG nr. 20 eller aluminiums­
plater anvendes. 

Platene anbringes på vognene etterhvert som de 
kommen inn til verksted for revisjon eller reparasjO'n. 

Utgiftene bela:s•tes alminnelig vedlikehold. 

603,4 

Forsterkning av 
gulvplanker i 

C- og Cf-vog­
ner. 
22/9-25 - ;.nr. 
4031 M. 

Varegulv i grus­
vogner. 
31/5-30 - j.nr. 
2443 M . 

Beskyttelses­
plater under 
vogngulv mot 

gnister fra 
bremseklossene. 
25/2-28 - ;.nr. 
5756/27 M . 
31/5-39 - ;.nr. 
1630 M. 
13/10-41 - ;.nr. 
2451 M. 
1/10-43 - ;.nr. 
2037 M. 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



C-vogner med 
lekkasje i taket 
m. v. 
19/11-46 - ;.nr. 
2344 M. 

Hovedvognkontoret har meddelt at det ofte fore­
kommer vannskade på gods som har vært befordret i 
lukke•t vogn. Alle lukkede vogner isom passerer verk­
stedene - også de vogner som får alminnelig revi,sjon 
- må nøye undersøkes og om nødvendig utbedres ved 
mulige lekkasjer ved taket otg veggene. 
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Dører. 

Ved påsetning av nye opphengningsbeslag for 
skyvedører i personvogner gjelder tegn. nr. 3453. 
Skinner, ruller m. v. for skyvedører. 

Denne tegning tre r istedetfor den tilsvarende tegn. 
nr. 1328. 

D e på tegn. nr. 3453 angitte mål fo r dørterskelen 
skal ikke følges for eksisterende vo:gner. Ved disse 
dører beholdes dørterskelen uforandre,t mens dørens 
overkant avhøvles 3 mm for påsetning av de nye be­
slag. (Tegn. nr. 3453 eflstattes med tegn. nr. 3%9 kfr. 
15/4-35 - j.nr. 439 M) . 

I alle sovevogner skal rullgardiner på skyvedører 
mot gangen fjern es og glassruten i øverste fylling uttas 
og erstattes med en fylling av 9 mm tykk kryssfiner­
plate som vi!st på teign. nr. 3851. 

Forandringen foreta,s etterhvert som vognene: tas 
mn i verksted for rev~sjon. 

Endel av G4-vognene nr. 40095-40169 (opprinne­
lig nr. 17204-17278) (som alle har kasthake innrettet 
for å holde dørene i luftestilling) mangler stengeanorcL 
ning for å fastholde den ene skyvedør på hver vogn,side 
i lukket s•tilling. 

Vogner av nevnte 1serie som kommer inn til verk­
sted og som mangler stengeanordnin1gen på skyvedøren 
skal forsynes med sådan overensstemmende med skisse 
datert 6/12-35 før de igjen sendes ut i trafikk. 

For heromhandlede vogner vises for øvrig tig 
tegningene nr.: 

3735 (rev. 6/12-34) 
3439 (rev. 13/3-35) 
3440 (rev. 13/3-35) 

Hovedtegning, 
Skyvedør, 
Detaljer til 1skyvedør. 

603,6 

Skyvedører i 
personvogner. 
24/11-32 - ;.nr. 
5558 j\f. 

Forandring av 
skyvedører i 

sovevogner. 
29/1-35 - ; .nr. 
57 M. 

Stengeanord­
ning for skyve• 

dører i G 4-
vogner. 
3/1-36 - ;.nr. 
S 2234, M 64. 

Trykt den 1, januar 1949. Hovedstyret for .Statsbanene. 



Forandring av 
anslag for sky­
vedører i G 4-
vogner. 
25/2-37 - j,nr. 
462 M. 

Mellomdør i 
sidegang i sove­
vogner. 
4/10- 38 - ;.nr. 
3340 M. 

For å undgå at melsekker og lignende ,gods under 
inn- eller utlastning av vognene skal ødelegges ved 
slepning gjennom vogndørene, skal nedre anslag for 
skyvedørene avrundes ove·rens1stemmende med detalj 
på tegn. 3440 rev. 18/2-37. Likeledes avrundes styre. 
skinnen i hele dørens bredde. 

Forandringen utføre,s etterhvert som G4-vognene 
kommer inn til verksted for revisjon. 

Etterhånden som sovevogner 1itra Ao, Co og ACo 
kommer til verksted for hovedoppus:sing skal mellom­
døren i sidegangen forandres til svingdør uten fast 
anslag. 

Følgende forandringer må i den anledning foretas: 
Dør1stenderne på begge sider og losholten over 

døren avrettes og listene rundt døråpningen tilpasse,s. 
Terskelen fjernes således at løperen kan føres 

sammenhengende i hele sidegangens lengde. 
Døren avrettes på kantene og tilpasses i døråp­

ningen så det blir plass, for tetningsplysj i forkanten 
og videre passende mellomrom mellom døren og gulv­
løperen. 

Døren forsynes med 3 stk. dobbelte fjærhengsler 
så den kan ,svinge til begge sider,-smekklå:sen fjern es 
og erstattes med passende håndtak. 

For ACo-vognene hvor riegellåsen skal beholdes, 
må det sørges for at riegelen passer trangt i slutt­
-stykket så døren ikke kan forårsake støy når den 
er låst. 

Det nedre dørramtre forsynes på begge sider med 
en 2 mm tykk bronseplate. Svingdøren må ved en 
stenigeanordning kunne holdes åpen i den ene eller 
annen stilling. 

Til veiledning for denne forandring henvises til 
følgende 4 tegninger, som viser utførelsen av svi.ngdør 
i sidegangen i stålvogner: 



Trykk nr. 735 

2 

Tegn. 3633 (rev. 12/2-35) - Innredning av gang. 
Tegn. 3634 (rev. 12/2-35) - Detaljer til innredning 
gang. 
Tegn-. 3852 (rev. 30/11-36) - Hengslet dør. 
Skisse nr. 328 datert 8/5-34 - Hengsel for svingdør. 

Tegning nr. 3969 - Skinner og ruller for skyve­
døre1; blir å følge istedenfor den i 24/ 11-32 - j .nr. 
nr. 5558 M. anførte tegn. nr. 3453. 
Forarbeidelsen av de på tegningene angitte deler sen­
trahseres ved Bergen distrikts verksted hvorfra be,slag­
ene kan rekvireres. 

603,6 

Beslag for sky­
vedører i vog­
ner. 
15/4-35 - j,nr. 
439 M . 

I den !~ienere tid er det inntruffet to uhell ved Personvognsma­
teriell med ut-

personvognsmateriell idet reisende er falt ut gjennom 
de utadslående sideutgangsdører. Det ene uhell 
skjedde ved en smalsporet motorvogn litra Cmb type 
1, det annet uhell ved en alminnelig personvogn med 
utadslående plattformsideutgangsdør. 

Oppmerksomheten henledes på disse dører med 
tilhørende låsanordninger. Det må påsees at dører og 
låser med tilhørende sluttstykker til enhver tid er i 
forsvarlig stand og virker etter hensikten da Stats­
banene ellers kan bli påført erstatningsanis.var ved inn­
tredende uhell. 

Hvis låsen er anordnet slik at riegelen kan slå 
imot og ødelegge· treverket ved ·siden av .sluttstykket 
blir dette å forandre slik at treverket beskyttes. 

Dette gjelder særlig dører i motorvogner hvor 
førere11!S kontroll med utgangsdørenes lukking av­
henger av bevegelsen av håndtaket til, dørenes sikker­
hetsstengsel. 

Det er kommet klage over at godsvo,gnenes skyve­
dører er vanskelige å bevege. 

Trinser, løpeskinner og øvre glidestang m. v. må 
derfor søkes. holdt i orden og smurt. 

adslående side­
utgangsdører. 
30/4-43 - j,nr. 
962 M. 

1Godsvognenes 
skyvedører. 
13/9-47 - j.nr. 
1867 M. 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 
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Vognkasser, vinduer. 

Avbalanseringsinnretningene for de brede ned­
slagsvinduer ved personvogner blir ofte strammet så 
sterkt, at vinduene når de løftes blir stående i høyeste 
1stilling med åpent mellomrom mellom den utvendige 
dekklist på vindusrammen og dekkplaten på vannlisten 
under vinduet. 

Derved vil vann komme inn mellom panelingene 
under vinduene og treverket råtne, likesom forholdet 
vil kunne forårsake sterk trekk fra vinduene. 

Det må derfor bli påsett, at avbalanseringene for 
nedslagsvinduer ikke blir strammet tSte-rkere enn at vin­
duene når de ,er løftet, av seg selv faller ned med 1sin 
utvendige dekklist på dekkplaten over vannlisten 
under vinduene. 

Erfaringen viser at vinduene i ,takoppbyggingen 
av Ao-sovevogner er lite påkrevet men tvertimot til 
ulempe for de reisende og bør derfor sløyfes. Såfremt 
det ikke alleriede erl gjort, skal dis~e vinduer blindes 
ette·rhvert som vognene tas rnn i verksted. 

Mangelfullt vindusglass i G-vogner har hatt til­
følge at gnister fra lokomotivet er kommet inn i vognen 
så det er oppstått brann i vedkommende vogn. 

Vindusglass i G-vogner må derfor ettersees. og 
eventuelt bringes i orden. 

For å gjøre utskifting av løfterem lettere skal vin­
dusbeslaget etterhvert utføres delti likhet me.d det oom 
er vist på Oslo di,strikts. tegn. 0.d.M. 4033 stk. nr. 9 
og 10. Stk. nr. 9 forutsette,s tilpasset av det gamle 
beslag (beslaget kappes og 4 nye hull bores). På stk. 
nr. 10 må målet for hullene.s avstand fra overkant ikke 
ovei;skride 20 mm. 

603,7 

Avbalansering 
av nedslagsvin 
duer. 
30/6-31 - ;:nr. 
3096 M. 

Blinding av 
vinduene i tak­
oppbygningen i 
Ao-vogner. 
27/6-34 - ;.nr. 
1835 M. 

Vinduer i G­
vogner. 
13/11-45 - ;.nr. 
2163 M. 

Delt vindusbe­
slag for ned­

slagsvinduer 
med Laycock 

vindusløfter. 
30/8-46 - j.nr. 
1306 M. 



Luftevindu i 
klosett- og toa­
lettrom. 
14/1-37 - /.nr. 
66 M. 
13/11-43 - ;.nr. 
2443. M. 
14/6-47 - ;.nr. 
1222 M. 

Vinduer i platt­
formsidedører. 
30/4-48 - ;.nr. 
859 M. 

Moderniser­
ingsplan av 

1946. Post nr. 
4 - Blinding av 
vinduer i tak­
oppbygg. 
3/6-48 - J.nr. 
1084 M. 

Nedslagsvinduer i klosett og toalettrom skal etter_ 
hvert som anledning gis ( ved moderni'Sering, oppus­
sing m" v.) forandres som vist på tegning 4195 (rev. 
6/11-43) slik at det fås et fa:st vindu med en lufte­
luke øverst. 

For vogner som har fått slike vinduer etter tegn. 
4195 uten revisjon (utført før november 1943) skal be­
-s:lagene fo randres overensstemmende med revisjonen 
av 6/11-43. Forandringen består i at anslagsjemene 
for luftevinduene er gjort kortere for å hindre art de 
reisende kan vrenge beslagene til side. Beslagene for­
andres etterhvert som vognene kommer til verksted 
for revisjon. 

Ved kontroll av vognene har dert ofte vist seg at 
luftevinduene ikke kan lukkes· fordi snepperten som 
skal holde vinduet lukket har vært ødelagt eller borte. 
Det må derfor påses at snepp.eriten holdes i orden. Når 
nye snepperter må anbringes skal de utføres etter tegn. 
nr. 5276. 

I plattformsidedører på personvogner av tre er 
vinduene utført senkbare (kfr. f. eks. tegn. nr. 1309). 

Etterhvert :som vognene kommer til verksted for 
revisjon skal disse vinduer forandnes til faste vinduer. 

Håndtak, rem og -festekule for rem fjernes og 
klemrammen presS:e<s godt mot vindusrammen og sten­
ges nedentil ved en skrue på hver Slide svarende til 
hengsliingsskruen oventil. 

Når personvogner med postavdeling og med tak­
oppbygg kommer til ved.<1sted for HP og moderniser­
ing, skal vinduene i takoppbygg over postavdelingen 
ikke blindes. 

Vinduer i takoppbygg i vognene for øvrig skal 
dog blinde,s som tidligere forutsatt. 
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Vognkasser, låsanordninger. 

Sikkerhetslås og nøkler skal heretter utføres etter Sikkerhetslås 
for personvog-

tegn. nr. 2427 (rev. 28/4-33). ner. 
Forarbeidelsen av :nøkler sentrali1s,eres, i Oslo dis- 9/6-33 -: i .nr. 

2108 M. 
triktsi verksted. Nødvendiige toleranselære og spesial- 21/6-33 - i .nr. 

2231 M. 
fres anskaff es ved Oslo dis,trikts forføyning. 12112- 33 - i .nr. 

Sentralisering av f 1 emstilling av ,sikkerhetslå,ser 3556 
M. 

(kfr. 21/6-33 - j.nr .. 2231 M} bomfaller. 

Av hensyn til a,t det på ,store trafikkdager også 
medtas re,isende i togenes post- og reisegodsavdelinger, 
må sidedørene i ytterveggene i disse avdelinger kunne 
sikres mot ufrivillig åpning. 

De av disse dører ,som stenges med spagnolettlås 
(flerdelte dører) skal påsettes skåter av lignende ut­
førelse som vist på tegninger nr. 2623· og 2138, således 
at spagnolettlåsene kan stmges. 

Sidedører som ikke er stengt med spagnolettlås -
således eksempt!lvis dør1er som de111. til høyre i opprissiet 
på tegning nr. 2623, må -kunne Jå.ses med konduktør­
nøkkel. 

Det bemerkes at det ikke er tilstrekkelig at dør·ene 
er forsynt med postvesenets sikkerhetslås eller med al­
minnelig skåte i nærheten av dørhåndtaket. 

Omhandlede ettersyn og eventuell sikring av side­
utgangsdø1 ene må for:e.ta,s i alle vogner med post- og 
(eller) reisegodsavdelill!ger med unntagelse av FcL og 
Fdo-vogner, som forutsettes ikke benyttet til befor­
dring av reisende. 

Arbeidet utføres for Tegning av alminnelig ved­
likehold ette:hvert som post. og reisegodsvogner kom­
mer inn til distriktets ve,rksted for r1eparasjon eller 
ettersyn. 

I post- og reisegodsrom hvor sidedørene i ytter­
veggene ikke er sikriet mot ufrivillig åpnin1g, må ikke 
medtas reisende. 

Skåte på side­
dører i post­

og reisegods­
vogner. 
4/1-35 - j.nr. 
4015/34 M. 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



Skåte på side­
dører i post­
og reisegods­

vogner. 
29/3-35 - j.nr. 
353 M. 
10/4-35 - j ,nr. 
936 M. 

Dørstengsler på 
Lk-vogner. 
18/6-36 - j .nr. 
1542 M. 

I stedet for å sikre stengningen av omhandlede 
dør·er som angitt i bestemmelse av 4/1-35, j.nr. 4015/34 
M, kan dette lettere gjøres ved hjelp av skåter som 
vist på tegning nr. 3927. 

På 3-delte dører er det tilstrekkelig å sette en slik 
•skåte ved overkanten av den midtre dør u1nntagen på 
dører etter tegning nr. 372 hvor den: nye skåte settes 
på den av ,sidedørene som kan åpnes først. 

På 2-delte dører settes skåten på den dør som 
åpnes først, ide,t om nødvendig den nåværende sik­
rin1gsskåte for spagnolettlåsen, på den dør som åpnes 
,si,st, vendes så dert blir liggende over den annen dør­
halvpart for å skaffe plass for den nye skåte. Skåten 
plaseries overalt ved dørens forkant. 

Såvel ved 2-delte - som 3-delte dører er det ikke 
nødvendig å sette på ny skåte som foran, omhandlet, 
når den dør som åpnesi først er utstyrt med spagnolett­
lås med sikringsiskåte ved dørens overkant (kfr. tegn. 
nr. 2138). 

Hvor det ikke aUerede måtte være anordnet låser 
som angitt i ovennevnte bestemmelse av 4/1-35, blir 
det å forholde som ovenfor an.gitt. 

Fora·rbeidelsen av skåter etter tegn. 3927 blir sen­
tralisert ved Bergen distrri.kts verksted hvorfra skåtene 
kan fåes. ved rekvisisjon. 

Dørstengsliene på Lk-vogner skal forandres etter 
Bergen distrikts tegninig Bg 1813. 

Sådan forandring bør også foretas på L-vogner 
med lignende låskonstruksjon. 

Skåte-stangens lengde tilpass,es således at skåten 
i øverste stilling (ved åpen dør) står 5 mm over under­
ste klave og i nederste stilling ( ved lukket dør) får 
størst mulig anlegg i klaven, kfr. skisse nr. 69 datert 
8/6-14 og skisse nr. 70 a datert 10/6-14. 

Forandringen foretas etterhvert som vognene kom­
mer inn til verkstedet. 
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For etterhvert å komme over til normal type for 
dørhåndtak i vogner, vil nye vogner heretter bli utstyrt 
med håndtak etter tegn. nr. 4149 istedenfor håndtak 
etter tegn. nr. 1195 stykk nr. 1, 11, 111 og IV. 

Ved utskiftning av dørhåndtak under vognenes 
vedlikehold i verkstedene må håndtak etter tegn. nr. 
4149 bli brukt hvor dette hensiktsmessig lar seg gjøre. 

De på riegellåser anbrakte T-håndtak - tegn. nr. 
1195 stk. V og VII - bibeholdes, likeledes de nu på 
Kiekerdåser anbragte håndtak. 

Når håndtaket anbringes på dører med så stor 
tykkelse at håndtakets hals (34 mm lang) ikke når inn 
til dørlåsen, anbtinges mellomstykke som eksempelvis 
vist på tegn. nr. 4168, fig a. 

603,& 

Normal for d;r­
håndtak i vog­
ner. 
20/4-36 - ;.nr. 
1050 M. 
10/7-36 - f.nr. 
2023 M . 

Tryk t dett 1. ianuar .1949. Hovedstyret for Statsbanene.. 
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Understillinger. 

Trevogners stenderverk vil etterhvert gi seg noe 
og påkjenningen, på understillingen økes. Herved vil 
staigene strekke seg og U'nde11stillingens langbjelker 
bøyier seg. Følgen herav er at vognkassens stenderverk 
gir mere og mere etter i sine forbindelser og tilbøyelig­
het til knirking tiltar. Det er derfor nødvendig å påse 
at understillinger som har fått nedbøyninger må bli 
oppskrudd ved ·regulering av stag-søylene. 

Etterhvert som personboggivogner (trevogner) 
kommer inn til verksted skal underSitillingene for­
synes med sikkerhetsbeslag ette,r tegn. nr. 5282 for 
bærestagene. 

604,l 

Etterstilling n 
stagsøyler på 

understilling for 
personboggi­

vogner. 
4/6- 29 - ;.nr. 
2477 M . 

Sikkerhetsbe­
slag for person­
boggivogners 
bærestag. 
18/6-42 - ;.nr. 
1322 M . 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 
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Akselkasser og lagre. 

Det viser &eig at en ganske stor del av personvog­
enes akselkasser og akselka~seføringer allerede er for­
synt med stålforinger med adskillig ,større radier i 
-bøyen enn vist på de med Hst.brev av 21/12-31-
5517 M. oversendte skisser. En, senere utbytning av 
disse foringer med nye foringer med skarpere bøyning, 
ville i tilfelle medføre ny utfresning i aksielkasse. 

For å undgå slik ny utfresning og også for å slippe 
anskaffelse av nytt freseverktøy forinnen det som nu 
has er utslitt, finner man at foringene overalt heretter 
bør utføres med slike store radier i bøyene ,som alle­
rede i stor utstreknin,g: benyttet. 

De med ovenfor nevnte brev oversendte 5 skisser 
for stålforingenes utførelse blir derfor annullert og ståL 
foringer for personvogners akselkasser og aksdka'S,s,e­
føringer skal for, fremtiden utføres således som vist på 
te1gning: 

3577 (rev. 25/1-35) - Oppforing av akselkass.er 
og akselkasseføringer. 

Oslo distrikts tegnin!ger: 
2940 Foringer for akselkasse og fjærbalanse fo.r 

boggi etter tegniing 457 og 812 
2941 Foringer for akselkaSISe og fjærbalanse for 

boggi etter tegning 2370 (akselkas.se etter 
tegning 2372) 

skal følges ved for-efallende repa-rasjon av de på teg­
ningene viste deler. 

Forarbeidelse av stålforinger for akselkasser, aksel­
føringer, fjærbalanser for boggier, fjærknekter og fjær­
stropper (jfr. bestemmeher av 15/2-32, j.nr. 117 M, 
8/9-33 j.nr. 3150 M og 13/12-33 j.nr. 4242 M) skal 
sentraliseres i Drammen distrikts verksted som er best 
utstyrt ~ed verktøy for disse deler. 

Verktøy •som måtte has ved Oslo distrikts verk-

604,2 

Anbringelse av 
stålforinger på 
personvogners 

akselkasser og 
akselkassefør­

inger. 
15/2-32, - j.nr. 
117 M. 
6/2 - 35 - j.nr. -
325 M. 

Foringer for 
akselkasse og 

fjærbalanse for 
personvogns­

boggier. 
8/9-33 - /.nr. 
3150 M. 
13/12-33 - /.nr. 
4242 M. 

Stålforinger for 
akselkasser m. 
v. for person­
vognsboggier. 
20/2-34 - j.nr. 
527 M. 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



Periodesmøring 
av godsvogner. 
30/9-41 - ;.nr. 
2423 M. 

Angående smø­
reanordn ingen i 
akselkassene 

for godsvogner 
med hjulsats VI. 
22/8-41 - ;.nr. 
1874 M. 

sted for fremstilling av foringer for fjærbalanser, bære­
knekter og fjærstropper avgis til Drammen distrikt. 

Det har i den :senere tid vært forholdsmessig 
meget varmgang på godsvognlagre og foretatte stikk­
prøver viser at det forekommer akselkæ;.ser i trafikken 
som nesten er uten olje. A I1saken antas vesentlig å 
være at godsvognenes løp for tiden er betydelig større 
einn før. Dette gjelder :særlig lukkede :godsvogner. 
Det er derfor nødvendig at terminen for periodesmør­
ing av alminnelige lukkede godsvogner (litra G) ned­
,s,ettes inntil videre - fra 6 måneder til 3 måneder. 

Lukkede godsvogner som har gått mer enn 3 må­
neder siden siste smøriing må snarest mulig bli smurt. 
Det må påsees at terminene for periodesmøringen blir 
overholdt og at de for periodesmøring fastsatte for­
skrifter i Hovedstyrets brev av 16/5-1925-21840 M 
og 30/3-1926-1760 M blir nøyaktig fulgt. 

Smøreanordningen i akselkassene for våre gods­
vogner med hjulsats VI har ved nyleveranser hittil 
vært utført noe forskjellig, dels er vognene blitt for­
is.ynt med smøreanordning etter vår tegning nr. 3057 
(benyttet for vogner levert fra Strømmens verksted) 
dels er de utstyrt med smøreanordning etter siste tyske 
normal (benyttet for vogner levert fra Skabo Jernbane­
vognfabriik og fra Eidsfos Verk, ,som har anskaHet 
smøreanordninger fullt ferd~ge fra Tyskland). Videre 
er de i 1916/20 hjemkjøpte tyske godsvogner (litra L 
og Lf) forsynt med en tredje utførelse av smøreanord­
ningen, overe'nsstemmende · med dagjeldende tys,ke 
normal. 

Alle tre smøreanordninger er i prinsippet ens, men 
i detaljutførelsen forskjellig, således også i plasser­
ingen av vekehullene i bæreplaten for smø11eputen, (se 
:skisse dat. 28/3-41 merket nr. 1) hvilket medfører at 
det for vedlikeholdet må holdes 3 forskjellige typer av 
smøreputer. 
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For etterhvert å komme over til anvendelsen av 
bare 1 type ·smørepute for godsvogner med hjulsats VI 
bestemmes: 

1) Smøreanordningen, ved alle nyanskaffelser vil for 
fremtiden bli utført etter tegning nr. 5174 (svar­
ende til førnevnte tyske normal). 

2) Smøreputer for nyanskaffelser ,samt for vedlike­
hold av de fra Strømmen, Skabo og Eidsfos alle­
rede leverte godsvogner vil heretter bli anis.kaff et 
ved Hst.,s, forføyning etter tegning nr. 5187. 

Vekenes plassering i forhold til hullene i 
bæreplaten for .smøreputen vil fremgå av skisse 
dat. 28/3--4:1, merket Nr. 2. 

3) Den nuværende smøreanordning på de hjemkjøpte 
tyske L og Lf-vogn:er (571 vogner, vogner av 
seriene 10551, 10570, 11151-11200, 11381-
11400, 23418-23422 samt 32123, 32667) for­
synes etterhvert ,s,om vognene kommer inn til verk- · 
stedene med ny , smøreanordning således som 
angitt ,i bestemmelse dat. 6/11-41-S 3198 M1. 

604,Z 

De hittil gjeldende bestemmelser for innsendelse Statistikk over 

av oppgaver vedrørende varmgang (kfr. Hovedstyrets ;;,~7~:;g:__ /.nr. 

brev av 23/10-41-j.nr. 2635 M) oppheves. Oppgaver 2463 .M. 

etter disse bestemmelser sendes siste garng for 4de kvar-
tal 1943. 

Oppgave over varmgang blir heretter å innsende 
etter de bestemmelser som er gitt i Hovedstyrets brev 
av 15/11-43-j.nr. 2650 D. 

Oppgavene etter de nye skjemaer (j.nr. 2650/43 D) 
skal innsendes ,i 2 eksemplarer. 

For godsvogner med hjulsats VI skal heretter Lagerskåler for 

brukes lagerskåler av bronse etter tegning nr. 5564. godsvogner med hjulsats VI. 

Trykt den 1. januar 1949. 

6/10-45 - 8. 
3452 M 16. 

Hovedstyret for Statsbanene. 



Varmgang på 
sovevogner. 
16/5-47 -
944 M. 

For såvidt mulig å begrense varmgang på norske 
sovevogner skal de forholdes som følger: 

Vogner med rullelager. Det byttes f:ett i aksel­
kassene ved den revisjon ,som faller nærmest etter 18 
måneder fra forrige gang fett ble byttet. Akselkassene 
skal dog ettersees ved hver revisjon og i tilfeUe fettet 
ikke finnes tilfreds'S,tillende byttes det ut. Ved enhver 
bytting av fett gjøres lagre og akselkasser gmndig renie. 

Vogner med glidelagre. 

1. Ved hver revisjon byttes inn nytt (ubrukt) ullgarn, 
og som olje brukes ny (ubrukt) •Spesiell olje som 
anskaffes ved Forrådsavdelingens forføyning ·etter 
konferanse med Det kjemiske Laboratorium. 
Oljen blir merket «Akselolje sovevogner» på hvert 
fat. 

2. Samme olje brukes ved Oslo Ø. og Oslo V. av 
vognvisitørene for disse sovevog,ner og den forut­
settes byttet inn på sovevognene snarest mulig. 
Kassene må da gjøres rene for ,gammel olje og nytt 
ullgarn legges inn. 

3. Ved hver revisjon undersøkes akseltappene ved 
oppsetting i benk. Utbedring må foretas der:som 
undersøkelsen viser det nødvendig. 

4:. Ved ankomst til endestasjoner og underveissta­
sjoner hvor vognvisitør møter frem, skal det straks 
toget er stanset undersøkes om noen av akselkas­
sene er varme. I tilfelle treffes nødvendige for­
føyninger før togets avgan,g. 
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Fra Hamar Jernstøperi &.. Mek. Verksted er ved 
brev av 27/10-41, j.nr. 2599 M bestilt 1200 stk. smøre­
anordninger for akselkasser for gods.vogner med hjul­
sats VI. 

Smøreanordningene skal utføres etter tegning 5174 
pos. nr. 1 og etter spesielle betingelser L. nr. 508 M 
dat. 19/9-41. 

Smøreanordningene skal mottas og eventuelt god­
kjennes ved Hamar dis.trikts forføynirng og inntas på 
beholdning der. 

Disse smøreanordninger anskaff es for utskiftning 
av smøreanordningene på innkjøpte tyske L og Lf­
vogner nevnt under punkt 3 i bestemmelse dat. 28/8-
41, j.nr. 1874 M. 

Utskiftningen, foretas etterhvert som vognene kom­
mer til verksted og utskiftning av smøreputer viser seg 
nødvendig. 

Nødvendige smøreanordninger for utskiftning på 
disse vogner rekvireres fra Hamar distrikt. Utgiftene 
belastes . alm. vedlikehold. . 

N år 1000 av de 1200 smøreputer er disponrt sen­
des melding til Hovedstyret. 

Utskiftningen, som pr. 15/4-48 bare er gjennom­
ført i meget lite.n utstrekning, skal fortsette så snart 
bestilte 1S1111øreanordninger blir levert. 

604,2 

Smpreanordnin­
ger for aksel­
kasser for inn­
kjøpte tyske L-
og Lf-vogner 
med hjulsats 

VI. 
6/11-41 - s. 
3198 M1. 
16/4- 48 - s. 
3198 M35. 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



Forandring av 
akselkasser for 
minskning av 

oljeforbruket. 
10/3-41 - j .nr. 
573 M. 

Forsøk i Oslo distrikt' har vist at det ved aksel­
kasser med garnsmøring (garn i bunter eller løst gairn) 
kan oppnås stor beisparelse i oljeforbruk ved å bore 
2 stk. ½" hull i skill'eveggen i oljerommet som vist 
med :r:ødt på den i mar's måned 1947 oversendte kopi 
av tegning 1143. Herved oppnås at oljen kan renne 
tilbake til det ·store oljerommet og ikke ut av kas,sen 
ved dennes bakkant. 

Hullene bores 25 mm opp fra ka'Sisens bunn. I 
kassens bunn legges en rist av perforert plate under 
pakningsigiarnet. Risten utfor:es som vist på tegningen. 

For å kunne konitroUere at oljestanden er riktig 
- 25 mm under hullet i akselkassens lokk - skal det 
lages peilesfaver med merke for høyeste tillatte olje­
stand. Peil~staven skat alltid brukes så vedkommende 
kan forvisse seg om at det ikke fylles formeget olje i 
ka:sisene. 

Pfaterister og peilestaver rekvireres fra Oslo disL 
rikt som fremstiller di·sse deler for. de øvrige distrikter. 
Lengde og bredde av plateristene tilpasses de forskjd­
lige akselkassetyper. 

Disse forandringer må gjennomføres så snart som 
mulig på akiselka:siser med garnsmøringi. De to hull i 
skiUeveggen i oljerommet kan med dertil egnet anord­
ning utføres uten å ta akselkassen av. Rengjøring ette,r 
boringen må foretas. 

De i Hovedstyrets brev av 23/11-40-j.nr.2274 M 
omhandlede forandringer ved platen på akselkassens 
topp borfaller. 
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Fjærer og fjæropphengninger. 

Tegning 3367 er revidert den 29/1-46, revisjonen 
Qmfatter forandring av post 18 - fjærlenk og bolter. 

Ved fremtid~g reparasjon av fjærlenk og bolter 
på godsvogner hvor disse deler er utført etter denne 
tegning må henrsyn tas til ovenstående forandring. 

604,3 

Forandring av 
fjærlenk og 

bolter for gods­
vogner. 
4/2-46 - /.nr. 
2308/45 M . 

Trykt den I . januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 
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Buffer- og draginnretninger. 

For alle typer korsbuffere skal bufferplateforing­
ene utføres· etter tegnin~ nr. 3544. 

Forarbeidelsen av disse foringer sentraliseres i 
Oslo distrikt, hvorfra de øvrige distrikter kan rekvirere 
de foringer som trenges. 

Når drag kroker eller andre vesentlige deler av 
draginmetningen på personboggivogner (he.rf ra dog 
unntatt når det bare er skrukoblet som skal skiftes.) 
med understilling etter tegningene 459, 856, 1088 eller 
1727 må utskiftes av vedlikeholdshensyn, skal ved­
kommende vogns d raginn.retning samtidig forandres 
som nedenfor angitt: 

Vogner med Draginnretningen Etter forandringen 
undersNlling etter forandres etter blir draginnretning-

tegning tegning ens bruddstyrke 

459 eller 856 3746 50 tonn 

1088 3747 65 )) 

1727 3749 65 )) 

Samtidig med forsterkningen skal vedkommende 
vogn utstyres med skrukobbel etter tegning 3085. 

Som vist på teg,ningene nr. 3746, 3747 og 3749 må 
det foretas en forandring ved understillingens midt­
parti nærmest endebjelktme· for å skaffe plass· for drag­
stang med skjøtmuffe. 

På pers.onvogner med understilling etter eldre 
tegning enn 459 vedlikeholdes draginnretnin1geine som 
de er. 

Etter behov blir følgende deler til draginnretning­
ene å anskaffe fra Drammen distrikts verksted hvor 
fremstillingen av delene (som for godsvogner) sen­
traliseres: 

D ragkroker etter tegning nr. 3086 (m/påsveiset 
foring, 

604,5 

Bufferplatefor­
inger. 
23/6-33 - j.nr. 
2301 M. 

Forsterkning av 
draginnretnin­

gen på person­
vogner. 
4/2-35 - j.nr. 
3597/34 M. 
28/6-35 - j.nr. 
1604 M. 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 

• 



Godsvogners 
draginnretning. 
Unclers;kelse av 
draginnretnin­
ger som ikke 

skal forsterkes. 
20/12-38 - j.nr . 
3954 M . 
13/1-40 - j.nr. 
3762/39 M . 

Skruekobbel etter tegning nr. 3085, 
Skjøtmuffer -»- 2808, 
Gaffelstykke 

og bolt -»- 2820. 
De korte dragstangstykker i dragfjærlåsen stk. 

nr. 3 på tegn. nr. 3748 og nr. 3 på tegn. nr. 3091. 
De nye dragfjærer (etter teg,n. F. 173) anskaffes 

ved Hovedstyrets forføynng. 
Forøvrig forarbeides d1aginnretningsdelen ved det 

distrikts verksted hvor utskiftningen av draginnret­
ningen skal foregå. 

For godsvogner som etter någjeldende program 
ikke skal utstyres med forsterket dragiininretning må 
draginnretningen 1grundig under:søkes og i tilfelle ut­
bedres etterhvert som vognene tas inn i verksted for 
revisjon. 

Forføyningen gjelder følgende vogner: 
a) Vogner bygget før 1903 forsåvidt angår de vogner 

,som ikke utrangeres etter oppnådd 50 års alder 
eller foreslåes utrangert før av andre grunner. 

b) Vogner bygget 1903-1910 forsåvidt angår vogn,er 
som har oppnådd 30 års alder uten å ha fått for­
sterket draginnretning. 
Arbeidet skal omfatte: 

1. Dragstenger uttas og rengjøres og U1ndersøkes 
grund~g. spesielt om det er sprekker eller andre 
fei! ved kilehull, smisveis eller tverrsnittsover­
ganger. Videre skal dragstangens diameter kon­
trolleres, dragstenger hvis diameter er mindre enn 
44 mm skal kasseres. 

Sprekker og lign. finnes sikrest f. eks. ved 
påsmøring av petroleum som etter ca. 1 time av­
tørres hvoretter det påsmøres krittvelling som 
fremdeles vil være fuktig hvor det måtte være en 
sprekk eller lig,n. Finnes sprekker eller andr.e feil 
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på en dragstan!g må den repareres eller erstattes 
med en feilfri dragstang med diameter som er 
minst 44 mm uttatt fra vogner som har fått for­
sterket darginnretning. 

2. Omhyggelig glødning (opphetning til ca. 900° C 
med etterfølgende avkjøling i roli,g luft) av de 
feilfrie dragstenger som har en diameter av minst 
44 mm. Av hensyn til eldningsfaren må glød­
ningen utføres enten samtidig for den hele -stang 
med krok eller kontinuerlig fra den ene ende. 

Vogner som etter en sådan undersøkelse 
sendes ut i trafikk påmales en ca. 30 mm bred hvit 
ring rundt drag$tan,gen i nærheten av dragfjær­
låsen. Fortegnelse over vogner som undersøkes 
sendes Hst. inntil videre 4 gange.r årlig (pr. 1. 
januar, april, juli, oktober) første gang pr. 1/4-
1939. Oppgaven skal inneholde nærmere angivelse 
av resultatet av undersøkelsen på hver vogn. Det 
er forutsetningen at undersøkelsene skal være 

utført i løpet av 4 år - en revisjonstermin. 
Angående dragkrokens fremspring foran 

endebjelken vises til bestemmelser av 6/1-32-
j.nr. 18 M og 16/11-42-j.nr. 2804 M (604,5). 

Under henvisining til bestemmels:er av 20/12-38, 
jnr. 3954 M (604,5) meddeles at den i punkt 2 om­
handlede utglødn~ng av gamle dragstenger inntil videre 
kan sløyfes på grunn av den vanskelige brensel­
situasjon. 

På undersøkte vogner med dragstang hvor glød­
nin,gen er sløyfet males 2 ca. 30 mm brede ringer rundt 
dragstangen istedenfor 1 ring til adskillelse fra vogner 
med utglødede dragstenger. Ved innmelding til Hoved­
styret av undersøkte vogner må opplyses på hvilke 
vogner dragstangen ikke er blitt glødet. 

604,5 -

Godsvogners 
draginnretning. 
Undersøkelse av 
draginnretnin­
ger som ikke 

skal forsterkes. 
26/9-40 - ;.nr. 
148 M . 

Trykt den I. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



Hylsebuffere. 
22/7-39 - /.nr. 
1348 M . 
19/11-40 - /.nr. 
1483 M. 

Oraginnretning 
og buffere. 

Oragkrokenes 
fremspring 

foran endebjel­
ken på bred­

sporte vogner. 
6/1-32 - /.nr. 
8 M. 
11/5-32 - /.nr. 
2262 M . 
16/11-42 - /.nr. 
2804 M. 

For smøring av hylsebuffernes indre skal det som 
vist på tegn. nr. 4800 (rev. 15/11-40) bores et hull i 
bufferhylsen (stk. nr. 3) og i fjærhylsen (stk. nir. 5). 
I smørehullet i bufferhylsen skal det inngjenges en 
tetningsplugg som vist på tegningen. 

Etterhvert som person- og godsvogner utstyrt med 
hylsebuffere kommer inn til verksted må det på,sees at 
hylsebuff eme er forsynt med -sådanne smørehull. 

Ved hver forefallende revisjon av disse person­
og godsvogner skal det i hver hylsebuff er sprøytes inn 
en del 1spillolje (ca. ¼ liter pr. buffer) idet oljen søkes 
fordelt så .godt som mulig. Ved godsvogner blir sådan 
oljepåfylling å foreta også hver gang de forøvrig måtte 

komme inn til verkstedet. 

Det har forekommet at dragkrokenes fremspring 
foran endebjelken på vogner med 585 mm lange buff­
ere ofte er så stort at skruekoblene ikke kan stram­
mes helt. 

Ved revisjon av vogner må det før de igjen sendes 
ut i trafikk påsees at dragkrokenes fremspring foran 
endebjelken (mål b på hosstående figur) er overens­
semmende med de i nedenstående tabell angitte mål: 
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Vogner 

Vogner med 585 mm lange buffere: 

Dr,agkrokens 
fremspring 
«b» foran 

endebjelken 

+ 15 
For godsvogner med dragkrok etter tegn. nr. 49. . . . 95 ..,.. 0 

-»- -»--
+ 15 

610 . ... 115 ..,.. o 

+ 5 For alle andre vogner ..... . .. ... .. ............... 140 ..,.. 5 

Vogner med 650 mm lange buffere: 
For godsvogner som har forsterket dragst·ell og 

585 mm lange buffere og får nye 650 mm 
+10 

lange buffere . ............. ... ... .. .... .. .... 140 ..,.. 5 

For Tsfo-vogner nr. 5404, 5405 l + 
10 

10934 ~ .................. 205 ..,.. 
0 

15994, 15995 J 
+ 15 For alle andre vogner . : . .. . ... .. .. ... .... . ....... 165 ..,.. 

0 

Likeledes må det ved revisjon påsees at overgangs­
lemmens fremspring foran fri buffer er minst 70 mm. 
Lemmer :som har et fremspring mindre enn 70 mm blir 
å forlen,ge til dette mål. 

Ved utskiftning av 585 mm buffere til 650 mm 
buffere må det påsees at overgangslemmene samtidig 
får en tilsvarende forlengelse. 

604,5 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



Anbringelse av 
hylsebuffere. 

19/11-42 - f.nr. 
2807 M . 

Etterhvert som hylsebuffere anskaffes blir dis.se 
å anbringe på det rullende materiell og i den rekkefølge 
som angis her etterhvert som materiellet kommer til 
verksted for ,revisjon: 

1) a. Toglokomotiver, og da i første .rekke hurtig­
gående lok. (T enderlok. får foreløpig hylse­
buffere bare på tender) og samtidig he,rmed 

b. Boggiperson-, post-, reis.egods- og sanitets­
vogner ( dog ikke vogner med lettbygd drag­
stell, litraindeksi «x») . 

2) To-akslede person_ og reisegodsvogner ( dog ikke 
vogner bygd 1879-92). 

3) Godsvogner bygd 1911 og senere, inntil videre 
bare i forbindelse med dragstangforsterkning. 

4) Boggi-redskaps.vog,ner. 
Når alt rullende materiell nevnt under punkt 

1) og 2) har fått hylsebuffere, bes dette meldt 
Hst. før anbringelse av hylsebuff:ere for post 3) 
påbegynnes. 

Den rekkefølge som er angitt bes fulgt så 
nøye som mulig og fravikelser bør bare skje når 
eksempelvis en vogn som senere skal få hylse­
buffere kommer til verksted med ødelagt eller helt 
utslitte buffere. 

Følgende del av det rullende materiell forut­
settes, i hvert fall inrntil vide11e, å beholde kors­
buffere. 

5) Skiftelok. og roterende ploger. 

6) Traktorer. 
7) To-akslede person- og reisegodsvogner bygd 1879 

-92. 
8) To-akslede sanitetsvogner. 
9) Godsvogner by.gd før 1911. 

10) Godsvogner bygd 1911 og ,senere, som allerede 
har fått sitt dragstell forsterket. 

11) Alt internt mater,iell, unntatt boggiredskapsvogner. 
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Seter og setetrekk. 

De foretatte prøver viser at bevegelsesanordningen 
etter skisse dat. 14/4-30 for seter i 3 kl. sovekupeer 
virker tilfredsstillende og denne bevegelsesanordning 
skal derfor påsettes setene i 3 kl. kupeene i ACo- og 
Co-sovevogner etterhvert som sådanne vogne,r kommer 
inn i verksted for oppuss,in,g. 

Bevegelsesanordningen utføres etter skisse nr. 257 
datert 14/4-30 revidert 29/6-31, den tidligere over­
senate skisse 14/4-30 uten revisjon annulleres. 

J embeslagene til bevegelsesanordningen for samt­
lige N .S.B.s 330 3 kl. sovekupeer forarbeides under ett 
ved Oslo distrikt verksted hvorfra beslag kanj rekvi­
reres etter behov (det bemerkes, at stykk nr. 4 på skisse 
nr. 257 datert 14/4-30 allerede finnes på setene) . 

Videre skal seter og køyer i 3 kl. sovekupeer for­
synes med blått pegamoidtrekk etterhvert som de nå­
værende grønne trekk må fornyes. Samtidig med om­
trekningen males alt hittil grønmalt listverk, dørene, 
vaskeservantene, putekassene, hekkene, rørhåndtak­
ene, sti,gene og veggenes partier under de nedre vindus­
lister innvendig i vognkassene teakfarget, mens de 
innvendige vegger forøvrig males lys bjerkefarget opp 
til listen i høyde med dørenies overkant. 

De nåværende hvite veggpartier samt taket be­
holder fremdeles, sin hvite farge. 

Blå pegamoid anskaffes ved Hovedstyrets forføy­
ning, hvorfor behov fo r sådan pegamoid i god tid 
bes oppgitt. 

Utgiftene ved disise forføyninger føres på alminne­
lig vedlikehold. 

605,1 

3 kl. sove­
kupeer. 

14/7-31 - j.nr. 
3162 M. 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



Antimakassar i 
personvogner. 
21/12-35 - j.nr. 
756 M. 

Seter i 2 kl. 
sovekupeer. 

25/1-39 - j .nr. 
201 M. 

Det er nu bestemt at antimakassar skal brukes i 
samtlige 2 kl. sitteavdelinger (også i midtgangsvogner) 
i gjennomgående daghurtigtog og i nattog som fører 
2 kl. sitteavdeling. 

Det henvises i den anledning til tegningene nr. 
4044, 4045 og 4046 av antimakas·sarne samt til seteteg­
ningene nr. 935 (i turistvogner) og nr. 1740, 3500 og 
3862 (i sidegangsvog;ner). 

Før antimakassarne syes må det påsees at stoffet 
,er vasket (krympet) . · 

Den i moderniseringsplanen av 22/11-38-j.nr. 
3548 for sovevogner under post 4 omhandlede løftning 
av setets bakkant i 2 kl. sovekupeer skal utføres snar­
est mulig for Ao- og AC0-vog11er. 

Forføyningen ,skal således foretas uansett moder­
niseringsplanen forøvrig. 

Når heromhandlede forandring er foretatt for de 
enkelte distrikters vogner sendes meddelelse herom til 
Hovedstyret. 
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Matter. 

For å oppnå ensartet utførels,e og anbringelse av 
gulvtepper og for at utgiftene til slike gulvtepper blir 
så rimelige som mulig fastsettes følgende bestemmelser 
angående tilveiebringelse og anbringelse av gulvtepper: 

605,2 

Gulvtepper i 
personvogner. 

12/9-35 - j .nr. 
1803 M. 
17/10-35 - ;.nr. 
2598 M. 
3/3- 38 - ; .nr. 

I 2 og 3 kl. sovevogner anbringes gulvtepper såvel s. 2633 
1>1

2
• 

i kupeer -s,om i gang. 

I sittevogner anbringes etter Hovedstyrets nærm­
ere bestemmelse gulvtepper i følgende vogner i visse 
tog: 

a) I alm. sidegangsvogner i 2 kl. kupeer og 2 kl. g,mg, 

b) I midtgangsvogner (turistvogner) i midtgangen 
i 2 kl. kupeer, , 

c) Salon•ger utstyres; alltid med gulvtepper. 
De tog i hvilke turistvognene skal forsynes 

med gulvtepper er angitt nedenfor. 
Alle tepper tilveiebringes ved Hovedstyrets 

forføyning eter forut innhentet behovsoppga~ fra 
distriktene. 

For følgende tog skal 2 kl. sitteavdelingene 
utstyres med gulvtepper. 

Tog nr. 601/602 Oslo-Bergen 
-»- 401/402 Oslo-Trondheim 
-»- 307 /308 Oslo-Otta 
-»- 499/498 Trondheim-Namsos 
-»- 401 /341-342/402 (Oslo) Hamar-Koppang 
-»- 303/304 Oslo-Lillehammer 
-»- 501/502 Oslo-Brevik 
-»- 503/504 Oslo-Skien 
-»- 507 / 508 Oslo-Brevik 
-»- 701/702 Oslo-Stavanger 
-»- 705/706 Oslo-Stavanger 
-»- 801/802 Drammen-Eidanger 
-»- 807/808 Drammen-Eidanger 
-»- 803/804 Drammen-Eidanger 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



Culvmatter av 
gummi for 

personvogner. 
9/2-38 - /.nr. 
3883/37 M . 

17/6-38 - j.nr. 
1906 M. 

I 3 kl. sovekupeer (i Co- og ACo-vogner) utføres 
gulvteppene etter tegning nr. 4077 type 6, skisse A. 

Gulvmatter av gummi skal heretter utføres etter 
tegning 2721 (rev. 15/6-38). 
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Toaletter, WC, toalettskap, vaskeservanter. 

I de norske personvogner som brukes i samtrafikk 
med Sverige skal det i 1 o.g 2 kl. toalettrom anbringes 
skap for små håndklær og kurve.r for brukte håndklær. 
Skapene og kurvene utføresi etter skisse nr. 258 datert 
30/4-30. Skapet bør om mulig anbringes på veggen 
over vaskeservanten. (i passende avstand fra denne) 
og kurven bør plasseres på et sådant sted i rommet at 
den er mest mulig avveien, fortrinsv,is nedentil på 
veggen ved vas.keservanten. 

Etter uttalt ønske fra svensk side blir det å an­
vende såpeapparater for flytende såpe i heromhand­
lede personvogner. 

Vogn-enes vaskevannsfat av fayan se skades ofte 
ved at de tunge bunnpropper av metall slippe-Sl ned i 
fatet. Metallproppene i vo,gnene,s vaskeservanter skal 
skiftes ut med propper aV1 gummi utført som vist på 
tegning 3816, stykk nr. 7. 

Da det av hensyn til vedlikeholdet er ønskelig 
at alle vogner blir utstyrt med propper av samme &tør­
relse, bør vaskeservaner hvor propper etter tegning 
3816 ikke passer, gis avløpshull med diameter som vist 
på nevnte tegning etterhvert som leilighet gis. 

For etterhvert å komme over til en standardtype 
av klosettrakter. i personvogner, skal det heretter 
ved vognenes vedlikehold bare bestilles o,g innsettes 
klosettrakter etter tegni,ng 3199 (rev. 6/12-35). 

Det er hensikten hermed å komme vekk fra de lite 
holdbare store trakter etter tegning nr. 1780. Dis'se 
store trakter (etter tegning 1780-rev. 18/6-35) kan 
dog an~,kaff es i tilfelle hvor overgang til normaltrakten 
(etter tegning 3199) byr på særlig vanskeligheter -

605,3 

Utstyr i norske 
vogner i sam• 

trafikk med 
Sverige. 
12/5-30 - j.nr. 
2167 M. 

Propper i vas­
keservanter av 
fayanse. 
18/2-35 - ; .nr, 
2~ /33 M. 

Standisering av 
klosettrakter. 
2/7-35 - /.nr. 
1378 M . 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



Vedlikehold av 
personvogner. 
24/6- 39 - j .nr. 
1937 M . 

Papirhåndklær i 
fjerntogsvogner. 
8/9- 47 - j.nr . 
1409 M . 

f .. eks. hvor plassforholdene er til hiinder eller når det 
må byttes ut istykkerslåtte store klosettrakter og det 
ikke er tid eller anledni1ng til å forandre lokk og sete. 

Av hensyn til klage over at sne trenge.rinn mellom 
klosettrakten og •s.etet, pålegges en hel gummiring på 
setet over traktens overkant istedet for de nu anbragte 
,gummibuffere. Forandringen utføres ved forefallende 
repara1sjoner. 

For til enhver tid å holde WC og toalettrommene 
så renslige og tiltalende som mulig skal disse rom 
spesielt etterses hver gang vogneine er inne til alminne­
lig revisjon og - hvor det er nødvendig - skal de 
pusses og stelles på før vognene igjen sendes ut i 
trafikk. 

Håndklæholdere for dobbelthåndklær ( eksempel­
vis etter tegning 3431) skal fjernes fra WC og toalett­
rom på alle vogner med disse holdere som er utstyrt 
med ka•s1ser og avfalls,kurver for papirhåndklær. Hol­
derne skal inntil videre oppbevares i distriktenes 
forråd. 

Forføyningen utføres etterhvert som vognene kom­
mer til verksted. 

Da det viser s.eg at kassiene for papirhåndklærne 
tildels er plassert for langt fra vasken, må det påsees 
at kassene fremtidig plasseres mes,t mulig hensikts­
messig. 

Det vil senere bli gitt meddelelse om hvorledes 
det skal forholdes• med eventuell beholdning av dob­
belthåndklær. 
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Det kan nå skaff es flytende såpe og papirhånd­
klær og vognene i alle fjerntog skal derfor snarest 
mulig forsynes med flytende; såpe og papirhåndklær. 

Nødvendige kasser for papirhåndklær og avfalls­
kurver for brukte papirhåndklær vil bli anskaff et ved 
Hovedstyrets for:føyning. Inntil slike kass.er og kurver 
kan skaffes må papirhåndklærne henges i bunter på 
veggen i WC- og toalettrom. 

For å kunne bruke også andre vogner i fjerntog, 
skal kasser og avfallskurver. anbringes i wc_ eller toa­
lettrom på alle vogner også motorvogner; 

Kasser og avfallskurver vil bli fremstillet i Oslo 
distrikt hvorfra de etterhvert kan rekvireres ved behov. 

Anbringelsen foretas når vognene er i verksted 
for reparasjon eller revisjon. 

Alle klosettlokk av moderne type i vogn.ene skal 
på undersiden forsynes, med et håndtak på samme 
måte :som vi•SJt på tegningene 3848, 3343, 3210 eller 
2953 hvis slikt håndtak ikke allerede er anbrakt. 

Arbeidet utføres etterhvert som vognene kommer 
illln i verksted. 

605,3 

Såpe og hånd­
klær i vognene 
i fjerntogene. 
17/11- 45 - ;.nr. 
2901 T. 
14/1-46 - ;.nr. 
65 M . 
4/2-48 - J.nr. 
233 F. 

Håndtak på sete 
for klosett. 
22/11-48 - ;.nr. 
2242 M . 

Trykt den 1. januar 1949. Hov~dstyret for St.atsbanene. 
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Hekker og hyller. 

Det skal etterhvert oppsettes klapphekker over 
den nedre køye i 2 kl. sovekupeer og over de 2 nedre 
køyer i J kl. sovekupeer forsåvidt slike klapphekker 
ikke allerede er oppsatt. Oppsetningen utføres etter­
hvert som vogn,ene tas inn i verksted for hoved­
oppussing. 

Hekkene utføres som vist på tegningene nr. 3148 
og 1397 og forarbeides• for alle distrikter under ett ved 
Trondheim distrikts verksted. 

De nå anbragte nettingposer over køyene borttas 
etterhvert som klapphekker anbringes. 

Etterat våre 3. kl. sovevogner er blitt utstyrt med 
madrasser, tjener. øverste køye som oppbevarings•sted 
for madrasser etc .. når vognen ikke kjøres med opp­
redde køyer. 

N eds.lagshekken etter tegning nr. 1316 på tverr'-­
vegg over øverste køye kan således i alminnelighet 
ikke finne anvendelse og kan derfor sløyf es etterhvert 
som anledning gis. 

I midtgangsvogner med langsgående hekker som 
vist på tegningene 1405 eller 2404 har det hendt at 
reisegods er falt nedi under vognen1es. ,gang på grunn 
av svikt i hekkesprossene. 

;For å gjøre hekkene stivere blir det midt mellom 
de bærende hekknekter hvor avstanden mellom disse 
er over ca. 1100 mm å anbringe flattjern s·om fast­
skrus til hekks.prossene, således som vist på tegning 
4975. For,sterkningen utføres etterhånden som vognene 
kommer inn til verkstedet og utgiftene belastes det 
alminnelige vedlikehold. 

605,4 

Klapphekker i 
sovekupeer. 
15/5- 36 - j.nr, 
1404 M . 

Hekk over k,iye 
i 3 kl. soveku­
peer. 
10/6- 36 - j .nr. 
1594 M, 

Forsterkning av 
hekker i Co­

midtgangsvog­
ner. 
5/1- 40 - j.nr . 
3839/39 M. 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 
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Gardiner. 

Som trekkgardiner for 2 kl. sittevo,gner blir det 
framtidig inntil videre å anvende stoff av bredde 1,0 
m og av farge som oversendt prøve (normal 106). 

For 3 kl. sittevogner blir det som hittil å anvende 
stoff av bredde 0,75 m og en, farge som oversendt 
prøve (normal 107). 

Begge disse stoff er vil etterhvert som behov inn­
trer bli anskaff et ved Hovedstyrets forføyning. 

605,5 

Cardintøy. 
9/1-35 - /.nr. 
20 M. 

Rullegardiner i skyvedører mellom kupe og gang Rullegardiner. i 
· "d ( · ) k 1 f" h skyvedører 1 1 s.i e,gangsvogner sittevogner s a Jerne,s etter vert sidegangsvogner 
som leilighets gis. (sittevogner). 

I sidegangsvogner som går som sittevogner i natt.. ~i-:, - /.nr. 

togene skal disse gardiner bibeholdes. 

Trykt den 1. jam,ar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 
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. ,Diverse innrednil")gsdetaljer. 

Man er blitt oppmerksom p~ at der i enkelte 
vogner finnes opps-att klæshengere 1 ,over eller i nærhet 
av nødbrems,ehåndtak så dette ka11, ,komme i fare for å 
bli helt eller delvis skjult ,under .de klær eller andre 
gjenstander, som henges opp på vedkommende klæs­
henger. 

Det må for alle vo,gner påsee,s, ilt klæshengere som 
måtte være således anbragt ·~ s;na~t som mulig må 
bli fjernet. 

Ved oppussing av vogner · med sykekupe hvor 
veggene ,er .utført av faspanel sikal' veggene kles med 
3 a 4 mm .tykt kryssfiner. Dørhster, fotlister og listen 
under klemrammen , forutsettes. , bibeholdt idet det i 
disse lister uttas nødvendig fals !for overdekning av 
kryssfinerplaten. Kantene av kryssfinierplatene for­
øvrig dekkes med glatte lister. , 

Til maling av sykekupeene \ brukes . en særlig lys 
eketrefarge, Sammen farge bfo,for vedkomm.ende vogn 
også å anvende i gang og kupe~r, forøwig. 

I personvogner litra Bo, BCo og Co skal det 
anbringes 2 karafler ved hver vognende, i CFo- og 
CDFo-vogner SOlU regel 2 karafler: i,personavdelingen. 

De ,nyt: karafler med tilhør~n~e drikkeglass (nå­
værende normal) , anbringes me,st. . :m1ilig overensstem­
mende med,den anm;dning som e,e vist pa tegning 4593. 

Holdere for de nye karafl~r, karaffelkorker og 
drikkeglass er utført etter tegningene mr. 4525 og 4526 
og anskaff~s yep Hc;>Vedsty;ets ~01;føyning i et antall 
av 1000 ~tk. ,som fordeles mellom/ distriktene. 

De nye karafler m. v. sl<al fortrinsvis anbringes i 
de av distriktenes vogner som går i de vikt~gs~e dagtog. 

605,7 

Klæshengere 
over eller i nær­
heten av nød­
bremsehåndtak. 
8/1-32 - j.nr. 
72 M. 

Sykekupeer. 
26/11-35 - /,nr. 
3050 M. :.•.1 · 1 

I 

',,\.: 
• '1 

Drikkevann i 
togene. 
16/7-38 - j.nr. 
S. 2619 Ms, 
23/9-3s' ;__ JnjJ, 
S. 2655 M4. ' 

,! 

. •'! 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



lnnlegning av 
flanellbånd 

under listverket 
i sovevogner 
for å hindre 
gnissing og 

knirking under 
vognenes gang. 
7/11-38 - j .nr. 
1748 M. 

Innredning av 
konduktørrom­
met i bremse­
vogner. 
16/12-38 - j.nr . 
2141 M . 
22/10-46 - j.nr, 
2023 M . 

I de vogner hvor disse store vannkarafler med til­
behør anbringes fjernes alle tidligere anbrakte hyller 
for ka-rafler og glass.' I WC må karaffelholdere frem­
tid{g ikke forekomme. 

Utgiftene ved anbringelse av holder m. v. belastes 
· det alminnelige vedlikehold. 

I denne forbindelse meddeles at såfremt det ennå 
måtte finnes vogner utstyrt med fastl~nkede emaljerte 
eller aluminiums drikkekopper må disse st raks fjern es 
og er-stattes med drikkeglass. 

Anbringelse av de nye karaffelholdere m. v. etter 
tegnin1gene nr. 4525 og 4526 iverksettes snarest. 

Det er oppnådd gode ,rewltater med de forsøk 
•som er gjort med et par sovevogner hvor det i 2 kl.­
avdelingen under og mellom listen i kupeer, sidegang 
og WC-mm ble innlagt tynne flanellsbånd som forut 
var fuktet med linolje tilsatt med 10 % lys· mineralolje. 
Slike flanellsb ånd skal derfor heretter innleggeSi under 
og mellom listen i alle sovevogner med polert eller 
lakkert li.~tverk etterhvert som vo,gnene tas· iillll• til 
verksted for hovedoppussing. 

Ved påleggingen må det påsee,s at det er spillerom 
(ca. ½ mm) mellom lis.tene hvor disse støter sammen 
1 hjørnene. 

Følgende særlige arbeider vedkommende konduk­
tør-romsinnredningen i normalsporte person- og reise­
godsvogner og i reisegodsvogner •samt i Gfo-vogner, 
skal foretas etterhvert som vQgnene kommer inn til 
revisjon, såfremt dis.se arbeider ikke allerede ·er utført: 
1) Vinduer i konduktørrom utstyres. med tetnings­
. anordning som ved nyere personvogner, vist på 

tegning 3318. Vidusrammene ettersees og rettes 
om nødven,dig, så de går tettest mulig i sine 
føringer. 



l 
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Døren mot åpen plattform ettersees så den 
får tettest mulig anlegg. På dørens ytterside an­
bringe-s langs over- og underkant samt langs for­
kanten et flattjern (ca. 3X30 mm), som dekker 
over sprekken mellom dør og dørkarm for å 
hindre den intense og direkte trekk om døren ikke 
slutter tett. 

2) I vogner som regelmessig eller ofte benyttes i 
dampoppvarmet tog anbringes dampvarmelegemer 
i konduktørrommet. Benyttes disse· vogner: regel­
messig eller ofte og-så i elektrisk oppvarmet tog, 
anbrilliges også elektriske varmelegemer i konduk­
tørrommet. 

I vogner som vanligvis bær:e benyttes i elek­
trisk oppvarmet tog anbringes bare elektriske 
vannelegemer i konduktørrommet. 

3) Konduktørsete og seteryggen pålegges filt og 
trekkes. med pegamoid. (Hvor det allerede finnes 
løse puter på setet anbringes filt med s:amme sort 
trekk også på ryggen,). 

4) Hvor signallampenes nåværende plass måtte finnes 
lite hensiktsmess.ig, flyttes lampene til en gunst­
igere plass. Gis ingen hensiktsmessig plass for 

. signallampene i konduktørrommet, kan diss.e an­
bringes på en dertil egnet plass i det tilstøtende 
godsrom. 

Under signallampene skal det overalt være 
anbra;gt spillbrett. 

5) Over konduktørrommets vinduer anbringes en 
vannrenne på lignende måte som vist på s.kisse 
nr. 448 datert 25/11-38, rev. 9/10-46. 

U tgifte'Ile ved diss,e arbeider belastes almin­
nelig vedlikehold. 

605,7 

J rykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 
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Belysningsanordninger 

Beholderen for petroleiun slampe etter tegning 1018 og 
1303 sk al forandres som vist på skisse nr. 942, datert 13/9 
- 1949. 

606,1 

Forandring av 
oljebeholder for 
petroleums­
lampe (for 

Forandringen skal sentraliseres i Oslo distrikt. De jernbanevg.l. 
øvrige distrikter skal sende sine lampebeholdere under JJ/5-49 - j.nr. 

adresse: Bispegt. 12, Oslo, snarest. 819 M . 

For å rasjonalisere ved likeholdet og å øke belysnings­
anleggets virkningsgrad er det n ødvendig å skifte ut gamle 
armaturer med nye nobitbeslag i større utstrekning enn 
hittil. Verkstedene må være særlig oppmerksomme på vog­
ner som kommer ti l verksted for reparasjon eller mindre 
revisjoner. Således bør det, hvis t aket i vognen skal males 
el ler repareres, a lltid skiftes armaturer hvor ikke dette 
allerede måtte være gjort. Det skal bare brukes kuleform­
lamper i nobitbeslag. 

Alle lampeholdere og glasskupler i de utskiftede arma­
turer uttas og utleveres driftspersonalet (ladestasjonene). 

For utskiftningen gjelder tegningene 950, 951, 21352 
og 21417 generelt. 

Utbedring av 
lysanlegg i 
pe rsonvogner. 
12/10-49-j .nr. 
1629 M. 

Tryk t den 1. januar 1950. Hovedstyret for Statsbanene. 
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Oppvarmingsanordninger 

For å unngå fare for å komme i berøring med den 
elektriske kontaktledning bør f eining av røkrør for 
koksovner i vognene ikke lenger utføres fra taket. 

På nytt materiell vil derfor slike røkrør heretter 
bli forsynt med feieluke som vis:t på tegn. 2493 (rev. 
15/7-29) så feiningen kan, foretas. inne i vognen. 

Sådanne feieluker skal også anbringes på alle røk­
rør fra ovner innvendig i vognene (såvel personvogner 
som godsvogner) etterhvert som de kommer inn til 
verksted, uansett hvilket disitrikt vognen tilhører. 

For å forhindre at det stables pos.tsekker, reise­
gods eller lignende direkte på de elektriske varme­
apparater i post- og reisegodsrom -skal det ved første 
leilighet oppsettes rundtjernsbeskyttelses.staver om­
kring varmeapparater i post-, reisegods og koduktør • 
·rom. 

Dette gitter av rundtjemsstaver foran ovnene skal 
bøyes· skrått over ovnene således. at postsekker o. 1. 
ikke kan bli liggende på gitteret., 

Avstanden mellom rundtjernene bør ikke være 
over 60 mm og avstanden mellom ovn og rundtjem 
ca. 50 mm. 

Hvor beskyttelsesstavene ikke kan føres, på skrå 
over ovnene, skal de trekkes vertikalt helt til sitt 
øvre fes.te. 

Ennvidere skal det i alle postrom, konduktørrom 
og reisegodsrom med sådanne varmeapparater an­
bringes et oppslag med følgende ordlyd: 

«Advarsel. 

Ingen igjenstander må anbringes omkring de elek­
triske varmeapparater således at luftsirkulasjonen om­
kring disse hindres, da dette medfører brannfare.» 

Oppslaget må anbringes på en iøynefallende plass. 

606,2 

Feieluker på 
ovnsrør fra 
koksovner i 

vogner. 
13/8-29 - j.nr. 
2511 M. 

Beskyttelses-
gitter over 

elektriske ovner 
i postrom. 
9/3-31 - ;.nr. 
202 M. 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret . for Statsbanene. 



Slangekoblinger 
til dampledning 
for togoppvar­
ming. 
15/10-31 - j .nr. 
4473 M. 

Det fornødne antalL plakater (trykte) forutsettes 
tilveiebrakt ved Drammen distrikts forføyn}ng. 

For å få en nøyaktigere oversikt over forbruket 
av varmeledningsslanger og koblingS1deler: (slange­
munnstykker, mellomstykker for tømmeventil og 
slangeklemmer) skal det med hensyn til disse deler 
forholdes på følgende måte: 

1. Når oppvarmings,perioden om våren er forbi skal 
alle komplette sammensatte koblinger s,amt elle 
løse koblingsdeler fra tog, stasjoner og verksteder 
innsamles og avleveres til vedkommende distrikts 
forråd . Unntatt fra, in1n~iamlingen: er varmekob­
lingsutstyr som må beholdes på togene etc., hvor 
oppvarming av tog også må påregnes om som­
meren . 

2. Hvert års 15de juni eller, hvis dette er helligdag, 
den 16de juni, foretas opptelling hva det i de en­
kelte distrikter finnes av sådanne deler, 
a) ved forrådet, 
b) på togene. 

Slangekoblinger og løse dele•r som finnes på 
tog som går over flere distrikter, medtas av det 
distrikt hvor vedkommende tog befinner seg opp­
tellingsdatoen kl. 24. 

3. Innen hvert års 15. juli innsendes til Hovedstyret 
oppgave etter særskilt overs,endt skjema over be­
holdning og forbruk av visse deler. 

På oppgaven skal bare medtas deler som er 
brukbare, derimot ikke deler som er kassert eller 
kassable. Er på en komplett sammensatt kobling 
en eller flere deler kassable (f .eks. en gummislange 
eller et slangemunnstykke) skal den ikke medtas 
som en komplett sammensatt kobling, men de 
brukbare deler av koblingen oppføres hver for ~eg 
under de respektive koblingsdeler. 
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I kolonne 6 oppføres alt som i vedkommende 
tidsrom er utlevert fra forrådet såvel til eget som 
til andre distrikter. Herunder skal således også 
medtas det som ved oppvarmin,gsperiodens be­
gynnelse om høsten utleveres til togene , uansett 
om det har vært brukt også foregående år og om 
våren innlevert til forrådet. 

I kolonne 7 medtas på tilsvarende måte alt 
som er innkommet til forrådet såvel fra eget som 
fra andre distrikter og hva det innta-s av nye bestiL 
linger direkte fra vedkommende fabrikk. I denne 
kolonne skal ,således medtas det som om våren 
avleveres til forrådet n.år togoppvarmingen opp­
hører. 

For å hindre at utstrømmende damp fra godsvogn 
eller r:eisegodsvogn med innlagt dampvarmeapparat 
skal skjule slutt- og ekstratogsignalene når en så­
dan vogn går bakerst i tog skal ,slike vogner ut­
·sityres med en ekstra utstrømningsledning i den ende 
av vognen hvor bremserhus eller plattform ikke er mon_ 
tert ( og hvor slutt- og ekstratogsignaler må anbringes 
lavt for å nåes fra bakken). Ledningen, som utføres 
som vist på skisse nr. 277 datert 17/8-31, fører 
dampen opp til overkant av taket således at den ikke 
generer signalene. 

Såvel treveiskranene som toppstykket (stk. nr. 1 
og 2 på skissen) fåes ved rekvisisjon fra Oslo distrikts 
verksted. 

Etter den oppgave som for tiden foreligger skulle 
det bare være nødvendig å anbringe •sådan ledning på 
følgende vogner: 

Hvf-vogner nr. 3428, 3431, 3458, 3461 , 6903, 6909, 
6912 samt på de vogner som er innrettet for banan­
transport. 

F-vog.ner nr. 7006, 9007, 14005-14009, 15013, 
15014. 

606,2 

Godsvogner ell. 
reisegodsvogn 
med innlagt 
dampvarme• 
apparat som 

bakerste vogn 
i tog. 
Hst .sirk. nr. 302. 
2/2- 34 - ; .nr. 
1424/31 M . 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



Varmeapparat-
ene i 3 kl. 

sovekupeer. 
10/4-35 - j.nr. 
935 M . 

Fd-vogner nr. 5009, 6008, 6009, 7005, 15008-
15012, 15015, 15016. 
Fdo-vogner nr. 20058-20063. 

Revisjon av Hst. sirk nr. 302 vil bli foretatt. 

For mest mulig å dempe vannestrålingen fra var­
meapparatene opp i underkøyen i 3 kl. sovekupeer må 
det ved hver revisjon av ACo_ og Co-sovevogn-er etter­
sees at de deler av varmerørene som ligger mellom 
putekassen og varmekassen (kfr. tegnin;g nr. 2232 og 
2706) er omhyggelig isolert og at de åpninger hvori­
gjennom rørene føres inn og ut av varmekasisen er 
tette således at varmluft ikke lekker ut av varme­
kassen. Likeledes bør det legges varmeisolasjon på 
topplaten over rommet mellom varmekassen og pute­
ka•s•s;en, spesielt for den anordning som er vist på tegn_ 
in1g m. 2706. 

Ved ettersyn må det også påsees at selve varme­
kasseine er iorden og at reguleringslukene slutter tett 
til i lukket stilling. 

Varmeapparater Ved Hovedstyrets, brev av 17/7-24-j.nr. 43'11 M 
i sidegangen i ble d · d b · 1· 1 og 2 kl. sove- et gitt or re om å an nnge ytter 1gere varme-
vogner. apparater i sidegangen i Ao-sovevogner og i 2 kl.-
m~-JJ. - ; .nr. avdelingen i ACo-sovevognier, i tilslutning hertil be-
1919-39 - ; .nr. stemmes at det skal anbringes ytterligere et varmeappa-
2706 .M. 

rat også i sidegangen i 3 kl.-avdelingen i ACo-sove-
vogner i de vogner som ikke allerede har fått 2 varme_ 
apparater i denne del av sidegangen. 

Videre blir det å foreta følgende forandriI11ger ved 
dampoppvarmingen på n.edenfor nevnte vogner. 

I Co-sovevogner med bare et varmeapparat i hver 
ende av sidegangen (2 apparater pr. vogn) blir dis1se 
apparater å fjerne og erstatte med «Vapor.» dampopp­
varming i gangen-Si hele lengde. 
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I alminnelige sittevogner litra Bo, BCo og Co 
,som er by;gget 1904 eller senere og som har bare et 
varmeapparat i hver ende av sidegangen (2 apparater 
pr. vogn,) blir de forhåndenværende apparater å fjeme 
og erstatte med «Vapor» dampoppvarming i gangens 
hele lengde. 

I vogner litra CDo, CDFo og CFo blir det like­
ledes å anordne · «Vapor» dampoppvarming i side­
gangen utenfor pa~;;sasjeravdelingen såfremt vognene 
er bygget 1904 eller· senere, og pe r•sonavdelingen om­
fatter 4 eller flere kupeer og oppvarmingen i side­
gangen ikke allerede er forbedret. 

Foran nevnte forandringer foretas etterhvert som 
tjenlig anledning igfS når vognene kommer inn til 
verksted. 

De for «Vapor» anlegget nødvendige deler, damp­
regulatorer, reguleringskraner, T-stykker, ekspansjons­
muffer etc. må kjøpesi fra Sverige gjennom firmaet 
Norsk Akties-elskap Gasaccumulator, Oslo. 

På vogner som skal ha «Vapor»-dampoppv,arm­
ing og som har nødbremseventiler på sidegangen1s ytter­
vegg, foretas anbringelsen av «Vapor»-dampoppvarm­
ingen i hovedtrekkene som vist på tegningene nr.: 

4453 Rør anordning for « Vapor»-dampopp­
varming ii gang, 

4454 N ødbrems:ea'nordning. 

For vogner som i henhold til bestemmelse av 22/4 
-37-j.nr. 1222 M skal utstyres medVapor-dampopp­
vai:ming i side gangen gjøres tegning nr. 4404 - Varme­
kapsel i gang gjeldende. 

Det må dog i hvert enkelt tilfelle kontrolleres at 
klappsetene tillater den angitte kapselhøyde. 

~aps,len gir også plassi · f'or elektriske ovner, men 
for å få en lettvint anbringelse av ovnene (enten de 
skal a1nbringes nå eller senere) må avstanden mellom 
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de kapselstativer hvortil ovnene skal fest es være 900 
mm. Tilsvarende kapsellengder blir 898 mm. Som for_ 
billede kan brukes tegning nr. 4030 som blant annet 
viser kapselinndelingen i en sidegain:g. Det gjøres opp­
merksom på ,at rørstativene ikke må plasseres hvor 
kapselstativene skal stå. 

Det kan ikke i detalj angis røranordning for hver 
enkelt vogntype, men rnranordningen for de forskjel­
lige vogntyper vil antagelig kunne tillempes en av de 
to anordninger som er vist på tegningene nr. 3784 og 
4030. 

Tegning 4030 viser sammenhengende rør.slynger 
for hele gangen. Denne anordniing bør brukes overalt 
hvor det er mulig å komme frem med sammenheng­
ende rørslynger. Av Vapordeler trenges her bare en 
dampregulator nr. 440, 2 stk. reguleringskraner nr. 123 
(1 stk. av type' 1 og 1 stk. av type 2) . Type 1 skal 
være den kran dampen kommer før..st til etter å ha pa'~IS­
ert regulator m .440 og type 1 skal ligge høyere enn 
type 2). 4 stk. ekspansjonsmuffer nr. 176 og 1 stk. 
2" x l" T-stykke nr. 409. 

Tegning nr. 4030 gjelder ikke for kapslen. Mål 
for rørranordning tilpasses hvert tilfelle. 

Tegning 3784 viser en anordning hvor hver halv• 
del av gangen har s~ne rørslynger. 

Denne anordning brukes hvor det ikke lar seg 
gjøre å anbringe ,sammenhengende rørslynger for hele 
gangen (f. eks. av hensyn til nødbremseventiler, 
skap o. 1.). 

Det blir her to grupper av dampregulatorer m. 
440 og reguleringsventiler m. v., hver gruppe bestående 
av V,apor-deler som foran angitt for anordning etter 
tegning 4030. 

Tabell for rørhelling på tegning 3784 gjelder for 
Vapor-anlegg i siin alminnelighet. Forøvrig gjelder 
tegning 3784 bare for røra:nordning over gulv i gang. 
Mål må tilpasses i hvert enkelt tilfelle (anordning 
under gulv kfr. tegn .. 4030). 
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I sidegang med nødbremseventiler i yttervegg er 
ventilene i alminnelighet anbrakt henimot midten av 
hver ganghalvdel. Her blir inødbr:emseventilene å flytte 
helt hen til tverrveggen i gangen. Varmekapslen føres 
helt frem til tverrveggen og danner siamtidig kapsel 
for nødbremseventilene. Rørslyngene må ikke fø res 
frem foran nødbremseventilene. 

I forbindelse med iinrilegging av Vapor-oppvarm­
ing i igang blir det å foreta forandringer etter tegning 
4407. - Løsbar lem under nedslagsvinduer. 

På de vogner som er oppført i 1avsnitt 1 i bilag til 
modern~seringsplan av 11/7-38-j.nr. 1'525 M for 
personvogner skal dampoppvarmingen i WC-rommene 
forbedre si ved anbringelse av en varme-rørslynge med 
uttak fra nåværende varmekubbe. Varmeslyngen om­
gis med en kaps,el som må være så stor at den kan gi 
plass også for en elektrisk ovn. 

I WC-rom hvor elektrisk ovn iallerede er montert 
skal de rune flyttes inn i den nye felles kapsel. 

Anordningen blir: i alt vesentlig som vist på tegn. 
4634 men med tilpasning etter forholdene i vedkom­
mende vogn. 

Forføyningen ,s,kal foretas snarest mulig på vogner 
i samt11afikk med Sverige forsåvidt oppvarmingen på 
WC i vedkommende vogn ikke allerede måtte være 
blitt forbedret ved innsetning av eksitra varmeapparat. 
Forøvrig foretas forandringen i forbindelse med den 
alminnelige hovedoppussing. 

For de under avsnitt 11 nevnte vo;gner foretas her­
omhandlede fora1ndring bare i den utstreknirug det 
finnes påkrevet. 

Utgiftene ved forføyningen belastes det alm. ved_ 
likehold. 
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RørsammenfØy­
ninger i varme­
ledninger. 
21/5-40 - s. 
2350 M 61. 

Røkopptak for 
koksovn. 
24/3- 42 - j.nr . 
662 M . 

Dårlig opp-
. varming av 

personvogner. 
14/5-43 - j .nr. 
937 J,f. 

For nytt materiell skal det ved alle :sammenføy­
ninger i dampvarmeledningen forholdes således : 

De gjengede partier på rørene skjæres svakt 
konisk. 

Som tetni1ngsmateriale anvendes langfibret asbest­
garn vel innsatt med et godt spesialrørkitt. 

Kontramutter anvendes bare ·ved bindstykker. 
Muffen i bindstykker forsyne•s i enden mot kon­

tramutter:en med en neddreining som fylles med tet-
1nin1gsmateriale før kontramutteren trekkes til. 

Ved forefallende reparasjoner av dampvarmeled­
ninger i verkstedene blir det å forholde på samme måte . 

Et inntruffet branntilfelle må i første rekke til­
skrives a t dekkplaten ikke var forsynt med de på 
tegning nr. 2424 (rev. 2/11-37) viste avløpshull (mer-
ket «H» på den oversendte kopi). ' · 

Etterhvert som vogner med koksovn kommer inn 
til verksted må det påsees at sådanne avløpshull for 
varmluften er tilstede eller blir anbrakt før vognen 
igjen forlate r verkstedet. Over hullene må montere, 
dekkplate (P2) fo r å hindre regnvann i å trenge inn. 

I siste vintersescmg er det i111nkommet klager over 
at dampoppvarmingen i flere av personvognene av eldre 
typer er utilfredsstillende. Det gjelder især midtgang,s­
vogner med ribbelegemer, hvor varmen reguleres ved 
varmek•asser (f. eks. vogner med røranordning etter 
tegning nr. 1068 og 1468). 

· Grunnen til at disse vogner ikke blir tilstrekkelig 
oppvarmet er antagelig for det første at antall ribbe­
legemer er for snaut og dernest at varmeanlegget ikke 
alltid er tilfredsstillende vedlikeholdt. 

A øke antall ribbelegemer og varmekasser bør ikke 
gjøres, idet det da blir van,skelig å skaffe tilstrekkelig 
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og tilfredsstillende plass for elektriske varmeapparater 
i tilfelle vognene senere skal utstyres med elektrisk 
oppvarming . . Den beste løsning av spørsmålet vil 
antagelig være å ,anbringe «Vapor» oppvarming i disse 
vogner, men da det for tiden ikke kan skaffes tilstrek­
keli:g «Vapor»-utstyr, får bedring av dampoppvarm­
ingsanlegget i vognen utstå. 

Imidlertid, har det vist seg at man har oppnådd 
·en vesentlig bedring av oppvarmingen ved å gå nøye 
gjennom 1ainlegget i verkstedet og rette på oppdagede 
man,gler. Det er særlig «spissene» som har vist s,eg å 
være mere eller mindre tette. Dessuten har ikke alltid 
reguleringsanordningen for varmekassene virket til­
fredsstillende. 

Etterhvert som vognene kommer inn til verksted 
for revisjon, må dampoppvarmingsa1nlegget nøy"e 1etter­
,sees, særlig må undersøkes at alle spisser (med tilhør­
ende metalltrådduks hette) gir tilstrekkelig avløJP fo r 
dampen og at varmeka,ss,enes regulering er i orden. 

Mellomstykke for tømmeventil for damp- og kob­
ling~slange skal heretter bare utføres etter tegning nr. 
2872 således som det fremgår av tegningene nr. 2670 
(rev. 2/10-47) og 2872 (rev. 2/10-47). 

' Samtlige G4-vogner med dampled~ing er forutsatt 
utstyrt med kondensvannavleder «Thermo>). 

Vognfabrikantene har dog levert endel G 4-vogner 
med kondensvannavleder av annen utførelse (Marck's 
kondensvannavledere) . Forsåvidt G 4-vogner med andre 
kondensvannavledere enn «Thermo» kommer til verk­
sted for revisjon eller reparasjon skal kondensvann­
av lederen utskiftes med «The·rmo». Gjengene i vann_ 
,samleren etter tegning 1651 må i så fall forandres til­
svarende. 
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Sløyfing av 
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9/7-48 - /.nr, 
1354 M. 

I tilfelle en G4-vogn med annen vannavleder enn 
« Thermo» får vanskeligheter med vamiavlederen .under 
drift, blir vognene ved første anledning ( etter av less-. 
ing) å sende til nærmeste verksted for utskifting til 
«Thermo». 

Den fremtidige utførelse av «Thermo» er vist på 
tegning nr. 5856. Vannsamleren utstyrt med «Thermo» 
er vist på tegning 5896 (omtegning av tegning 1651 
uten forandring av sdve vannsamleren). 

Når pe11son_ og godsvogner med vannsamlere etter 
tegn. 1651 og med tyngdekraftventil kommer til verk­
sted for revisjon skal tyngdekraftventilen fjernes. Hul­
let plu~ges med bronseplwgg. 
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Vannledninger. 

Når personvogner (også sovevogner, men ikke spise­
vogner) kommer til verksted for hovedpuss eventuelt mo­
dernisering eller for reparasjon hvor vanntank må nedtas 
skal anordning for vannpåfylling fra tak fjernes. Likeledes 
fjernes fyllestussen på vanntanken og åpningen i tanken 
lukkes med en dekkplate. 

For å redusere frostfaren skal fyllerørene føres ned 
innvendig langs begge vognsiders yttervegg hvorved det 
for frost mest utsatte rørparti under vogngulv unngåes. 

Når plassforholdene tillater det skal fyllerørene til­
sluttes tanken ovenfra som vist på tegningene 6025 og 6049 . 
For å unngå hevertvirkning skal det bores endel små lufte­
hull i fyllerørene like innenfor tankens overside slik som 
vist på tegningene. Overløpsrøret føres om mulig opp i en 
liten dom som vist på tegning 6025. 

Tillater ikke plassforholdene at fyllerørene føres inn i 
tanken ovenfra kan fyllerørene føres opp i små «domer» 
som vist på tegning 3328. Denne tegning viser at fyllerørene 
føres ned gjennom vognen nær vognmidte. For å kunne føre 
fyllerørene ut til vognsiden oppunder vogntaket må fylle­
rørene om nødvendig føres inn i tanken fra dennes sider. 

Overalt hvor ået er mulig skal rørenes gjennomføring 
i tanken utføres som vist på tegning 6025. 

Spisevogner skal inntil videre beholde anordningen for 
fylling av vanntanken fra taket. For såvidt spisevognene 
ikke har anordning for vannfylling fra begge vognsider skal 
slik anordning utføres i forbindelse med hovedpuss eller 
eventuell modernisering. Det må da samtidig tas hensyn til 
at vannfylling fra tak senere lett kan sløyfes. 

Nye vogner og nye vognkasser vi l bli bygget uten an­
ordning for fylling fra tak. Disse vogner vil heller ikke bli 
utstyrt med stige til tak. 

Når det er vunnet erfaring fra disse vogner angående 
sløyfing av stige vil spørsmålet om å fjerne stigen på de 
vogner som nå har det, bli tatt opp. Stigen skal derfor inn­
til videre beholdes. 

606,3 

Sløyfing av 
anordning for 
vannfylling fra 
tak på person­
vogned. 
13/4- 49 - j.nr. 
466 M. 

Trykt den 1. januar 1950. Hovedstyret for Statsbanene. 





VENTILASJONSANORDNINGER 

1. 

Trykk nr. 735 
606.05.1-2 

I midtgangsvogner skal det være e n sugeventilator for hver Su,'(eventilatore:: 
påbegynt 3 m vognavdelingslengde anbragt etter vognens 25/1-57, jnr. ms/~ I. 
midtlinje. 

Det skal nyttes Groves sugeventilatorer med regulerings ­
skål etter tegning 3371, rev. 11.9.36. 

Forandring av eldre materiell skal utf<pres ved hovedpuss 
eller ved st<prre forandringsarbeider. 

2. 
Som en midlertidig ordning skal overtallige ventilatorer i 
midtgangsvogner etter pkt. 1 fj e rne s snarest og hullene 
dekkes med tetningsplater. For de gjenstående ventilato­
rer, som må komme jevnest mulig i vognen, skal d e per­
forerte plater inne i vognen erstattes med regulerbare 
stjerneventiler med snortrekk. 

På sidegangsvogner skal de perforerte plater 
ers t attes med skruventiler. 

korridor 

Tryt.t i rleæaber 19'.i7, , ,ovedst:vret for Stc.tsbr·nene . 
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Skruebremser og bremsestell. 

Ved montering av bremseetterstiller på våre styre­
og mellomvogner var det forutsetningen at denne skulle 
oppta hele klosslitasjen og at hjulringslitasjen skulle opptas 
ved etterstilling i boggiene ved hver hjuldreining. På grunn 
av den grove etterstilling i boggiene, stadig forandring og 
tilpassing av lengdene på boggienes trekkstenger og vilkår­
lig innstilling av skråstilling for balansene i understilling­
encs bremsestell, har den forutsatte fremgangsmåte for etter­
s tilling ikke latt seg gjennomføre. Man skal anmode om at 
bremsestellet må bli forandret som nedenfor angitt etter­
hvert som vognene tas inn i verkstedet for revisjon eller 
reparasjon. 

Samtlige styre- og m ellomvogner har boggi etter tegn. 
nr. 2370. Boggiene forandres overensstemmende med tegn. 
nr. 2370 , rev. 8/8- 46. 

Forandring av bremsestell på understillingene for: 
1) Styrevognene nr. 18603--- 18606, 18609- 18610, 18613, 

18617- 18618, 18623- 18633 og m ellomvognene nr. 
18801, 18806- 18808, 18811- 18814, 18816- 18817, 
18826- 18833, 18835-18839 ( som alle tidligere har fått 
Hik-bremse etter tegningene 4298 11 og 4376) utføres 
etter tegningene 4-298 11 ( r ev. 17 /8- 39) og 4376, rev. 
8/8- 46 med tilhørende detalj tegninger 4 773, rev. 8/8 
--46 med tilhørende detaljtegninger 4773, rev. 8/8-46 
og 4774, rev. 8/8- 46. 

2) Styrevognene nr. 18601- 18602 (som begge tidligere har 
fått Hik-bremse etter skisse nr. 385 datert 18/9- 36 og 
tegningene 4025 og 4422 utføres etter skisse nr. 385 
datert 18/fl- 36, r ev. 8/8-46. (Det bemerkes at arm­
forho ldet for balanser ved bremsesylinder allerede er 
forandret ved tegn. 4422 ). 

3) Styrevognene nr. 18607- 18608 og mellomvognene nr. 
18802- 18805 ( som alle tidligere har fått Hik-bremse 
etter tegningene nr. 4026 og 4423), utføres etter tegning 
4026, rev. 8/8- 46 (med bibehold av de på tegning 4423 
viste forandringer) . 

4) Mell omvognene nr. 18823- 18825 ( som alle tidligere har 
fått Hik-bremse etter tegningene nr. 5042 og 5043) for­
andres overensstemmende med det som er angitt på 
tegning nr. 5680. Det bemerkes at på disse vogner må 
bremsesylinderen flyttes 50 mm ut mot langbjelke og 
fastpunkter for mellombalanse må forandres etter teg-
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ning nr. 5681 og flyttes overensstemmende med det som 
er angitt på tegning nr. 5680. Likeledes blir overset­
ningsforholdet å forandre overensstemmende med teg­
ning nr. 5680. 

Forandringen av bremsestellet på de foran angitte 
vogner må utføres meget omhyggelig. I boggi må alle 
trekkstenger få de angitte mål og lengden av under­
rådene pos. nr. 4 tegn. 1763 kontrolleres. 

Balansene i understillingens bremsestell og balan­
sene pos. nr. 3 tegn. 1763 i boggiene legges i riktig still- · 
ing, hvoretter lengden av de ikke målsatte trekkstenger 
bestemmes ved stikkmål. 

Det må nøye ettersees at slitasjen på bolter og for­
inger ikke er større enn tillatt da dette vil medføre for 
stor dødgang i bremsestellet. 

Etterstilling i boggi ( etter hjuldreining) foretas 
ved hjelp av hullene i underrådene. Den øvre ende av 
boggibalanse stk. nr. 1 tegn. 1763 skal som regel til­
kobles det midtre hull i stanghode pos. nr. 1 tegn. 5658. 
De øvrige hull skal benyttes for finregulering såfremt 
reguleringen med hullene i underråden blir for grov. 

Det har vist seg ved kontroll fra bremseavdelingen 
at flere av styre- og mellomvognene ikke har riktig 
oversetning i bremsestellet i forhold til vognvekten. 
Oversetningen i bremsestellet på de ovenfor angitte 
vogner må derfor kontrollmåles og eventuelt rettes over­
ensstemmende med den påmalte vognvekt (kfr. bremse­
anordning for de forskjellige vogner hvor sådan f!nnes). 

Før utsendelse fra verkstedet etter denne forand­
ring ønskes meddelelse gitt, så vognene eventuelt kan 
besiktiges herfra (bremseavdelingen). 

Meddelelse om at bremsene er forandret bes sendt 
Hovedstyret etterhvert. 
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Bremsestellet på personvognsboggier etter tegningene 
nr. 45 7 og 812 skal forandres og bringes i overden sstem­
melse med det som er vist på tegning nr. 5802. (Nye bremse­
bommer, holdere og klosser m. v.). 

Da bremsestellet for alle boggier etter tegning nr. 457 
og 812 får samme oversetningsforhold (armforhold = 
450/170) må for vogner som tidligere hadde armforhold = 
500/120 i boggien e oversetningsforholdet i bremsestellet på 
understillingen forandres. Denne forandring skal utføres 
etter de i nedenforstående tabell angitte bremseanordninger 
( etter at oversetningsforholdet i boggiene er forandret til 
450/170) . 

Skråstilling av balansene ved bremsesylinder må ut­
føres som vist på den for vognen angitte anbringelsesteg­
ning. Lengden av staget mellom disse balanser må tilpasses 
skråstillingen av balansene. Det gjøres oppmerksom på at 
det i nedenforstående tabell for de enkelte vogner er ført 
opp de tegninger som Hik- og KR-bremsen etter herværende 
oppgaver er montert etter. Det er mulig at det for enkelte 
vogner er benyttet andre tegninger og at dette ikke er notert 
her. Ved forandring av vognenes bremsestell må derfor alltid 
tegningene benyttes og oversetningsforholdet nøyaktig kon­
trolleres. 

Brc1nsea nordnin g 

Boggi 
Hik .-br . Drcm scan ordn. etter at 

Vogn. anbrakt Opprin- ovcrsetninfforhold i etter nelig boggier er orandret til Merknad nr. etter 
tegn. nr . 

tegn. nr . bremse- 45J/170 (b vor ingen t egn . 
er angitt , f o ruts ettes at 

a nordn. boggi har 450/170) 

10 812 4836 4336 rev. 10/2-44 
34 812 4512 4151 
35 812 4512 4151 
77 457 4856 4151 
7f,, 457 4512 4151 
79 812 4512 4151 
80 812 4362 4151 
81 812 4362 4151 
83 812 4362 4151 
91 457 4549 4161 4151 
92 812 4517 4517 
93 457 4858 4858 4[•58 rev . 13/6-47 
94 457 4858 4858 4f·58 rev . 13/6-47 
95 812 4892 4166 
96 812 4892 4166 

107 457 4549 4161 ·H5~ 
126 457 4162 4161 4151 
133 457 4549 4161 ,11 51 

607,1 

Forandring av 
bremsestell på 
boggier etter 
tegn. 457 og 
812. 
26/6-47 - i nr. 
12,6 M. . . 
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B!"emseanordning 

Boggi 
Hik .-br. Bremscanordn. etter at 

Vogn . anbrakt Opprin- ovcrsctningsforhold 1 
etter nclig hoggier er forandret til Merknad 

nr. etter 
tegn. nr. 

t egn . nr. bremse- 450/170 (hvor ingen tegn. 
er a ngitt, forutsettes at 

anordn . bog3i har 450/170) 

135 457 28861 ) 2886 + 2866 rev.13/6-47 l) KK-
164 457 4549 4161 1151 bremse 
165 457 4549 4161 4151 
166 457 4549 4161 4151 
167 457 4549 ·1161 4151 
168 457 4549 4161 4151 
169 457 4549 4161 1151 

1702 ) 457 4549 4161 4151 2 ) Vogn nr. 
l81 457 4075 4074 170 skal ha 
182 812 4075 4074 boggier 
204 457 4549 4161 4151 etter tegn. 
233 4151 457 
234 } 812 el_ 4549 4161 4151 
238 457 4549 4161 4151 
239 4549 4161 1151 
241 457 4851 4851 4851 rev. 7/11-40 
242 812 4851 4851 4851 rev. 7/11-40 
245 812 4549 4161 4151 
246 457 4549 4161 1151 
304 812 4600 4151 
305 812 4600 4151 
306 812 4601 4151 
307 812 4600 4151 
308 812 4284 4166 
309 812 4284 4166 
327 457 4549 4161 4151 
328 457 4549 4161 4151 
329 457 4549 4161 4151 
330 812 4549 4161 4151 
331 457 4549 4161 4151 
332 457 4549 4161 4151 
33.3 457 4549 4161 4151 
334 457 4549 4161 4151 
.335 457 4549 4161 4151 
336 457 4549 4161 4151 
337 457 4549 4161 4151 
338 457 4549 4161 4151 
339 457 4549 4161 4151 
340 457 4549 4161 4151 
341 812 4294 4458 
342 812 4294 4458 
428 457 287l3) 4371 + 2866 rev.13/6-47 3) KK-
473 812 4459 1458 bremse 
476 812 4284 4166 
477 812 4284 4166 
501 812 4600 4151 
502 812 4600 4151 
50.3 812 4600 4151 
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Brcmseanordning 

Boggi 
Hik.-br. Brcmseanordn. etter at 

Vogn. anbrakt Opprin- ovcrsetningsforhold i 
etter 

etter n elig boggier er forandret til Merknad nr. 
tegn . nr. 

t egn. nr. bremse- 450/ 170 (hvor ingen tegn . 
er angitt, forutsettes a t 

anordn . boggi har 450/170) 

504 812 4362 4151 
505 812 4600 4151 
506 812 4600 4151 
507 812 4600 4151 
50& 812 4600 4151 
509 812 4600 4151 
510 812 4601 4151 
51: 812 4601 4151 
512 812 4600 4151 
513 812 4600 4151 
514 457 4600 4161 4151 
515 812 4600 4151 
516 812 4601 4151 
517 812 4601 4151 
518 812 4600 4151 
519 812 4600 4151 
539 812 4284 4166 
540 812 4284 4166 
541 812 4284 4166 
542 812 4459 4458 
543 812 4459 4458 
544 812 4459 4458 
545 812 4500 4500 
683 457 4549 4161 4151 
684 457 4549 4161 4151 
690 812 4601 4151 
724 457 4549 4161 4151 
737 457 4549 4161 4151 
739 812 4284 4166 
769 812 4284 4166 
777 457 5430 4161 4151 
778 457 5430 4161 4151 
779 812 5105 5166 
780 812 5105 5166 
781 812 5105 5166 
806 457 4853 4161 4151 
8-07 457 4853 4161 4151 
808 457 4162 4161 4151 
811 812 4069 4068 4068 rev. 13/6-47 
812 812 5105 4166 
813 812 4284 4166 
814 812 5423 4166 
815 812 4500 4500 
835 457 4549 4161 4151 
836 457 4549 4161 4151 
837 457 5430 4161 4151 
841 457 4549 4161 4151 
842 457 4549 4161 4151 
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Il1· e m sc ano r dning 

Boggi 
Hi k.-br . Brcmsean ordn . etter at 

Vogn. anbrakt Opprin- ovcrsetningsforhold i Merkna d etter 
etter n elig bogg ier er fora nd ret til nr . 

tegn . nr. 
t egn . nr. brem se- 450/170 (hvor ingen tegn. 

er angitt, forut settes at 
anordn . b oggi har 450/170) 

843 457 4549 4161 4151 
844 457 4549 4161 4151 
845 457 4549 4161 4151 
846 457 4549 4161 4151 
847 457 4162 4161 41 51 
848 457 4162 4161 4151 
&49 457 4549 4161 4151 
850 457 4549 4161 4151 
851 457 4858 4858 4858 rev . 13/6-47 
892 457 4294 4458 
893 8•12 4294 4458 
894 m 2 4294 4458 
895 &12 4294 4458 
896 f.:-12 4294 4458 
897 457 4294 4458 
898 m2 4601 4151 
899 8,12 4601 4151 
900 m2 30664 ) 3066 + 2866 rev .13/6-47 4) KK-
902 m2 4149 4161 4151 bremse 
903 m2 4149 4161 4151 
904 457 4149 4161 4151 
905 457 4149 4161 4151 
906 457 4149 4161 4151 
907 457 4149 4161 4151 
908 457 4149 4161 4151 
909 457 4149 4161 4151 
910 457 4149 . 4161 4151 
911 8•12 4549 4161 4151 
912 457 4549 4161 4151 
913 457 4549 4161 4151 
914 457 4162 4161 4151 
915 457 4162 4161 4151 
916 457 4549 4161 4151 
917 457 4549 4161 4151 
918 457 4600 4151 
919 8,12 4600 4151 
920 1m 4601 4151 
921 457 4162 ·i-161 4151 
9?~ _J 812 4162 4151 
924 &12 4162 4151 
925 8•12 4600 4151 
926 Dl2 4600 4151 
927 812 4600 4151 
928 812 4162 4151 
929 457 4162 4151 
930 812 4600 4151 
931 812 4549 4151 
932 812 4549 4151 
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Bre1nseano rdning 

13oggi 
Hik .-br. Bremseanordn. etter at 

Vogn anbrakt Opprin- ovcrsctninfsforhold i Merknad etter 
etter n elig boggier er orandret til nr . t egn. nr. t egn. nr . bremse- 450/170 (hvor ingen tegn. 

er angitt, forutsett es at 
anordn. J>oggi bar 450/170) 

934 457 4549 4161 4151 
935 812 4600 4151 
936 812 4600 4151 
937 812 4601 4151 
938 812 4601 4151 
939 812 4601 4151 
940 812 4600 4151 
941 812 4600 4151 
942 812 4600 4151 
943 812 4600 4151 
944 812 4601 4151 
945 812 4601 4151 
946 812 4601 4151 
947 8'12 4601 4151 
948 812 4601 4151 
949 812 4601 4151 
950 812 4069 4068 4068 rev. 13/6-47 
951 457 4162 4151 
952 457 4600 4151 
953 8'12 4162 4151 
954 457 4162 4161 4151 
955 457 4162 4161 4151 
956 457 4162 4151 
957 457 4549 4151 
958 457 4549 4151 
959 457 4549 4151 
961 8'12 4549 4151 
962 457 4549 4151 
961 457 48•53 4151 
964 457 4853 4161 4151 
965 457 4549 4161 4151 
966 457 4549 4151 
967 457 4549 4161 4151 
968 457 4549 4161 4151 
969 457 4549 4161 4151 
970 457 4549 4151 
971 457 4858 4858 4858 rev. 13/6-47 
972 457 4858 4858 4858 rev . 13/6-47 
97.3 8'12 4601 4151 
974 012 4601 4161 4151 
975 812 4601 4151 
976 812 4500 4500 
977 812 4500 4500 
978 812 4165 4166 
979 8'12 4165 4166 
98·0 812 4165 4166 
981 812 4284 4166 
982 812 4284 4166 
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Forandring av 
bremsestell på 
boggier etter 
tegn. nr. 457 
og 812. 
5/12-47 - j.nr. 
2453 M . 

· Bremseanordninl( 

' 
Boggi 

Hik.-br. Brcmseanordn. etter at 
Vogn. anbrakt Opprin- ovcrsetningsforhold i Merknad etter n elig boggi er er forandret til nr. etter 

t egn. nr . 
tegn. nr . bremse- 450/170 (hvor ingen t egn. 

er angitt, forutsettes at 
anordn. b oggi har 450/170) 

• 
C)89 812 4294 4458 
990 457 4294 4458 

18001 8'12 4500 4500 
18002 &12 4294 skisse nr. 508 
18118 &12 5414 5414 
18119 &12 5414 5414 
18120 812 5414 5414 
18121 812 5414 5414 
18122 812 5414 5414 
18123 812 5414 5414 
18124 812 5414 5414 

Forandringene blir å foreta etterhvert som vognene 
kommer inn i verkstedet for revisjon eller for annet arbeid. 

Meddelelse om for hvilke vogner oversetningsforholdet 
i boggiene og det på understillingen nevnte bremsestell er 
forandret og hvilke tegninger og vektgrupper som er be­
nyttet, innsendes hertil hvert halvår pr. 1/1 og 1/7 inntil for­
føyningen er helt gjennomført. 

For å forhindre at boggiens vugge ved utslag kan kolli­
dere med styringsanordning for bremseklossholder ( tegning 
5802) skal styringsanordningen utføres som vist på tegning­
ene 5746 og 5798 begge revidert 15111- 47 (bemerk pos. nr. 
8 og 9 på tegning 5746). Tegningene nr. 3744 .og 5802 er 
likeledes revidert 15111- 47 for inntegning og henvisning 
vedrørende feste for opphenging av bremsebom. 

Vedrørende forandring av bremsestell i boggier etter 
tegn. nr. 457 og 812 vises forøvrig til 2616-47-j.nr. 1276 M. 

Godsvogners Den i Hovedstyrets brev av 2514--25- j .nr. 3326123 M 
bremseanordn. omhandlede forføyning vedr. godsvogners hevarmbremse 
i~ M~8 - .i .nr. skal innstilles. -
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1 

Vakuumbremser" 

Det has fremdeles endel materiell, spesielt eldre motor­
vogner, som bare er utstyrt med vakuumbremse. Meget av 
dette materiell som forutsettes utrangert i løpet av få år, 
vil neppe bli utstyrt med trykkluftbremse. 

Såfremt det for nevnte materiell brukes enkelte til­
hengervogner med vakuumbremse og det er ønskelig at 
denne bibeholdes må vedkommende distrikt selv sørge for 
at vakuumbremsen på disse vogner ikke blir fjernet, selv 
om det foreligger generell beskjed fra Hovedstyret om avta­
ing av vakuumbremsen på vogner av samme litra som an­
vendes i vanlige tog. 

607,2 

Evt. bibehold 
av vakuum­
bremse på 
spesielle vog­
ner. 
20/5-47 - j.nr. 
545 M. 
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Trykkluftbremser. 

Ved den nå pågående revisjon av RIV og VWu vil 
det bli inntatt bestemmelse om at alle godsvogner som 
brukes i internasjonal trafikk skal være utstyrt med led­
ning for tr~•kkluftbremse. 

Det må derfor snarest mulig anbringes trykkluftledning 
på ca. 800 av våre godsvogner som nå ikke har trykkluft­
bremse eller ledning for sådan. 

De i den oversendte tabell I blad nr. 1-9 oppførte gods­
vogner, som alle har draginnretning med en bruddstyrke 
av minst 50 tonn og alle G-vogner som har vakuumbremse 
eller ledning for vakuumbremse skal snarest mulig utstyres 
med trykkluftledning. 

De i den oversendte tabell Il b lad 1-9 oppførte gods­
vogner skal likeledes snarest utstyres med trykkluftledning. 
Samtidig blir draginnretningen å forsterke til en brudd­
styrke av 50 henholdsvis 65 tonn på de av disse vogner som 
ennå ikke har fått forsterket draginnretning. 

Nødvendige slangekoblinger og avstengingskraner samt 
de på tegn. 4835 viste holdere for rør og koblingsslanger 
anskaffes av Hovedstyret og kan rekvireres fra Hovedstyrets 
beholdning. 

Utgiftene dekkes av midler bevilget til utbytning av 
vakuumbremsen. Regning over utgifter med anbringelse av 
trykkluftledning på foran nevnte vogner sendes Hoved­
styret. 

Det skal 2 ganger pr. år (pr. 117 og l/1, første gang pr. 
l/1- 40) sendes oppgaver ti l Hovedstyret over de vogner 
som i det forløpne halvår er blitt utstyrt med trykkluft­
ledning. 

For til enhver tid å være a jour med det antall loko­
motiver og vogner som er utstyrt med trykkluftbremse eller 
ledning, skal det inntil videre hver måned innsendes opp­
gaver til Hovedstyret over de lokomotiver, person-, reise­
gods- og godsvogner som i den forløpne måned er blitt ut­
styrt med trykkluftbremse eller trykkluftledning i Stats­
banenes verksteder. 

Oppgaven sendes snarest mulig etter månedsskiftet. 
I d~nne oppgave skal ikke medtas lokomotiver eller 

vogner som har fått trykkluftbremse ved private verksteder. 
Oppgaver over sådant materiell sendes Hovedstyret på van­
lig måte etterhvert som arbeidet med bremsens påsetning er 
godkjent. 

607,3 

Trykkluftledn. 
på godsvg. for 
internasjonal 
trafikk. 
3/6 - 39 - }.nr. 
1641 M. 
21/6-39 - j.nr. 
1836 M. 

Overgang til 
trykkluft­
bremse. Mån­
edlige innmeld­
inger. 
22/8-41 - j.nr. 
2094 M. 
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J.-ykkluftledn. 
på L 4- og Lf4-
Yogner. 
J()/10-41-j.nr. 
ZlOO M. 

T rykkluftledn. 
på Gv2- og Gv3 
Yogner. 
11/12-42-j.nr. 
3056 M. 

Trykkluftledn. 
på godsvogner. 
10/2-43 - j.nr. 
lJO M. 

Forandring av 
bremsestell på 
personboggivg. 
når vakuum­
bremseutstyret 
fjernes. 
13/2-43 - j.nr. 
381 ltf. 

L4-vogner av type 1 og 2 og Lf4-vogner av type 1 (inn­
kjøpte tyske vogner) som ikke har trykkluftbremse eller 
trykkluftledning skal utstyres med trykkluftledning etter­
hvert som vognene inntas i verksted for revisjon eller 
reparasjon. Trykkluftledningen anbringes som vist på tegn. 
nr. 3899 ( 1). Pa Lf4-vognene må ledningen anbringes på 
motsatt side av vognens midtlinje i forhold til bremse- · 
skruen. 

Nødvendig ledningsutstyr rekvireres fra Maskinsjefens 
beholdning. Regning over utgifter ved anbringelse av trykk­
luf tledningen innsendes hertil for postering. 

Gv2- og Gv3-Yogner som ikke tidligere er utstyrt med gjen­
nomgående ledning for trykkluftbremse skal utstyres med 
sådan ledning etterhvert som vognene inntas i verksted for 
revisjon eller reparasjon. Trykkluftledningen anbringes som 
vist på tegning nr. 4365. Nødvendig ledningsutstyr rekvi­
reres fra Maskinsjefens beholdning. Regning over utgiftene 
ved anbringelse av ledningene sendes Hovedstyret. 

De av nedenfor anførte vogner som hittil ikke har fått 
gjennomgående ledning for trykkluftbremse skal utstyres 
med sådan ledning etterhvert som vognene inntas i verksted 
for revisjon eller reparasjon: 

Lt-vogner bygget år 1900 eller senere. 
Trykkluftledningen anbringes i likhet med alt. 1 
på tegning 3899. 

Gf2-vogner type 3 og 4. 
For vogner som har ledning for dampoppvarming 

anbringes trykkluftledningen i likhet m ed alt. 1 på 
tegn. nr. 3899. I konduktørrom anbringes konduktør­
brem sekran og trykkmåler. Nødvendig ledningsutstyr 
rekvireres fra Maskinsjefens beholdning. Regning over 
utgiftene ved anbringelse av trykkluftledning sendes 
Hovedstyret. 

Ved avtagning av vakuumbremseutstyr på personboggi­
vogner som har trykkluftbremse fra før eller på vogner som 
blir avtatt vakuumbremseutstyr ved pålegning av trykk­
luftbremse skal det anordnes stoppeknaster for balanser i 
bremsestell i likhet med det som er vist på skisse nr. 612 
datert 1112---43. 

Trykt den 1. januar 1950. Hovedstyret for Statsbanene. 
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På vogner hvor vakuumbremsen er fjernet tidligere skal 
det kontrolleres at slike stoppeknaster er anbrakt når vogn­
ene kommer til verksted for ettersyn. 

De av nedenfor nevnte vogner som ikke tidligere har 
fått gjennomgående ledning for trykkluftbremse må bli 
utstyrt med sådan ledning etterhvert som vognene inntas i 
verksted for revisjon eller reparasjon: 
1) N2-vogner, alle typer. 

Ledningen anbringes i likhet med alt. 1, tegn. 3899, 
rev. 2913--43. 

2) G3-vogner, type 2 og 3. 
(Vogner innkjøpt fra Tyskland 1915). Ledningen an­
bringes i likhet med a lt. 11, tegn. 3899. (Nødbremse­
ventil anbringes ikke). 

3) Gfo2-vogner, alle typer. 
Ledningen anbringes etter følgende tegninger: 
For vogner etter hovedtegning 770 (type 1): 5398. 
For vogner etter hovedtegning 2633 (type 2): 5399. 
For vogner etter hovedtegning 2898 ( type 3) : 5400. 
Det nødvendige ledningsutstyr rekvireres fra Maskin­
sjefen s beholdning. Likeledes vil holdere for rør og 
koblingsslanger kunne rekvireres herfra i den utstrek­
ning de kan skaffes. Regning over utgiftene ved an­
bringelse av trykkluftledningen innsendes hit for 
postering. 

Etter overføring av revisjonsarbeid vedrørende lokomo­
tiver fra Statsbanenes Verksted, Bispegt. 12, til Statsbanenes 
Verksted på Grorud, blir r evisjonsarbeider vedrørende føl­
gende trykkluftbremseutstyr for lokomotiver og motor­
vogner for de bredsporte baner for samtlige distrikter unn­
tatt Narvik å sentralisere således: 

Ved Statsbanenes Verksted, Bispegt. 12: 
F ørerbremseventiler for den gjennomgående bremse. 
Ledningstrykkregulatorer. 
Alle typer av styreventiler. 
Løseinnretninger for den gjennomgående bremse. 
V ed Statsbanenes Verksted, Grorud: 
Trykkluftpumper for damplok. med pumperegulator og 

automatisk smørepumpe. 
Ved innsendelse av trykkluftpumpe m å pumperegu­

lator og automatisk smørepumpe sendes med. Ved verksted­
ene i Oslo distrikt og på Grorud samt ved de verksteder i 

607,3 

Trykkluftledn. 
på godsvogner. 
19/4-43 - j.nr. 
911 M. 

Sentralisering 
av vedlikeholds­
arb. for trykk­
luftbremseutst. 
26/10-43-j.nr. 
2269 M. 
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Montering av 
koblingsslanger 
samt holdere f. 
rør og koblings­
slange f. trykk­
luftbremse. 
3/1 - 44 - j.nr. 
2698/43 lit. 

Trykkluftledn. 
på godsvogner. 
17/4-44 - j.nr. 
834 M . 

distriktene for øvrig hvor bremseutstyret blir avtatt for ut­
skiftning må det holdes et antall reserveventiler og pumper 
med tilbehør. Revidert utstyr må sendes distriktene så snart 
det tilsvarende, ikke reviderte utstyr er mottatt. 

V ed nymontering eller ved utskiftning av koblings­
slanger for trykkluftbremser skal det anbringes backnut for 
koblingsslangene således som vist på tegn. nr. 4201 rev. 8/12 
- 43 . Denne backnut må skrues så langt inn på koblings­
kranen som mulig. 

Det gjøres s amtidig oppmerksom på at det ofte er fore­
kommet at flattjern pos. nr. 1 på tegn. 4201 ved sammen­
klinking av helderen for koblingsslangene er snudd omvendt 
av det som er vist på tegningen. Herved oppnåes ikke an­
legg mellom holderen og tetningsringen i slangens koblings­
munnstykke. De holdere som er feil sammenklinket og 
montert må forandres overensstemmende med tegning 4201 
etterhvert som vognene kommer inn til verksted. 

Nedenfor nevnte vogner som ikke tidligere har fått 
gjennomgående ledning for trykkluftbremse må bli utstyrt 
med sådan ledning etterhvert som vognene inntas i verksted 
for revisjon eller reparasjon. 
1) Tat-vogner etter hovedtegning 240 og 768 (type 1). Led­

ningen anbringes etter tegning 5481. 
2) To3-vogner etter hovedtegning 2157 (type 1). Led­

ningen anbringes i likhet tegning 5481. 
3) T1o3- og T1fo3-vogner etter hovedtegning 2895 + 2896 

( type 1). Ledningen anbringes etter tegning 5482. For 
Tlfo3-vognene anbringes nødbremseventilen etter tegn. 
5483. 

4 ) Tsf o3-vogner etter hovedtegning 2302 ( type 1). Led­
ningen anbringes etter tegning 3121 rev. 2316-41. Nød­
bremseventilen anbringes etter tegning 3351. 

5) Ø4-vognene nr. 17577-17580 og 17582 etter hoved­
tegning 2455 ( type 1). Ledningen anbringes etter tegn­
ing 4780. 

6) Øo4-vogner etter hovedtegning 3420 ( type 1). Ledning 
anbringes etter tegning 4011 rev. 10/11-38. · 

7) Øf4-vogner etter hovedtegning 2510 (type 1). Ledningen 
anbringes etter tegning 5499. 

Det nødvendige ledningsutstyr rekvireres fra Maskin­
sjefens beholdning. 
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Regning over utgiftene ved anbringelsen av trykk­
luftledningen sendes Hovedstyret for postering. 

For trykkluftbremseutstyr, som skal sendes til Stats­
banenes Verksteder, Bispegt. 12, Oslo og på Grorud for revi­
sjon - kfr. bestemmelsene av 26/10-43- j.nr. 2269 M -
skal det ved forsendelsen brukes merkelapper etter nytt 
formular nr. 306 c. 

Alle deler som sendes til nevnte verksteder skal for­
synes med nevnte merkelapp i komplett utfylt stand. Ved 
tilbakesendelsen av det reviderte utstyr fra revisjonsverk­
stedene må alle deler forsynes med nye merkelapper av 
samme formular nr. 306 c komplett utfylt. 

Formular nr. 306 c tillates ikke brukt ved andre for­
sendelser enn her angitt. 

Merkelappene kan rekvireres fra Billettforvalteren. 

Det har i den senere tid vært et meget stort forbruk av 
munnstykker (koblingshoder og rette gjengestykker) for 
koblingsslanger for trykkluftbremse. 

Det innskjerpes at ved utskifting av koblingsslanger 
såvel ved verkstedene som overalt i driften, må det tas vare 
på de defekte slanger (med munnstykker). 

Det må såvidt mulig gjennomføres en ordning slik at 
nye eller reviderte slangekoblinger bare utleveres stasjonene 
mot at tilsvarende antall defekte slanger innleveres. 

Etter gjeldende forskrifter for rørledninger for trykk­
luftbremse skal det firtrinsvis brukes heltrukne damprør. 

Såfremt det viser seg nødvendig å måtte bruke andre 
rør, f. eks . gassrør eller tynnveggede stålrør som gir et lite 
materialtverrsnitt i det gjengede parti, må spørsmålet først 
forelegges Hovedstyret (Maskinavdelingen). Galvaniserte 
rør (vannrør) må ikke brukes. 

For ved etterstilling av bremsene på kjølevogner med 
KK-bremse etter tegn. 3095 (H3 , Hf3 -Hv3 og Hvf3 -vogner 
etter hovedtegning 1504) å oppnå forskriftmessige stempel­
vandringer for trykkluftbremsen skal bremsestellet forand ­
res overensstemmende med revisjon dat. 8/1-45 på tegning 
3095 når vakuumbremsen fjernes. 

607,3 

Forsendelse av 
trykkluftbremse 
utstyr for revi­
sjon i N.S.B.s 
verkst. i Sispe­
gt. 12, Oslo og 
på Grorud. 
16/9-44 - j.nr. 
1699 M. 

Innlevering av 
defekte kob­
lingsslanger for 
trykkluftbremse 
11/11- 44-jnr. 
2440 M . 

Rørledninger f. 
trykkluftbremse 
17/11- 44-j .nr. 
2491 M . 

Forandring av 
kjølevogners 
:bremsestell. 
17/1- 45 - ,i.nr. 
2420/44 M. 

Trykt den I. januar 1950. Hovedstyret for Statsbanene. 



Anbringelse av 
koblingskraner 
for trykkluft­
bremse på vg. 
17/1-45 - j.nr. 
2633/44 M. 

Forandring av 
omstillingsan­
ordn. for Hik­
bremse på F­
og Ftl-vogner. 
19/3-45 - j .nr . 
640 M. 

Trykkluftledn . 
på godsvogner. 
19/6-45 - ;.nr. 
1013 M. 

I henhold til gjeldende internasjonale forskrifter skal 
koblingskranene anbringes på endebjelken i følgende av­
stand til siden for senter· av vognen: 

Maks. Min. Anbefales 
1nm mn1 mm 

For vogner med 2 koblings-
kraner ved hver vognende 650 480 580 

For vogner med 1 koblings 
kran ved hver vognende 300 200 250 

Disse bestemmelser må følges ved montering av hoved­
ledning på vogner når de n ødvendige mål ikke fremgår av 
brev eller tegninger. 

Det har forekommet at omstillingsanordningen G-P på 
F- og Fd-vogner utstyrt med Hik-bremse etter tegning 4541 
under kjøring i tog er blitt stående i midtstilling på grunn 
av den lange og tunge overføringsstang fra omstillings­
akselen. Omstillingsanordningen på nedenfor angitte vogner 
skal derfor forandres overensstemmende med revisjon dat. 
10/3-45 på tegningene nr. 4541 og 5509. Forandringen 
foretas etterhvert som vognene kommer inn til verksted; 

Vogner med bremseanordning etter tegning 4541. 
F-vognernr.2023,2025-2030,3009-3012,3032-3039, 

5010, 5023, 5024, 6010-6015, 6020, 14010-14012, 20054-
20057. 

F d-vogner nr. 2024, 15018, 17451, 20052, 20053, 20773, 
23101 og 23102. 

Vogner med bremseanordning etter tegning 5509. 
F-vogner nr. 5634, 6017, 6018, 6021 og 6022. 
Fd-vogner nr. 3031, 5013, 5014, 5021, 5022, 6016 og 

17951. 
Revisjonen er den samme på begge tegninger. 

Nedenfor nevnte vogner for hvilke det ikke tidligere er 
gitt beskjed om påmontering av gjennomgående ledning for 
trykkluftbremse bes utstyrt med sådan ledning etter hvert 
som vognene inntas i verksted for revisjon eller reparasjon. 
Dog bemerkes at åpne vogner m ed bremserhus ikke skal på­
monteres utstyr før det er truffet avgjørelse om hvorvidt 
bremserhuset skal fjernes og erstattes med bremserplatt­
form. Såfremt det blir foreskrevet at bremserhuset skal 
fjernes skal n ødbremseventil ikke anbringes. 
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Trykkluftledn. 
anbringes 

etter tegning 

607,3 

Type 3 og 5 (vogner av seriene 8402-8421, 5520 Il 

Gfo 

Gfa 

Lg1 
Lg2 
Lg~ 
Lk1 
Lk3 
Lh 
Lh 
M1 
M2 

Mf1 

Mfo 

15330-15354, 15050) 
Type 1 og 2 

Type I 
Type 2 
Type 1 
Type 3 

(nr. 6276 og 6287) 

Vogn_ nr. 2833, 2835 og 11105 
Bygget år 1900 eller senere 
Alle vogner 
Vogn nr. 2915, 2919, 3248, 5083 og 17060 
Type 3, 4 og 5 som ikke har ledn. tidligere 
Type 6 

Type 7 (vogn nr. 5672) 

Bygget år 1900 eller senere 
Alle vogner 
Alle vogner 
Alle vogner 
Vogn nr. 15901-15910 og 1422-1449 
Type 1 og 2 
Type 3 
Bygget år 1900 eller senere 
Alle vogner 
Alle vogner 

Alle vogner 

Ms3 Alle vogner 
Msfa Alle vogner 

Nfo 

Bygget år 1900 eller senere 
Alle vogner 
Bygget år 1906 eller senere 
Vogn nr. 23431-23434 
Type 1 

Type 2 og 3 (2708-2713, 2715, 6425, 12551) 

Alle vogner 

Trykt d en 1. jan11ar 1950. 

5526 denne tegn. 
skal også be­
nyttes for re­
sterende G2-
vg. i skr. dat . 
3/6 og 21/6-39 

5527 + 5529 
5528 + 5529 
5527 + 5529 
3968 Il rev. 23/5-

45 + 5483 rev. 
23/5-45 

5527 + 5529 
5522 I 
5522 I 
5522 I 
5522 II 
Skisse dat. 30/7-

45 
3968 II rev. 23/5-

45 (nødbr. 
anbr. ikke) 

5522 I • 
5522 I 
5522 II 
5522 I 
5522 I 
5522 III 
5522 I 
5522 III 
5522 II 
5523 Il + 5483 

rev. 23/5-45 
552311+5483 

rev . 23/5-45 
5531 
5531 + 54&3 rev. 

23/5-45 
5522 Ill 
5522 II 
5522 Ill 
5522 II 
5523 !+5483 

rev_ 23/5-45 
5523 Ill + 5483 

rev. 23/5-45 
5525 + 5483 rev. 

23/5-45 

Hovedstyret for Statsbanene. 



Litra 

Tla 
Tlfa 

Zl 

Hvilke vogner 

Alle vogner 

Alle vogner som ikke har ledn . tidligere 
Vogner av serien 11902-11934 

Vogn_ nr. 4727, 4734, 4737, 4786, 16610, 16669, 
166~}5 

Alle vogner (type 1) 
Alle vogn er ( type 1) 

Vogn nr. 16593 

Trykkluftledn. 
anbringes 

etter tegning 

5524 + 5483 rev. 
23/5-45 

5522 I 
Skisse dat. 30/7-

45 

4073 r ev. 23/5-45 
5520 
5520 + 5483 rev . 

23/5-45 
5526 ( tilpasses) 

Fortegnelse over arbeider angående anbringelse av led­
ning for trykkluftbremse på godsvogner som det tidligere 
er gitt beskjed om, men som ikke er avsluttet pr. 23/5--45. 

Litra 

G2 
G2 
Ga 
Ga 
fo 
Gfo 

Gfo2 
Gv2 
Gva 
Hvi 
Hv2 
L1 
L2 

La 

Hvilke vogner 

Angitt i tabell I 
Angitt i tabell II 
Angitt i tabell I 
Angitt i tabell II 
T ype 2 og 3 
Type 3 (omb. til litra F) 
Alle typer 
Alle vogner uten ledning 
Alle vogner uten ledning 
Alle vogner uten ledning 
Alle vogner uten ledning 
Alle vogner bygget år 1900 eller senere 
Vogn nr. 1192, 2928, 8137, 8138, 14060, 17065 

og 17070 
Angit t i tabell I 
Angitt i tab ell II 
Vogner som ombygges fra lilra Lsa til La 

type 5 
Vogn nr. 31047 og rep . av vognene 3393, 

14210, 17506 
Alle vogner av type 1 og 2 
Alle vogner av type 1 uten trykkluftbr. 

eller ledning 
Angitt i tabell I 
Angitt i tabell II 
Se under L3-vogner 
Vogner som ombygges fra N2 

Beskjed gitt 
ved brev 

dato j.nr. 

3/o -39 1641 M 
21/o -39 1836 M 
3/o -39 1641 M 

21/o -39 1836M 
19/4 -43 911 M 
10/2 -43 330M 
19/4 -43 911 M 
11/12-42 3O56M 
11/12-42 3O56M 
10/n-42 2727M 
10/11-42 2727.M 
10/2 -43 33OM 

22/4 -44 9O4M 
3/o -39 1641 M 

21Jo -39 1836 M 

20/1 -43 937M 

22/4 -44 9O4M 
a°/io-41 27OOM 
30/10-41 27OOM 

3/o -39 1641 M 
21/o -39 1836M 
30/4 -43 937M 
ZG/n-42 

S. 3238 M 23 
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Beskjed gitt 
Litra Hvilke vogner ved brev 

dato j.nr. 

N2 Alle typer lD/4 -43 911 M 
Q2 Vogn nr. 2207 24/o -43 1338M 
Qfa Vogn nr. 4957, 11302 24/6 -43 1338M 
S1 Vogn nr. 4513, 8455 17/G -41 1453 M 
Sh Vogn nr. 2895 17fo -41 1453 M 
T3 Vogn nr. 6569 (prov. tankvogn) 15/10-42 

S. 3346 M 3 
To1 Alle vogner 17/4 -44 834M 
Toa Vogn nr. 68-J:2-6845 17/4 -44 834M 
Tlo~ Alle vogner 17/4 -44 834M 
Tlfoa Alle vogner 17/4 -44 834M 
Tsfo3 AJle vogner 17/1. -44 834M 

04 Vogn nr. 17578-17580, 17582 17/4 -44 834M 
004 Vogn nr. 16689, 16690 1¼ -44 834M 
0f4 Vogn nr. 17593-17597, 17600, 17602 17/4 -44 834M 

For å lette oversikten for verkstedene er på fortegnel­
sen angitt de arbeider angående anbringelse av ledning 
for trykkulftbremse på godsvogner som det tidligere er gitt 
beskjed om, men som pr. d. d. ikke er avsluttet. 

For orientering anføres at følgende av de eldste gods­
vogner er forutsatt ikke utstyrt med trykkluftbremse eller 
ledning: 

G1 -vogner hygget før år 1900 ( type 1, 2, 4 og 6) 
Gv1 » 
K1 » - »-
L1 » -»-
Lg1 » -»·-
M1 » - »-
MK1 >> - »·· -
N 1 » - »- 1906 
Nf1 » 
Tl » 

De øvrige vogner som det i dette eller tidligere brev ikke 
er gitt beskjed om å utstyre med ledning ( en del vogner av 
litra G3 , L3 , T 3 , To4 og 0 4 ) samt en del av de vogner som 
allerede har fått eller får ledning er forutsatt utstyrt med 
komplett trykkluftbremse senere. 

Et par distrikter har tidligere unnlatt å montere led­
ning for trykkluftbremse på godsvogner. Da de her om­
talte arbeider skal være avsluttet i løpet av 4 år må alle 
distrikter delta i arbeidet med påmontering av ledning på 

607,3 

Trykt d en 1. januar 1950. Hovedstyret for Statsbanene. 



Innkjøp av skil­
ter m. påskrift 
«Nødbremse». 
12/7- 45 - j .nr. 
1255 M. 

Vedlikehold av 
trykkluftbrem­
seutstyr på 
«tyske» vg. 
22/6-45 - j .nr . 
1109 M . 
13/4-46 - j.nr . 
680 M. 
21 /6-46 - j .nr. 
1169 M . 

godsvogner. Dette arbeid forutsettes å skje etterhvert som 
vognene kommer inn til verksted for revisjon. 

Det nødYendige ledningsutstyr rekvireres herfra. Like­
ledes vil holdere for rør og koblingsslanger, hvert sett bestå­
ende av : 

2 stk. hengere, tegning 4835, stk. nr. 1. 
2 stk. sikringsplater tegning 4835, stk. nr. 2. 
4 stk. klammer, tegning 4835, stk. nr. 3. 

kmine r ekvireres h erfra. 
Rør og de øvrige deler for befestigelse av rørene samt 

backnuts for koblingsslangene må tilveiebringes av di­
striktene. 

Behovsoppgave over rør og rørdeler sendes hertil. 
Meddelelse om på hvilke vogner ledning er anbrakt inn­

s.endes hit på vanlig måte (i henhold til bestemmelse av 
22/8- 41- j.nr. 2094/41 M). 

I bremserhus på godsvogner utstyrt med nødbremse­
ventil skal <let - som angitt på tegningene --· være anbrakt 
et skilt m ed påskrift «Nødbremse» over betjeningshå ndtaket 
for n ødbremseventilen. 

Skiltene bestilles av Oslo distrikt. De øvrige distrikter 
kan rekvirere de n ødvendige antall skilter fra Oslo distrikts 
beholdning. 

Beholdning av skilt etter Md's skisse dat. 30/6- 31 kan 
brukes. Ved nybestillinger må skiltene bestilles etter skisse 
dater t 14/7- 45. 

For de utenlandske godsvogner som i henhold til be­
stemmelse av ,J./6- 45-j.nr. 970 M. skal vedlikeholdes i 
Sta tsbanenes verksteder skal også trykkluftbremseutstyret 
revideres og repareres i den utstrekning det er mulig uten 
at reservedeler for styreventiler og andre spesialdeler for­
arbeides her. 

For «tyske» vogner med K.K. eller Hik-bremser vedlike­
holdes bremseutstyret som for norske vogner bestemt. 

Foreta tte analyser av elet fett som tyske riksbaner 
under krigen h a r brukt til smøring av stempelpakninger 
viser at fettet er h elt utj enlig til dette formål. Bremsesyl­
indrene m å derfor revideres forskriftsmessig. 

For tyske styreventiler er enkelte deler utført av er­
s tatningsm ateria ler sleider av stål, foringer av støpejern 
m. v. ) h vorfor sådanne styreventiler ikke er helt likeverdige 
med styreventiler av norsk fabrikat. 
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Når styreventiler på «tyske» godsvogner må avtas for 
revisjon bør det såvidt mulig anbringes reviderte tyske 
styreventiler på disse vogner. De avtatte tyske styreventiler 
sendes som hittil til Oslo distrikts verksted for revisjon. 

Det forekommer Hikpt-styreventiler ikke arbeider helt 
forskriftsmessig. For å oppnå en bedre virkemåte skal lokk­
ene over bistyreventilen erstattes med lokk av samme type 
som brukes på Hikp1-styreventiler. 

Utskiftning av lokkene vil bli foretatt i ventilverkstedet 
Oslo distrikt etterhvert som Yentilene kommer inn til 
verkstedet for revisjon. 

De nødvendige lokk for utskiftning vil bli anskaffet 
ved Hovedstyrets forføyning. 

De lokk som avtas Hikpt-styreventilene (med lav kappe 
over belastningsfjæren) må kasseres. 

Meddelelse om antall forandrede bistyreventiler sendes 
Hovedstyret ved utgangen av hvert kvartal, første melding 
skal omfatte forandrede ventiler pr. 30/6-46. 

Under henvisning til første avsnitt i bestemmelser av 
19/6--45- j.nr. 1013 M meddeles at åpne godsvogner med 
bremserhus skal utstyres med gjennomgående ledning for 
trykkluftbremse samt nødbremseventil etter angitte t egn. 

Av h ensyn til de krav som er fremsatt i det foreliggende 
utkast til ny overenskomst om den gjensidige benyttelse av 
godsvogner i internasjonal trafikk (kfr. bestemmelse av 
11/6- 40-j.nr. 644 l\1) kan det for tiden ikke tillates å 
fjerne bremserhus. 

Ved den hittil brukte anordning av trekkstenger for 
utløsning av trykkluftbremsen har del forekommet at utløs­
ningsanordningen er blitt fastlåst i åpen stilling. Dette for­
hold kan lett medføre uhell i driften. 

For å forhindre dette skal alle utløsningsanordninger 
for Hik- og KK-bremse på norske person-, gods- og motor­
vogner forandres som vist på tegning nr. 5698. 

Lengden av trekkstengene må tilpasses de forskjellige 
vogntyper, forøvrig kan den viste anordning brukes på 
praktisk falt alle vogner. På et mindre antall vogner må 
lengden av stk.nr. 2/5698 tilpasses. 

Forandringen utføres i distriktenes verksteder på alle 
vogner som tas inn for revisjon. 

607,3 

Hikpt-styre­
ventiler. 
30/4-46 - j.nr. 
770 M. 

Ledning for 
trykkluftbremse 
på åpne gods­
vogner med 
bremserhus. 
30/12-46-_i.nr. 
2397 M. 

Forandring av 
utløsningsan­
ordn. for Hik­
og KK-bremse 
på person-, 
gods- og mo­
torvogner. 
21 /10- 46-j .nr. 
1833 M. 
12/6-47 - _i .nr. 
1218 M. 

Trykt d en 1. januar 1950. 
Hovedstyret for Statsbanene. 



Revisjonsfor­
skrifter for 
trykkluftbremse 
utstyr. 
5/12-47 - j .nr. 
2438 M. 

L4-vg. og Tl4-
vg. levert med 
støpejerns 
bremsesylinder. 
19/4-48 - j.nr. 
797 M. 

Det forutsettes såvidt mulig opparbeidet lager av de 
nye deler med trekkstenger i passende lengder. 

Utgiftene ved denne forføyning føres på alminnelig 
vedlikehold. 

Det viser seg at på endel av de vogner som først fikk 
tryk kluftbremse har verkstedene boret opp hullene for til­
kobling av trekkstenger til løseventilen for bolt med 10 mm 
diameter. For de originale Hik-løseventiler er diameteren 
for disse hull 9 mm. 

Ved revi sjon av bremsene vil løseventilene bli ombyttet 
og de gamle bolter vil ikke passe i nye utløsningsventiler. 
Strk. nr. 6/5698 må derfor utføres ny ved forandring av ut­
løsningsanordning på eldre vogner. Tegning 5698 er revidert 
10/6---4 7 overensstemmende hermed. 

Det innskjerpes at tegningen må følges. Forandring på 
det originale utstyr må ikke foretas uten spesiell tillatelse 
fra Hovedstyret. 

De med Hst.'s brev av 12/1--39-j.nr. 4033/38 M over­
sendte revisjonsforskrifter: 
1. Forskrifter for revisjonsarbeider i revisjonsverksted for 

styreventil for trykkluftbremse, dat. 31/10-39. 
2. Beskrivelse av prøvebord samt forskrifter for prøving 

av styreventiler for Kunze-Knorr bremse, dat. mars 1939. 
3. Beskrivelse av prøvebord samt forskrifter for prøving 

av førerbremseventiler, styreventiler for ikke gradvis 
løsbare enkammerbremser samt for Hik-bremse dat. 
31/10- 38. 

4. Forskrifter for revisjonsarbeider på person- og gods­
vogners bremseutstyr dat. 30/12-38 annulleres. 

Revisjon av tr~vkkluftbremseutstyr for lokomotiver, 
motorvogner, personvogner og godsvogner (kfr. Gdt. sirk. 
nr. 111/44) skal heretter utfores etter: Trykk nr. 706 -
Forskrifter for reparasjon og revisjon av trykkluftbremse­
utstyr for rullende materiell, trykt den 28/10-47. 

De med Hovedstyrets brev av 9/3-37-j.nr. 392 M 
oversendte <( Forskrifter for behandling av trykkluftbremse­
utstyr og rørledninger for trykkluft» dat. 5 mars 1937 er 
inntatt i foran nevnte Trykk nr. 706. 

Følgende nye godsvogner: 
L 1 - nr. 50195--50219 (Skabo), 
Tl4 - nr. 60791-60815 (Strømmens Værksted) 

er levert med støpejerns bremsesylinder grunnet mangel på 
stål sy lindre. 
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Støpejerns bremsesylindre tillater mindre sideutslag av 
stempelstangen enn stålsylindre slik at stempelstangen i 
visse stillinger kan klemmes fast på disse vogner. 

For å forhindre dette må hevarmbremsens balanser 
som er tilkoblet stempelstangen, forandres som vist på tegn­
ing 5905. 

Forandringen skal utføres i Oslo og Trondheim di­
strikters verksteder. Vognene bør inntas i disse verksteder 
ved opphold på eller passering av Oslo og Trondheim 
stasjon. 

Et par sett balanser bør opparbeides slik at en hurtig 
utskiftning av balanser kan foretas. 

Plasseringen av nødbremseventilene i en stor del av 
vognene er i dag meget uhensiktsmessig. Det er meget van­
skelig å komme til når ventilene skal lukkes etter betjening 
eller ved utskifting av tetningsringer. 

Nødbremseventilene må derfor omplaseres etter hvert 
som vognene tas inn i verkstedet. Forandringene foretas 
etter følgende tegninger: 

Nr. 5!108 for Co-turistvogner med stålrørseter. 
Nr. 5909 for lokaltogvogner med omkastbare seter. 
Nr. 5910 for Bo- og Co-sidegangsvogner. 
Nr. 5911 for Bo-midtgangsvogner. 
Nr. 5912 for Co-midtgangsvogner med alminnelige 

treseter. 
I vogner hvor det vil være mest hensiktsmessig å plas­

sere nødbremseventilene i forbindelse med kapslen over 
« Vapor»-anlegget i sidegang, henvises til tegning 4454. 

For vogner hvor de her nevnte tegninger ikke direkte 
kan benyttes blir de å følge som forbilde for oppleggene. 

Det forekommer at det påtreffes godsvogner som mang­
ler et eller flere tallskilt for bremset vekt på omstillings­
anordningen «Tom-Lastet». Enkelte vogner har bare på­
malte tall som lett blir uleselige, videre er noen vogner ved 
revisjon påsatt eller påmalt delvis feilaktige tall. 

Ved revisjon av godsvogner med manglende tallskilt 
for bremset vekt skal nye tallskilt påsettes. Såfremt skil 
ikke kan skaffes må tallene påmales på nytt. 

Er det tvil om hvilke tall som skal stå på skiltene må 
opplysning innhentes fra bremseavdelingen ved Maskindir­
ektørens kontor. 

607,3 

Ang. plasser­
ing av nød­
bremseventiler. 
IJ/5-48 - j .nr. 
932 M. 

Tallskilt for 
bremset vekt 

på godsvg. m. 
trykkluftbremse 
14/8-48 - j.nr. 
1606 M. 

Trykt den I Januar 1950. Hovedstyret for Statsbanene. 



Vedr. monter­
ing av reguler­
ingsskruen for 
automatiske 
bremseetter­
stillere 
19/1-49 - j.nr. 
84 M. 

Trykkluftled­
ning på gods­
vogner. 
1/2 - 49 - j.nr . 
2401/48 M. 
ifr. 19/6-45-
;.nr. 1013 M . 

V ed levering fra fabrikk er reguleringsskruen innsatt 
med fett, således at gjngene er omtrent helt fylt. For at 
etterstilleren skal arbeide korrekt, spesielt ved lave temper­
aturer, er det nødvendig at overflødig fett fjernes fra skruen 
før denne monteres til etterstillerens mekanisme. 

Overflødig fett fjernes ved hjelp av en løs mutter som 
skrues inn over h ele det gjengete parti på skruen. 

Denne fremgangsmåte er spesielt nødvendig ved bremse­
etter stillere av type DR6 og bes også fulgt ved montering 
av reviderte etterstillere. 

Da samtlige K-vogner på 15 stk. nær (jfr. S. 2161 M. 347 
av d. d.) utrangeres i 1949, tilbakekalles herved beskjed 
om montering av ledning for trykkluftbremse på K-vogner 
(litra K1 type 2 og 3, bygget år 1900 og senere, 
(litra K2 type 1, bygget år 1909/1915). 
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Bremseetterstillere og lastveksler 

For å unngå feil ved bevegelsesanordningen for bremse­
etterstilleren er tegningene for bolten i bremsesylinderens 
stempelstang revidert. Det er anbrakt en distansering på 
stempelboiten, plassert mellom bremseetterstillerens kulisse 
og de balanser og stenger som er sammenkoblet ved hjelp 
av stempelbolten. Som følge herav samt for å få passende 
klaringer mellom kulisse og balanser (i boltens lengderet­
ning) er også boltens lengdemål noe endret. 

For vogner med bremseetterstiller type D skal stempel­
bolten utfores etter følgende tegninger: 

A. For vogner med 10" og 12" bremsesylinder. 
1. For vogner hvor skrue- eller hevarmbremsens• strekk­

stenger eller balanser er festet til stempelbolten. 
Tegning 4051 rev. 14/10- 43 pos. nr. 5 eller 
Tegning 3892 rev. 14/10- 43 pos. nr. 11 a. 

2. For vogner h'rnr skrue- eller hevarmbremsens strekk­
stenger eller balanser ikke er festet direkte til stempel-
bolten. · 

Tegning 4051 rev. 14/10-43 pos. nr. 3 eller 
Tegning 3892 rev. 14/10- 43 pos. nr. 11 b. 

B. For vogner med 14" bremsesylinder. 
1. For vogner hvor skruebremsens strekkstang er festet 

direkte til stempelbolten. 
Tegning 4051 rev. 14/10- 43 pos. nr. 7. 
Bolten er uforandret og det anvendes ikke distan­

sering. 
2. For vogner hvor skruebremsens strekkstang ikke er 

festet direkte til stempelbolten. 
Tegning 4051 rev. 14/10- 43 pos. nr. 8. 

Ved montering må det på stempelbolten ikke brukes 
skiver med andre tykkelser enn det som .. er angitt på 
tegningene. 

Ved revisjon av bremsestellet på vogner med bremse­
etterstiller type D skal de nevnte bolter eventuelt innskiftes. 
Samtidig må det kontrolleres at fastpunktet på understill­
ingen for opphenging av kulissen er anbrakt i sådan høyde 
at kulissen blir liggende horisontalt etter innsetning av ny 
stempelbolt. Hvis det finnes ujevnheter på bevegelsesarm­
enes anleggsflate mot undersiden av kulissen må ujevn­
heten avslipes. 

607,4-

Montering aY 

bremseetter­
stillere type D 
på person- og 
godsvogner. 
3/11-43 - j .nr. 
2294 M . . 

Trykt den I . januar 1950. Hovedstyret for Statsbanene. 



Revisjon av 
bremseetter­
stillere type 
DA2. 
8/8 - 49 - _i .nr . 
229 M. 

Prøvemonter­
ing av SAB.s 
automatiske 
lastveksler og 
hurtigvirkende 
bremseetter­
stillere. 
26/4- 44 - j.nr. 
963 M . 

Hullet for stempelbolten i etterstillerens bevegelsesarm 
kan forsynes med innpresset stålforing når slitasjen er 
blitt for stor. Foringen utføres med 28 mm utvendig dia­
meter som vist på skisse nr. 931. 

Fra A/B Bromsregulator har N.S.B. fått utlånt til prøve 
et mindre antall automatiske lastvekselanordninger, type 
LA 6 og hurtigvirkende bremseetterstillere type DR 6. De 
nevnte apparater er nye typer. 

Apparatene er montert på følgende vogner: 

Nytt utstyr 
Vogn Hurtigvirkende 

Litra nr. distrikt Automatisk lastveksel bremseetterstiller 

G4-40465 Drammen X X 
G4-40482 Drammen X X 
G4-40537 Bergen X X 
G4-40576 Oslo X X 
G4-40585 Oslo X 
G4-40692 Oslo X X 
G4-40698 Hamar X X 
G4-40899 Hamar X 
G4-41012 Trondheim X X 
G4-41017 Trondheim X X 
Co-18806 Oslo X 
Co-18807 Oslo X 

G4-vognene 40465 og 40482 vil inntil videre bli benyttet 
i togene 607/608. De øvrige G4-vogner vil bli benyttet hvor­
somhelst. Co-vognene nr. 18806 og 18807 benyttes i forstads­
togene Oslo- Lillestrøm og Oslo- Ski. 

Da man ønsker å vinne driftserfaring vedrørende de 
nye apparater bes alt personale som har med vognenes 
drift og vedlikehold å være spesielt oppmerksom på nevnte 
vogner. Feil som oppdages ved bremsene på disse vogner 
såsom hjulslag, feilaktig slaglengde for bremsesylinderens 
stempel eller feil som oppdages ved de nye apparater bes 
innmeldt hit. Ved eventuelle hjulslag på de 10 stk. G4-
vogner bes om mulig undersøkt hvorledes disse har vært 
lastet (lastens plassering på vognen samt vekt). 

Ang. bestemmelse av bremset vekt for G4-vognene med 
automatisk lastveksel henvises til S.sirk. nr. 83. 
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Det vil om kort tid bli sendt ut i trafikk 10 stk. G4-
vogner (nr. 41098- 41107) med kontinuerlig automatisk 
lastveksel av A/B Bromsregulators fabrikat. 

Eventuell justering av disse lastveksler foretas etter 
«Forskrifter for montasj e og justering av kontinuerlig 
automatisk lastvek.sel type AC i forbindelse med hurtigvirk­
ende bremseetterstiller typ DR», datert Oslo juli 1946. 

For revisjon og vedlikehold av hurtigvirkende bremse­
etterstillere typ DR gjelder forskrifter dat. 19/5- 47- j.nr. 
987 M. 

607,4 

C4-vogner med 
kontinuerlig 
automatisk 
-lastveksel. 
6/6 - 47 - j.nr. 
1187 M . 

Revisjon av 
hurtigvirkende 
bremseetter­
stillere type 
DR. 
10/6-47 - j.nr. 
987 M. 

Trykt den I. januar 1950. Hovedstyret for Statsbanene. 
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Plattformer, belger, stigtrin m. v. 

For å lette overgangen mellom 2 vogner for brems_ 
eren skal det anbringes et håndtak som boltes til 
bremserhusstendeme, samtidig skal bufferen forsiynes 
med et overgangstrin således som vist på skisse nr. 284 
datert 12/1-32. Videre b~r det undre stigtriin ved 
bremserhusdøren forlenges noe forbi underbjelken som 
an,gitt på samme skisse. 

Overgangsanordning som her omhandlet må bare 
påkostes vogner som må forutsettes å beholde sitt 
bremserhus. 

På styre- og mellomvogner med plattform etter 
tegn~ng 2383 og overgangsgelender etter 2391 må over­
gangsgelenderne kontrollmåles etterhvert som vognene 
kommer til verksted for revisjon. 

I tiHelle av at gelendeme ikke tilfredsstiller de 
lengdeg:: enser, helt sammentrykket og helt uttrukket 
(henholdsvis ikke over 832 og ikke under 1495 mm), 
som er angitt med rødt på den oversendte kopi av tegn­
ing 2391 (rev. 30/5-39) må vedkommende gelender 
forandres, som angitt understreket med blått på nevnte 
kopi. 

Samtidig må pås·ees at gelenderets øvri:ge lengde­
mål er tilstrekkelig overensstemmende med tegningen 
så de med rødt angitte lengdegr1enser oppnåes etter 
forandringen. 

Endel personvogner som har innbygd plattform 
med 150 mm overheng er etterhvert blitt utstyrt med 
overgangshelger, nemlig vognene: 

BCZo2b type 3 nr. 844, 
Co2a » 2 » 835, 841, 849 og 850 
Co3a » 1 » 18031, 18077, 179 og 180, 
CFo2d » 5 » 204. 

608,1 

Overgang ved 
dobbeltpost. 
19/2-32 - /.nr, 
6218/30 M. 

Overgangsge­
lender etter 

tegn. 2391 på 
styre- og mel­
lomvogner med 
plattform etter 
tegn. 2383. 
1/6-39 - j.nr. 
1629 M. 

Anbringelse av 
overgangsbelger 
på vogner med 
overhengende 

plattformer. 
24/8-39 - j.nr. 
2456 M. 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Stat~banene. 



Beskyttelsesan­
ordninger mel-

lom person­
vogner. 
10/7-47 - j.nr. 
1410 M. 

Overgangs­
belger. 
15/9-47 - ; .nr. 
1671 M. 

En nærmere undersøkels·e viser imidlertid at 
belgen selv i helt i1nnslått stilling raker ut idet fri kob­
lingsrom hvilket ikke er tillatt. U nderstillingen på 
foran nevnte vogner må så snart som mulig forlenges 
således som vist på tegning nr. 4882. 

Forsåvidt det måtte finnes også andre vogner med 
overhengende innbygd plattform og overgangsbelg blir 
også disse vogner å forsyne med ny endebjelke i flukt 
med plattformens: endevegg. 

Hvert distrikt sen-der innberetning om forand­
ringen etterhvert som den er\ gjennomført. 

Utgiftenes belastes alminnelig vedlikehold. 

Det ·er kommet besværinger til Hovedstyret over 
at passasje mellom personvogner er forbundet med 
livsfare fordi kjettinger og grinder mellom vognene 
enten ikke er tilstede eller mangelfullt vedlikeholdt 
særlig ved vogneri hvor overgangsbelg enten mangler 
eller er i dårlig forfatning. 

Det er en absolutt nødvendighet at alle beskyttel­
sesanordninger, som grinder og kjettinger er tilstede 
og at de er forskriftsmessig sammenkoblet i full ut­
strekning vognene imellom. 

Det må derfor sørges for at forholdene straks 
bringes iorden for alt materiell, såvel på nor·ske. baner 
som i togsett til utlandet. 

Kasthaker skal forarbeides etter skiss:e nr. 776 
rev. 12/9-47 for stålvogner og skisse nr. 777 rev. 15/8 
-47 for trevoginer. 

Kasthakene skal hurtigst mulig anbringes ved alle 
belger uansett om disse behøver reparasjon eller ikke. 

Belger med flattjerns rammer (tegning 843 rev. 1/4 
-1913) skal også forsynes med kasthake. De nød­
vendige tapper må d erfor sveises på rammen slik som 
vist på skis,se nr. 848 Tev. 15/8-47, beregnet på 2 stk. 
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kasthaker pr. belg. De tidligere brukte tverTjern ved 
di-S!se rammer fjernes. Forøvrig skal alle vogner med 
overgangsbelger forsynes med det på skisse inr. 848 
viste oppholdsjem for å sikre at belgrammen har til­
strekkelig høyde over senterlinje av dragkrok for be­
kvemt å kunne anbringe skrukoblet når belgene er til­
bakeskjøvet. Belgramme ·etter tegning 843, må ,på,svei,ses 
ca. 10 mm og belgramme etter tegning 3650 må på­
sveises et triangel 75 X 10 mm for å bringe belgrammens 
wnderkant opp som forutsatt (10 mm løfting ved stål­
vogner og 20-30 mm ved trevognier). 

Ramme etter tegning' 3360 skulle etter tegningen 
få den riktige løfting, det viser seg dog at utførelsen 
tildels avviker meget fra tegningen hvorfor målet 1626 
må kontrolleres og eventuelt justeres. Opp,holdsjernene 
må avrundes på kantene for å minske slitasjen pil 
belgen. 

Midtre bærebøyle med tilhørende trin·se etc. detalj 9 
og 10 tegning 3649 og detalj 18 tegning 3361 borttas 
da det viser seg at anordningen er- mere til ulempe · enn 
nytte. Belgens 2 sidebøyler . detalj 14 tegning 3361 
henholdsvis detalj 1 på tegning 3649 skal omformes 
,således at bæretrinsen løper vannr·ett. Sidebøylenes 
plassering på vognen skal bibeholdes uforandret. 

Omjustering av belgrammens høydestilling over 
,senterlinje av drag krok skal sålepes fo retas med fjær­
boltene. 

Det må føres tilsyn med at spissen av drag kroken 
ved vogner med overgangsbelger har den riktige høyde 
- 75 mm - og at spissen er godt avrundet for å skåne 
belgbøylene om disse eventuelt er seget ned. 

Gjennomføringen av dis,se forføyninger skal skje 
•snare~t. Reviderte tegninger vedrørende overgangs- . 
belgene vil bli sendt om kort tid. 

608,1 

Trykt den 1, januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



Overgangs­
belger. 
24/11-47 - ;.nr. 
2343 M. 
6/1-48 - ;.nr. 
27 M. 

I tilslutning til de retningslinjer for montering av 
belger som er gitt i bestemmelser av 15/9-47-jnr. 
1671 M skal følgende forandringer foretas: 
1) Stillskruene i opphengningsfjærstroppene forlenges 

40 mm ved innsveising på det ikke gjengede parti, 
2) Oppholdsjernene forandre soverensstemmendemed 

revi:sjon av 14/11-47 på skisse nr. 848, 
3) Oppholdsjernenes avstand fra senter av vogn for­

andre-s fra 610 til 600 mm, 
4) Monteringsmålet og et detaljmål for belgskjerm­

ene på tegning nr. 3360 er rettet tilbake til de 
opprinnelige mål. 

Ved reparasjon av gamle eller fremstilling av 
nye belger etter hovedtegningene 3360 (for tre­
vogner) og 3650 (for stålvogner) skal det også 
foretas følgende foralll'dringer: 

5) Alle spiler i belgtoppen utføres like lange etter 
pos. nr. 23 tegning 3361, 

6) Va1nnbrettene utføres uten opphøyning for midtre 
bærebjelke, da deJ:llne s,kal fjerines i henhold til tid­
ligere bestemmelse. Videre utføresi vannbrettene 
300 mm brede mot før henholdsvis 225 og 240 
mm. Dette må 1gjøresav henis,yn til den nye kast­
hakekonstruksjon, 

7) Belgbunnen, på belger etter te,gning 3650 utføres 
som på belger etter tegning 3360 med 400 mm 
åpning midt i bunnen, 

8) Detaljen «holder for hake for overgangslem» skal 
sløyfes. 
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Med de s.tore overbelastninger som personvognene 
eil sine tider er utsatt for vil det dessuten også være 
nødvendig at vog,nene blir omhyggelig justert når de 
er i verksted for revisjon, reparasjon m. v., slik •at dt':t 
sikres full bevegelsiesfrihet mellom understillingens og 
boggienes forskjellige deler under vognenes gang. Det 
skal derfor inntil videre kontrolleres at' avstanden -­
vertikalt målt - mellom understillingsdel og boggidel, 
som ligger rett over hverandre eller ved utslag a·v boggi­
ene kan komme rett over hverandre, blir tils.trekkelig­
stor, og helst ikke mindre enn nedenfor anført. Tallene 
angir klaringer for vognene i driftsferdig stand med 
fullt utstyr (således også fylte vannbeholdere) men 
uten reisende. 

Klaringene bør for vogner med: 
Boggi etter tegn. 2557 og spiralfjær etter tegn. 

F 170/171 være: 50 mm. 
Bogigi etter tegn. 41 eller 190 og saksefjær etter 

tegn. F 44 være: 70 mm, 
Boggi etter tegn. 457 og saksefjær etter tegn. F 56 

være: 110 mm. 
Boggi etter tegn. 1904, 457 og 812 og saksefjær 

etter tegn. F 45 være: 120 mm. 
For å oppnå klaringer viL det antagelig bli nød­

vendig å heve bufferhøyden til det internasjonalt stør­
ste tillatte mål 1065 mm og foreta i,ndividuelle forand­
ringer etter behov. Eksempelvis uttak eller opphøyning 
av vinkeljernflens i understilling for å gi klaring for 
hjulflens, hevning av lanigstagene på en del eldre 
vogner (kfr. tegning 2017), omlegning av rør på under_ 
stilling, forsenkning av enkelte nagler i boggisenter­
bjelken på understilling etter tegning 1728 eller 2888, 
forsenkning av hode på aks:elkasseføring på boggi 
etter teg1ning 812 (kfr. bestemmels,e av 8/6-43, j.nr. 
1218 M) osv. 

Disse justeringer og eventuelt nødvendige forand­
ringer blir å utføre selv om de bestilte fjærer ikke 
måtte være ankommet. 

. 609,1 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



I tilslutning til ovenstående meddeles at de om­
handlede fjærskiver som delvis, må anbringes ved ut­
skiftning av evoluttf jær etter tegn. F 65 med spiralfjær 
etter tegn. F 251 skal utføres 1som vist nedersit til venstre 
på tegn. 4468. («For boggi med forsterkning etter 
Oslo distrikts tegning 2942») idet denne utførelse 
passer for fjærskiver for såvel opp forede som ikke 
oppforede fjærknekter. 

De fleste boggier etter tegn~ng 1904 har etter hvert 
fått foringer i fjærstropp og fjærknekt i samsvar med 
Hovedstyrets brev til Distriktsjef en i Drammen, 
Hamar, Trondheim og Bergen datert 13/12-33-j.nr. 
4240 M. De boggier etter tegning 1904 som e'nnå ikke 
har fått disse foringer skal imidlertid ikke utstyres med 
sådanne idet de nye spiralfjærer1 etter te,gning F 251 
ikke skulle stille seg skjevt som evoluttfjærene. 

Hull fo r fjærstropp i fjærknekt etter tegning 2484, 
rev. 29/6-24, stk. nr. 1 skal dog fortsatt oppbores fra 
50 til 80 mm diameter på boggier hvor det ennå ikke 
måtte være gjort. 

De vogner som skal få skiftet fjærer for å øke 
vognens bæreevne (kfr. punkt 1, 2 og 3) ovenfor frem­
går av den med Hst.brev av 9/1-45-j.nr. 2748/44 M 
overs,endte fortegnelse. 

Oslo distrikt har pr. 20/4-48 mottatt endel av de 
fjærer som il sin tid ble bestilt for gjennomføring av 
utskifting av fjære r på personboggivogner. 

Utskiftingen som hittil er utført i liten utstrekning 
på grnnn av man1gel på fjærer ka'l1 derfor igangs.ettes. i 
samsvar med planen. 

Innberetning om vogner som har fått skiftet bære­
fjærer sendes Hovedstyret 1 gang pr. år (pi;. 1. januar). 

Utskifting av fjærer på boggi etter tegning 1904 
skal dog ikke innberettes. 
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. Boggier for personvogner. 

I tilslutning til 28/12-31-jnr. 5250 M meddeles Forandring aw · 
. h dl d d l fjærknekt,fjær-at det ved f orandrmg av herom an e e vogn e er stropper of 

skal forholdes :som vist på Oslo di'Strikts tegning 2942. fjærskive ved 

f k k f f
. k" personvogns-

- Fori1ng av jær ne t og jærstropp samt Jærs 1ve boggier etter 
for boggi etter tegning nr. 1904. tegn. nr. 1904. 

13/12- 33 - j .nr. 
4240 M. 

I den senere tid er det i noen tilfelle oppdaget 
sprekker i tverrbjelkene og i rammeplatene i boggier 
etter tegning 1904. Når vogner som har boggier etter 
denne tegning kommer til verksted for revisjon, må 
boggiene bli nøye undersøkt. Sprekker i tverrbjelkene 
oppstår i nagleforbindelsen med vinkeljernene mot 
rammeplatene. 

Såfremt sådainne sprekker oppdages blir naglefor_ 
bindelsen å hugge opp i fornøden utstrekning og 
sprekkene å mei·sle ut og reparere ved sveising, hvor­
etter nagleforbindelsen gjenopprettes. Dessuten blir 
det under hver ende av tverrbjelkene i sådanne boggier 
å anbringe knekter etter tegning 47%. Forsterkningen 
kan også utføres som vist på tegn. 4796 rev. 4/9-39-
utførelse 2. 

For sovevogners vedkommende blir sådanne 
knekter å anbringe i alle tilfelle ved første anledning 
vognene kommer til verkstedet for rievisjon ,selv om det 
ikke oppdages sprekker i tverrbjelkene. 

Sprekker i boggienes rammeplater oppstår i eller 
ved fjærknektenes befestigelse tit, platen. Disse sprek­
ker blir å meisle ut og reparere ved sveising. 

Såfremt fei! av forannevnte art oppdages blir med­
delelse å -sende til Hovedstyret med detaljerte opp­
lysninger. 

For sovevognenes vedkommende blir meddelelse 
å innsende ettersom fors,terlming av boggiene an­
bringes. 

Forsterkning av 
boggier etter 

tegn. nr. 1904. 
17/6-39 - J.nr. 
1873 .M. 
8/9-39 - j.nr. 
2626 M. 
15/11-41 - j.nr. 
2818 M. 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



forandring av 
1tengestropper 

for boggier for 
personvogner. 
12/5-41 - ;.nr. 
l6'U/4-0 M. 
17/2-42 -'- ·;.nr . 
:mM. 

Owerbelatsning 
av personvog­
ner.• Forandr. 

ved ,boggi. 
8/6-43 - ;.nr. 
1219 M. 

forandring av 
fjærer i boggier 
for sovevogner. 
18/10-39 - ;.nr. 
3040 M. 
14/2-45 - ;.nr. 
426 M. 
3/10-45 - /.nr. 
1824 .M. 

Etterhvert som vogner med boggier etter tegn. nr. 
812 eller 2370 kommer til verksted for revisjon og det 
finnes at de gamle hengestropper må erstattes med nye 
blir disse å utføre etter tegnin·gene nr.: 

5184 for boggier etter tegn. nr. 812, 
5295 -»- -»- 2370. 

For å øke klaringen mellom understilling og boggi 
på vogner med boggi etter tegning 812 skal de nåvær­
ernde skruer med sekskanthoder gjennom akselkasse­
jernet og øv:-e boggirammes flens erMattes med nye 
skruer med forsenket hode som vist på skisse nr. 632 
datert 29/5-43. 

Forandringen utføres etterhvert som vognene kom_ 
mer inn til verksted for revisjon. 

På sovevogner med boggi etter tegning nr. 1904 
skal evoluttfjærer etter tegning F 65 utskiftes med 
•spiralfjærer etter tegning F 251 (rev. 18/3-39). Ut­
skiftingen fo retas fortrinsvis på de vogner som går i 
ruten Oslo-Stockholm. Det er for dette formål an­
skaff et 200 stk. spiralfjærer etter nevnte tegning. Fjær­
ene beror på Maskin,sjefens beholdning og kan rekvi­
-r-eres på vanlig måte, 

På tegning nr. 4468 er foruten fjæranordning vis.t 
de forandringer ,som må foretas med fjærskåler m. v. 
Den på tegningen viste kravemutter for fjærstropp skal 
tilveiebringes ved Oslo distrikts forføyning. I tilfelle 
andre distrikter har fremstillet denne mutter skal dette 
meddeles Di·sitriktsjefen i Oslo di'Strikt med angivelse 
av antall fremstilte muttere. 

Utgiftene ved innbytningen av de nye fjærer be­
lastes vognenes alminnelige vedlikehold. 

Pr. 3/10-45 annulleres den opprinn•elige te.gning 
nr. 4468 og ny tegning nr. 5561 gjøres gjeldende. For-
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andringen består i at stk. nr. 1 på tegning 5561 er gitt 
en grovere utførelse i støpejern mens: denne fjærskål 
er angitt i støpes.tål på tegning 4468. 

Ved anskaffelse av nevnte fjærskål skal heretter 
den nye tegning nr. 5561 følges. 

I Oslo distrikt har det vært flere tilfeller av sprekk­
dannelse i hovedtverrbjelke på boggi ette r tegning 2370 
(ved forbindelsen mellom tverrbjelke og sideramme). 
Når sådanne boggier er i vedksted for revisjon må det 
foretas nøye undersøkelse for om mulig å oppdage 
sprekkdannelse. 

V ed eventuelle sprekkdannelser skal boggien for_ 
sterkes som vist på tegning 5748. 

40 s.tk. skjøtestykker etter stk. nr. 1 på tegning 
5748 (for 10 boggier) forarbeides i Drammen distrikt 
og kan ved behov rekvireres derfra. Drammen distrikt 
skal inntil videre holde ca. 40 stk. skjøtestykker på 
beholdning. 

Tilfelle av sprekkdannels,e med derpå følgende 
fo rsterkning innberettes: til Hovedstyret hvert nyttå r. 

Ved de i de senere år foretatte mode11Uiseringer 
av eldre vogner er disse blitt så meget tyngre at en 
delvis utskifting av fjærene vil være nødvendig for at 
vogn·ene skal kunne greie den store overbelastning 
som de ofte blir utsatt for. 

Når vognene er i verksted fo r revisjon eller repara­
sjon skal deti foretas følgeinde utbytting av fjære r på 
vogner med boggier etter tegningene 41, 190, 457, 812 
eller 2557: 
1) På boggi etter tegning 41 eller 190 skiftes nåvær­

ende spiralfjærer med fjærer etter tegning F 48. 
2) På boggi etter tegning 457 eller 812 skiftes spiral­

fjærene etter tegning F 48 og saksefjærene etter 

609,1 

Forsterkning av 
boggi etter 

tegn. 2370. 
27/1-47 - ;.nr. 
1795/45 M. 

Vedr. overbe­
lastning av 

bredsp. person­
vogner. ( Ut-

skiftn. av 
fjærer ). 
3/11-44 - /.nr. 
2371 M. 
7/12-44 - ; .nr. 
2615 M. 
9/1-45 - ;.nr. 
2748/44 M. 
20/4- 48 - ; .nr. 
822 M . 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



tegning F 45 med nye fjærer henholdsvis ette.c 
tegn. F 83 og F 56. Spiralfjærene etter tegn. F 48 
som derved blir ledige benyttes. til utskiftning som 
nevnt under pkt. 1. 

3) På boggi etter tegn. 2557 skiftes nåværenede spiraL 
fjærer etter tegn. F 140 o,g F 141 med nye sådanne 
etter tegni1ng F 170 og F 171 hvor dette ennu ikke 
måtte være gjort. 

Også for vogner med boggi etter tegning 1904 
vil det være ønskelig å foreta en utskiftning av fjær­
·ene, dels for å skaffe bedre klaringer mellom boggi 
og understilling og dels for å bedre vognenes gang. 
Med henisyn til det siste blir de nåværende evolutt­
f jærer etter tegning F 65 å utskifte med spiralfjærer 
·etter tegning F 251 (kfr. bestemmelse av 18/10-39, 
j.nir. 3040 M angående lignende utskiftning på sove­
vogner) . Spørsmålet om utskiftning av saksefjærer 
eventuelt også bladfjærene på denne boggi vil senere 
blitt opptatt særskilt. 

For de nevnt~ utskiftninger er det ialt bestilt: 
1880 stk. spiralfjær etter tegning F 83, 
936 » saksefjær -»- F 56 og 

5100 » s:piralfjær -»- F 251. 
Fjærene som ennu ikke er ankommet vil bli tatt 

inn på Oslo distrikts beholdning hvorfra de 51enere kan 
rekvireres ved behov. 

Ved utskiftning av evoluttfjær etter tegn. F 65 
med spiralfjær etter tegn. F 251 blir det nødvendig deL 
vis å anbringe nye fjærskiver og mellomlegg (som vist 
på tegning 4468) som under ett blir å tilveiebringe 
ved Distriktsjefen i Oslosi forføyning, hvorfra de øvrige 
distrikter rekvirerer etter behov. 

For at utskiftningen skal kunne foregå 'Slå hurtig 
som mulig når fjærene er ankommet må alt forbered­
ende arbeid utføres snarest. 

Utgiftene ved utskiftningen belastes det alminne-
lige vedlikehold. . 
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M·ed de store overbelastninger -som personvognene 
eil sine tider er utsatt for vil det dessuten, også være 
nødvendig at voginene blir omhyggelig justert når de 
er i verksted for revisjon, reparasjon m. v., slik at det 
sikres full bevegelsesfrihet mellom undersitillingens og 
boggienes forskjellige deler under vognenes gang. Det 
skal derfor inntil videre kontrolleres at avstanden -
vertikalt målt - mellom understillingsdel og boggidel, 
som ligger rett over hverandre eller ved utslag a·v boggi­
ene kan komme rett over hverandre, blir tils.trekkeh.i::­
stor, og hel-s.t ikke mindre enn nedenfor anført. Tallene 
angir klaringer for vognene i driftsferdig stand med 
fullt utstyr (således også fylte vannbeholdere) men 
uten reisende. 

Klaringene bør for vogner med: 
Boggi etter tegn. 2557 og spiralfjær etter tegn. 

F 170/171 være: 50 mm. 
Bogigi etter tegn. 41 eller 190 og saksefjær etter 

tegn. F 44 være: 70 mm, . 
Boggi etter tegn. 457 og saksefjær etter tegn. F 56 

være: 110 mm. 
Boggi etter tegn. 1904, 457 og 812 og saksefjær 

etter tegn. F. 45 være: 120 mm. 
For å oppnå klaringer vil det antagelig bli nød­

vendig å heve bufferhøyden til det internasjonalt stør­
ste tillatte mål 1065 mm og foreta individuelle forand­
ringer etter behov. Ekseiiipelvis. uttak eller opphøyning 
av vinkeljemflens i understilling for å gi klaring for 
hjulflens, hevning av langsta.gene på en del eldre 
vogner (kfr. tegning 2017), omlegning av rør på under_ 
stilling, forsenkning av ·enkelte nagler i boggisenter­
bjelken på understilling etter tegning 1728 eller 2888, 
forsenkning av hode på aks:elkasseføring på boggi 
etter tegining 812 (kfr. bestemmels,e av 8/6-43, j.nr. 
1218 M) osv. 

Disse justeringer og eventuelt nødvendige forand­
ringer blir å utføre selv om de bestilte fjærer ikke 
måtte være ankommet. 

609,1 

Trykt den J. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



I tilslutning til ovenstående meddeles at de om­
handlede fjærskiver som delvis må anbringes ved ut­
skiftning av evoluttf jær etter tegn. F 65 med spiralfjær 
etter tegn. F 251 skal utføres isom vist nederst til venstre 
på tegn. 4468. («For boggi med forsterkning etter 
Oslo distrikts tegning 2942») idet denne utførelse 
passer for fjærskiver for såvel oppforede som ikke 
oppforede fjærknekter. 

De fleste boggier etter tegnring 1904 har etter hvert 
fått foringer i fjærstropp og fjærknekt i samsvar med 
Hovedstyrets brev til Distriktsjefen i Drammen, 
Hamar, Trondheim og Bergen datert 13/12-33-j.nr. 
4240 M. De boggier etter tegning 1904 som ennå ikke 
har fått disse foringer skal imidlertid ikke utstyres med 
sådanne idet de nye spiralf jærer1 etter te,gning F 251 
ikke skulle stille seg skjevt wm evoluttfjærene. 

Hull fo r fjærstropp i fjærknekt etter tegning 2484, 
rev. 29/6-24, stk. nr. 1 skal dog fortsatt oppbores fra 
50 til 80 mm diameter på boggier hvor det ennå ikke 
måtte være gjort. 

De vogner som skal få skiftet fjærer for å øke 
vognens bæreevne (kfr. punkt 1, 2 og 3) ovenfor frem­
går av den med Hst.brev av 9/1-45-j.nr. 2748/44 M 
oversendte fortegnelse. 

O slo distrikt har pr. 20/4-48 mottatt endel av de 
fjærer som iJ sin tid ble bestilt for gjennomføring av 
utskifting av fjære r på personboggivogner. 

Utskiftingen som hittil er utført i liten utstrekning 
på gruinn av man,gel på fjærer kan. derfor igangs.ettes. i 
samsvar med planen. 

Innberetning om vogner som har fått skiftet bære­
fjærer sendes Hovedstyret 1 gang pr. år (pr. 1. januar). 

Utskifting av fjærer på boggi etter tegning 1904 
skal dog ikke innberettes. 



Trykk nr. 735 609,1 
4 

l\'år norskbyggede stålvogner med boggi etter tegning Brudd i boggi-
3690 kommer til verksted for revisjon, skal det undersøkes ramme på 

l å d k l f .
1 

. b . norskbyggede 
om det nedre angsg en e ana pro 1 I o?g1rammen er stålvogner. 
utført av bøyet plate eller av valset kanalprofil 140 X 60 mm . 1214 _ 48 _ s. 
som tegningen viser. I tilfelle av at kanalen er utført av 3712 Ms1 . 

bøyet plate (som på Ao-vogn nr. 18158) må plateprofilet 
inntil videre undersøkes særlig nøye ved hver revisjon, med 
hensyn til sprekkdannelser. 

Eventuelle tilfelle av sprekkdannelser må snarest rap­
porteres til Hovedstyret (Maskinavdelingen). 

Når vogner med boggier etter tegning nr. 2557 har vært 
brukt i hurtiggående tog er det i flere tilfelle oppstått store 
slitasjer i bremsestell m. v. Det skal derfor foretas følgende 
forandringer ved disse boggier: 

Fastpunktknekt stk. nr. 3 på tegning 2557 forandres 
som vist på tegning 6070 slik at lengden på foringen for 
opphengningsbolten økes til ca. 40 mm. 

Hengestropp stk. nr. 4 på tegning 2557 med tilhørende 
bolt forandres overensstemmende med tilsvarende detalj på 
tegning 2557. 

Festebolter for knekter stk. nr. 7 på tegning 2557 løsner 
ofte. Når det ved revisjon av boggien finnes knekter som er 
løsnet skal disse skiftes ut med nye knekter som sveises til 
senterbjelkene som vist på tegning 6070. 

Flattjernene i boggirammens overgurt har tendens til 
å beveges i forhold til hverandre hvorved påkjenningen på 
anlegget mot indre flattjern er -blitt så stor at det er oppstått 
brudd. Disse 2 flattjern skal derfor forbindes med sveising 
på partiet over akselkassen slik som vist på tegning 6070. 
Viser det undre flattjern brudd skal det foretas skjøtning 
av flattjernet som vist på tegningen. De nåværende bolter 
skiftes ut med nye bolter i brotsjede hull som vist på tegn­
ing 6070. 

Forandringene skal foretas ved de boggier etter tegning 
2557 som brukes for person- og reisegodsvogner. Særlig bør 
det legges vekt på at reisegodsvognenes boggier utbedres 
snarest mulig. 

Følgende person- og reisegodsvogner har boggier etter 
tegning 2557: 

Co4a-vogner nr. 127-130, 140-144, 146-150, 194-198. 
Fo-vogner type 2 og 4 nr. 3044-3047, 15019, 20062, 20063. 
Fdo-vogner type 2 nr. 20058-20061. 

Person- og rei­
segodsvg. med 
boggier etter 
tegning nr. 
2557. . 
11/3-49 - j.nr. 
423 M. 

Trykt den 1. januar 1950. Hovedstyret for Statsbanene. 



Revisjon av 
personvogner. 
6/8 - 49 - j.nr. 
1305 M. 

Det viser seg at boggiene under personvogner som kom­
mer ut fra verksted etter å ha vært underkastet den i tjene­
ste regi. § 167 omhandlede fullstendige revisjon til dels har 
vært i en sådan forfatning at det ikke burde ha vært sendt 
ut i trafikken uten å være underkastet en inngripende re­
parasjon - - en hovedrevisjon. 

Hovedstyret har under utarbeidelse nærmere be­
stemmelser for revisjon av vogner, herunder også hoved­
revisjon etter fastlagte terminer. 

Inntil sådanne bestemmelser kan foreligge bes verk­
stedene være særlig oppmerksom på forholdet, således at 
personvogners boggier blir nøye besiktiget når vognene 
passerer verkstedene for revisjon og i tilfelle det er nød­
vendig underkastet en gjennomgripende reparasjon. 

Til orientering opplyses at det antagelig vil bli fastsatt 
en hovedrevisjonstermin på 6 år for boggier tilhørende per­
sonvogner som løper i fast rute i hurtigtogene. 

Verkstedene bør allerede nå legge arbeidet an med sikte 
på så snart som mulig å komme over i regelmessige hoved­
r evisjoner av personvognenes boggier. 

Det bemerkes at hovedrevisjon av boggier foretas i 
egen avdeling ved verkstedet Bispegt. 12, Oslo, hvor utførel­
sen om det ønskes kan studeres nærmere. 
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Den ved Hovedstyrets brev av 12/5- 41, j.nr. 1604/40 M 
og 27/2-42, j.nr. 533 M foreskrevne utskifting av faste 
pendelstropper med regulerbare stropper skal innstilles. 

Bestemmelsen foran, serie 609, 1 på blad 1, side 2, 
annulleres. 

For disse vogner skal saksefjærene etter tegning F.24 7 
omgJøres til progressive saksefjærer etter skisse nr. 979. 

Arbeidet m ed omgjøringen utføres i Drammen distrikts 
verksted. Etter hvert som de forandrede fjærer blir anbrakt 
på vognene, sendes de utskiftede fjærer F.247 til Drammen 
distrikts verksted, Sundland, for forandring. 

Innmelding av vogner med forandred e fj ærer sendes 
Hovedstyret etter hvert. 

Ved forekommende reparasjoner av boggirammer etter 
tegning 1906 skal tverrstykket under akselkassene utskiftes 
med tverrstykke med tilhørende detalj er etter tegning 6464, 
samtidig m å boggirammens ytre ender forandres ved på­
sveising som vist på nevnte tegning. Den på tegning 6"164 
viste forandrede utsparing i boggirammen med tilhørende 
forsterkning for akselkasseføringer blir bare å utføre i for­
bindelse med anbringelse av Isothermos- eller rullelagre. 
Meddelelse herom vi l bli gitt senere. 

609,1 

Regulerbare 
pendelstropper 
for boggier 
etter tegning 
812 og 2370. 
8/3- 51- j.nr. 
264 M. 

Saksefjærer for 
Co2d-vogner 
nr. 19001-
19030. 
14/6- 51- j.nr. 
714 M. 

Sprekkdannelse 
i akselkassefø­
ring på boggier 
etter tegning 
1904. 
18/12- 51-
j.nr. 1436 M. 

Trykt den 1. januar 1952 . Hovedstyret for Statsbanene. 
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Boggier for godsvogner. 

Det er forekommet brudd på bolsteret i boggi av 
den type som benyttes på Gfo-vog:nene av type 2 og 3 
(og for de lette Co4a-vogner av ,type 1) (kfr. de illu­
strerte vognfortegnelser), hvorfor bolsteret i disse bog_ 
igier bør forsterkes. 

Som vist på tegning nr. 2557 (r•ev. 9/4-30) skal 
det innskiftes nye lengere over~ og underplater. 

Forsterkningen foretas for Gfo-vognienes vedkom­
mende etterhvert som vognene kommer inn til verksted 
til revisjon, uansett hvilket distrikt vedkommende vogn 
ilhører. 

(Forsåvidt angår de lette Co-vogner blir forsterk­
ningen å foreta bare ved Oslo distrikts verksted og 
·etterhvert som leilighet gis). 

Utgiftene ved forføyningen, belastes det alminne­
lige vedlikehold. 

Som vist på tegning 2557 (rev. 28/6-32) av gods­
vognboggi, skal boggidelene stk.. nr. 3, 4, 6 og 12 etter­
hvert som leilighet gis, erstattes med deler av utførelse 
som vist på ovennevnte reviderte tegning. 

609,2 

Forsterkning av 
boggi bolster. 
20/5-30 - f.nr. 
2367 M. 

Forandringer 
ved godsvogn-
boggier etter 

tegning 2557. 
7/7-32 - f ,nr. 
1339 M. 

V ed enkelte av disse vogn•er oom alle nå skal Forandring ved 

d f k ' . boggi etter 
være utstyrt me orster •et sentertapp etter tegning_ tegning 3390. 

nr. 4360, har det forekommet gn,issing mellom senter- 31/5-39 - ;.nr. 
1621 M. 

tappens· ribber og k r.aven over senterforiingen i boggi-
bolstret stk. nr. 2 på tegning nr. 3392 (se også boggi­
tegninigen nr. 3390 rev. 23/5-39). 

Ved disse vogner skal det foretas den på tegning 
3392 (rev. 10/5-39). - Detalj-er til boggi, angitte for­
andring av denne krave etterhvert som vognene kom­
mer inn til verksted. 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



Ang. sikker­
hetsbøyle for 
bremsetrykk-

stang på boggi­
er etter tegn. 
241 og 2557. 
12/5-41 - ;.nr. 
1059 M. 

På grunn av inntrufoe tilfelle hvor en av boltene 
i bremsetrykkstangen på boggier etter tegn. 241 og 
2557 er falt ut og i et tilfelle med avsporing til følge, 
skal sikkerhetsbøyler anordnes på nevnte boggier som 
vist på vedlagte kopi av tegning Bd M 2131. 

Sikkerhetsbøylenes lengde må tilpasses slik at 
stangen ikke kommer i berøring med bøylen· når stang­
·ens to bolter er på plass. 

Sikkerl;ietsbøylene blir å anbringe på både person­
og godsvogner med nevnte boggier etterhvert som 
vognene kommer inn til revisjon. 

U tgif.tene belastes det alminnelige vedlikehold. 

Forandring av For å lette utskifting av akselkas,ser, hjulsatser 
akselkassebolter O • 

på boggier etter m. v. pa godsvogner med boggier etter tegn. nr. 4410 
tegn. nr. 4410. vil akselkass:eboltene i rarntidig bli utført som vist på 
1714- 45 - ;.nr. · 4410 ·d 27/4 44 604 M. teg.nmg rev1 ert - . 

Følgende vogner med trykkluftbremse har ikke 
akselkassebolter etter denne utførelse: 
To4 - type 1 nr. 60476-60485 (oppr. nr. 4365-4374), 
Tlo4 - type 1 nr. 60486-60495, 
004 - type 2 nr. 75002-40003. 

For diss-e vogner som har bolter med bare en dia­
meter skal boltene forandres i Oslo eller Drammen 
distrikt (alt etter det dis-trikt hvor den enkelte vogn 
befinner seg) . Forandringen utføres etter tegning 4410 
revidert 27 /4-44. 

Etter fo retatt forandring skal hodene på de nye 
bolte r hvitmales for å hindre at vedkommende vogn 
tas inn på ny for samme forføyning. 

Intagelse i verksted for denne forandring foretas 
ved Oslo og Drammen distrikts forføyning. 

Forandringen bør være gjennomført innen ut­
gangen av 1945. Melding om i hvelken utstrelming 
forandringen er gjennomført pr. 1/1-46 sendes Hoved­
styret. 
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Manglende splittpinner i festebolter for sikkerhetsjern­
ene under bremsebommer på boggier etter tegning 4410 har 
medført at festebolter har løsnet så sikkerhetsjernet er 
falt ned. 

Etterhvert som vogner med boggi etter tegning 4410 
kommer til verksted må det påsees at festeboltene for sikker­
hetsjernene er sikret med splittpinner som vist på tegning 
4922. 

Såfremt bremseanordningen på boggien på noen av 
heromhandlede vogner er utført etter tegning 4415 blir sik­
kerhetsjernet av 20 mm rundtjern å skifte ut med vinkel­
jern 40 X 40 X 5 som vist på tegning 4922. 

I henhold til bestemmelse av 11/3-49-j.nr. 423 M 
(jfr. 609,1) skal boggier etter tegning 2557 forsterkes når 
de brukes for person- og reisegodsvogner. 

Det viser seg imidlertid at samme forsterkninger også 
er nødvendige når disse boggier brukes for godsvogner. 

De i foran nevnte bestemmelse spesifiserte utbedringer 
og forsterkninger ved boggier etter tegning 2557 skal derfor 
også foretas for godsvogner etterhvert som vognene kommer 
til verksted for revisjon eller reparasjon. Dette arbeide bør 
legges slik an at det ikke forsinker arbeidet med forsterk­
ning av boggier for person- og reisegodsvogner. 

609,2 

Sikkerhetsjern 
under bremse­
bommer på 
boggier etter 
tegning 4410. 
(To4-, Tlfo4-
og Øo4-vg.) . 
7/1 - 49 - j.nr. 
21 M. 

Godsvg. med 
boggier etter 
tegn. nr. 2557. 
4/4 - 49 - j .nr. 
573 M . 

Trykt den 1. januar 195,J. Hovedstyret for Statsbanene. 
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Dampkjeler. 

Det har forekommet at lokomotiver hvis kjeler var 
forfalne til hovedrevisjon eller trykkprøve er blitt satt 
i drift igjen uten at den foreskrevne hovedrevisjon hen­
holdsvis trykkprøve er 'foretatt. Det må derfor inn­
skjerpes at de for undersøkelse, revisjon og prøve av 
lokomotivkjeler og andre dampkjeler gjeldende be­
stemmelser (kfr. «Instruks for besiktigelse og revisjon 
av S-tatsjernbanemes lokomotiver og vogner, approbert 
under 30. juni 1880 av det kgl. Departement for det 
Indre» og «Røde Bok» side 401) nøye overholdes og 
at når en kjel ifølge disse er forfallen til hovedrevisjon 
eller prøve med koldtvannstrykk, må den ikke brukes 
etter denne forfallsdato forinnen sådan hovedrevisjon 
henholdsvis trykkprøve er fo r'etatt. 

Om flere kjeler fo rfaller omtrent samtidig eller 
te,tt etter hverandre må heller• revisjonen av kjelene på­
begynnes i betimelig tid før forfallstid, for å undgå at 
det fåes for mange kjeler ute av tjeneste samtidig. 

Kontrollmanometr-e skal undersøkes og eventuelt 
justeres: minst hvert tredje år og forøvrig så ofte det 
måtte være grunn til å tvile på at de er i orden. Når 
undecsøkelse, eventuelt justering er foretatt skal det 
gjøres anførsel herom i kjelprotokollen som underteg­
nes på samme måte som bestemt fo r kjeltrykkprøver. 

Undersøkelse av kontrollmanometre Ekal inntil 
videre fo retas enten ved Norges Tekniske Høgskole i 
Trondheim, Varmekraftlaboratoriet eller firmaet Clau­
sen, Kaldager & Co., Skotselv, hvor justering av mano­
metre likeledes fo retas. Såfremt manometre av uten­
landsk tilvirkning undersøkes og eventuelt jus.teres ved 
nevnte norske firma skal firmanavn og fabrikasjons­
nummer på sådane manometre ikke fjernes. 

Finnes flere kontrollma1nometre i samme distrikt 
kan det ved kontroll av disse forholdeSi således at 
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Revisjon av 
kjeler. 
12/1-22 - ;.nr. 
8485/21 M. 

Dampkjeler. 
Undersøkelse, 
revisjon m. v. 
Kontroll mano­
metre. 
7/2-30 - ;.nr. 
673 M. 
20/3-30 - ;.nr. 
1224 M. 
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Sertifikater for 
damplokomoti­
ver og damp­
kjelvogner. 
21/10-32 - j .nr. 
5058 M. 

Undersøkelse, 
revisjon og 
prøve av damp­
kjeler. 
5/1-33 - j.nr. 
32 M. 
4/2- 33 - j .nr. 
453 M . 

samtlige manometre sammenlign·es. Viser det seg her­
under uoverensstemmelser blir et manometer å sende 
til undersøkelse og eventuell justering. Deretter fore­
taSi med dette en sammenligning med de øvrige mano­
metre som i tilfelle av uoverensstemmelse sendes til 
justering. 

Ved Hovedstyrets forføyning er det utarbeidet 
formularer for kjelsertifikater. Formular for sertifikat 
fo r lokomotiver (form. nr. 884) og for Fd-vogner 
(form. nr. 885) foreligger nå trykt og kan rekvireres 
fra Billettforvalteren. 

Sertifikater for kjeler i Fd-vogner skal' fremtidig 
anbringes ogs,å i de distrikter hvor sertifikat for så­
danne kjeler hittil ikke har vært oppsatt. 

Da distriktene har forskjellige mål på de rammer 
som brukes for sertifikatene, må disse som har stan­
dardformat A 5 - H8 X 210 mm tilpasses ramme­
åpningene. 

De i «Ins.truh for besiktigelse og rev1s1on av 
Statsjernbanenes lokomotiver og vogner» gitte bestem­
melser for undersøkelse, revisjon og prøve av lokomo_ 
tivenes kjeler skal også følges for Statsbanenes øvrige 
dampkjeler med et overtrykk av ½ kg eller mere pr. 
cm2 og som ikke underligger kontroll av fabrikk­
tilsynet. 

Med hensyn til de tidsfrister som er foreskrevet 
i nevnte instruks under punktene 3 og 4 for større eller 
innvendig revisjon (hovedrevisjon) forholdes således 
at når kjeler henstår lengere tid uten å brukes, med­
regnes denne tid ikke som aktiv tjenestetid. Forutset­
ningen her for er: 
a) at vedkommende kjel når den bortsettes tømmes 

omhyggelig, renses og uttørres innvendig. 
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b) at det, i den i instruksen punkt 9 omhandlede 
protokoll, protokolleres med underskrift, som for 
kjelprøver bestemt, såvel når vedkommende kjel 
bortsettes i sådan stand som når den igjen tas 
i bruk. 

c) at hver sådan hensetting har hatt en sammenheng_ 
ende varighet av minst 2 måneder. 
Såfremt det som følge av slik hensetting er hen­

gått en lengere sammenhengende tid enn 10 år siden 
en sådan kjel sist var underkastet hovedrevisjon, må 
vedkommende kjel ikke i noe tilfelle brukes før den 
påny er blitt underkastet hovedrevisjon. 

Ved hensettelse av kjeler i dampkjelvogner og 
andre kjeler hvor det vanskelig lar seg gjøre å føre 
betryggende kontroll med at disse i den tid de er hen­
satt ikke blir påfylt vann eller oppfyrf skal dessuten 
utvaskings- og fyllingsplugger plomberes og såvel 
håndpumpenes håndtak som fyrdøren stenges på be­
tryggende måte ved hjelp av jern- eller metalltråd som 
plomberes. 

Med hensyn til den tidsfrist som er foreskrevet 
for prøvetrykk i instrukisens punkt 2 forholdes således 
at såfremt det - som følge av hensetning - er hen•­
gått lengere sammenhengende tid enn 35 måneder 
siden siste prøvetrykk, må en sådan kjel ikke i noe 
tilfelle brukes før den påny er underkastet prøvetrykk. 

Ved disse bestemmelser oppheves bestemmelsene 
i Hovedstyrets brev av 4{12-15-jnr. 1678 M og 25/6 
-27-jnr. 3320 M samt den tidligere J ernbanstyrelse's 
sirkulærskrivelse av 11/2-1889-j.nr. 495 (se Røde 
bok av 1895 side 14 og Røde bok av 1915 side 401). 

De i «Instruks for besiktigelse og revisjon av Stats­
banenes lokomotiver og vogner» og ovenfor omhand­
lede tidsfrister, blir således å regne fra de i kjelproto­
kollen protokollerte data for prøving med koldt­
vannstrykk. 
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Kjeler i damp­
kjelvogner. 
6/2-33 - j.nr. 
385 M. 

Gnistfanger i 
vertikalkjel for 
togoppvarming. 
( Fd-vogner). 
12/2-42 - ; .nr. 
254M. 

I tilslutning til bestemmelse av 5/1-33-j.nr. 32 
M meddeles: 

Kjeler og det øvrige utstyr for togoppvarming i 
dampkjelvogner som ikke trenges for togoppvarming 
eller annet behov bør uttas av vognene. 

Sådanne vogner gis litra F. Såfremt det ansees 
påkrevet flyttes ovnen fra konduktørrommet og opp­
settes i godsrommet ved delevegge'Il mellom konduktør­
rom og godsrom, likesom skilleveggen mellom kjelrom 
og godsrom eller sidegang kan fjern es·. 

Det forutsettes at det fortrinsvis uttas eldre kjeler 
(i Fd-vogner type 1 og 2) og kjeler som er forfalne til 
eller har kort tid igjen til hovedrevis:jc>'n. 

Kjele-r i dampkjelvogner som trenges for togopp­
varming eller annet behov forutsettes - i den utstrek­
ning det er økonomisk fo rsvarlig - hensatt når de i 
lengere· perioder er ute av bruk. 

Plugger som skal være plombert under hensetning 
(kfr. bestemmelse av 5/1-33) forsynes med hull for 
plomberingstr-åd. 

Ved plombering av plugger, fyrdør og pumpe­
håndtak bør antall plomber .søke,s. innskrenket ved å 
bruke ubrutt plomberingstråd med en felles plombe 
for så mange av foran nevnte deler som det ansees 
praktisk. Plombering av plugger enkeltvis kan skje ved 
at plomberingstråden fo rbindes med kjelens kledniings­
plate f. eks. gjennom 2 nærliggende huller utboret i 
kledningsplaten. 

Det skal snarest mulig anbringes gnistfanger i alle 
vertikalkjeler for togoppvarming i Fd-voginer som må 
holdes i drift. 

Gnistfangeren; utføres som vist på skisse nr. 556 
datert 18/12-41 som er målsatt for kjel utført etter 
tegning nr. 2539. For vertikale kjeler utført etter teg­
ning 264 eller 977 må målene tilpasses. 
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På foranledning av at pigg som merke for tillatte 
laveste vannstand på flere lokomotiver har vært fes-tet 
til kjelkledningspla.tene, meddeles at denne pigg skal 
være 1gjengef inn i eller sveiset fast til fyrkasseplaten 
(dørplaten). 

For Statsbanenes dampkjeler som er underlagt 
Statsbanenes kjeltilsyn vil det bli innført et hefte be­
nevnt «Kjeldata» form. nr. 840, som skal inneholde 
oppgave over kjelens fabrikant, fabrikk nr., byggeår, 
arbeidstrykk, revisjonsterminer, hensettelser m. v. samt 
hvor kjelen for tiden gjør tjeneste (i lokomotiv, roter­
ende snøplog, dampkjelvogn eller stasjonært). 

Kjeldata vil bli trykt ved Hoveds.tyrets forføyning 
og skal for kjeler i dampkjelvoglller og i stasjonære 
anlegg utskrives ved distriktenes forføyning innen 
1/1-1944. 

Heftet for den enkelte kjel skal oppbevares hO's den 
overordnede tjenestemann som er 'ansvarliig for driften 
av vedkommende lokomotiv, dampkjelvogn eller mid­
lertidig _stas.jonært ainvendte kjel og skal fremlegges 
fo r verkstedets vedkommende når kjelen skal revideres 
eller hensettes. Verkstedets vedkommende besørger 
heftet ajourført etter kjelprotokollen - som føres ufor­
andret - hvoretter heftet underskrives og s.endes til 
den driftsleder som disponerer kjelen. 

Distriktets leder for lokomotivdriften besørger 
utfylt en oversikt over kjelenes forfallsdato en, gang 
hvert år. Oversikten skal omfatte de to kommende 
kalenderår 0 1g skal føre'SI etter oppgavene i «Kjeldata» 
•således som vist på det oversendte mønster på form. 
nr. 839 «Oversikt over forfallsdato for dampkjeler». 
Oversikten fo rdeles til det overordnede personale ved 
såvel drift som verksted hvorunder det daglige tilsyn 
og løpende reparasjoner sorterer. Lederen av lokomo. 
tivdriften gir etterhvert beskjed om enhver forandring 
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Merke for til­
latte laveste 
vannstand på 
kjeler for loko­
motiver og 
dampkjelvog­
ner. Tjeneste­
reglementets § 
160, pkt. 1 c. 
19/6-46 - /.nr. 
1181 M. 

Revisjon av 
dampkjeler. 
27/1-43 - ;.nr. 
1236 M. 
16/11-43 - ;.nr. 
2456 M. 
24/3-48 - f.nr. 
607 M. 
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(også ved tilgang og avgang av kjeler) til dem som 
har «Oversikten» og disse holder sine «Oversikter» 
ajour i henhold hertil. 1 eksemplar av «Oversikten» 
·sendes Driftsjefen og Maskins~efen til underretning en 
gang pr, år (pr. 1 januar). 

Distriktets leder av lokomotivdriften er ansvarlig 
for at ingen av de under ham sorterende kjeler blir 
brukt etter at de er forfalt til revisjon. Nærmeste verk­
sted gis muntlig melding om kjeler som skal revideres 
og som skal tas: i bruk etter hensettelse, mens melding 
til Driftsjefen og Maskinsjefen sendes på de ved j.nr. 
2914/41 M foreskrevne skjemaer. 

Det personale som blir tilstillet disse oversikter 
over kjelenes forfallsdata skal være behjelpelig med å 
omerindre disse. 

Ordningen trer ikraft for den enkelte kjel etter­
hvert som «Kjeldata» foreligger i distriktene i utfylt 
stand. Form. nr. 839 kan rekvireres fra Billettforval­
teren. 

En utskrift av kjelprotokollen etter foretatt LR 
eller HR av kjelen skal vedlegges «Kjeldata». UtskriL 
ten kan kass.eres når dens oppgaver ikke lenger ansees 
å være av interesse. · 

Protokolleringen skal fremtidig omfatte forhold 
ved kjelens plater, stagbolter, røkrør, overheterelemen­
ter, ny eller gammel, uttatt eller ikke uttatt fyrkasse av 
stål eller kobber m. v. således at kjelprotokollen gir et 
så fullgodt billede av den foretatte reparasjon som 
mulig uten å gå inn på detaljer som er av mindre inter­
esse ved inntredende reparasjon i fremtiden. 

Spørsmålet om anvendelse av en fast formular for 
protokollering av kjelrevisjoner vil bli tatt opp ved 
Hovedstyret. 
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Maling. 
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Bestemmelser angående maling er under revisjon. 
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Skilt. 

611,2 

Det er brakt i erfaring at det ofte forekommer Plakat angå­
ende bremsing. 

slag i hjulene på Gfo-vogner. 
Grunnen hertil må antas å1 være dels at det ved 

tilsetning av skruebremsen ikke tas tilstrekkelig hensyn 
til i hvilken 1grad vognene er lastet dels at bremsen ikke 
slakkes men blir stående på med full kraft når kjøre-
hastigheten avtar. Bremseklossenes varmeutvidelse har 
ogs-å innflydelse på bremsingen. 

For mest mulig å unngå at det oppstår hjulslag i 
håndbremsede Gfo-vogner uten fast ballast skal det i 
sådanne vogners konduktørrom oppslåe'S en plakat an­
gående skruebremsens betjening. Plakatene (Form. nr. 
709) fåes ved rekvisisjon fra Billettforvalteren. 

Plassnummerering og røkekupeenes beliggenhet i 
midtgangsvogner skal være overensstemmende med 
skisse datert 27/2-25 (rev. 18/3-36). 

I tilfelle noen midtgangsvogner er gitt annen plass­
nummerering som ikke stemmer med skissen skal det 
foretas nødvendige forandringer (forandring av plass_ 
nummere, flytning av askebegere og kupeskilter). Med­
delelse om •slike forandringer med angivelse av vogne­
nes, nummer sendes Hovedstyret (Maskinavdelingen). 

4/7-30 - ;.nr. 
3147 M. 
29/8-34 - f .nr. 
2232 M. 

Plassnummerer­
ing og r;keku­
peers beliggen­
het. 
14/3-25 - f ,nr. 
1344 M. 
22/7-36 - ;.nr. 
2078 M. 

Til dette bruk er det i alt wskaffet 240 nye skilter Skilting av 2. 
kl. vogner når etter tegning nr. 537 4. Disse skilter er fordelt således: de nyttes som 

Oslo distrikt .............................. 46 3. kl. 

Drammen distrikt .......................... 50 
Hamar distrikt ............................ 10 
Trondheim distrikt ........................ 30 
Bergen distrikt ............................ 50 
Kristians.and distrikt ....................... 10 
Narvik distrikt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 
Stavanger distrikt ..... .......... .......... 10 

17/2-44 - j .nr, 
S. 3482 M. 7. 

Trykt den 1. ;anuar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



Holdere for 
røkeskilt. 
25/11-46 - ;.nr. 
2100 M. 

Alle vogner med 2 kl kupeer såvel på bredt som 
på smalt spor, skal være forsynt med disse skilter, 2 
skilter ved hver vognende, (eksempelvis skol Bo-vog­
ner ha 4 skilter pr. vogn og BCo-vogner ha 2 skilte:­
pr. vogn). Skilteine skal alltid følge sin vogn, og når de 
ikke brukes være anbrakt inne i vognen på et passende 
sted: I vogner med innbygd plattform oppunder platt-

. formtaket, i vogner med åpen plattform oppunder taket 
i WC, se skisse nr. 675 dat. 10/2-44. 

Fors.åvidt et distrikt måtte mangle slike skilter for 
de vogner distriktet disponerer bes dette innmeldt med 
oppgave over antall manglende skilter. 

I den utstrekning holdere for røkeskilt måtte være 
i behold i distriktene skal holderne anbringes i dag­
vogner etterhvert som vognene kommer til verksted 
fo r revisjon. 

De·rsom det har vist •s.eg at skilt uten holder fjer­
nes av uvedkommende bør det anbringes en underlags­
skive under skruehodet slik at skiltet ikke kan fjernes 
uten å fjerne skruene. Underlagsskiven bør ha ca. 12 
mm yttre diameter og 0,5 til 1,0 mm tykkelse. Skruene 
bør plas.seres loddrett på skiltets krumme overflate. 

Pl~ssering av Skilt vist på tegning 3247 plasseres forskjellig på 
skilt «Numme- . . 
rerte sitteplas- vognene. For å få ensartet plassering -skal skiltene etter-
ser» på person- hvert anbringes ca. 40 mm under underkanten av ned­
vogner. 
1811_ 47 _ ;.nr. erste vindusramme ( vannbordet) og rett under vognens 
2561146 

M. nummer og klas.sebtegnelse (i likhet med skiltets plas-
:sering på stålvogner kfr. tegnin.g 5647). 

Eventuelle utvendige skilt vedrørende røkning 
blir å fjerne på fjerntogsvogner. På lokaltogsvogner 
skal de foreløpig bli stående. 
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Det nye skilt er gjort noe bredere (mål 560 øket til 
572) for å få plass til støcre avstand mellom vognnum­
merets annet og tredje siffer. 

Ved eventuell uskiftning av skilt blir nye skilt å 
utføre etter tegning 5792. 

Nye vogner vil også bli utstyrt med skilt etter teg­
ning 5792 såfremt vognfabrikantene ikke allerede har 
støpt ,skilt etter den tidligere tegning 3543. 

For å få større ensartethet i personvogners ret­
nings- og nummerskilter og samtidig gi det reisende 
publikum nødvendig veiledning, skal det for fremtiden 
forholdes således: 

Utvendig skilting. 
Spesielt i fjerntogene, delvis. også i lokaltog, skal 

vognene være utstyrt med retningsskilter med påskrif­
ter som foruten å angi utgangs- og endestasjon også 
angir viktige mellomstasjoner, f. eks. Oslo-Hamar­
Lillehammer - Dombås - Trondheim, eller: Oslo -
Kristiainsand - Stavanger, Oslo - Roa - Hønefoss­
Be11geni. 

For lokaltog: Bergen - Nesttun - Voss, Trond­
heim-Støren o. I. 

Baksidene skal ha påskrift for motsatt retning. 
Skiltene utføres etter tegning 3248 med på·skrifter hva 
bokstavtyper angår, etter tegning 5899 og utvendige 
nummerskilt (vognens nummer i toget) etter teg11ing 
5815. 

Innvendig skilting. 

Vogner i fjerntog skal innvendig, og da helst i de 
in1nelukkede endeplattformer på et lett iøynefallende 
sted, være utstyrt med retnings- og nummerskilter med 
påskrifter korresponderende med den utvendige skil­
ting. 
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Støpt skilt for 
eiendomsmerke, 
litra, nr., V. V., 
last, m2 og m3 

( tegn. 5792). 
6/8-47 - i ,nr. 
1564 M. 

Retnings- og 
nummerskilt for 
personvogner. 
18/3-48 - /. nr. 
463 M. , 
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Disse skilter lages ·etter tegningene nr. 5816 og 
5830, og holdere etter tegning 4799. 

For alle fjerntog som går ut fra Oslo Ø. og Oslo V. 
1skal de utvendige skilter samt holderne for de innven­
dige skilter forarbeides og males ved Oslo distrikts 
verksted. For alle andre tog forutsettes disse arbeider 
utført i distriktenes egne verks·teder. 

De innvendi,ge nummer_ og retningsskilter (trykt 
på papp-plater) anskaffes og fordeles ved Billettforvalt­
erens forføyning, etter innhentede behovsoppgaver fra 
distriktene. Arbeidene settes i gang snarest. 
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Merkning og omnummerering. 

Ved inntrufne tilfeller av ildebrann i jernbane­
vogner har det hendt, at trreverk og maling er blitt så 
ødelagt, at det etter brannen har vist seg vanskelig å 
identifisere vedkommende vogns nummer. 

For å unngå vanskeligheter i ,så henseende skal 
derfor vognenes nummer innstemples på jernunderstiL 
lingen etterhvert som vognene kommer inn til verk­
stedet. 

Nummerne innstemples med ca. 20 mm høye tall 
omtrent midt på unders,tillingens ene langbjelke og på 
dennes utvendige side. lnnstemplingen bør ennvidere 
ved godsvogner med hevarmbremse foretas på den 
langbjelke, som ligger på samme side av vognen som 
hevarmen for hevarmsbremsen. 

I henhold til gjeldende bestemmelser for :gods­
voginer i internasjonal trafikk skal enden av hevarmen 
på godsvogners hevarmbremse males med en lys farge. 

Den ytre ende av hevarmen (fra enden og inn til 
pal-armen) skal males hvit på alle (bredsporede) gods_ 
vogner med hevarmbremse tilhørende Statsbanene. 

For den innforte periodesmøring av godsvogner 
med unntagelse av kjølevogner skal godsvognene for­
-synes med smøretabell etter tegning nr. 2918. Påskrif­
ten «6 M» betegner smøreperioden. Smøretabellen på.. 
males understillingens langbjelker tilhøyre på begge 
sider av vognen. Når smøring foretas skal det settes 
en tydelig horisontal strek i rubrikken under vedkom­
mende månedstall. 

Fornøden instruksjon til distriktets vognvisitører 
angående periodesmøringen utferdiges av distriktene. 
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lnnstempling av 
vognenes num­
mer på under­
stillingen. 
12/5-14 - j.nr. 
1801 M. 

Maling av hev­
arm på gods­
vognenes hev­
armbremse. 
7/4-25 - j.nr. 
2056 M. 

Påskrift for 
periodesm;ring 
av vogner. 
16/5-25 - j .nr. 
2840 M. 
30/4-26 - ;.,.,. 
1760 M. 
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Påskrifter på 
vogner. 
30/4-27 - j .nr. 
2157 M. 

Etter gjelde,nde internasjon'ale bestemmelser skal 
vogner være fors.ynt med følgende påskrifter: 
A. 1. Godsvogner. 

1. Eiendomsmerke (N. S. B. - Norge). 
2. Vogn nr. og litra. 
3. Vognens -normale lasteevne. 
4:. Eventuelt største tillatte las.teevne. 
5. Rominnhold av behol'derne på tankvoginer. 
6. Gulvflate for vogner ·eignet til transport av dyr 

(valgfritt). 
7. Lastens lengde (utnyttbar. gulvlengde) for åpne 

vogner med UISJedvanlig lengde (valgfritt). 
8. Vognens egenvekt .. 
9. Største bremsbare vekt, når denne er mindre enn 

summen .av vognenes egenvekt og vognenes stør­
ste last. Q • 

10. Akselavstand -+ .00 ffi.-+- (Avstand mel-
lom de ytteI's,te aksler for vog,ner uten boggier 
eller avstand mellom boggisientrene. 

11. Akselavstand -+ O,oo m. +-for hver boggi. 

12. Merket +E;)+ for bevegelige aksler (lenkaks-· 
ler) når artikkel 11 § 2 punkt 4 i «Jernbanens 
tekniske enhet» fordrer det. 

13. Merket W for «tran·s,ittvogner». 
14:. For privatvogner : 

Merket [P ·1 
Navnet på den person eller. det firma i hvis navn 

de er innregistrert. 
Navnet på hjemstedsstasjonen. 
Angive~s.e av de varer for. hvis transport de er 

bestemt. 
15. For jernbanens egne tankvogner: angivelse av de 

varer for hvis transport de er bestemt. 
16. Angivelse av godsvogners komplette utstyr eller 

ledninger for gjennomgående bremser (Gods­
vogner utstyrt bare med ledning for gjennomgå­
ende .automati'sk brem!S·e får bare et merke). 
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17. Dato for siste revisjon og for vogner med peri­
odisk smøring, fristen for smøring og datoen for 
siste smøring. 

18. Angivelse av det løse tilbehør. 

B. Påskriftene anbringes etter spesielle tegninger for 
de forskjellige vogntyper. 
For øvrig .gjøres oppmerksom på: 

Punkt A. 3. - Last påføres bare med en ·desimal 
(00,0 t). 

A. 8. - Vognenes egenvekt (V. V.) påføres i 
kg (si'S.te ·siffer alltid 0) på såvel gods_ 
vogner som på person-, post- og reise­
godsvogner. 

A. 9. - Maksimum bremset vekt påføres etter 
bestemmelse av 30/4 - 27 - j.nr. 
1777/26 M. 

(Påskrift «Maks. br V.» er påført 
de vogner som skal ha denne påskrift). 

A 10. - Påskrift ➔ O,oo m. -f- for aks,el­
avstand utføres etter tegning nr. 3055 
på'skriften erstatter de tidligere på­
skrifter angående «Hjulstand» eller 
«Akselavstand» samt «Avstand mel­
lom boggisenter». Forandringen gjel­
der både godsvogner og person,- posL 
og reise1godsvogneir. . 

A 11. - Påskrift ➔ O,oo m. +- for ahel­
avs-tand ,etter tegn. 3055 erstatter den 
tidligere påskrift «Bogigienes hjul­
stand» eller «Boggienes akselavstand» 
anbrakt på understillingens langbjel­
ker. Den nye påskrift anbringe·s på 
begge sider av hver boggi på såvel gods-
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Trykt den 1. januar 1949. 
Hovedstyret for Statsbanene. 



vogner som person-, post- og reise­
godsvogner. Hvor det ikke has noen 
palSISende flate for på'skriften anbringes 
den på jernplater som festes til 
boggiene. 

A 14. - Privatvogner: merket [E) utføres etter 
skisse nr. 171 datert 8/5-26. De øv­
rige angivelser etter særskilte bestem,_ 
melser for hver v0:gin. 

A 16. - Angivdse av den gjennomgående 
brem'se utfør:es etter b es,temmels·er av 
4/10-28-jnr. 4633 M og 9/11-28 
j.nr. 5362 M. 

A 17. - Angivelse av revisjon utføres etter 
tegn. 3034. Smøretabell for vogner 
med periodesmøring utføres etter tegn. 
2918 (kfr. 0:g1så bestemmelse av 16/5 
-25-j.nr. 2840 M og 30/3-26-
j.nr. 1760 M). 

A 18. - Angivelse av løst tilbehør utføres etter 
bestemmel1se av 5/9-27-jnr. 4434 og 
25/9-28-jnr. 4498 M ) . 

2. Person-, post- og reisegodsvogner. 

Det er anbefal't å bruke de foran for godsvogner 
forutsatte anordninger med he.nsyn til plassering og 
art av de for pe1r:son-, post- og reisegodsvogner i inter­
nasjonal trafikk foreskrevne forskrifter. De for ,gods­
vogner med gjennomgående bremse foresikrevne hvite 
bånd på hjørnestolpene skal ikke anbringes. 

Anbringelse av påskrifter på person-, post og reise­
godsvogner foreta's etteir nærmere angivelse fo r de for_ 
skjellige vogner. 

Anm. Ang. ,eventuelt ytterligere påskrifter for no r'5ke vogner 
blir det gitt egne bestemmelser for hvert tilfelle. 
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De i bestemmels.e av 30/4-27-j.nr. 2157 M av­
snitt 1 A punkt 18 foreskrevne angivelser av løst tit­
behør på godsvogner skal utføres på føl,g.ende måte: 
Løst inventar i godsrommene i G-, GL og Gfo-vogner 
skal anføres på plakat etter skis'S:e nr. 211 datert 10/9 
-28, på plakatene anføres også vognens litra og num­
mer. Plakaten overstrykes med ferniss og festes på 
sideveggen i gods:rommet med pappspiker på et godt 
synlig ·sted ogj så høyt oppe under taket som mulig. 
Plakatene anskaffes ved Bil'lettforvalterens forføyning 
og kan rekvireres derfra. 

Løst inventar. i Gf- og Gfo-vogners konduktør­
rom blir som hitil å anføre på egen inventarfortegnelse 
i disse rom. 

På kjølevogner samt på alle åpne godsvogner skal 
angivelsene av løst tilbehør (også det som finnes inne 
i vognkass,en) males på understillingens langbjelker. 
På:s:kriftene utfør·es med ca. 30 mm høye bokstaver (i 
likhet med det som er vist på tegn. nr. 3060). 

Som løst tilbehør til kjølevogner regnes gulvrister 
og t relemmer foran kjølebeholderne. 

For. vogner som også er varmevogner også koks­
skuffer og ildraker. 

Angivelse av løst tilbehør for åpne vogner skal 
omfatte: 

1) På K_ og MK-vogner : 
1 bolster med beslag, 
1 ts.urrekjetting, 
1 strekkfisk. 

2) På Ka-vogner. : 
3 bolstere, 
6 rørstaker, 
3· par surrekjettinger. 

3) På M-vogner: 
2 endelemmer. 

4) På N-, Nf- og, NP-vogner: 

611 ,3 

Påskrifter for 
løst tilbehjlr for 
godsvogner. 
5/9-27 - j .nr. 
4434 M . 
25/9-28 - j .nr. 
4489 M. 
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~~)8 vinkeljernstaker (event. trestaker, smijerns:­
staker1), 2 endelemmer. 

5) På No-vogner': 
12 vinkeljeiinstaker (eventuelt trestaker, rør­

staker). 
2 enJelemmer. 

6) På Nro-, NPo- og NPfo-vogner: 
10 vinkeljernstaker (eventuelt rørs.taker), 
2 endelemmer. 

7) På T -, To-, Tl-, Tlf- og Tlfo-vogner: 
Se tegning 3060. 

8) På T rf o-vogner: 
2 tverrskinner for løfteskruer, 
4 tappnøkler for løfteskruer , 
4 håndnøkler for løfteskruer. 

9) På T1sfo-vogner nr. 4380 og 15991 : 
14 rørstaker• 
10 gulvlemmer, 
1 bærebjelke, av tre, 
10 bærebukker for trie, 
5 par surrekjettinger. 

10) På Tsfo-vogner nr. 5405 og 5406, 10934, 15994 
og 15995: 

14 rørstaker, 
10 gulvlemmer, 
1 bærebjelke av tr1e, 
10 bærebukker for tre, 
5 par surrekjettinger. 

Forsåvidt det ved distriktein,e måtte være anbrakt 
løst tilbehør på åpne godsvogner utover det fo ran an­
førte , forutseites også dette anført og opplysning herom 
meddelt Hovedstyret. 

I tilfeller hvor kategorier av løst tilbehør. er så 
stort at der ikke fåes plas.s il angivelsene i en kolonne, 
påføres angivel'sene i 2 kolonner med folles overskrift 
«Løst tilbehør» . 
.,) Ofotbanens N -vogner har 10 s·taker . 
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Påskrifter og merker for angivelse av vognenes 
utstyr for gjennomgående bremser skal utføres etter 
•skisse datert 12/9-28. 

Den sorte omramming av de hvite bånd på vogner 
med hvit bunnfarge utføres med 30 mm bredde når de 
hvite bånd er påført med 100 mm bredde. 

I tilfeHe de hvite bånd må gjøres under 100 mm 
bredde skal den sorte omramming utfør·es tilsvarende 
smalere, omrammingen skal dog aldri være under 20 
mm bred. 

Personvogner med ba11e vakuumbremse eller bare 
lednill!g for vakuumbremse får ingen, påskrift for luft­
bremseutstyr. 

For reisegodsvogner forholdes som for person­
vogner angitt. 

Utrangerte vogner som er eller senere måtte bli tatt 
til internt bruk og som fremdeles beholder sine hjul­
satser og buffer- og draganordninger (f. ek,s . tatt i bruk 
;som transportvogner eller som opplagsboder innen sta­
sjonsområde eUer verbtedstomt o. I.) skal få sine van­
lige påskrifter overmalte og dessuten bli forsynt med 
en tydelig spesiell påskr-ift således at de ikke på noen 
måte kan tenkes å bli forveks1et med andre vogner og 
benyttet på fri linje. 

For vogner til internt bruk gjelder følgende be­
stemmels,er: 
1. Vogner for a:nvendelse på fri Mnje uttas blandt 

trafikkvognene. 
.a) Må vognen for å bli tjenlig fo r1 øyemedet fo r­

synes med ,spesielt ut,styr eller underkastes kon_ 
struktive forandringer (f. eks. utstyres med mon­
tas,jestillas, sporrensere eller lign.) må samtykke 
hertil på vanlig måte innhentes fra Hovedstyret 
før arbeidet iverksettes. Vognen forsynes med 
nye påskrifter etter nærmere bestemmelse. 
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Påskrifter på 
godsvogner. 
(Angivelse av 
vognenes gjen­
nomgående 
bremse). 
4/10-28 - j .nr. 
4633 M. 
9/11-28 - j.nr. 
5362 M. 

Påskrifter på 
utrangerte 
vogner. 
2/6-32 - j.nr. 
2577 M. 

Ang. vogner til 
internt bruk. 
4/5-33 - /.nr. 
1654 M. 
23/11-34 - j.nr. 
3604 M • 
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b) Kan vognen benyttes uforandret som den er til 
vedkommende interne bruk, uttas vognen uten 
foreleg,g for Hovedstyret. Vognen forsynes da 
med en passende ekstra påskrift etter di-strikt­
,sjef,ens nærmere bestemmelse (f. eks. «Slagg­
vogn. Må ikke benyttes utenfor Hamar dis­
trikt», «Anlegget Grong-Namsos» eller lign.) 
som igj,en fjernes når vognen fr~gis til alminnelig 
avbenyttelse. Vogner til dette bruk ,skal såvidt 
mulig uttas av den minst moderne del av vogn­
parken. 

2. V agner som bare ska( anvendes in1nen et bestemt 
stasjons- eller verkstedsområde («Stasjonsvogner») 
og aldri benytte,s på fri linje uttas bfandt utrangerte 
vogner. (For Narvik distr. kan sådan vogn også 
utta,s blandt trafikkvognene såfremt ikke passende 
utrangert vogn er til disposisjon). 

Alle tidligere ordinæ.re påsikrifter på den ut­
-rangerte vogn som skal tas til ,sådant bruk fjernes 
og vognien forsynes i stedet på begge langsider til 
venstre eller på midten med påiskriftene: «Stasjons­
vogn», vedkommende st.a:s.jons- eller verkstedsom­
rådes navn, og ««Må ikke anvendes på fri linje», 
alt med rød skrift på hvit bunn, således som eks­
empelvis vist på skis.se dat. 28. april 1933. Finnes 
det ønskelig, kan vognien dessuten forsynes med 
påskrift vedkommende vognens bruk (f.eks. «Flis», 
«Søppel» eller hgn.) og om det anses hensiktsmes,sig 
også med et nummer (1., 2., 3., 4 ........... etter 
«Stasjonsvogn», se sikissen). 
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Under henvisning til Hovedstyrets I.Sirkulære nr. 
482, 1. avsnitt, punkt c, meddel,es at følgende nummer­
rekker er fastsatt: 
1) Bmtsbergbanen ...... . ......... nr. 1- 1000 
2) Det sammenhengende banesett 

(Oslo, Drammen, Hamar, T10nd-
heim og Bergen di,str.) ......... » 1001-10000 

3) Stavanger distrikt ............. ,> 10 001-10 500 
4) Kristian'san:d distrikt .......... ,> 10 501-11 500 
5) Narvik di1sitrikt . . ...... . ....... ,> 11501-12000 

Ordningen gjennomføre.s ved Hov:edstyrets for­
føyning, såledesi, at nye presenni111g.er til erstatning for 
de kas,serte etterhvert vil bli gitt nummer i henhold til 
ovennevnte nummerrekker, mens tidligere anvendte 
nummernekker utgår. 

Skulle det til stasjoner ved det sammenhengende 
banenett ankomme presenninger tilhørende Narvik 
distrikt (nr. 801-812 og 4501-4540 merket Narvik 
distrikt, ,samt eventuelle nyie innen m.-1serien 11 501-
12 000) skal diss,e presen:ninger straks etter avlessingen 
returneres til N a1rvik distrikt, således at de ikke etter 
avlessingen sendes ut i trafikken sammen med presen­
ning,er tilhørende det ,sammenhengende banenett. 

Stasjonene ved det :sammenhengende banenett bes 
underrettet herom. 

Som ,anført i Hovedstyrets sirkulære nr. 482, 1 d, 
skal utgiftene ved reparasjon av Bratsbengbanens pre­
senninger anføres sær,skilt. I denne anlednipg medde­
les, at de tidlig,ere presenninger tilhørende Bratsberg­
banen har nr. 2001-2100. 

De nåværende malte påskrifter på plattform­
vogner skal etterhvert erstattes med støpte påskrifter 
etter tegning nr. 35Ø. - Støpt ,skilt for påskrifter på 
godsvogner. · 
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Nummerrekker 
for vognpresen­
ninger. 
9/9- JJ - j.nr. 
2302 M. 

St,ipte påskrif­
ter på platt­
formvognene. 
4/J-36 - /.nr. 
544 M. 
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Skiltene anbringes på lignende måte som vi,st på 
tegningene: 
4057 Påskrifter på plattformvogner, 
4-058 - Fester for påskrifter på plattformvogner. 

Omnummerer- Alle privatvogner skal gis nr. i nummer-rekken 
ing av privatvgr. oppover fra 500 000 etter nærmere bestemmel;se. 
30/6-34 - / .nr. 
1841 M. 

Påskrifter på 
godsvogner. 
11/7-38 - j.nr. 
2296 M. 

Merking av 
syke kupeer. 
31/8-39 - j .nr. 
2445 M. 

Godsvogner ,som har ledning for 1000 volt elek­
trisk togoppvarming blir å fo1.1syne med et gult felt 
med en sort horisontal strek malt nederst på hver 
hjørnestender. 

Feltets sitørrelse og form ·er eksempelvis angitt på 
følgende tegninger: 
Tegn. 3306 (rev. 27/6-38) - Påskrift, G4-vogner, 

hovedtegn. 3300. 
Tegn. 4462 (rev. 27/6.:..._38) - Påskrift, G4-vogner, 

hovedtegn. 3735. 
Tegn. 4279 (rev. 27/6-38) - Påskrift, kjølevogner, 

hovedtegn. 3160. 
Det gule felt g~s en fargetone tilsvarende Alf 

Bjerckes lakk nr 1365 B kromgul - Bengalac. 

På gangsiden på dør til 3. kl. kupe som er innrettet 
for syketransport anbriniges et skilt ,etter tegn. nr. 4679 
når kupeen brukes til syketransport. Foring med 
skruer fo n skiltets oppheingning anbringes etterhvert 
!Slom vogner med ;sykekupe tas ~nn i verksted. 

Nødvendi,g antall skilt kan rekvireres fra Billett­
forvalteren. Skiltene lakkeres før de tas i bruk. Når 
skiltet ikke brukes ,skal det oppbevares i vognens skap 
for nødbelyisningsutstyr. I skapet skal anbringes pass­
ende skruer for opphengning av skiltet. 

I sykevogner hvor det er gjennomgang for pa•ssa­
sjerer (f. ,eks. i BCZ02a-vogner) skal skiltet brukes på 
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sykeavdelingens dør (eller dører} når denn,e avdeling 
brukes. Skiltets opphengning og oppbevaring skjer på 
tilsvarende måte som angitt ovenfor. 

For reisegodsvognene har det vist s-eg ønskelig å 
ha angitt hvor stor last vognene kan tillates å medta i 
re~segodsrummene. 

Lasteevnen, på følgende rei,segodsvogner skal der­
for påmales på begge sider av understillingen således. 

a) Boggi-reisegodsvogner: 

Fo-vogner type 1 nr. 5678 - , 
5681 og 17956 Sto11e reisegodsrom: Last 7,0 tonn 

Fo-vogner type 3 n•r. 20064 - Lille -»- : » 5 O » 
20066, 14013, 14015 ' 

Fo-vogner type 2 nr. 20062, }Stor•e reisegodsrom: Last 6,0 tonn 
20063 Lille -»- : » 2,0 » 

Fdo-vogner type 2 nr. 20058- } 
20061 Last 2.0 tonn. 

FZo-vogner type 1 nr. 5017- }Store reisegodsrom : Last 6,0 tonn 
5019 Lille -»- : » 2,0 » 

b) 2-akslede reisegodsvogner: 

I ~ I Skal plfe-1 Anm. Nr. I ~ I Skal påfe, I Anm. Nr. >- J ••• Ja,te• ;;i,,... res laste-
),-,4 evne tonn ),-,4 evne tona 

I I I I I I 
1. F-vogner. I I I I 

1001 I 5 0,5 I 2015 7 5 
100& I 3 3 . I 2016 7 5 
1009 4 3 I 2017 7 5 
1010 5 0,5 I 2018 7 5 
2001 2 0,5 I 2019 7 5 
2007 3 3 2020 7 5 
2008 2 3 . 2021 7 5 
2010 2 3 2023 15 2 
2011 6 3 2025 11 6 
2012 6 3 2026 11 6 
2013 4 3 . 2027 11 6 
2014 7 5 2028 11 6 

I I 2029 11 6 
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Reisegodsvogn­
ers lasteevne. 
20/12-39 - /.nr. 
3756 M . 
11/10-40 - j.nr. 
1778 M. 
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I g, I Skal plf0•1 
.Anm. ·I Nr; I g, I Skal påf<•• \ Anm. Nr. ;,-, r,s laste• ;>-,. res laste• 

~ evne tonn .,._. evnetonn 

I 
2030 11 6 6012 9 3 
3007 6 4 6013 9 3 
3008 6 4 6014 10 3 
3009 9 3 6017 11 6 
3010 9 3 6018 11 6 
3011 9 3 6019 11 6 
3012 9 3 6020 11 6 
3016 1 0,5 6021 11 6 
3017 7 3 6022 11 6 
3018 1 0,5 6023 12 4 
3021 2 3 6024 12 4 
3029 2 3 6025 i 10 3 
3032 10 3 7001 2 0,5 
3033 i 11 6 7006 8 3 
3034 I 11 6 8001 2 3 
3035 I 11 6 8002 2 3 
3036 11 6 8003 2 3 
3037 11 6 8004 2 3 
3038 11 6 8005 2 3 
3039 11 6 9004 6 4 
3554 6 3 9005 6 4 
3555 6 3 9006 6 4 
3557 6 3 9007 8 3 
3558 6 3 12101 6 3 
3559 6 3 12102 6 3 
3560 4 3 12103 6 j 3 
5004 1 3 12104 6 3 
5006 1 3 14005 8 3 
5008 2 3 14006 8 3 
5010 15 2 14007 8 3 
5016 10 3. 14008 8 3 
5023 11 6 14009 8 3 
5024 11 6 14010 10 2 
5634 10 3 14011 I 10 2 
5625 10 3 14012 10 2 
6003 6 3 15008 8 3 
6005 I 6 3 15009 8 3 
6006 I 6 3 15010 8 3 
6007 6 3 15011 8 3 
6010 9 2 15012 8 3 
6011 9 2 15013 8 I 3 
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I ~ 1 Skal plfe, I Anm. I Nr. I ~ I Skal plre• 1 Anm. Nr. >- tes hute, :,... res last e• 
,.... evne tonn 1--- evne tonn 

I I 6002 2 1 I 
15014 i 8 3 I 6004 2 1 I 
17953 10 3 6008 4 1 I 
17954 10 3 6009 4 1 I 
17955 10 3 6015 5 1 I 
20051 10 3 6016 5 1 I 
20054 11 6 7004 1 1 
20055 11 6 7005 4 1 
20056 11 6 9001 2 3 
20057 11 6 9002 2 0,5 
2. Fd-vogner. I 9003 2 0,5 

1023 6 1 13021 i 3 2 
1024 6 I Påføres 13022 I 3 2 
1025 8 r ikke 14001 j 2 1 
1026 8 I lasteevne 14002 I 2 1 
1027 8 J 14003 I 2 1 
2022 5 1 14004 I 2 1 
2024 5 1 15015 I 4 0,5 
3030 5 1 15016 I 4 1 
3031 5 1 15011 I 5 1 
3040 I & l Påføres 15018 I 7 1 
3041 I 8 

ikke 11451 i 7 1 
3042 8 r lasteevne 11951 I 5 1 
3043 8 J 17952 5 1 
3552 1 3 I 20052 5 1 
3556 2 1 20053 5 1 
5007 1 1 20773 7 1 
5009 4 1 20774 7 1 
5012 5 1 23101 5 1 
5013 5 1 23102 5 0,5 
5014 5 1 
5015 I 5 1 
5020 I 7 1 
5021 I 7 1 
5022 I 7 1 
6001 I 2 1 

I I 
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Hvite felter på For mest mulig å unngå hjulslag er det nødvend~g 
skivehjul på k 
Gfo- og F-vog- å unne fastslå 1at vognhjulene går rundt når toget er 
ner. i gang. Da dette kan volde vansker ved vognhjul med 
1~~-:, - i .nr. :skiveformede senterpartier, skal det påma11es hvite felter 

1som vist på Drm. distrikts• tegn, nr. D. 10776. 
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På 2-akslede CDF- og CF-vogner skal lasteevnen 
påmales på begge sider av understillirugen på samme 
måte som tidligere angitt for reisegodsvogner (kfr. 
20/12-39, j.nr. 3756 M). 

Den lasteevne ,som skal påmales de forskjellige 
vogner er angitt i nedenstående tabell: 

Vogn \ \ Skal påføres \ 
Litra Type lasteevne Anm. 

nr. tonn 

145 CF2a 1 0,5 
151 CF2a 1 0,5 
235 CF3b 3 0,5 
236 CF3b 3 0,5 
237 CF3b 3 0,5 
240 CF3b 3 0,5 
404 CF 1 2 
546 CF3b 2 1 
547 CF3b 2 1 
548 CF3b 2 1 
549 CF3b 2 1 
678 I CF2b 1 0,5 
679 CF2b 1 0,5 
680 CF2b 1 0,5 
685 CF2a 2 0,5 
686 CF2a 2 0,5 
687 · CF2a 2 0,5 
688 CF2a 2 0,5 
689 CF2a 2 0,5 
691 CF2b 1 0,5 
692 CF2b 1 0,5 
693 CF2b 1 0,5 
695 CF2b 1 0,5 
696 CF2b 1 0,5 
697 CF2b 1 0,5 

1001 CF3a 1 0,5 
1002 CF3a 1 0,5 
1003 CF3a 1 0,5 
2005 CF3b 1 1 
3025 CF 2 3 

18113 CDF3a 1 1 

611 ,3 

Påføring av 
lasteevne på 2-
akslede CDF­
og CF-vogner. 
5/4-41 - ;.nr. 
761 M : 

Trykt den 1. ianuar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



Påf;ring av 
lasteevne for 
personboggi­
vogner, litra 
BCFo, CDo, 
CDFo, CFo, 
CFZo, Do og 
FDo. 
31/7-41 - j.nr. 
1794 M. 
9/9-41 - ; .nr. 
2255 M. 
2/2-42 - j.nr. 
292 M. 

Personboggivogner med postrom og/eller 11eise­
godsrom skal påføres lasteevne både utvenditg og inn­
vendig. Den lasteevne som 1skal påføre,s de forskjeUige 
vogner fremgår av nedenistå,ende tabell. 

Utvendig, på begge vognsider påmales lasteevnen: 
a) for vogner med understilling, på understillingens 

langbjelke som vist på tegning 5189. 
b) for stålvogner, på skilter ,som utførns og festes \Som 

vist på tegning 3%7. 
c) for 1'ettmetall-tilhengervogner, på skjørtet i likhet 

med de øvrige påskrifter som 1er vist på Strømmens 
tegning B. 11066. 

For alle vogner utføres påskriften med bokistav­
og talltyper Sl()m angitt for «last» på tegnin1g: 3543, og 
anbringes ved kombinerte person-, post- og/eller reise­
godsvogner under post- eller reisegodsavdelingen. 

Innvendig i postrom og reisegods.rom på.føres laste­
evnen på et 1'ett synlig sted, hvor påskriften ikke lett 
kan dekkes av post eller annien last. 

I vogner hvor postavdeling eller reisegodsavdelin1g 
er oppdelt i to eller flere rom påføres lasteevnen i hvert 
enkelt rom med tall 1som er an1gitt i før nevnte liste. 
Tallet innvendig for lasteevnen angir således lasteevnen 
for det rom hvor den er påført. 

Overalt innvendig, både, i postrom og rei-segods­
irom, skal teksten være. «Last 0,o tonn». På,skriften 
innvendig utføres i sort farge og med bokstaver og tall 
isom angitt for utvenditg; påmaling. 

Det bemerkes at den påførte lasteevne forutsetter 
en noenlunde jevn fordeling av lasten i de enkelte rom. 

Påføringen blir å utføre ettersom vognene kommer 
inn til verksted. 
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Lasteevne i tonn 
,_; som skal påføres i:: ... 
i:: Litra p.. 

Post-rom I R,eiseg.-ront Merknad >-bl) 
!-< 0 

Ut- \ Inn- \ Ut- [ Inn-> vendig vendig vendig vendig 

I I I I 
9 j CFo3b 

I 

I 3 I 2,0 2,0 
I 

10 » 3 I 1,5 I 1,5 

67 CFo3a 2 1,0 I 1,0 

68 » I 2 1,0 i 1,0 
I 

I 69 » I 2 1,0 1,0 

70 CDFo3a I 2 I 1,0 1,0 1,5 I 1,5 

71 CDFo4a I 1 I 1,5 1,5 3,0 I 3,0 

72 )) I 1 I 1,5 1,5 3,0 3,0 
I 

91 DFo I 10 l 3,5 3,5 4,5 4,5 
I . 

92 )) I 2 4 seanmJ 3,0 I 3,0 i Påføres i pakkerom : Last 2,0 tonn 
I I » i eksped .rom: Last 2,0 tonn I ! I I 

93 C FZo2a 1 2,0 2,0 

94 CFo2c 1 2,0 2,0 

95 CFo3b 4 2,0 2,0 

96 CFo3a 1 1,0 1,0 

97 CFo2c I 2 4,0 4,0 

98 » 2 4,0 4,0 

108 C Fo2d 2 2,0 2,0 

120 / CFo2c 2 4,0 4,0 

121 I )) 2 4,0 4,0 

122 I )) 3 4,0 i 4,0 

123 I » 3 4,0 i 4,0 
181 [ C Do2a 1 2,0 2,0 I I 
182 I » 1 2,0 2,0 I I 

1&3 I Cfo2b 6 3,0 3,0 I 
184 [ CFo2c 2 4,0 4,0 

185 I )) 2 4,0 I 4,0 
188 » 2 4,0 i 4,0 
204 CFo2d 5 2,5 ! 2,5 

I I I 

Trykt åen I . januar 1949. 
Hovedstyret for Statsbanene. 



.. 

Lasteevne i tonn 
a ., som skal påføres 

So Litra 0. 
Postrom / R·eiseg.-rom Merknad >-

0 i-. 
U t- / Inn- / Ut- I Inn-;>-
vendig vendig vendig vendig 

I I I I 
I 

213 CFo2c 3 2,5 2,5 
I 214 )) 3 2,5 2,5 

215 )) 3 2,5 2,5 

216 )) 3 2,5 2,5 

238 CDFo3a 4 2,5 2,5 1,0 1,0 

239 )) 4 2,5 2,5 1,0 1,0 

296 CFo2c 2 4,0 4,0 

338 CDo2b 2 2,5 2,5 ! 
339 CDo2c 1 1,5 1,5 

340 )) 1 1,5 1,5 

432 DFo 8 4,5 seanmj 4,5 4,5 Påføres i pakkerom : Last 3,0 tonn 

I 
se anm/ 

> i ekspcd .rom : Last 1,5 tonn 

433 )) 9 5,5 3,5 3,5 Utvendig: Last Post 5 ,5 tonn 

I 
» Last Reisegods 3,5 tonn 

Innvendig: i pakkerom over boggi : 

I Last 3,0 tonn 

I 
,. i ekspedisjonsrom : 

Last 1,0 tonn 

I ,. i postrom midt i vgn ,: 
Last 1,5 tonn 

> i reisegodsrom : 
Last 3 ,5 tonn 

434 Do 

:} 435 )) 5,0 5,0 3,0 !se anm 
I hvert av de to reisegodsrom på, 

føres: Last 1,5 tonn 
436 )) 

I 454 CFox4a 1 2,0 2,0 
455 )) 1 2,0 2,0 
456 CDFox4a 2 0,5 0,5 1,5 

I 
1,5 

457 CFox4a 1 2,0 2,0 
480 )) 1 2,0 2,0 
481 )) 1 2,0 2,0 
512 DFZo 

I 
1 2,0 2,0 2,0 2,0 

513 )) 1 2,0 2,0 2,0 2,0 I 
I I I I I 

I 
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Lasteevn,e i tonn ,.; 
som skal påføres i::: ., 

i::: Litra 0. 
Posirom I-Reiseg.-rom Merknad >-CC) 

!-< 0 
Ut- I Inn- I Ut- I Inn-> vendig vendig vendig vendig 

I I I I ! I 
514 CDFo2c 1 0,5 0,5 2,0 2,0 

515 )) 1 0,5 0,5 2,0 2,0 
516 CDFo2a 1 2,0 2,0 2,0 2,0 

511 I )) 1 2,0 2,0 2,0 2,0 

518 I CFo2b 4 1,5 1,5 

s19 I )) 4 1,5 1,5 

545 )) 4 1,5 1,5 
575 )) 6 3,0 3,0 
576 )) 6 3,2 3,2 
577 )) 6 3,0 I 3,0 

578 I )) 6 3,0 3,0 

604 I CFo2d 4 6,0 6,0 
620 I CDFo2b I ~ I 

1,5 1,5 3,5 3,5 i 
621 I )) I 1,5 1,5 3,5 3,5 I 
622 I DFo 9 5,5 seanm 3,5 3,5 I Innvendig : i pakkerom over boggi: 

I : Last 3,0 tonn 

i 
» i ekspedisjonsrom: 

Last 1,0 tonn 

I » i postrom midt i vgn.: 
Last 1,5 tonn 

I 

624 CFo2d 4 6,0 6,0 
625 CFo2b 8 2,5 2,5 
626 CFo2d 4 6,0 6,0 
627 )) 4 6,0 6,0 
647 I CFo2c 2 4,0 4,0 
648 I )) 2 4,0 4,0 
649 I CFo2b 6 3,0 3,0 
650 )) 6 3,0 3,0 
775 CDFo2c I 21 1,5 1,5 3,0 3,0 

I I 

Trykt den 1. januar 1949. 
Hovedstyret for Statsbanene. 



Lasteevn,e i ton.n 
,.; 
i::: QJ 

som skal påføres 
d Litra 0. 

Postrom I R!eiseg.-rom Merknad 
tll) ~ 0 

U t- / Inn- I Ut- I Inn-> vendig vendig vendig,vendig 

i I 
776 I CFo2b 6 3,0 3,0 

777 I CFo2a 1 1,0 1,0 

778 I )) 1 1,0 1,0 

779 I )) 2 1,0 1,0 

780 I » 3 1,0 1,0 I 
781 I )) 3 1,0 I 1,0 

784 I CFo2c 2 4,0 I 4,0 

785 I CFo2b 6 3,0 I 3,0 

787 I Do 2 9,5 l'seanm I Påføres i lille pakkerom : 
Last 2,5 tonn 

I I ,. i ekspedisjonsrom : 

I I Last 3,0 tonn 
,. i store pakker . (med WC): 

I I Last 4,0 tonn 

792 I CFo2b 6 3,0 3,0 

793 I )) 6 3,0 3,0 

794 )) 6 3,0 3,0 

795 )) 6 3,0 3,0 

796 )) 6 3,0 3,0 

797 )) 6 3,0 3,0 

799 BCFo2b 1 3,0 3,0 

8-06 CFo2c 1 2,0 2,0 

807 )) 1 2,0 2,0 

I I 
808 DFo I 3 3,5 se anm! 3,5 3,5 Påføres i pakkerom : Last 2,0 tonn 

I 
» i eksped .rom : Last 1,5 tonn 

812 CFo2a 2 1,0 I 1,0 

815 CFo2b 5 2,0 2,0 

837 CFo2a 1 1,0 1,0 

847 I DFo I 10 I 3,5 3,5 4,5 4,5 
848 )) I 10 3,5 3,5 4,5 4,5 

851 CFo2b I 2 1 2,5 2,5 

I I I 
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,_; 
i::: ClJ 

i::: Litra 0. 
Oil h' 0 

> 

I 
852 CFo2c 2 

853 CFox4a 1 

854 
1 

CDFox4a I 1 1 
2 1 875 I CDFo2c I 

879 I CFo2c I 2 1 
881 j CDFo2d j 3 I 

I 

882 I 
888 I 
911 
912 

913 
914 

915 

916 

917 

937 

938 
I 

I 
939 

940 

941 

942 

963 
964 

965 

971 

972 

CFo2c 

» 

CDo2d 
CDo2c 

CDo2b 
DFo 

» 

CDFo2d 

CDFo2b 

DFo 

» 

« 

CFo2b 

» 

» 

CDFo2c 
» 

CFo2b 

CDFo3b 

« 

I 
I 
I 
lj 

2 1 
2 1 

1 
1 

1 

I 61 
I H 
I 6.J I 
I 3 

I 3 

I 3 
I 1 

I ~ I 
Trykt den I . januar 1949. 
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Lasteevne i tonn 
som skal påføres 

Postrom I Reiseg.-rom 

Ut- / Inn- / Ut- j Inn-
vendig vendig vendig1vendig 

I I I 
I 4,0 I 4,0 

2,0 I 2,0 

1,0 1,0 2,5 2,5 

1,5 1,5 3,0 3,0 
4,0 4,0 

0,5 0,5 5,0 5,0 I 

4,0 4,0 

4,0 4,0 

1,5 I 1,5 
1,5 I 1,5 

I 2,5 I 2,5 
3,5 ·seanmj 3,5 3,5 

I 
6,0 se anm 3,0 3,0 

0,3 0,3 2,0 2,0 

1,0 1,0 2,0 2,0 

3,0 se anm 3,0 3,0 

3,0 seanml 3,0 3,0 

1,5 1,5 

1,5 1,5 

1,5 1,5 

0,5 0,5 2,0 2,0 
0,5 0,5 2,0 2,0 

2,0 2,0 

0,3 0,3 2,0 2,0 

0,3 0,3 2,0 2,0 

611,3 

Merknad 

Påføres i pakkerom : Last 2,0 tonn 
» i eksped .rom: Last 1,5 tonn 

Påføres i pakkerom : Last 2,5 tonn 
» i eksped.rom: Last 3,5 tonn 

Påføres i pakkerom : Last 1,5 tonn 
)) i eksped .rom : Last 1,5 tonn 

Påføres i pakkerom: Last 1,5 tonn 
» i eksped .rom : Last 1,5 tonn 

Hovedstyret for Statsbanene. 



..; 
s:: 
s:: Litra 
~ 
> 

976 CFo2b 

977 » 

993 I DFo 

I 
994 I » 

I 
18001 I CFo2b 

18009 I DFo 

18010 I » 

18015 I CFo2c 

18016 I CDFo2c 
18017 « 

18019 CFo2a 
18020 » 

18021 I 
18022 

18023 

18029 

18033 

18034 

18043 
18044 
18046 

18052 

18079 

18080 

18081 

18082 

18083 

18084 

) ) 

)) 

)) 

CDFo2c 

CDFo2b 
)) 

CFo2b 
CFo2a 
CFo2b 

)) 

CFo2a 

CFo2d 

CDFo2c 
)) 

)) 

)) 

,' 4 
I 4 

I : 
I 
I 5 

I 71 

Lasteevne i tonn 
som skal påføres 

Post-rom I Reiseg.-rom 
Ut- Inn- / Ut- / Inn-

vendig vendig ,vendig vend.ig 

I I I 

::: 

1

I ::: i 
4,5 seanm 4,5 4,5 ! 

I 
4,5 I 4,5 

I 
2,0 I 2,0 

1 

i i 

4,5 seanml 

I l r 6,5 4,5 l 4,5 

I 
seanml 

I 7 J I 
I 2 I 

I ~ I ::: 
3 I 
3 

3 

3 

3 

2 
3 

3 

I ~ 
6 

6 

3 

4 

2 

2 

2 

2 

1,5 

1,5 

1,5 

1,5 

1,5 

1,5 

1,5 

1,5 

1,5 

1,5 

1,5 

1,5 

1,5 

1,5 

1,5 

1,5 

I 
I 4,o I 4,o 

2,0 

2,0 

1,0 
1,0 

1,0 

1,0 

1,0 

3,0 

2,0 

2,0 

1,0 
1,0 

1,0 I 
1.0 I 
1,0 

3,0 

3,5 I 3,5 

3,5 i 3,5 

3,0 
1,0 
3,0 

3,0 

1,0 

6,0 

3,0 

3,0 

3,0 

3,0 

3,0 
1,0 
3,0 

3,0 

1,0 

6,0 

3,0 

3,0 

3,0 

3,0 

Merknad 

Påføres i pakkerom: Last 3,0 tonn 
» i eksped.rom : Last 1,5 tonn 

Påføres i pakkerom: Last 3,0 tonn 
» i reisegodsr. : Last 1,5 tonn 

Påføres i pakkerom: Last 3,5 tonn 
» i eksped .rom: Last 3,0 tonn 



Trykk nr. 735 611,3 

12 

..; Lasteevne i tonn 
i:: ., som skal påføres 
i:: Litra 0. 

Post-rom J Rd seg.-rom Merknad >--e.o I-< 0 
Ut- J Inn- / Ut- / Inn-> vendig vend:g vendig vend:g 

I I I 
,' 

I I 
I 

18085 I CDFo2b I 3 I 1,5 1,5 3,5 3,5 

18086 I » I 3 I 1,5 I 1,5 3,5 3,5 
I 

18089 I Dfo 8 5,5 se anm 3,5 3,5 Utvendig : Post Last 5 ,5 tonn 

l 
» Reisegods Last 3,5 tonn 

Innvendig : i pakkerom over boggi : 

I Last 3,0 tonn 

I » i ekspedisjonsrom: 
I Last 1,0 tonn 

I » i postrom midt i vgn . : 

I 
Last 1,5 tonn 

» i reisegodsrom : 

I Last 3 ,5 tonn 

18090 I CDFo2b 3 1,5 1,5 3,5 3,5 

18091 CDFo2b 4 1,5 1,5 4,5 4,5 
18092 CDFo2c 2 1,5 1,5 3,0 3,0 
18100 Cfo2b 6 3,0 3,0 

18·104 I » 6 3,0 3,0 

rn105 I )) 6 3,0 3,0 

13106 I Do 

:} 
Påføres i lille pakkerom : 

I 9,5 se anm Last 2,5 tonn 

18107 I ) ) » i ekspedisjonsrom : 
Last 3 ,0 tonn 

I » i store pakker . (med W C) : 

18108 I CDFo4b I 2 I 1,5 1,5 3,5 3,5 Last 4,0 tonn 

18109 CDFo2b 
li 

3 I 1,5 1,5 3,5 3,5 
18130 CFo2b 7 2,5 2,5 
18141 Cfox4a I 1 2,0 2,0 
18142 )) 1 2,0 2,0 
18154 Cfo2e 1 4,0 4,0 
18155 )) 1 4,0 4,0 
18156 )) 1 4,0 4,0 
18601 Cfo4b 1 2,0 2,0 
18602 ) ) 1 2,0 2,0 

22 Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



,_; Lasteevne i tonn 
i:: <LI som skal påføres 
i:: Litra 0. 

Poskom I Reiseg.-rom, Merknad :>--1)(1 I-< 0 Ut- / Inn- I {Jt- / Inn-> vendig vendig /vencLig vendig 

i I 
18603 CDFo4d 5 1,5 1,5 

18604 )) 5 1,5 1,5 

18605 )) 5 1,5 1,5 

18606 )) I 3 jseanm 2,5 seanml 2,5 Utvendig på males: Last 2,5 tonn 

18607 )) I 1 I o,3 I 0,3 

I 
2,5 2,5 I 

18608 )) I 1 I o,3 I 0,3 2,5 2,5 

18609 )) I 3 1seanm 2,5 
15eanm) 

2,5 Utvendig påmales: Last 2,5 tonn 

18610 )) 4 2,5 2,5 

18611 CFo4b 3 I 2.0 ! 2,0 

18612 )) 3 I 2.0 I 2,0 

18613 CDo4d 4 2,5 2,5 I I 
18614 )) 2 I 0,3 0,3 I 3,0 I 3,0 

18615 )) 2 I 0,3 0,3 I 3,0 I 3,0 
I 

18616 )) 

n I 
18617 )) se anm 2,5 seanml 2,5 Utvendig påmales : Last 2,5 tonn 

18618 )) I 
18623 )) 6 I 
18624 )) 6 I 
18625 )) 6 

18626 )) 6 

18627 )) 6 

18628 )) I 6 !se anm 2,5 seanm 2,5 Utvendig påmales : Last 2,5 tonn 

18629 )) 6 

18630 )) 6 

18631 )) 6 

18632 )) 6 I 
18633 )) 6 I 

I I 
I i 

l 
I I 
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Statsbanenes godsvogner av nyeste typer med 15 
tonn aksels.trykk (vogner bygget 1930 og senere) skal 
etterhVJert gi,s nye vognnummer i serier fra 40 000 og 
oppover således: · 

G 4-vogner ................ 40 000-49 999, 
L4-vogner ................. 50 000-59 999 
T4-vogner .................. 60 000-69 99 
H 4-vogner ................. 70 000-71 900 
S4-vogner . ............. . ... 72 000-72 999 
Q4-vogner ... . ........... .'. 73 000-73 999 
0 4-vogner . ................ 74 000-

Omnummereringen påbegynnes med G4-vognene. 
De nye nummer er vogn for vogn angitt på liste dat. 
20/4-1940. For omnummererinig a~ de øvrige vogner 
(litra L, T, H, S, Q og 0) vil det ~enere bli gitt nær~ 
mere beskjed. 

På G 4-vogner med nummer under 40 000 ,som 
kommer inn til verksted skal påskrifts.platene på side­
veggene byttes ut med nye plater . . De nåværende num­
merskilt på vogniens endevegger fjernes samtidig uten 
å erstattes med nye skilt. 

De nye påskriftsplater for Gi-vognene er bestilt 
av Hovedstyret ved Eidsfos Verk for levering ca. 1/9 
-40. Platene blir inntatt på beholdning i Drammen 
distrikt, hvorfra de øvrige distrikter kan rekvirere 
dem i hVJert enkelt tilfelle. 

Rekvirering av påskriftsplater bør foretas mest 
muhg samtidig med at vognen utskrives til verksted 
(f. eks. ved at vedkommende vognvisitør straks melder 
av) således at anbringelsen av pliltene min,st mulig foT­

lenger vognens opphold i verkste'diet. 

De ny,e skilter etter tegning nr. 5006 skal festes til 
vognkassen med 10 mm bolter med forsenket hode 
innvendig sålede,s i.5om vist på. tegning 3543 (rev. 2/5 
-1938). 

611,3 

Omnummerer­
ing av godsvgr. 
29/4-40 - ; .nr. 
S. 2948 M1. 
9/5-40 - j.nr. 
S . 2948 M2. 
18/4-41 - j.nr. 
S . 2948 Ms . . 

Trykt den J. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



• 
Det gføres samtidig oppmerksom på at vognens 

nye nummer ;Skal stemples inn på midten av den ene 
av sidebjelkene kfr. bestemmelse av 12/5-1914-j.nr. 
1801 M. 

Det innsendes til Hovedstyret 1 ;gang hvert år 
(pr. 1. januar) et eksemplar av nevnte liste av 20/4-
1940 hvor de i det forløpne år omnummererte vogner 
er avmerket. 

Påskrifter på I bestemmelse av 30/4-27-j.nr. 1777/26 M. ble 
1:!:~::\m det foreskrevet at det om tallet for V.V. skulle anbrin­
tall for V.V.) . ges ramme. Denne forskrift er ikke lenger obligatorisk 
m~-g - ;.nr. og på nye vogner vil det heretter ikke bli anbrakt 

Rengjøring av 
skilter samt fel ­
ter med påskrif­
ter på rullende 
materiell og sta­
sjonære anlegg. 
7/7- 45 - ;.nr. 
1205 M . 

ramme om tallet for V.V. 
For godsvogner med skilt hvor denne ramme er 

malt blir således rammen, ikke å male påny ved opp­
pussing av skiltene. 

For godsvogner med skilt hvor denne1 ramme er 
støpt (f. eks. på skilt etter tegn. 3543) iskal rammen 
males med skiltets bunnfarge ved oppusising av skiltet. 

Det må regelmessig, med korte mellomrom foretas 
r•engjøring ( vasking) av skilter og felter med påskrifter. 
Særlig påpekes. at advarselsskiltene ved stige til vogn­
tak og på lokomofi.Jenes kullkasser, sandkasser o. l. 
for det meste er ,så ,skitne at personalet ikke blir opp­
merksom på skiltene. 

Felter for påskrifter på vognienes under:s.tillinger 
er likeledes tildels så tilsmusset at driftspe11sonal'et ikke 
hurtig nok kan observere de angivelser for bremse­
utstyr, revis.jons.. og sniøredata m. v. isom de til enhve•r 
tid har bruk for. · 

Det må ved hver revisjon av materiell påses at 
alle skilter og påskrifter er 1re11Jgjorte og tydelige· når 
materiellet forlater verkstedet. 
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Etterhvert som kjølevogn~r tas inn i verksted for 
vask, ,repara,sjon, eller revisjon, skal skiltet «Fri,sche 
Fische aus N orwegen» fjernes. 

Påskrifter for Hik-bremsen skal utføres etter tegn. 
3209 og skal bare bestå av : 

Hik-bremse (med indeks. p1 , gl, g2, p eller s alt 
etter den type · b remse ve·dkommende vogn er utstyrt 
med). 

Det viser seg imidlertid at påskriften på de fleste 
person- og godsvognen har fått en feilaktig utførelse 
idet den i alminnehghet har følgende form: 
Trykkluftbremse 
Hik-bremse (med angivelse av indeks for bremsetypen,). 

Etterhvert som vogner med Hik-bremse inntas til 
verksted fo t revisjon skal det foretas forandring med 
påskriften således at den øverste linje «T1rykkluft­
bremse» ·fj•ernes. 

· For vogner med Kunze-Knorr brems,e skal det 
ikke foretas noen forandring. 

Enhver person- eller motorvogn skal før den sen­
des ut i trafikk etter foretatt hovedpuss (HP) gis en 
påskrift etter skisse nr. 752 dat. 3/5-46. 

De vogner ,som aller•ede' er gått ut av verksted 
etter hovedpuss •~•iden mai 1945 skal likeledes• påføre 
denne påskrift. Oppgave over h~ilke vogner det gjel­
der skal snarest sendes Hovedstyret med angivelse av 
verksted, vognlitra og nr. samt året vognen gikk ut 
etter endt hovedpuss d. v. s, samtidig s.åvd inn- som 
utvendig puss. 

- Oslo distrikt gir oppgave ogiså for de person- og 
motorvogner som er beha,ndlet :. ved Strømmen og 
Skabo, sp~sifisert for hvert verk5>ted. 

Hamar distrikt gir oppgav;e over vogner pusset 
ved Elverum. 

611 ,3 

Fjernelse av 
kjølevognsskilt 
«Frische Fische 
aus Norwegen». 
4/12-45 - j .nr. 
2286 M. 

Påskrifter på 
trykkluftbrems­
ede vogner. 
15/4- 46 - ;.nr. 
696 M. 

Påskrift for ut­
ført hovedpuss 
(HP ) på per­

sonvogner ( her­
under motor­
vogner av en­
hver art ) . 
11/5- 46 - ;.nr. 
834 M . 

Try kt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



Påskrift utført 
«Lett puss,. 
(LP) på per­
sonvogner her­
under motor­
vogner). 
10/9-46 - ;.nr. 
1712 M. 

Påskrifter for 
revisjon av 
trykkluftbrem­
seutstyr på rul­
lende materiell. 
25/9-46 - ;.nr. 
1890 M. 
30/12-46 - ;.nr. 
2564 M . 
14/5-47 - ;.nr, 
1012 M. 

For innmelding til Hovedstyret vil det bli sendt 
spesielle meldeiskjemaer til verkstedene. Disse skj,e­
maer sendes Hovedstyret etter hvert som vognene sen­
des ut i trafikk. 

Inntil disse ,skjemaer •er mottatt sendes meldinigene 
v,ed skriv. 

For de per1son:_ og motorvogner som går ut fra 
verksted etter såkaldt «Lett puss» ,skal det innsendes 
skjema 2d (utmelding) hvor det kort tilføyes omfang 
av det foretatte arbeid, f. eks.. innV1endig flekket, ut­
vendig lakkert o. 1. 

Slike vogner skal gis påskriften LP på langbjelken 
i likhet med det som er foreskrevet for vogner som er 
hovedoppusset (HP), - s.e bestemmelse 1av 11/5-46 
-j.nr. 834 M med skisse nr. 752 datert 3/5-46. 

For å bringe Hovedstyrets kairtotek over vognenes 
vedlikeholdstilstand i ,samsvar med de virkelige for­
hold skal det sendes .. oppigaV1e til Hovedstyret over de 
vogner som er gått ut av verksted etter LP siden mai 
1945, såfremt melding på skjema 2d ikke alle,rede er 
innsendt. Oppgaven skar omfatte litra og nr. samt 
utgangisdato for vognene. 

Påskrift LP påføres slike vogner ved fø rste an­
ledning. 

Påskriften LP strykes når vognene går ut etter 
forretatt HP. 

Uttrykket LP skal brukes i oppgaver angående 
vogner til reparasjon i verksted. 

Rullende materiell som er utstyrt med virksom 
gjennomgående trykkluftbremse, skal forsynes med 
påskrifter angå·ende · 'trykkluftbremseutstyrets revisjon. 

Påskriftene skal inneholde angivelse av sis.te full­
stendige revisjon, av bremsene, s~ste mellomrevisjon 
(bremseundersøkelse}, neste fullstendige rev1s1on og 
neste mellomrevisjon av bremsene. 
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Påskrifterue har følgende utf øre1ser: 
1. Damplokomotiver, ·elektriske lokomotiver, alle typer 

motorvogner ,samt motorlokoinotiver skal utstyres 
med trykt påskrift (Form. nn. 887) av samme stør­
relse som damplokomotivenes sertifikat. Påskriften 
,skal anbringes i en ramme i førerhuset. På damp­
lokomotive,r bør påskriften, om mulig anbringes v,ed 
siden av kjelsertifikatet, for øvrig så hensiktsmessig 
'som muliig. På elektriske lokomotiver samt på 
motorvogner som har 2 førerrom, skal påskriften 
ra:nbringes• i førerrom 1. Skjema for påskriften vil 
bli anskaff et ved Hovedstyrets forføyning og kan 
rekvirreres fra Billettforvalteren. 

2. Tendere for damplokomotiver, person-, post- og 
1reisegodsvogner samt godsvogner utstyres med på­
skrift etter tegning m. 5548 (rev. 10/5-47). På­
skriften anbringes som angitt på tegnirugen. 

Utfylling av angivelser av dag, måned og år 
for utført bremseundersøkelse foretas, på følgende 
måte: 

Ved fullstendig 1revisjon av trykkluftbremse­
utstyret på materiell som har en mellomrevisjon 
mellom hver fullstendige revisjon av brems,ene, skal 
alle angivelser med unntagels,e av angivelse av ne,s,te 
mellomrevisjon utfylles. Tidligere anigivelse av neste 
mellomrevisjon fjernes. 

Ved mellomrevisjon av trykkluftbremseutstyret 
på materiel!i som har 2 mellomrevisjoner mellom 
hVler fullstendige revisjon av bremsene, skal ,alle 
angivelser fylles ut ved første mellomrevisjon. Ved 
annen mellomrevisfon skal alle angivelser med unn­
tagelse av neste mellomrevisjon utfylles. Tidligere 
angivelse av neste mellomrevisjon skal fj,ernes. 

Med hensyn til utfylling av form. nr. 887 gjøres 
oppmerksom på at alle angivelser vedrørende «neste 
br. u. innen>) - skal utfylles med rød tusj. Alt 
annet utfylles med svart tusj. · 

611,3 

Trykt den J, januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



Påskrift på vgr. 
18/6- 47 - j.nr . 
1286 M . 

Påskrifter for 
revisjon av 
«tyske» gods­
vogner. 
4/9- 47 - j,nr. 
1638 M. 

Påskrift på 
tyske godsvog­
ner ( dog ikke 
tankvogner ). 
27/5-47 - j .nr . 
1078 M. 
Jl /5-47 - j.nr. 
1145 M . 
7/7- 47 - j.nr. 
1365 M . 
7/10- 47 - j.nr. 
2024 M . 

Revisjonspåskriftene bli,r å anbringe· efter hvert 
som lokomotiver og vogner er i VJerksted for revi­
sjon av trykkl:uftbremsene. 

Vogner •som bare har gjennomgående ledning 
for trykkluftbremsene skal ikke ha s~rskilt på­
skrift for revisjon av trykkluftlednirigen. 

Det må påses at ingen person-, pos.t-, reisegods­
el1er godsvogn utgår fra verksted uten at enhver på-
1skrift herunder litra o.g vognnr. på sideveggen er tyde­
lig oppmalt eller renvasket. 

Etter foretatt revisjon eller bremseundersøkelse 
skal «tyske» gods,vogner forsynes med påskrifter etter 
te1gning nr. 5831, idet disse vogner foreløpig ikke bør 
forsynes med vanlig påskrift for bremseundersøkelse. 

Påskiriften males på understillingens langbjelker 
og anbringes. på samme plass som vanlig revisjons­
påskrift. 

Alle «tyske» godsvogner (utenom tankvogner) 
skal forsynes med skilt etter skisse nr. 835 datert 
28/5-1947. 

Skiltet anbringes på begge vognsider på et lett 
synlig sted. På v01g,ner med vognkasse ,eUer karm av 
tre fes tes skiltet med spiker. På vogner uten kasse eller 
karm :av tre festes skiltet ved sveisenest i skiltets five 
hjørner til langbj-elkens steg, så skiltet senere lett kan 
fjernes. 

Forføyningen må gjennomføres på så kort tid s.om 
mulig og for vogner hvor skiltet skal ~pikries fast bør 
det skje ved å sende folk ut på stasjonstomtene. Vog­
ner hvor skiltet skal nes.tes fast må snarest tas inn til 
nærmeste sted hvor fastsveisingi kan utføres. 

Påskriften kan og:~å males direkte på vogner hvor 
den påmalte påskrift blir liketydelig· som påskrift på-
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malt plate . Den malte påskrift skal, utføres med bok­
staver av samme; type og størrelse som vist på foran 
nevnte skisse nr. 835 dat. 28/5-1947 og utstyres med 
en ca. 15 mm bred malt ramme .. 

De vogner som forsynes med sådan påskrift ( enten 
skilt eller malt påskrift) skal oppgis til Hovedvogn­
kontoret med angivelse av eiendomsmerke, litra og 
nummer (eksempelvis Dresden G. 1228). 

Innberetning skal sendes inn ved utgangen av 
hver måned. 

611,3 

Trykt den 1. januar 1919. Hovedstyret for Statsbanene. 
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Veining og påmaling av egenvekt. 

Kontrollveiing av bredsporte godsvogner blir å 
foreta hver ,gang vognen er inne til revisjon og forøvrig 
i tilfelle, hvor vognens egenvekt må antas å være blitt 
forandret (f. eks. ved innlegging av nytt gulvbelegg, 
ved konstruktive foraindringer m. v.). 

Angående måten for anbringelse av tall,et for egen­
vekten henvises til tidligere gitt bestemmels.e (kfr. be­
stemmelse av 30/4-27-j.nr. 2157 M - 611,3). 

Justervesenet har utferdig.et justerbestemmelser for 
de store (500 kg) lodder tilhørende heromhandlede 
vogn. Dis,s,e justerbestemmelser (av oktober 1933) med 
tilhørende eksemplar av den i justerbestemmelsen på­
beropte tegning (Justervesenets tegning nr. 1353) er 
oversendt i 2 eksemplarer. 

Foruten det som er anført i justerbes.temmelsen 
gjelder for behandli'lllg: ,av justeringsvognen. og dens 
-lodder følgende: 

1. J usteringsvognen og dens lodder må bare brukes til 
undersøkel~e eller justering av jernbanens vogn­
vekter (kjørebrovekter). 

2. Justering av vognvektene kan bare foreta,s. av 
J ustervesents vedkommende. 

3. Ved undersøkeh-e av vognvektene kan justerings­
vognen, brukes uten nærvær av justerve.seniets ved­
kommende. Jernbanen må hertil anvende spesiielt 
opplært~ folk. Etter foretatt repara1s.jon utføres 
justering av vedkommende vognvekt av Justervese_ 
net (kfr. pkt. 2 foran). 

4. · Skulle det under jernbanens eigen bruk av foddene 
inntreffe no·e som medfører at disse bør omjusteres 
skal vedkommende distriktsjef straks melde dette 
til Justervesenet for å få omjustering foretatt. 

611,4 

Påskrift for 
egenvekt. 
7/12-33 - ;.nr. 
4112 M. 

J usterings- . 
vognen 
31/1-34 - ;.nr. 
260 M. 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



Veiningav gods­
vogner ved re­
visjon i verk­
stedene. 
22/6-38 - ;.nr. 
1546 M. 

5. Anmeldelse til Justervesenet om rev1s1on (justeT­
ing) av vognens· lodder for hver revisjonsperiode 
- f. t. hvert annet år - skjer ved distriktsjef:en i 
Oslo distrikt. 

6. Når justeringsvognen ikke er i bruk skal dens 
lodder være veli dekket med presenninger og løfte­
kranens håndtak være låst. Dett,e gjelder hva enten 
vognen hen•s,tår på sitt hjemsted Oslo Ø. eller på en 
stasjon i eller utenfor Oslo distrikt. 

Det viser seg ved kontrollveining av godsvogner i 
trafikk ofte å være en så .stor forskjell mellom den på 
en godsvogn malte egenvekt (V. V.) og vedkommende 
vogns virkelige egenvekt at forrskjellen ikke alltid kan 
tilskrives bare varierende fuktighetsinnhold i vognens 
treverk, tillatelig toleranse for våre vognvekter (kjøre­
brovekter) og slitæs,je av vognens· enkelte deler. Dette 
forhold, som medfører store ulemper for fraktberegning 
av vognladnings,gods og misnøye fra trafikantene, be­
ror på feil ,som mest mulig må søkes fjernet. 

Ifølge bestemmelse av 7. des. 1933 - j.nr. 4112 M 
( 611,3) er forutsatt kontrollveinin.g av normal1sporede 
godsvogner hver gang vognen er inne til revisjon og 
forøvrig i tilf el1e hvor vognens egenvekt må antas å 
være blitt forandret (f. eks. ved innl-e1gging av nytt 
gulvbelegg, bytting av hjulsatser, ved konstruktive for_ 
andringer m. v.). Det bes påsett at sådan kontrollvei­
ning av godsvognene foretas etter drsse forutsetninger. 

Det må videre påses at vedkommende vogn før 
veiningen er tilfreds,stillende rengjort, og 's1elve veinin­
gen utført :så nøyaktig som mulig så det ikke oppstår 
feil ved påmalingen av tallet for den fun1ne egenvekt. 

Jernbanens vognvekter (kjørebrovekter) med bis­
merbalanse skal ifølge Hovedstyrets skrivelse av 29/11 



Trykk nr. 735 

2 

-35-j.nr. 9201 T - revideres minst 1 gang hvert 
annet år og justeres med toleranser som for hande1s.­
vekter bestemt . . Hvis det før den foreskrevne revisjon 
skal foretas, oppdages at en, vognvekt vi1s,er f eilakti,ge 
veieresultater må forholdet undersøkes og feilen i til­
felle rettes straks. 

Spørsmålet om overbelastning av personvogner er 
tatt opp til behandling og det er i den anledn:ing nød­
vendig å kjenne vognenes virkelige vekt. 

Nye veininger har imidlertid vist at de i vognfor­
tegnelsene oppførte tall for vognvekter tildels avviker 
fra nye vektresultater hvorfor alle to_ og fire-akslede 
personvogner (også post- og reisegodsvogner) blir å 
veie etterhvert som de kommer til verksted for revi•sjon. 
Alle vogner ,skulle derved kunne bli veie~ i løpet av 
ca. et år. 

Veiningen forutsettes utført med vognen i full 
driftsferdig stand og det ønskes oppgitt hvorvidt vann­
tankene var tomme eller fulle ved veiningen. Resultatet 
av veiningen innberettes til Hovedstyret en gang årlig 
(pr. 1. januar). 

611,4 

Overbelastning 
av personvg. 
Veining. 
24/2-43 - j,nr. 
487 M . 
20/4- 48 - / .nr. 
822 M. 

Trykt d~n I . januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 
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Merkelappholdere. 

Alle 1godsvogner 'SOm har trykkluftbremse eller 
trykkluftledning og .som nå er utstyrt med de! gamle 
merkelappholdere, 1sikal få disse byttet ut med merke­
lappholdere ·etter tegning nr. 3972 etterhvert som vogn­
ene kommer inn til verksted. Forføyningen iverksettes 
straks såfremt slike me1rkelappholdere has på behold­
ning. Forøvrig vil det nødvendige antall holdere bli 
anskaffet av Hovedstyret og fordelt til distriktene 
etter behov. 

For anbringelse av merkelapper V1ed forsenddse av 
ledig personvogn er det ved Hovedstyrets forføyning 
anskaff et merkelappholdere etter tegning 5382 for an­
bringelse på personvogner. 

Merkelappholdere av denne utførels,e skal anbrin­
ges på alle personvogner etterhvert som de kommer til 
verksted for revisjon eller reparasjon. 

Holderne rekvireres fra Oslo distrikt. 
Holderne fest es på treplate som vi-s.t på tegning 

5021 fig. 1 og anbringes på begige vognsider på lign-
1ende måte som vist på tegning 4992 (det er dog henvist 
til holder etter tegning 5017). 

Merkelappholdere av sinkplate etter tegning 5382 
ble bestilt under krigen da annet materiale ikke kunne 
skaffes. 

Merkelappholdere som er anbrakt på nytt materiell 
f. eks. på -stålvogner er utført av stålplate 1etter tegning 
5017 og etter denne tegning skal holderne fremtidig 
utføres. 

612,1 

Merkelapphold­
ere på bredspor­
ede godsvg. 
19/3- 40 - ;.nr. 
521 M. 

Merkelapphold­
ere for person­
vogner. 
25/10 - 47 
S. 3477 M4. 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 
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Signal- og lampeholdere. 

For anbringelse av sluttsignaler på åpne gods­
vogner skal brukes flyttbare 1sko. De flyttbare sko for 
sluttsignaler utføres1 ·etter tegn. 2948. 

2 ,s.ådanne flyttbare sko skal medføres i konduktør­
rommet i de tog hvori åpne godsvogner må påregnes å 
kunne bli innsatt som bakerste vogn i toget. 

Skoene tilveiebringes ved forføyning av De. Drm. 
distr. hvorfra det nødvendige antall kan rekvireres. 

Ang. forandring av de flyttbare sko henvises til 
b:estemmelse av' 24/8-38-j.nr. 2215 M (612,2) . 

Etter de foretatte prøver med trallelamper etter 
Drammen distrikts tegning nr. D 2808 er man blitt stå­
ende ved å anvende sådanne lamper bare for det røde 
signallys, mens det nødvendige hvite lyis (kjørelys) 
skaffes fra en særskilt lampe med større lysstyrke. 
Signallampen blir derfor å utføre uten løsie 1glasskiver 
og uten linse, idet lampen på begge 1sider forsynes med 
fast rødt glass og føringer for blender, såtedes som vist 
til venstre i snitt B-B på tegning nr. D 2808. 

Lommen utvendig på ,skyvedøren utførie,s med min­
dre vidde, idet der i lommen nu bare skal oppbevares 
en enkelt blenderskive. 

Man anser hermed prøvene med denne signallampe 
som avsluttet, således at opparbeidelse av slike lamper 
for å imøtekomme distriktenes behov nu kan iverk­
settes. 

Aingående kjørelys for traller vil det bli gitt nær­
mere meddelelse. 

612,2 

Anbringelse ;iv 
sluttsignal på 
åpne godsvg. 
17 4-26 - ;.nr. 
2089 M. 

Signallamper for 
traller. 
22/1-31 - ;.nr. 
2967/30 M. 

Trykt den 1. ;anuar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



Anbringelse av 
holdere for 
sluttsignaler og 
ekstratogssignal 
på bredsporede 
godsvogner. 
24/8-38 - j.nr. 
2215 M. 
30/11-38 - /.nr. 
3688 M. 
19/6-39 - j.nr. 
1203 M. 

Alle bredsporede plattformvogn.er (litra T, Tl, 
Tlf, To, Tlo og Tlfo) skal i hver vognende forsynes 
med påsveisede flattjerin1siholdere for anbringelse av 
sluttsignaler og ·ekstratogs:ignaler. 

Holderne utføres. etter tegn .. 4644 (rev. 12/11-38) 
og anbringes som vist på tegning 4636 (rev. 12/11-38). 
Holder etter tegn. 4644 stk. nr. 4 brukes på boggiplatt­
formvogner hvor det av hensyrn til trykkluftbr1emsens 
slangekoblinger må brukes en spesieU holder. 

Anm. Vedrørende forandring av disse holdere s,e bestem­
melser av 6/5-40-jnr. 670 M og 29/6-40-jnr. 1006 M (612,2) . 

Videre blir alle bredsporte 1gjødselvogner, kalk­
vogner og trekullvogner (Lg-, Lk- og Lt-vogner) ved 
hver vognende å forsyne med på1sk rudde støpejerns­
holdere etter tegn. nr. 857 og 3033 !siåledes som vis,t på 
tegn. 1970 for lukkede godsvogner uten bremsehytte. 
Alle tankvogne-r og kisvogner (Q- og 0-vogner, og 
herunder også alle private vogner innregistrert i Stats­
banenes vognpark) blir likelede1s, å forsyne med signal­
holdere ved hver vognende, enten påsveisede eller på­
!s,krudde, hvor sådanne ennu måtte mangle. For Q­
vogner anbringes holdere ,s.om vist på skisse nr. 424 
datert 1/4-38. Angående anbringelsen av holderne på 
0-vogner vil senere bli gitt beskjed. 

Signalholderne anbringes etterhvert som vognene 
kommer inn til verkstedet for •reparasjon eller revisjon 
og bes påskynnet me1st mulig således at fo rføyningen 
kan gjennomfø1.1e,s på kortest mul~g tid. 

Flattjemsholderne etter tegn' .. 4636 stk. nr. 1, 2 og 
3 vil bli anskaffet av Hovedstyret, støpejernsholderne 
etter tegninger 857 og 30331 tilveiebringes for alle di­
strikters vedkommende ved Trondheim distrikts for­
føyning. Eventuelle flattjemsholdere for anbringelse 
på tankvogner og kisvogner samt holdere etter stk. m. 
4 for boggiplattformvog.ner forarbeides ved det di­
strikts verksted hvortil vognen er innkommet. 

For anbringelse av sluttsignaler og ekstratogsignal 
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på åpne godsvogner med side- og-endevegger eUer kar_ 
mer ( vogner litra K, Ko, L, Lf, Ls, M, Mf, M·s, Msf, 
MK, N, No, Nf, Nfo, NP, NPo) blir forgatt å benytte 
de nuhavende flyttbare holdere etter te1gning 2948 (kfr. 
bestemmelse av 17/4-26-j .m. 2089 M - 612,2), idet 
disse holdere dog av hensyn til . den endrede utførelse 
av signalmidlene blir å forandre som vist med rødt på 
den oversendte kopi av nevnte tegning nr. 2948. For­
andringen foretas av hvert distrikt for de holdere ~.om 
vedkommende di•strikt har. 

Når det tiltrenges nye flyttbare holdere, blir disse 
å anskaffe etter tegning nr. 4408 og utføre for alle di­
strikters vedkommende ved D rm. distrikts verksted. 

Utgiftene ved heromhandlede forføyninger be­
bstes det alminnelige vedlikehold. 

De faste sluttsi1gnalholdere etter tegn. 4644 stk. 
nr. 1 for plattformvogn.er, kan bli farlige for skifte­
personalet. 

For å unngå dette skal nevnte holdere gjøres 
svingbare således som vist på tegn. 5056 slik at de kan 
slåes inn langs endebjelken nå•r de ikke brukes. Alle 
faste holder,e etter tegn. 4644 1s.tk. nr. 1 som has på lager 
blir å forandre i Oslo distrikts verksted hvorfra de 
igjen vil bli tilbakesendt etter forandringen. 

Platformvogner som aHe-r ede har fått anbragt de 
omhandlede faste •signalholdere må få holderne for and­
ret til svingbare etterhvert som vognene er inne i 
verksted. 

På tegn. nr. 4636; (rev. 28/6-38) anbringelse av 
,signalholdere på plattformvogner er foretatt nødven­
dige rette1'ser og påført henvisninger til gjeldende teg­
ninger av signalholdere. Tidligere overs,endte tegninger 
vedrørende utførelse og anbringelse av si1gnalholdere 
på plattformvogner annulleres. 

612,2 

Holdere for 
sluttsignaler på 
plattformvg. 
6/5-40 - f.nr. 
670 M . 
29/6-40 - f.nr. 
1006 M . 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



Anbringelse av 
sluttsignaler på 
C4-vogner. 
11/9-42 - J.nr. 
2174 M. 

På G4-vogner har det forekommet at skruene i 
hjørnevinklene har stukket for lan:gt frem så det 
har har vær! vanskelig å få sluttsignallampen på pliass 
i holderen. 

Etterhvert som G4-vogner kommer inn til verksted 
må dette forhold undersøkes og om nødvendig utbed­
res som angitt på skisse nr. 587 dat. 7/9-42. 
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Innredning for troppetransport. 

Etter de nå gjeldende pl,anier for oppsetting av 
militærie sanitetstog med bare personvogner er det ikke 
I1enger nødvendig å ha overgangslemmer på G-, Gf­
og Gfo-vogner for bruk i ·s.anitetstog. Disse lemmer 
med tilhørende grind (kfr. tegn. nr. 1053) skal derfor 
heretter ikke vedlikeholdes på G_ og Gf-vogner men 
fjernes etterhvert som det faller beleilig. 

Overgaingslemmene på Gfo-vogner kan bibeholdes 
av he·nsyn til disse vogners bruk som «dobbeltposter». 

Av de i Hovedstyrets brev av 25/2-26-j.nr. 
1052 M omhandlede forføyninger s.om den gang ble 
,stillet i bero skal arbeidet gj,enopptas for den under 
post 1) omhandlede forføyning: 

AnO'rdning for å kunne åpne skyvedørene i luk­
kede godsvogner innenfra ( etter bestemmelse av 12/1 
-18-j.nr. 542/17 MK). 

Dette arbeid skal derfor påny igangsettes og 
fullføres. 

Innberetning sendes Hoveds.tyret 1 gang hvert år 
(pr. 1. janua,r) med oppgave over de vogner for hvilke 
forandringen er gjennomført i årets løp. 

Distriktets lager av løst troppetranportinventar fo:: 
anbringeh:,e i G1 -vogner og Gv1 -vogner skal straks 
utgå, idet materialene forutsettes anviendt i annet, pass.. 
ende øyemed. 

Etterhvert wm G4-vogner kommer inn til verk­
stedene skal de utstyres. med beslag for anbringelse av 
troppetransportbenkie,r m. v. 

Beslagene anbringes som vist på tegnin.gene nr.: 
4443 - Innredning for militærtransport i G4-vogner. 
4444 detaljer til do. 
4483 - -»- (bestillingstegning av beslagene). 

612,3 

Overgangslem­
mer på C-, Cf­
og Cfo-vogner 
for militær 
syketransport. 
24/3-36 - ;.nr. 
3313/35 M . 
1/7-36 - ;.nr. 
1676 M. 

Anordning for 
åpning av sky­
vedører i lukk­
ede godsvogner 
innenfra. 
11/9-37 - ;.nr. 
2663 M. 

L;st inventar 
for troppehans­
porter. 
2/7-40 ;.nr. 
977 M. 

Anbringelse av 
beslag i C4-vg. 
for innsetning 
av troppetrans­
portbenker m.v. 
24/11 - 38 -. , 
S. 2716 M2. 

Trykt den 1. ;anuar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



Påskrifter for 
.antall mann og 
ihester på G-vg. 
IJ/6-47 - ;.nr. 
1239 M. 

De på tegningene angitte toleranser for beslagenes 
anbringelse må nøye overholdes. 

Flattjernsbeslagene innvendig i vognen må for­
senkes helt i vedkommende veggplanker, så veggene 
fremdeles 'blir helt 1gJatte innvendig. 

De på tegning 4444 viste ½" maskinskruer stk. 
nr. 8 med 1s,pesialhode for feste av beslag stk. nr. 2 
anskaff es for alle distrikter under ett av Oslo distrikt. 
Det trenges ialt 48 skruer pr. vogn X 385 vogner = 
18480 skruer. Skruene inntas. på Oslo distrikts behold­
ning og utleveres -samtidig med beslagene. 

Samtidig med anbringelsen av disse b eslag skal 
det enten i vognens platetak eller i sideveggen uttas et 
hull for gjennomføring av røkrø!:' fra en koksovn som 
under militærtrans.porter måtte bli innsatt i vognen. I 
taket skal det videre anbringes en krok for opphenging 
av eri lykt. Nødvendige tegninger vedrørende denne 
1rørgjennomføring og lyktekrok vil bli ettersendt om 
kort tid. 

U tgiftene ved samtl~g:e av disse forføyninger be­
lastes fornyelsesfondet med kr. 100,- pr. vogn og 
regning sendes Hovedstyret for postering 2 ganger årlig 
(pr. 1. jan. og 1. juli) 

Fortegnelse pr 1. januar over nummere på G4-
vogner ·som blir utstyrt for militærtransport som her 
omhandlet sendes Hovedstyret hvert år innen 1. feb­
ruar, første gang 1. februar 1940. 

Påskrift ( direkte på vognkass.en eller på støpte 
påskriftsplater) for rantall mann og antall hester under 
militærtransporter skal fjern es på: G2-, Gf2-, 
Gvz-, Gvfz-, Gfs og Gva-vogner: 40 mann, 8 hester, 
G 4- og Gfo2-vogner: 64 rria'nn, 12 hester. 

Påskriftene fjernes etterhvert som vognene kom­
mer inn til verksted. 

Den tilsvarende' påskrift på G1 - og Gv1 -vogner 
skal1 inntil videre bli stående. 
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Tilbehør. 

Foruten de nåværende assuransesprøyter forut­
,settes også anvendt pulverslukningsapparatet «Total» 
type C. 

For å få minst mulig innvirkning av rystelsene på 
slukningspulveret skal de 1anskaffede apparater an­
bringes i horisontal stillinig med utløpsåpningen oppad. 
Det må herunder påses at kapsl1en over utløpsåpningen 
beskyttes mot ødeleggelse. Det forutsettes at apparat­
ene før anbringelsen er undersiøkt og mulige mangler 
rrettet. 

Pulverslukningsapparater «Total» type C anskaf­
fes inntil videre ved distriktenes forføyning uten på 
forhånd innhen:tet Hovedstyretillatelse. 

De kjemiske slukningsapparater blir å anvende i 
følgende tilfelle: 

1. Hvor vann ikke kan brukes ,som s,lukningsveske -
i første rekke hvor det ,er ildsfarlige vesker oig høy­
spente elektr. anlegg ( over 250 volt vekselstrøm eller 
500 volt likestrøm). 

2. Hvor det er av betydning å ha et apparat som øye­
blikkelig kan settes i virksomhet. 

3. Hvor det er ønskelig å ha et lettere håndterlig 
apparnt enn as,suranses,prøyten ellrer hvor plassfor­
holdene •er slik at en assurain1sesprøyte er for meget 
i veien. 

4 .. Hvor man må ha et frostfritt apparat. 

I Hst. sirk.nr. 359 avsnitt c pkt. a er angitt at 
bruksanvisning for kjemiske brannslukningsapparater 
skal være innsatt i ramme med glass. 

Denne ramme med glass utføres etter skisse dat. 
29/10-28. 

612,4 

Brannsluknings­
apparater på 
tog, motorvg. og 
elektriske lok. 
11/8-26 - j.nr. 
2517 M. 
12/12-27 - j.nr. 
2932 M. 
30/4-36 - ;.nr. 
1240 M. 

Kjem. brann­
slukn.apparater. 
5/11-28 - j .nr, 
5218 M. 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 

• 



«Total» brann­
slukn.apparater. 
4/8 - 31 - ;.nr, 
3573 M. 

Prøving av pul­
verslukningsap­
paratet «Total» 
type C på rull­
ende materiell. 
3/9 - 29 - i,ttr. 
1751 M. 
3/10-30 - ;.nr. 
2598 M. 
11/11- 31 - ;.nr. 
4913 M . 

Vannlåser i 
kjølevogner. 
25/8-32 - ;.nr. 
4146 M. 
13/12-33 - ;.nr. 
4241 M. 
16/1-34 - ; .nr. 
99 M. 

På foranledning av endel innberettede tilfeller om 
at «Total» apparater ikke har vært påliteliigie, meddeles 
at dette i de fle,ste tilfelle har vist seg å skyldes at enten 
kapselen over utløsningsåpningen eller forbindelsen 
meHom kullsyre- og pulverbeholder ikke har vært i 
orden. Ettersyniet med dette innskjærpes. 

Det har vist seg at de til forsøk anbragte «Total» 
pulversluknin1gsapparater har vært undersøkt med høyst 
forskjellige mellomrom, tildels betydelig over 1 år, 
·som følge av de ·!;ange mellomrom mellom un.de,rsøkel­
sene har det i ikke liten utstrekningj forekommet 
klumping av pulV1eret i apparatene på grunn av rystel­
sene og/eller fuktighet som har trengt inn gjennom 
apparatenes utløpsåpning. 

For mest mulig å unngå vanskeligheter skal appa­
ratene undersøkes med ½ års meUomrom - ved hvert 
½ års,kifte 1/1 og 1/7. 

Meddelelse om mangler ved apparater som ved 
undersøkelser har vist seg å være i uorden og om hvor_ 
dan apparatene har virket når de har vært benyttet i 
branntilfelle, blir å innsende til Hovedstyret for hve'rt 
enkelt tilfelk 

Datoen for disse unders·øke1ser oppføres etter hver 
unders.økelse på den til hvert «T otal»-apparat festede, 
forseglede merkelapp (kfr. Hst.s sirkulære nr. 359, 
side 2). 

For å unngå større mengder vann på gulvet i kjøle­
vognene skal vannlå•SJene senkes ned i vogngulvet s·åle­
des at vannlåsens overkant ikke raker opp over gulvet. 
I tilfelle nye vannlåser må forarbeides ,skal disse ut­
føres etter Oslo distr. tegn. nr. 2948. Det nødvendige 
antall nye vannlåser kan rekvireres fra Oslo distrikt. 
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Hovedstyret har ved sirkulære nr. 4:61 foresk11evet 
innførelse av anmerkningsbok for de i dette sirkulære 
nevnte pers,onvogner. Angående bokens plass i vogn­
·ene meddeles: 

Boken. anbringes i en lomme på innsiden av døren 
på ,skap for reservedeler etter tegning 3312 eller i annet 
,skap egnet for dette øyemed. I skap hvor hyHer kom- · 
mer i veien fo r bokens anbringelse må disse hyller 
gjøres smalere. I vogner hv,or sådanne -skap ikkre fore­
finnes, oppbevares boken i et eget skap, (etter tegn. nr. 
3684) anbragt på e111 for betjeningen pas•sende plass 
f. •eks. i sidegang eller forgang. 

Skap etter tegning 3684 forarbeides i Oslo dis.trikt. 
De øvrige distrikter forutsettes snarest å oppgi behov 
til distriktsjefen Oslo. 

Anmerkningsboken rekvireres på vanlig måte hos 
BiUettforvalteren. 

Kjøttkroker etter tegn. 1509 i kjølevogner etter 
hovedtegningene m. 1462, 1504 og 3160 skal forandre·s 
som vist på skisse nr. 314 dat. 18/9-33 (rev. 20/12-
33) etterhvert som kjølevognene kommer inn til verk­
sted for revisjon.. 

Av de i Hovedstyrets brev av 25/2-26-j.nr. 
1052 M omhandlede forføyninger som dengang ble 
stillet i bero 1&kal arbeidet ,gjenopptas for de:n under 
post 2) omhandlede forføY'ning: 

Anbringelse av ny kreatur-bindeinnretning i lukk­
ede godsvogner (etter Hovedstyrets brev av 28/1-20 
-jnr. 443 M) . 

(Angående delvis 1gjenopptagelse av denne forføy­
ning se Hovedstyrets brev av 13/3-34-j.nr. 311 M). 

Dette arbeide ;skal derfor påny igangsettes og 
fullføres. 

612,4 

Anmerknings­
bok for person­
vogner. 
23/1-34 - ;.nr. 
3214/33 M . 

Forandring av 
kjøttkroker i 
kjølevogner. 
15/1-35 - ;.nr. 
3909/34 M. 

Anbringelse av 
kreaturbinne­
innretninger i 
lukkede godsvg. 
11/9- 37 - ;,nr. 
2663 M. 

Trykt den 1. jamrar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



Brannsluknings­
apparater. 
30/4- 36 - /.n r. 
1240 M. 
15/- 37 - ;.nr. 
2308 ,11. 

Innberetning sendes, Hovedstyret 1 gang hvert år 
(pr. L januar) med oppgave over de vogner for hvilke 
fo randringer er foretatt i årets løp. 

V,ed forefallende utrangering av G-vogner skal 
påses at muliig anbrakte nye kreatur-bindein:nretninger 
etter tegning 1768 uttas for anvendelse i andre vogner, 
før vognen slåes ned. 

Inntil videre kan anskaffelse av «Knock Out» og 
«Total» apparater foretas ved distriktenes fo rføyning 
uten på forhånd å ha innhentet Hovedstyrets tillatelse. 
Oppmerksomheten henledes på følgende: 

Anskaffelse til bygninger bør begrenses til sådanne 
hvor en brann kan forårsake særlig stor skade eller 
hvor det er overveien.de ,sannsynlighet for at begynrt 
brann vil forplante ,seg videre. 

Det i bestemmelse av 12/12-27-j.nr. 2932 M 
omhandlede sluknirngsapparat med frostfri ladning blir 
inntil: videre ikke å anviende. 

Istedet er det tillatt å innkjøpe «Knock Out» 
skumsluknings.apparater med alminnelig ladning til 
anvendelse på steder hvor temperaturen ikke kommer 
under -;-. 2° C. 

Hvor det trenges helt frostfri kjemiske sluknings­
apparater kan det foreløpig bare vis·es til «T otaI»­
pulverslukningsapparat, som dog nærmest er ·et spesial­
apparat for arnvendelse i forbindelse med elektriske 
høyspenningsanlegg og som ansees lite effektiv til al­
minnelig bruk i bygnirnger. 

Det bemerkes at «Knock Out Frostfri>>-apparater 
kan anvendes i bygninger ved temperaturer ned til 
-,-- 30° C. 

Slike apparater kan derfor anskaff es til bygninger 
hvor frostfri-apparater trenges. Anskaffelsen kan fore­
fas uten på forhånd å innhente Hovedstyrets tillatelse. 
Disse apparater kan - i likhet med vanlige skumsluk-
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ningsappaiater - ikke anvendes ved høyspente elek­
triske anlegg før strømmen er slått av og heller ikke 
ved slukning av karbid. 

For biler o,g, bus'Ser kan brukes « T etra Trygg)) 
tetraklor kulhtoHapparater (1 ,1 liters). For biler og 
bus.ser med plass for inntil 16 personer brukes et slikt 
apparat, for biler og busser med plass for over 16 per­
soner brukeS' 2 appa'rater. Apparatene fåes fra A /S 
Berg-Trygg, Dronningens gate 16, Oslo og prisen er 
oppgitt til kr. 37,- pr. stk. netto komplett og for 
reserveladning til kr. 6,50. 

For biler og busser hvor det er anbrakt «Total))­
apparater kan utbytning med « T etra T rygig)) foretas 
etterhvert som det blir anviendelse for «T otah-apparaL 
ene på annet hold. 

G 3-vognene nrr. 3053, 3589, 5661, 8297, 10350, 
10354, 14116, 14201, 14220 og 15204 er utstyrt med 
kjøttkroker. Disse kjøttkrokeri skal fjernes etterhviert 
som nevnte vogner kommer til verksted for revisjon. 

Forsåvidt påskriften: «Må bare brukes for kjøtt­
transport fra O s.l'o Ø .)) ennå ikke ·er fjernet, skal den 
,samtidig fjernes. 

Vognene blir deretter å sende ut i vanlig trafikk. 

De i konduktørrommene innlagte nøkler for kob­
lingsslange for trykkluftbremse ,skal utføres etter skisse 
nr. 667 dat. 9/12-43. 

Det nødvendige antall nøkler for Stavanger og 
Kristiansand distrikter rekvireres fra Drammen dist­
'Iikts verksted. Behovet i de øvri,ge distrikter dekkes 
fra eget verksted. 

612,4 

Brannsluknings­
apparater. 
21/5-38 - ;.nr. 
1190 M . 

Fjernelse av 
kjøttkroker i 10 
stk. G3-vg. 
22/6-46 - ;.nr. 
1160 M. 

lnnventar i 
konduktørvg. 
18/9-46 - ;.nr. 
1790 M . 

Trykt dett 1. ;anuar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 
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Beskyttelsesforanstaltninger ved elektrisk drevne baner. 

Den internasjonale jernbaneunion (U. I. C.) har 
vedtatt følgende be,slutning angående jordforbindelse 
for metalliske deler som er montert på taket av person-, 
reisegods- og postvogner bestemt for trafikk på elek­
trifiserte linjer med luftkontaktledninger: 

Obligaforisk forskrift. 

Alle metalliske deler som er montert på taket av 
disse vogner o,g ,som er metallisk forbundet med led­
ende gjenstander som er tilgje:ngelig innenfra i vognen, 
skal forsynes med en god jordforbindelse. 

(Bestemmelsen gjelder bare for nye vogner. De 
eksisterende vogner må bli u~styrt med denne jordfor­
bindelse ved første større reparasjon som de blir under­
kastet). 

Sådan.n,e jordforbindelse skal anbringes på følg­
ende vogner: 
1. Av Oslo distrikts vogne,r: Alle person-, post og 

reisegodsvogper med trykkluftbremse eller ledning 
for sådan, ,samt på alle person~ post og reisegods,.. 
vogner (også rene. reisegodsvogner) som brukes i 
lokaltrafikken Oslo-Lillestrøm. 

2. Alle person-, post- ,og rei1segodsvogner i Narvik 
distrikt. 

3. Alle person-, post- og rei'segodsvogner i Drammen 
distrikt. 
Som eksempel på hvorledes jordl,edningene skal 

utføres vises til fø1g:ende 3: 1skisser gjeldende for våre 
nyere persnnvogner. 

Skisse nr. 248 datert 24/12-29 (rev. 30/3-32) 
jordledninig for CFo-vogn. 

Skisse nr. 256 datert 11/4-30 (rev. 30/3-32) 
jordledning for BCo-vogn.. 

Skisse nr .. 261 datert 16/10-30 (riev. 30/3-32) 
jordledning for Eo-vogn. 

Jordforbindelse 
for metalldeler 
på pers.-, post­
og reisegodsvg. 
29/2-32 - j.nr. 
925 M. 
28/6-32 - j.nr. 
3061 M. 
27/2-33 - j.nr. 
767 M . 
29/3-33 - j.nr. 
1230 M . 

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. 



Det bemerkes at dder som er jordforbundet ved 
.rørledninger 'eller andre ledere ikke gi•Sl spesiell jord­
ledning. Kobberbånd 11ekvireres fra Hovedstyret. 

Opplegg av jordledning på vogn.er med åpen platt­
form utføres mest mulig overens•s.temmende med skisse 
nr .. 307 dat. 23/3-33. Det bemerkes at stige, plattform_ 
gelender eller plattformsøyler på sådanne vogner ikke 
bør brukes 1s.om jordledning. 

Utgiftene ved denne forføyning belastes det almin­
nelige vedlikehold. 

Med hensyn til evientuell anbringelse av sådanne 
jørdledninger på Stat,sbanenes øvrige vogner, vil det 
bli truffet bestem~else senere. 

Jordforbindelse Alle Oslo distrikts person-, post og reisegods-
for metalldeler k 1 d · df b" d 1 f Il på pers.-, post- vogner s a utstyres me JOI' or m e se or meta -
oj reisegodsvg. deler på tak ,således som angitt i bestemmelser av 29/2 
%11>1. 37 

- i.nr. -32-j_n.r. 925 M, 27/2-32-j.nr. 767 M og 29/3-33 
-j.nr. 1230 M. 

J ordledn.ingens anbringelse på forskjeHige vogner 
er vist på skissene: 

Nr. 236 datert 24/10-29, 
» 243 » 20/11-29, 
» 245 » 25/11-29, 
» 248 » 24/12-29, 
» 256 » 11 /4-30, 
» 261 » 16/10-30, 
» 307 » . 23/3-33-. 

Jordforbindelse 
O 

• • 

for metalldeler Alle vogner, ogsa •rev1s1onsvogner, som er utstyrt 
på pe~s.-, P0st- med jordforbindelse og som har boggi,er med trebolster 
og re,segodsvg. . 
Forbind. mell. (tegnmg nr. 41, 241, 457 og 812) iskal utstyres med 
unde~stilling og ledning mellom understillin.g og boggi idet boggikjett:.. 
boggiforvogner • . 
med trebolster. ingene ikke regnes som fuHgod Jordforbindelse. 
:~tM.~5 - i.nr. For vogner med boggier etter tegning 457 eller 812 
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utføres forbindeben som vist på ,skisse nr. 714 dat. 
14/4-45, for vogner med boggi etter tegning 41 eller 
241 må den på skissen viste anordning tilpasses. 

Arbeidet utføres etterhvert som vognene kommer 
til verl<!sted for revi,sjon. 

Utgiftene fores på alminnelig vedlikehold. 
Ved fremtidig' anbringelse av jordforbindelise for 

metalldeler på vogner med trebolster skal den ovenfor 
nevnte jordforbindelse mellom understilling og boggi 
anbringes. 

613,1 

Trykt den l . januar 1949 . Hovedstyret for Statsbanene. 
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