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Register over bestemmelser vedrarende elektriske lokomotiver.

Serie 201: Revisjon, reparasjon, utrangering og alminnelige
forskrifter.

Nr. 1. Reparasjons- og revisjonsjournaler.

» 2. Betegnelser for reparasjoner,

» 3. Utrangeringsforskrifter.

» 4. Alminnelige bestemmelser. NSB
» 5. Kodifisering av varegrupper.

» 6. Sentralisering av arbeider.

Serie 202: Hjulsatser.

Alminnelige forskrifter.
Aksler.

Hjulsentrer.

Hjulringer.

Mellomaksier.

Beere-, veiv- og kobletapper.

¥
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Serie 203: Tannhjul og drivmotorer. Drivanordninger for enkelt
akseldrift.

Nr. 1. Alminnelige forskrifter.
» 2. Drivanordning for enkelt akseldrift.
» 3. Tannhjul og tannkranser.
» 4. Tannhjulkapsler.
» 5. Koblestenger.

Serie 204: Ramverk, boggier og tilhgrende deler. Lagre.
Nr. 1. Alminnelige forskrifter.
» 2. Ramme og stag for lokomotiv og boggier, sandings-
utstyr, sngploger, fester for bremse- og fjeropp-
hengning.

» 3. Fjeerer og fjeeropphengning, slingringsdempere.
» 4. Drag- og stgtinnretning med fjeerer.
» 5. Bremser.
» 6. Feste- og innbygningsancrdninger for drivmotorer.
» 7. Akselkasser og akselkassefgringer samt lager.
» 8. Mellomaksellagre, hulaksellagre og opphegningslagre.
» 9. Overgangslemmer, rekkverk.
¥
Serie 205: Lokomotivkasse, fgrerrom m. m.
Nr. 1. Lokomotivkassen.
» 2. Fdrerrom,
» 3. Maskinrom med hgyspenningsrom.
» 4. Tak.
» 5, Hastighetsmalere.
» 6. Vinduspussere.
» 7. Nummerering, skilter,

Serie 206: Trykkluftanlegg.
Nr. 1. Alminnelige forskrifter.
» 2. Kompressorer.
» 3. Trykkluftutstyr.
» 4. Trykkluftledninger, beholdere.

Trykt den 1. januar 1954. Hovedstyret for Statsbanene.
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Serie 207: Smgring.
Nr. 1. Alminnelige forskrifter.
» 2. Smgrepumper.
» 3. Drivanordning for smgrepumper.
2 ~#.=. Rgrledninger og ventiler.
» B, Oﬁgbeholdere.
Serie 221: Strgmavtagere.
K.  Alminnelige forskrifter.
» 2. Toppbdyle og sliteskinner.
» 3. Rgr med detaljer.
» 4. Isolatorer.
Serie 222: Hgyspenningsledninger.

Nr.

Serie 225

Nr.

Serie 226:

Nr.
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Hgyspenningskammer, alminnelige forskrifter.
Takskinner og isolatorer.

Skillebrytere.

Gjennomfgringer.

Jordingsanordninger.

Hgyspenningsbrytere.
Alminnelige forskrifter.
Oljebrytere.
Hovedkontaktanordning.
Forriglingskontakter.
Trykkluftbrytere.
Maksimalrelé.
Reguleringsbryter.

Transformatorer.
Alminnelige forskrifter.
Hovedtransformatorer.
Reguleringsdrosselspoler.
Hjelpetransformatorer.
Gjennomfgringer.
Beholdere og pakninger.
Transformatoroljer.

Apparatutstyr.

Alminnelige forskrifter.

Apparatstativer.

Spenningsregulatorer i olje, hjelpekontrollere og
handbetjeningsutstyr.

Apne spenningsregulatorer med tilbehgr, motorom-
koblere, fjernbrytere, reléer, kontrollere og andre
betjeningsanordninger.

Sikkerhetsutstyr for enmannsbetjening.

Overstrgm- og nullspenningsbeskyttelse. Instru-
menter.

Drivmotorer.

Alminnelige forskrifter.

Statorer.

Rotorer.

Bgrstebroer, bgrsteholdere og kullbgrster.
Lagerskjold, rotorlager.

Kommuteringsmotstand.

Vendepolmotstand og motstand for elektrisk bremse.
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Serie 227: Hjelpemaskiner.
r. 1. Alminnelige forskrifter.
» 2. Ventilatorer.
» 3. Oljepumper.
> 4. 01] ekj ¢1ere.
» 5. Ventilatormotorer.
» 6. TKompressormotorer.
» 7. Omformere,
» 8. DBelysningsmotorer.
» 9. Hjelpekompressorer.
» 10. Bgrsteholdere og kullbgrster for hjelpemotorer.
» 11.  Likerettere,
Serie 228: Akkumulatorbatterier.
Nr. 1. Alminnelige forskrifter.
» 2. Batterier for lokomotivdrift.
» 3. DBatterier for belysning og mangverstrgm.
Serie 229: Diverse elektrisk utrustning.
Nr. 1. Alminnelige forskrifter.
» 2. Belysnings- og signalutstyr.
» 3. Oppvarmingsutstyr.
» 4. TElektriske ledninger, kabler, ledningsskinner og
koblingsanordninger.
» 5. Hastighetsmalere.
» 6. Jordforbindelse.
» 7. Spenningsanviser.
» 8. Diverse.
Serie 241: Maling.
Nr. 1. Alminnelige forskrifter.
» 2. Utvendig maling.
» 3. Innvendig maling.
» 4. Lakkering.
Serie 242: Tilbehgr og verktgy.
Nr. 1. Alminnelige forskrifter.
» 2. Signalskiver.
» 3. Donkrafter.
» 4. Verktdyskap med innredning, verktgy.
» D, Stoler.
» 6. Oljekanner, smgrekanner, smgresprgyter.
» 7. Jordingsstenger og betjeningsstenger.
» 8. Handlamper.
» 9. Sikringer og installasjonsmateriell.
» 10. Brannslukningsapparater.
Serie 243: Materialforskrifter.
Nr. 1. Metall-legeringer.
Trykt den 1. januar 1954, Hovedstyret for Statsbanene.
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Serie 228. Akkumulatorbatterier,
Nr. 1. Almindelige forskrifter.

>
>

2
3

. Batterier for lokomotivdrift.
. Batterier for belysning og mangverstrom,

Serie 229: Diverse elektrisk utrustning.

Nr.
>
>
>

>
>

Serie 241:
Nr.

>

Serie 242:
Nr.
»
>
»
»
>
»
»
»

N

1
2
3
4
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Almindelige forskrifter,
Belysnings- og signalutstyr,
Oppvarmingsutstyr,
Elektriske ledninger, kabler, ledningsskinner
koblingsanordninger.
Hastighetsmalere.
. Jordforbindelse.
Maling,
. Almindelige forskrifter,
. Utvendig maling,
. Innvendig maling.
. Lakkering.
Tilbehor og verktoy.
Almindelige forskrifter.
Signalskiver,
Donkrafter.
Verktoyskap med innredning, verktoy.
Stoler.
Oljekanner, smorekanner, smgresprgyter,
Jordingsstenger og hetjeningsstenger.
Héndlamper,
Sikringer og installasjonsmateriell,

og
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1

Alminnelige forskrifter.

Lokomotivtype El. 2 skal fortsatt holdes i drift. Man :‘et"i“gsf"“§e'
har dog funnet at H.R./M.R. av disse lokomotiver bgr forega 7 /'
ved Grorud f.o.m. nyttar 1953, Spgrsmélet om utrangering Mg vedk. lok.-
tas opp til fornyet behandling hvis det oppstar skader som typeEL 1 0g2
medfdrer stgrre reparasjonsarbeider. Nytt kommutator- fra Prammen
kobber anskaffes ikke. fi'lsz;:er:';fted

Lokomotivtype EL 6 og 7 betyr formentlig mindre for 7/11_s;_jn..
driften. Drammen distrikt foreslar disse lokomotiver ut- s02 m.
rangert fra et passende tidspunkt. Det kan ikke paregnes
erstatning for lokomotivtype El. 6 og 7 né.

Alt vedlikehold av disse lokomotiver ma fortsatt forega
i Sundland Verksted.

Vedlikeholdet — H.R./M.R. — av lokomotivtype El. 1
og alt utstyr for denne type overfgres i sin helhet fra nyttar
1953 til Grorud Verksted.

Mindre reparasjoner for driften for El. 1 og 2 si som
motorbytte, utbedring av varmgang ete. skal dog fortsatt
gigres i Sundland Verksted. Drammen distrikt skal inntil
videre ogsa yte assistanse med motorreparasjoner og andre
spesialarbeider i den utstrekning verkstedet p& Grorud har
behov for sddan hjelp. Om dette forutsettes nsermere kon-
ferert mellom verkstedene.

Senterboringer skal utfgres med 60° for alle aksler, Senterborin-
tapper og bolter m. v., med unntagelse av aksler for hjul- "
satser, hvor forsenkningen skal utfgres med 90°, som vist
pa standardblad PA 001,01,

Hvis senterboringene ikke er utfgrt med riktig konus,
skal de forandres i henhold til ovenfor nevnte standardblad.

Trykt den 1. januar 1954. Hovedstyret for Statsbanene.
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1

Aksler.

202,2

Akselenes gjores, s vel for drivhjulene som lokomo-
tivets boggihjul, for sa vidt ikke annet er foreskrevet, av
Siemens-Martinstal av kvalitet St. 5011 SF. Materialet i
krumtappaksler skal gi et slagarbeid i liten Charpy av minst
10 kgm pr. cm2. Alle hjulaksler maskineres overalt.

Pa grunn av flere tilfelle av brudd pa drivhjulaksler
for lokomotiver av type El. 8 skal heretter de ytre drivhjul-
aksler (pa 1. og 4. drivhjulsats) pa samtlige lokomotiver av
type El. 8 vaere massive i overensstemmelse med tegning
A/1098, rev. 10/7—45 i stedet for med hulboring etter tegning
El. 8 A/12.03 som opprinnelig utfert.

Utbytting av aksler forutsettes utfert etter hvert nér
lokomotivene er i verksted for hovedrevisjon eller mellom-
revisjon.

I en del av Statsbanenes verksteder er det i den senere
tid tatt i bruk utstyr for pasproyting av metall (stal, gul-
metall osv.).

For slik metallsproyting er det nedvendig a foreta inn-
skjering av riller for at metallbelegget kan fa tilfredsstil-
lende feste. Da slike riller lett vil veere arsak til bruddan-
visning mé& metallsproyting ikke brukes for deler som har
store pakjenninger, som f. eks. aksler til hjulsatser for loko-
motiver og vogner for Statsbanene.

Ved utbytting av aksel eller ved annen passende an-
legi- - skal drivhjulsnavene pa lokomotiver av type El. 8
forsy med oljeboring og oljespor for anvendelse av SKF
oljetryiia. »tode ved avpressing av drivhjul.

Anbringelsen av oljeboring og oljespor er vist ved revi-
sjon datert 11/2-—50 pa tegningene El. 8 A/12.03 bl. 1 og 2.

Trykt den 1. januar 1953.

Alm. bet. for
lev. av lok.

Drivhjulaksier
for lok. av type
El. 8.

12/10—46—
jor. 1931 M.

Metallisering
av aksler.
25/5-49—j.nr.
552 M.

Utbytting av
hjulaksler pa
elektriske lok.
av type El. 8.
25/2—52—j.nr.
262 M.

Hovedstyret for Statsbanene.




Forholdsregler
ved hjulsatser
hvor akseltap-
pene er bli-
farget som
fglge av varm-
gang.
17/3—52—j.nr.
372/0 M.

Man har hatt en del brudd av akseltapper som etter
foretatte undersokelser viser seg &4 skyldes sterk varmgang
av tappen under hvilken lagerskalens bronse har diffun-
dert inn mellom krystallene og forarsaket innledning til °
brudd.

I forbindelse med undersgkelsen av en brukket vogn-
akseltapp i Hamar distrikt 19/11—51 anfegrer det kjemiske
laboratorium:

«Det er ikke sannsynlig at der forekommer svaert
mange av den slags brudd, men det er viktig & avverge
bruddene for 4 hindre eventuelle avsporinger og storre ska-
der pa personer og materiell. I de fleste tilfelle vil en varm-
gang oppdages forholdsvis tidlig, men i de tilfelle hvor
lagermetallet smelter helt bort og tappen vil gli pa skalens
grunnmateriale som i mange tilfelle bestdr av gulmetall,
kan varmgangen bli sd alvorlig at der oppstar brudd. Ar-
saken til dette ligger sikkert deri at gulmetallet, som har
lavere smeltepunkt enn stalet pa akseltappen, vil flyte pa
overflaten og da diffundere inn mellom kornene i stélet
hvorved det oppstiar en svakere kitting av disse som lett
rives fra hverandre. En siddan varmgang vil helt sikkert
vise seg pa tappen som blafarging selv om der kan oppsta
blafarging av tappen uten at det er pagatt noen szerlig
diffusjon av gulmetallet. Tilfellene er sannsynligvis si fa
at en sidan aksel bor kasseres under alle omstendigheter
av hensyn til sikkerheten.

Det er kanskje mulig at en sddan diffusjon kan pa-
vises ved ultralyd, men ikke sikkert. Derimot kan en pa
kassert aksel sikkert pavise diffunderingen ved mikrosko-
pisk undersgkelse og hvis det er tvil der, helt sikkert ved
spektrografisk undersokelse som Laboratoriet kan fa utfort
pa Universitetets Mineralogiske Institutt. De aksler som
kasseres av ovennevnte grunn pa grunn av blafarging, ber
sendes til Laboratoriet for narmere undersgkelse for 4
vinne erfaring.»

Man finner det derfor nedvendig inntil videre & be-
stemme felgende:

Alle aksler som etter varmgang har blafarging av tap-
pen skal kasseres.

De saledes kasserte aksler sendes Det Kjemiske Labo-
ratorium for nsermere undersgkelse,



Trykk nr. 735 202,2
2

For ettertiden blir & bruke radiene 2, 4, 6, 10, 15 og Standardi-

20 mm, mens radiene 5, 8, 12, 16, 25, 30 og 50 mm gar ut. i'i’l'::ji:r"p;'""

Fglgende standardblad over hulkilradier pd NSB’S pjuisatser.

hjulsatsmateriell gjgres gjeldende: 29/10—53—j.ar.
PA 001.03 Hulkilradier for veiv- og kobletapper 5. 4436 1. 76.
PA 001.04 » » beeretapper pa lokomotiver

PA 001.05 » » » » vogner,

Det er forutsetningen at det gées over til de pé stan-
dardbladene angitte hulkilradier etter hvert som hjulsat-
senes tapper ma bearbeides pd grunn av slitasje eller av
andre grunner.

Trykt den 1. januar 1954. Hovedstyret for Statsbanene.
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Hjulsentrer.

Hjulsentrene ved savel drivhjulene som boggihjulene Aba. bet. for
skal veere av stopt stal med felg, eker og nav i ett stykke, lev. av el lok.
For drivhjulene skal, i tilfelle av stangdrift, motvektene
veere stopt i ett med felgen og ekene. Materialet skal vare
Sst, 50.81 SF.

Oljeboring og oljespor i hjulsenternav etter Md skisse Oljeboring og
nr. 1152 for anvendelse av SKF oljetrykkmetode for demou- ofjespoz, 15
tering av samme skal uttfores pa alle hjulsatser for lokome- :"e';"éi ";';' av
tivtype EI. 11. 2)4711——751- .
P& de hjulsentre som allerede er levert eller hvor ende- jor, 8. 4116
lig papressing allerede er foretatt skal nevnte arbeid utfares B T2
i sin tid nar passende anledning bys.
Det skal pasees at det i innlepet av oljeboringen inn-
gjenges en metallplugg for beskyttelse mot inntrengen uv
skitt (kfr. Md. skisse 1152, rev. 19/11--51),

Trykt den 1. januar 1952. Hovedstyret for Statsbanene.
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1

Bare-, veiv- og kobletapper.

Kobletapper skal veere av Siemens-Martin-stal av kva- Alm. bet. for
litet St. C 61.61 SF eller dermed likeverdig materiale og '** *' ¢ 'o%
settherdes pa sideflatene. De inndrives med hydraulisk
trykk.

Det er i den senere tid i driften forekommet hyppige Slitasie ved
tilfelle av varmgang ved lokomotivenes baerelagre samt ::ff_r::r,gi::
veiv- og koblestanglagre. Ved narmere undersgkelse har capper.
det vist seg at vedkommende lagergang var til dels betyde- 13/10—43—j.nr.
lig oval eller konisk og slitasjen var i alminnelighet s& vidt 2128 M.
stor at denne ikke kan ansees & vaere oppstitt siden siste
MR, men ma tilskrives det forhold at vedkommende tapp
ikke var blitt kontrollert og utbedret i forbindelse med siste
store reparasjon (HR eller MR) i verkstedet.

Dette forhold antas & veere en sterkt medvirkende arsak
til de forholdsvis hyppige varmganger i den senere tid, og
det ma snarest sgkes brakt til opphgr.

Verkstedene ma saledes ved enhver forekommende
varmgang av lagerbaering eller tapp straks foreta oppmaling
og treffe avgjgrelse om avdreining, eller utbedring pa annet
vis bgr foretas fgr lok. atter settes i drift. Det ma dessuten
fremtidig ved enhver HR eller RM alltid foretas malinger
til bedgmmelse av om utbedring skal foretas for at lok.
kan lgpe tilfredsstillende i en ny reparasjonsperiode uten at
det i driften blir ngdvendig med hyppige lageristgpninger.

Det vil senere bli tilstilt Dem oppgave over de slitasje-
grenser som vil bli fastsatt for nevnte konstruksjonsdeler.

I sakens anledning bes oppgitt hertil hvilket utstyr de
enkelte verksteder for tiden har for utbedring av sa vel
lagerbaeringer for driv- og koblehjul, boggi- og tenderhjul
som for veiv- og kobletapper.

Som stgrste tillatelige slitasje av beere-, veiv- og koble- Tillateligslita:

tapper for lokomotiver, fastsettes fglgende grenser som ikke iieeiva-vo:T(';el;;e-

mé veare overskredet nar et lokomotiv etter endt maskin- tapper.

reparasjon sendes ut av verkstedet: 29/3—44—j.nr.
1. Qvalitet (forskjeilen .mellom stgrste og minste tverrmal ;if:;f_j_nr.
i samme tapptverrsnitt) 0,2 mm. 912 M.

2. Konisitet (forskjellen mellom stgrste og minste diameter
over tappens hele lengde mellom hjulkeglene) 1,0 mm.

Trykt den 1. januar 1954. Hovedstyret for Statsbanene.
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Standardi-
sering av hul-
kilradier pa
hjulsatser.

29'10-—53—j.nr.

S. 4436 M, 76.

3. Nedslitning (forskjellen mellom tappdiameter i ny til-
stand og etter siste neddreining). 6 % av den opprinne-
lige pad tegningene angitte diameter. For sa vidt det i
enkelte tilfelle skulle vaere sezerlig gnskelig & anvende
tapper med stgrre neddreining enn 6 %, méa dette bare
skje etter forelegg for Generaldirektgren.

TFor & forebygge misforstielser gjdres oppmerksom pa
at den i punkt 2 i ovenfor nevnte brev angitte konisitet pa
1 mm selvsagt ikke kan tillates for tapper med sideforskyv-
bare lager eller for tapper med udelte (hylseformede) lager.
Bestemmelsen om tillatelig konisitet og ovalitet gjelder
naturligvis heller ikke for tapper som under lokomotivets
behandling i verkstedet har vezert gjenstand for maskin-
bearbeiding.

Som forklarende fotnote til punkt 2 i nevnte brev
gigres derfor fglgende tilfgyelse:

For tapper med sideforskyvbare lager og for tapper
med udelte (hylseformede) lager, m& konisiteten ikke over-
skride 0,2 mm.

Se 202,2.
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1

Tannhjul og tannkranser.

Tannkransene for akseltannhjulene (pd hjulaksler Alm. bet. for
eller mellomaksler) utfgres av utsgkt Simens-Martin-stal 'v-2v e lok:
som i normalisert tilstand har en strekkfasthet av 70—80
kg pr. mm?2, strekkgrense 45—55 kg pr. mm=, forlengelse
minst 14 % p& 1=10 d, kontraksjon minst 50 % og slag-
arbeid malt i liten Charpy minst 5 kgm pr. m=.

Ankertannhjulene (motordrevene) utfgres av krom-
nikkelstdl med settherdede og slipte tenner. Herdelagets
tykkelse skal veere ca. 1,5 mm.

Materialet til motordrevene skal i normalisert tilstand
(uherdet) ha en strekkfasthet av minst 60 kg pr. mm?2,
strekkgrense minst 45 kg pr. mm?, forlengelse minst 15 %
p& 1 = 10 d, konsentrasjon minst 60 % og slagarbeid malt i
liten Charpy minst 10 kgm pr. cm?.

I herdet tilstand skal materialet i kjernen ha en strekk-
fasthet av 110-—-120 kg pr. mm? strekkgrense minst 90 kg
pr. mm?, forlengelse 10-8 % p& 1 = 10 d og slagarbeid malt
i liten Charpy minst 8 kgm pr. cm?2,

Et drevemne av hver charge underkastes grovetsnings-
prgve med ren saltsyre (spes.vekt. 1,19 i minst 24 timer).
Fgr etsningen mé platene veere blankslipt. Prgven méa vise
homogent gods uten framtredende dendritisk struktur.

Se 20751 Smering av
— tannhjul pa
lok.type EI. 8
og EL. 9.
16/12—53—j.nr.
S. 4904 M. 2.
Det henvises til Md. skisse 1346 blad 1 og 2 angdende Tannkranser
«Maling av slitasje pd drev og tannkranser». ;’f,f_’:‘:_i o
Malinger bes foretatt ved alle de anfgrte lokomotiv- 73653 M.
typer som kommer inn til M.R. eller H.R. og malingsresul-
tatene bes sendt til Hovedstyret etter utfgrt revisjon. Etter
at tennene ved alle lokomotiver er malt, forutsettes videre
malinger foretatt bare ved H.R.
Maling av tanntykkelse i delesirkelen skjer med maéle-
apparatet som er overfgrt fra Hovedstyrets kontrollavde-
ling til Verkstedet Grorud.
Ved Verkstedet Grorud er det vanlig praksis, nar tann-
flankeklaringen ved slitte tenner blir for stor, & montere
drivaksel og motoraksel med forminsket senteravstand.
Man oppnéar & holde en passende tannflankeklaring.

Trykt den 1. januar 1954. Hovedstyret for Statsbanene.



For & kunne danne seg et riktig bilde over slitasje-
forholdene bes derfor ogsd malt senteravsatnd Cv (virkelig
malt senteravstand etter foretatt revisjon) og tannflanke-
klaring Sfv (virkelig malt tannflankeklaring etter revisjon).

Det i Md.s skisse 1346 bl. 1 anfgrte mal a (minst tillatte
mal) vil f@grst bli angitt etterat man har fatt en oversikt
over slitasjeforholdene.

Det samme gjelder for det stgrste tillatte mal for
klaring Dk-Ds i Md. skisse 1346 bl. 2.
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1
Koblestenger.
For lokomotiver med stangdrift skal disse smies i ett Alm. bet. for

stykke uten sveising av Siemens-NM tinstal, kvalitet 50.11
SF. De maskinbearbeides overalt og pusses blanke. Ved
stenger med I-tverrsnitt males utfresningen langsetter stan-
gen med farge etter nermere angivelse. De forsynes etter
nermere bestemmelse enten med bronselagre (eventuelt
bassinger) eller med stalbessinger n 1 helt innlegg av hvitt-
metall. Kiler og settskruer gjores av stal St. C 45.61 SF.

For 4 f& en oversikt over utbytting av veiv- og kople-
stenger p4 grunn av skader pa lokomotiver, normalt spor
samt behov for stenger, bes det hv . halvar innen 15. jan.
henholdsvis 15. juli innsendt hit en oversikt over utbytning
pa grunn av skader i foregdende I var pa det ved nevnte
brev oversendte skjema I samt en = pgave over beholdning
av stenger pr. 1. januar henhold: s 1. juli pA det med
samme brev oversendte skjema Il.

Ved pasveising pa veiv- og koplestenger skal disse for
sveisingen oppvarmes til ca. 250° og holdes pa denne tem-
peratur mens sveisingen foregir for & unnga eventuell dan-
nelse av herderiss i kant av sveis.

Etter sveisingen skal den pasveiste del av stangen nor-
maliseres dvs. glgdes ved ca. 870° med etterfolgende av-
kjoling i stille luft.

For damp-, diesel- og elektriske lokomotiver er na ved-
tatt standardisering av bolter og féringer i koplestenger.
Samtidig er det foretatt en kodifisering av disse deler. Fgl-
gende standardblad gjeres gjeldende for denne standardi-
sering og kodifisering:

PC 000.09 Fortegnelse over bolter og foringer i kople-
stenger.

Trykt den 1. januar 1953.

lev. av el. lok.

Utbytting av
veiv- og koble-
stenger samt
eksenterstenger
pa lok., normalt
spor.
17/4—46—j.nr.
369 M.

Verkst. Grorud
sirk.samling
nr. 55.

Standardisering.
Bolter og
foringer i
koblestenger.
1/9—52—j.nr.
S. 4436 M. 52.

Hovedstyret for Statsbanene.




PC 800.00/01—06/08—10 Orientering, merking og anord-
ning av koplebolter og lisplater, oversikt over
koplebolter og féringer.

PC 802.00/80 Bolter nominell diameter 55 mm
PC 803.00/20/30/50 Bolter nominell diameter 60 »
PC 804.00/20/30/40/50/80 Bolter nominell diameter 65 »
PC 806.00/30/50 Bolter nominell diameter 75 >
PC 809.00/40/80 » » » 90 »
PC 816.00 Foringer nominell diameter 56 »
PC 817.00 » » » 60 »
PC 818.00 » > > 65 »
PC 820.00 » » » 75 »
PC 823.00 » » » 90 »

PC 827.00/01/04/07/10/11 Spesialféringer.
PC 829.00/01/02 Detaljer til koblebolter.

Det er forutsetningen at det gas over til den her nevnte
standardisering etter hvert som de néveerende bolter og

foringer i materiellet ma skiftes ut.

Det anses mest hensiktsmessig ved forste gangs inn-
setting av standardiserte bolter og foringer a4 begynne pa

trinn 3.

Forarbeidelsen av de standardiserte holter og foringer
med tilhgrende deler sentraliseres ved Statsbanenes Verk-

sted, Grorud. Her unntas spesialforinger.
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Fglgende framgangsmate bgr tilstrebes som standard
praksis ved alle verksteder:

1) Ved H.R. og M.R. méles stanglengdene for & konsta-
tere eventuelle avvikelser fra tegningsmal.

2) Avvikelser under 1 mm kan korrigeres ved opp-
boring til stgrre hull i selve stanghodet.

3) Er avvikelsen stgrre bgr stanglengden korrigeres
ved strekking eller stuking.

Denne standardpraksis innfgres s& snart verkstedene er
utstyrt med det ngdvendige utstyr for strekking/stuking
av stenger. Inntil videre méa de verksteder som ikke har
slikt utstyr korrigere sine stenger som angitt under pkt. 2
ogsa for avvikelser stgrre enn 1 mm. Eksentrisk boring av
lagere forutsettes siledes & opphgre.

Forelgpig er verkstedet Trondheim utstyrt med maskin
og en liknende maskin vil bli anskaffet til verkstedet
Grorud. De gvrige verksteder kan paregne 4 fa sine stenger
korrigert ved sistnevnte verksted, hvis man ikke finner
det regningssvarende 4 anskaffe egen maskin.

For & kunne bedgmme om det foreligger behov for en
slik anskaffelse anbefales at man gjennom et ars tid noterer
det antall stenger som egentlig skulle veert korrigert ved
strekking eller stuking (mer enn 1 mm avvikelse fra teg-
ningsmdl). Herunder ma man vaere oppmerksom pi at
spgrsmélet ikke bare gjelder koblestenger, men ogsa veiv-,
eksenter- og omstyringsstenger. Det har vist seg at sarlig
omstyringsstenger ofte avviker betydelig fra tegningsmal,
hvilket kan fgre til ungyaktighet ved omstyringen hvis
stanglengden ikke blir korrigert.

203,5

Korrigering av
stanglengder.
23/3—53—j.nr,
1230/52 M.

Trykt den 1. januar 1954. Hovedstyret for Statsbanene.







Trykk nr. 735
1

204,2

Rammer og stag for lokomotiver og boggier, sandingsutstyr,
snoploger, fester for bremse og fjaropphenging.

Sideplater og tverrforbindelsesplater i rammen, det
vare seg hovedramme eller rammer for boggier gjores, hvis
ikke annet er foreskrevet, av stil, som skal ha en strekk-
fasthet av 37—45 kg pr. mm? og forlengelse av 27—22 %
malt pia 200 mm lengde og provetverrsnitt 314 mm?, Platene
mé veere avrettet sd ngyaktig at de er likesd plane som om
de var hgvlet. o

Alle bolter og kaldklinkede nagler for samtlige forbin-
delser ved ramverket skal vere dreiet og neyaktig tilpasset.

Valsede bjelker og vinkeljern i ramverket skal vaere av
materiale som for valsede materialer i lokomotivkassen med
eventuell bunnramme foreskrevet (se 205,1).

Lokking av huller i hoved- eller boggirammer er ikke
tillatt. :

Skinneryddere. Ved begge ender av lokomotivet an-
bringes et par kraftige skinneryddere forsynt med beslag
for pasetting av limer. PA hver skinnerydder anbringes
videre en sneplogskovl. :

Snoplogholdere. Ved begge ender av:lokomotivet an-
bringes fornodne beslag for pasetting av starre sneplog.

Det er i Drammen distrikt oppdaget en del lgse nagler
i hovedrammen pé lokomotiver av typeEl. 8 (nr. 2060, 2061
og 2067).

Pa lokomotiv nr. 2067 var i alt 15 lese nagler fordelt
pa flere steder.

Enkelte nagler har endog veert sé lese at de med letthet
kunne dreies rundt og skyves i lengderetningen. En enkelt
nagle pa lok. nr. 2067 hadde ogsi mistet sitt ene hode og
var begynt 4 arbeide seg ut.

Oppmerksomheten henledes pa nevnte forhold.

Lok. av type El. 8§ ma derfor naye undersgkes under
opphold i1 verkstedet av hensyn til lgse nagler i hoved-
rammen.

P4 samtlige lok. av type El. 4 og EL 5 skal sikringen
av bremseklossbolter forandres etter hvert i overensstem-
melse med maskindirekterens skisse nr. 847.

Trykt den 1. januar 1951.

Alm, bet. for
lev. av el. lok.

Hovedrammen
p elektr. lok.
av type El 8.
18/8—47—j.nr.
1499 M.

Sikring av
bremseklossbol-
ter pa lok. av

type EL 4 og
EL 5.
19/8—47—j.nr.
1399 M.

Hovedstyret for Statsbanene.




ECTRTH HIuLn Iz
for lok. type
EL 8.
14/1—49—j.nr.
40 M.

Automatisk
ngdbremse-
sanding.
13/5—49-—j.nr,
681 M.

Forandring av
hovedopplag for
fast boggisen-
tertapp.
30/1—50—j.nr.
133 M.

Etter hvert som lokomotiver av type El. 8 kommer inn
til verkstedet for revisjon skal det pAmonteres sanding for
alle drivhjul i begge kjoreretninger.

P3 trykkluftbremsede lokomotiver og motorvogner som
er utstyrt med forerbremseventil nr. 7 eller 8, skal der ved
maskinrevisjon monteres en rerforbindelse mellom ferer-
bremseventilens luftuttak for automatisk ngsdbremsesanding
og sandingsluftreret som vist pi tegning A/1445.

Dette luftuttak har hittil ikke vaert i bruk og er derfor
midlertidig lukket med en plugg.

Da det har vist seg at barebjelken for den faste boggi-
sentertappen pa de forste leverte lokomotiver av typen El. 5
er for svakt avstivet, skal man etter hvert bygge inn den
avstivning som er vist pa tegning El. 5/2/776 og El. 5/2/516
till. I samt tegning El. 5/1/516 pos. 10—11—12.

Modell for stalstopegodset er under arbeid.

Det vil ta noen tid fer de nedvendige stalstopte deler
star til disposisjon.
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Rammer og stag for lokomotiver og boggier, sandingsutstyr,
snoploger, fester for bremse- og fisropphenging.

Sideplater og tverrforbindelsesplater i rammen, det
vaere seg hovedrammen eller rammer for boggier gjores, hvis
ikke annet er foreskrevet, av stal, som skal ha en strekk-
fasthet av 37—45 kg pr. mm? og forlengelse av 27—22 %
méalt pad 200 mm lengde og provetverrsnitt 314 mm?2.
Platene mé veere avrettet sd neyaktig at de er likesa plane
som om de var hevlet.

Alle bolter og kaldklinkede nagler for samtiige forbin-
delser ved ramverket skal veere dreiet og nayak  tilpasset.

Valsede bjelker og vinkeljern i ramverket skal vaere av
materiale som for valsede materialer i lokomotivkassen med
eventuell bunnramme foreskrevet (se 205,1).

Lokking av huller i hoved- eller boggirammer er ikke
tillatt.

Skinneryddere. Ved begge ender av lokomotivet an-
bringes et par kraftige skinneryddere forsynt med beslag
for pésetting av limer. PA hver skinnerydder anbringes
videre en sngplogskovl.

Snpgplogholdere. Ved begge ender av lokomotivet an-
bringes forngdne beslag for pasetting av sterre snoplog.

Det er i Drammen distrikt oppdaget en del lgse nagler
i hovedrammen pé lokomotiver av type El. 8 (nr. 2060, 2061
og 2067).

Pa lokomotiv nr. 2067 var i alt 15 lgse nagler fordelt
pa flere steder.

Enkelte nagler har endog veert si lgse at de med letthet
kunne dreies rundt og skyves i lengderetningen. En enkelt
nagle pa lok. nr. 2067 hadde ogsi mistet sitt ene hode og
var begynt & arbeide seg ut.

Oppmerksomheten henledes pa nevnte forhold.

Lok. av type El. 8 ma derfor nsye undersgkes under
opphold i verkstedet av hensyn til lgse nagler i hoved-
rammen,

Alm. bet. for
lev. av el. lok.

Hovedrammen
pa elektr. lok.
av type El 8.

18/8—47—j.nr.
1499 M.

Trykt den 1. januar 1952. Hovedstyret for Statsbanene.




Sikring av
bremseklossbol-
ter’ pd lok. av
type El. 4 og
EL 5.
19/8—47—j.nr.
1399 M.

Sandingsutstyr
for lok. type
El. 8.
14/1—49—j.nr.
40 M.

Automatisk
ngdbremse-
sanding.
13/5—49—j.nr.
681 M.

Forandring av

hovedopplag for
fast boggisen-
tertapp.

30/1—50—j.nr.
133 M.

Sandstrgventi-
ler m. v. for
lok. type El. 8.
4/9-—51-—j.nr.
1152 M.

Pa samtlige lok. av type El. 4 og El 5 skal sikringen
av bremseklossbolter forandres etter hvert i overensstem-
melse med maskindirektorens skisse nr. 847.

Fitter hvert som lokomotiver av type El. 8 kommer inn
til verkstedet for revisjon skal det pamonteres sanding for
alle drivhjul i begge kjareretninger.

Pa trykkluftbremsede lokomotiver og motorvogner som
er utstyrt med forerbremseventil nr. 7 eller 8, skal der ved
maskinrevisjon monteres en rorforbindelse mellom forer-
bremseventilens luftuttak for automatisk ngdbremsesanding
og sandingsluftreret som vist pa tegning A/1445.

Dette luftuttak har hittil ikke vaert i bruk og er derfor
midlertidig lukket med en plugg.

Da det har vist seg at baerebjelken for den faste hoggi-
sentertappen pa de forste leverte lokomotiver av typen El 5
er for svakt avstivet, skal man etter hvert bygge inn den
avstivning som er vist pa tegning El 5/2/776 og El. 5/2/516
till. I samt tegning El. 5/1/5616 pos. 10—11—12.

Modell for stalstepegodset er under arbeid.

Det vil ta noen tid for de nadvendige stalstopte deler
star til disposisjon.

Etter hvert som lokomotiver av type El. 8 kommer inn
til verkstedet for revisjon, skal sandingsdysene forandres
og luftergr i sandkassene blindpakkes som tidligere utfert
pa prove pa lokomotiv nr. 8.2072. Forandringen er vist pa
skisse nr. 1093 og ved revisjon datert 28/8—b1 pa tegning
El. 8/1—117.

I tillegg til blindpakking av luftereret i sandkassen ved
hjelp av pakning, stk. nr. 10 pa tegning El. 8/1—117, rev.
98/8—51, skal nevnte lufterer ogsa tettes ved en inndrevet

treplugg.




Trykk nr, 735

2

,

Nedenfor nevnte tegninger er revidert:

Il 8/1— 774! — Boggiarrangement, rev. 28/9-51,

El 8/1—41001 — Boggiakselboks, rev. 29/9-51,

I£l. 8/1—4116! — Boggistyrelager for trykktapp rev. 1/10-51,

El 82-—4116 — Boggistyrelager for trykktapp rev. 1/10-51,

A/1413 — Boggisentreringsinnretning, kiler og glide-
sko, rev. 25/9—51.

Revisjonene gir ut pa:

1) Forsenkede befestigelsesskruer for styrelager for trykk-
tapp er utskiftet med brotsjete bolter. Dette gjelder
samtlige El. 8 lokomotiv.

2) Boggikileplan og leie for kileplan for Iokomotiv nr.
8.2054—8.2058 og 8.2060-—8.2061 er forandret slik at
det bare blir en utferelse av kileplanet (H og V lik).

Nar lokomotiver av type El. 1 og El. 8 er inne i verk-
stedet for revisjon, skal limeholderne forandres slik at de
er overensstemmende med tegning G. 1029.

Etter hvert som lokomotiver av type El. 5 kommer inn
til verkstedet for H.R., respektive M.R., skal sandingen for-
andres som vist pa tegning A/1643.

De forreste og bakerste sandkasser forandres som vist
pa legning A/1643 og nye sandventiler etter tegning El. 10/
65481 pasettes. Nevnte ventiler forarbeides ved Verkstedet
Grorud.

Luftpaslipningsventiler i forerhus utskiftes med kik-
kraner etter tegning A/1372.

Sandkasselokk forandres overensstemmende med teg-
ning A/1644.

For evrig skjer opplegget som vist pa tegning A/1643.

Det bemerkes at ved tilpassingen av sandrorenes form
ved nedfgringen til hjulene méa tegningenes mal og an-
merkninger neye overholdes, likeledes skal rorene festes
(klamres) som anfert pi tegningen.

Trykt den 1. januar 1953. Hovedstyret for Statsbanene.

2042

Boggier for lok..
type El. 8.
8/10—51—j.nr..
1353 M.

Limeholdere p3
lok.typene EL B
og EL 8.

Sanding pa
lok.type EL 5.
24/4—52—jnr.
S. 4636 M.. 5.

e 4



R

Anordning av Pa en del lokomotiver av type El. 5 viser det seg at
sandingsrgt PA hremsebommene kolliderer mot sandingsregrene ved brems-
:i}xg'_sz_ ing med nedslitte klosser og hjulringer.

jor. 1240 M. I forbindelse med revisjon av nevnte lokomotiver skal

man be om at ovenstiende forhold blir kontrollert, og at
anordningen av sandingsrarene blir forandret pa de loko-
motiver hvor kollisjon inntrer.

Hvis forandring m4é foretas, blir dette 4 utfere i likhet
med det som er vist pa tegning A/1643.
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Nedenfor nevnte tegninger er revidert:

EI 8/1— 774' — Boggiarrangement, rev. 28/9-51,

El. 8/1—4100' — Boggiakselboks, rev. 29/9-51,

El. 8/1—41161 — Boggistyrelager for trykktapp rev. 1/10-51,

El. 8/2—4116 — Boggistyrelager for trykktapp rev. 1/10-51,

A /1413 — Boggisentreringsinnretning, kiler og glide-
sko, rev. 25/9-51.

Revisjonene gar ut pa:

1) Forsenkede befestigelsesskruer for styrelager for trykk-
tapp er utskiftet med brotsjete bolter. Dette gjelder
samtlige El 8 lokomotiv.

2) Boggikileplan og leie for kileplan for lokomotiv nr.
8.2054—8.2058 og 8.2060—8.2061 er forandret slik at
det bare blir en utfgrelse av kileplanet (H og V lik).

Nar lokomotiver av type El 1 og EL 8 er inne i verk-
stedet for revisjon, skal limeholderne forandres slik at de
er overensstemmende med tegning G. 1029.

Etter hvert som lokomotiver av type EL 5 kommer inn
til verkstedet for H.R., respektive M.R., skal sandingen for-
andres som vist pé tegning A/1643.

De forreste og bakerste sandkasser forandres som vist
pé tegning A/1643 og nye sandventiler etter tegning El. 10/
65481 pasettes. Nevnte ventiler forarbeides ved Verkstedet
Grorud.

Luftpaslipningsventiler i fgrerhus utskiftes med kik-
kraner etter tegning A/1372.

Sandkasselokk forandres overensstemmende med teg-
ning A/1644.

For gvrig skjer opplegget som vist pa tegning A/1643.

Det bemerkes at ved tilpassingen av sandrgrenes form
ved nedfgringen til hjulene mé& tegningenes mal og an-
merkninger ngye overholdes, likeledes skal rgrene festes
(klamres) som anfgrt pa tegningen.

Trykt den 1. januar 1954,

204,2

Boggier for
lok.type El 8.
8/10—51—j.nr.
1353 M.

Limeholdere
pa lok.typene
El. 1 og El. 8.

Sanding pa
lok.type EL 5.
24/4—52—j.nr.
S. 4636 M. 5.

Hovedstyret for Statsbanene.
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Anordning av
sandingsror pa
El. 5.
24/12—52—j.nr.
1240 M.

Bufferbjelke
type El. 11.
30/4—54—j.nr.
S. 4347 M, 167.

Pa en del lokomotiver av type El. 5 viser det seg at
bremsebommene kolliderer mot sandingsrgrene ved brems-
ing med nedslitte klosser og hjulringer.

I forbindelse med revisjon av nevnte lokomotiver skal
man be om at ovenstidende forhold blir kontrollert, og at
anordningen av sandingsrgrene blir forandret pa de loko-
motiver hvor kollisjon inntrer.

Hvis forandring mé foretas, blir dette & utfgre i likhet
med det som er vist pa tegning A/1643.

Tegning El. 11/1 515, og 515,, begge revidert 26/4-54.

Etter hvert som lokomotivene tilhgrende fgrste serie
av ElL 11 (11.2078—932) kommer inn til verkstedet for stor
reparasjon, skal bufferbjelkene forsterkes som p& ovenfor
nevnte tegninger.

Tegning El. 11/2 515, og 515,, revidert 26/4, henholds-
vis 27/4-54 (gjeldende for 2. serie, lokomotiv 11.2093—2102).

Pa de 2 fgrste lokomotiver av denne serie (11. 2093—94)
skal forsterkning av bufferbjelkene utfgres som vist p4 sist-
nevnte tegninger ved Verkstedet Groruds forfgyning. De
senere lokomotiver vil bli forsterket fra leverandgrens
héand.
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Fiserer og fjseropphengning. Slingringsdemg

For baerefjerer, buffer- og dragfjserer gjelder hva mat
riale og utforelse angér Statsbanenes «Almindelige betinge
ser for leveranse av fjerer». Fj®rer i overfgringen mello
drivimotorer og drivaksler (eller mellomaksel) utferes mu
seerlig omhu og ngyaktighet.

Fjaerbalanser (for sa vidt de ikke stopes av stél
Sst. 45.81 s SF), fjerstropper og lenker utfores av Siemens-
Martinstal av kvalitet St. 42.11 SF. Bolter for fjeeroppheng-
ingen utfores setther t. I boltehullene innpresses settherd-
ede foringer. Ilager 1gen for fjerbalansen anvendes for-
ing av lagerbronse. Alle stillbare fjerstropper utfgres med
rundgjenger.

For smgring av balanselager anordnes smeorekopper
(med vekesmgring) tilgjengelig utenfra. Oljerer for disse
bolter skal veere av kobber.

Settherdede bolter for fjeropphenging skal utferes av
Sitme ns-Martinstal St. 34.11 SF. Herdelagets tykkelse skal
veere minst 1 mm. De settherdede foringer for disse bolter
skal utferes av stal med kullgehalt 0,1—0,15 %.

For foringenes innsprengning fastsettes toleransemal.

Under henvisning til telefonkonferanse med inspektor
Moe bes nye stempelstenger for slingringsdempere for lok.
nr. 2067 utfert av varmbehandlet kromnikkelstal.

Stempelstengenes diameter bes forandret fra 25 mm til
26 mm og i stedet for rundgjenger 24X %", LON 288 som
angitt herfra i brev datert 9. januar 1945, j.nr. 25670/44 M
forutsettes anvendt rundgjenger 26 xX153” LON 288.

Det bes daglig kontrollert at slingringsdemperne er helt
fylt med olje ved maling av oljestand i everste pafyllings-
kammer.

Lokomotiver av type El. 8, som for tiden er i bestilling,
vil bli utstyrt med slingringsdempere av ny konstruksjon.

Ved kontroll av vekter over fjerer pa lokomotiv nr.
2065—2072 av type El. 8 viser det seg at vekten for disse
lokomotiver blir storre enn for lokomotiver nr. 2054-—2061.
Ved den forandrede fjeeropphenging ma derfor armforholdet
for langbalansen (tegn. A/1417) bli forskjellig for disse
lokomotivserier.

Trykt den 1. januar 1951.

Alm. bet. for
lev. av el. lok.

Slingrings-
dempere f. lok.
type EL 8.
19/7—46—]j.nr.
S. 3062, M. 234
til De. Drm.

Forandring av
fjzropphenging
pa lok. type
El 8.
6/1—50—j.nr.
S. 4296, M, 19.

Hovedstyret for Statsbanene.
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Fieerer og fiseropphengning. Slingringsdempere.

204,3

For barefjarer, buffer- og dragfjerer gjelder hva mate-
riale og utforelse angir Statsbanenes «Alminnelige betingel-
ser for leveranse av fjerer». Fjeerer i overforingen mellom
drivinotorer og drivaksler (eller mellomaksel) utferes med
saerlig omhu og neyaktighet.

Fjerbalanser (for sa vidt de ikke stopes av stal
Sst.’45.81 s SF), fjerstropper og lenker utferes av Siemens-
Martinstal av kvalitet St. 42.11 SF. Bolter for fjeeroppheng-
ingen utfores settherdet. I boltehullene innpresses setther-
dede foringer. I lagerringen for fjeerbalansen anvendes for-
ing av lagerbronse. Alle stillbare fjerstropper utfgres med
rundgjenger.

For smering av balanselager anordnes smgrekopper
(med vekesmoring) tilgjengelig utenfra. Oljeror for disse
bolter skal vaere av kobber.

Settherdede bolter for fjeropphenging skal utferes av
Siemens-Martinstal St. 34.11 SF. Herdelagets tykkelse skal
veere minst 1 mm. De settherdede foringer for disse bolter
skal utfares av stal med kullgehalt 0,1—0,15 %.

For foringenes innsprengning fastsettes toleransemal.

Under henvisning til telefonkonferanse med inspekter
Moe bes nye stempelstenger for slingringsdempere for lok.
nr. 2067 utfert av varmbehandlet kromnikkelstal.

Stempelstengenes diameter bes forandret fra 25 mm til
26 mm og i stedet for rundgjenger 24x13”, LON 288 som
angitt herfra i brev datert 9. januar 1945, j.nr. 2570/44 M
forutsettes anvendt rundgjenger 26x15” LON 288.

Det bes daglig kontrollert at slingringsdemperne er helt
fylt med olje ved maling av oljestand i overste pafyllings-
kammer.

Ved kontroll av vekter over fjerer pa lokomotiv nr.
2065—2072 av type El 8 viser det seg at vekten for disse
lokomotiver blir storre enn for lokomotiver nr. 2054—2061.
Ved den forandrede fjeropphenging ma derfor armforholdet
for langbalansen (tegn. A/1417) bli forskjellig for disse
lokomotivserier.

Trykt den 1. januar 1952.

Alm. bet. for
lev. av el. lok.

Slingrings-
dempere f. ok.
type EL 8.
19/7-—46—j.nr.
S. 3062, M. 236
til De. Drm.

Forandring av
fjzeropphenging
pé lok. type
El 8.
6/1—50—j.nr.
S. 4296, M. 19.

Hovedstyret for Statsbanene.




Bolter og for-
inger i fjzerstell
ved elektr. lok.
13/9—51—j.nr.
S. 4436 M. 25.

Yy

De armforhold som skal benyttes, er vist pa tegn.
A/1417, rev. 22/12—49 og tegn. A/1419.

De to forreste bolter i lagrene for langbalansene pa
lok. nr. 2065—2072 mé da ulferes som pinnebolter.

For 4 hindre forveksling av langbalanser med for-
skjellig armforhold skal der innstemples «Lok. nr. 2054—
2061» alternativt «Lok. nr. 2065—20725 pa midten av lang-
balansen, ca. 150 mm fra boring for balanselagerbolt.

Innstemplingen skal gjores med 10 mm heye bokstaver
og tall.

Se 104,5.




Trykk nr. 735
1

204,3

Fizrer og fjeropphengning. Slingringsdempere.

For beaerefjerer, buffer- og dragfjerer gjelder hva ma-
teriale og utfgrelse angdr Statsbanenes «Alminnelige betin-
gelser for leveranse av fjerer». Fjeerer i overfgringen mel-
lom drivmotorer og drivaksler (eller mellomaksel) utfgres
med szrlig omhu og ngyaktighet.

Fjeerbalanser (for sd vidt de ikke stgpes av stal
Sst’45.81 s SF), fjerstropper og lenker utfgres av Siemens-
Martinstal av kvalitet St. 42.11 SF. Bolter for fjeeroppheng-
ingen utfgres settherdet. I boltehullene innpresses sett-
herdede foringer. I lagerringen for fjeerbalansen anvendes
foring av lagerbronse. Alle stillbare fjeerstropper utfgres
med rundgjenger.

For smgring av balanselager anordnes smgrekopper
(med vekesmgring) tilgjengelig utenfra. Oljergr for disse
bolter skal vaere av kobber.

Settherdede bolter for fjeeropphenging skal utfgres av
Siemens-Martinstal St. 34.11 SF. Herdelagets tykkelse skal
veere minst 1 mm. De settherdede foringer for disse bolter
skal utfgres av stal med kullgehalt 0,1—0,15 %.

For foringenes innsprengning fastsettes toleransemél.

Under henvisning til telefonkonferanse med inspektgr
Moe bes nye stempelstenger for slingringsdempere for lok.
nr. 2067 utfgrt av varmtbehandlet kromnikkelstal.

Stempelstengenes diameter bes forandret fra 25 mm til
26 mm og i stedet for rundgjenger 24x14”, LON 288 som
angitt herfra i brev datert 9. januar 1945, j.nr. 2570/44 M
forutsettes anvendt rundgjenger 26X<14” LON 288.

Det bes daglig kontrollert at slingringsdemperne er
helt fylt med olje ved maling av oljestand i gverste pafyl-
lingskammer.

Ved kontroll av vekter over fjeerer pa lokomotiv nr.
2065—2072 av type El. 8 viser det seg at vekten for disse
lokomotiver blir stgrre enn for lokomotiver nr. 2054—2061.
Ved den forandrede fjeeropphenging ma derfor armforhol-
det for langbalansen (tegn. A/1417) bli forskjellig for disse
lokomotivserier.

Trykt den 1. januar 1954,

Alm, bet. for
ev. av el. lok.

Slingrings-
dempere f. lok.
type EI. 8.
19/7—46—j.nr.
S. 3062, M. 236
til Dc. Drm.

Forandring av
fimropphen-
ging pa lok.-
type El. 8.
6/1—50—j.nr.
S. 4296, M. 19.

Hovedstyret for Statsbanene.
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Bolter og for-
ingerifjzrstell
ved elektr. lok.
13/9—51—).nr.
S. 4436 M. 25.

Lokomotiv
nr. 11.2078 —
11.2092.
Revisjonsar-
beider.
27/10—53—j.nr.
S. 4347 M. 134,

De armforhold som skal benyttes, er vist pd tegn.
A /1417, rev. 22/12-49 og tegn. A/1419.

De to forreste bolter i lagrene for langbalansene pa
lok. nr. 2065—2072 m#a da utfgres som pinnebolter.

For & hindre forveksling av langbalanser med forskjel-
lig armforhold skal der innstemples «Lok. nr. 2054-—2061>
alternativt «Lok. nr. 2065—2072» pd midten av langbalansen,
ca. 150 mm fra boring for balanselagerbolt.

Innstemplingen skal gjgres med 10 mm hgye bokstaver
og tall.

Se 104,5.

Avtapningsplugg pa klave for bladbeerefjeer i side-
stgttelager skal utskiftes med plugger etter tegning El. 11/1
4132, pos. 13, 14, 15 rev. 16/10-53.

Det henvises ogsa til tegning El.11/14120,, rev. 16/10-53
hvorav pluggenes plasering fremgir.

Utgiftene fgres pd lokomotivenes vedlikehold.
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Trykk nr. 735 204,4
1
Drag- og stgtinnretning med ficerer.
Bufferne ved begge ender av lokomotivet skal veere Alm. bet. for

hylsebuffere med evoluttfjerer. Bufferskivene utfores av
stal St. 50.11 SF, for ovrig utfgres buffere av stal St.
42.11 SF.

Dragkroker, kobbellenker og kobbelmuttere for skrue-
koblene smies av Siemens-Martinstal St. 60.11 SF. Kobbel-
skrue, kobbelbayle og kobbelbolt gjennom dragkroken smies
av Siemens-Martinstdl St. C. 60.61 SF.

Revisjonen bestar i at krokspissens hoyde over senter-
linjen skal utfares lik 75 mm for alle kroker som fremstilles
fra ni av (uansett om kroken anbringes pa vogner med
overgangshelger eller pa annet rullende materiell).

Kroker med spisshgyde lik 86 mm som finnes pa be-
holdning, blir dog ikke &4 forandre medmindre krokene an-
bringes pa vogner med overgangsbelg.

Da det imidlertid har vist seg at det i ikke liten ut-
strekning er anbrakt kroker med spissheoyde 86 mm pa
vogner med overgangsbelger med derav felgende skade pa
belgene, innskjerpes at kroker med spisshesyde 86 mm ikke
anbringes pa disse vogner.

Videre anmodes De om, nar vogner med overgangs-
belger kommer til verksted for revisjon eller reparasjon, &
la underspke om vognene har krok med spisshgyde 75 mm
for i motsatt fall 4 la kroken forandre til denne hayde.

Tegning nr. 6026, revidert 3/5—49.

Revisjonen bestar i at lengden pi de neddreide partier
midt pa skruen, stk. nr. 12 er gkt fra 15 til 20 mm for a gi
tilstrekkelig utlep for gjengeverktgyet.

Lok. nr. 2073-—77 av type El. 10 er levert med drag-
anordning som fraviker Statshanenes normale utfarelse.
Dragfjeren er for svakt dimensjonert og en rekke fjer-
brudd er oppstatt.

Trykt den 1. januar 1953.

lev. av el. lok.

Rev. av drag-
kroktegn. 3086,
rev, 2/10—A47.

8/10—A47—j}.ar.
1822 M.

Rev. av tegn.
nr. 6020,
skruekobbel.

10/3—49—j.or.
355 M.

Draganordning
pa lok.type
El. 10, lok. nr.
2073—77.

15/4—50—j.nr.
S. 4008 M. 177.

Hovedstyret for Statsbanene.




Dragbalanse
for lok.

28/12—49—
j.nr. 2012 M.

Lok.type El. 10
nr. 10.2504—
10.2508. Drag-
anordning.

21/7—51—j.nr.
S. 4008 M. 177.

Hylsebuffere
(revisjonspa-
skrift, skive-
diameter) .
19/11—52—
jor. S. 3712
M. 188.

Y

Draganordningen skal derfor pa disse lokomotivnr. om-
bygges til normal utferelse som vist pd tegningene A/960,
A/961, A/958, A/1523, A/1524 og A/1525.

Dragkroker og dragstangbalanser rekvireres ved behov
fra Verkstdet Sundland, Drammen.

Ved forarbeidelse av nye dragbalanser skal fegning
A/1511 benyttes. Forsterkning av gamle dragbalanser ut-
fores etter tegning A/957.

Grunnet vanskelig tilgjengelighet av de bakre feste-
bolter for kompressorfundament ved montasje og demon-
tasje av kompressoren ved overgang til draganordning etter
tegning A/1524, revidert 17/7—51, blir nevnte bolter 4 sveise
til fotplaten som vist ved revisjonen pa tegningen.

Forandringen skal utferes nar lokomotivet er inne i
verkstedet for revisjon.

Den med Hovedstyrets brev av 7/-10—52, S. 3712 M 117
utsendte skisse nr. 1250 visende revisjonsmerke for hylse-
buffere gjores herved gjeldende ogsa for andre hylsebuffere
enn de i brevet omhandlede hylsebuffere av tysk utforelse.
Revisjonsmerke skal siledes for fremtiden anbringes pa
alle slags hylsebuffere som har veert nedtatt og reparert
samt pa de nye hylsebuffere levert fra verk.

I denne forhindelse anbefales ved reparasjon av buffere
4 merke hylsen med distriktshokstaven, si snart bufferen
er ferdig sammensatt og malt, mens derimot méaneds- og
arstall pamales nar vedkommende materiell sendes ut i
trafikk. Nyleverte buffere samt buffere pa nytt materiell
merkes i sin helhet forst nar materiellet gar ut i trafikk.

1 forbindelse med reparasjon av hylsebuffere av tysk
utforelse er man blitt oppmerksom pa at enkelte verksteder
konsekvent kasserer bufferskive med 370 mm diameter
enten denne er slitt eller ikke.

Man vil hermed gjore oppmerksom pa at utskifting av
bufferskive med 370 mm diameter ikke skal foretas safremt
skiven er brukbar.
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Trykk nr. 735
1

Drag- og stetinnretning med fjeerer.

2044

Bufferne ved begge ender av lokomotivet skal veere
hylsebuffere med evoluttfjerer. Bufferskivene utfores av
stal St. 50.11 SF, for ovrig utferes buffere av stal St.
42.11 SF.

Dragkroker, kobbellenker og kobbelmuttere for skrue-
koblene smies av Siemens-Martinstal St. 60.11 SF. Kobbel-
skrue, kobbelggyle og kobbelbolt gjennom dragkroken smis
av Siemens-Martinstal St.C. 60.61 SF.

Revisjonen bestar i at krokspissens hayde over senter-
linjen skal utferes lik 75 mm for alle kroker som fremstilles
fra nd av (uansett om kroken anbringes p& vogner med
overgangsbelger eller pA annet rullende materiell).

Kroker med spisshgyde lik 86 mm som finnes pa be-
holdning, blir dog ikke & forandre medmindre krokene an-
bringes pa vogner med overgangsbelg.

Da det imidlertid har vist seg at det i ikke liten ut-
strekning er anbrakt kroker med spisshoyde 86 mm pa
vogner med overgangsbelger med derav fplgende skade pa
belgene, innskjerpes at kroker med spisshgyde 86 mm ikke
anbringes pa disse vogner.

Videre anmodes De om, nir vogner med overgangs-
belger kommer til verksted for revisjon eller reparasjon, &
la underspke om vognene har krok med spisshoyde 75 mm
for i motsatt fall 4 la kroken forandre til denne heyde.

Tegning nr. 6026, revidert 3/5—49.

Revisjonen bestar i at lengden pa de neddreiede partier
midt pa skruen, stk. nr. 12 er gkt fra 15 til 20 mm for a gi
tilstrekkelig utlop { ' gjengeverktgyet.

Lok. nr. 2073- '7 av type El 10 er levert med drag-
anordning som fraviker Statsbanenes normale utferelse.
Dragfjeren er for ~vakt dimensjonert og en rekke fjeer-
brudd er oppstatt.

Draganordning..1 skal derfor pa disse lokomotivnr. om-
bygges til normal utfprelse som vist pa tegningene A/960,
A/961, A/958, A/1523, A/1524 og A/1525.

Dragkroker og “ragstangbalanser rekvireres ved behov
fra Verkstedet Sun ind, Drammen.

Trykt den 1. januar 1951

Alm. bet. for
lev. av el. lok.

Rev. av drag-
kroktegn. 3086,
rev. 2/10—47.

8/10—47—j}.nr.
1822 M.

Rev. av tegn.
nr. 6020,
skruekobbel.
10/3—49—j.nr.
3556 M.

Draganordning
pa lok. type
El. 10, lok. ar.
2073—71.

15/4—50 —j.nr.
S. 4008, M. 177.

Hovedstyret for Statsbanene.
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Trykk nr. 735 2044
1
Drag- - | stetinnretning med fjc__er.

Bufferne ved gge ender av lokomotiv  skal veere Alm. bet. for
hylsebuffere med  oluttfjeerer. Bufferskiven utfores av lev. av el lok.
stal St. 50.11 SF, r ovrig utfores buffere v stil St.

4211 SF. '

Dragkroker, k bellenker og kobbelmutte for skrue-

koblene smies av  :mens-Martinstal St. 60.1. F. Kobbel-

: ~~ kobbelbolt gjennom drag
il St. C. 60.61 SF.

skrue, kobbelbg
av Siemens-Martin

r i at krokspissens hoyd:
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ssbelger med derav folge
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rksted for revisjon eller
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t kroken forandre til den

Revisjonen be
linjen skal utfores
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overgangsbelger el

Kroker med s
holdning, blir dog
bringes pa vogner

Da det imidle
strekning er a1 r
vogner med overg:
belgene, innskjerp:
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Videre anmoc
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for 1 motsatt fall §

Tegning nr. 6026, revidert 3/5-—49.

Revisjonen bestar i at lengden pa de ned
midt pa skruen, stk. nr. 12 er gkt fra 15 til 2(
tilstrekkelig utlgp for gjengeverktoyet.

Lok. nr. 2073—77 av type El 10 er leve
anordning som fraviker Statshanenes norm
Dragfjeren er for svakt dimensjonert og ci
brudd er oppstatt.

Trykt den 1. januar 1953.
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Hovedstyret

Rev. av drag-
kroktegn. 3086,
rev. 2/10—47.

8/10—47—j.nr.
1822 M.

Rev. av tegn.
nr. 6020,
skruekobbel.

10/3—49—j.nr.

Draganordning
pa lok.type
El. 10, lok. nr.
2073—717.
15/4—50—j.or.
S. 4008 M. 177.

for Statsbanene.
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Draganordningen skal derfor pa disse lokomotivnr. om-
bygges til normal utferelse som vist pa tegningene A/960,
A/961, A/958, A/1523, A/1524 og A/1525.

Dragkroker og dragstangbalanser rekvireres ved behov
fra Verkstdet Sundland, Drammen.

Dragbalanse Ved forarbeidelse av nye dragbalanser skal tegning
;?3;1;0—'(;9—— A/1511 benyttes. Forsterkning av gamle dragbalanser ut-

jnr. 2012 M. foTes etter tegning A/957.

Lok.type EL 10 Grunnet vanskelig tilgjengelighet av de bakre feste-
']‘62;3825%"_ bolter for kompressorfundament ved montasje og demon-
anordning. & tasje av kompressoren ved overgang til draganordning etter

21/7—51—j.nr. tegning A/1524, revidert 17/7—51, blir nevnte bolter & sveise
S. 4008 M. 177. tj] fotplaten som vist ved revisjonen pa tegningen.
Forandringen skal utfores nar lokomotivet er inne i
verkstedet for revisjon.

Hylsebuffere Den med Hovedstyrets brev av 7/-10—52, S. 3712 M 117
({e."f't"°“k‘i5:: utsendte skisse nr. 1250 visende revisjonsmerke for hylse-
;ia':"e’t:,)‘ buffere gjores herved gjeldende ogsa for andre hylsebuffere

19/11—52— enn de i brevet omhandlede hylsebuffere av tysk utferelse.
jor. 83112 Revisjonsmerke skal siledes for fremtiden anbringes pé
alle slags hylsebuffere som har veert nedtatt og reparert
samt pa de nye hylsebuffere levert fra verk.
I denne forbindelse anbefales ved reparasjon av buffere
4 merke hylsen med distriktshokstaven, s& snart bufferen
er ferdig sammensatt og malt, mens derimot méneds- og
arstall pamales nar vedkommende materiell sendes ut i
trafikk. Nyleverte buffere samt buffere pi nytt materiell
merkes i sin helhet forst nar materiellet gar ut i trafikk.
1 forbindelse med reparasjon av hylsebuffere av tysk
utforelse er man blitt oppmerksom pa at enkelte verksteder
konsckvent kasserer bufferskive med 370 mm diameter
enten denne er slitt eller ikke.
Man vil hermed gjore oppmerksom pa at utskifting av
bufferskive med 370 mm diameter ikke skal foretas safremt
skiven er brukbar.




Trykk nr. 735
2

Buffere med 370 mm skivediameter tillat:
alle 2-akslede gods- og personvogner, si ve
etterlatte tyske, dog unntatt etterlatte tyske go
tysk litra S, eller vogner av denne type som 1}
nummer i serien 38.100—38.199 og norsk litr
vogner anbringes buffere med 430 mm skive

Nar skive med 370 mm diameter ma kas:
erstattes med skiver av 430 mm diameter.

Pa en og samme vognende ma det ikke o
fere med forskjellig skivediameter.

Patreffes bufferskiver med mindre dian
inm mé de utskiftes med nye skiver med 430

Trykt den 1. januar 1953.

2044

anbrakt pa
1orske som
vogner med
* fatt norsk
T. Pa disse
umeter.

es skal den

yringes buf-

er enn 370
n diameter.

Hovedstyret for Statsbanene.

- A4







Trykk nr. 735
2

Buffere med 370 mm skivediameter tillates anbrakt pa
alle 2-akslede gods- og personvogner, si vel norske som
etterlatte tyske, dog unntatt etterlatte tyske godsvogner
med tysk litra S, eller vogner av denne type som har fatt
norsk nummer i serien 38.100—38.199 og norsk litra T. Pa
disse vogner anbringes buffere med 430 mm skivediameter.

Nar skive med 370 mm diameter ma kasseres skal den
erstattes med skiver av 430 mm diameter.

P& en og samme vognende ma det ikke anbringes buf-
fere med forskiellig skivediameter.

Patreffes bufferskiver med mindre diameter enn 370
mm ma de utskiftes med nye skiver med 430 mm diameter.

Etter hvert som lokomotivene kommer inn til verksted
for stor reparasjon (H.R. respektive M.R.) skal krok for
hjelpekobbel fjernes. Ny krok for opphenging av skrukob-
bel anordnes som vist p& Md tegning 6026. Det bemerkes
at krok for hjelpekobbel ikke finnes pé lokomotivtype EL 11.

Etter hvert som lokomotiver av type El. 1 kommer inn
til verkstedet for stor reparasjon (H.R. respektive M.R.)
forutsettes draganordningen forsterket som vist pé& tegnin-
gene ElL 1/1 732, A/960 og A/961, alle revidert 25/2-54,

Ngdvendige dragkroker rekvireres fra Verkstedet
Sundland, Drammen.

204,4

Krok for
hjelpekobbel.
30/12—53—j.nr.
S. 5061 M. 1.

Forsterkning
av draginnret-
ning lok.type
EL 1.

Trykt den 1. januar 1954. Hovedstyret for Statsbanene.
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Trykk nr. 735 204,5
3

ning distriktets reservebeholdning av fererbremseventiler
gjor det mulig.

Forerbremseventilene vil etter revisjonen omgéende bli
tilbakesendt fra Oslo distrikt., Ventilene vil bli forsynt med
paskrift angiende revisjonen.

Nar denne ekstra revisjon er foretatt skal forerbremse-
ventilene forst sendes til revisjon etter de for revisjonen
gjeldende terminer. Neermere utfyllende bestemmelser an-
gaende disse revisjonsterminer vil senere bli gitt herfra.

Reparasjon av manometre er henlagt til og spesialisert 18/5--23—j.nr.
ved Trondheim distrikts verksted. Distriktene er dog stillet 37°¥ .
fritt med hensyn til reparasjoner av maleapparater, siledes 790 M.
at disse reparasjoner kan utferes ved annet verksted, om

dette matte vwere fordelaktigere.

Revisjonsarbeider vedrorende trykkluftbremseutstyr 12/1—39—jnr.

for lokomotiver for samtlige distrikter unntatt Narvik sen- 33713(@4?__
traliseres siledes: jmr. 2269 M.
Ved Statsbanenes Verksted, Bispegt. 12:
Forerbremseventiler for gjennomgaende bremse.
Ledningstrykkregulatorer.
Alle typer styreventiler.
Loseinnretninger for den gjennomgiende bremse.
Ved verkstedene i Oslo distrikt samt ved de verksteder
i distriktene for evrig hvor bremseutstyret blir antatt for
utskifting ma det holdes et antall reserveventiler. Revidert
utstyr mé sendes distriktene s& snart det tilsvarende, ikke
reviderte utstyr er mottatt.
Utstyret forutsettes inntil videre revidert hver gang
lokomotivene er inne for stor revisjon etter behov oftere.
All forsendelse av si vel det reviderte som det ikke
reviderte utstyr ma skje raskt.
Se 104,5. Bolter og for-

inger, bremse-
hengere, brem-
sebommer m. v.
i bremsestell

ved elektr. lok.
13/9—51—j.nr.
S. 4436 M. 25.

Trykt den 1. januar 1953. Hovedstyret for Statsbanene.
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Larm fra brem-
sekloss pa lok.
type EL 10 un-
der skifting i
Filipstad.
14/12— 51—
jonr. S, 4348
M. 111.

Voltmetre for
bremseomfor-
mere pa lok.
El. 9.

3/3—52—].ar.
1530 E.

Flytting av
mmstillingskran
for «godstog—
persontog» pa
lok.type El. 8.
28/10—52—
jonr. S. 4624
M 22,

Pa lokomotiver av type El. 10 som anvender bremse-
kloss etter tegning A/1492, skal det nir bremseklosser skif-
tes ut, innsettes bremseklosser av «bloteres kvalitet for a
unnga den larm fra bremseklossen som man har hatt ved
anvendelse av klosser av vanlig kvalitet.

De bestilte voltmetre skal anvendes for kontroll av den
angitte spenning fra bremseomformeren. Voltmeteret bes
plasert pa en hensiktsmessig plass i neerheten av omformer
eller reléer. Det ber ikke plaseres i fererrom. Reviderte

150
skjemaer og stykklister vedlagt, j.nr. 502 E. Voltmeterets

tilkobling er inntegnet med rodt.

Pa El 9 skal voltmeteret tilkobles ledningene 149 og 338.

Voltmeteret viser spenning etter at magnetiserings-
bryter (pos. 54 pd El. 9) er koblet inn med betjeningsbhryter
pa fererbordet.

Onsker man etter starten bare & kontrollere generator-
spenningen kan bremsebatteriets sikring skrus ut. @nsker
man derimot 4 kontrollere bremsebatteriets spenning alene,
mé det isoleres med et stykke presspan mellom hovedkon-
taktene pA den enpolete startbryter, s& omformeren ikke
starter ved innkoblingen.

Voltmeteret viser ved full ledning av batteriet, uten
samtidig bremsing ca. 8 volt. Ved sterkeste bremsing viser
det ca. 6,5 volt.

Voltieteret skal vere et hjelpemiddel fortrinsvis for
lokomotivstallens personale.

Instrumentene monteres henholdsvis av Grorud og
Drammen verksteder.

Plaseringen av G—P omstillingskranen pa nevnte loko-.
motiver er ikke praktisk, da kranen ligger langt innenfor
rammen. Disse kranene bes flyttet som vist pa tegning nr.
El. 82 640/7 — «Trykkluftledning, styreventiler, bremse-
sylinder etc.», rev. 17/10—52.

Forandringen bes utfert pa alle lokomotiver av type
El. 8 etter hvert som disse inntas i verksted for revisjon.

Nar forandringen er utfert bes meddelelse sendt Hoved-
styret for hvert enkelt lokomotiv.




Y

Trykk nr. 735 204,5
4

Revisjonsarbeider for bremseetterstillernes mekanis- Sentralisering
mer skal sentraliseres siledes at revisjonen utferes i Oslo, ;‘r’en::;"est’;’:r_ av
Drammen og Trondheim distrikts verksteder. De ovrige gillere (Trykk
distrikter skal sende mekanismene til nermeste av nevnte 706 s. 41).
verksteder. 3{57;—13[2—311&

For de forskjellige typer av bremseetterstillere som an- )
vendes for NSB’s materiel forholdes saledes:

Dobbeltvirkende etterstillere SAB’s type D og enkelt-
virkende etterstillere SAB’s type KV.

Mekanismen skrus av rerdelene og sendes nsermeste
revisjonsverksted (se foran). Rordelene, styringsanordnin-
gen samt reguleringsspindelen som er tilsveiset stangende
av lengde tilpasset vogntypen skal fplge vognen og revide-
res etter gjeldende forskrifter. Etterstillermekanismene til-
lates ombyttet med nyrevidert av samme type.

Dobbeltvirkende etterstillere SAB’s type DR.

Reguleringsskruen (435) som er tilsveiset stangende av
lengde tilpasset vogntypen fjernes fra etterstilleren. Regu-
leringsskruen og styrestangen (48) skal felge vognen.

Etterstillerens mekanisme med styrearmene 34 og rul-
lene 54 sendes nzermeste revisjonsverksted (se foran).

Av hensyn til at reguleringsmutterne for disse etter-
stillere medfglger mekanismen méi mekanismen etter revi-
sjon sd vidt mulig benyttes pd samme vogn siledes at regu-
leringsskruer og muttere (som har tilpasset seg hverandre)
fortsatt arbeider sammen.

Revisjon av mekanismene.

Denne foretas etter gjeldende forskrifter. Deler til-
horende de enkelte mekanismer méa ikke ombyttes.

Forsendelse.

Ved forsendelse av etterstillernes mekanismer til og
fra revisjonsverksted bor benyttes kasser av hensiktsmessig
utforelse og storrelse.

Det forekommer at det i de vertikale fordelingsbalan- Fordelings-
sene tegning El. 5/1—372 pa bremseakslen for ovenfor balanse pi
nevnte lokomotiver, som har bremseanordning etter teg- bEeTsfatkselen
ning El. 5/5—731, enten benyttes for lange bolter eller at §f 5 '
boltene innsettes feil, sdledes at det oppstar kollisjon mel- 141—53—j.nr.

lom bolten og opphengningslageret tegning El. 5/1—373. 3% M

Trykt den 1. januar 1953. Hovedstyret for Statsbanene.

A



Forandring i
bremsestell pa
lok.type EL 11.

6/12—52—j.nr.
S. 4116 M.917.

Kontroll og
regulering av
bremsesteliets
stangsystem.

Grorud
27/1—53.

Man skal be om at det i disse balanser bare ma be-
nyttes standardbolt PC 331.24, videre at bolten innsettes
med hodet inn mot bremseaksellageret.

Da etterstillingen av bremsene pa lokomotivtype El 11
ved siste etterstilling av bremseklossene er tungvint, bes
trekkstengenes gaffelhoder forandret som vist pd tegning
A/1747.

Videre bes sikkerhetshagylene pi tegning El. 11/1—385
pos. 1, 2, 3, 4, 5 og 6 forandret som vist ved revisjon datert
5/11—52, )

Forandringene bes utfert ved passende anledninger
snarest mulig.

Pa lokomotiver av type El. 11 skal kontrollen og re-
guleringen av bremsestellets stangsystem foretas i overens-
stemmelse med tegning A/1640.




Trykt den 1. januar 1954.

Trykk nr. 735
4

Revisjonsarbeider for bremseetterstillernes mekanis-
mer skal sentraliseres saledes at revisjonen utfgres i Oslo,
Drammen og Trondheim distrikts verksteder. De gvrige
distrikter skal sende mekanismene til neermeste av nevnte
verksteder.

For de forskjellige typer av bremseetterstillere som an-
vendes for NSB’s materiell forholdes saledes:

Dobbeltvirkende etterstillere SAB’s type D og enkelt-
virkende etterstillere SAB’s type KV.

Mekanismen skrues av rgrdelene og sendes nsermeste
revisjonsverksted (se foran). Rgrdelene, styringsanordnin-
gen samt reguleringsspindelen som er tilsveiset stangende
av lengde tilpasset vogntypen skal fglge vognen og rev: -
res etter gjeldende forskrifter. Etterstillermekanismene til-
lates ombyttet med nyrevidert av samme type.

Dobbeltvirkende etterstillere SAB’s type DR.

Reguleringsskruen (45) som er tilsveiset stangende av
lengde tilpasset vogntypen fjernes fra etterstilleren. Regu-
leringsskruen og styrestangen (48) skal fglge vognen.

Etterstillerens mekanisme med styrearmene 34 og rul-
lene 54 sendes naermeste revisjonsverksted (se foran).

Av hensyn til at reguleringsmutterne for disse etter-
stillere medfgiger mekanismen ma& mekanismen etter revi-
sjon sd vidt mulig benyttes p4 samme vogn siledes at regu-
leringsskruer og muttere (som har tilpasset seg hverandre)
fortsatt arbeider sammen.

Revisjon av mekanismene.

Denne foretas etter gjeldende forskrifter. Deler til-
. hgrende de enkelte mekanismer ma ikke ombyttes.

Forsendelse.

Ved forsendelse av etterstillernes mekanismer til og fra
revisjonsverksted bgr benyttes kasser av hensiktsmessig
utfgrelse og stgrrelse.

Det forekommer at det i de vertikale fordelingsbhalan-
sene tegning El. 5/1--372 p& bremseakslen for ovenfor
nevnte lokomotiver, som har bremseanordning etter tegning
El. 5/5—1731, enten benyttes for lange bolter eller at boltene
innsettes feil, sdledes at det oppstar kollisjon mellom bolten
og opphengningslageret tegning El. 5/1—373.

Y

204,5

Sentralisering
av revisjon av
bremseetter-
stillere.
(Trykk 706

s. 41.)
3/7—52—j.nr.
854 M.

Fordelings-
balanse pa
bremseakselen

pa lok.type
EI. 5.
14/1—53—j.nr.
35 M.

Hovedstyret for Statsbanene.




Forandring i
bremsestell pa
iok.type EI. 11.
6/12—52—j.nr.
S. 4116 M. 917.

Kentroll og
regulering av
bremsestellets
stangsystem.
Grorud
27/1—53.

Bremseske
6/41—53-—j.nr.
B83 M.

vy

Man skal be om at det i disse balanser bare mé be-
nyttes standardbolt PC 331.24, videre at bolten innsettes
med hodet inn mot bremseaksellageret.

Da etterstillingen av bremsene pa lokomotivtype ElL 11
ved siste etterstilling av bremseklossene er tungvint, bes
trekkstengenes gaffelhoder forandret som vist pa tegning
A/1747.

Videre bes sikkerhetsbgylene pa tegning El. 11/1—385
pos. 1,2, 3, 4, 5 og 6 forandret som vist ved revisjon datert
5/11-52.

Forandringene bes utfgrt ved passende anledninger.
snarest mulig.

Pa lokomotiver av type El 11 skal kontrollen og re-
guleringen av bremsestellets stangsystem foretas i overens-
stemmelse med tegning A/1640.

P& grunn av oppstatt brudd i forkant av handtak av
bremsesko har det veert prgvet en del sko hvor tverrsveis
i forkant av handtaket har vert slgyfet. Disse prgver har
vist et meget godt resultat.

Tverrsveis i forkant av hdndtaket skal heretter slgyfes.
Det henvises til tegning A/1429, rev. 29/10-53.




Trykk nr. 735
1

Akselkasser og akselkassefgringer samt lager.

204,7

Etter de erfaringer som er vunnet med endret smgring
av beerelagrene pa lokomotivtype El. 5 er man kommet fram
til fglgende forandringer vedrgrende hezerelagrene for an-
gjeldende lokomotivtype som blir & utfgre pa samtlige loko-
motiver av type El. 5 etter hvert som disse kommer til
verkstedet for stor reparasjon (H.R. respektive M.R.).

1) Beerelageret avdreies 2 mm pa brysting mot aksel-
midte s& aksiale krefter mellom aksel og lager bare opptas
pa de utvendige brystinger mot nav. Videre avdreies lage-
rets hulkiler overensstemmende med Groruds metode. (Se
kopi av tegning El. 5/1 449 rev. 3/11-52.)

2) Beerelageret bores med en diameter 0,3 mm stgrre
enn akseltappens diameter (r blir 95,15 med ny tapp) og
det skrapes god klaring pa parti nederst pa lageret. (Se
kopi av tegning El. 5/1 449 rev. 3/11-52.)

3) Oversmgring fjernes helt.

4) Allerede tidligere er avtappingsventilene i under-
skuffens bunn erstattet med inngjengede avtapp1ngsplug~
ger. Det kontrolleres at dette er utfgrt. Utvendig oljerom i
underskuff gjentylles med lettmetall eller tre; de tilhgrende
spiralfjeerer for smgrepute forkortes med 30 mm, og smgre-
vekene fgres ned i innvendig oljerom. (Se kopi av tegning
El 5/1 447 og 454 rev. 24/10-52.) Utgiftene ved denne for-
fgyning fgres pa lokomotivenes vedlikehold.

Det bes meldt hit etter hvert som nevnte forandring
er utfgrt med angivelse av lokomotivnummer.

Lokomotiver av type El. 11 vil heretter bli levert med
lokk med deksel pa alle akselkasser som av Grorud fore-
slatt.

Med hensyn pé& utskiftning av lokk uten deksel péa
lokomotiv 2078-—2092 henvises til brev av 16/7-53, S. 4116
M. 1079.

Verkstedet Grorud rekvirerer i forbindelse med stor
reparasjon av disse lokomotiver i god tid nye lokk fra
Thune og sender Thune de avtatte lokk til forandring. Verk-
stedet Grorud bes notere antall mottatte nye lokk og antall
returnerte samt lokomotivnumrene etter hvert som utbyt-
ting finner sted, s& man til enhver tid har oversikt over
disse forhold.

Trykt den 1. januar 1954. Hovedstyret for

B=relager
lok.type El. 5.
1C/11—52—j.ar.
1024 M.

Type EL 11.
Akselbokser.
31/8—53—j.nr.

, S. 4116 M. 1095.

Statsbanene.







I'rykk nr. 735

1

Mellomaksellagre, hjulaksellagre og opphengnineslagre.

Etter hvert som lokomotiver av tyve El. 5 kommer inn Smering av
il 'verkstedet for stor reparasjon (H.R. respektive M.R.) :’;'g'::a:;i';k_
ikal blindaksellagrene forandres som vist pa tegning A /1818 type EL 5.
Verkstedet Grorud har hgsten 1953 til prgve utfgrt dette 26/1—s4—jnr.
wrbeid pé lokomotiv 5.2043). Det bes pasett at tegningen 859/53 M.
#lges ngyaktig, da det er av stor betydning at underskuf-
en far den riktige stilling i fjeerholderne.

Lokomotivets smgrepumpe kan na fjernes (kfr. tidli-
jere beskjed om forandring av lokomotivenes bzerelager til
indersmgring datert 10/11-52, j.nr. 1024).

Seifekoppene for oversmgring av blindaksellagrene
kal inntil videre bibeholdes. Det bes videre lagt opp seife-
‘opper for smgring av akselkasseforingene som vist p&
kisse 1364.

Det bes innmeldt til Hovedstyret etter hvert som loko-
notivene gér ut fra verksted som ovenfor angitt.

vkt den 1. januar 1954. Haovedstyret for Statsbanene.






Trykk nr. 735

Lokomotivkassen.

205,1

Lokomotivkassen med vegger og tak utferes av stal-
plater og profiljern.

Vinduer. Til alle vinduer, unntatt vinduene i fererrom-
mets frontvegg, anvendes alminnelig maskinglass. Et vindu
i hver sidevegg i maskinrommet skal vare nedslagsvindu.

Nagler. Alle nagler i lokomotivkassens vegger skal
vaere forsinket utvendig.

Materialer i lokomotivkassen. De valsede bjelker, vin-
keljern og plater i lokomotivkassen og eventuell understili-
ing, skal, omn ikke annet er foreskrevet, vsere av stal av
kvalitet St. 37.12 SF for valsede profiler og St. 37.21 for
plater.

Nagle- og boltehuller. Alle huller for nagler og bolter i
lokomotivkassens bunnramme skal vare boret, ikke ut-
stemplet.

For 4 lette arbeidet med & ta ut og sette inn drossel-
spolen pa lokomotiver av type El. 1 a—b, bes ordnet luke
i lokomotivkassen som vist pa tegning A/1315.

Forandringene bes utfort etterhvert pa samtlige loko-
motiver av type EL. 1 a—b nar lokomotivet er i verksted
for revisjon.

Se 205,3.

Trykt den 1. januar 1952.

Alm. bet. for
lev. av el. lok.

Luke f. drossel-
spoler pa lok.
av type EL 1
a—b.

'//2—47—3‘ o

251 M

Kapsel over sja—
lusier pa lok..
type EL 5.
25/8—51—j.nr.
1082 M.

Hovedstyret for Statsbanene.
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1

Farerrom.

205,2

P4 et lokomotiv av type El. 8 som er inne for hoved-
revisjon skal det monteres varmeruter pd 2 forvinduer i
hvert fgrerrom.

Nar anordningen er besiktiget og godkjent blir tilsva-
rende forandring & utfgre pé alle lokomotiver av type El. 8.

Forandringen omfatter:

1) P4 lystavle i rom 1 fjernes naveerende bryter 205
(eller E. 36426 pos. 15) for lystransformator. I stedet opp-
settes topolet «enten—eller»-vender med brudd type Vogt
& Haefner. Venderen skal vise 0 —1—0—2. Med denne
vender innkobles henholdsvis forlampe 1 og forlampe 2.
Skiltet under venderen beholdes.

2) Pa lystavle i fgrerrom 2 fjernes sk et «Forlampe»
og erstattes med nytt skilt «Vindusvarme». P& begge fgrer-
bord fjernes skiltene «Vindusvifte» og erstattes med «Vin-
dusvarme». Skilter vil bli bestilt.

3) Elektrisk oppvarmede ruter oppsettes, 2 i hvert
fgrerrom.

4) Ledningsanlegg forandres som vist med grgnt pa
tegning E/35244. Alle nye ledninger 4 mm?2,

Til Hovedstyret kommer det ofte klager fra lokomotiv-
personalet over utilfredsstillende utfgrte ttingsarbeider
ved lokomotivenes fgrerhytter — s& vel vea damplokomo-
tiver som ved elektriske lokomotiver og motorvogner m. v.

For & unnga klager over trekk i fgrerhyttene, skal det
pasees at de ngdvendige tettingsarbeider blir utfgrt nar
materiellet er inne i verkstedet for H.R. eller M.R.

I brev av 10/2-54 har Oslo distrikt skrevet siledes:

«Nedslagsvinduer i fgrerromdgr pa lokomotiv type EL
10 gér for en stor del meget tungt. Spesielt er vinduene
ofte tunge & lukke.

Det forekommer ogsd at vinduer ikke blir stdende i
lukket stilling, men glir et lite stykke ned igjen. Dette
gjelder ogsd vinduer som kan vere trege 3 lukke.

P& grunn av den spesielle anvendelse disse lokomotiver
har, er de nevnte forhold til stor ulempe.

Man ber derfor om at disse vinduer ved hoved- og
mellomrevisjon blir kontrollert og brakt i orden.»

Montering av
elektr. varme-
ruter pa lok,
type EI 8.
2/7—51—j.nr,
S. 1623, E. 17,

Utette forer-
hytter pa lok.
m.v.
28/2—52—j.nr.
243 M.

Senkevinduer
pa lok.type
El. 10.
31/3—54—j.nr.
206 M.

Trykt den 1. januar 1954, Hovedstyret for Statsbanene.

N\




Utette forer-

rom lok.type
El. 10.

12{4—54—j.nr.

259 M.

Man skal be om &t det ved stor reparasjon av ovenfor
nevnte lokomotiver blir kontrollert at senkevinduene lett
lar seg forskyve. Da vindusrammene er av tre ma en gjgre
regning med at de sveller noe nar de utsettes for fuktighet,
hvorfor de i verkstedet bgr ga seerlig lett.

Videre bes kontrollert at vinduene tetter tilfredsstil-
lende i lukket stilling. I denne forbindelse ma det pésees
at klemfjaerene er i orden.

Trepanel i fgrerrom pa lokomotivtype EL 10 har etter
hvert tgrket og krgpet sammen i slik utstrekning at det
har oppstatt store apne sprekker med sjenerende trekk
tilfglge. Seerlig ille er forholdet ved panelet ved varme-
ovhene.

Etter hvert som lokomotiver av nevnte type kommer
inn til verkstedet for stor reparasjon (IH.R. respektive M.R.)
bes trepanelet ngye gatt over og i ngdvendig utstrekning
fornyet (eventuelt reparert) for a gjgre fgrerrommene tette
og trekkfrie. Det ma sgrges for god tetting hvor rgr eller
ledninger er fgrt gjennom veggen (for elektriske lednin-
gers vedkommende konfereres i tvilstilfelle med Elektro-
avdelingen).

Veggen mot motorrom skal (etterat ngdvendig forny-
else og reparasjon av panel er foretatt) kles med en 5 mm
oljeherdet huntonittplate pa den side som vender mot mo-
torrommet (se anmerkning med rgdt pa oversiktstegning).

Det bes meldt Hovedstyret etter hvert som arbeidet
blir utfgrt med angivelse av lokomotivnr.




Trykk nr. 735 205,4
1

Tak

Taket utferes med en lesbar del, saledes at transfor- Aim. bet. for
mator og annet storre utstyr kan tas ut av lokomotivet uten lev. av el. lok.
demontering av lokomotivkassen. :

Taket pa ovenfor nevnte lokomotiv-nr. av type El 10 Takbelegg.
er utfert med seildukstrekk. 252/;5(58501\71'1-'71;

Ved forste storre revisjon skal taket belegges med 2 mm
kobberplate som gis god jordforbindelse.

Platene ma loddes omhyggelig i alle skjoter og det ma
anbringes tetningskraver ved alle steder hvor platen ma
gjennombrytes, s taket blir absolutt tett.

Nar arbeidet er utfert bes det avmeldt til kontoret for
innberetning til Hovedstyret.

Trykt den 1. januar 1951. Hovedstyret for Statsbanene.
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1
Nummerering, skilter.
Pa hver side av lok notivkassen anbringes tall av Alm. bet. for

silumin som angir lokomotivets nummer. Tallene pusses
blanke. PAi hver endevegg pamales lokomotivets numiner
savel utvendig som inne i fgrerrommene.

Til bruk for lokomotiv- og verkstedpersonalet under
avgivelse av rapport samt utbedring av skader, skal det for
orientering i1 forbindelse : :d materiellets opphold i verk-
sted, for storre reparasjon, pamales de pa vedliggende loko-
motivskisse datert 22/12——44 angitte betegnelser for forer-
rom og lgpenummer.

Forerromsbetegnelse forutsettes ikke oppsatt pa loko-
motiv type El. 3, El. 6 ¢ motorvogner type BFmeo 106,
som for hvert lspenummer bare har et fgrerrom. Lopenum-
merbetegnelsen for disse lokomotiv- og motorvogner sa vel
som for alle styrevogner, forutsettes imidlertid anbrakt som
bestemt i forerrommene.

Man skal be om at d
rom ma bli foretatt rengj
skilter m. v.

regelmessig, med ko : mellom-
ng (vasking) av ovenfor nevnte

For 4 unngd sammenhlanding av vedlikeholdsutgifter
for Bratsbergbanens og St ;banenes lokomotiver skal Brats-
bergbanens lokomotiver = settes et skilt p& siden av loko-
motivet under nummertanet i overensstemmelse med skisse
datert 27/7-—1943.

I tillegg til de vanlige nr. pa sideveggen sk der pa de
elekiriske lokomotiver ogsa pamales lokomotivnr. pd ende-
veggen, som hittil har veert utfert pa lok.type El 5.

Pamalingen skal foretas som vist pa Maskindircktgrens
skisse nr. 960, datert 2/7 1949, som er oppsatt for lok.type
El 5, idet mal som angitt pA ovenfor nevnte skisse s& vidt
mulig legges til grunn pa de wsvrige typer.

Pi samtlige elektriske lokomotiver skal det foran loko-
motivets ndvaerende nummer anferes det tall som svarer til
lokomotivets typenummer.

Trykt den 1. januar 1951,

lev. av el. lok.

Anbringelse av
betegnelse for

fgrerrom 1, resp.

2 p3 drivaggre-
gater m, fgrer-
rom i begge
ender satm
anbr, av Igpe-
nummer inn-
vendig pa el.
lok. samt mo-
torvogner.

23/1-—45—j.nr.
2618/43 M.

Rengjgring av
skifter samt
felter med pa-
skrifter,
7/7—45—j.nr.
1205 M.

Skilt for lok.
tithdrende
Bratsbergbanen.

30/0—43-—j.nr.
1604/43 M.

Pamaling av
lok.nummer pi
endeveggen pi
elektr. fok.

8/7-—49—j.nr.
1171 M.

Nummerering
av elektriske
lokomotiver.
4/7—50—j.nr.
190/50 D.

Hovedstyret for Statsbanene.




pelvis skal: Lok. nr. 2015 av type El 1 gis num-
5 og lok. nr. 2066 av type El. 8 gis nummeret

Videre skal 5 elektriske skiftelokomotiver av __e El. 10
nummereres om som nedenfor angitt.

Lok. nr. 2073 type El. 10 gis nummer 10.2504

> » 2074 » EL10 —— 10.2505
» » 2075 » EL10 —»— 10.2506
» » 2076 » EL 10 —_—— 10.2507

> » 2077 » EL10 —y— 10.2508
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Nummerering, skilter.

2057

Pa hver side av lokomotivkassen anbringes tall av
silumin som angir lokomotivets nummer. Tallene pusses
blanke. Pa hver endevegg pamales lokomotivets nummer
savel utvendig som inne i fererrommene.

Til bruk for lokomotiv- og verkstedpersonalet under
avgivelse av rapport samt utbedring av skader, skal det for
orientering i forbindelse med materiellets opphold i verk-
sted, for storre reparasjon, pamales de pa vedliggende loko-
motivskisse datert 22/12-—44 angitte betegnelser for forer-
rom og lgpenummer.

Fgrerromsbetegnelse forutsettes ikke oppsatt pa loko-
motiv type El. 3, El. 6 og motorvogner type BFmeo 106,
som for hvert lepenummer bare har et forerrom. Leopenum-
merbetegnelsen for disse lokomotiv- og motorvogner sa vel
som for alle styrevogner, forutsettes imidlertid anbrakt som
bestemt i fererrommene.

Man skal be om at det regelmessig, med korte mellom-
rom méi bli foretatt rengjoring (vasking) av ovenfor nevnte
skilter m. v.

For A4 unnga sammenblanding av vedlikeholdsutgifter
for Bratsbergbanens og Statsbanenes lokomotiver skal
Bratsbergbhanens lokomotiver pasettes et skilt pa siden av
lokomotivet under nummertallet i overensstemmelse med
skisse datert 27/7—1943.

I tillegg til de vanlige nr. pa sideveggen skal der pa de
elektriske lokomotiver ogsi pamales lokomotivnr, p4 ende-
veggen, som hittil har veert utfert pa lok.type El. 5.

Pamalingen skal foretas som vist pA Maskindirekterens
skisse nr. 960, datert 2/7 1949, som er oppsatt for lok.type
El 5, idet mal som angitt pa ovenfor nevnte skisse sa vidt
mulig legges til grunn pa de evrige typer.

Trykt den 1. januar 1952.

Alm. bet. for
lev. av el. lok.

Anbringelse av
betegnelse for
fdrerrom]1 resp.
2 pa drivaggre-
gater m. fgrer-
rom i begge
ender samt
anbr. av lgpe-
nummer inn-
vendig p3 el.
lok. samt mo-
torvogner.
23/1—45—j.nr.
2618/43 M.

Rengjgring av
skilter samt
felter med pa-
skrifter.

7/7—45—j.mr.
1205 M.

Skilt for lok.
tilhgrende
Bratsbergbanen.

30/9--43—j.nr.
1604/43 M.

P3maling av
lok.nummer p3
endeveggen pi
elektr. lok.
8/7—49—j.nr.
1171 M.

Hovedstyret for Statsbanene.




Nummerering
av elektr. lok.

4/7—50—j.nr.
190/50 D.

Nummerering
(paskrift pa

lok. type EL 10.

17/10-—51—
jor. S. 4008,
M. 231.

Efektr. skifte-

lok. type EI. 10.
27/2—52—]j.nr.
S. 4008, M. 215.

Pa samtlige elektriske lokomotiver skal det foran loko-
motivets navaerende nummer anferes det tall som svarer til
lokomotivets typnuminer.

Eksempelvis skal: Lok. nr. 2015 av type El. 1 gis num-
meret 1.2015 og lok. nr. 2066 av type El. 8 gis nummecret

8.2066 osv.
Videre skal 5 elektriske skiftelokomotiver av type El. 10

nummereres om som nedenfor angitt.

Lok. nr. 2073 type El. 10 gis nummer 10.2504
—»— 2074 » ElL 10 —>— 10.2505
—»— 2075 » EL 10 —p— 10.2506
—»— 2076 » EL 10 —y— 10.2507
—»— 2077 » ElL 10 —— 10.2508

Ved merking av lokomotiv type El. 10 skal det forhol-

des slik: |

1. T henhold til tidligere bestemmelser blir & pamale
lopenummerbetegnelsen i hver ende av lokomotivet
i overkant midt pa kapslen. Eks. 10.2504. Tallene
males 120 mm haye med aluminiumsfarge.

2. Endebetegnelsen (1. henholdsvis 2.) pamales i over-
ensstemmelse med anvisning 3, se skisse 1123, dat.
31/5 51. Tallene males bare utvendig pa kapselen i
aluminiumsfarge 90 mm heoye.

Transformatorenden far betegnelsen 1 og hoved-
motorenden betegnelsen 2 (overenssternmende med
elektrisk koblingsskjema E. 37567).

Arbeidet utferes ved forste passende anledning.

Man har sett i drift skiftelokomotiver av type El. 10
uten skilter med red pil pa visse dorer. Likeledes manglet
den rede pil som skal males pa sikringskasser etc.

Hvor sadanne skilter og merker mangler pa lokomotiver
av lype El. 10, ma de snarest mulig anbringes.

Oppmerksomheten henledes ogs& pa at selv om sikrin-
gen er uttatt av sikringskassen, si er det spenning til stede
inne i kassen nar stremavtaker star oppe.

Kassene md derfor plomberes med solid rustfri trad
i det dertil bestemte hull.
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2

I forbindelse med revisjon av hovedluftbeholdere og
gvrige luftbeholdere pa Statsbanenes rullende materiell

e,
(kfr. trykk 706 punkt II C) skal samtlige beholdere utsty- ?E,Zﬂiir_i,n,,
res med revisjonsskilt etter tegning 6970. 565 M. og
I henhold til trykk 706 punkt II C skal revisjonen utfg- 23/10=s3—inr-
res etter fglgende terminer: g7 M.
Elektrolok.: Hovedrevisjon foretas med 6 ars mellom-
rom og behandles som foreskrevet i trykk 706 punkt II C.
Mellomrevisjon foretas 3 &r etter siste fullstendige
revisjon.
For & oppna en enklere fremstilling av revisjonsskiltene
bgr disse utfgres som vist pa tegning 6970 datert 12/6-53.
Kopier av eldre tegning bes makulert.
Se 225,4 Overstrom-
[ relé for jord-
fedning, lok.-
type El 5.
24/6—53—ij.nr.
S. 2784 E. 48.
Trykt den 1. januar 1954, Hovedstyret for Statsbanene.

205,7

Revisjonsskilt
for trykkluft-

4
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1

Kompressorer,

De elektriske lok. er forsynt med trykkregulatorer med Trykkregula-

folgende trykkintervall: ;°;e"-45 .
9-—45 —j.nr.
10 S TR R N — 6 —7 kglem? Sh37 M.
BL8, 9. i —61,—8 kg/cm?

Trykkregulatorene méa vaere justert slik at kompres-
sorene pa materiell med trykkluft-hgyspenningsbrytere (EL
8, EL 9) senest starter nar trykket i hovedbeholderen er
sunket til 615 kg/cm2,

For de gvrige lok. ma kompressoren senest starte nir
trykket i hovedbeholderen er sunket til 6 kg/cm?.

Det mé ogsa kontrolleres at kompressoren stoppes séle-
des at trykket i hovedbeholderen aldri overstiger 8 kg/em2,

Pa alle lokomotiver av type El. 5 skal der etter hvert Trykkluftan-
som lokomotivene er inne til revisjon, innbygges kompressor legget pa lok.
type ZB 6 og utferes diverse forandringer av trykkluftan- fyee El. 5.
legget som vist ved revisjon datert 5/9—50 pa trykkluft- ﬁl’,}"_gig‘i{
skjema tegn. A/834 og ved revisjoner datert 18/9—50 pi rer-
arrangementet, tegn. El. 5/2 761

og EL 512 761 1y

For 4 unngé at olje trenger inn i motoren skal det Kompressorer
anbringes en tetningsring nr. 11 tegn. E 37532, rev. 4. gang for lok. type

17/11--50 i motorskjoldet. Se ogsa tegn. E 33585, rev.1711 ¢ > Somt
—50. 106.

Endringen utferes niar kompressorene revideres.
Tetningsringen nr. 11 E 37532 kan rekvireres fra
Drammen distrikt.

Irykt den 1. januar 1951.

N\

Hovedstyret for Statsbanene.







Trykk nr. 735

206,2

1
Kompressorer.
De elektriske lok. er forsynt med trykkregulatorer med
folgende trykkintervall:
EL 1,3 4, 5. .. s -—6 —7 kglcm?
EL 8 9 i —61%—8 kglem?

Trykkregulatorene méa vwere justert slik at kompres-
sorene pa hateriell med trykkluft-heyspenningsbrytere (EL
8, El. 9) senest starter nar trykket i hovedbeholderen er
sunket til 6% kg/cm?2.

For de ovrige lok. m& kompressoren senest starte nar
trykket i hovedbeholderen er sunket til 6 kg/cm?.

Det mé ogsa kontrolleres at kompressoren stoppes sale-
des at trykket i hovedbeholderen aldri overstiger 8 kglcm?.

Pa alle lokomotiver av type El. 5 skal der etter hvert
som lokomotivene er inne til revisjon, innbygges kompressor
type ZB 6 og utfores diverse forandringer av trykkluftan-
legget som vist ved revisjon datert 5/9—50 pa trykkluft-
skjema tegn. A/834 og ved revisjoner datert 18/9—50 pa ror-
arrangementet, tegn. EL. 52 761 ;; og EL 5/2 761

For &4 unnga at olje trenger inn i motoren skal det
anbringes en tetningsring nr. 11 tegn. E 37532, rev. 4. gang
17/11—50 i motorskjoldet. Se ogsa tegn. I 33585, rev. 17/11
—-50.

Endringen ulferes nir kompressorene revideres.

Tetningsringen nr. 11 E 387532 kan rekvireres fra
Drammen distrikt.

Kompressor LK 22 blir & montere i stedet for den
gamle kompressor si langt beholdningen rekker. Monte-
ringen foretas nar lokomotivet er inne til reparasjon.

Trykt den 1.januar 1952.

Trykkregula-
torer.
6/9—45—j.nr.
1637 M.

Trykkluftan-
legget pa lok.
type El. 5.
27/10—50—
jonr, 916 M.

Kompressorer
for lok. type
El. 9 samt
Cmeo 105 og
106.

Kompressorer
for lok. type
EL 1.
18/2—52—j.nor.
S. 4234, M. 17.

Hovedstyret for Statsbanene.

4







Trykk nr. 735
1

Kompressorer.

206,2

De elektriske lok. er forsynt med trykkregulatorer med
fglgende trykkintervall:

ElL 1, 3,4, 5 —6 —7 kg/cm?

EL 8 9 —6%—8 kg/cm?

Trykkregulatorene mé vere justert slik at kompres-
sorene pd materiell med trykkluft-hgyspenningsbrytere (El.
8, El. 9) senest starter nar trykket i hovedbeholderen er
sunket til 6% kg/cm?=.

For de gvrige lok. ma kompressoren senest starte nar
trykket i hovedbeholderen er sunket til 6 kg/em2,

Det mé ogséa kontrolleres at kompressoren stopper séle-
des at trykket i hovedbeholderen aldri overstiger 8 kg/cm®.

P4 alle lokomotiver av type El 5 skal der etter hvert
som lokomotivene er inne til revisjon, innbygges kompres-
sor type ZB 6 og utfdres diverse forandringer av trykkluft-
anlegget som vist ved revisjon datert 5/9-50 pa trykkluft-
skjema tegn. A/834 og ved revisjoner datert 18/9-50 pé
rgrarrangementet, tegn. EL 5/2 761, og El 5/2 761,.

For & unngd at olje trenger inn i motoren skal det
anbringes en tetningsring nr. 11 tegn. E 37532, rev. 4. gang
17/11-50 i motorskjoldet. Se ogsa tegn. E 33585, rev. 17/11-50.

Endringen utfgres nr kompressorene revideres.

Tetningsringen nr. 11 E 37532 kan rekvireres fra
Drammen distrikt.

Kompressor LK 22 blir & montere i stedet for den
gamle kompressor s& langt beholdningen rekker. Monte-
ringen foretas nar lokomotivet er inne til reparasjon.

Den foran i 206,2 nevnte trykkgrense 6—7 kg/em? for
lokomotivtype El 1, El. 3, El. 4 og El. 5 gjelder bare for
lokomotiver med gamle kompressorer.

Nér nye kompressorer innskiftes skal trykkgrensen
samtidig heves til 65—8 kg/cm?2.

Trykt den 1. januar 1954,

Trykkregula-
torer.
6/9—45—.nr,
1637 M.

Trykkluftan-
legget pa lok.

type EI 5.
27/10—50—j.nr.
916 M.

Kompressorer
for lok.type
El. 9 samt
Cmeo 105 og
106.

Kompressorer
for lok. type
El 1.
18/2—52—j.nr.
S. 4234, M. 17.

Trykkregula-
torer for kom-
pressorer,
15/4—53—j.nr.
319 M.

Hovedstyret for Statsbanene.
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Kompressor
LK 22 lok.type
El 1.
15/4—53—ij.nr.
S. 4234 M. 22.

Kompressorer
LK-22 lok.type
El 1.
28/7—53—j.nr.
S. 4234 M. 30.

Det gjgres oppmerksom pé at trykkregulatoren skal
oppreguleres til 65—8 kg/ecm? ved innsetting av fjer
E 35116 — F nr. ME 001,36.

Md.skisse nr. 1297 viser forandret utfgrelse av rgropp-
legget i forbindelse med ovenfor nevnte kompressor (ny
mellomkjgler og stgrre rgrtverrsnitt m.v.) for herved a
redusere pakjenningene pa kompressorens veivlagre.

Utfgrelsen av rgropplegg som vist pa skisse 1297 for-
utsettes montert pa lokomotiv nr. 1.2005 og senere pa alle
lokomotiver av type El. 1 som kommer til verkstedet for
revisjon innen 1/7-54. Etter sistnevnte dato vil det bli tatt
standpunkt til det fortsatte opplegg etter de erfaringer man
har hgstet med de kompressoranlegg hvor forandringen
er foretatt i det forlgpne ar.
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Trykkle utsty

206,3

I hvert forerrom anbringes ved { erplassen bade forer-
bremseventil for den gjennomgien  bremse og for den
direktevirkende trykkluftbre se. B mseventilene mi an-
ordnes siledes at de bekvemt kan h....dteres av lokomotiv-
foreren og skal ha avtagbart A&ndtak. Videre anbringes pa
venstre side i forerrommet en enkelt bremsekran for den
gjennomgaende bremse. For gvrig anbringes i hvert forer-
rom trykkmaélere for si vel hovedbeholder, gjennomgaende
hovedledning og bremsesyli Ire. Disse trykkmadlere som
skal vise trykket i kg pr. cm? skal i skalaen forsynes med en
rod strek ved 8 kg pr. cm? for hovedbeholderen, ved 5 kg
pr. cm? for hovedledningen og ved 4 kg pr. cm? for bremse-
sylindrene.

Hovedluftbeholderen for trykkluftbremsen skal ha et
rominnhold p4 minst 500 1.

Sandstreapparater.

Lokomotivene utstyres med sandstreapparater innrettet
for betjening ved trykkluft. Ved hver kjerekontroller an-
bringes en ventil for betjening av sandstrgapparater ved
trykkluft.

Signalflayter.

- Ved hver ende av lokomotivet anbringes en kraftig
treklangfloyte eller tyfon for trykkluft. Flaytene eventuelt
tyfonene forsynes foruten med flayteventil ogsd med av-
stengningskran, begge anbrakt i vedkommende forerrom.

Fplgende forandringer skal utfeores pa lokomotiver av
type El 5 etter hvert som de kommer inn til reparasjon i
verkstedet:

1. Der anordnes 2 stk. lgseventiler (kat.bl. 11/03) i hvert
forerrom. Trykkmaélerne for bremsesylinder anordnes
saledes at man avleser trykket i neermeste bremsesylin-
der (vist med reodt pa kopi av tegning A/834).

2. Mellom kompressor og oljeutskiller innkobles en kjgeler
av ca. 5—8 m, 1%” damprer montert utvendig pa loko-
motivets ene sidevegg etter Oslo distrikts skisse nr.
Det er ved anbringelsen av denne ogsa tatt hensyn til
at det senere i forbindelse med montering av ny' kom-

pressor type ZB6 ogsi skal opplegges en mellomkjoler
bestaende av ca. 18 m 2” ror.

Alm, bet. for
lev. av el. lok.

Vedr. trykk-
luftanl. pa lok.
av type EL 5.

12/9—47—j.nr,
1893/46 M.

Trykt den 1. januar 1953. Hovedstyret for Statsbanene.




Revisjon av
fgrerbremse-
ventiler for
trykkluft-
bremser.
9/2—51—j.nr.
170 M.

Revisjon av
fgrerbremse-
ventiler for
trykkluft-
bremser.
3/7——52—j.ur.
S. 4624 M. 16.

- Y

Oljeutskilleren ma plaseres slik at den ikke fryser.
Reduksjonsventil R 38 anbringes foran apparatluftbe-
holder forst samtidig med montering av ny kompressor.

3. Avstengningskranen for trykkluftbremsen pa lokomo-
tivet flyttes over fra reoret pa boggien til roret pa side-
veggen. Handtaket for avstengningskran for boggi II
kobles sammen med haéndtaket for en treveiskran inn-
skutt mellom begge trykkluftutlgsningsledningene og
mangverstrgmbryter (vist med redt pd kopi av tegning
A/834).

Videre bemerkes:

Maksimalt trykk for de navarende kompressorer pa
lok.type El. 5 bor ikke okes utover 7 kg/cm?2, da dette vil
medfpre varmgang av kompressor, overbelastning av elek-
tromotoren og muligens ytterligere mer olje i trykkluften.

For trykkluftanleggets gummislanger ber det brukes
slangeklemmer av type som benyttes for koblingsslanger
(kat.bl. 6b/4). Utgiftene ved disse forandringer belastes
alminnelig vedlikehold.

Ved forsendelse av forerbremseventiler til ventilverk-
sted for revisjon skal for alle ventiler med avtagbart hand-
tak (ventil nr. 7, St. 15, St. 60 og St. 125) de avtagbare
hdndtak medsendes for kontroll, utbedring av slitasje eller
eventuelt utskifting med nye handtak.

Det forekommer at hurtigvirkende ledningstrykkregu-
latorer for fererbremseventiler som innsendes for revisjon
berer merke etter at de er forsgkt midlertidig utbedret i
distriktene. Herunder er deler gdelagt og ventilene satt feil
sammen.

Det innskjerpes at ventiler som ikke arbeider tilfreds-
stillende ma straks utskiftes og innsendes for revisjon.

I tillegg til de i sirkulsere nr. DL 2027, EL 2037 og
MV 2005 gitte bestemmelser foreskrives at forerbremse-
ventil nr. 7 heretter skal utstyres med handtak isolert med
ebonitt i forbindelse med revisjon av ventilen.

Isoleringen av handtakene, som bes ordnet av Oslo
distrikts verksted, skal utfores som vist pa skisse nr. 1231.
Handtakene kat. bl. 3h/4 neddreies (grovdreies). Gummi-
fabrikken National A/S, Sandakerveien 76, Oslo, har tid-
ligere pastopt ebonitt pa handtak for fererbremseventil
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2

nr. 7 biade for Skabo Jernbanevognfabrik A/S og NSB og
antas 4 ha former for dette arbeid. Henvendelse om péastep-
ning av ebonitt p4 hindtakene bes sendt dit.

Da man har bemerket at det finnes noen handtak i
drift hvorpa der er satt gummihandtak som er uhygieniske
og har lett for a falle av, innskjerpes at det pastepte belegg
ma veere glatt, lett 4 holde rent og sitte godt fast.

Det er onskelig at det pa de reservehandtak som beror
pd Oslo distrikis beholdning straks blir foretatt omhand-
lede arbeid for a ha isolerte hadndtak liggende for innbytting
pa ventiler som mottas til revisjon, og etter hvert fa isolert
handtakene som medsendes disse nar det er samlet et
passende antall.

Forerbremseventiler som innsendes til revisjon uten
handtak pasettes ikke isolert handtak.

Fra NEBE er bestilt 25 stk. trykkregulatorer type DW
71102/6.

Omkobling ved 5,5 atm. stigende trykk.
» > 4,7 » fallende »

Disse regulatorer (tegningsliste E 37047) skal erstatte
eldre minstetrykkventiler etter tegningsliste E 36448 pa
lokometivtype El. 8 og 9.

De avtatte minstetrykkventiler kan ved utskifting av
fjerer m. v. omgjores til vanlige trykkregulatorer for kom-
pressorer.

206,3

Minstetrykk-
ventiler pa
El. 8 og EL 9.

26/6—52—}.nr.
S. 4511 M. 10.

Trykt den 1. januar 1953. Hovedstyret for Statsbanene.
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nr. 7 bade for Skabo Jernbanevognfabrikk A/S og NSB og
antas & ha former for dette arbeid. Henvendelse om pastgp-
ning av ebonitt pa handtakene bes sendt dit.

Da man har bemerket at det finnes noen héandtak i
drift hvorpé det er satt gummihéndtak som er uhygieniske
og har lett for a falle av, innskjerpes at det pastgpte belegg
ma vere glatt, lett & holde rent og sitte godt {ast.

Det er gnskelig at det pd de reservehdndtak som beror
pa Oslo distrikts beholdning straks blir foretatt omhand-
lede arbeid for & ha isolerte handtak liggende for innbytting
pa ventiler som mottas til revisjon, og etter hvert fa isolert
handtakene som medsendes disse nér det er samlet et
passende antall.

Fgrerbremseventiler som innsendes til revisjon uten
handtak pasettes ikke isolert handtak.

Fra NEBB er bestilt 25 stk. trykkregulatorer type DW
71102/6.

Omkobling ved 55 atm. stigende trykk.

47 » fallende »

Disse regulatorer (tegningsliste E 37047) skal erstatte
eldre minstetrykkventiler etter tegningsliste E 36448 pa
lokomotivtype El 8 og 9.

De avtatte minstetrykkventiler kan ved utskifting av
fjeerer m.v. omgjgres til vanlige trykkregulatorer for kom-
pressorer.

» »

I forbindelse med revisjon av hovedluftbeholdere og
gvrige luftbeholdere pa& Statsbanenes rullende materiell
kfr. trykk 706 punkt II c) skal samtlige beholdere utstyres
med revisjonsskilt etter tegning 6970.

I henhold til trykk 706 punkt II C skal revisjonen ut-
fgres etter fglgende terminer:

Elektrolok.: Hovedrevisjon foretas med 6 ars mellom-
rom og behandles som foreskrevet i trykk 706 punkt II C.

Mellomrevisjon foretas 3 &r etter siste fullstendige
revisjon.

For & oppna en enklere fremstilling av revisjonsskiltene
bgr disse utfgres som vist pa tegning 6970 datert 12/6-53.

Kopier av eldre tegning bes makulert.

Trykt den 1. januar 1954.

N

206,3

Minstetrykk-
ventiler pa

El. 8 og EI 9.
26/6—52—j.nr.
S. 4511 M. 10.

Revisjonsskiit
for trykkluft-
beholdere.
16/6—53—j.nr.
565 M. og
23/10—53—j.nr.
827 M.

Hovedstyret for Statsbanene.
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Alminnelige forskrifter.

Det mé utvises den storste sparsomhet med smereolje. Forbruk av
Forsgk i Oslo distrikt har vist at det ved akselkasser Ssmgreolje.
med garnsmoring (garn i bunter eller lpst garn) kan oppnas f}fﬁ‘;z;*;‘; o
stor hesparelse ved a4 foreta de forandringer med aksel- 10/3 41—jnr.
kassene som er vist med rodt pa tegning 1143. 573 M.
Hullene i skilleveggen bores 25 mm fra kassens bunn
(i stedet for 15 mm som tidligere angitt).
I kassens bunn legges en rist av perforert plate under
pakningsgarnet. Risten utferes som angitt pa tegningen.
For & kunne kontrollere at oljestanden er riktig, 25 mm
under hullet i akselkassens lokk skal det lages peilestaver
med merke for hgyeste tillalte oljestand. Peilestaven skal
alltid benyttes s4 vedkommende kan forvisse seg om at det
ikke fylles for meget olje i kassene.
Platerister og peilestaver rekvireres fra Oslo distrikt,
som fremstiller disse deler ogsa for de pvrige distrikter.
Lengde og bredde av platerister m4 tilpasses de forskjellige
akselkassetyper.
Disse forandringer ma ni gjennomferes sd hurtig som
forholdene tillater. Det bemerkes at de to huller i skille-
veggen i oljerommet kan med dertil egnet anordning utferes
uten 4 ta akselkassen av. Rengjering etter boringen ma
selvfolgelig foretas.
Ved de lokomoiver som har trykksmgring for aksel-
lager, kan i mange tilfelle spares olje derved at oljestanden
senkes i akselkassene nar lokomotivene settes i stallen, sa-
ledes at det blir plass i akslkassene for den olje som etter
hvert tilfsres gjennom smereledningene nar lokomotivet
atter tas i bruk. Det mé herved utvises forsiktighet saledes
at varmgang unngais.
Man gir som en selvfslge ut fra at oljetilforselen fra
de mekaniske smpreapparater er nedregulert s langt som
det er forsvarlig.
Nér lokomotiver med vekesmoring hensettes for kortere
eller lengere tid, skal sa vidt mulig alle veker trekkes ut av
oljererene siledes at spill av olje eller overfylling av lagere
forebygges.

Smoring av kule- og rullelager i elektriske motorer.
Fra SKF har man mottatt et sertrykk T.S.P. nr. 42
«Om smoérjning av kullager och rullager i elektriska

Trykt den 1. januar 1952.

U

Hovedstyret for Statsbanene.




Ang. lok. av
type EL. 9.
Forandr. vedr.
lagerhus omkr.
sentertapp.
19/3—49—j.nr.
S. 3016, M. 397.

Ang. forbedring
av smgring til
spenningsregu-
latorens hand-

y -

motorer». (Dersom De ikke allerede har fatt dette, kan et
eksemplar fas ved henvendelse hertil).

I anledning dette seertrykk har man sendt SKF den i
gjenpart vedliggende skrivelse datert 11/4—1938—j.nr.
989 M. Scm svar pa denne skrivelse mottok man SKF’s
skrivelser av 21/4—38 og 5/6—38. Gjenpart av begge disse
skrivelser vedlegges.

Man anmodet derfor SKF om oppgave over den klaring
{glappet) som lagre for vare elektriske motorer for lokomo-
tiver og motorvogner skal ha: 1) i umontert stand og 2) i
montert stand med den av SKF forutsatte fastpressing av
legrene.

Gjenpart av SKF’s svar datert 18/5--38 med bilag ved-
legges.

Som det vil sees av SKF’s meddelelser, bar fettet (SKF
28) omkring rullene fornyes relativt ofte. For de rullelager
man har for elektiriske motorer pA lokomotiver og motor-
vogner ber de nuverende terminer for fornyelse av fettet
omkring rullene p4 omkring 100 000 lok. henh. motorvogn-
ki kunne bibeholdes ogsa for de sfariske lager.

Man skal henstille at alle sAdanne sterre rullelagre ma
bli neye ettersett ved revisjonene, at tilstanden av fettet
narmest rullene blir iakttattt og at klaringen i lagerne blir
kontrollert og notert, si man etter noen ars forlep kan fa
sikrere holdepunkter med hensyn til smeresporsmalet.

Pa lokomotiver av type El. 9 skal ror for oljefylling
i lagerhus omkring sentertapp, som gar fra huset og ut til
siden av lokomotiv, tas bort og boring i lagerhuset for
ifyllingen plugges.

Forandringen er vist ved revisjoner datert 10/3 1949 pa
tegningene El. 9/1 764 og El. 9/1 776.

Smeringen skal heretter utferes nar lokomotivet er inne
til revisjon, idet lokk under lagerhuset skrues av, mutter
og glidestykke til sentertapp tas ned og huset fylles med
konsistensfett. Ved péasetting av lokket legges en pakning
mellom lokk og anleggsflate pa lagerhus.

P4 lokomotiver av type El. 8 og El. 9 skal der til fbrbed—
ring av smeringen til spenningsregulatorens handhetjenings-
anordning ved fererrom 2 péasettes denne en «Tecalemit»
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15” smerenippel som vist ved revisjon datert 21/3 1949 pé
tegning E-34997.
Det tidligere smorehull gjensveises.

Lokomotiv nr. 8.2060 og 8.2065 hadde, da de kom til
verkstedet pd Grorud, meget vann i alle tannhjulskasser
og i hulaksellagrenes beholdere.

Tannkransene var rustne. Flere av hulaksellagrene var
ikke i orden pa grunn av utilstrekkelig smering.

Da olje flyter pa vann er det ikke tilstrekkelig & kon-
trollere oljestanden i fyllestussene.

Det er helt nodvendig ogsd da kontrollere at det ikke er
vann tilstede under oljen.

Om vinteren ma dette gjores hver gang lokomotivet tas
til ettersyn i stall, om sommeren vil formentlig hver annen
eller tredje gang klare seg.

Tilsvarende kontroll forutsettes ogsa utfert pa andre
typer av elektriske lokomotiver og motorvogner.

Pa lokomotiver av type El. 10 skal inntil videre anven-

des folgende smgremidler:
Hovedmotor, rullelagre — Caltex Regal Starfax no. 2.
Ventilatormotor, rullelagre — Caltex Regal Starfax
no. 2.
Kompressor.
Bunnkase — kompressorolje.

Motor, kulelagre — Caltex Regal Starfax no. 2.
Oljetank (for lubrikator).

(Drevstjerne, blindaksel — Caltex Aircraft
Engine Oil 80)
(forelapig).
Drevkasser.

Vanlige temperaturer — Caltex Thuban 140.
Hoye temperaturer  — Caltex Thuban 250.

Disse fett og oljer er alle typer man allerede forer pa
lager.

Man skal senere komme tilbake til annen smoreolje
for den fjeerende drivanordning og blindakselen.

Trykt den 1. januar 1952.

207,1

betjening pa
lok. av type EL
8 og EL 9.
24/3—49—j.nr.
444 M.

Smgring av
tannhjulskasser
og hjulaksel-
lagre pi elektr.
lok.

8/3—51—j.nr.
147 E.

Elektr. skifte-
lok. type EL. 10.
Smgremidler.

18/7—49—j.nr.
S. 4008, M. 113.

Hovedstyret for Statsbanene.
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Smgremiddelfor
tannhjul m. v.
for elektriske

motorvogner og
lok. type EL. 11.
14/4 - 51, 393 M.

Elektr. lok. El.
11, Smgreoljer.
4/10—351—j.nr.
S. 4116, M. 700.

Inntil videre skal de i nedenstiende tabell oppforte nr.
av Caltex Meropa Lubricant anvendes saledes:

Vinter Sommer
Smoremiddel for Caltex Meropa
Lubricant
Tannhjul pa alle elektriske motor-

04 1 1) (R nr. 6 nr. 7 H
Tannhjul pa lok. type EL. 11. . ... —»— —
Tannhjulslager pA CFme0 106 nr.

1853356—38. .. ... ... nr. 1 nr. 1
Tannhjulslager pa Cine0 107 nr.

18561 . ... ... . ——p—— ——
Tannhjulslager pa lok. type E. 11 —— —y—

Det forutsettes at smarevekene for tannhjulenes rulle-
lagre alllid er i meget god forfatning. De ma vere fullsten-
dig gjennomtrukne med Meropa Lubricant nr. 1 fer vognen
(lokomotivet) gar i drift. Motorvogner med nr. 18534 og
lavere nr. har hittil veert smurt med Caltex Tuban nr. 140
(vinier) og 250 (sommer) i tannhjulskassene. Som en
overgangsordning tillates det at Meropa benyttes til etier-
fylling ved behov i kasser hvori det fra fer er Tuban. 1
kasser hvor det allerede er Meropa skal etterfylling alltid
skje med Meropa.

Til orientering er nedenfor oppgitt en del smoremidler
som inntil videre blir 4 anvende for de oppgitte smoresteder
pa lok. El. 11.

1) For tannhjulskasser: Caltex Meropa nr. 6 (vinter),
Caltex Meropa nr. 7 H
(sommer).
2) Drivanordning, rullelagre: Caltex Meropa nr. 1.
3) Hovedmotorens :  Caltex Aircraft
Engine Oil 80.

»

4) Barelagre og fettsmurte

lagre for hjelpemotorer :  Caltex Regal
Starfax no. 2.
5) Kompressor : Caltex Compr. Oil 40.
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Post 5 er her det eneste som er nytt for rullende mate-
riell, idet den roterende kompressor av fabrikat Winterthur
krever en tykkere olje enn de for tiden normalt anvendte
ved NSB. Man bes vare spesielt oppmerksom pé dette
forhold.

Post 4. Caltex Regal Starfax no. 2 er av SKF anbefalt
anvendt pa lokomotivets beerelagre. Dette fett er allerede
anvendt pa rullelagre ved NSB ved siden av Starfax M.

For 4 unngi 4 ha 2 typer fett bes for ettertiden pa
elektriske lokomotiver og motorvogner «Starfax M» erstattet
av «Regal Starfax no. 2».

Som det fremgir av smeringsinstruks for lokomotiv Smgremiddel

s for hgyspen-
El. 11, tegning El. 11/1 764, skal trykkluftbryter m. m. ningsbuytere

smeres med en blanding av Caltex Capella A + kolloidal g 15 elektr.

grafitt. lokomotiver.
For smgring av hgyspenningsbrytere pa lokomotiv type 13{;7555%;—3;"'

El 8, El. 9 og El. 11 samt for smering av knivkontakter 1¢/5 52 jmnr.
(pa skillebrytere pa lokomotivers og motorvogners tak 576/52 E.
m. m.) skal det benyttes en grafittblandet olje som paferes
meget tynt.
Oljen skal ifolge NEBB besta av:

75,5 vektedeler olje Caltex Capella A.
245 » kolloidal grafittopplesning «Gratox» fra
Skalan Grafittverk A/S, Oslo.

Det skal god omrering til under blandingen.

Blandingen vil bunnfalle hvis den stir og ma da om-
reres godt fer bruk.

Ferdig grafittblandet olje (Capella A + Gralox) skal
holdes pa lager ved Statsbanenes Verksted, Grorud, hvorfra
den kan rekvireres ved behov av andre verksteder og loko-
motivstaller. En helflaske olje er nok for lang tids bruk.

De oppskrifter pa grafittblandet olje som star i be-
skrivelsen av trykkluftbryterne for lokomotivtype El. 8, 9
(E 35737 side 5, 6) og El 11 (E 38757 side 7) er hermed
ugyldige.

Hovedtransformatorene p#i lokomotiver type EL. 11 Elektr. lokomo-
fylles med transformatorolje «Caltex type S», anskaffet av *T':’a:’s'f;nﬂ'to]r"
NSB og godkjent av transformatorfabrikanten BBC. olie. ’

Et tilstrekkelig stort oljekvantum er reservert og lag-

ret i Oslo distrikt (lokomotivstallen Mysen).

Trykt den 1. januar 1953. Hovedstyret for Statsbanene.




Strgmavtakere
type Ss for
elektr. lokomo-
tiver El. 10.

4{9-—52—j.ur.
S. 1260 E. 54.

Rensing av
transformator-
olje pa Ei. 11.
20/12-—52—-
jnr. S, 4116
M. 958.

TN

Alle fat som sendes fra dette lager skal pamales «for
lokomotiv El. 11».

I lokomotivets garantitid (3 + 18 méneder) ma bare
den reserverte olje etterfylles pa transformatorene.

Det for lokomotiv El. 11 reserverte parti transforma-
torolje mé ikke benyttes til andre transformatorer.

Andre beholdninger, ikke spesielt reservert for lokomo-
tivtype El. 11 av «Caltex ty.pe S» kan brukes til etterfylling
pa andre transformatorer.

Se 221, blad 1.

Rensning av transformatorolje pa El. 11 foregar slik:

Oljerensningsanlegget kobles til et 1”7 damprer som
munner ut under lokomotivet pa venstre side (fererrom 1
foran) mellom kompressor og transformator. Dette ror er
via en stengeventil koblet til oljersret foran oljepuinpe.
Stengeventilen apnes og utlepsventilen everst pad hoved-
transformatoren stenges. Oljen pumpes gjennom oljerense-
anlegget og inn pa toppen av transformatoren gjennom
apningen for termometer og oljestandsviser.

Stillestidende oljepumpe tillater gjennomstremniming
av olje.

Det henvises til Thunes tegning El. 11/1—760.
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Bestemmelsen i Hovedstyrets brev av 7/12-48, 2236 M
— om at tannhjulskapsler pa lokomotivtype El. 8 skal
smgres med Caltex Thuban 140 og 250 oppheves.

Isteden benyttes p& lokomotivene El. 8 og El. 9 Caltex
Meropa Lubricant, sammenlign brev herfra 14/4-51, 393 M.

Om vinteren benyttes tykkelsesgrad nr. 6. Hvis det er
ngdvendig med tykkere olje om sommeren benyttes nr. 7 H.

Overgangen skal skje ved at alle lokomotiver El. 8 som
gar ut fra Verkstedet Grorud skal vsere oppsmurt med
Meropa og forsynt med oppslag herom i fgrerrom 1.

Etterfylling i driften skal da skje med dette smgre-
middel pd vedkommende lokomotiv.

Se 204.8.

2071

Smering av
tannhjul pa
lok.type ElL 8
og EL. 9.
16/12—53—j.nr.
S. 4901 M. 2.

Smering av
blindaksel-
lager pa lok.-
type EL 5.
26/1—54—j.nr.
859/53 M.

Trykt den 1. januar 1954, Hovedstyret for Statsbanene.
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Stremavtagere. Alminnelige bestemmelser.

r X

221,1

Leveransen av 25 stk. stremavtakere av type El 8§,
opprinnelig bestemt for lok. type El. 5 pagir n.

Disse stromavtakere skal etter hvert oppsettes pa fol-
gende lokomotiver:

1. Pa de lokomotiver av type El. 8 som har bare en strom-
avtaker.

2. Pa de lokomotiver av type El. 1 og El. 5 som har bare
en stromavtaker og er utstyrt for El. 8-stromavtakere.

3. Pi de lokomotiver av /pe El. 5, som er utstyrt med
fester for Rl. 8-stremavtaker, men na gar med gamle
stromavtakere.

De lokomotiver av type El. 5 som har motorvognstrom-
avtakere, skal beholde disse.

Etter prover utfert av Drammen distrikt skal man
heretter for ovennevnte stremavtakers trykkluftsylinder
som stempelpakning nar utskifting viser seg nedvendig ga
over til & anvende en oljefast gummipakning nr. C 625 av
fabrikat George Angus & Co. Ltd., i stedet for leerpakning
etter tegning B.434 967 — E 33034.

Sprengring pos. 8 tegning B. 5563881 = E 33033 bort-
faller ved bruk av gummipakning.

Nedvendige pakninger rekvireres fra Drammen distrikt
som holder hovedlager.

Videre meddeles at man som smeremiddel for strem-
avtakere (alle typer) for sylindre, alle ledd og nalelagre
m. v. heretter skal anvende «Caltex Star Grease nr. 1».

Dette fett inneholder rustbeskyttende stoffer og taler
temperaturer fra + 30 til + 75° C.

Herved bestemmes at man for fremtiden benytter olje-
faste gummipakninger istedenfor larpakninger ogsa péa
stromavtakere av El. 8-typen og den gamle El. 1-typen.

Inntil videre benyttes pakninger av merket Angus oil
seals (Askim & Haasted, Tollbugt. 28, Oslo), saledes
for gamle El. 1 — stromavtakere Angus C 450

» stremavtakere for El. 8 m. fl » C 475
> » » Cmeo 105 » > C 625.

Hovedlager for C 450 og C 475 forutsettes & holdes pa
Grorud og for C 625 i Drammen.

Smoering av pakningene skal skje med Caltex Star
Grease nr, 1.

Trykt den 1. januar 1953.

Hovedstyret for Statsbanene.

4/3—46—j.nr.
394 E. og

23/9—50—j.r,
S. 1260 E. 33.

Strgmavtakere
type Ss for
elektr. loko-
motiver El. 10.
4/9—52——j.nr.
S. 1260 E. 54.

Strgmavtaker-
pakninger.

14/7—53—j.nr,
S. 1260 E. 57.

A



N

Utskiftingen av gamle Izerpakninger skjer ved revisjc:
ner 1 verksted, unntaksvis ved behov i stall.
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STROMAVTAGERE
1,

E-~33025, F.nr. MA 001.02,

Fremstilling av deler samt stérre reparasjoner og
gienoppbygging skal utféres ved verkstedet Sundland,

Drammen,

Revisjon av siromavtagere F.nr, MA 001,02 forsdvidt
de benyttes pd lok, skal utféres ved verkstedet Grorud.

b) Lokomotivstrémavtageren NEBB's type Ss 329, tegning
E-36032, F.nr, MA 001,01
og
Felles strémavtageren NEBB's tegning B 37130, F.nr,
MA 001,04,

Fremstilling av deler samt stérre reparasjoner og
gjenoppbygging skal utféres ved verkstedet Grorud.

Revisjoner av stromavtagere pd elektriske motorvogner
og ekspresstogsett skal utféres ved verkstedet Sundland,
Drammen,

c) Kullslepestykker,
Hovedlager skal wveere ved verkstedet Grorud.

d) Toppstykke etter tegning E-38628, F.nr. MA 001.03 fel-
les for foran nevnte strémavtagere skal fremstilles
av
Verkstedet Grorud for lokomotiver
Verkstedet Sundland for motorvogner.

2,
Stempelpakning for trykkluftsylindere skal veere oljefast
gummipakning ""Angus Oil Seals' type

MB 005.50 for motorvognstrémavtagerne Ss 352,

MB 001.32 for lok.strémavtagerne Ss 329,

MB 001.32 for felles strémavtagerne B 37130,
Pakningene skal sméres med "Caltex Star Grease" nr. 1.

N\

a) Motorvognstromavtageren NEBB's type Ss 352, tegning Vedlikehold og frem-
) stilling av deler,
23/12457, S 1280 £140.

Stromavtager-

Trykt i mai 1958. Hovedstyret for Statsbanene,

N




3.
Alm. bestemmelser a) Stromavtagertrykket med kullkontaktstykker skal veere
5,5 kg. i vintertiden og om mulig 4 kg. i sommertiden,

b) Ved befestigelse av deler til strémavtagere skal det
som underlag for klamre o.l, benyttes prima fettler.
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Toppbeyler og kontaktstykker.

Stromavtakere av de typer som anvendes pa elek
type El. 8 og pa elektriske motorvogner type Cm
m, fl. typer er a4 betrakte som N.S.B.s standard —
avtagere inntil videre (gjelder forelspig ikke Narvi
rikt). Alle gvrige typer vil etter hvert som forholdene
det bli erstattet med en av de nevnte typer.

De nevnte stregmavtagere skal veere forsynt me:
folgende toppstykker:

a) NEBB-toppstykke etter tegning B-36484=NSB I
med helt, eventuelt med 3-delt kullkontaktstykk
tegning B-38164=NSB E-36299.

b) NSB-toppstykke elter tegning E-37556 utf. I mec
kullkontaktstykke etter tegning B-38§164=NSB E _ ___._.

Den tidligere planlagte ombygging av eldre NEBB-
toppstykker (brev til dc. Oslo av 5/5—48, S. 1260 E. 9)
innstilles. Gjenvaerende endehorn benyttes ved eventuell
fremstilling av NSB-toppstykker.

Stromavtagertrykket med kullkontaktstykker skal vaere
5,5 kg i vintertiden og (om mulig for kjeringen pa vedkom-
mende baner) redusert til 4 kg i sommertiden.

Fjaerene som baerer toppstykket ma vaere passe stramme
for at toppstykket skal fglge ledningen pent.

Ii Oslo distrikt er overgang til kullkontaktstykker alle-
rede gjennomfert 1 den utstrekning stregmavtagertypene
tillater det (stremavtagere mmed kobber finnes ni bare pa
lok. type El. 4 og El 5).

For Drammen distrikts vedkommende mé& man inntil
videre beholde Smalands toppstykker med kobberkontakt-
stykker paA eldre stremaviagertyper, hvor de foran nevnte
toppstykker ikke er anvendelige.

For gvrig kan overgang til kullkontaktstykker iverk-
settes.

Det forutsettes at Drammen distrikt rekvirerer for-
nodne toppstykker som foran under a) nevnt si lenge
sddanne has for handen og for evrig de under b) nevnte
fra Oslo distrikt.

Foran nevnte tegninger kan ved behov rekvireres fra
Elektroavdelingen.

Trykt den 1. januar 1951.

Hovedstyret for Statsbanene.
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ppstykker For toppstykker til stromavtakere av type El 8 gjelder

‘es:“"“a"' for fremtidige leveranser folgende tegninger:
ere.

0—50—j.nr. E 38628 -— B 36834 Sammenstilling.
35 M. E 38629 — B 36836 Beerer.
E 38630 — B 36756 Endehorn.
E 38631 — B 38411 Detaljer.
E 38632 — B 38911 Kobberkontakt for endehorn.
E 38633 — B 39742 Distansestykke.
E 38634 — B 39698 Klemmestykke.
E 38635 — B 39684 Bolt.
E 38636 — B 39685 Lisse.
E 36299 — B 38164 Kullkontaktstykke.

De toppstykker som er levert i den senere tid, avviker
litt fra tegningene, idet distansestykkene E 38633 mangler.

Toppstykkene kan brukes som de er, men de manglende
distansestykker etter tegning E 38633 skal psettes nar
stremavtakerne revideres i verksted.
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Takskinner og isolatorer.

2222

Ved befestigelse av deler til takisolatorer skal det som
underlag for klamre o. 1. benyttes prima fettleer.

Hvor tegningene foreskriver at isolatorers innvendige
flater skal metalliseres skal disse i stedet males med ledende
lakk, Alf Bjercke nr. 56397. Denne lakk er oljebestandig.

De lakkerte flater settes i forbindelse med piggen eller
bolten ved hjelp av kobbertrider, se tegning E 35078 .og
E 36122 nr. 14, for ovenfornevnte isolatorer.

Ovenstaende ma iakttas nar isolatorer utbyttes. Reserve
isolatorer som ikke allerede er lakkerte ma lakkeres for
de settes inn.

Isolatorene méa vaere helt torre og rene for de lakkeres,
og lakken ma veere terr for isolatorene settes inn.

Isolatorer etter tegning E 37247 skal heretter ved ny-
anskaffelser og hvor utskifting er nedvendig erstatte isola-
tor etter tegning E 35078.

De 3 stgtteisolatorer for El. 8’s takledning bes utskiftet
med disse isolatorer med forlenget pigg straks anledning
gis. Endringen vil medfere at takledningen vil gi ca. 30 mm
utover konstruksjonsprofilet.

Isolatorer er bestilt og blir levert om ca. 1 ar.

Nar isolatorhylser etter tegning E 35064 skal pa skin-
nene for motorstrommen, er det umulig 4 fiA nye, hele
hylser anbrakt.

Det tillates derfor anvendt slittede hylser, jfr. tegning
E 35064, rettet pr. 5/5—1952,

Men da fugen er et svakt punkt méa det vere en ufra-
vikelig regel at tegningens forskrifter folges.

Trykt den 1. januar 1953.

Aim. bet. for
lev. av el. lok.

Metallisering
av innvendige
(later pa isola-
torer. Spesielt
takisolatorer,
tegn. E 35078,
og isolatorer for
spenningsregu-
lator EI. 8 og 9
tegning 36122,
20/6—51—j.nr.
352 E.

Stgtteisolatorer
for takledning
lok.type EI. 8.
4/10—51—j.nr.
S. 2308 E. 1.

El. lok. EL 8.
Isolerhylser for
skinnefester.
7/5—52—j.nr.
310/52 E.

Hovedstyret for Statsbanene.
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1

Hoyspenningsbrytere.

Da armen til nullspenningsreleet pa trykkiuftbryteren Lok. type Ei. 8
lett lpsner, skal befestigelsen endres som vist pa tegning 08 9.
E 40205. A

. . ) L j.nr. 2533/48 E.
Endringen utferes pa samtlige brytere ved revisjon.

Se 207,1 — blad 3. Smgremiddel
for hgyspen-
ningsbrytere
etc. pa elektr
lokomotiver.
18/7—52—j.nr.
468/52 E. og
10/9—52—j.nr.
576/52 E.

Trykt den 1. januar 1953. Hovedstyret for Statsbanene.
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Oljebrytere.

Ved brannen pa lok. nr. 2040, type El. 5 den 23/5—5H0 Oljebrytere pa
hadde ikke oljebryteren lest ut. Som naturlig arsak hertil lok. type EL 5.
er oppgitt at en pinne i utlgsermekanismen var avklippet. §%755% %05

Da det mA regnes med at utlgsning ved hjelp av man-
gverstram pa lok. type El. 5 kan svikte under store kort-
slutninger, er det derfor szrlig viktig at den direktevirkende
utlpsning fra heyspennings-overstromreleet er si god som
mulig.

Alle oljebryteres mekanisme ma derfor ved hovedrev1—
sjon demonteres og undersokes bade pa slitasje og funksjon.

Alle distansestykker etter tegning E 34537 nr. 1 og 2 pA Hovedbryter
barebjelkene for knivkontaktene, skal fjernes ved forste EL 5.

anledning. 5/13-4?115_35%
Trykt den 1.januar 1952. Hovedstyret for Statsbanene.
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Trykk nr. 735
1

Oljebrytere.

2232

Ved brannen pd lok. nr. 2040, type EL 5 den 23/5-50
hadde ikke oljebryteren lgst ut. Som naturlig arsak hertil
er oppgitt at en pinne i utlgsermekanismen var avklippet.

Da det mé regnes med at utlgsning ved hjelp av man-
gverstrgm pa lok. type El. 5 kan svikte under store kort-
slutninger, er det derfor seerlig viktigat den direktevirkende
utlgsning fra hgyspennings-overstrgmreleet er sd god som
mulig.

Alle oljebryteres mekanisme ma derfor ved hovedrevi-
sjon demonteres og undersgkes bade pa slitasje og funksjon.

Alle distansestykker etter tegning E 345637 nr. 1 og 2 p&
baerebjelkene for knivkontaktene, skal fjernes ved fgrste
anledning.

Det har forekommet at innerste luke for oljestrgm-
bryteren er falt ned og har dannet jordingsforbindelse.

Det er sannsynlig at skaten for luken har vert for
kort og bgylen (klammeret) slitt, s& sk&ten kunne rystes ut
av bgylen. Det bes pésett ved revisjon at stengeinnretnin-
gen for luken er i orden.

Mange elektriske lokomotiver har oljebrytere av eldre
konstruksjon. Disse brytere tilfredsstiller ikke kravene til
en hgyspenningsbryter for lokomotiver i dag. Utskifting av
de eldre brytertyper har veert pd tale, men de bryter-
typer som hittil har veert til disposisjon passer darlig. Man
har funnet & méatte se tiden noe an.

De gamle brytere m& derfor fortsatt brukes inntii
videre.

Det er imidlertid ngdvendig & holde dem i god stand
for at de skal klare sin krevende oppgave. Dette gjelder
mekanismen, kontaktene og isolasjonsdelene. Oljen blir i
driften etter hvert sotholdig, og soten leirer seg pa isola-
sjonsdeler. Regelmessig og omhyggelig puss av disse deler
i driften og ved hver revisjon er uomgjengelig ngdvendig,
likeledes ma det pusses etter hver gang oljebryteren har
mattet koble ut kortslutninger.

Trykt den 1, januar 1954,

Oljebrytere pa
lok.type EL 5.
10/7—50—j.nr.
S. 943, E. 516.

Hovedbryter
El 5.
5/10—51—j.nr.
S. 943, E. 579.

Luke for olje-

strambrytere.
Brev fra distrikt-
sjefen i Dram-
men 21/4-—53—
j.nr. 182/4 MG,

Oljebrytere pa
elektriske

lokomotiver.
31/8—53—j.nr.
559/53 E.

Hovedstyret for Statsbanene.
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Isolasjonsdeler av bakelittstoffer, som viser selv de
minste spor etter krypstrgmoverslag, ma helt befries for
disse eller utbyttes.

Blir oljen s& sotet at det etter kort tid vises pa isola-
sjonsdelene, ma oljen for sikkerhets skyld skiftes. Likeledes
skal olje skiftes ved hver revisjon.

Bryterens indre ma veere helt renpusset fgr ny for-
skriftsmessig olje ifylles. For gvrig vises til Trykk nr. 735,
serie 224,7.




Trykket i apparatluftbeholdere skal inntil videre heves
fra 6,0 til 6,3 kg/cm? for & f& den néveerende minstetrykk-
ventil til & g4 sikrere over.

Tegning Grd. 1173 er godkjent for de styreventler som

Trykk nr. 735 2235
1
Trykkluftbrytere.
el. lok. type

El. 8 og EI 9.
Minstetrykk-
ventil f. hoy-
spenningsbry-
tere.
5/2—48—j.nr.
2473/1947.

Forandring av

NSB selv tilvirker og er gitt E-nr. 3841. Forandringen er :f;'::fu'n'

innfgrt i tegningslisten og anmerket pa tegning E-35517. pryter.
9/10—53—j.nr.
S. 2060 E. 19.

Trykt den 1. jenuar 1954. Hovedstyret for Statsbanene.
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Trykk nr. 735
1

Spenningsregulatorer, hjelpekontrollere og hanebetjening:

Pa lokomomtiver av type El. 8 og El. 9 skal der for bed- Ang
ring av smeringen til spenningsregulatorens handbetjenings- 2a¥
anordning ved fererrom 2 pasettes denne en «Tecalemit» P

lat
14” smorenippel som vist ved revisjon datert 21/3 1949 DA pet

tegning E-34997. lok.
Det tidligere smorehull gjensveises. 54'1-/!
141

P4a grunn av vanskeligheter ved justering av gnistbryt- Cni
erne pa lok.type El 8 skal grunnplaten for disse brytere for- 5/11
andres i overensstemmelse med tegning E 37037 hvor den
er delt og utfert med stillskrue.

Forandringen skal utferes etter hvert som lokomotivene
er inne i verkstedet for storre revisjon.

Trykt den 1. januar 1951. Hovedstyret for Stats
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Trykk nr. 735

Spenningsregulatorer i olje, hjelpekontrollere
og handbetjeningsutstyr.

Pa lokomotiver av type El. 8 og El. 9 skal der for bed-
ring av smgringen til spenningsregulatorens handbetjenings-
anordning ved forerrom 2 pasettes denne en «Tecalemit»
14” smerenippel som vist ved revisjon datert 21/3 1949 pa
tegning E-34997.

Det tidligere smorehull gjensveises.

P& grunn av vanskeligheter ved justering av gnistbry-
terne pa lok. type El. 8 skal grunnplaten for disse brytere
forandres i overensstemmelse med tegning E 37037 hvor
den er delt og utfert med stillskrue.

Forandringen skal utferes etter hvert som lokomotivene
er inne i verkstedet for storre revisjon.

Da lokomotivpersonalet har vanskeligheter ved hand-
betjening av spenningsregulatoren fordi nokken pa hem-
verkskontakten pa hjelpekontrolleren er for smal, skal nye
nokkeskiver etter tegning E 38627 innsettes etter hvert som
lokomotivene kommer inn til hovedrevisjon.

Stremkrets for kontrollampe forandres sa lampen lyser
nar spenningsregulator er i 0-stilling.
Lampens skilt byttes «Spenningsregulators.

Se 222.9.

Trykt den 1. januar 1952.

Ang. forbedring
av smgring til
spenningsregu-
latorens hand-
betjening pa
lok. av type
El. 8 og EIL 9.
24/3—49—j.nr.
444 M.

Ghnistbrytere.

—50—j.ur.
e 1944, E. 5.

Lok. type EI. 8
og 9. Spen-

ningsregulator.
Nokke for hem-
verkskontakt.

15/9—50—j.nr.
S. 1944, E. 35.

Lok. type 8.
Forandringer i
mangverstrgm-
kretser.
7/1—b52—j.nr.
S. 4169, M. 8.
Metallisering av
w. flater pa
nulatorer. Spe-
sielt takisola-
torer, tegning
E 35078 og
isolatorer for
spenningsregu-
lator El. 8 og 9
tegning
E 36122,

20/6—51—j.nr.
352 E.

Hovedstyret for Statsbanene.







Trykk nr. 735 225,3
1
Spenningsregulatorer i olje, hjelpekontrollere
og handbetjeningsutstyr.
Pa lokomotiver av type El 8 og El. 9 skal det for bed- :"dg-_ for-
ring av smgringen til spenningsregulatorens handbetje- = ;'fi"nz s
ningsanordning ved fgrerrom 2 pasettes denne en «Tecale- spennings-

mit» 15” smgrenippel som vist ved revisjon datert 21/3-49
pé tegning E-34997.
Det tidligere smgrehull gjensveises.

P4 grunn av vanskeligheter ved justering av gnistbry-
terne pa lok. type El. 8 skal grunnplaten for disse brytere
forandres i overensstemmelse med tegning E 37037 hvor
den er delt og utfgrt med stillskrue.

Forandringen skal utfgres etter hvert som lokomotivene
er inne i verkstedet for stgrre revisjon.

Da lokomotivpersonalet har vanskeligheter ved hand-
betjening av spenningsregulatoren fordi nokken p& hem-
verkskontakten pa hjelpekontrolleren er for smal, skal nye
nokkeskiver etter tegning E 38627 innsettes etter hvert som
lokomotivene kommer inn til hovedrevisjon.

Strgmkrets for kontrollampe forandres sa lampen lyser
nar spenningsregulator er i 0-stilling,
Lampens skilt byttes «Spenningsregulator».

Se 222,2.

Trykt den 1. januar 1954.

regulatorens
handbetjening
pa lok. av type

El. 8 og EIl. 9.
24/3—49—j.nr.
444 M.

Gnistbrytere.
2/1—50—j.nr.
S. 1944 E. 5.

Lok. type EIL 8
og 9. Spen-
ningsregula-
tor.

Nokke for
hemverks-
kontakt.
15/9—50—j.nr.
S. 1944 E. 35.

Lok. type EL 8.
Forandringer i
mangver-
stromkretser.
7/1—52—j.nr.

S. 4169 M. 8.

Metallisering
av innv. flater
pa isolatorer.
Spesielt tak-
isolatorer, teg-
ning E 35078 og
isolatorer for
spenningsregu-
lator El. 8 0g 9
tegning

E 36122.
20/6—51—j.nr.
352 E.

Hovedstyret for Statsbanene.
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Type EIl. 11.
Handbetje-
ning av spen-
ningsregula-
tor.
17/4—53—j.nr.
S. 4116 M. 1032,

For de lokomotiver av denne type som heretter skal
leveres vil overgangshylsen etter tegning E-38831 pos. 1
bli erstattet av en overgangskobling etter tegning E-39107
rubr. I. Det er forutsetning at koblingsskivene E-39107
pos. 3 fglger hver enkelt spenningsregulator og at skivene
pos. 2 med ring og skruer fglger lokomotivet.

For lokomotivene 11.2078-92 vil A/S NEBB uten utgift
for NSB forarbeide 15 stk. av overgangskoblingene E-39107
rubr. I. Koblingene vil bli sendt Verkstedet Grorud og
verkstedet anmodes om & montere disse pd lokomotivene
ved fgrste revisjon eller bytte av spenningsregulator etter
at koblingene er kommet.

Man gjgr oppmerksom pé at koblingsskivene skal fes-
tes til akslene med 6 mm spennstifter, mens det for de
naveerende hylser er nyttet 5 mm spennstifter.

Melding bes gitt til Hovedstyret nar forandring er
foretatt.




N

Trykk nr. 735
2

Skilter for ovenfor nevnte reléer er bestilt av Hoved-
styret.

Nar de er mottatt skal de settes opp etter hvert som
lokomotivene kommer inn til revisjon.

Feste av gitter foran omkoblere skal forandres overens-
stemmende med tegning El. 11/ 567,, rev. 16/10-53. Utgif-
tene fgres pa lokomotivenes vedlikehold.

Samtlige lokomotiver av type El. 8 skal utstyres med
overspenningsavledere av type SSW.R. 451 B. 18. Avlederne
festes med klammer etter tegning nr. E-38468.

Det henvises til tegningene E-38468 og E-40210 samt
driftsforskriftene for avlederne.

Man har festet seg ved den beskyttelse som er brukt
pa lokomotivtype El. 3 i Narvik distrikt og godtar at det
0gsd pé lokomotivtypene El 1 og El. 5 legges en kryssfinér-
plate utenpa kjgrekontrollernes jernkapsler, i likhet med
utfgrelsen pa lokomotivtype El 3.

Arbeidet forutsettes utfgrt pa Statsbanenes Verksted,
Grorud.

For gvrig kan man som tidligere benytte et forheng
som om vinteren hektes pd kroker. Forhenget forutsettes
rengjort ved behov.

Trykt den 1. januar 1954.

225,4

Overstrom-
relé for jord-
ledning lok.-
type EI. 5.
24/6—53—j.nr.
S. 2784 E. 48,

Feste av gitter
foran omkob-
lere. Lok. nr.
11.2078—
11.2092.
27/10—53—j.nr.
S. 4347 M. 134,

Overspen-
ningsavieder
pa lok.type
El. 8.
15/7—53-—j.nr.
S. 1740 E. 27.

Isolering mot
kulde fra kjs-
rekontroller,
5/12—53—j.nr.
S. 4624 M. 28.

Hovedstyret for Statsbanene.







Y

Trykk nr. 735 2263
1

Drivmotorer. Alminnelige forskrifter.

Motorene utfegres med kunstig kjeling ved hjelp av Alm. bet. for
ventilator som oppstilles i lokomotivkassen. De méa veere lev. av el. lok.
sdledes utfprt at tilsyn og revisjon lett kan finne sted og
at borsteholdere med kullborster m. v. lett kan etterses og
eventuelt utbyttes.

Motorene mé i enhver henseende vaere solid bygd og
lagret. De ma kunne tile bade de elektriske og mekaniske
pakjenninger som kan opptre ved de storste belastninger
eller kortslutninger. De roterende deler m# vwere noye ut-
balansert.

Innvendig ma motoren holde seg torr og ren. Fuktighet
og eventuell olje fra tannhjulskapsler ma sfledes ikke
kunne trenge inn i selve motoren eller dennes lager.

De fleste store ankerskader pa lok. type El. 8’s hoved- Ang. type EL. 8.
motorer skyldes avleiringer av kullstev innenfor nedlederne E""S“"' !

- . ovedmotorer.
som foerer fra ankerviklingen til lamellene. 12/4— 49—jnr.
Meget ville veere vunnet om dette kullslev kunne fjernes 71949 E.
etter hvert som det samler seg. Det lar seg imidlertid ikke
bare fjerne ved & kjore ventilatorene. Det er nedvendig a
lase luft inn mellom nedlederne mot viklingenes innside
tor & lpsne kullavleiringene og deretter kjore ventilatorene.
Blasingen ma skje ved & fore slange og munnstykke opp
gjennom motorens bunnluke, og kan bare utferes pa en
liten del av ankeromkretsen ad gangen. Det anbefales &
benytte stovmaske. Etter utfert blasing mi motoren, og

seerlig bersteholderutstyret rengjores.

Motorenes isolasjonsmotstand males hver méaned samt
etter blasing. Motorene blases en gang hver annen maned
eller nir malingen av isolasjonsmotstand gir lavere verdi
enn 0,7 megohm.

Det er opprettet kartotek over de elektriske lokomo- Kartotek for
tivers og motorvogners hovedmotorer. Kartotekene fares ved hovedmotorer.

nedennevnte verksteder: S S0
Lok. type El 2, 6 og 7 ved Verkstedet Sundland,
Drammen.

Lok. type El. 3 og 4 ved Verkstedet Narvik.

Lok. type El. 1, 5, 8, 9, 10 og 11 ved Verkstedet Grorud.

Alle elektriske motorvogner ved Verkstedet Sundland,
Drammen.

Trykt den 1. januar 1952.

s\
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For 4 holde kartotekene ajour iakttas felgende under
reparasjon eller revisjon av alle hovedmotorer:

1. Lok. type El. 1, 5, 8, 9, 10 og 11.
A. Motorer som skal repareres.
Folgende data noteres — unntatt pkt. 4 — og meddeles
skriftlig til verkstedbestyreren.

1) Savel stators som rotors nummer.

NB! Det er ikke sikkert de to deler har samme nummer.

2) Dato og hvilket lok. motoren ble tatt ut av.

3) Skadens arsak og omfang bringes sa vidt mulig pa det
renc, hel ved direkte konferanse med verkstedets
ledelse.

4) Det uttas 2 arbeidsnummer, et for rep. av stator og et
for rep. av rotor.

Nar motoren er ferdig reparert meddeles videre:

5) Kommutatorens diameter etter avdreiingen.

6) Lagerglappet savel pa ventilatorsiden som kommutator-
siden. (Bare for motorer med rullelagre).

7) Dato og hvilket lok. motoren ble innlagt i.

8) Hvis reparasjonen har ledet til at stator har fatt en
annen rotor, eller omvendt, ma dette spesielt oppgis.

9) S4 snart arbeidet er avsluttet oppgis medgatt antall
arbeidstimer,

B. Vanlig revisjon.

Det forholdes som under A, men pkt. 3, 4 og 9 utgar.

I1. Alle andre lok.typer og alle motorvogner.
Tilsvarende opplysninger som under I sendes Drammen
eller Narvik, Til dette brukes {jenestebrevkort, form nr. 830.
NB! Vent ikke med & avgi melding for 4 f4 mest mulig
sanilet i en rapport. Det er bedre & sende en melding nar
motoren er utskiftet, enn nar den er reparert.




Trykk nr. 735 226,1
2

I de fleste hovedmotorer type ELM 100/16 for lokomo- Hovedmoto-
tivtype EL 5 er det p& den vridbare bgrstebro anbrakt t':;e'; ok
en vinkelformet jernring 60 X 60 X 6, tegning E-31019 (L. 1¢2—54—j.nr
248 177) pos. 9—11. Det er noe uklart hvorfor denne ring 9 E.
er der. Den er imidlertid en hindring for renhold av bgrste-
broens isolatorer pos. 2.

Ringen skal fjernes fra alle motorer som er til revisjon
pé Grorud innen 1/6-54.

Oslo distrikt anmodes om & holde gye med om motorer
uten ring far merkbare ulemper og avmelde dette snarest.
Bgrstebro-isolatorenes renhold mé vises stor oppmerk-
somhet.

Foran nevnte tegning vil bli rettet og ny ordre utsendt
hvis det innen 1/6-54 ikke er innlgpet meldinger om
ulemper.

Stgrre vikleavdelinger for elektriske motorer og gene- Reparasioner

. . . . av elektriske
ratorer finnes i Grorud, Drammen og Narvik jernbane- . "

verksteder. generatorer
Andre vikleavdelinger mé ikke opprettes uten Hoved- tilhgrende

styrets samtykke. 1";513-5 _
Verkstedet Grorud skal normalt reparere viklinger pa yysos

elektriske motorer og generatorer for elektriske lokomo-
tiver.

Verkstedet i Narvik skal normalt reparere viklinger
pé elektriske motorer og generatorer i stasjonsere anlegg
og rullende materiell i Narvik distrikt.

Trykt den 1. januar 1954. Hovedstyret for Statshanene.
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Trykk nr. 735 227,1
1

Alminnelige forskrifter.

Hjelpemaskineriet ma vaere sarlig omhyggelig utfert Alm. bet. for
og anbrakt, siledes at det uten revisjon kan benyttes fra fev. av el. lok.
den ene hovedrevisjon til den neste (300 000 lok.km). Spe-
sielt ma motorens kommutatorer vise meget liten slitasje,
alle aksler ma vere utfert med rikelige dimensjoner og
alle roterende deler omhyggelig utbalansert. Det forutsettes
i storst mulig utstrekning benyttet rulle- og kulelager hvis
ytter- og innerringer, som overalt hvor siddanne lager be-
nyttes, mé vere sikkert fastklemt ogsa i aksial retning. Ved
bearbeidelse av anleggsflatene for ytter- og innerring, ma
de av lagerfabrikanten foreskrevne toleranser benyttes, sam-
tidig som en tiilstrekkelig fin bearbeidingsgrad (om ned-
vendig slipning) benyttes.

Koblinger, skovlhjul for ventilatorer o. lign. festes om
mulig pa konisk akseltapp.

Det ma sorges for at olje eller lignende ikke kan trenge
inn i motorene og skade kommutatorer og viklinger.

Som hjelpestrom for hjelpemotorer, oppvarming pa
lokomotivet m. v. benyttes vekselstrem fra transformatorens
sekundeerside med 210 volt spenning. For & kunne kjore
ventilatorene med lavere hastighet skal lavere spennings-
uttak veere for handen.

Det skal treffes sddan anordning at alle apparater og
alt hjelpemaskineri pa helt betryggende méate kan preves
i lokomotivstall uten & sette hovedtransformatoren under
spenning.

Det viser seg at mange hjelpemotorer, f. eks. for ven- Hjelpemotorer
tilator eller kompressor, gnistrer meget pa4 kommutatorene elektr. lok.
og sliter meget pa berstene. Forholdet er ugunstigst pa E°""°" av

ommutering.
eldre motorer. 5j4—52—j.nr.

For s& vidt mulig & komme ondet til livs gjengis her 242/52 E.
en plan for undersgkelser som etter hvert ma gjennomferes.

Etter at motoren er revidert og isolasjonsmalt, borste-
holdere istandsatt og kommutatorer dreiet og sporet, kon-

trolleres:

1. Om glimmer helt sikkert ikke stikker opp mellom la-
mellene.

2. At borstetrykket er riktig, 200250 gram pr. ¢cm? unn-
taksvis inntil 300 gram pr. cm2,

Trykt den 1. januar 1953. Hovedstyret for Statsbanene.




3. At borste«
smmuta
avstander
ma avvik
avstander

4. At borste
Det bor «
normale
Imidlertic
El.5dat
rer kan d
i dreieret
tallet sen
kan ogsal
stillingen
omdreinir
neste pun

5. At shunti
pensasjon
tvil om de
med norr
standen (
verdi som

Man img
hvert komme

ingen er jevn. En papirstrimmel legges rundt
en og berstenes stilling avmerkes. Ingen av
mellom to etter hverandre feolgende barster
ner enn -+ 0,5 mm fra middelverdien av
pa vedkommende motor.

star p& riktig sted i henhold til merking.
1 kontrolleres at merkingen er riktig. Det
at borstene skal std i den neytrale sone.
il flere hjelpemotorer, f. eks. pad El. 3 og
for hoyt omdreiningstall. P4 sddanne moto-
veere fordelaktig 4 forskyve barstebroen noe
gen og dette er ofte gjort. Nar omdreinings-
s, blir ogsd belastningen mindre, og dette
gunstig virkning p4 kommuteringen. Barste-
A velges slik at kommutering og dernest
tall blir mest tilfredsstillende, jfr. ogsa

tstanden for vendepol — (eventuelt kom-
i vikling har riktig sterrelse. Hvis det er
1e, 1né det foretas prove ved i kjore motoren
[ spenning og belastning og variere mot-
rtil er en skyvemotstand ofte brukbar). Den
r minst gnistring fastslas, noteres og brukes.
ier en orientering om de resultater man etter
til.




Trykk nr. 735 2271
1

Alminnelige forskrifter.

Alm, bet. for
lev, av el. lok.

Hjelpemaskineriet ma vere sarlig omhyggelig utigrt
og anbrakt, sdledes at det uten revisjon kan benyttes fra
den ene hovedrevisjon til den neste (300 000 lok.km). Spe-
sielt m& motorens kommutatorer vise meget liten slitasje,
alle aksler md veere utfgrt med rikelige dimensjoner og
alle roterende deler omhyggelig utbalansert. Det forutsettes
i stgrst mulig utstrekning benyttet rulle- og kulelager hvis
ytter- og innerringer, som overalt hvor sddanne lager be-
nyttes, mé vere sikkert fastklemt ogsa i aksial retning. Ved
bearbeidelsen av anleggsflatene for ytter- og innerring, ma
de av lagerfabrikanten foreskrevne toleranser benyttes,
samtidig som en tilstrekkelig fin bearbeidingsgrad (om
ngdvendig slipning) benyttes.

Koblinger, skovlhjul for ventilatorer o. lign. festes om
mulig pa konisk akseltapp.

Det mé sgrges for at olje eller lignende ikke kan trenge
inn i motorene og skade kommutatorer og viklinger.

Som hjelpestrgm for hjelpemotorer, oppvarming pa
lokomotivet m. v. benyttes vekselstrgm fra transformato-
rens sekundeerside med 210 volts spenning. For & kunne
kjdgre ventilatorene med lavere hastighet skal lavere spen-
ningsuttak vaere for handen.

Det skal treffes sddan anordning at alle apparater og
alt hjelpemaskineri p4 helt betryggende mite kan prgves
i lokomotivstall uten i sette hovedtransformatoren under
spenning.

Det viser seg at mange hjelpemotorer, f. eks. for ven- Hielpemoto-
tilator eller kompressor, gnistrer meget pd kommutatorene " eleker. lok.
. o . . ” ontroll av
og sliter meget pad bgrstene. Forholdet er ugunstigst pd gkommutering.
eldre motorer. 5/4—52—ij.nr.
For s& vidt mulig 4 komme ondet til livs gjengis her 242 &
en plan for undersgkelser som etter hvert mé gjennomfgres.
Etterat motoren er revidert og isolasjonsmaélt, bgrste-
holdere istandsatt og kommutatorer dreiet og sporet, kon-
trolleres:

1. Om glimmer helt sikkert ikke stikker opp mellom la-
mellene.

2. At bgrstetrykket er riktig, 200—250 gram pr. cm?2, unn-
taksvis inntil 300 gram pr. cm?2.

Trykt den 1. januar 1954, Hovedstyret for Statsbanene. J



3. At bgrs lelingen er jevn. En papirstrimmel legges
rundt k mutatoren og t stenes stilling avmerkes.
Ingen a avstandene mellom to etter hverandre fgl-
gende be..ter mi avvike m: enn * 0,5 mm fra middel-
verdien av avstandene pd vedkommende motor.

4. At bgrstene star pa riktig sted i henhold til merking.
Det bgr dog kontrolleres at merkingen er riktig. Det
normale er at bgrstene skal std i den ngytrale sone.
Imidlertid vil flere hjelpemotorer, f. eks. pd El. 3 og
El. 5 da ha for hgyt omdreiningstall. P4 sddanne moto-
rer kan det veere fordelaktig & forskyve bgrstebroen
noe i dreieretningen og dette er ofte gjort. Nar omdrei-
ningstallet senkes, blir ogsd belastningen mindre, og
dette kan ogs& ha gunstig virkning pd kommuteringen.
Bgrstestillingen méa velges slik at kommutering og der-
nest omdreiningstall blir mest tilfredsstillende, jfr. ogséa
neste punkt.

5. At shuntmotstanden for vendepol — (eventuelt kom-
pensasjons-) vikling har riktig stgrrelse. Hvis det er tvil
om denne, mé det foretas prgve ved & kjgre motoren
med normal spenning og belastning og variere mot-
standen (hertil er en skyvemotstand ofte brukbar). Den
verdi som gir minst gnistring fastslds, noteres og
brukes.

Man imgteser en orientering om de resultater man etter
hvert kommer til.

Reparasjon av Se 226,1
el. motorer

og generatorer

tilhorende

NSB.

19/1—54—j.nr.

114%9/53 M.



Trykk nr. 735 2212
1

Ventilatorer og ventilatorhus.

Ventilasjon og ventilatorer.

Den for motorer og transformator nedvendige kjgleluft Alm. bet. for
skal normalt tas inn i lokomotivet gjennom hgaytsittende lev. av el. lok.
sjalusier og ledes p& en sddan mate at eventuelt stov eller
fuktighet (sne og regn) i kjeleluften ikke kan skade de
elektriske apparater. Eventuelt ma kjaleluften renses.

Under ugunstige verforhold skal det kunne anordnes
s vel hel som delvis omlapskjoeling.

Ventilatorer for kjeling av motorene eller transforma-
toren skal ha en mest mulig lydles gang og drives av enfase
vekselstremsmotorer som fir sin strem fra transformato-
rens sekundserkiemmer. Det skal treffes en sdds anordning
at man far en effektiv sikkerhet for at lokomotivet ikke
kjores med belastning uten at ventilasjonen er i gang.

Man har hatt flere tillgp til og tilfelle av brann i ven- Rengjgring av
tilasjonskanalene pa EI. 8. El 8.
Det innskjerpes derfor at kanalene mi gjores grundig
rene. Spesielt mé isolasjonshylsene for de stramfgrende
skinner renses og om ngdvendig lakkeres si det ikke kan
oppstd krypstremmer.

Tegning E 38317 bes innfart pa tegningsliste for lys- Ny kobling
generator E 36417 og for oljepumpe E 36214. ) mellom ventila-

Koblingen, som bygger pa elektriker Berg-Johnsens :g:ofgp'g'slg:;e'
forsiag, godkjennes til bruk pa lokomotiver El. 8 og El. 9 . § og £l 9.
i stedet for de n& anvendte Hardy-koblinger som fra for 3/12—32—jnr.

finnes i de nevnte tegningslister. M E

Trykt den 1. januar 1953. Hovedstyret for Statsbanene. )






Trykk nr. 735 229,6
1

Jordforbindelse.

Ved samtlige stgrre apparater skal de deler som ikke er Alm- bet. for
strgmfgrende, ved en kobberkabel eller p& annen betryg- '®2" < 'o&
gende mate, settes i god ledende forbindelse med jord. Av
sddanne deler nevnes seerlig transformatorkassen, kon-
trollerkassene og det hgyspente kammers vegger og jern-
konstruksjoner.

P3 passende steder skal det sdvel inne i lokomotivet
som utvendig anbringes absolutt betryggende festede jord-
ingsskruer av messing med messingvingemutter. De ut-
vendige 2 til 4 stk. — alt etter forholdene — skal veere med
%" gjenger og de innvendige med 5 mm gjenger.

¢ Overstrgm-
Se 225’4 relé for jord-
ledning.
Lok. type El. 5.
24/6—53—j.nr.
S. 2784 E. 48.

Trykt den 1. januar 1954, Hovedstyret for Statsbanene,
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Trykk nr. 735 227,6
1

Kompressormotorer.

Man finner & kunne fastlegge en minstediameter pa Kompressor-
173 mm for kommutatoren pa nevnte motor, dvs. en slitasje :}f’:‘."hk'""e
og neddreiing pa 8,5 mm fra nye lameller. Kommutatoren 3p;3_s4—j.nr.
kan altsd nedslites til bunnen av den rille, 8,5 mm dyp, s7 &
som finnes naermest ankerforbindelsene.

Malene er innfgrt i tegning E-32887.

Trykt den 1. januar 1954, Hovedstyret for Statsbanene.

A S







Y

Trykk nr. 735 229,2
1

Belysnings- og signalutstyr.

Til belysning av lokomotivet skal det fortrinsvis an- Alm. bet. for
vendes likestrom. Til fremstilling av denne oppstilles en lev- av el. lok.
torrlikeretter eller en enfase- likestremomformer med de
nodvendige apparater samt som reserve et alkalisk akku-
mulatorbatteri. Batteriets spenning skal vere 32 v. Spen-
ningen mé spkes holdt mest mulig konstant.

Anvendes vekselstrom som hjelpestrom oppstilles et
alkalisk batteri pa 32 volt for reservebelysning. Dette bat-
teri forutsettes ladet av en torrlikeretter.

Foruten i forerrommene, hvor det anbringes lamper
med blendere samt rikelig instrumentbelysning skal det
anbringes det nodvendige antall lamper i maskin- og trans-
formatorrommet. Dessuten anbringes stikkontakter pa pas-
sende steder i lokomotivets indre. For inspeksjon av loko-
motivet utvendig skal det anordnes lamper pa lokomotivets
langsider i forngden utstrekning. P4 hver av forveggene
skal det anbringes folgende lamper:

1 stk. hoytsittende forlampe av Sunbeam Electrics
fabrikat type 24714 med 14” reflektor, innebygd si den er
tilgjengelig fra forerrommet, med 250 watt lyspzcre.

2 stk. lavere sittende signallamper med reflektor og
1 stk. ekstratogsignallampe, hver utstyrt med lyspare pa
25 watt.

De 3 sistnevnte lamper forsynes med tykt, slepet glass
og skal utstyres med i alt 6 stk. signalskiver med rodt og
gront glass i metallinnfatning for blending.

Forlampene skal utstyres med normal Edisonholder
av solid type med bladfjeer bunnkontakt. For gvrig skal
alle lamper ha Swanbajonettholder. Lok. type El. 8.

Forandringer i

mangverstrgm-
kretser.

7/1—52—j.nr.

Se 225.4. S. 4169 M. 8.
Lok. type El. 8.
Varmeruter.

Se 229,3.

Forlampe — se 225,4 blad 1. Forlampetrans-
formatorer.
7/1—52—j.nr.
S. 4169 M. 8.
Forandring p3
lok. type EL 8.
24/6—52—j.nr.
S. 4169 M. 13.

Trykt den 1. januar 1953. Hovedstyret for Statsbanene,
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Trykk nr. 735 229,2
1

Belysnings- og signalutstyr.

Alm, bet. for

Til belysning av lokomotivet skal det fortrinsvis an- e ok

vendes likestrgm. Til fremstilling av denne oppstilles en
tgrrlikeretter eller en enfase- likestrgmomformer med de
ngdvendige apparater samt som reserve et alkalisk akku-
mulatorbatteri. Batteriets spenning skal vere 32 v. Spen-
ningen ma sgkes holdt mest mulig konstant.

Anvendes vekselstrgm som hjelpestrgm oppstilles et
alkalisk batteri pa 32 volt for reservebelysning. Dette bat-
teri forutsettes ladet av en tgrrlikeretter.

Foruten i fgrerrommene, hvor det anbringes lamper
med blendere samt rikelig instrumentbelysning, skal det
anbringes det ngdevndige antall lamper i maskin- og trans-
formatorrommet. Dessuten anbringes stikkontakter pa pas-
sende steder i lokomotivets indre. For inspeksjon av loko-
motivet utvendig skal det anordnes lamper pa lokomotivets
langsider i forngden utstrekning. P& hver av forveggene
skal det anbringes fglgende lamper:

1 stk. hgytsittende forlampe av Sunbeam Electrics
fabrikat type 24714 med 14” reflektor, innebygd s den er
tilgjengelig fra fgrerrommet, med 250 watt lyspeere.

9 stk. lavere sittende signallamper med reflektor og
1 stk. ekstratogsignallampe, hver utstyrt med lyspaere pa
25 watt.

De 3 sistnevnte lamper forsynes med tykt, slepet glass
og skal utstyres med i alt 6 stk. signalskiver med rgdt og
grgnt glass i metallinnfatning for blending.

Forlampene skal utstyres med normal Edisonholder av
solid type med bladfjeer bunnkontakt. For gvrig skal alle
lamper ha Swanbajonettholder.

Lok. type El. 8.
— ———ee Forandringer i
mangver-

Se 225,4 stramkretser.
7/1—52—j.nr.
S. 4169 M. 8.

Lok. type EI. 8.
Varmeruter.

Se 229,3.

Trykt den 1. januar 1954. Hovedstyret for Statsbanene.
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Forlampe-
transformato-
rer,
7/1—52—j.nr.
S. 4169 M. 8.

Forandring pa
lok. type ELI. 8,
24/6~52—j.nr.
S. 4169 M. 13.

Lok. type Ei. 1.
Signallamper
3'4—54—j.nr.
731/53 E.

Instrumentlys
lok. type EJ. 11.
nr, 2078—92.
6/4—54—|.nr.
S. 4347 M. 158,

Forlampe — se 2254, blad 1.

For fremtiden skal ved behov oppsettes lamper etter
tegning E 33900, rett utfgrelse.

Lokomotivene nr. 2093—2112 blir utstyrt med 7 ohms
motstander parallellkoblet til lampene for instrumentbelys-
ning for 4 redusere lampespenningen hvis en lampe bren-
ner opp.

Verkstedet Grorud utstyrer lokomotivene nr. 2078—92
med slike motstander. Motstandene monteres i fgrerbord
1 0g 2, se tegning E. 39941 pos. 16. Motstanden pos. 15 er den
samme som tidligere montert etter tegning E. 38608.

Den nye motstanden har fglgende data: 7 ohm, 35 Watt,
type Pantohm GHK35. Det ngdvendige antall med klammer
bes innkjgpt fra firma Heftye og Frogg A/S, Oslo.




Trykk nr. 735
1

Oppvarmingsutstyr.

229,3

Fgrerrommene oppvarmes elektrisk med vekselstrgm
fra transformatorens sekundeerside. Ved en ytre lufttempe-
ratur av < 35° C og under fart skal temperaturen i fgrer-
rommene, selv under ugunstige forhold kunne holdes pa
-+ 15° C. Oppvarmingen skal kunne graderes etter forhol-
dene. Det skal kunne reguleres i 4 trin.

Det anordnes skap for oljekanner med varmeelement
regulerbart i 2 trin.

Lokomotivet utstyres med koblinger og kabler for elek-
trisk togoppvarming. Disse skal kunne fgre den ngdvendige
strgm for oppvarming med tilsammen 400 kW.

Koblinger med tilbehgr skal veere av B.B.C. konstruk-
sjon og alt utstyr for togoppvarming skal vaere i overens-
stemmelse med de internasjonale bestemmelser. Blindkob-
lingene skal dog veaere av spesiell utfgrelse med lokk som
lukker tett nar stikkeren benyttes for togoppvarmingen.
Alt dette utstyr skal i prgverom prgves med 5000 volt i
1 min. For inn- og utkobling av den gjennomgaende tog-
oppvarmingsledning til hovedtransformatoren skal det opp-
settes en elektromagnetisk eller elektropneumatisk betjent
fjernbryter med overstrgmutlgsning. Togoppvarmingsfjern-
bryteren skal alene eller eventuelt i samarbeid med hgy-
spenningsbryteren sikkert kunne koble inn og ut selv ved
de stgrste kortslutninger som kan forekomme. Inn- og ut-
kobling skal foregd fra fgrerrommene med betjeningsbry-
tere med avtagbart handtak. Ved hjelp av signallampe og
trykknapp skal det kunne kontrolleres at fjernbryteren er
utkoblet.

Ved hjelp av vender skal togoppvarmingsfjernbryteren
og derved den gjennomgdende togoppvarmingsledning ogséa
kunne tilkobles et uttak for 800 volt p& hovedtransfor-
matoren.

Sikringspatronene for togoppvarming er av eksplo-
sjonssikker spesialutfgrelse (flere parallelle sglvtrdder i
krystallkvartssand inne i et porselensrgr). Dette er gjort
fordi det ikke er overstrgmsbeskyttelse pd annen mate for
togoppvarmingskretsen pa lokomotivet.

Patronene er kostbare og kan repareres. Defekte patro-
ner sendes til Verkstedet, Grorud, som etter reparasjon tar
dem inn pd beholdning.

Alm, bet. for
lev. av el. lok.

Lok. type El.
10. Togopp-
varmingsut-
styr.
27/6—49—j.nr.
S. 4008, M. 98,
Drammen’ og
24/8—49—ij.nr.
S. 4008, M. 129,
(Oslo).

Trykt den 1. januar 1954, Hovedstyret for Statsbanene.




Lok. type El. 8.

Yarmeruter.
Forlampe-
transformato-
rer.
7/1—52—j.nr.
S. 4169 M. 8.

Lok.type EL. 8
Tavle for tog-
oppvarmings-
fjernbryter.
3—7-—=53j.nr.
426 E.

Normalt skal lokomotiv type El. 10 ikke ha sikrings-
patroner innsatt. M& lokomotivet unntagelsesvis benyttes
til & levere varmestrgm innsettes sikringspatron, som dog
bare skal bli sittende midlertidig.

Det skal da gjgres oppslag om at pd dette lokomotiv
er togoppvarmingssikring innsatt.

Tilkobling av vogn for varming kan ikke skje helt
etter forskriftene, idet lokomotivet ikke har betjeningsbry-
ter for togoppvarming.

Fgr varmekoblinger betjenes md lokomotivets- olje-
bryter vaere utkoblet og strgmavtaker vere senket.

Ogsa denne opplysnlng bes anfgrt pa oppslaget.

Inntil videre mé& bare uttas inntil 30 ampere varme-
strgm (ved 800 volt). Dette er nok til en vogn med alle
varmeapparater innkoblet eller til 2 vogner med Y% varme.

Til reparasjon skal brukes 30 amp.s sglvtrad, 0,3 mm @
og krystallkvartssand 110 cm?3 pr. sikring.

Varmeruter oppsettes og forlampetransformatorers
strgmkretser -forandres. (Kfr. 205,2.)

Pa grunn av uoverensstemmelse som er oppdaget pa
lokomotiv 8.2071 ber man om at koblingen av nevnte tavle
pé samtlige lokomotiver av type El 8 kontrolleres, even-
tuelt bringes i overensstemmelse med tegning F 34987,
med venderens 770 V — kontakt til hgyre og 970 V til
venstre. Samtidig ma merkingen av venderstillingene brin-
ges i orden.

Koblingene av venderen bes kontrollert ved spennings-
malinger.

En tilsvarende kontroll bgr ogsd utfgres pa de andre
typer av elektriske lokomotiver.
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Trykk nr,. 735- ,/22913

1
OPPVARMNINGSUTSTYR
F¢rerrommene oppvarmes elektrisk med vekselstr¢om Alm, bet, for
fra transformatorens sekunderside, Ved en ytre luft- lev, av el,lok,

temperatur av +35° C og under fart skal temperaturen
i fgprerrommene, selv under ugunstige forhold kunne
holdes pd + 15° C, Oppvarmingen skal kunne graderes
etter forholdene, Det skal kunne reguleres i 4 trinn,

Det anordnes skap for oljekanner med varmeelement re-
gulerbart i 2 trinn,

Lokomotivet utstyres med koblinger og kabler for elek~
trisk togoppvarming, Disse skal kunne f¢re den n¢dvendi-
ge str¢m for oppvarming med tilsammen 400 kW,

Koblinger med tilbeh¢r skal veere av B,B.C, konstruksjon
og alt utstyr for togoppvarming skal veere i overensstem-
melse med de internasjonale bestemmelser. Blindkob-
lingene skal dog veere av spesiell utf¢relse med lokk som
lukker tett ndr stikkeren benyttes for togoppvarmingen,
Alt dette utstyr skal i pr¢verom pre¢ves med 5000 volt i

1 min, For inn~ og utkobling av den gjennomgiende tog-
oppvarmingsledning til hovedtransformatoren skal det
oppsettes en elektromagnetisk eller elektropneumatisk
betjent fjernbryter med overstr¢mutl¢sning. Togopp-
varmingsfjernbryteren skal alene eller eventuelt i sam-
arbeid med h¢yspenningsbryteren sikkert kunne koble inn
og ut selv ved de st¢rste kortsluininger som kan fore~
komme. Inn- og utkobling skal foregd fra f¢rerrommene
med betjeningsbrytere med avtagbart hdndtak, Ved hjelp
av signallampe og trykknapp skal det kunne kontrolleres
at fjernbryteren er utkoblet,

Ved hjelp av vender skal togoppvarmingsfjernbryteren og
derved den gjennomgdende togoppvarmingsledning ogsé
kunne tilkobles et uttak for 800 volt pd hovediransforma-
toren,

Sikringspatronene for togoppvarming er av eksplosjons- Lok, type El,
sikker spesialutf¢relse (flere parallelle s¢lvirdder i 10, Togoppvar-
krystallkvartssand inne i et porselensr¢r), Dette er gjort mingsl_xtatsykza&
fordi det ikke er overstr¢msbeskyttelse pd annen méte 21/649, !

¥ %8, D 2%/8-
for togoppvarmingskretsen pd lokomotivet, “g;g; “nf?:cg‘ MIIZQ,

{0s10)«

Trykt novenber 1%56. Hovedstyret for Statsbanene.
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Lok, type El.8.
Varmeruter,
Forlampetrans—

Formatorer.
71152, jors S 4169 M 8o

Feateplate for
sikkerhetslenk
$41 1000 V.
varmestikker,
21/7-56, §onre 543/56 Mo

r

Patronene er kostbare og kan repareres, Defekte patro-
ner sendes til verkstedet, Grorud, som etter reparasjon
tar dem inn pd beholdning,

Normalt skal lokomotiv type El, 10 ikke ha sikringspa=-
troner innsatt, M4 lokomotivet unntagelsesvis benyttes
til 4 levere varmestr¢m innsettes sikringspatron, som
dog bare skal bli sittende midlertidig,

Det skal da gjpres oppslag om at p& dette lokomo-
tiv er togoppvarmingssikring innsatt.

Tilkobling av vogn for varming kan ikke skje helt etter
forskriftene, idet lokomotivet ikke har betjeningsbryter
for togoppvarming,

F¢r varmekoblinger betjenes mé& lokomo~
tivets oljebryter vere utkoblet og stre¢m-
avtaker vere senket,

Ogs& denne opplysning bes anf¢rt pd oppslaget;

Inntil videre mé& bare uttas inntil 30 ampere varme-~
stregm (ved 800 volt), Dette er nok til en vogn med alle
varmeapparater innkoblet eller til 2 vogner med % var=-
me,

Til reparasjon skal brukes 30 amp.s s¢lvirdd, 0,3 mm )
og krystallkvartssand 110 cm3 pr, sikring.

Varmeruter oppsettes og forlampetransformatorers
strgmkretser forandres, (Kfr, 205,2),

Alt rullende materiell med elektriske varmekaoblinger
skal veere utstyrt med festeplate for sikkerhetslenk til
1000 V, varmestikker etter tegn, 7935,

Fremstilling av platene er sentralisert i verkstedet
Sundland, Drammen,
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Trykk nr. 735 2294
1

Elektriske ledninger, kabler, ledningsskinner og koblingsanordninger

For lavspenningsledninger og styreledninger benyttes Alm. bet. for
vulkanisert mangetradet kabel som bgr legges i egne kabel- lev. av el. lok.
kanaler. Det ma sorges for at disse ledninger anordnes
mest mulig oversiktlig og sdledes at de lett kan utveksles.
Kabelkanalene méa sikkert beskytte kablene mot fuktighet,
olje og beskadigelse. For lavspennings- og styreledninger
oppsettes npdvendige klemmebrett. Ledningene m4 forsynes
med solide kabelsko, som ogs& pa betryggende maéate fast-
klemmer ledningenes isolasjon.

For lavspennings- og styreledningene opplegges et rime-
lig antall reserveledninger.

Alle ledninger og utstyrsdeler ma veere solid festet, og
alle skruer og muttere ma veere sikret mot a lesne.

For & lette revisjonsarbeider, bgr skruehodene i stor
utstrekning utferes med spor for skruetrekker.

Alle ledninger skal veere merket med nummer overens-
stemmende med koblings- og montasjeskjemaer.

Pa alle elektriske lokomotiver skal det finnes koblings- Koblings-
skjema for det elektriske anlegg. I alminnelighet klarer det skiemaer for
seg med et hovedskjema med stykkliste, men pa enkelte :l:kt; lok. ]
typer som f. eks. El. 8, skal ogsa det spesielle mangver- 243732 A
stromskjema tas med.

Det palegges verkstedene & legge disse skjemaer pa
lokomotivene nar disse gar ut etter hoved- eller mellom-
revisjon. Skjemaene skal vaere a jour-fort for vedkommende
lokomotiv og paferes lokomotivets nr. Skjemaene skal vaere
brettet og lagt i konvolutt.

Ngdvendige skjemaer (kopier) rekvireres fra Hoved-
styret. Det ma i rekvisisjonen anferes for hvilke lokomo-
tiver skjemaene skal gjelde.

Lokomotiver som mangler skjemaer og ikke i nezr
fremtid skal til revisjon, ma fa skjemaer ved distriktets
forfayning.

Trykt den 1. januar 1953. Hovedstyret for Statsbanene.






Trykk nr. 735 241,2
1
Utvendig maling.
Lokomotivkassen og hjulene males ntvendig forst om- Alm. bet. for

hyggelig med blymonje, sparkles derpd 3 gan¢ ~ og ned-
slipes med pimpestein og vann. Derpa males 1 gang med
blyhvitt maling, s  likeledes slipes 2 ganger med dekk-
farge etter naermere angivelse. Lokomotivrammen og boggi-
rammen males utvendig 1 gang omhyggelig med blymenje
og sparkles. Deretter males 2 ganger med dekkfarge etter
nermere angivelse. Bufferbjelkene males utvendig med ekte
sinober.

Buffere, fjeerer, bremseinnretning, overgangslemmer
ete. samt ovrig beslag pA ramverket males 2 ganger om-
hyggelig med sort dekkfarge.

Ved utvendig maling av elektriske lokomotiver skal der
for fremtiden fortrinsvis brukes «Ajungilac» syntetisk lakk
som foreskrevet i retningslinjene for maling av elektriske
lokomotiver datert 10/2-—-50.

Disse lyder saledes:

«Jernflaten va 2s godt ren for fett og skitt med soda-
vann, salmiakk eller lutopplesning og spyles grundig. Rust-
flekker slipes pa forhand med stalull eller sandblases. Hel
sandblising av flaten skulle vanligvis ikke vaere nsdvendig.
Gjores dette faller . nen rengjoring bort.

Flaten pastrykes si et fosforsyreholdig rustfjerne- og
beskyttelsesmiddel av m~~kene Protecto, Ferrobet, Dioxidin-
syre, Anitrol og etterk andles i overensstemmelse med
bruksanvisning for diss¢ Nar flaten er helt torr, palegges et
strok mager blymenje-1 ling som fordrives. Menjen skal
veere i overensstemmels med Statsbanenes forskrifter og
veere revet i linoljeferni: men ogsa alkydharpiksolje (Bly-
olux) og vulkanisert linc 3 (Faktorferniss) kan brukes her.

Flaten sproytes en ang med Ajungilac Surfacer og
sparkles to ganger mec Ajungilac-syntetisk sparkelfarge.
Jernplatene mé veere sd Hdt opprettet at sparkelfargelaget
blir tynt og jevnt. Det vi nslipes s& med Waterproof-papir.
Bare metallflekker, som elst ikke bar fremkomme, flekk-
menjes. Flaten spraytes 1en gang med Surfacer  til slutt
3 ganger med Ajungilac.»

P4 lokomotivet skal det pdmales med smi hokstaver
hvilken Iakk som er anvendt, samt datoen for rbeidets
utfarelse.

Paskriften anbringes pa hoyre ende av bufferbjelken
under fererrom I. —_—

Trykt den 1. januar 1951.

lev. av el. lok.

7/9—50—j nr.
1008 M.

Hovedstyret for Statsbanene.







Trykk nr. 735 241,2
1

Utvendig maling.

Lokomotivkassen og hjulene males utvendig fgrst om- Alm. bet. for
hyggelig med blymgnje, sparkles derpd 3 ganger og med- '®*-2"e'°k
slipes med pimpestein og vann. Derpd males 1 gang med
blyhvitt maling, som likeledes slipes 2 ganger med dekk-
targe etter neermere angivelse. Lokomotivrammen og boggi-
rammen males utvendig 1 gang omhyggelig med blymgnje
og sparkles. Deretter males 2 ganger med dekkfarge etter
neermere angivelse. Bufferbjelkene males utvendig med
ekte sinober.

Buffere, fjeerer, bremseinnretning, overgangslemmer
etc. samt gvrig beslag pa ramverket males 2 ganger om-
hyggelig med sort dekkfarge.

Ved utvendig maling av elektriske lokomotiver skal 7/9—50—ij.nr.
der for fremtiden fortrinsvis brukes «Ajungilac» syntetisk '°%®™
lakk som foreskrevet i retningslinjene for maling av elek-
triske lokomotiver datert 10/2-50.

Disse lyder saledes:

«Jernflaten vaskes godt ren for fett og skitt med soda-
vann, salmiakk eller lutopplgsning og spyles grundig. Rust-
flekker slipes péd forhadnd med stalull eller sandblases. Hel
sandblasing av flaten skulle vanligvis ikke veere ngdvendig.
Gjgres dette faller annen rengjgring bort.

Flaten pastrykes sd et fosforsyreholdig rustfjerne- og
beskyttelsesmiddel av merkene Protecto, Ferrobet, Diox-
idinsyre, Anitrol og etterbehandles i overensstemmelse med
bruksanvisning for disse. Nar flaten er helt tgrr, palegges et
strgk mager blymgnje-maling som fordrives. Mgnjen skal
veere i overensstemmelse med Statsbanenes forskrifter og
vaere revet i linoljeferniss, men ogsa alkydharpiksolje (Bly-
olux) og vulkanisert linolje (Faktorferniss) kan brukes her.

Flaten sprgyes en gang med Ajungilac Surfacer og
sparkles to ganger med Ajungilac-syntetisk sparkelfarge.
Jernplatene ma veere si godt opprettet at sparkelfargelaget
blir tynt og jevnt. Det vannslipes s& med Waterproof-papir.
Bare metallflekker, som helst ikke bgr fremkomme, flekk-
mgnjes. Flaten sprgytes s en gang med Surfacer og til slutt
3 ganger med Ajungilac.»

P4a lokomtivet skal det pamales med sma bokstaver
hvilken lakk som er anvendt, samt datoen for arbeidets
utfgrelse.

Trykt den 1. januar 1954. Hovedstyret for Statsbanene.
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Paskriften anbringes p& hgyre ende av bufferbjelken
under fgrerrom I.

Maling av el. Alle elektriske lokomotiver skal ved full oppussing
lokomotiver. 1) 5]a5 ensartet. Lokomotivkassen males olivengrgnn utven-

18/6—53—j.nr. .
579 M. dig og rammen mgrk brun.




Trykk nr. 735 2424
1

Verktayskap, Verktoy.

Lokomotivet skal utstyres med forngdne lasbare skap Alm- belt-'folz
eller verktgykasser med ngdvendig verktgy bade for den '®*-2ve-'ok
mekaniske og for den elektriske del.

Hvert lokomotiv skal bl. a. veere utstyrt med:
oljekanne for 10 1.

oljekanne for 5 1. anbringes i oppvarmet
stor smgrekanne (3 1.) skap, se 205,2
sma smgrekanner (% 1.)

hjulspett

slegge

blyhammer

alm. handhammer

meisler (utvalg)

dorer (utvalg)

sett skrungkler

stor skiftengkkel

middels skiftengkkel

liten skiftengkkel

skrujern

telefontang

avbitertang.

R RN RO DN -

~ For & unngj tap av verktdgy skal hgyre vegg i verktgy- Lok. nr.
skap i fgrerbord forlenges helt fram til frontplate p& loko- 11.2078—

motiver. Arbeidet utfgres etter tegning El 11/1 503;, rev. ::éi?:itnsar-
16/10-53 og tegning El. 11/1 503; till. beider.
Utgiftene fgres pad lokomotivenes vedlikehold. 27/10—53—j.nr.
S. 4347 M. 134,

Trykt den 1. januar 1954. Hovedstyret for Statsbanene.
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Trykk nr. 735 242,8
1

Handlamper m.m.

Alle elektriske lokomotiver skal ha en elektrisk hand- Handlamper.
lampe med 5 m lang ledning. Hvis det fra fgr finnes hand- 156/:’;:3; e
lampe pd andre trekkraftaggregater, gjelder bestemmelsen o
ogsd disse.

Hvert distrikt ordner med den ngdvendige forandring
for sine lokomotiver.

Trykt den 1. januar 1954, Hovedstyret for Statsbanene.






Trykk nr. 735 242,9
1

Sikringer og installasjonsmateriell.

I et av forerrommene anordnes skap med plass for 2 Alm. bet. for
reserve lyspaerer av hvert slag som benyttes pd )komomtivet lev. av el. lok.
og for diverse deler, sisom isolasjonshand, presspan og
kobbertrad. I en tettsluttende kasse anordnes plass for et
rikelig antall reserve sikringspropper (4—6 stk. av hver
sort). Sikringsproppene m#i vere siledes anbrikt i kassen
at man straks kan se om alle proppene er til stede og hvilken
storrelse de har.

Alle sikringer skal si vidt mulig samles pa et sted og
fortrinsvis i et av fererrommene. De skal vere oversiktlig
anordnet og tydelig merket. Med hvert lokomotiv skal lev-
eres 4 sett reservesikringspropper.

Sikringselementer og annet installasjonsmateriell skal
vere av approbert utfarelse.

For sikringer av storrels II (inntil 25 A) og storrelse Ang lok. type
ElL 8.

III (inntil 60 A) finnes det i handelen to typer av lokk, EL 8
. Sikringer.
nemlig: 28/10—44—
K IIn og K IIIn nor e lokk, jor. S. 943, E.
184 il De,

K IIg og K IIlg lokk med fjering for & forhindre at prgrmen
lokket lgsner ved sterke rystelser.

Sist nevnte type er derfor den riktige for elektriske
lokomotiver type El 8.

Det bes kontrollert at tte er tilfelle og at de fjzrende
tunger inne i sikringslokk e ikke er innklemte sa de ikke
gjor nytte. Andre botemidler bor forst komme pia tale nar
man kan fastsla at lokk med fjerende tunger i god stand
ikke er sikre nok.

Det bemerkes at man, nar forholdene tillater det, akter
4 prove sikringsautomater i stedet for sikringer og brytere
pa lokomotivers tavler.

Alle sikringselementer skal ha den for vedkommende §§%7g§°§j-“r~
sikringsstorrelse bestemte bunnskrue eller bunnhylse. N

1) Alle elementer hvori det m& brukes 6 amp. patron skal
forsynes med 10 amp. bunnskrue og 6 amp. patroner
utskiftes med 10 amp. patroner.

2) Pa lokomotiv El. 8 skal sikring nr. 38 for transfor-
matorventilatorens motor okes fra 80 AT til 100 AT

3 Trykt den 1. januar 1951. Hovedstyret for Statsbanene.
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4) Sikringskassene plomperes. 1 PIOLIUEILE RadSTL onas wve
til enhver tid bare finnes hele (prevede) patroner. Inne

i kassens lokk pamales:

«Brudt plombe og byttede sikringer avmeldes til loko-

motivstall ved ankomst.»

Foran nevnte forfayninger skal vere fullstendig utfert
p4 lokomotiver og motorvogner nar de forlater verksted etter
revisjon. Det ma fores fortegnelse over lok. og vogner som
er forandret. En oversikt bes innsendt hertil hver 3. méned
til forandringen er avsluttet.






