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Lokomotivtype El. 2 skal fortsatt holdes i drift. Man
har dog funnet at H.R/M.R. av disse lokomotiver ber forega
ved Grorud f.o.m. nyttir 1953. Spersmalet om utrangering
tas opp til fornyet behandling hvis det oppstar skader som
medferer stprre reparasjonsarbeider. Nytt kommutator-
kobber anskaffes ikke.

Lokomotivtype ElL 6 og 7 betyr formentlig mindre for
driften. Drammen distrikt foreslar disse lokomotiver ut-
rangert fra et passende tidspunkt. Det kan ikke paregnes
erstatning for lokomotivtype El. 6 og 7 né.

Alt vedlikehold av disse lokomotiver mé fortsatt forega
i Sundland Verksted.

Vedlikeholdet — H.R/M.R. — av lokomotivtype EL 1
og alt utstyr for denne type overfores i sin helhet fra nyttar
1953 til Grorud verksted.

Mindre reparasjoner for driften for El. 1 og 2 s& som
motorbytte, utbedring av varmgang etc. skal dog fortsatt
gjores i Sundland verksted. Drammen distrikt skal inntil
videre ogsa yte assistanse med motorreparasjoner og andre
spesialarbeider i den utstrekning verkstedet pa Grorud har
behov for sadan hjelp. Om dette forutsettes neermere kon-
ferert mellom verkstedene.

Trykt den 1. januar 1953. Hovedstyret for Statsbanene.

Retningslinjer
for overfgring
av alle HR og
MR vedk. lok.-
type El. 1 og 2
fra Drammen
distr. verksted
til Grorud.
7/11—52—j.nr.
502 M.
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Kodifisering av varegrupper.
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En kodifisering (nummerering) av beholdningsgjen-
stander er under utarbeidelse i Hovedstyret av et kodifise-
ringsutvalg som har dette som sin spesielle oppgave.

Det kodifiseringssystem som er valgt, bestdr av en
hovedgruppe med 2 bokstaver, en mellomgruppe med 3 tall
og en detaljgruppe med 2 tall. (Eks.: AB 403.04.) Hoved-
gruppen angir hovedgrupper av beholdningsgjenstander.
Mellomgruppen angir artikkelnummer innen gruppen. De-
taljgruppen angir detaljnummer innen artikkelnummeret.

Det er valgt 21 av alfabetets bokstaver i hovedgruppen,
og ved & kombinere disse faes i alt 441 hovedgrupper.

I hver artikkelgruppe har en til raddighet 999 nummer
og i hver detaljgruppe 99 nummer.

En far saledes til radighet ca. 40 000 000 nummer innen
systemet.

I fgrste omgang vil en vel ikke komme til & nyttiggjgre
mer enn ca. 5 % av dette nummertall. Men da det er om &
gjgre at det fremtidig kan bli plass nok til utvidelser, er
en blitt stdende ved et sa vidt rommelig system.

En viser til standardblad:

AA 001.01 Orientering.

AA 001.02 Titelfelt, stykkliste og rekvisisjonsrubrikk.

AA 001.03 Hovedplan.

AA 002.00 Oversikt over hovedgrupper.

Nar en varegruppe er ferdig-kodifisert og sendt til
distriktene, ma de nye koder gjennomfgres straks i karto-
teket og lagrene. Ennvidere blir de vedtatte koder & bruke
ved bestillinger, rekvisisjoner, lagerkort, lagerreoler m. v.

Alle blad utgitt over kodifisering av beholdningsgjen-
stander bgr ha en ensartet oppbevaring. En er blitt stiende
ved at lgsblademappen «Varg» bgr brukes, men med en
spesiell etikett.

Blad AA 001.04 viser eksempler pd hvordan en har
tenkt seg paskriften pd mappene. Fgr systemet er mer ut-
bygget bgr alle paskrifter fgres pd med alminnelig blyant,
slik at de er lette & ta ut ved eventuelle forandringer.

En vil gjgre oppmerksom pa at alle blad over kodifi-
serte beholdningsgjenstander skal ordnes etter de pa bla-
dene gverst til hgyre angitte kodenummer, fgrst alfabetisk
etter de 2 bokstaver og i nummerorden etter de 5 sifre.

Ved en kodifisert varegruppe er det forutsetningen at
man skal bruke de artikler som er kodifisert, og bare i spe-
sielle tilfelle g& utenom, hvor verkstedledelsen eller tilsva-

Kodifisering
(nummerer-
ing) av be-
holdningsgjen-
stander.
24/6-~49—j.nr.
1550/3 F og
2/2—52

1550;3. F.

Trykt den 1. januar 1954. Hovedstyret for Statsbanene.




rende instans, ikke finner & kunne bruke en av de kodi-
fiserte artikler. I disse tilfelle kjgpes inn bare det kvantum
som det er behov for i gyeblikket og konteres direkte ut.
Materialforvalteren mé imidlertid sgrge for & ha en opp-
gave over behov av disse artikler og i tilfelle hvor et fort-
satt behov er ngdvendig, komme med en henstilling til
Hovedstyret, Forrddsavdelingen, om a fa artiklen kodifisert,
og da med oppgave over paregnet drsbehov og hva den
brukes 1il.

Hvert ar vil det bli gitt ut et a jour-fgrt register over
standardiserte og kodifiserte deler.

Foruten det som etter hvert standardiseres vedrgrende
rullende materiell er hittil kodifisert:

Nagler

Muttere

Underlagsskiver

Sikringsskiver og sikringsringer

Seeger-sikringer

Fjeerskiver og fiserringer

Stoppringer

Splinter, pinner m. v.

Skruer med og uten muttere, metriske og Withworth-
gjenger

Treskruer, stdl, messing, lettmetall og herdede stél-
plateskruer

Spiker, stift og kramper

Malervarer

Profilstal

Plater av alle slag

Stalstenger av kullstoffstal

Rgr av kobber, messing, bly, aluminium

Elektrisk isolasjonsmateriale

Isolert kobbertrad

Materiell for elektriske lokomotiver

Kullbgrster

Kullkontaktstykker.




Trykk nr. 735 201,6

1

Sentralisering av arbeider.

Sentralisering
av arbeider
vedrgrende
lokomotiver.

Drammen
Trondheim
Bergen
Grorud

Oslo

™

Bufferhylser ...........c.covoiiiiiiiiinn
Skrukobbel . ... o
Bufferstempler ... oo
Dragkroker . ..........cooiiiiiiiiiii
Togsignallamper ..................0c...
Baksignallamper for lokomotiver ........
Olje- og smgrekanner som ikke kan kjgpes

som handelsvare ................... ... |
Stagboltmuttere . ....... ... ... ...
Bufferplateforinger ................... ... b.<
Platerister og peilestaver for akselkasser

med garnsmgring . ............ ... ... be
Verkigyskap for damplokomotiver ....... x
Endel vedlikeholdsarbeider for trykkluft-

bremseutstyr ............ ... ... X
Kjelreparagjoner ........................ X
Hovedreparasjoner pd lokomotiver av de

viktigste typer ...... ... . ol
Initialer «NSB» i rustfritt stal ............ b
Sleider (se PK 000.04 Bl. 1 0g 2) ........
Sleidfjeerer (se PK 00004 BL. 3) ..........
Sleidstenger PK 273.00 ..................
Rgrkoblinger PM 906.00 ..................
Pakningslinser PM 902.00 og PM 903.00 ..
Nipler PM 914.01/05/26 ..................
Kobletapper med detaljer (se PB 000.03) ..
Avblasningskran PM 601.00 .............. X
Bolter nom. diam. 14—70 mm i bremse- og

fjeerstell (se PC 00004 BL. 1) .......... X
Foringer nom. diam. 14—75 mm i bremse-

og fjeerstell (se PC 000.04 Bl. 1) ...... X
Tappforinger i bremse- og fjeerstell

PC 39800 ... X
Spesialforinger i bremse- og fjeerstell

PC 391.00 og PC 392.00 ................ X
Strekkfisker i bremsestell PC 305.00 ...... X

Mo oM M M

Il

M

MoK M M K MM

Trykt den 1. januar 1954. Hovedstyret for Statsbanene.
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Kronemuttere med krave AH 512.00 og
AHB17.00 . ..o X
Sorte underlagsskiver AH 803.00 og
AH 80400 . ... ve i X
Stoppringer AH 866.00 og AH 867.00 ...... X
Dampventiler med tilhgrende deler (se
PM 000.06) ...overeiriiiiiiii b
Bolter av typene A-E i sleidbevegelsen (se
PK 000.09) ..o X
Foringer nom. diam. 30—50 mm i sleidbeve-
gelsen (se PK 000.09) .................. X
Sandstrgventil PM 701.00 ................ xX|x X
Sandingskran PM 702.00 . ................ X
T-stykke for sandingsanordning PM 916.08 b
Spesielle rgrdeler PM 916.01/03/05/06 .. .. X
Treveiskran for varmeledning PM 603.00 .. b
Dampbremseventil PM 518.00 ............ X
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Som bekjent oppstar det stor slitasje og andre ulemper
ved fjaerkoppene ved drivverket ved disse lokomotiver og
forholdet forverres nar hjulakslen ligger eksentrisk i for-
hold til hulakslen. Etter at en del lokomotiver er utstyrt
med gummibuffere istedenfor {jeerkopper har man iakttatt
at gummibufferne har en relativt stor skjev slitasje. Ved et
lokomotiv, nemlig nr. 2060, som har kjort med gummibuff-
ere fra 21/2 1949 har det endog vaert brudd (sprekker) i 2
hoyre side, etter et lop av 75 000 km. Det er konstatert at
hjulakslene ved motor 1 og 2 var 20 mm eksentriske i for-
hold til den tilherende hulaksel. Til sammenligning anferes
at lokomotiv nr. 2054 har lgpt ca. 280 000 km uten brudd
ved gummibufferne hvorfor man antar at skjevheten i hul-
akselspillet ved lokomotiv nr. 2060 er arsaken til deformer-
ingen av gummibufferne ved dette lokomotiv etter s kort
tids forlep.

Det er derfor uomgjengelig nodvendig at alle lokomo-
tiver snarest mulig blir kontrollert med hensyn til hulaksel-
spillet og eventuelt justert. Vedkommende spor ma til dette
bruk vare justert. Slik kontroll skal deretter alltid foretas
scnest ved hver revisjon i driften og resultatet noteres i
lokomotivets reparasjonsprotokoll.

I denne forbindelse omerindres sserlig side 2 pkt. b i
P.M. av 21/5—42, S. 2703, M. 993 (Hst.s brev av 21/5—42).

Det bemerkes at det ma tas fornedent hensyn til mulig
forskjellig drivhjuldiameter ved det enkelte lokomotiv under
justering av hulakselspillet.

I «instruksjon vedkommende A.E.G. drivanordning for
elektriske lokomotiver, type El. 8», S. 2703, M. 668, datert
11/12-—40 er forskjellen i drivhjuldiam. satt til maksimum
30 mm.

For fremtiden skal denne avvikelse kunne vzere maksi-
mum 20 mm svarende til en maksimal eksentrisitet i hul-
akslen av 5 mm.

Alle lokomotiver av type El. 8 som heretter gar ut fra
verksted etter stor reparasjon (IL.R. eller M.R.) eller mindre
revisjon av understilling, fjaeropphenging e. 1. skal veere
forsynt med visere anbrakt p& heyre side av drivhjulenes
akselkasser sett utenfra. Se vedl. skisse nr. 976, datert 7/12
—48. Disse visere gis merker for storste tillatte avvikelse
for hulakselspillet (5 mm) og det ma palegges lokomotiv-
og verkstedpersonalet 4 avlese viserstillingene med korte
mellomrom og avmelde avvikelse utover visernes ytter-
merker.

Kontrollmal tas ved det faste malested og lokomotivet
justeres for det settes i tjeneste.

Justering av
hjulaksel i for-
hold til hjul-
aksel ved lok.-
type EI 8.
20/9—49 — j.nr.
S. 2703, M. 1233.

Tryki den 1. januar 1950. Hovedstyret for Statsbanene.
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Aksler

202,2

Akslene gjores, savel for drivhjulene som lokomotivets
boggihjul, for si vidt ikke annet er foreskrevet, av Siemens-
Martinstal av kvalitet St.5011 SF. Materialet i krumtapp-
aksler skal gi et slagarbeid i liten Charpy av minst 10 kgm
pr. cm2, Alle hjulaksler maskineres over alt.

P4 grunn av flere tilfelle av brudd pa drivhjulaksler
for lokomotiver av type El. 8§ skal heretter de ytre drivhjul-
aksler (pa 1. og 4. drivhjulsats) pa samtlige lokomotiver av
type El. 8 veere massive i overensstemmelse med tegning
A/1098, rev 10/7—45 i stedet for med hulboring etter tegning
El. 8 A/12.038 somn opprinnelig utfort.

Uthytting av aksler forutsettes utfort etter hvert nar
lokoniotivene er i verksted for hovedrevisjon eller mellom-
revisjon.

I en del av Statsbanenes verksteder er det i den senere
tid tatt i bruk utstyr for paspreyting av metall (stal, gul-
metall, osv.).

For slik metallspreoyting er det nadvendig & foreta inn-
skjeering av riller for at metallbelegget kan fa tilfredsstill-
ende feste. Da slike riller lett vil veere Arsak til bruddanvis-
ning mé metallsproyting ikke brukes for deler som har store
pékjenninger, som f. eks. aksler til hjulsatser for lokomo-
fiver og vogner for Statsbanene.

Alm. bet. for
fev. av lok.

Drivhjulaksler
f. lok. av type
El. 8.

12/10—46—j.nr.
1931 M.

Metallisering
av aksler.
25/5—49 — j.nr,
552 M.

Trykt den 1. januar 1950. Hovedstyret for Statsbanene.
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Hjulsentrer.

Hjulsentrene ved savel drivhjulene som boggihjulene Alm. bet. for
ska |1 veere av stopt stal med felg, eker og nav i ett stykke. fev. av el. lok.
For drivhjulene skal, i tilfelle av stangdrift, motvektene
veere stopt i ett med felgen og ekene. Materialet skal veere
Sst. 50.81 SF.

Trykt den 1. januar 1950. Hovedstyret for Statsbamene.
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Hjulringer.

20:

Hjulringene gjores savel for drivhjulene som lokomo-
tivets boggihjul av spesialstdl med strekkstyrke 80—92 kg
pr. mm?2 og forlengelse 8—10 % pa 1=10 d.

Man skal herved anmode om at det ved forekommende
hjulringbrudd av hensyn til eventuelle underspkelser intet
foretas med vedkommende ring for det av Hovedstyret, etter
at rapport er innkommet, er bestemt om sidan undersokelse

skal foretas eller ikke.
Det er nemlig av stor betydning at det ikke er fjernet

noe materiale som kan gi opplysning omm bruddets opp-
staen eller arsak.

Ved undersgkelse av et tretthetsbrudd ved en hjulring,
er jernbanens kjemiker kommet til det resultat at den pri-
meere arsak til bruddet synes & vere et fremmedlegeme som

har vert klemt fast mellom hjulringen og sprengringen i 2

det utdreide spor for sprengringen. Dette fremmedlegeme
har forarsaket en liten «kerb» i materialet, hvorfra bruddet
har utviklet seg.

Ved palegging av nye hjulringer pa vogn- og lokomotiv-
hjulsatser, er det derfor nedvendig at kontaktflatene mel-
lom hjulring og hjulsenter og mellom hjulring og sprengring
er helt rene og fri for fremmedlegemer, eventuelt gledeskall
som kan gi foranledning til brudd.

Det anvendes n4 tildels vesentlig storre krympmon ved
palegging av hjulringer enn man etter tidligere erfaring har
ansett gunstig.

Hjul med pakrympede hjulringer har vert neye under-
sgkt av en av Verein Mitteleuropiischer Eisenbahnverwalt-
ungen nedsatt komite:

Det fremgar av nevnte komites undersgkelser at man
for drivhjul som regel ikke bor anvende savidt stort krymp-
mon som 1,5 %o (1:667). Det fremkommer ved anvendelse
av krympmon av denne storrelse en varig deformasjon saer-
lig av ekene, idet materiellet i hjulsentrene blir anstrengt
over stukegrensen. Det vil ogsi seerlig ved sterer hjul opp-
tre et utillatelig stort sideutslag av hjulring med felg (utslag
i aksial retning). Det anfgres at man ikke beor anvende
krympmon sa store at materialet i hjulstjernen ved nye

Trykl den 1. januar 1950. Hovedstyret for Statsbanene.

Hjulringbrudd.

10/7—30 — j.nr.
3137 M.

Innledning til

tretthetsbrudd
ved hjulringer.
10/2—43 — j.nr.
08 M.

Lokomotivhjul-
ringer.

30/10—37—j.nr.
2438 M.
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ringer, respektive materialet i hjulringen ved tynneste ring
blir anstrengt over flytegrensen.

For materialet i vare hjulstjerner kan flytegrensen an-
se s til omkring 2200 kg pr. em2. Ved anstrengelse til
fly grensen faes saledes en sammentrykking svarende om-
trent til:
2200
~ 2200000

For savidt sammentrykking av felg og strekking av
hjulring var like store, ville det siledes kunne anvendes
et krympmon av henimot 1: 500, om materialet i hjulfelgen
tillates anstrengt til flytegrensen. En si stor sammentrykk-
ing vil imidlertid ikke kunne opptas av ekene (hvis lengde
ba utgjer en del av radien) uten at disse blir varig de-
fo. ert. c

Fordelingen av krympmonnet p& strekking av hjul-
ringen og sammenirykking av hjulstjernen vil naturligvis
avhenge av hjulringens tykkelse og hjulstjernens konstruk-
sjon. Det storste tillatte krympmon vil siledes vacre av-
he :ig av hjulstjernens styrke. Svake hjulstjerner vil fa
ek.ue varig stuket mens sterke hjulstjerner vil gi storre
ele isk strekking av hjulringene. Et for stort krympmon
vil ett kunne medfere varig stuking av hjulstjernen og
sic ,.1 varig strekking av hjulringen néir denne blir tynnere
og Wil saledes kunne virke mot sin hensikt og medfare at
hj ringen lasner.

Som det fremgar av foran anferte, er det all grunn til
4 . _.re varsom ved valg av krympmon.

For de hjulsatser for hvilke det har vaert anvendt
krympmon 1: 600 og sterre, ber hjulstjernene ved forste
hjulringbytte oppmales og sammenlignes med tegningene.
Sz i g ber undersgkes i hvilken grad felgene matte vaere
bli urunde og ha fatt sideutslag. Videre ber undersgkes
on ‘elgens anleggsflate mot ringen viser tendens til koni-
sit

S .D=hvor D er = felgdiameter.

Resultatet av disse malinger bes etter hvert innsendt
he 1 med angivelse av anvendt krympmon ved sist forut-
ga de palegging av hjulringer pa vedkommende hjul.

Inntil resultater av nevnte méilinger foreligger, finner
en t det ved palegging av hjulringer ikke begr anvendes
stt ‘e krympmon enn 1: 600.




Trykk nr. 735

2

For lokomotivhjulsatser gjelder i det vesentlige samme
bestemmelser som ved Hst.s sirk. nr. 585 er gjort gjeldende
for hjulsatser pa vogner for den internasjonale overgangs-
trafikk.

Sterste Minste

mal i mm
Avstand mellom hjulene pi en og samme
aksel, malt i heyde med skinneoverkant
mellom de indre felter av hjulringene eller
de deler som tilsvarer disse............ 1363 1357
Hjulflensenes heyde over lgpesirkelen .. 36 25

Avstand fra ytterkant til ytterkant av
hjulflensene malt 10 mm utenfor lgpesirk-
lene ...t i e 1426 1410
Ved mellomliggende hjulsatser av 3 eller
flere i samme ramme fast lagrede hjul-
satser, skal for si vidt hjulsatsen over-
hodet er forsynt med hjulflenser, dette

MAl VBT + v v vt ittt et i eiianneens 1426 1395
Hjulflensenes tykkelse méalt 10 mm uten-
for lgpesirkelen ...................... 20

Nevnte bestemmelser gjelder for sivel norske som ut-
lante tyske lokomotiver.

For lokomotivhjulsatser ma ikke tillates storre slitasje
enn at ovenfor nevnte bestemmelse overholdes.

Ved bedemmelse av hvorvidt hjul med tynnslitte flenser
forsvarlig fortsatt kan lape, ma det for gvrig brukes skjonn.
For sa vidt flensene er blitt sa skarpslitt at fortsatt lep ma
anses 4 medfere risiko for avsporing, ma selvfalgelig hjul-
dreining (eventuelt avrunding av den skarpe kant ved slip-
ning) foretas, selv om de nevnte minstemal 20 mm pa
flenstykkelsen, henholdsvis 1410 mm over flenser, ikke er
nadd.

For blandt annet 4 kunne innskrenke beholdningene av
hjulringer for lokomotiver har man vedtatt de pa vedlagte
tegninger nr. A/421 og A/422 viste normaler for hjulfelger
for bredsporte lokomotiver samtidig som man har besluttet
4 ga til innferelse av sprenringbefestigelse mellom hjulring
og hjulfelg for samtlige hjul ogsa pa de bredsporte lokomo-
tiver, hvor sprengringbefestigelse ikke tidligere er benyttet.

Som fglge herav blir det for flere lokomotiviyper &
foreta forandringer ved hjulfelgene (avdreining og i enkelte

202,4

Slitasje for
hjulflenser.
19/0—17—-j.nor.
1917 M.

Normalisering
av hjulringer.

17/9—238- —j.nr.
4345 M.

Trykt den 1. jannar 1951. Hovedstyret for Statsbanene.



tilfc¢ : pasveisning). Disse forandringer er likeledes angitt
p4  foran nevnte tegninger. Videre er pa disse tegninger
ang  hvilke bredsporte lokomotiviyper som allerede fra
nyt v har hjulfelger overensstemmende med normalen.

et henvises for gvrig til ovennevnte brev hvor blandt

" annet er nsermere angitt hvordan det skal forholdes for

25/8—44—j.nr.

1909 M.
Sporkransens
hgyde.
7/3—44-—j.mr.,
522 M.

Reduksjon av
flenstykkelsen
pa enkelte lok.-
og tenderhjul-
satser.
9/10—43—~j.nr.
2305 M

Reduksjon av
flenstykkelsen
pd enkelte fok.-
og tenderhjul-
satser.

16/6—50-~j.or.
947 M.

visse bestemte lokomotivtyper.

Da det i den senere tid har forekommet mange tilfelle
av lgse hjulringer, omerindres herved bestemmelsen i Hoved-
styrets brev av 17/9 — 1928 — j.nr. 4345 M. om at det ved
alle driv- og koblehjul til ekstra sikring mot at hjulringen
skal kunne dreie seg pa sentret, blir a4 foreta utskjering i
kanten mot sprengringen pa felg og i hjulring, i hvert hjul
4 utskjeeringer hvori sprengringen innpresses séledes som
vist p4 tegning nr. 33/440.

‘ed malinger foretatt i Oslo distrikts verksted viser
spo ransens hegyde over lgpesirkelen for hjulringene pa
dri* <sel nr. 3 for lokomotiv nr. 466 type 30 ¢ seg 4 vaere
ca. .o mm. Dette ansees & vaere for meget, jfr. Hst. sirk.
nr. 585 § 41 vedkommende vogner. Det bar pésees at spor-
kransens hegyde over lgpesirkelen ikke for noen hjul far
overskride 36 mm.

For & oppné ledigere gang i seerlig skarpe kurver, skal
péa alle lokomotiver og tendere med 3 ikke aksialt forskyv-
bare hjulsatser lagret i samme ramme, den midterste hjul-
sats utfores med hjulflenser som er 10 mm tynnere enn nor-
malt. Profilet er angitt pa tegning A/1061.

Pa elektriske lokomotiver av type EI. 3 og El. 4 skal
midterste drivhjulsats i hver lokomotivhalvdel utfgres med
redusert flenstykkelse.

Avdreiing av hjulflensene som omhandlet utfores etter
hvert som lokomotivene tas inn i verksted for hjuldreiing.

Hjulflenser med redusert tykkelse vist pd tegning
A/1061, rev. 9/12—46 skal heretter utfores pa 2. og 3. driv-
hjul ved lok.type El. 8.

Det ma i denne forbindelse pasees at hjulsats med redu-
sert flenstykkelse ikke anbringes som 1. eller 4. drivhjul.




Trykk nr. 735 202,4
3

Lokomotivtype El. 10 har i driften- vist seg & vaere litt 3’125%,9?‘;’-
for stiv i vekselkurver med liten radius. Hjulflensen pa = o
midtre hjulsats skal derfor utferes med redusert tykkelse
(10 mm tynnere enn normalt) som vist pa tegning A/1061,

rev. 9/12—46.

Trykt den 1. januar 1951. Hovedstyret for Statsbanene,

'




Trykk nr. 735 . 203,3

Tannhjul og tannkranser,

Tannkransene for akseltannhjulene (pa hjulaksler Alm. bet. for
eller mellomaksler) utfgres av utsekt Siemens-Martin-stal lev- av el. lok.
som i normalisert tilstand har en strekkfasthet av 70—80
kg pr. mm2, strekkgrense 45-556 kg pr. mm2, forlengelse
minst 14 % pa 1=10 d, kontraksjon minst 50 % og slag-
arbeid malt i liten Charpy minst 5 kgm pr. m2,

Ankertannhjulene (motordrevene) utferes av krom-
nikkelstdl med settherdede og slipte tenner. Herdelagets
tykkelse skal veere ca. 1.5 mm.

Materialet til motordrevene skal i normalisert tilstand
(uherdet) ha en strekkfasthet av minst 60 kg pr. mmz2,
strekkgrense minst 45 kg pr. mm2, forlengelse minst 15 %
pa 1=10 d, konsentrasjon minst 60 % og slagarbeid mélt i
liten Charpy minst 10 kgm pr. em2.

I herdet tilstand skal materialet i kjernen ha en strekk-
fasthet av 110-120 kg pr. kg pr. mm?2, strekkgrense minst
90 kg pr. mm2, forlengelse 10-8 % pa 1=10 d og slagarbeid
mAlt i liten Charpy minst 8 kgm pr. cm2.

Et drevemne av hver charge underkastes grovetsnings-
prove med ren saltsyre (spes.vekt 1,19 i minst 24 timer).
For etsningen mé platene veere blankslipt. Proven ma vise
homogent gods uten fremtredeilde dendritisk struktur.

L Trykt den l. januar 1950. Hovedstyret for Statsbanene.







Trykk nr. 735
3

Lokomotivtype El. 10 har'i driften vist seg & vaere litt
for stiv i vekselkurver med liten radius. Hjulflensen pé
midtre hjulsats skal derfor utferes med redusert tykkelse
(10 mm tynnere enn normalt) som vist pa tegning A/1061,
rev. 9/12—46.

Alle elektriske lokomotiver og elektriske motorvogner
og vogner med forbrenningsmotor hvor sprengringbefesti-
gelse er benyttet, skal heretter forsynes med utskjeringer
i felg og hjulring for ekstra nedklinking av sprengringen og
kanten av hjulringen etter skisse nr. 1172, datert 5/12—51.

Hensikten med anordningen er 4 motvirke den tendens
bremseoppvarmede hjulringer har til & dreie seg pd hjul-
sentret og derved forarsake slitasje som medferer at bade
hjulring og hjulsenter ma kasseres.

Forfeyningen skal foretas ved forste hjulringbytte og
det gjores oppmerksom pa at nedklinkingen mé gjores spe-
sielt omhyggelig ved utskjeeringene.

202,4

3/10—49—j.nr.
S. 4440 M. 1.

Forholdsregel
til sikring av
lgsnet hjulring
mot 3 dreie seg
pa hjulsentret.
5/1—52—j.nr.
1442/51 M.

Trykt den 1. januar 1952. Hovedstyret for Statsbanene.



Trykk nr. 735 1

Mellomaksler.

Ved stangdrift gjelder for mellomaksel med veivskiver Alm. ber. ror
og veivtapper, med hensyn til materialer og sammensetning, lev- av el. lok.
det samme som foreskrevet for hjulsatsene.

Trykt den 1. januar 1950. Hovedstvret for Statsbanene.




r. 735 202,6
1
Baere-, veiv- og kobletapper.
Kobletapper skal vaere av Siemens-Martinstal av kvali- Alm. bet. for

tet St. C 61.61 SF eller dermed likeverdig materiale og sett-
herdes pa sid: atene. De inndrives med hydraulisk trykk.

Det er i den senere tid i driften forekommet hyppige
tilfelle av varmgang ved lokomotivenes baerelagre samt
veiv- og koblestanglagre. Ved naermere undersokelse har det
vist seg at vedkommende lagergang var tildels betydelig
oval eller konisk og slitasjen var i almindelighet sa vidt
stor at denne ikke kan ansees 4 vaere oppstatt siden siste
MR, men ma tilskrives det forhold at vedkommende tapp
ikke var blitt kontrollert og utbedret i forbindelse med siste
store reparasjon (HR eller MR) i verkstedet.

Dette forhold antas & veere en sterkt medvirkende arsak
til de forholdsvis hyppige varmganger i den senere tid, og
det ma snarest sgkes brakt til oppher.

Verkstedene ma saledes ved enhver forekommende
varmgang av lagerbzering eller tapp straks foreta oppmaling
og treffe avgjoerelse om avdreining, eller utbedring pa annet
vis bor foretas for lok. atter sittes i drift. Det ma dessuten
fremtidig ved enhver HR eller MR alltid foretas malinger
til bedemmelse av om utbedring skal foretas for at lok.
kan lgpe tilfredsstillende i en ny reparasjonsperiode uten at
det i driften blir nedvendig med hyppige lageristepninger.

Det vil senere bli tilstilt Dem oppgave over de slitasje-
grenser som vil bli fastsatt for nevnte konstruksjonsdeler.

I sakens anledning bes oppgitt hertil hvilket utstyr de
enkelte verksteder for tiden har for utbedring av sivel lager-
bzeringer for driv- og koblehjul, boggi- og tenderhjul som
for veiv- og kobletapper.

Som sterste tillatelige slitasje av baere-, veiv- og koble-
tapper for lokomotiver, fastsettes folgende grenser som ikke
ma veere overskredet nar et lokomotiv etter endt maskin-
reparasjon sendes ut av verkstedet:

1. Ovalitet (forskjellen mellom storste og minste tverrmal
i samme tapptverrsnitt) 0,2 mm,

2. Konisitet (forskjellen mellom sterste og minste diameter
over tappens hele lengde mellom hjulkeglene) 1,0 mm.

3. Nedslitning (forskjellen mellom tappdiameter i ny til-
stand og etter siste neddreining). 6 % av den opprinne-

lev. av el. lok.

Slitasje ved
lagerbaeringer,
veiv- og koble-
tapper.

13/10—43—j.or.
2128 M. ‘

Tillatelig slit-
asje av bare-,
veiv- og koble-
tapper.

29/3—44 — j.nr.
733 M. og

Trykt den 1. januar 1950, Hovedstyret for Statsbanene.




lige pa tegningene angitte diameter. For sa vidt det i
enkelie tilfelle skulde vaere szrlig onskelig 4 anvende
tapper med storre neddreining enn 6 %, méa dette bare
skje etter forelegg for Generaldirektsren.

For & forebygge misforstielser gjores oppmerksom pa
at den 1 punkt 2 i ovenfor nevnte brev angitte konisitet pa
1 mm selvsagt ikke kan tillates for tapper med sideforskyv-
bare lager eller for tapper med udelte (hylseformede) lager.
Bestemmelsen om tillatelig konisitet og ovalitet gjelder
naturligvis heller ikke for tapper som under lokomotivets
behandling i verkstedet har vert gjenstand for maskin-
bearbeiding.

Som forklarende fotnote til punkt 2 i nevnte brev gjores
derfor folgende tilfoyelse:

For tapper med sideforskyvbare lager og for tapper
med udelte (hylseformede) lager, mé konisiteten ikke over-
skride 0,2 mm.




Trykk nr. 735 1

Drivanordning.

Etter hvert som lokomotiver av type El. 8 kommer inn
til verkstedet for revisjon skal drivanordningene utstyres
med gummibuffere som vist pa tegning A/1311 med detaljer
etter tegning A/1312-1313-1314.

For 4kunne utnytte gummibufferne lengst mulig skal
trykkplatene utfores som vist ved revisjon datert 17/2—49
pa tegning A/1314.

Av revisjonen fremgar at trykkplatene skal lages i 4
forskjellige tykkelser (trin).

Disse skal da monteres etter fslgende plan:

Ved hver stor revisjon forutsettes alle trykkplater ut-
byttet med trykkplater av neste tykkelse (trin), mens
gummibufferne bibeholdes. Gummibufferne kasseres nér de
har gitt sammen med trykkplater av storste tykkelse )4.
trin), trykkplatene utbyttes da med trykkplater av minste
tykkelse (1. trin) og nye gummibuffere innsettes.

En regner med at trykkplatene ikke slites nevneverdig
og siledes kan overfgres fra lokomotiv til lokomotiv etter
behov.

Se 202,1.

Trykt den 1. januar 1950.

Gur
fdonn.
pa lok. av type
El 8.

17{1--49 — j.nr.
S. 4069 M, 9.

Gummibuffere
f. drivanordn,
pa lok. av type
El. 8. Trykk-
plater.
16/3—49—j.nr.
S. 4069 M. 10.

Justering av
hjulaksel i for-
hold til hjul-
aksel ved lok.
type El 8.

20/9—49 — j.nr.
S. 2703 M. 1233.

Hovedstyret for Statsbanene.




Trykk nr. 735 1

Tannhjul og tannkranser,

203,3

Tannkransene for akseltannhjulene (pa hjulaksler Alm. bet. for
eller mellomaksler) utfores av utsekt Siemens-Martin-stal lev. av el lok.

som i normalisert tilstand har en strekkfasthet av 70—80
kg pr. mm?2, strekkgrense 45-55 kg pr. mm2, forlengelse
minst 14 % pa 1=10 d, kontraksjon minst 50 % og slag-
arbeid malt i liten Charpy minst 5 kgm pr. m2.

Ankertannhjulene (motordrevene) utfgres av krom-
nikkelstal med settherdede og slipte tenner. Herdelagets
tykkelse skal vaere ca. 1.5 mm.

Materialet til motordrevene skal i normalisert tilstand
(uherdet) ha en strekkfasthet av minst 60 kg pr. mm?2,
strekkgrense minst 45 kg pr. mm?2, forlengelse minst 15 %
pa 1=10 d, konsentrasjon minst 60 % og slagarbeid malt i
liten Charpy minst 10 kgm pr. cin2.

I herdet tilstand skal materialet i kjernen ha en strekk-
fasthet av 110-120 kg pr. kg pr. mm?2, sirekkgrense minst
90 kg pr. mm2, forlengelse 10-8 % pa 1=10 d og slagarbeid
mAalt i liten Charpy minst 8 kgm pr. em2.

‘Et drevemne av hver charge underkastes grovetsnings-
prove med ren saltsyre (spes.vekt 1,19 i minst 24 timer).
For etsningen ma platene vere blankslipt. Prgven ma vise
homogent gods uten fremtredende dendritisk struktur.

Trykt den 1. januar 1950. He

iban




Trykk nr. 735

Oljekapsler omkrin
tetning, saledes at oljes
ikke kan trenge inn i ol

Trykt den 1. januar 1950. Hovedstyret for Statsbanene.

)




Trykk nr. 735 L

Koblestenger

203,5

For lokomotiver med stangdrift skal disse smis i ett
stykke uten sveising av SiemensMartinstal, kvalitet 50.11
SF. De maskinbearbeides over alt og pusses blanke. Ved
stenger med I-tverrsnitt males utfresningen langs etter
stangen med farge etter nmrmere angivelse. De forsynes
etter n;ermere bestemmelse enten med bronselagre (eventuelt
bossinger) eller med stalbessinger med helt innlegg av
hvittmetall. Kiler og settskruer gjores av stal St C 45.61 SF.

For 4 fa en oversikt over utbytting av veiv- og koble-
stenger pa grunn av skader pa lokomotiver, bredt spor samt
behov for stenger, bes det hvert halvar innen 15. januar
henholdsvis 15. juli innsendt hit en oversikt over utbytning
pa grunn av skader i foregdende halvir pa det ved nevnte
brev oversendte skjema I samt en oppgave over beholdning
av stenger pr. 1. januar henholdsvis 1. juli pad det med
samme brev oversendte skjema II. Nevnte oppgaver blir
forste gang 4 innsende innen 15. juli 1946 (vedrerende
utbytting av stenger i 1ste halvar 1946 og beholdning av
stenger pr. 1. juli 1946).

Ved pasveising pa veiv- og koblestenger skal disse for
sveisingen oppvarmes til ca. 250° og holdes pa denne tempe-
ratur mens sveisingen foregar for & unngd eventuell dan-
nelse av herderiss i kant av sveis.

Etter sveisingen skal den pasveiste del av stangen nor-
maliseres d.v.s. gledes ved ca. 870° med etterfplgende av-
kjoling i stille luft.

Trykt den 1. januar 1950.

Alm. bet. for
lev. av el. lok.

Utbytning av
veiv- og koble-
stenger samt
cksenterstenger
pa lok,. normalt
spor.

17/4—46 — j.ar.
369 M.

Verkst. Grorud
sirk.samling
nr. 55.

Hovedstyret for Statsbanene.




Trykk nr. 735 1

Alminnelige forskr

Pa lokomotiver av type El. 9 skal ror for oljefylling i Ang. lok. av
lagerhus omkring sentertapp, som gar fra huset og ut til type EL 9.

siden av lokomotiv tas bort og boring i lagerhuset for ifyll- E‘:::htrs' ;'e“d;;.

ingen plugges. sentertapp.
Forandringen er vist ved revisjoner datert 10/3 1949 pé 19/3—49 — j.nr.
tegningene El. 9/1-764 og El. 9/1-776 S. 3016, M. 597.

Smﬂrlngen skal heretter utferes néar lokomotlvet er
inne til revisjon, idet lokk under lagerhuset skrues av,
mutter og glidestykke til sentertapp tas ned og huset fylles
med konsistensfett. Ved pasetting av lokket legges en pak- -
ning mellom lokk og anleggsflate pa lagerhus.

Trykt den 1. januar 1950, Hovedstyret for Statsbanene.




Sideplater og tverrforbindelsesplater i rammen, et
vaere seg hovedra: ne eller rammer for boggier gjares, __ ris
ikke annet er foreskrevet, av stal, som skal ha en strekk-
fasthet av 37-45 k pr. mm?2 og forlengelse av 27-22 % " lt
pa 200 mm lengde og provetverrsnitt 314 mm2. Platene 14
vaere avrettet si noyaktig at de er likesd plane som om de
var hovlet.

Alle bolter og kaldklinkede nagler for samtlige forbin-
delser ved ramverket skal vaere dreiet og neyaktig tilpasset.

Valsede bjelker og vinkeljern i ramverket skal vaere av
materiale som for sede materialer i lokomotivkassen med
eventuell bunnramme foreskrevet (se 205,1).

Lokking av huller i hoved- eller boggirammer er ikke
tillatt.

Skinneryddere. Ved begge ender av lokomotivet an-
bringes et par kroftige skinneryddere forsynt med beslag
for péasetting av  ner. P& hver skinnerydder anbringes
videre en snaplogskovl.

Snoplogholdere. Ved begge ender av lokomotivet an-
bringes fornedne . slag for pasetting av sterre sneplog.

Det er i Drammen distrikt oppdaget en del lgse nagler
i hovedrammen p& )komotiver av type El. 8 (nr. 2060, 2061
og 2067).

Pa lokomotiv nr. 2067 var i alt 15 lese nagler fordelt pa
flere steder.

Enkelte nagler har endog veert sa lose at det med letthet
kunne dreies rundt og skyves i lengderetningen. En enkelt
nagle pa lok. nr. 2067 hadde ogs& miste sitt ene hode og
var begynt i arbeide seg ut.

Oppmerksomheten henledes pi nevnte forhold.

Lok. av type El. 8 m4 derfor ngye undersokes under
opphold 1 verkstedet av hensyn til lgse nagler i hoved-
rammen.

P& samtlige lok. av type El. 4 og El. 5 skal sikringen

av bremseklossbholter forandres etter hvert i overensstem-
melse med maskindirektorens skisse nr. 847.

Tryki den 1. januar 1950.

2042
tyr,

Alm. bet. for
lev, av el. lok.

Hovedrammen
pa elektr. lok.
av type El 8.

18/8—47 — j.nr,
1499 M.

Sikring av
bremseklossbol-
ter pa fok. av
type El. 4 og
El 5.

19/8—47 — j.nr.
1399 M.

Hovedstyret for Statsbanene.




Sandingsutstyr
for lok. type
El. 8.

14/{1—49 — j.nr,
40 M.

Automatisk
ngdbremse-
sanding.

13/5—49 — j.nr.

681 M.

Etter hvert som lokomotiver av type El. 8 kommer inn
til verkstedet for revisjon skal det paAmonteres sanding for
alle drivhjul i begge kjoreretninger.

P3 trykkluftbremsede lokomotiver og motorvogner som
er utstyrt med fererbremseventil nr. 7 eller 8, skal der ved
maskinrevisjon monteres en rerforbindelse mellom forer-
bremseventlens luftuttak for automatisk nedbremsesanding
og sandingsluftreret som vist pa tegning A/1445.

Dette luftuttak har hittil ikke vaert i bruk og er derfor
midlertidig lukket med en plugg.




N

Trykk nr. 735 ’ 204,3

Fj=rer og fjzropphengning. Slingringsdempere.

For barefjerer, buffer- og dragfjerer gjelder hva mate-
riale og utforelse angar Statsbanenes «Almindelige betingel-
ser for leveranse av fjerer». Fjarer i overforingen mellom
drivmotorer og drivaksler (eller mellomaksel) utfores med
seerlig omhu og ngyaktighet.
Fjerbalanser (for si vidt de ikke stopes av stal Alm. bet. for
Sst. 45.81 s SF), fjaerstropper og lenker utfares av Siemens- ' Y el. lok.
Martinstal av kvalitet St. 42.11 SF. Bolter for fjeeroppheng-
ingen utfores settherdet. I boltehullene innpresses settherd-
ede foringer. I lagerringen for fjerbalansen anvendes for-
ing av lagerbronse. Alle stillbare fjeerstropper utfgres med
rundgjenger.
FFor smering av balanselager anordnes smorekopper
(med vekesmgring) tilgjengelig utenfra. Oljeror for disse
skal vaere av kobber.
Setteherdede bolter for fjeropphengning skal utferes
av Siemens-Martinstal St. 34.11 SF. Herdelagets tykkelse
skal vaere minst 1 mm. De scttherdede foringer for disse
bolter skal utferes av stal med kullgehalt 0,1—0,15 %
For foringenes innpressing fastsettes toleransemal.

Under henvisning til telefonkonferanse med inspekter Slingrings-
Moe bes nye stempelstenger for slingringsdempere for lok. dempere f. lok.
nr, 2067 utfort av varmbehandlet kromnikkelstal. :’;'/’: il 8

Stempelstengenes diameter bes forandret fra 25 mm til s. 3062, . 25
26 mm og i stedet for rundgjenger 24X 14", LON 288 som I D¢ Dram-
angitt herfra i brev datert 9. januar 1945, j.nr. 2570/44 M
forutsettes anvendt rundgjenger 26 X 15”7 LON 288.

Det bes daglig kontrollert at slihgringsdemperne er helt
fylt med olje ved maling av oljestand i gverste pafyllings-
kammer.

Lokomotiver av type El. 8, som for tiden er i bestilling,

vil bli utstyrt med slingringsdempere av ny konstruksjon.

Trykt den 1. januar 1950. Hoveds :t for Statsbanene.

|
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Trykk nr. 735 1 2044

Drag- og stetinnretning med fjerer.

Bufferne ved begge ender av lokomotivet skal vare Alm. bet. for
hylsebuffere med evoluttfjeerer. Bufferskivene utfores av lev-av el. lok.
stal St. 50.11 SF, for gvrig utferes buffere av stal St. 42
11 SF.

Dragkroker, kobbellenker og kobbelmuttere for skrue-
koblene smies av Siemens-Martinstal St. 60.11 SF. Kobbel-
skrue, kobbelbgyle og kobbelbolt gjennom dragkroken smis
av Siemens-Martinstal St.C.60.61 SF.

Revisjonen bestar i at krokspissens hoyde over senter- Rev. av drag-
linjen skal utferes lik 75 mm for alle kroker som fremstilles k’°k;eg]“6i%5»
fra nd av (uansett om kroken anbringes pa vogner med ;7;(')_4/7ﬂjm'
overgangsbelger eller paA annet rullende materiell). s2 M.

Kroker med spisshoyde lik 86 mm som finnes pa be-
holdning, blir dog ikke & forandre medmindre krokene an-
bringes pi vogner med overgangsbelg.

Da det imidlertid har vist seg at det i ikke liten ut-
strekning er anbrakt kroker med spissheoyde 86 mm péa
vogner med overgangshelger med derav felgende skade pa
belgene, innskjerpes at kroker med spisshgyde 86 mm ikke
anbringes pé disse vogner.

Videre anmodes De om, nir vogner med overgangs-
belger kommer til verksted for revisjon eller reparasjon, &
la underspke om vognene har krok med spisshoyde 75 mm
for i motsatt fall 4 la kroken forandre til denne hgyde.

Tegning nr. 6026, revidert 3/6—49. Rev. av tegn.

Revisjonen bestar i at lengden pa de neddreiede partier nr- 6026,
midt pa skruen, stk. nr. 12 er okt fra 15 til 20 mm for 4 gi Skruekobbel
tilstrekkelig utlep for gjengeverktoyet. 13- — far.

& Hovedstyret for Statsbanene.




s — 204,5
1
Bremser.
Lokomotivene utstyres med handskruebremse i kombi- Alm. bet. for

nasjon med gjennomgaende trykkluftbremse. Det anbringes
en bremseskrue i hvert fgrerrom.

Trykkluftbremsen har gjennomgéende rorledning med
avstegningskraner og slangekoblinger ved begge ender av
lokomotivet.

Foruten gjennomgiende bremse skal lokomotivet ogsa
ha direktevirkende bremse, virkende pa alle bremsede aksler
pa lokomotivet.

Ved opplegg av trykkluftledninger ma vannsekker si
vidt mulig unngas. Hvor vannsekker forekommer, mé tappe-
kraner for kondensvann og eventuelle vannsamlere anord-
nes. Rorene ma etter 4 vaere ferdigbhoyd renses vel for glade-
skall og annet rusk, idet rorene farst bankes og s gjennom-
blases med damp. Gjengede rorforbindelser tettes med hamp
dyppet i smeltet talg. Menjekitt ma ikke benyttes. Ved alle
slangeforbindelser ma anvendes slangemunnstykker etter
normal, og bare normale slangestorrelser benyttes. Over
alt hvor rerforbindelsene av og til ma lgses, anvendes ror-
koblinger av godkjent type.

Hovedledning med grenledninger utfgres av beste sort
damprer.

Bremsestell. Bremseaksler, bremsehengerne, bremse-
bommene med tilherende mellomarmer, trekkstengene ete.
gjores av Siemens-Martinstil St 42.11 SF. Bolter for bremse-
innretningen utfores settherdet, i boltehullene innpresses
settherdede foringer. Bremsehengeriappene utferes sett-
herdet og slipt. Bremseskruer gjores av stal St. 50.11 SF.

Bremseklosser for lokomotiv utferes etter jernbanens
normal tegninger. Godset i klossene mé vaere mest mulig
homogent, fritt for harde partier.

Ved overforing av bremseklosser fra distrikt til distrikt
viser det seg ofte at klosser etter samme tegning ikke er
utfert likt i alle distrikter. Distriktets modeller for bremse-
klosser bes derfor kontrollert og eventuelt forandret saledes
at de ferdige klosser blir overensstemmende med tegningene.

For &4 unngi misforstielser ved levering av klosser
distriktene imellom, bor videre klossene for ettertiden be-
tegnes med tegningsnummer i stedet for modellnummer,
f. eks. bremsekloss etter tegning A/403, bremsekloss etter
tegning M. 1650 etc.

lev. av el. lok.

27/4—44 — j.nr.
974 M.

Trykt den 1. januar 1950. Hovedstyret for Statsbanene.




Behandling av
lok.s trykkluft-
bremseutstyr,
25/4—46 — j.nr.
763 M.

Paskrifter for
rev. av trykk-
lufbremseutst,
25/9—46 — j.nr.
1890 M

Modellene bar ogsé etter hvert merkes med tegnings-
nummer med (opphgyde tall) foruten modellnummer.

Under de navarende forhold er det nodvendig til enhver
tid 4 veere ajour med det antall lokomotiver og vogner som
er utstyrt med trykkluftbremse eller trykkluftledning.

Vi skal derfor anmode om <t det inntil videre hver
méned ma bli innsendt hertil opr . ve over de lokomotiver,
person- og godsvogner som i den forlgpne maned er blitt
utstyrt med trykkluftbremse eller trykkluftledning i Deres
distrikts verksted. Oppgaven bes innsendt snarest mulig
etter méanedsskiftet.

I denne oppgave skal ikke medtas lokomotiver eller
vogner som har fatt trykkluftbremse ved private verk-
steder. Oppgaver over sidant materiell sendes hertil pa
vanlig mate etter hvert som arbeidet med bremsens pasett-
ing er godkjent. .

Ved brev herfra av 6/1—44—j.nr. 29 M ble det gitt
forskrifter for blandt annet de smgreoljer som skal brukes
for luftpumpenes smorepumper og ved brev av 17/1—46—
j.nr. 2390/45 M ble det patalt at luftpumpene blir feilaktig
behandlet.

Det viser seg imidlertid at det fremdeles stadig fore-
kommer at det brukes feiltaktige smeoreoljer for luftpump-
ene, likesom det enna forekommer at pumpene innsendes
til revisjon pa grunn av mangler som oppstar ved hardhendt
behandling av pumpene (sprukne toppstykker, stempel-
stenger med sar i overflaten, oljesperrer hvor regulerings-
skruen er defekt osv.).

Man m4a derfor anmode om at de i foran nevnte brev
omhandlede forholdsregler ma bli innskjerpet. Distriktenes
bremseinstrukterer bor gjores kjent med saken, saledes at
de ved undervisningen av lokomotivpersonalet kan legge
spesiell vekt pa en riktig behandling av lokomotivenes
bremseutstyr.

Rullende materiell som er utstyrt med virksom gjen-
nomgiende trykkluftbremse, skal forsynes med paskrifter
angiende trykkluftbremseutstyrets revisjon.

Paskriftene skal inneholde angivelse av siste fullsten-
dige revisjon av bremsene, siste mellomrevisjon (bremse-
undersokelse) neste fullstendige revisjon og neste mellom-
revisjon av bremsene.
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Paskriftene har folgende utforelser:

1. Damplokomotiver, elektriske lokomotiver, alle typer
motorvogner samt motorlokomotiver skal utstyres med
trykt paskrift. (Form. nr. 887) av samme storrelse som
damplokomotivenes sertifikat Paskriften skal anbringes
i en ramme i forerhuset. P4 damplokomotiver bar pa-
skriften om mulig anbringes ved siden av kjelsertifi-
katet, forpvrig s hensiktsmessig som mulig. P4 elek-
triske lokomotiver samt pa motorvogner som har 2
farerrom, skal paskriften anbringes i fererrom 1. Skjema
for paskriften vil bli anskaflet ved Hovedstyrets forfoy-
ning og kan rekvireres fra Billettforvalteren.

Tendere for damplokomotiver, person-, post- og reise-
godsvogner samt godsvogner, utstyres med paskrift etter
vedlagte tegning nr. 5548. Paskriften anbringes som

- angitt pa tegningen.

Utfyllingen av angivelser av dag, méaned og ar for utfort
bremseundersokelse foretas pa folgende mate:

Ved fullstendig revisjon av trykkluftbremseutstyret
skal alle angivelser med unntagelse av siste utforte mellom-
revisjon utfylles. Angivelse av siste mellomrevisjon fjernes.

Ved mellomrevisjon av trykkluftbremseutstyret pa
materiell som har en mellomrevisjon mellom hver fullsten-
dige revisjon av bremsene, skal alle angivelser med unntag-
else av angivelse av neste mellomrevisjon utfylles. Tidligere
angivelse av neste mellomrevisjon fjernes.

Ved mellomrevisjon av trykkluftbremseutstyret pa
materiell som har 2 mellomrevisjoner mellom hver fullsten-
dige revisjon av bremsene, skal alle angivelser fylles ut ved
forste mellomrevisjon. Ved annen mellomrevisjon skal alle
angivelser med unntagelse av neste mellomrevisjon utfylles.
Tidligere angivelse av neste mellomrevisjon skal fjernes.

Revisjonspéaskriftene blir & anbringe etter hvert som
lokomotiver og vogner er i verksted for revisjon av trykk-
luftbremsene.

Vogner som bare har gjennomgaende ledning for trykk-
luftbremse skal ikke ha saerskilt paskrift for revisjon av
trykkluftledningene.

o

Den i foranstdende brev nevnte tegning er revidert 10/5
—1947. Revisjonen bestar i at fargeangivelsen er forandret.

De nye péaskrifter etter den reviderte tegning blir &
pafere det rullende materiell etter hvert som det kommer
til verksted for revisjon eller reparasjon.

Trykt den 1, januar 1950.

2045

14/5~47 — j.nr,
1012 M.,

Hovedstyret for Statsbanene.




Vedr. trykkluft-
anlegget pa
lok. type El. 5.

12/9--47 — j.nr.
189346 M.

Rev.forskrifter
for trykkluft-
bremseutstyr.

5/12—47 — j.nr.
2438 M.

Trykkluft-
bremse. Luft-
filter.

3/5 — 47 — j.nr.
825 M.

Konstruksjons-
forandr. p3 lok.
type EL 9.
Bremsesteli.
20/8—47 — j.nr,
S. 3016, M. 358.

Vakuum-
bremseutstyr.
10/3—49 — j.nr.
417 M.

Rev. av fgrer-
bremseventiler
for lokomotiver.

19/5—44 — j.nr.
1128 M.

tusj.

B T A T T — -

Se under 206,3.

Se Trykk nr. 706.

Da man i driften har hatt ulemper med forurensning av
forerbremseventil og tilherende trykkregulator av sot, stov
og olje, skal der etter n:ermere rekvisisjon fra distrikt pa de
lokomotiver hvor slike ulemper has, monteres rensebehoder
etter tegning BAM 2230 i ledningen mellom hovedbeholder
og farerbremseventil for den gjennomgiende bremse for &
forebygge forurensning av fererbremseventil og trykk-
regulator.

For lokomotiv nr. 2062 av type El. 9 sendes ut i trafikk
skal man anmode om at bremnsestellet ma bli forandret
saledes som vist med rodt pid kopier av Thunes tegninger
nr. EL. 9/1—731 tilegg, El. 9/1—370 og El. 9/1—374.

Tilsvarende forandringer blir 4 utfere pa lokomotivene
nr. 2063 og 2064 ved forste revisjon.

VD-utstyr bes ved leilighet avtatt lokomotiv nr. 2004,
type El. 1 a og lokomotiv nr. 2005, type EI. 1 a, som begge
har komplett trykkluftbremseutstyr.

Det har i den senere tid fremkommet endel klager over
at fererbremseventilenes virkemate ikke er helt tilfredsstill-
ende. Manglene mé tilskrives mindre godt vedlikehold.

Det er derfor nodvendig at lokomotivenes forerbremse-
ventiler med tilherende ledningstrykkrekulatorer innsendes
til ventilverkstedet i1 Bispegt. 12, Oslo, for revisjon selv om
revisjonsfristen for vedkommende forerbremseventiler ennu
ikke er utlepet.

Foarerbremseventilene sendes til revisjon i den utstrek-
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ning distriktets reservebeholdning av fererbrenm
gjor det mulig.

Forerbremseventilene vil etter revisjonen oMsaviiuc sas
tilbakesendt fra Oslo distrikt. Ventilene vil bli forsynt med
paskrift angaende revisjonen.

Nar denne ekstra revisjon er foretatt skal forerbremse-
ventilene forst sendes til revisjon etter de for revisjonen
gjeldende terminer. Narmere utfyllende bestemmelser an-
gdende dissc revisjonsterminer vil senere bli gitt herfra.

Reparasjon av manometre er henlagt til og spesialisert
ved Trondheim distrikts verksted. Distriktene er dog stillet
fritt med hensyn til reparasjoner av méaleapparater, saledes
at disse reparasjoner kan utferes ved annet verksted, om
dette matte veere fordelaktigere.

Revisjonsarbeider vedrorende trykkluftbremseutstyr for
lokomotiver for samtlige distrikter unntatt Narvik sentrali-
seres siledes:

Ved Statsbanenes Verksted, Bispegt. 12:

Forerbremseventiler for gjennomgiende bremse.

Ledningsstykkregulatorer.

Alle typer styreventiler.

Loseinnretninger for den gjennomgéende bremse.

Ved verkstedene i Oslo distrikt samt ved de verksteder
i distriktene forsvrig hvor bremseutstyret blir antatt for
utskifting ma det holdes et antall reserveventiler. Revidert
utstyr ma sendes distriktene sasnart det tilsvarende, ikke
reviderte utstyr er mottatt.

Utstyret forutsettes inntil videre revidert hver gang
lokomotivene er inne for stor revisjon, etter behov oftere.

All forsendelse av savel det reviderte som det ikke
reviderte utstyr mé skje raskt.

18/5—23 — j.nr,
3076 M.
9/3 — 29 — j.nr.
790 M.

12/1—39 — j.nr.
403338 M.
26{10—43—j.nr,
2269 M.

Trykt den 1. januar 1950, Hovedstyret for Statsbanene.
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1

Akselkasser og akselkassefaringer samt lager.

Etter de erfaringer som er vunnet med endret smering Barelager
av baerelagrene pa lokomotivtype EL 5 er man kommet fram loktype EL 5.
til folgende forandringer vedrerende barelagrene for an- }2{%17534— M.
gjeldende lokomotivtype som blir & utfere pa samtlige loko-
motiver av type El. 5 etter hvert som disse kommer til

verkstedet for stor reparasjon (H.R. respektive M.R.).

1) Bzerelageret avdreies 2 mm pa brysting mot aksel-
midte si aksiale krefter mellom aksel og lager bare opptas
pa de utvendige brystinger mot nav. Videre avdreies lage-
rets hulkiler overensstemmende med Groruds metode. (Se
kopi av tegning El. 5/1 449 rev. 3/11—1952.)

2) Baerelageret bores med en diameter (0,3 mm sterre
enn akseltappens diameter (r blir 95,15 med ny tapp) og
det skrapes god klaring pa parti nederst pi lageret. (Se
kopi av tegning El. 5/1 449 rev. 3/11—52.)

3) Oversmoring fjernes helt.

4) Allerede tidligere er avtappingsventilene i under-
skuffens bunn erstattet med inngjengede avtappingsplug-
ger. Det kontrolleres at dette er utfert. Utvendig oljerom i
underskuff gjenfylles med lettmetall eller tre; de tilherende
spiralfjerer for smgrepute forkortes med 30 mm, og smeore-
vekene fores ned i innvendig oljerom. (Se kopi av tegning
ElL 5/1 447 og 454 rev. 24/10—52.) Utgiftene ved denne for-
feoyning fores pa lokomotivenes vedlikehold.

Det bes meddelt hit etter hvert som nevnte forandring
er utfert med angivelse av lokomotivhummer.

Trykt den 1. januar 1953. Hovedstyret for Statsbanene.

.
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Overgangslemmer. rekkverk.

204,9

Etter hvert som lokomotiver av type El. 5 kommer inn
til verkstedet for revisjon, skal rekkverket pa bhoggier for
enden av lokomotivet fjernes. Rekkverksgyle over stigtrin
skal bibeholdes, men avkortes til ca. 700 mm lengde.

Videre skal rekkverk (handgelender) pa fyrbetersiden
pa selve lokomotivkassen forlenges over til farersiden.

Forandringene er vist pa skisse nr. 1166.

Etter hvert som lokomotiver av type El. 1 kommer inn
til verkstedet for revisjon skal overgangslemmene pa loko-
motivene fjernes og oppbevares inntil videre.

Etter prover foretatt i driften er man kommet til at
den pa skisse nr. 1090 — Stigtrinn foran viste forand-
ring bor iverksettes pd samtlige lokomotiver av type El. 1.
Forandringen blir & utfgre etter hvert som lokomotivene
kommer inn til verkstedet for H.R. respektive M.R.

Fra lokomotivpersonalet har det veert klaget over at
ogvre del av gelender pa fererhus pa lokomotivtype El 5
sjenerer utsikten bakover gjennom spionspeil.

For & rade bot pa dette forhold skal avre del av gelen-
deret pd begge sider pa lokomotiver av type El. 5 kappes
ut og gelenderet festes til lokomotivkassen med flattstal
som vist pa skisse nr. 1240.

Arbeidet skal utferes snarest beleilig.

Trykt den 1. januar 71953.

Fjerning av
rekkverk for
endene av lok.
av type El 5.
12/1—52—j.nr.
1579/561 M.

Fjerning av
overgangsfem-
mer p3 lok.
type EL 1.
12/1—52-—j.nr.
1579/51 M.

Forandringer av
stigtrinn  foran

pa lok.type
El 1.
5/7-—52—j.nr.

S. 4624 M. 14.

Forandring av
gelender pa
fgrerhus pa

lok.type El. 5.
28/8—52—j.nr.
868 M.

Hovedstyret for Statsbanene.
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Lokomotivkassen.

2051

Lokomotivkassen med vegger og tak utferes av stal-
plater og profiljern.

Vinduer. Til alle vinduer, unntatt vinduene i fererrom-
mets frontvegg, anvendes alminnelig maskinglass. Et vindu
i hver sidevegg i maskinrommet skal veere nedslagsvindu.

Nagler. Alle nagler i lokomotivkassens vegger skal
veere forsinket utvendig.

Materialer i lokomotivkassen. De valsede bjelker, vin-
keljern og plater i lokomotivkassen og eventuell understill-
ing, skal, om ikke annet er foreskrevet, veere av stal av
kvelitet St. 37.12 SF for valsede prafiler og St. 37.21 for
plater.

Nagle- og boltehuller. Alle huller for nagler og bolter i
lokomotivkassens bunnramme skal veere boret, ikke ut-
stemplet.

For A lette arbeidet med & ta ut og sette inn drossel-
spolen pa lokomotiver av type El. 1 a—b, bes ordnet luke i
lokomotivkassen som vist pa tegning A/1315.

Forandringene bes utfert etterhvert pa samtlige loko-
motiver av type El 1 a—b nér lokomotivet er i verksted for
revisjon.

Alm. bet. for
lev. av el. lok.

Luke f. drossel-
spoler p3 lok.

av type EL 1

a—b.

7]2 — 47 — j.nr.
251 M.

den 1. januar 1950. Hovedstyret for Statsbanene.
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Forerrom.

Pa et lokomotiv av type El. 8 som er inne for hoved- Montering av
revisjon skal det monteres varmeruter pa 2 forvinduer i ﬂﬁk:'- Jyarme-
hvert forerrom. typz E,a_ '

Nir anordningen er besiktiget og godkjent blir tilsvar- 55 51 jq.
ende forandring a utfere pa alle lokomotiver av type El. 8. S-1623,E.17.

Forandringen omfatter:

1) Pa lystavle i rom 1 fjernes nivaerende bryter 205
(eller E. 36426 pos. 15) for lystransformator. I stedet opp-
settes topolet «enten—eller»-vender med brudd type Vogt &

Haefner. Venderen skal vise 0 — 1 — 0 — 2. Med denne
vender innkobles henholdsvis forlampe 1 og forlampe 2.
Skiltet under venderen beholdes.

2) Palystavlei forerrom 2 fjernes skiltet «Forlampe»
og erstattes med nytt skilt «Vindusvarme». P& begge forer-
bord fjernes skiltene «Vindusvifte» og erstattes med «Vin-
dusvarme». Skilter vil bli bestilt.

3) Elektrisk oppvermede ruter oppsettes, 2 i hvert
forerrom.

4) Ledningsanlegg forandres som vist med gront pa
tegning E/35244. Alle nye ledninger 4 mim2,

Til Hovedstyret kommer det ofte klager fra lokomotiv- ytette fgrer-
personalet over utilfredsstillende utferte tettingsarbeider hytter pa lok.
ved lokomotivenes forerhytter — sa vel ved damplokomo- ™V .
tiver som ved elektriske lokomotiver og motorvogner m. v. %?éﬁ?“'”‘

For & unnga klager over trekk i forerhyttene, skal det
pPisees at de nedvendige tettingsarbeider blir utfert nar
materiellet er inne i verkstedet for H.R. eller M.R.

Trykt den 1. januar 1952. Hovedstyret for Statsbanene.

N\
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Maskinrom med hgyspenningsrom.

P4 grunn av ulemper (overslag m. v.) som oppstéir ved Kapsel over sja-
at regn og sno felger med ventilatorluften gjennom sjalu- lusier EIIJa 5'°k~
siene og direkte inn i maskinrommet pa lok. type El. 5, skal ;’;'7;15;7%'“
lokomotivene av denne type pamonteres kapsel over sjalu- 1082 M. °
siene som vist pa tegning A/1610. Tidligere laseanordning
for sjalusi forutsettes fjernet og hullene gjensveiset.

P4 lokomotiv nr. 5.2035—5.2043 blir det 4 montere 6
kapsler, mens det pa lokomotiv nr. 5.2051—5.2053 blir 8 stk.
pr. lokomotiv.

Arbeidet utfares ved ferste passende anledning.

Trykt den 1. januar 1952. Hovedstyret for Statsbanene.

B
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Tak

Taket utfores med en lgsbar del, saledes at transfor- Alm. bet. for
mator og annet sterre utstyr kan tas ut av lokomotivet uten lev. av el. lok.
demontering av lokomotivkassen.

Trykt den 1. januar 1950. Hovedstyret for Statsbanene.
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1

Vinduspussere.

Det har veert vanskelig & demontere hgyre vindus- '-°"°1'“°2‘:;8
pusser for nevnte lokomotiver i driften. Det henvises i den I . 2078~

anledning til tegningene EL 11/1—158 og EL 11/1--503,, -
begge revidert 4/1-54. iy i

Revisjonen viser uttak i vinkel pa fgrerbord (tegning s, 4347 m. 149.
El. 11/1—503,; stk. nr. 4) for lettvint demontasje av pus-
seren. Revisjonen pi tegning El. 11/1—158 bestar i at det
er vist hvorledes montering og demontering av hgyre vin-
duspusser foretas.
Ved stor reparasjon av ovenfor nevnte lokomotiver
bes verkstedet gjgre uttak i vinkel for fgrerbord som vist
pé tegningene.
Det bemerkes at denne forandring fra leverandgrens
side blir gjort pd kommende serie El. 11 — lokomotivene.

Trykt den 1. januar 1954. Hovedstyret for Statsbanene.
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Nummering, skilter,
Pa hver side av lokomotivkassen anbringes tall av Alm. bet. for

silumin som angir lokomotivets nummer. Tallene pusses
blanke. P& hver endevegg pamales lokomotivets nummer
savel utvendig som inne i fererrommene.

Til bruk for lokomotiv- og verkstedpersonalet under
avgivelse av rapport samt utbedring av skader, skal det for
orientering i forbindelse med materiellets opphold i verk-
sted, for storre reparasjon, pimales de pa vedliggende loko-
motivskisse datert 22/12—44 angitte betegnelser for forer-
rom og lgpenummer.

Forerromsbetegnelse forutsettes ikke oppsatt pa loko-
motiv type El. 3, El. 6 og motorvogner type BFmeo 106,
som for hvert lopenummer bare har et fererrom. Lepenum-
merbetegnelsen for disse lokomotiv- og motorvogner sa vel
som for alle styrevogner, forutsettes imidlertid anbrakt som
bestemt i fgrerrommene.

Man skal be om at det regelmessig, med korte mellom-
rom ma bli foretatt rengjering (vasking) av ovenfor nevnte
skilter m. v.

For 4 unngd sammenblanding av vedlikeholdsutgifter
for Bratsbergbanens og Statsbanenes lokomotiver skal Brats-
bergbanens lokomotiver pasettes et skilt pa siden av loko-
motivet under nummertallet i overensstemmelse med skisse
datert 27/7—1943.

I tillegg til de vanlige nr. pi sideveggen skal der pa de
elektriske lokomotiver ogsa pamales lokomotivnr. pa ende-
veggen, som hittil har veert utfert pa lok.type El 5.

Pamalingen skal foretas som vist pi Maskindirektorens
skisse nr. 960, datert 2/7 1949, som er oppsatt for lok.type
El 5, idet mal som angitt pa ovenfor nevnte skisse si vidt
mulig legges til grunn pa de gvrige typer.

Trykt den 1. januar 1950,

lev. av el. lok.

Anbringelse av
betegnelse for
forerrom 1, resp.
2 pa drivaggre-
gater m. fgrer-
rom i begge
ender samt
anbr. av Igpe-
nummer inn-
vendig pi el
lok. samt mo-
torvogner.
23{1—45 — j.nr.
2618/43 M,

Rengjgring av
skilter samt
felter med
paskrifter.

717 — 45 — j.nr.,
1205 M.

Skilt for lok.
tilhgrende
Bratsbergbanen.

30/0—43 — j.nr.
1604/43 M.

Pamaling av
lok.nummer p3
endeveggen pi
elektr. lok.

87 — 49 — j.nr.
1171 M.

Hovedstyret for Statsbanene.
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Kompressorer

De elekiriske lok. er forsynt med trykkregulatorer med Trykkregula-

folgende trykkintervall: ;‘/’9’9'-45 )
—_ -~ j.ar,
EL 1, 3,4, 5. crireanieniaenennn. —6 —7 kgjem? isv M.
EL 8,9 . eteeeae e — 6% —8 kgjcm?

Trykkregulatorene mi veaere justert slik at kompres-
soren pa materiell med trykkluft-hoyspenningsbrytere (EL
8, El. 9) senest starter nar trykket i hovedbeholderen er
sunket til 6% kg/cm?2.

For de ovrige lok. m& kompressoren senest starte nér
trykket i hovedbeholderen er sunket til 6 kg/cm?2.

Det ma ogsa kontrolleres at kompressoren stoppes sé-
ledes at trykket i hovedbeholderen aldri oversiger 8 kg/cm?2.

Trykt den 1. januar 195V. Hovedstyret for Statsbanene. '
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Trykkluftutstyr.

I hvert forerrom anbringes ved forerplassen bade forer- Alm. bet. for
bremseventil for den gjennomgiende bremse og for den fev.avel. lok.
direktevirkende trykkluftbremse. Bremseventilene mé an-
ordnes saledes at de bekvemt kan handteres av lokomotiv-
foreren og skal ha avtagbart handtak. Videre anbringes pa
venstre side i farerrommet en enkelt bremsekran for den
gjennomgdiende bremse. Foregvrig anbringes i hvert forer-
roin trykkmaélere for savel hovedbeholder, gjennomgaende
hovedledning og bremsesylindre. Disse trykkmélere som
skal vise trykket i kg pr. m2 skal i skalaen forsynes med en
rod strek ved 8 kg pr. cm?2 for hovedbeholderen, ved 5 kg
pr. cm?2 for hovedledningen og ved 4 kg pr. cm2 for bremse-
sylindrene.

Hovedluftbeholderen for trykkluftbremsen skal ha et
rominnhold pa minst 500 1.

Sandstroapparater.

Lokomotivene utstyres med-sandstrgapparater innrettet
for betjening ved trykkluft. Ved hver kjerekontroller an-
. bringes en ventil for betjening av sandstreapparater ved
trykkluft.

Signalflayter.

Ved hver ende av lokomotivet anbringes en kraftig
treklangflayte eller tyfon for trykkluft. Floytene eventuelt
tyfonene forsynes foruten med floyteventil ogsid med av-
stegningskran, begge anbrakt i vedkommende fgrerrom.

Folgende forandringer skal uiferes pa lokomotiver av vyegd:. trykkluft-
type El 5 etter hvert som de kommer inn til reparasjon i anl p3 lok. av

verkstedet: type El. 5.
1. Der anordnes 2 stk. lgseventiler (kat.bl. 11/03) i hvert 1ssyaa.

forerrom. Trykkmadlerne for bremsesylinder anordnes
slledes at man avleser trykket i nermeste bremsesylin-
der (vist med redt pa kopi av tegning A/834).

2. Mellom kompressor og oljeutskiller innkobles en kjgler
av ca. 5—8 m, 1%” damprer montert utvendig pa loko-
motivets ene sidevegg etter Oslo distrikts skisse nr.
Det er ved anbringelsen av denne ogsa tatt hensyn til
at det senere i forbindelse med montering av ny kom-
pressor type ZB6 ogsa skal opplegges en mellomkjoler
bestdende av ca. 18 m 2” ror.

Trykt den 1. januar 1950. Hovedstyret for Statsbanene.



Oljeutskilleren ma plaseres slik at den ikke fryser.
Reduksjonsventil R 38 anbringes foran apparatluftbe-
holder forst samtidig med montering av ny kompressor.

3. Avstegningskranen for trykkluftbremsen pa lokomotivet
flyttes over fra roret pa boggien til roret pa sideveggen.
Handtaket for avstengningskran for boggi II kobles sam-
men med handtaket for en treveiskran innskutt mellom
begge trykkluftutlesningsledningene og mangverstrgm-
bryter (vist med redt pa kopi av tegning A/834).

Videre bemerkes:

Maksimalt trykk for de navzerende kompressorer pa
lok.type EL 5 bor ikke skes utover 7 kgjem2, da dette vil
medfere varmgang av kompressor, overbelastning av elek-
tromotoren og muligens ytterligere mer olje i trykkulften.

For trykkluftanleggets gummislanger ber det brukes
slangeklemmer av type som benyttes for koblingsslanger
(kat.bl. 6bj4). Utgiftene ved disse forandringer belastes
alminnelig vedlikehold.
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Trykk nr. 735 206,3
2

nr. 7 bade for Skabo Jernbanevognfabrik A/S og NSB og
antas & ha former for dette arbeid. Henvendelse om pastep-
ning av ebonitt pi handtakene bes sendt dit.

Da man har bemerket at det finnes noen handtak i
drift hvorpa der er satt gummihandtak som er uhygieniske
og har lett for 4 falle av, innskjerpes at det pastopte belegg
ma vere glatt, lett 4 holde rent og sitte godt fast.

Det er gnskelig at det pA de reservehandtak som beror
pa Oslo distrikts beholdning straks blir foretatt omhand-
lede arbeid for & ha isolerte hindtak liggende for innbytting
pa ventiler som mottas til revisjon, og etter hvert fa isolert
handtakene som medsendes disse nar det er samlet et
passende antall.

Forerbremseventiler som innsendes til revisjon uten
héndtak pasetles ikke isolert handtak.

Fra NEBE er bestilt 25 stk. trykkregulatorer type DW Minstetrykk-

71102/6. ventiler pd
‘ ' El 8 og EL 9.
Omkobling ved 5,5 atm. stigende trykk. 26/6—52—j.nr-
» > 4,7 » fallende » S. 4511 M. 18,

Disse regulatorer (tegningsliste E 37047) skal erstatte
eldre minstetrykkventiler etter tegningsliste E 36448 pa
lokometivtype El. 8 og 9.

De avtatte minstetrykkventiler kan ved utskifting av
fjeerer m. v. omgjores til vanlige trykkregulatorer for kom-
pressorer.

Trykt den 1. januar 1953. Hovedstyret for Statsbanene.
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Gjennom distriktenes bremseinstruktgrer er der frem- Forandret opp-
kommet klager over at den hittil anvendte befestigelse av 'l:le‘nﬁ'll(mbgl' av
blindkobling for koblingsslange for trykkluftbremse pa . k°°b|i'n"gg:'
nevnte materiell til dels er tungvint & betjene, dels leder til glanger for
misbruk og feil opphenging av slangene. Opphengingen av trykkluftbremse
blindkoblingene bes derfor forandret som angitt pa tegning pé lok.
nr. A/1228. 21648 — Jnr-

Forandringen bes gjennomfert snarest. Utgiftene be-
lastes alminnelig vedlikehold.

Trykt den 1. januar 1950.

Hovedstyret for Statsbanere.
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Alminnelige forskrifter

2071

Det mé utvises den storste sparsomhet med smgreolje.

Forsek 1 Oslo distrikt har vist at det ved akselkasser
med garnsmering (garn i bunter eller lgst garn) kan oppnés
stor besparelse ved & foreta de forandringer med aksel-
kassene som er vist med redt pa tegning 1143.

Hullene i skilleveggen bores 25 mm fra kassens bunn
(i stedet for 15 mm som tidligere angitt).

I kassens bunn legges en rist av perforert plate under
pakningsgarnet. Risten utferes som angitt pa tegningen.

For 4 kunne kontrollere at oljestanden er riktig, 25 mm
under hullet i akselkassens lokk skal det lages peilestaver
med merke for hoyeste tillatte oljestand. Peilestaven skal
alltid benyttes s4 vedkommende kan forvisse seg om at det
ikke fylles for meget olje i kassene.

Platerister og peilestaver rekvireres fra Oslo distrikt,
som fremstiller disse deler ogsi for de ovrige distrikter.
Lengde og bredde av platerister ma tilpasses de forskjellige
akselkassetyper.

Disse forandringer mi né gjennomferes si hurtig som
forholdene tillater. Det bemerkes at de to huller i skille-
veggen i oljerommet kan med dertil egnet anordning utfores
uten 4 ta akselkassen av. Rengjering etter boringen mé
selvfglgelig foretas.

Ved de lokomotiver som har trykksmering for aksel-
lager, kan i mange tilfelle spares olje derved at oljestanden
senkes i akselkassene nar lokomotivene settes i stallen, sa-
ledes at det blir plass i akselkassene for den olje som etter
hvert tilferes gjennom smereledningene nir lokomotivet
atter tas i bruk. Det mé herved utvises forsiktighet siledes
at varmgang unng4s.

Man gar som en selvfglge ut fra at oljetilforselen fra
de mekaniske smoreapparater er nedregulert si langt som
det er forsvarlig.

Nir lokomotiver med vekesmoring hensettes for kortere
eller lengere tid, skal si vidt mulig alle veker trekkes ut av
oljergrene siledes at spill av olje eller overfylling av lagere
forebygges. IS —

Smoring av kule- og rullelager i elektriske motorer.

Fra SKF har man mottatt et sertrykk T.S.P. nr. 42.
«Om smoérjning av kullager och rullager i elektriska
motorers. (Dersom De¢ ikke allerede har fatt dette, kan et
eksemplar fas ved henvendelse hertil).

Trykt den 1. januar 1950.

Forbruk av
smgreolje.
23/11—40—j.nr.
2274 M. og

10/3—41 — j.nr.
573 M.

Hovedstyret for Statsbanene.




I anledning dette sertrykk har man sendt SKF den i
gjenpart vedliggende skrivelse datert 11/4-—-1938—j.nr.
989 M. Som svar pad denne skrivelse mottok man SKF’s
skrivelser av 21/4—38 og 5/5—38. Gjenpart av begge disse
skrivelser vedlegges.

Man anmodet derfor SKF om oppgave over den klaring
(glappet) som lagre for vare elektriske motorer for lokomo-
tiver og motorvogner skal ha: 1) i umontert stand og 2) i
montert stand med den av SKF forutsatte fastpressing av
lagrene.

Gjenpart av SKF’s svar datert 18/5—38 med bilag ved-
legges.

Som det vil sees av SKF’s meddelelser, ber fettet (SKF
28) omkring rullene fornyes relativt ofte. For de rullelager
man har for elektriske motorer pi lokomotiver og motor-
vogner bor de nuvaerende terminer for fornyelse av fettet
omkring rullene pa omkring 100 000 lok.- henh. motorvogn-
km kunne bibeholdes ogsa for de sfariske lager.

Man skal henstille at alle sddanne storre rullelagre méa
bli noye ettersett ved revisjonene, at tilstanden av fettet
naermest rullene blir iakttatt og at klaringen i lagerne blir
kontrollert og notert, sA man etter noen ars forlgp kan fa
sikrere holdepunkter med hensyn til smorespersmalet.

Smgring av AEG Pa samtlige lokomotiver av type El. 8 som har AEG-an-

drivanordning  grdning (med fjeerkopper) skal etterhvert monteres smore-
pa lok. av type

L 8 nipler pa lokk for inspeksjonshull for drivanordningen som
24947 — jnr. Vist DA tegning Grd. 432.
1879 M. En forutsetter herved at smegringen av drivanordningen

inntil videre i driften blir utfert saledes:

1) Smoering av fjerkoppene pa det sylindriske parti ve
foringene og serlig pa endeflatene samt smoring av
trykkplatene foretas daglig med overheterolje av lager-
vare.

Smeringen utferes med pensel og alle fjaerkopper
og trykkplater ma singres.

Under smoringen ma lokomotivet flyttes s4 mange
ganger som ngdvendig for & komme til alle fjerkopper
og trykkplater.

2) Gjennom smereniplene pa lokk for inspeksjonshull pa-
fylles konsistensfett (bremsesylinderfett nr. 909 fra
Texaco) 1 gang pr. maned med fettpresse.




Trykk nr. 735
2

Pa lokomotiver av type El. 9 skal ror for oljefylling i
lagerhus omkring sentertapp, som gér fra huset og ut til
siden av lokomotiv, tas bort og boring i lagerhuset for ifyll-
ingen plugges.

Forandringen er vist ved revisjoner datert 10/3 1949 pa
tegningene EL 9/1 764 og El 9/1 776

Smeringen skal heretter utfores nar lokomotivet er inne
til revisjon, idet lokk under lagerhuset skrues av, mutter
og glidestykke til sentertapp tas ned og huset fylles med
konsistensfett. Ved pasetting av lokket legges en pakning
mellom lokk og anleggsflate pa lagerhus.

Pa lokomotiver av type El 8 og El. 9 skal der forbed-
ring av smoringen {il spenningsregulatorens handbetjenings-
anordning ved fererrom 2 pésettes denne en «Tecalemit»
1%4” smerenippel som vist ved revisjon datert 21/3 1949 pa
tegning E-34997.

Det tidligere smeorehull gjensveises.

Trykt den 1. janaar 1950,

2073

Ang. lok. av
type EL 9.
Forandr. vedr.
lagerhus omkr.
sentertapp.

19/3—49 — j.nr.
S. 3016, M. 397.

Ang. forbedring
av smgring til
spenningsregu-
latorens hind-
betjening p&
lok. av type EL
8 og EI 9.
Ang. lok.

24/3—49 — j.nr.
444 M.

Hovedstyret for Statsbanene.
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Trykk nr. 735 207,2
1

Smarepumper.

Det er sendt til alle distrikter og Statsbanenes Verk- Reservedeler
sted, Grorud, 1 eksemplar av hver av 4 stk. Bosch nyeste til Bosch
kataloger over reservedeler til smerepumper. Katalogene sr;ge_ps“z'ﬂ’;;r
er merket: S."4610 M. 3.

1) VDT—EVS 112/2 (12.47)
2) VIT—D 12601—2 (2.46)

3) VDT—EVS 112/4 (1.50)
4) VDT—D 13403—2 (2.46).

Nevnte kataloger dekker de pumpetyper som det frem-
deles leveres reservedeler til. Det bemerkes at til pumpene
av type S. O. fremstilles det ikke lenger reservedeler.

Distriktet bes ved hjelp av reservedelskatalogene om
4 oppgi spesifisert reservedelsbehov for Bosch smerepumper
med angivelse av pumpetype, katalognr., delbetegnelse og
«Bestellzeichen». Eventuelle tidligere innsendte bestillinger
pa reservedeler til Boschpumper, som ikke er effektuert,
blir 4 medta pA denne oppgave.

Bestilling vil bli oppsatt samlet i Hovedstyret. Delene
vil s& ved leveranse samlet bli sendt Verkstedet Grorud,
som pa rekvisisjon forutsettes a forsyne de respektive
distrikter med reservedeler for nevnte pumper.

Verkstedet Grorud forutsettes videre for fremtiden a
holde reservedelslager for Bosch smgrepumper for hele
landet, slik at distriktene ved inntredende reservedelshehov
rekvirerer fra Grorud.

Verkstedet Grorud forutsettes a4 skaffe seg oversikt
over reservedelslageret slik at det etter hvert som komplet-
tering av lageret blir nadvendig, i god tid kan sende opp-
gave hit for bestilling.

Videre fastlegges:

1) Eldre pumper av type Bosch til hvilke det i dag
ikke fremstilles reservedeler, skal nir de blir si defekte at
distriktet ikke lenger kan holde dem i drift, sendes til Verk-
stedet Grorud.

2) Verkstedet Grorud forutsettes i den utstrekning det
er npodvendig a nytte gamle pumper som reservedelslager

for & holde flest mulige pumper av samme type lengst mu-
lig i drift.

Trykt den 1. januar 1953. Hovedstyret for Statsbanene,

N
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3) Samme ordning (se pkt. 1) forutsettes ogsi gjen-
nomfert for andre pumpetyper med unntakelse av pumper
av fabrikat Friedmann.

4) Da Verkstedet Grorud forarbeider reservedeler til
Friedmanns pumpene, kan deler til disse rekvireres fra
Verkstedet Grorud.

Hvor en Friedmannspumpe matte vaere blitt si defekt
at nytt pumpehus eller andre deler som Verkstedet Grorud
ikke forarbeider matte anskaffes for 4 f4 pumpen i drift
igjen, blir pumpen & sende Verkstedet Grorud (kfr. pkt. 2).

5) For 4 muliggjere denne ordning m& Verkstedet
Grorud ha et lite reservelager av nye pumper hvorav det
distrikt kan forsynes som ved ovenfor nevnte forfgyning
er kommet i underskudd.




Trykk nr. 735 221
1

Stremavtakere. Alminnelige bestemmelser.

Leveransen av 25 stkr. stromavtakere av type El. 8§, 43-46—jnr
opprinnelig bestemt for lok. type El. 5 pigar na. 23/9—50--in

Disse stromavtakere skal etter hvert oppsettes pa folg- S 1260 B- &
ende lokomotiver:

1. Pa de lokomotiver av type El 8 som har bare en strom-
avtaker.

2. P& de lokomotiver av type El. 1 og El. 5 som har bare
en stromavtaker og er utstyrt for El. 8-stremavtakere.

3. Pa de lokomotiver av type El. 5, som er utstyrt med
fester for Rl. 8-stromavtaker, men na gar med gamle
stromavtakere.

De lokomotiver av type El 5 som har motorvognstrem-
avtakere, skal beholde disse.

WL Hovedstyret for Statsbanene,




Trykk nr. 735 ) 2212

Toppbeyler og kontaktstykker.

Stremavtagere av de typer som anvendes pé elektr. lok. Angdende topp-
type El 8 og pa elektriske motorvogner type Cmeo 105 S*Y"ke"tf”
m. fl. typer er 4 betrakte som N.S.B.s standard — strom- j;;gf:;_a_gje:
avtagere inntil videre (gjelder forelepig ikke Narvik dist- 5. 1260, E. 16.
rikt). Alle gvrige typer vil etter hvert som forholdene tillater
det bli erstattet med en av de nevnte typer.

De nevnte stremavtagere skal vere forsynt med et av
folgende toppstykker:

a) NEBB-toppstykke etter tegning B-36484=NSB E-36298

med hell, eventuelt med 3-delt kullkontaktstykke etter

tegning B-38164=NSB E-36299.

b) NSB-toppstykke etter tegning E-37556 utf. I med 3-delt

kullkontaktstykke etter tegning B-38164=NSB E-36299.

Den tidligere planlagte ombygging av eldre NEBB-
toppstykker (brev til dc. Oslo av 5/5—48, S. 1260 E. 9)
innstilles. Gjenvarende endehorn benyttes ved eventuell
fremstilling av NSB-toppstykker.

Stemavtagertrykket med kullkontaktstykker skal veere
5,5 kg i vintertiden og (om mulig for kjeringen pa vedkom-
mende baner) redusert til 4 kg i sommertiden.

Fjaerene som beerer toppstykket ma veaere passe stramme
for at toppstykket skal folge ledningen pent.

I Oslo distrikt er overgang til kullkontaktstykker alle-
rede gjennomfert i den utstrekning stremavtagertypene
tillater det (stremavtagere med kobber finnes na bare pa
lok. type El 4 og El 5).

For Drammen distrikts vedkommende ma man inntil
videre beholde Smalands toppstykker med kobberkontakt-
stykker pa eldre stremavtagedtyper, hvor de foran nevnte
toppstykker ikke er anvendelige.

For ovrig kan overgang til kullkontaktstykker iverk-
settes.

Det forutsettes at Drammen distrikt rekvirerer for-
nedne toppstykker som foran under a) nevnt si lenge
siddanne has for handen og for evrig de under b) nevnte
fra Oslo distrikt.

Foran nevnte tegninger kan ved behov rekvireres fra
Elektroavdelingen.

Trykt den 1. januar 1950. Hovedstyret for Statsbanene.




r. 735 2214
1

Isolatorer,

Ved befestigelse av deler til stremavtager skal det som Alm. bet. for
underlag for klamre o. 1. benyltes prima fettlar. fev. av el. lok.

Trykt den 1. januar 1950. Hovedstyret tor Statsbanene.




Trykk nr. 735 1 2221

Alminnelige forskrifter,

Isolasjonsavstanden (korteste overslagsvei) mot «jord» Alm. bet. for
for de deler som forer heyspenning (15 000 volt) skal vaere lev- av el lok.
minst 170 mm. Denne avstand skal sekes inneholdt ogsi
som minste avstand fra randen av den isolatorkappe som
er nzermest spenningsfgrende deler.

Ingen heyspendte ledninger inne i lokomotivet ma vare
direkte tilgjengelige.

Trykt dzn 1. januar 1950.




Takskinner og isolatorer.

Ved befestigelse av deler til takisolatorer skal det som Alm. bet. for
underlag for klamre o. 1. benyttes prima fettler. lev. av el. lok.

Trykt den I januar 1950. Hovedstyret for Statsbanene.

T
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Trykk nr. 735 2223

Skillebrytere.

Se 207,1, blad 3. Smgremiddel
for hgyspen-
ningshrytere
etc. pa elektr.
lokomotiver.
18/7-—32—j.nr.
46852 E. og
10/9—52—j.nr.
576/52 E.

Trykt den 1. januar 1953. Hovedstyret for Statsbanene.




‘Trykk nr. 735 2231

1

Heyspenningsbrytere

Da armen til spenningsreleet pa trykkluftbryteren Lok. type EI. 8
lett losner, skal befestigelsen endres som vist pa tegning °8 2
E 40205 27/11—48—j.nr.
D . . ) . 2533/48 E.
Endringen utferes pa samtlige brytere ved revisjon.

Trykt den 1. januar 1950. Hovedstyret for Statsbanene.






‘rykk nr. 735 2235
1

Trykkluftbrytere,

Trykket i apparatluftbeholdere skal inntil videre heves EL lok. type El.

fra 6,0 til 6,3 kg/cm? for 4 fa den navarende minstetrykk- 8 og El 9.
Minstetrykk-

ventil til & g4 sikrere over. ventil f. hgy-
spenningsbryt-
ere.
5/2 — 48 — j.nr.
2473/1947.

Trykt den 1. januar 1950. Hovedstyret for Statsbanene.
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Trykk nr. 735 2237
1

Reguleringsbrytere.

Det skal ikke lages flere kontakter etter tegning E 30777 Kontakter lok.
(koniakter av sammenklinket kopper og jern for omkob- type EL30g5.
lings- og regulerbrytere). R

I stedet skal det lages kontakier av bare kobber etter
tegning E 31300.

Trykt den 1. januar 1952.

N\

Hovedstyret for Statsbanene.




Trykk nr. 735

Transformatorer. Alminnelige forskrifter.

)

224,1

Etter hvert som lokomotiver av type El. 8 og 9 kommer
inn til revisjon skal det innbygges elastiske oljererskjster
ved pumpen for transformatorolje. Se tegning A/1609.

o

For a seke & gjore forbindelsen mellom oljepumpe og
oljerer pa transformatoren pa lokomotiv type ElL. 9 noe mer
elastisk enn tilfellet er i dag, samt & lette arbeidene ved
demontasje og montasje ved utskifting av oljepumpe, trans-
formator m. v. bes verkstedet ved stor reparasjon av loko-
motiver av nevnte type bygge inn ekspansjonshokser som
vist pa tegning El. 9/1—761,, rev. 22/1—1951. Ekspansjons-
boksene som allerede er forarbeidet ved verkstedet Grorud
er vist pa tegning A/1609. Det bemerkes at selve oppsettin-
gen og tilpassingen av rerforbindelsene ma skje like om-
hyggelig og neyaktig som ved en forbindelse uten ekspan-
sjonsbokser.

Elastiske skjg-
ter pa rgr for
transformator-
olje. Lok. type
El. 8 og 9.

19/9—51—j.nr.
S. 1726, E. 99.

Ekspansjons-
bokser for
transformator-
oljergr p3 lok.
type EL 9.

1/3—52—j.nr.
1014/51 M.

Trykt den 1.januar 1952. Hovedstyret for Statsbanene.




Trykk nr. 735 224,3
1

Reguleringsdrosselspole.

Tegningene E-39901, E-39902, E-30903 og E-39904 gjel- Reaktanspoler
der for reaktansspoler bestilt ved Hovedstyrets brev 4956 :‘:711'1"5'3_5_;'n:'
og 5702 av 29/4-53 og 14/10-53. Under reparasjoner av eldre 2

5. 1525 E. 62.
reaktansspoler fglges sd vidt mulig ogsd disse nye teg-
ninger.

Trykt den 1. januar 1954, Hovedstyret for Statsbanene.



Trykk nr, 735 , 2246

Beholdere og pakninger.

Angdende hovedtransformator EPO 15, lokomotiv type
El. 8.

For & fa spenningsregulatorhjulet ut, uten 4'ta opp hele
transformatorkjernen, ble luken for uttagning av hjulet pa
transformator nr. 6479 tilhgrende lok. 2059 som har veert
til reparasjon hos Per Kure forandret, s dpningen er blitt
916 X 916 mm. Hjulet hvis sterste tverrmal er 907 mm kan
né tas ut. Tegningene E 35224 med anmerkning for mal-
forandring og E 39572 viser den utferte forandring og den
nye luke. De anmodes om & utfere tilsvarende forandring
pA de svrige lokomotiver type El. 8 etter hvert som transfor-
matorene tas ut til sterre revisjon. Lokomotiver type El. 9
har luker etter tegning E 39572 fra fer.

Trykt den 1. januar 1950. Hovedstyret for Statsbanene.
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Transformatoroljer.

247

Kontroll av oljen skal nar intet annet uttrykkelig er
foreskrevet foretas som anfort i nedenstaende skjema.

Besiktigelse av Fullstendig
oljen og giennom- undersa}(else
slagsprove av oljen

A. Transformatorer.

1) Hovedtransformatorer og
andre seerlig viktige trans-
formatorer ............ Hverl ar Hverl 3dje ar

Dersom disse transfor-
matorer har kjolespiraler
(f.eks. for vannkjeling) .. Hver % ar | Hvert 3dje ar

2) Hjelpetransformatorer,
sporiransformatorer,
transformatorer for lys og
varme m.v,,viktigere male-
transformatorer, oljemot-

stander .................. Hvert 3dje ar | Hvert 6te arl)
B. Oljebrytere, )
1) Innenders oljebrytere .. |Hvert 2net ar?)
2) Frilufts oljebrytere ... ... Hvert ar?)

C. Transformatorer og oljebryt-
ere pa elekiriske lokomotiver
0g motorvogner,

Besiktigelse og gjennom-
slagsprove av oljen foretas
ved alle sterre revisjoner av
lokomotiver og motorvogner
dog minst hvert 2net ar. For
oljebryterne gjelder hva det
ovenfor er anfert under 2) .. Hvert 6te ar

1) Dersom man har en serie like transformatorer behgver man, dersom besik-
tigelse og gjennomslagsprove gir tilfredsstillende resultat, kun 4 foreta

fullstendig undersokelse av oljen i en eller to av de mesi belasted>

transformatorer av vedkommende type.

Prover av oljen forutsettes dessuten foretatt om det ved de vanlige revi-

sjoner av bryterne viser seg pakrevet. Fullstendig preve av oljen for
oljebrytere kan som regel borifalle.

2)

Foranstiende under A, B og C nevnte forskrifter gjelder
utstyr som er i stadig bruk. Dersom utstyr i lengere tid er
ute av drift, ma oljen for dette kontrolleres hyppigere.

Bestemmende for oljens tilstand skal veere folgende
verdier av gjennomslagsfastheten:

Gjennomslagsfastheten for transformatorolje for godt
renset olje 150 kV/cm og derover.

Laveste verdi for transformatorolje som skal pafylles
(eller for olje ctter rensning) 120 kV/em.

Trykl den 1. januar 1950.

Forskrifter for
kontroll av

oljen i hgy-

spente trans-
formatorer og
oljebrytere m.
v. i forbindelse
med anlegg for
el. jernb.drift.

Hovedstyret for Statsbanene.




Det ma imidlertid bemerkes at selv olje som slaminer
sterkt kan ha en gjennomslagsfasthet av 120 kV/em og
derover.

Dersom gjennomslagsfastheten er under 110 kV/cm bar
oljen renses (terres), er den under 95 kV/em skal den renses
(torres) og cr den under 80 kV/cm md vedkommende straks
tas ut av drift.

For bryterolje kan man g4 noe lenger ned, men gjen-
nomslagsfastheten méa aldri vaere under 60 kV/cm.

Noytralisasjonstallet for transformatoroljer for trans-
formatorer i drift ber ikke komme nevneverdig over 1,4 —
jfr. NEF.s handbok nr. 1 «Mineraloljer», side 27.

Desom undersgkelsen av oljen resulterer i at oljen ma
filtreres (renses) ma fornyet prove eventuelt prover utfores.

Dersom den fullstendige prove gir et darlig resultat, ma
oljen filtreres (renses), og den skal da etter behandlingen
minst tilfredsstille nedenstiende fordringer:

1) Oljen skal etter filtrering veere klar og gjennomsiktig.

2) Den spesifikke vekt ved 20° C mé ikke vaere heyere enn
maks. fastsatt for nye oljer.

3) Viscositeten ved 20° C ma4 ikke overstige 10° E.

4) Flampunkt etter Marcussons metode mi ikke veere

under 135° C.

5) Noytralisasjonstallet for filtret olje ma ikke vare over
1,0. (Noytralisasjonstallet betegner det antall milli-
gram KOH (kaliumhydroksyd) som medgar til 4 noy-
tralisere syren i 1 gram olje).

Med hensyn til uttaing av oljeprevene bemerkes:
1) Kran for uttapping renses omhyggelig, og det tappes
1-—35 liter for proven tas (ved store transformatorer ma
det muligens tappes enni mer).
Provene tas pa lufttette, omhyggelig rensede og terrede
glassflasker.
3) For spenningspreve tas en preove pa ca. 1 liter, for full-
stendig prove 2 stk. 1 liters prover.
4) Om nedvendig mé olje etterfylles pA transformator,
bryter m. v.

[

Besiktigelse av oljen og gjennomslagsprove blir & utfare
av de distrikter som har oljepreovningsapparat for gjennom-
slagspreve. De distrikter som ikke har sadant oljeprgvnings-
apparat m4 treffe en avtale med et av de distrikter som har
sddant.
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Trykk nr. 735 2241

2

Fullstendig prove (unntatt gjennomslagspreven)?1) blir
4 utfere ved Det kjemiske laboratorium i Oslo.

1) Se brev av 20/11—48—j.nr. 2617/4& E.

Fra tid til annen far vi tilsendt prospekter med videre Regenerering
for apparater for regenerering av oljer. av transforma-
I den anledning har vi forelagt et av disse prospekter ;‘;;;I_'Zl~ inr
for det kjemiske laboratorium, som har gitt felgende sz m.
uttalelse:
«Vedrgrende tilbud fra Arne Svensson, Oslo, pa olje-
regenerator og restorator for brukt olje.
Rensing av transformatorolje er en sa pass vanskelig
oppgave at det ikke ber gjores av en eller annen tilfeldig
arbeider ved Statsbanene. For at man skal ha nytte av rens-
ingen ma den rensede olje etter behandlingen vaere absolutt
ren. Man kan nok fi felt ut og fjernet de adelagte bestand-
deler i oljen, men der méa full forstielse til & kunne fjerne
alle rester av de benyttede kjemikalier eller rensningsvesker,
uansett hvilken metode som benyttes.
Det er nu her i landet godkjent forskjellige fabrikker
av Forsyningsdepartementet til rensing og regenerering av
brukte oljer, deri ogsa innbefattet transformatoroljer. Disse
fabrikker arbeider jo stadig med oljer og far et trenet per-
sonale og produktene er dessuten stadig under kjemisk
kontroll. Jeg tror at det derfor har liten interesse for Stats-
banene & anskaffe noe oljeregenereringsanlegg, det vaere
stort eller lite, da det vil fordre et alt for stort kontroll-
apparat under selve regenereringen til at det kan bli en
rimelig affeere. Etter min oppfatning vil det derfor veere
billigere 4 samle opp de brukte oljer og sende dem i pass-
ende porsjoner til de godkjente regenereringsfabrikker.»

I «Forskrifter for kontroll av oljen i hayspente trans- Ang. prgve ay
formatorer og oljebrytere m. v. i forbindelse med anlegg for transformator-
elektrisk jernbanedrifts, er det anfert, at «Fullstendig prove °8 bryteroljer.
(unntatt gjennomslagspreven) blir 4 utfere ved Det kjemi- 5%1715,4 s—pnr.
ske laboratorium i Oslo».

Denne setning bes endret, idet uttrykket i parentes,

«unntatt gjennomslagsprevens» strykes. Det kjemiske labo-
ratorium meddeler nemlig i brev til Hovedstyret av 1/11—48,
j.nr. 263, at laboratoriet har fatt nytt vekselstremsaggregat
til provning av gjennomslagsfasthet i transformatoroljer.

De distrikter og verksteder som har godkjent apparat
for preve av oljers gjennomslagsfasthet bor dog som hittil

Trykt den 1. januar 1950. Hovedstyret for Statsbanene.




Tillegg til For-
skrifter for
kontroll av
oljen i hgy-
zpente trans-
formatorer og
oljebrytere.

10/12—49—j.nr.
5. 1690, E. 3.

alv utfere de periodiske praver som skal foretas mellom de
fullstendige undersokelsers.

(Bestemmelsene i naervaerende tillegg trer i stedet for

tilsvarende bestemmelser 1 brev av 10/9—1937, 2798/37 M
til Dc. Narvik med gjenpart til Dc. Oslo og Drammen).

Under gjennomslagsprevning av transformatorolje med

regulerbar spenning 0—50 kV og med gnistgap bestiende
av kulekalotter med radius 25 mm gjelder folgende:

1)

3)

4)

6)

Avstanden mellom kalottene skal vere 3 + 0,05 mm
(kontrolleres med tolk). Kulekalotter og kar ma vaere
rene og uten spor av f :tighet og ber dessuten skylles
med en del av den olje som skal proves.

Oljen som skal preves fylles i karet langs dettes kant
sa luftbleerer i oljen s& vidt mulig unngas. Oljen skal
std minst 5 mm over ulekalottens gvre rand. Olje-
temperaturen skal veere 15—25° C.

Feor spenning péasettes, skal oljeproven std i ro i 10
minutter. Spenningen skal oppreguleres fra 0 med en
sa vidt mulig jevn hastighet av 2 kV pr. sekund til
gjennomslag finner sted. Det tas 6 gjennoinslag. Etter
hvert gjennomslag foretas utkobling snarest og oljen
mellom kulekalottene fornyes ved omrgring med en
ren og terr glasstav. Spenningen holdes utkoblet i 2
minutter for neste prove.

Det forste gjennomslag settes ut av betraktning. Av de
ovrige 5 utregnes midd erdien i kV. Oljens gjennom-
slagsfasthet i kV/cm utregnes ved & multiplisere denne
middelvei med 3,5 (som er gnisttapets konstant) og
med voltmetrets korreksjonsfaktor.

Voltmeterets korreksjonsfaktor bestemmes ved over-
slagsprover i luft pa et kulegnistgap med kulediameter
= b0 mmog med en fri avstand mellom kulene pa
20 + 0,1 m. Overslagsspenningen skal under normale
forhold veere 41 kV eff.

Korreksjonsfaktoren settes derfor lik 41 dividert
med den pa voltmeteret avleste spenning da overslag
fant sted (rettere sagt gjennomsnittet av avlesningene
for 5 overslag). Korreksjonsfaktoren bestemmes hvert
5. &r.

Bestemmelsen om at det skal sendes 2 literflasker med
olje nar oljen skal underkastes «fullstendig preves
oppheves. 1 literflaske er nok, men den m# vaere full.




Trykk ne. 735

3

Transformatoroljer.

2247

Fra tid til annen viser det seg at oljeprover som sendes
til laboratoriet for fullstendig undersgkelse far et urimelig
slett proveresultat. Arsaken er da nesten alltid at oljeproven
er forurenset, idet tilstrekkelig forsiktighet ikke er utvist
under provetakingen.

Det vises til bestemmelsene som na finnes inntatt i
Trykk 735, serie 224,7.

Det bor for gvrig bare brukes spesielle literflasker med
lufttett, slipt glasskork. Under transporten ber de sta i
kasse med tykk filt i bunn og lokk si glasskorken holdes
fast nedtrykket i flaskehalsen.

De som kan fa med innsendelse av oljeprover a gjore
innen elektrotjeneste og verksteder m#& veaere kjent med
hvordan s&danne flasker ved behov kan fas utlant i
distriktet.

Se 224,1.

Se 224,1,

Se 207,1, blad 3.

Trykt den 1. januar 1953.

Forskrifter

for kontroll av
oljen i hgy-
spente trans-
formatorer og
oljebrytere.
29/6—51—j.nr.
S. 1690 E. 5.

Elastiske skjg~
ter p3d rgr for
transformator-
olje. Lok.type
El. 8 og 9.

19/9—51—j.nr.
S. 1726 E. 99.

Ekspansjons-
bokser for
transformator-
oljergr p3 lok.
type EL 9.
1/3—52—j.nr,
1014/51 M.

Elektr. lokomo-
tiv type EL 11,
Transformator-
olje.

29/2—52—j.nr.
S. 4116 M. 794.

Hovedstyret for Statsbanene.
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Trykk nr. 735 ' 225,
1

Alminnelige forskrifter.

Ved mottagelsen av maleinstrumenter som innsendes 2134‘;55*23-"1'-711
til reparasjon fra distrikter og anlegg viser det seg ofte at )
instrumentene har veert forsskt reparert.

De viser seg ved utpakningen 4 vare mer eller mindre
demontert ofte med avbrukne visere og gdelagte spiraler.

Det sier seg selv at dette vanskeliggjor om ikke umulig-
gjor reparasjonen.

Det henstilles til alle som har med instrumenter og
apparater 4 gjore nar de merker feil pi disse 4 sende dem
inn til Elektroavdelingens verksted uten pa forhand a for-
spke & reparere selv. Det samme gjelder for ovrig elekiriske
ur, kompliserte apparater m. m.

Trykt den 1. januar 1951. Hovedstyret for Statsbanene.
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1

Apparatstativer.

1 begge farerrom anbringes alle de apparater som er Alm. bet. for
nedvendige til styring, maling, kontroll og sikring av loko- lev. av el. lok.
motivet og toget. Spesielt nevnes:

a) Amperemetre for motorstreommen med red strek som
angir storste tillatte stromstyrke ved igangsetting.

b) Voltmeter for den hoyspente strogm.

¢) Hastighetsméaler med rod strek ved storste tillatte
hastighet.

d) Amperemeter for togoppvarming med red strek ved
storste tillatte varmestrom.

e) Skilt for sterste tillatte kjerehastighet.

f)  Skilt med fgrerrom-nummer.

Trykt den I. januar 1950. Hovedstyret for Statsbanene.




Trykk nr. 735 2253
1

Spenningsregulator, motoromkoblere, kontroller.

P4 lokomotiver av type El. 8 og El 9 skal der for bed- Ang. forbedring
ring av smeringen til spenningsregulatorens handbetjenings- 3V smgring til
anordning ved forerrom 2 pasettes denne en «Tecalemits PororescEl”

. . A lat hind-
14” smerenippel som vist ved revisjon datert 21/3 1949 pa I:e:j::izg apn5

tegning E-34997. lok. av type EL
Det tidligere smorehull gjensveises. 8 og EL 9.
/349 — jnr.

Trykt den 1. januar 1950. Hovedstyret for Statsbanene. ‘
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Trykk nr. 735 . 2254
1

Apne spenningsregulatorer. motoromkoblere,
fiernbrytere, kontrollere m. m.

Da det erfaringsmessig har vist seg at bladkopperfor- Lok. type Ei. I..

bindelsene pA hjelpekontaktene er overfledig, skal de for Eg:'t‘;i'ter
fremtiden sloyfes. 20/10_51'__
jor. 628 E.

Stromkrets for motoromkoblerbetjening forandres sd Lok. type El 8.
omkoblerne forst gar til 0-stilling nar omkoblingshindtaket Forandringer i
pa kjerekontrolleren legges i 0-stilling. I denne anledning ;‘;’;’::i’s"”m'
mi ogsd omkoblingsvalsens belegg forandres litt, se kob- ;3 55 jnar
lingsskjemaer DEK 34966 og DEK 35244 med forandrede S. 4169 M. 8.

stromkretser opptrukket med farge.

De i verkstedsirkulsere nr. 203 for verkstedet Grorud Forandring p3
foreskrevne forandringer i mansverstromkretsen viser seg lok. type El. 8.
& inneholde en stremvei som under visse forutsetninger har 24/ 52 -inr-
uheldige folger.

Som en midlertidig forfeyning skal derfor kontroll-
lamper pos. 155 i begge forerbord for spenningsregulator
settes midlertidig ut av funksjon ved avkobling av lednings-
forbindelser til lampen. Oppslag gjores herom pi lokomo-
tivet.t

Pa lokomotiv som allerede er forandret, skal felgende
gjores snarest mulig:

Kontaktstykkene for fingrene 67—65 i kjorekontroller
1 og 67—66 i kontroller 2 forandres tilbake til det opp-
rinnelige arrangement (ett kontaktstykke for F og ett for
b, intet for 0). Ledningene 46—47 i kjorekontroller 1 og
48—49 i kjorekontroller 2 forbindes med hverandre. Kon-
trollampe 155, som midlertidig er pabudt satt ut av funk-
sjon, kobles inn igjen. Arbeidet utfores i stallene med kon-
taktstykker som sendes fra Grorud.

P4 lokomotiv som heretter forandres gis fram som
hittil, dog skal forandring av kontakter p4 omkoblingsvalsen
i kjorekontrollerne bortfalle. I tillegg kommer bare de oven-
for nevnte forbindelser 46—47 og 48 -49.

1 Se nedenfor,

Oppslag pa lok. EL. 8.

P4 dette lokomotiv er det foretatt folgende forandrin-
ger, se skjemaer E 34966 og E 35244, rettet 21/6—52.

Trykt den 1. januar 1953. Hovedstyret for Statsbanene.
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A)

B)

C)

Kjarekontroller og motoromkoblere.

Under drift skal kjsrehandtaket normalt ikke fores ned
til 0 hvorved motoromkoblerne spares for 4 ga s ofte
tilbake til 0-stilling. Etter nedregulering settes kjore-
handtaket i ngytralstilling. Knappen pa kjorehandtaket
kan slippes og knappen pa bremseventilhindtaket be-
nyttes. Kontrollampen i fererbord lyser opp nar spen-
ningsregulatoren er i 0 (for lyste den opp nar motor-
omkoblerne var i 0) og angir at bremsene kan tilsettes.

Forlampe.

Begge forlamper far strem fra 32 volt transformator i
forerrom 1. Pa lystavle i forerrom 1 er det en vender
merket «Forlampe» og 0—1—0—2, hvormed transfor-
matoren innkobles og den forlampe som skal lyse (1
eller 2) velges. Terning og slokking skjer som for med
bryter i forerbor

Varmeruter pd forvinduer.

Disse far strgm fra 32 volt transformator i fererrom 2.
Transformatoren innkobles med en bryter merket
«Varmeruter» pa lystavle i forerrom 2. Varmerutene
innkobles med bryter merket «Varmeruter» pa tavlen
under reléene i vedkommende forerrom. Varmeruter i
bakre forerrom skal ikke innkobles.

Spenningsanviser.
Utstyret bestar i en kisolator hvis isolerte pigg forer
ned gjennom lokomotivtaket, samt en forsterker og en
overspenningssikring, alt anbrakt i hjernet ved strom-
avtakerventilen. Dessuten er det et instrument ved hver
hastighetsmaler i fererrommene. Instrumentene viser
om det er spenning pa kontaktledningen, selv om hgoy-
spenningsbryteren ikke er innkoblet. Hvis stromavtake-
ren star oppe, skal trykknappen under instrumentet
ikke trykkes inn. Ligger stremavtakerne nedslatt, skal
knappen inntrykkes nar det skal ses etter om det er
spenning pa ledningen. Viserutslaget er 0 nar:

1) Kontaktledningen er spenningsles.

2) Batteribryter er ute.

3) Takledninger er jordet eller spenningsanviserut-
styret er i ustand, hvilket i tilfelle ma meldes til
lokomotivstall.

Det som er foreskrevet i S. sirk. nr. 333 om senking

og heving av strgmavtaker skal fremdeles overholdes, men
heoyspenningsbryter kan ligge ute til spenningen er vendt
tilbake, hvilket altsd normalt skal kunne ses pa spennings-
anviserinstrumentet.



Trykk nr. 735 1

Sikkerhetsutstyr for enmannsbetjening

Lokomotivene er forsynt med automatisk sikkerhets- Alm
utstyr for enmannsbetjening, siledes at motorstremmen lev.
brytes og togets gjennomgiende bremse tilsettes i tilfelle
lokomotivfereren under kjorselen skulle bli tjenesteudyktig.
Det benyttes sikkerhetsbremseapparat av B.B.C.s utferelse.
Apparatet skal tre i funksjon etter at en veilengde av 100 m
er gjennomlept. Likeledes skal motorstrommen brytes om
det bremses med den gjennomgaende bremse.

Trykt den I. januar 1950. Hovedstyret for Statsbanene.




Trykk nr. 735 2256

Overstrem- og nullspenningsbeskyttelse. instrumenter.

Ved montasje av de nye profilirykkmalere pa lok. type Profiltrykkm3-
El 8 skal det pasees at den innbyrdes plasering av nevnte ler f‘Efl lok.
malere blir som angitt pa tegning El. 835004, rev. 9/11 51 free Bl &

. 16/11—51—
for alle lokomotiver av denne type. jor. S. 4704,
M. 3.

Trykt den 1. januar 1552. Hovedstyret for Statsbanene.




Trykk nr. 735 1 226,1
Drivmotorer. Alminnelige forskrifter.
Motorene utfgres med kunstig kjoling ved hjelp av Alm. bet. for

ventilator som oppstilles i lokomotivkassen. De ma vare
saledes utfart at tilsyn og revisjon lett kan finne sted og at
borsteholdere med kullbgrster m. v. lett kan etterses og
eventuelt utbyttes.

Motorene mé i enhver henseende vaere solid bygd og
lagret. De ma kunne tale bade de elektriske og mekaniske
pakjenninger som kan opptre ved de sterste belastninger
eller kortslutninger. De roterende deler mé vare neye ut-
balansert.

Innvendig mé& motoren holde seg torr og ren. Fuktighet
og eventuell olje fra tannhjulskapsler ma siledes ikke
kunne trenge inn i selve motoren eller dennes lager.

De fleste store ankerskader p4a lok. type El. 8’s hoved-
motorer skyldes avleiringer av kullstev innenfor nedlederne
som ferer fra ankerviklingen til lamellene.

Meget ville vaere vunnet om dette kullstev kunne fjernes
etter hvert som det samler seg. Det lar seg imidlertid ikke
bare fjerne ved & kjore ventilatorene. Det er nedvendig a
blase luft inn mellom nedlederne mot viklingenes innside
for 4 lasne kullavleiringene og deretter kjore ventilatorene.
Blasingen méi skje ved & fere slange og munnstykke opp
gjennom motorens bunnluke, og kan bare utfsres pa en
liten del av ankeromkretsen ad gangen. Det anbefales &
benytte stovmaske. Etter utfert blasing ma motoren, og
seerlig borsteholderutstyret rengjores.

Motorenes isolasjonsmotstand males hver mé&ned samt
etter blasing. Motorene blases en gang hver annen méaned
eller nar malingen av isolasjonsmotstand gir lavere verdi
enn 0,7 megohm.

Trykt den 1. januar 1950.

lev. av el. lok.

Ang. type EL 8.
Kullstgv i
hovedmotorer.
12/4—49 — j.nr.
719/49 K.

Hovedstyret for Statsbanene.
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Trykk nr. 735 2263

Rotorer.

Nar rotoren er oppspent mellom spisser under kommu- Dreiing av

tatordreiingen skal lagerflatenes sentrisitet kontrolleres med kommutatorer.
al 18/9—52—j.nr.
maéleur. S. 4437 M. 37.

Trykt den 1. januar 1953, Hovedstyret for Statsbanene.

.



Trykk nr. 735
1

Barstebroer, bgrsteholdere og kullbarster.

Det har forekommet relativt hyppig at lissene pa kull- l'::ﬁ';:fs::r
bgrster med istampede lisser etter lengre tids lagring har 4 """~
1gsnet. S. 1598 E. 17.

Pa forespgrsel opplyser kullbgrstefabrikantene at kull-
bgrster serlig med istampede lisser mé lagres i et tgrt rom
fri for skadelige gasser.

For & redusere lagringstiden mest mulig skal det alltid
brukes av de kullbgrster av samme kvalitet som har ligget
lengst pa lager.

Ved kontroll av hovedmotorene fra lokomotiv 11.2089 Kullbarstepre-
pad NEBB, viste det seg at man p& 2 av motorene fant 5, ver-15elektr.
henholdsvis 7 stk. kull av avvikende kvalitet. (National ;;71222_5:"1'
Carbon 9234 R i stedet for Morgan 2EG 6749 CN.) S. 4116 M. 1183,

Det bes innskjerpet at det pa elektriske lokomotiver
og motorvogners motorer pd en og samme motor bare ma

- anvendes samme kullkvalitet.

Se 226,1 Hovedmotor
for lok. type

El. 5.
16/2—54—j.nr.
98 E.

Trykt den 1. januar 1954. Hovedstyret for Statsbanene.
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Trykk nr. 735 226,7
1

Vendepolmotstand og motstand for elektrisk bremse.

1) Man har i den senere tid hatt 2 tilfelle av brudd i skinne Forbindelser til
p4 lokomotivtak fra vendepolmotstand til kabelnedfor- vendepolmot-
ing pa lok.type El. 8. Som fglge herav har motorene ;tl?r'::élé.
kommutert slett og skader er oppstatt. For 4 hindre a9/750 —jnr.
gjentakelser skal forbindelsene fra vendepolmotstand 47%/50 E.
til kabelnedforing gjores flexible. De nye forbindelser
bor gjores av 50 mm? mangetridet kobberline, 2 stk. i
parallell med passende kabelsko.

P4 alle lokomotiver av type El. 8 som kommer til verk-
stedet for reparasjon, skal de nye forbindelser tilpasses
og innskiftes.

2) Man har ogsa hatt 2 tilfelle av at sliresignal ikke har
virket, hvorved en begynnende motorfeil heller ikke er
blitt varslet. I det ene tilfelle var selve slirereleet tregt,

i det andre var det feil i stromtransformatorforbindel-
sene til releet.

P4 grunn av den betydning vendepolmotstandene og
slireleene har for hovedmotorene, skal det etter hver
hovedrevisjon alltid foretas kontroll av stremmen i
vendepolmotstandene med tangamperemeter og av
sliresignalets funksjon ved kjoring med 1 wutkoblet
motor. Proven forutsettes 4 finne sted pa sporet ten-
for verkstedet.

Trykt den 1. januar 1951.

Hovedstyret for Statsbanene.




Trykk nr. 735 1

Alminnelige forskrifter.

Hjelpemaskineriet ma veaere saerlig omhyggelig utfort Alm. bet. for
og anbrakt, saledes at det uten revisjon kan benyttes fra lev. av el lok.
den ene hovedrevisjon til den neste (300000 lok.km). Spesi-
elt mad motorens kommutatorer vise meget liten slitasje,
alle aksler ma vaere utfert med rikelige dimensjoner og
alle roterende deler omhyggelig utbalansert. Det forutsettes
i sterst mulig utstrekning benyttet rulle- og kulelager hvis
yiter- og innerringer, som overalt hvor siddanne lager be-
nyttes, m4 veere sikkert fastklemt ogsa i aksial retning. Ved
bearbeidelse av anleggsflatene for ytter- og innerring, ma
de av lagerfabrikanten foreskrevne toleranser benyltes,
samtidig som en tilstrekkelig fin bearbeidingsgrad (om ned-
vendig slipning) benyttes.

Koblinger, skovihjul for ventilatorer o. lign. festes om
mulig pa konisk akseltapp.

Det ma sarges for at olje eller lignende ikke kan trenge
inn i motorene og skade kommutatorer og viklinger.

Som hjelpestrem for hjelpemotorer, oppvarming pa
lokomotivet m. v. benyttes vekselstrem fra transformatorens
sekunderside med 210 volt spenning. For & kunne kjore
ventilatorene med lavere hastighet skal lavere spennings-
uttak veere for handen.

Det skal treffes sddan anordning at alle apparater og
alt hjelpemaskineri pa helt betryggende méie kan proves
i lokomotistall ‘uten & sette hovedtransformatoren under
spenning.

Trykt den 1. januar 1950, Hovedstyret for Statsbanene.
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Trykk nr. 735 1

Ventilatorer og ventilatorhus,

2212

Ventilasjon og ventilaiorer.

Den for motorer og transformator nedvendige kjoleluft
skal normalt tas inn i lokomotivet gjennom haytsittende
sjalusier og ledes pa en sadan mate at eventuelt stov eller
fuktighet (sno og regn) i kjsleluften ikke kan skade de
elektriske apparater. Eventuelt ma kjeleluften renses.

Under ugunstige veerforhold skal det kunne anordnes
savel hel som delvis omlegpskjoling.

Ventilatorer for kjsling av motorene eller transforma-
toren skal ha en mest mulig lydles gang og drives av enfase
vekselstremsmotorer som far sin strem fra transformator-

- ens sekundarklemmer. Det skal treffes en sddan anordning

at man far en effektiv sikkerhet for at lokomotivet ikke
kjores med belastning uten at ventilasjonen er igang.

I'rykt den 1. januar 1950.

Alm. bet. for
lev. av el. ok,

Hovedstyret for Statsbanene.
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1

Oljepumper.

Dersom oljepumpe for kjeling av transformatoren Alm. bet. for
kommer til anvendelse, ma det sorges for at oljelekkasjer lev. av el. lok.
sikkert unngds. Hvor det kan tenkes med tiden & ville opp-
st lekkasjer, skal det serges for anordninger for & opp-
fange og eventuelt bortlede denne olje.

Nedvendige anordninger for lettvint avtapping og péa-
fylling av olje i oljesirkulasjonsanlegget mé finnes.

Trykt den 1. januar 1950. Hovedstyret for Statsbanene.



Trykk nr. 735 ; 2274

Oljekjolere.

Se 227,3.

Trykt den 1. januar 1950. Hovedstyret for Statsbanene. I
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Trykk nr. 735

Kompressormotorer

2276

Se 206,1.

Trykt den 1. januar 1950.

Hovedstyret for Statsbanene.
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Trykk nr. 735 2277

Omformere.

Erfaring har vist at kullbgrster E 35326 av kvalitet EGA Kullbgrster for
ikke ma brukes pi bremseomformeres generatorer, idet bremseomfor-
. - . . mer p3 lok.

generatorspenningen (7 volt) blir lav og ustabil . Bremse- type EL 9 og
omformeres generatorer pa lok. type El. 9 og motorvogner motorvogner

type Cmeo 104 m4a ha kvaliteten Morgan CM 5H, (eventuelt Cmeo 104.

en kvalitet merket A 12 y om sédan has). g(/i%]lESI——j-nr.
Kvaliteten EGA kan fortsatt brukes pa 32 volts lade-
generatorer.
Kfr. 204,5 Voltmetre for
’ e bremseomfor-
mere pi lok.
El. 9.

3/3—52—j.nr.
150 E.

Trykt den 1. januar 1952. Hovedstyret for Statsbanene.
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Trykk nr. 735 22738

Hielpemaskiner, belysningsmotorer.

Se 227,2 blad 1. Ny kaobling

mellom ventila-
tor og lysgene-
rator pa lok.

El. 8 og EL 9.

3/12—52—j.nr.
741 E.

-

Trykt den 1. januar 1953. Hovedstyret for Statsbanene.




Trykk nr. 735 227,11

1

Likeretter.

Under henvisning til Hovedstyrets brev av 17/12-52, I“:“."""é;*"
S. 1746 E.10 — skal man anmode om at de omhandlede 1‘.’,/:?3’:'";_‘
likerettere med tilhgrende spenningsbegrensere etter hvert 476 €.
oppsettes pa alle lokomotiver El. 1.

Savidt vites har lokomotiv 1.2019 fra fgr likeretter etter

tegning E-39609. Denne blir derfor & utskifte.

Det henvises til:

a) Beskrivelse av NAG-selenlikeretter CSTS 39/5.

b) Koblingsskjema med maélskisse for samme E-22011.

¢) Koblingsskjema E-39606, rev. 27/3-53, hvor likeretteren
med tilhgrende spenningsbegrenser er inntegnet.

d) Tegning E-39608 av maskintavlen i omtegnet og revi-
dert utgave av 9/4-53, idet batterisikringer er tilkom-
met. Tidligere oversendt tegning er ugyldig.

Plasering av likeretteren og spenningsbegrenseren bes
foretatt pd lokomotivet etter konferanse med Elektro-
avdelingen.

Samtidig med montasje av likeretteren bes etter neer-
mere avtale ledningsanlegget pa lokomotiv El. la brakt i
overensstemmelse med ovenfor nevnte tegninger og for
gvrig med de tegninger som ble oversendt med foran nevnte
brev. Man ser forelgpig bort fra eventuell ny hgyspennings-
bryter.

For lokomotiv El 1b vil ogsd anbringelse av likeretter
medfgre noen forandringer. Disse vil man komme tilbake
til etterat forandring pa lokomotiv EL la er utprgvet.

Trykt den 1. januar 1954. Hovedstyret for Statsbanene.
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Trykk nr. 735 228,1

1

Akkumulatorbatterier. Alminnelige forskrifter.

Laderegulatorer type BBC-Gl 1 p& lokomotiver type Laderegula-
EL 8 og E1. 9 (E-36135) og type BBC-GI 3 pa elektriske 10Ko- forims s cuoe.
motiver type El. 11 skal revideres ved hver hoved- og mel- ¢iske lokomo-
lomrevisjon av lokomotivet, Regulatorene sendes inntil vi- tiver type EL. 8,
dere til Verkstedet i Bispegt. 12, Oslo, (i likhet med vogners E. 9 og EL 11.

tilsvarende utstyr, Hovedstyrets brev 31/3-42, 214/52 E) 3235+

for revisjon, innstilles siledes: inr 35
Regulator type GL 1 (for lokomotiv El 8 og El. 9):
Klemme «L» stilles pa 3 eller 222
Klemme «B» stilles pa 3 eller 140
Regulatorer type G1 3 (for lokomotiv El. 11):
Klemme «L» stilles pa 2
Klemme «B» stilles pé 2
Regulatorene type Gl 1’s innstillingslasker (for lys-
strgm og ladestrgm) utenpa apparatet er forskjellig merket.
Noen regulatorer er merket med tallene 1, 2, 3 og 4. Pa
andre regulatorer er klemme «L» merket med lysstrgm i
ampeére, f. eks. «L» 22 og klemme «B» med batteristgrrelse,
f. eks. «B» 140,
Fjerhusets merker skal veere stillet rgdt mot rgdt.
Ovenfor nevnte innstillinger gjelder for lokomotivbatterier
Nife type TA 14 H med 27 celler. Avvikelse fra disse inn-
stillingsforskrifter skal bare gjgres etter avtale i hvert til-
felle med Elektroavdelingen.
Trykt den 1, januar 1954. Hovedstyret for Statsbanene.
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Trykk nr. 735 . 2292

Belysnings- og signalutstyr.

Til belysning av lokomotivet skal det fortrinsvis an- Alm. bet. for
vendes likestrom. Til fremstilling av denne oppstilles en lev. av el. lok.
torrlikeretter eller en enfase- likestromomformer med de
nodvendige apparater samt som reserve et alkalisk akkumu-
latorbatteri. Batteriets spenning skal vere 32 v. Spennin-
gen ma spkes holdt mest mulig konstant.

Anvendes vekselstrgm som hjelpestream oppstilles et
alkalisk batteri pa 32 volt for reservebelysning. Dette batteri
forutsettes ladet av en torrlikeretter.

Foruten i forerrommene, hvor det anbringes lamper
med blendere samt rikelig instrumentbelysning skal det an-
bringes det nedvendige antall lamper i maskin- og transfor-
matorrummet. Dessuten anbringes stikkontakter pa pass-
ende steder i lokomotivets indre. For inspeksjon av loko-
motivet utvendig skal det anordnes lamper pa lokomotivets
langsider i forngden utstrekning. P& hver av forveggene
skal det anbringes felgende lamper:

1 stk. hoytsittende forlampe av Sunbeam Electrics fab-
rikat type 24714 med 14” reflektor, innbygd si den er til-
gjengelig fra forerrommet, med 250 watt lyspzere.

2 stk. lavere sittende signallamper med reflekttor og

1 stk. ekstratogsignallampe, hver utstyrt med lyspare pa
25 watt.

De 3 sist nevnte lamper forsynes med tykt, slepet glass
og skal utstyres med i alt 6 stk. signalskiver med redt og
gront glass i metallinnfatning for blending.

Forlampene skal utstyres med normal Edisonholder
av solid type med bladfjer bunnkontakt. For gvrig skal alle
lamper ha Swanbajonettholder.

Trykt den 1. januar 1950. Hovedstyret for Statsbanene.




Trykt den 1. januar 1950.

Trykk nr. 735 1

Oppvarmingsutstyr

2293

Fererrommene oppvarmes elektrisk med vekselstrem
fra transformatorens sekundserside. Ved en ytre lufttempe-
ratur av = 35° C og under fart skal temperaturen i forer-
rommene, selv under ugunstige forhold kunne holdes pa
+ 15° C. Oppvarmingen skal kunne graderes etter for-
holdene. Det skal kunne reguleres i 4 trin.

Det anordnes skap for oljekanner med varmeelement
regulerbart i 2 trinn.

Lokomotivet utstyres med koblinger og kabler for elek-
trisk togoppvarming. Disse skal kunne fgre den nadvindige
strom for oppvarming med tilsammen 400 kW.

Koblinger med tilbehor skal vere av B.B.C. konstruk-
sjon og alt utstyr for togoppvarming skal vare i overens-
stemmelse med de internasjonale bestemmelser. Blindkob-
lingene skal dog veere av spesiell utfgrelse med lokk som
lukker tett nar stikkeren benyttes for togoppvarmingen.
Alt dette utstyr skal i proverom preves med 5000 volt i
1 min. For inn- og utkobling av den gjennomgéaende tog-
oppvarmingsledning til hovediransformatoren skal det opp-
settes en clektromagnetisk eller elektropneumatisk betjent
fjernbryter med overstremutlgsning. Togoppvarmingsfjern-
bryteren skal alenc eller eventuelt i samarbeid med hoy-
spenningshryteren sikkert kunne koble inn og ut selv ved
de storste kortslulninger som kan forekomme. Inn- og ut-
kobling skal forega fra farerrommene med betjeningsbrytere
med avtagbart handtak. Ved hjelp av signallampe og trykk-
knapp skal det kunne kontrolleres at fjernbryieren er
utkoblet.

Ved hjelp av vender skal togoppvarmingsfjernbrytercn
o8 derved den gjennomgiende togoppvarmingsledning ogsa
kunne tilkobles et uttak for 800 volt pa hovedtransfor-
matoren.

Alm. bet. for
lev. av el. lok.

Hovedstyret for Statsbanene.




Trykk nr. 735 1 294

Elektriske ledninger, kabler, lednirgsskinner og koblingsanordninger,

For lavspenningsledninger og styreledninger benyttes Alm. bet. for
vulkanisert mangetriadet kabel som bor legges i egne kabel- fev. av el. lok.
kanaler. Det ma sorges for at disse ledninger anordnes
mest mulig oversiktlig og saledes at de lett kan utveksles.
Kabelkanalene mé sikkert beskytte kablene mot fuktighet,
olje og beskadigelse. For lavspennings- og styreledninger
oppsettes nedvendige klemmebrett. Ledningene ma for-
synes med solide kabelsko, som ogsd pa betryggende mate
fastklemmer ledningenes isolasjon.

For lavspennings- og styreledningene opplegges et
rimelig antall reserveledninger.

Alle ledninger og utstyrsdeler ma vaere solid festet, og
alle skruer og muttere ma veere sikret mot 4 lgsne.

For & lette revisjonsarbeider, bor skruehodene i stor
utstrekning utferes med spor for skruetrekker.

Alle ledninger skal veere merket med nummer overens-
stemmende med koblings- og montasjeskjemaer.

Trykt den 1. januar 1950.

eL-m-w—.——

Hovedstyret for Statsbanene.
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Trykk nr. 735 2295

Hastighetsmalere.

Det er bestemt at nevnte lokomotiver na skal utstyres Registrerende
med registrerende hastighetsmaler i maskinrom. Dette var 'l‘:rs:'ﬁ:‘:s"(sl'::om
i sin tid forutsetningen da lokomotivene ble levert henholds- |, "/ "s 2069
vis gjenoppbygget, men pa grunn av mangel pa utveksling __72 og8.2059.
for drift av malerne ble montasjen den gang ikke foretatt. js.ms-._i_/2

For montasje av nevnte maélere benyttes tegningene ». %75

A/1567, A/1568, El. 8/2—286,, El. 8/1—780 LV samt El. 8/3—
286,. Som det fremgar av tegning A/1567 skal den registre-
rende hastighetsmaler anbringes over smeorepressen. Verk-
stedet Grorud skal forandre, henholdsvis forarbeide fgl-
gende deler (se tegning A/1567):

Aksling 1 forandres som vist pa tegning A/1568 stk.
nr. 1. Fer akslingen sveises, presses foringer stk. nr. 5 pa
den opprinnelige akselende,

Aksling 3 forarbeides som vist p& tegning A/1568 stk.
nr. 3.

Laseskive 2 forarbeides som vist pi tegning A/1568 stk.
nr. 2.

Aksling 5 med tilhgrende mutter, underlagsskive og
splint samt medbringerknast og passkiler forarbeides etter
tegning El. 8/3-—286,, stk. nr. 51, 74, 75, 76, 66, 71 og 69.

(Det bemerkes at passkile stk. nr. 69 tilherer aksling 3 teg-
ning A/1568).

Eksenterstang 4 forarbeides etter tegning A/1568 stk.
nr. 4. Det ene lokk p& drevhus erstattes med lokk etter teg-
ning A/1568 stk. nr. 6 (se tegning A/1567).

Knekt for utvekslingsboks og stativ for hastighetsmaler
forarbeides etter tegning A/1567. Knektene er malsatt under
den forutsetning at avstand mellom lok.kassevegg og sen-
terlinje for aksel 1 er 145 mm. Varierer dette mal pa nevnte
lok., ma knektene tilpasses.

Sjalusispjeld over smarepresse heftsveises i lukket stil-
ling til lok.kassens sidevegg. De registrerende hastighets-
mélere forutsettes montert etter hvert som ovenfor nevnte
lokomotiver kommer til verkstedet for revisjon.

Trykt den 1. januar 1952. Hovedstyret for Statsbanene.
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Drivanordning
for hastighets-

8.2067—72.

maler. Lok. nr.

23/2—52—j.nr.
S. 3772, M. 274.

r—

For lokomotivene nr. 8.2069—72 er det anskaffet 7 stk.
koblinger av fabrikat Morse Chain Co. for anvendelse mel-
lom hastighetsmalergenerator og utveksling. Det bemerkes
at lok. nr. 8.2072 allerede tidligere har fatt montert en kob-
ling av nevnte type. Nevnte koblinger skal erstatte gummi-
slange med «Jubil klemme» som anvendes ni.

Utbytting skal gjeres ved forste passende anledning.




S 1
2296
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Trykk nr. 735

Jordforbindelse

Ved samtlige storre apparater skal de deler som ikke er Alm. bet. for
stremforende, ved en kobberkabel eller pa annen betrygg- lev. av el. lok.
ende mate, settes i god ledende forbindelse med jord. Av
sAdanne deler nevnes sarlig transformatorkassen, kon-
trollerkassene og det hoyspente kammers vegger og jern-
konstruksjoner.

P4 passende steder skal det sivel inne i lokomotivet
som utvendig anbringes absolutt betryggende festede jord-
ingsskruer av messing med messingvingemutter. De ut-
vendige 2 til 4 stk. — alt etter forholdene — skal vsere med
Y»"” gjenger og de innvendige med 5 mm gjenger.

Trykt den 1. januar 1950, Hovedstyret for Statsbanene.
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Trykk nr. 735 229,7
' 1
Spenningsanviser.
Forsterkerboksen og milliampere-meterne, kfr. tegning Lok. type El. 8.

7656, vil bli anskaffet ved Elektroavdelingens forfeyning.

Takisolator etter tegning E 37034 skal tilvirkes ved
verkstedet Grorud. Overspenningssikring av Lahns type for
350 A kont pa tavle med forsides tilkobling og med kort-
slutningskniv ma rekvireres.

Stykkliste tegning DEK 34965 rev. 17/12—51 som gjel-
der for forandrede lokomotiver er oppsatt. Skjemaer ut-
legges pa de lokomotiver som blir forandret og oppslag
oppsettes.

Spenningsanviser se 225,4 blad 1.

I forbindelse med det spenningsanviserutstyr som etter
hvert settes opp pa lokomotivtype El. 8 finnes det ogsd en
gjennomslagssikring (skjema E 35244 pos. 225) anbrakt i
maskinrommet. Gjennomslagssikringen har to bryterkniver,
hvorav den ene pa midten inneholder gjennomslagselemen-
tet. Reservekniver med gjennomslagselement finnes i be-
grenset antall pa forrddet ved Statsbanenes Verksted, Gro-
rud. Utskiftede gjennomslagselementer sendes i retur til
Grorud.

Under normal drift skal den andre bryterkniven ligge
i slik stilling at gjennomslagssikringen ikke er forbikoblet
(kortsluttet). Gjennomslagssikringen skal forbikobles i
stall med bryterkniven nar det rapporteres eller oppdages
uregelmessigheter i spenningsanviserutstyrets funksjon.
Forbikoblingen (kortslutningen) skal forst oppheves igjen
etter at spenningsanviserutstyret er satt i stand igjen. Er
spenningsanviserapparater fjernet, skal gjennomslagssik-
ringen sta forbikoblet.

Utbedring forutsettes alltid skje i Oslo etter konferanse
med Elektroavdelingen i Hovedstyret for hver gang.

Trykt den 1. januar 1953.

N~

Spenningsan-
viser oppsettes.

7/1—52—j.nr.
S. 4169 M. 8.

Forandring pa
lok. type El. 8.

24/6—52—j.nr.
S. 4169 M. 13.

Lok. type EL 8.
Spenningsan-
viser.
4/11--52—j.nr.
S. 4169 M. 14.

Hovedstyret for Statsbanene,
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Trykk nr. 735 2298
1
Diverse
Se 205,7. Elektriske
skiftelok.
type El. 10.

27/2—52—j.nr.
S. 4008 M. 215..

Varmeruter pa forvindu — se 225,4 blad 1. Forandring p3
lok. type El 8.
24/6-—52—j.nr.
S. 41680 M. 13.

Trykt den 1. januar 1953. Hovedstyret for Statsbanene.
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Trykk nr. 735 2411
1

‘Maling. Alminnelige forskrifter.

Ved tilvirkning av elektriske lokomotiver og motor- Maling av defer
vogner benyttes som dekkfarge for blanke hoyspennings- P elektr. lok.
ledninger med ca. 15 000 volt spenning Decorin bla nr, 111 $H39--»m
og for blanke ledninger for motorstrem og togoppvarming
m. v. Decorin sinober nr. 71.

Isolerte blanke jordledninger har hittil som regel vert
malt med Decorin perlegrd nr. 100.

Uisolerte blanke jordledninger er malt med samme
farge som underlaget.

For stremavtagere benyttes som regel gra Anticid.

Det forutsettes at ovenfor nevnte farger blir benyttet
nir maling av de forskjellige deler ma foretas. Dersom det
skulle vere gnskelig i noe tilfelle 4 fravike ovenstiende
bestemmelser, ma Hovedstyrets tillatelse pd forhiand inn-
hentes. :

Trykt den 1. januar 1951.

N\
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Utvendig maling.

Lokomotivkassen og hjulene males utvendig forst om- Alm. bet. for
hyggelig med blymonje, sparkles derpd 3 ganger og nedslipes lev- av el. lok.
med pimpestein og vann. Derpi males 1 gang med blyhvitt
maling, som likeledes slipes 2 ganger med dekkfarge etter
nzrmere angivelse. Lokomotivrammen og boggirammen
males utvendig 1 gang omhyggelig med blymenje og spark-
les. Deretter males 2 ganger med dekkfarge etter nsermere
angivelse. Bufferbjelkene males utvendig med ekte sinober.

Buffere, fjeerer, bremseinnretning, overgangslemmer
etc. samt gvrig beslag pa ramverket males 2 ganger om-
hyggelig med sort dekkfarge.

Trykt den 1. januar 1950. Hovedstyret for Statsbanene.
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Innvendig maling.

Innvendig males savel lokomotiv som boggiramverk Alm. bet. for
1 gang omhyggelig med blymonje og deretter 2 ganger med lev. av el lok.
sort dekkfarge.

I forerrommene males vegger og tak innvendig 3 ganger
med sinkhvitt maling av farge etter nsrmere angivelse.
Likesa i maskinrommet for si vidt panel i samme anvendes.

Hvor panel innvendig i lokomotivkassen anvendes,
males jernverket under panelet omhyggelig 2 ganger med
menjemaling fer panelet pilegges.

Trykt den 1. januar 1950. Hovedstyret for Statsbanene.

.
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1

Lakkering.

Lokomotivkasse, hjul og rammer utvendig samt farer- Alm. bet. for
rommene innvendig lakkeres 2 strok med beste sort slipe- lev- av el lok.
lakk. Etter slipingen strykes 2 ganger med beste sort
ferdiglakk.

Innvendige sider av ramverk o. lign. lakkeres 1 gang
med ferdiglakk, likesd maskinrommet innvendig.

Trykt den 1. januar 1950. Hovedstyret for Statsbanene.
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Trykk nr. 735 ' 242,
1

Alminnelige forskrifter.

Elektriske lokomotiver som kommer til verkstedet fra Tilbehgr og

f ot . verktgy. Verk-
Drammen distrikt skal ha felgende utstyr: ctadsirk. Gro-

1) Jordingsstenger og betjeningsstang. rud EL 2045.

2) Brannslokkingsapparat.

3) Togtelefon.

4) Oljekanner og smarekanner.

b) Sikringskasser,

6) Signalflagg og ekstratogsignalskive.

Hvis noe av dette mangler ma det straks rekvireres fra
Drammen distrikt under henvisning til vedkommende loko-
motivs nr.

Nar lokomotivet forlater verkstedet skal ovennevnte
utstyr medfolge. Dessuten skal
2) Brannslokkingsapparatet vere i full orden.

4) Oljekanner og smgrekanner vaere fulle.
5) Sikringskassen vaere full.

Trykt den 1. januar 1953. Hovedstyret for Statsbanene.
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1

Donkrafter.

Hvert lokomotiv skal bl. a. vere utstyrt med 2 don- Alm. bet. for
krafter med lofteevne etter nermere bestemmelse og med lev- av el. lok.
vertikal og transversal bevegelse og med tilhorende hev-
armer.

Trykt den 1. januar 1956. Hovedstyret for Statshanene.
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1

Verktoyskap, verktoy.

Verktoykasse. Alm. bet. for
Lokomotivet skal utstyres med fornodne lashare skap ' 2" e lok-
eller verktgykasser med nedvendig verktay bade for den
mekaniske og for den elektriske del.

Hvert lokomotiv skal bl. a. vaere utstyrt med:

1 oljekanne for 10 1.

1 —»— 5> anbringes i oppvarmet
1 stor smegrekanne (34 1.) skap, se 205,2
2 sma smgrekanner (15 1.) J

1 hjulspett

1 slegge

1 blyhammer

1 alm. hindhammer

6 meisler (utvalg)

4 dorer (utvalg)

1 sett skruengkler

1 stor skiftengkkel

1 middels skiftenskkel

1 liten skiftengkkel

2 skruejern

1 telefontang

1 avbitertang.

LWL Hovedstyret for Statsbanene.
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Oljekanner, smgrekanner. (smoresproyter).

Tilvirkning av olje- og smerekanner som ikke kjopes 185—23—jnr.

som handelsvare er henlagt til og spesialisert ved Drammen 3?376:‘2) _ jnr.
distrikts verksted, hvorfra delene fas ved rekvisisjon. 790 M.

Trykt den 1. januar 1950. Hovedstyret for Statsbanene.
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Jordingsstenger og betjeningsstang
Pa et egnet sted skal det oppsettes anordninger for opp- Alm. bet. for

hengning av jordingstenger og betjeningsstang med tilhor-
ende kabler.

Néar lokomotiv av type El. 8 kommer til verkstedet for
H.R. eller M.R. skal plasseringen av jordingsstenger endres,
idet de blir & anbringe under motorventilator V som vist pa
tegningene E 39579 og E 40185. Anordning efter tegning
ElL.81, 1104 bortfaller.

fev. av el. lok.

Ang. lok. av
type El 8.
Anbringelse av
jordingsstenger.

10/7—48 — j.nr.
794 M.

LLI\MSWM for Statsbanene.
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1

Handlamper m. m.

Hvert lokomotiv skal bl. a. vaere utstyrt med: 2 elek-
friske handlamper, hver med 4 m armert kabel med stopsel.

Trykt den 1. januar 1950. Hovedstyret for Statsbanene.




Trykk nr. 735 1

Sikringer og installasjonsmateriell.

I et av fgrerrommene anordnes skap med plass for 2
reserve lyspaerer av hvert slag som benyttes pi lokomotivet
og for diverse deler, sidsom isolasjonshind, presspan og
kobbertrad. I en tettsluttende kasse anordnes plass for et
rikelig antall reserve sikringspropper (4—6 stk. av hver
sort). Sikringsproppene ma veere siledes anbrakt i kassen
at man straks kan sc omn alle proppene er til stede og hvilken
storrelse de har.

Alle sikringer skal sa vidt mulig samles pa et sted og
fortrinsvis i et av forerrommene. De skal vaere oversiktlig
anordnet og tydelig imnerket. Med hvert lokomotiv skal lev-
cres 4 sett reservesikringspropper.

Sikringselementer og annet installasjonsmateriell skal
vaere av approbert utforelse.

For sikringer av sterrelse IT (inntil 25 A) og sterrelse
IT (inntil 60 A) finnes det i handelen to typer av lokk,
nemlig:

K IIn og K IIIn normale lokk,

K Ilg og K IHlg lokk med fjxring for 4 forhindre at
lokket lasner ved sterke rystelser.

Sist nevnte type er derfor den riktige for elektriske
lokomotiver type El. 8.

Det bes kontrollert at dette er tilfelle og at de fjserende
tunger inne i sikringslokkene ikke er innklemte sa de ikke
gjor nytte. Andre botemidler bor forst komme pa tale nar
man kan fastsla at lokk med fjerende tunger i god stand
ikke er sikre nok.

Det bemerkes at man, nar forholdene tillater det, akter
4 prove sikringsautomater i stedet for sikringer og brytere
pa lokomotivers tavler.

Trykt den 1. januar 1950.

Alm. bet. for
lev. av el. lok.

Ang. lok.
type EL 8.
Sikringer.
28/10—44—j.nr,
S. 943, E. 184

til de. Dram-
men,

Hovedstyret for Statsbanena.
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1

Brannslokkingsapparater.

Det henvises til Hovedstyrets brev av 28/7-53, jnr. Brannsiok-
1512/0. :;:g“ppa"'
Det er bestemt at blant annet elektriske lokomotiver 19/«,3_53_,-,nr_
av type El 1, EL 3, El 4, EL 5, EL 8, ElL. 9, EL. 10 og El. 11 83 M.
skal fa utskiftet sine brannslokkingsapparater type Total
med kullsyresngapparater «Bore» type Pistol.

For ovenfor nevnte lokomotivtyper unntatt El. 3 og
El 4 forutsettes utskiftingen foretatt ved Verkstedet Gro-
rud etter hvert som lokomotivene kommer inn til stor repa-
rasjon (H.R, respektive M.R.).

Det henvises til tegningene A/1802, A/1808, som viser
anbringelsen av de nye apparatene samt monterings-
detaljene.

Brannslokkingsapparatene vil bli anskaffet ved Hoved-
styrets (F.s) forfgyning og det ngdvendige antall vil bli
tilstillet verkstedet.

Apparatetne leveres uten fester og beslag, slik at de
ngdvendige fester og beslag blir & forarbeide ved verk-
stedet.

Utskiftingen forutsettes pabegynt sd snart de nye
brannslokkingsapparatene er mottatt.

Med hensyn til de avtatte apparater type Total og dis-
ses anvendelse henvises til ovenfor nevnte brev av 28/7-53.

Her er blant annet anfgrt:

«De pulverapparater som pé& denne méate blir ledige blir
4 omplasere og nytte inntil videre fgrst og fremst pa alle
damplokomotiv, hvor de har sin plass i skapet for signal-
midler.»

Trykt den 1. januar 1954, Hovedstyret for Statsbanene.
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1

Metallegeringer.

For det rullende materiell er vedtatt fglgende stan- Forskrifter for
bronse og rad-

dardisering som gjgres gjeldende: metall, mes-
r¢dmetall. sing og‘ hvitt-

AA 20331 Bl 1 og 2 Materialforskrift for bronse og metall.
r¢dmetall. 31/8—53—j.nr.
5. 4436 M. 72.

AA203.32 Materialforskrift for messing.
AA203.33 Materialforskrift for hvittmetall.

Trykt den 1. jonuar 1954, Hovedstyret for Statsbanene.








