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'l'RYK.K NR . 730 

Ji'ORSlffilJ<''l'ER 1'10H llli'VISJON OG VEDLIKEHOLD AV PERSON- OG GODSVOGlTER 

'.L'rykk nr . r/ 30 on:f:'atter fonokr:Lftcr fcr revJsjon 0 1, velikC'l10ld av 
pe1'_§on- or, godsvogner og utstyr for d:i_:.;sc . 

Beatemmcl sene er ordnet under følgende und e r11uramor ( deD1efte:c) : 

Tr;yk.k nr. 730 . 1 Perc.onvogner 
li li 730o2 Godi:wogn,er 
11 11 no.3 Boggier 
11 li 730. 1f Hjulsn.ts c➔r oc; aksellager 
11 li 730. 5 Drag-- og buf:f.' eranonhiinc;er 
11 11 '( 30 . 6 J<1 j cere:' 
11 11 T30.7 Jvialine; og inskrj_psj•-1ner 

Hvert delhc:Ctc c.nn ... fa t-Ler en. del 11 J.i'on"krj_fLcr' 1 O[~ en de1 11 .13il ar, '1 • 
11 Ji'o:1_T:krj_i.·tcne" inncholclcr ullno.1ie beGteL1Jnclscr ,oom Ci1.1sc:::, fa s te oc 
a.ng:i.r en viss [Jt::md.a:cd :for veuJ.il-'~c:hoJ.clet" 11 I.3:i.J;i r," E:r sntplu.'01100 
opr1\y s ninc;cr med oppgave over s li.to_srri u:::ej_', mtt:Lc :.:k,jemacr , r.;æ,uuen­
stilJ.ii,/jcr av utstyrstJpcr, , arbciclcrnw:i.: :nj_ngcr etc . 
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FORSKHIF'T'EH J1'0H HEVISJON OG 
VEDLIKEHOLD AV PERSONVOGNER 

I. ALNII NNELIGE BESTEMMELSER 

1. Hensikt e n med f o r s k r i f t e n e • 

'l'rykk nr . 730 . 1 

Art . nr . 1 - 5 

Utgave: 1 . 0 

Hensikten med forskriftene er å holde vognene i driftsmessi g stand etter 
ensartede bestemmelser for al le NSB ' s verksteder og etter mest mulig 
økonomiske retningslin j er. 

2 . --G- -y 1 d i g h e t s o m r å d e o 

Forskriftene gjelder alle Norges Statsbaners personvogner , herunder 
også post- og r eif,egodsvogner , r estaurantvogner og sani tetsvogner. 
Videre gjel der forskriftene for den vogntekniske del av forbrennings-

- og el ektr . motorvogner . 

-

3. V e d 1 i k e h o l d s t i 1 s t a n d • 

Alle vogner i dri ften skal t il enhver tid være i forskriftsmessig stand 
slj_k at de tj_lfredsstiller de krav som sti l l es t il dri ftss i kkerhet , 
u trustning og utseende . 

For å oppnå dette skal VO@lene fra tid til annen til verksted for 
revisjon. VOGNEN SKAL UNilER REVISJON UNDERKASTES UNilERSØKELSEH , 
JUSTERINGER OG REPARASJON AV IVIIJ\TST SLIKT OMFAHG AT DEN KAN PÅREGNES 
Å. VÆRE I 'J'JENLIG STAND FOR DRIFTEN INN'.rIL NES'.1.'E REVISJON . 

4. Revisjons term i ner . 

Revisjonsterminer er angitt i trykk m~ . 405 . l art . nr . 1 56 pkt . 1 . 1 og· . 
1. 2 for vognteknisk revis jon og pkt . 1. 4 - 1 . 6 for revisjon av trykk-

. l uftbremsen. 

5. Skadegr upper . 

Vedlilrnl1olde t av personvognene i verksted henføres til en av fø l gende 
skadegrupp er : 

Skadegruppe 
" 
" 
li 

11 

11 

11 

Pl : 
P2 : 
P3 : 
P4 : 
P5 : 
PG: 
P7 : 

Mindre reparasjon uten hjulbytte . 
Mindre . reparasjon med h julbytte . 
Større r eparas jon, forandring . 
Vogntekni sk revi s jon. 
LP= l ettpv.ss . 
EP "' hovedpuss . 
HP av stort omfang . 
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FORSKRIFTER FOR REVI SJON OG 
VEDLIKEHOLD AV PERSONVOGNER 

'l'rykk nr . · 730.l 

Art . nr. 5 - 6 

6 . 

Utgave: l~O 

Pl : Omfatter reparasjoner med j_nntil ca. 30 arbeidstimer. Reparas jonene 
skal bestå i utbedring av avmel dte feil og synli ge mangler som ikke 
med rimelighet kan utstå til neste vogntekniske r evisjon~ 

P2 : Omfatter reparasjon med inntil ca. 30 arbei dstimer hvor vognen må 
l øftes , f . eks . ved varmgang , hjulslag o . a . 

P3 : Omfatter større reparasjoner med over 30 arbeidstimer, forandringer 
ombygninger , skadereparas joner o. a. utenom HJ? . Hvis arbeidet be~ 
virker li traforandri ng på vognen, skal blanJwtt nr . 638 fylles ut 
med ny vognli tra og avkryssing i rute for_:_ "Omli trert". 

P4 : Påbudt vognteknisk revisjon som gjentas etter et bestemt km.løp 
(Trykk nr . 405 .1 art. nr . 156) . Se bilag nr . 7 . 

P5 : LP innebærer at vognen i t illegg til voentelrnisk revisjon gi s 
lettere oppussi ng med oppfri sking av maling og l akk ut- og innvendi g , 
ev. omtrekking o . a . slik at vognens ve_dlikeholdstilstand og utseende 
blir vesentlig forbedret. 

P6: H:P omfatter hel oppussing av vogn og inventar . Hvis arbei det be­
virker litraforandring skal blankett nr . 638 fylles u t , se avsnitt 
om P3 . 

P7 : HJ? av særli g s tort omfang eller i forbindelse med større forandrings­
og moderasjonsarbeider . · For stål vogner omfatter skadegruppen bl.a. hd 
avkl edning av voe;nkassen innvendi g med :rustfjerning og ny oppmaling 
av stålskjel ett og pl ater. Trevogner henføres til denne skade­
gruppe når bunnramme og stenderverk må fornyes i s tørre omfang . 
Hvis arbeidet bevirker li traforan.dring skal blankett nr . 638 fylle s 
ut , se avsnitt om P3 . 

G r e n s e m å 1 • 

Av hensyn til drj_ftssikkerhet og rasjonelt vedlikehold må sl itasje 
og avvikelser for øvri g fra nominell e tegningsmål holdes innenfor 
vi sse grenser . Slike grenser angis ved : 

1 . Grensemål ved bearbeidj_ng 
2 . Grensernål ved revisjon 
3. Grensemål i driften 

Grensemål ved bearbeiding er mål som skal holdes ved·ny fremstilling 
resp . reparasjon (oppretting) . 

Grensemål ved revisjon er mål som skal holde s for rruteri ell som går 
fra verksted etter revisjon. 

Grensemål i driften er største resp. minste mål som av hensyn til 
driftssikkerheten og materi ellets riktige funksjon ikke må over-, 
resp . underskrides . 
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FORSKRIF'.rER FOR REVI SJON OG 
VEDLI KEHOLD AV PERSONVOGNER 

Trykk nr . 730 .1 

Art . nr . 7 - 10 

I~ Utgave: i.o 
1
_-.,~ Dato 1-----------------------------------..._ __ ...,_,, _____ -I 

7 . S tadi g t i 1 b a k e v e n d e n d e s k 8. d e r • 

8 . 

Ved stadi g tilbakevendende skader skal det fastlegges_ om dette har 
år sak i f eilaktig konstruJrnjon , materialvalg eller feilaktige vedlike­
holdsarbeider , ikke forskriftsmessig behandling i driften eller andre 
uregelmessigheter . Resul tatet av slike observas joner skal snarest 
meldes til Hovedadministrasjonen og helst med forslag t il forandringer . 

K o n s t r u k s j o n s f o r a n d r i n g e r • 

Uten avtale med Hovedadministras jonen må i kke . . noe verksted foret a 
Konstruksjonsforandringer ved vognen eller dens utstyr , og heller ikke 
bruke andre materialer enn foreskrevet . Unntat t herfra er prøver av 
mindre omfang på enkel te vogner for å komme f ram til for sl ag t il for­
bedringer (kfr . pkt . 7 ovenfor) . Slike prøver skal på forhånd være god­
kjent av vedkommende verksteds bestyrer. 

9 o M e r k e r 0 g p å s k r i f t e r • 

Alle vogner skal være påført ei endomsmerke, litrabetegnelse og vogn­
rnmuner overensstemmende med vognfort egnel sen , trykk nr . 745 a . Vogn­
nummer skal også være innstempl et i under s tillingen. 

For øvrig skal vognene ha . merker og påskrifter som angitt i trykk 
nr. 405. l. art . nr . 431 og 441-443 • . 

Vognene kan dertil ha spesielle påskrifter som advarsel sskilt for 
Propan, varmeanlegge t påfylt frostvæske m. v . 

10. I n n- 0 g u t s y n i n g • 

Vognenes oppholds tid ved verksted må være kortest mulig . Ved en forbi~ 
gående opphopning av vogner skal det , eventuel t etter konferanse med 
driftens vedkommende , bestemmes hvilke vogner som skal tas f ørst . 

Straks vognene koITI)1ler til verksted skal de innsynes og det skal tas 
standpunkt til hvil ken skadegruppe vognen skal henføre s t il og hvilke 
vedli keholds- og f orandringsarbeider som skal utføres samtidig med 
revisjonen respektiv r eparasjon. Vognenes avmerkningsbok må 
kontrolleres . 

Ferdig reparert vogn skal ut synes , det vil s i kontrolleres å vær e i 
fullt clrift smesGie; stand, komplett utstyrt, med all e pubudte for­
amiringsarbcider utført og forskrift cmessi g merke t . Vogner som har 
vært til HI' skal være ve i d og ny vognvekt påført . Kontroll under 
syningen bortfall er for deler som er underlagt organisert kont roll på 
produksjons- eller reparasjonsstedet som hjulsatser , bremseprøve o.a. 

Km. teller skal for vogner som har hat t vognteknisk revisjon være s tilt 
t il bake på O • . 
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FORSKRIFTER FOR REVISJON OG 
VEDLIKEHOLD A\T PERSONVOGNER 

Trykk nr. 7.30.l 
Art . nr . 11 - 14 

11. 

12. 

Utgave: 1.o 

P r ø v e k j ø r i n g • 

Personvogner , unntatt lokal togsvogner , skal etter foreta tt tæ prøve­
kjøre s . På prøveturen skal fø l ge med en representant fra driften 
(vognvis i tør ) og en representant fra verkstedet . Lokaltogsvogner skal 
etter IlP ordi nært ikke prøvekj øres , men besiktiges og godkjennes av 
vognvisitøren . (Mo torvogner blir prøvek j ørt etter hver HR og MR av 
hensyn t il det maskinelle anlegg) . 

For øvrig blir prøvekjøring bare å foreta når d~tte måtte være ønskelig 
av spes i ell e grunner . 

Meldinger . 

Vogner som skri ves ut til verksted skal på begge sider være u tstyrt med 
foreskrevne utskrivningskort som angitt i trykk nr . 405 .1, art . 156 , 
pkt . 2.1. For vogner som kalles inn for fil , LP ell er andre :.;·pesi elle 
a rbeider , er det tilstrekkelig å merke vognen t il vedk . verksted med 
på t esning 11 etter ordre" . 

For al1e reviderte e1ler reparerte vogner s endes melding t il Hoved­
admini:::tras j onen, I\laskinavdelingen, på b1 . nr . 638 , se bilag 1 og l a . 

Melding på sk j ema - bilag nr . 2 (hull kortskjema) - "Ut2tyr på person­
vogner", sendes Hovedadmi nistrasjonen for alle vogner som har hatt 
hovedpuss . 

13 . V ogn e n s a n m e r k n i n g s b o k • 

I alle vogner skal være anbrakt anmerkn:Lngsbok form . nr . 612. Ang . 
kontroll og a jourføring av boken se trykk nr . 405 art . 156 pkt . 2. 9 . 
Sk j ema , bilag nr . 9 , vedr . per i odi sk ettersyn av elektri sk utstyr i 
aj ourført stand vedl. anmerlmingsboken. 

14 . (Reservenummer) . 
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FORSKRH'TER Ii'CH IillVISJON OG 
VEDLIKEHOLD AV PERSONVOGNER 

Trykk nr . 730 .1 

Art . nr . 15 - 17 

1 5. 

1 6 . 

Utgave: 1 . 0 

Il. ARBEI DER .SON'. SKAL U'l'FØRES 

ALMI NNELI GE BESTEMMELSER 

A r b e i d s o m f a n g • 

Arbeider og 1mdersøkel ser som er angitt i det fø l gende representerer det 
mi nste som regelmessi g skal utføres und er de fon,kjellige repar asjon s­
grupper . I tillegg hertil kommer påbudte forandringsarbeider og 
eventuelt annet som er av betydning for silr.ker:lleten eller materi ell ets 
utseende og brukbarhet i driften. 

R u s t a n g r e p • 

Spesj_el t for stål vogner er det både sikkerhetsmessi.g og økonomisk av 
største betydning a t rustangrep blir oppdaget og stoppe t på et tidligst 
mulig tid spunkt . 

Ved hver vogntekni sk revisjon må utvendi ge vegger og tak nøye under­
søkes . Eventuell rust må straks fjernes og stedet f l ekkes med rust­
h indrende maling og dekkstrøk . 

I skadegr . P 6 skal veggene under vinduene avdekkes , rengjøres og males . 
For øvri g skal i denne skadegruppe . tak og vegger unden::økes ved stikk­
prøver på erfari ngsmessi g særl ig u tsatte steder. Viser s tikkprøven e 
rustangrep må vegger og/eller tak behandles som angi t t fo r skadegruppe 
p 7. 

For trevogners vedkommende skal i skadegr . P 6 1mderstj_llir:ig l øses fra 
vognkassen og over s i den av l angb j el kene rengjøres og mal es når det 
konstateres større r ustangr ep på denne . 

I skadegr . P 7 skal alle del er av stål i vegger og t ak innvendi g i 
vogner avdekkes og rengjøre s for rust . Det må for stålvogner , i hvert 
t ilfelle vurderes om hel eller delvis utskiftning av veggpl ateEe er 
nødvendig ( se også pkt . !i6) . Dere tter skal de strak s gi s beskyttel se 
av rus thindrende maling . 

Ang . for sla-ifter for rustfjerning og rusthindrende maling h envises t il 
eget avsni tt under maling . 

17. 0 p prett in g sa r b e id er . 

Under opprett i ng stilles vognen opp vannrett på bukker eller hjelpe­
boggier (ruJ.leskarrQer ). 

Al t etter skadens størrels e , art og beliggenhet kan oppret ting bli å 
foreta på pl ass eller med det skadede parti tatt ned for reparasjon 
eller utskifting med nyt t . 

Skade t dragkrok, dragstang , skrukobbel eller buffer må ba r e repareres 
( rettes opp ) i avdelinger som er c;;dkjent for dette arbeid , da det for 
di sse deler g;jelder spesj_elle forskrifter . 
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1"0RSKRIP'l'BR l~O lt HEVIS,JON OG 
VEDLIKEHOIJl AV .PERSONVOGNER 

Ti:ykk ni• . 730 . l 

J,r t . nr . 17 - i s 

Utgave: l . O 

Oppretting i kold t ilstand er bare t illatt ved mi ndre deformasjoner i 
smi tverrsnitt or, på enkel te t ynnveggede de talj er , Oppre tting rrtPd sl ag 
i kold tj_l stand må unngås , da det de rved l e tt oprJs t år ri:~8 og sprekker . 
Ko lddeformas jon må ikke foretas ved temperaturer tmder + . 5°c , men i 
område+ 5 til l 00°C (helst i område 20- 6o0 c) . 

Stålprofiler i vogner for øvri g skal rettes opp i vann t i l stand . 

Under opprettingen må det i akt tas at det alltid arbeides under riktige 
temperaturer . For vmil i g stål må holde s smi tempera tur (B50- 950°c , 
.glødefarge : kirsebærrød) . J\bsolutt unngås må-·formendring i blåvarm­
område ( 240- 640° ) og i rekry staliseringsområde ( 650- 750° : gl ød efarge : 
mørkerød) . 

Det må und er hel e opprettingen sørges for til s trekkelig j evn varme . 
Ved lokal oppvarming , på tverr sni ttprofil er over 14 5 mm , bør brukes 
minst to varmebrenner e . Skarpe hjørner og brå tverrsnj_ttoverganger 
hør 1mder oppretting ikke underkastes større foimernlringer enn høyst 
nødvendi g . 

Rommet i hul profiler er som r egel Jukket luft tett for å hinure korru.s j on 
inne i profil et . I slike profiler må det derfor , før oppvarm.ing , bores 
huller . Hvi r: dette j_kke gjøres kan luften i hul rommet 11nder varm.ingen 
u t vide seg or, f å så s tor spennkraft a t d.et kan oppstå eksplo s jon. 

Et ter endt arbeid må hullene gjensvei ses l uftte t t . · 

Under all oppvarm.ing må det pår,ees at al t tre'rerk og i so l as jonsmateriale 
på forhånd er fjernet eller på annen måte er forsvarlig beskyttet mot 
antendelse . 

Etter en s tørre oppretting av un:ierstilling eller vognkas se , må vognen. 
kontrollc~res i profilbegr ernmingsmål. 

18 . SV e i S i 11 g 0 g s k j æ r i ~ g • 

Skacld e og slitte del er kån når det er reGningssvarende utbedres ved 
sv ei s i ng . Likelede[~ kan u.nc1,cr innskiftinc; av nye erstat ningsdel er 
anvendes svei s ing i stedenfor kli~lkj_ng , der dette er regnings svarende 
og utbetinge t konstruktivt forsvarli g . Det må dog ikke brukes for­
sk j el l i g forbindingsmå te i en og sam:ne sarrm1c:nføyning . F . eks . må i kke 
under no en omstendi ghet en for svak skrue eller nagle_forbindel se for­

. s terkc.~s med sveis . I en s lik forbindel se vil nemli g nagl e resp . skrue 
og sveis ikke: arbeid e srunmen , men påkjennes hver for s et:; , først den ene 
og så den andre . Hertil korruner faren for at s trel:dcspenninGen i nagl ene 
gjennom oppvarmingen kan bli r eduser t ::;lik .a t nugl eforbindelsen ytter­
l i t:;e re svekkes . 

Det må også vises særlig okt pågivenhet når nye del er skal svei ses t il 
eldre s t ål korn, truksjoner (f. eks . vognunderstilling ) Ja grunnmaterial e t 
i det eldre s t ål enten p. g . a . aldring el l er annet kan være av ringere 
kvalitet . 

Ved nedskj æri ng av større parti er av ram.verk eller stenderverk fo r 
retti ng eller ut ski f t ing , bør sk jær esnit tene om mulig ikke l egges i 
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Art . nr . 18 - 24 

Utgave: 1 . 0 

t i dligere svei sesømmer el l er i el e under driften særli g påk j ente soner . 

Til sveising på materiellet må ba r e benyttes godk j ente sveiseelektroder , 
og a r bei det må ut f ør es av svei sere som er godkjent f or dette arbeidet . 

19. Vask 0 g r e n g j ø r i n g • 

Ved hver vognteknisk revisjon skal vognen w1der kast es hel hoved:ren­
gjøring innvendi g og va,sk av vognkassen utvendi g som angi tt i bil ag 
nr . 3. 

~For vogner til hovedpuss , skadegr . P 6 og P 7 , skal understi lli ngen 
bl åsef:: med tryl(kluft eller spyl es . Li kel edes skal alle ventilasj ons­
OG varml uftkanal er bl åse s . All bl åsi ng med trykkl uft må. gjøres u te før 
vognen tas i nn i verkstedet . 

20- 24 . (Reservenummer) . 
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25 . L ø f t i n g 

FORSKRIF'l'ER POH R~VIScTON OG 
VEDLIKEHOLD AV PERS01TVOGW'.8R 

UNTIERSTILLING 

0 g n e d s e t t i n g a V 

Trykk nr . 730 . 1 

Art o nr . 25 - 27 

Utgave: l.O 

V O g n • 

Vogner i skadegr. P 4 - P 7 skal l øfte s og boggi er resp . hjulsatser tas 
fr em for revisjon , i de øvrige skadegrupper l øft es etter behov. 

Ved u t t a ing og innsetting av boggier under VOGJlen gås fram som angitt i 
bilag nr . 5. Ang . regulering av vognen se bilag- nr. 11. 

~or 2- akslede vogner g j elder bestemmelser som angitt .i revisjonsbestem­
melser fo r godsvogner . 

For revi s jon av boggi er se t r ykk m· . 730 . 3. 

Etter nedsetting regu_leres bremsePe . Slaglengden skal være som angitt 
i trykk nr . 706 avsnitt I V, pkt . D.i. 

26 . Ram verk. 

I skadegruppe P 4 og P 5 under søkes under stillingen m. h . p . sprekker, 
l øse nagl er eller andre synlige feil. Spe::,ielt kontrolleres at senter­
parti og sideopplag for boggier er f aste og i orden . Senteropplag og 
sideoppl ag smøres før nedsetting pJt boggi ,2r . 

I skaclegr. P G og P 7 skal underrJtilling rengjøre s og undersøkes nøye 
m. h . p . far l ige rustangrep, sprelrJrer , l 0se nagler og bolter, deformasjoner 
og armen skade . Under reparas jon og oppretting i di sse skadegrupper 
sx:al unders tillingen så vidt mulig føres til bake til oppri nnelige 
tegningsmål. Senterpanne og glideklosser tas ned og p:i.nneskruer for 
fes t e 2.v disse besi ktiges . Det forekone:ncr at "pinneskru.ene" sveises til 
t verrbærer . Her bør en bore opp og gjenge på r¾.yt t . Senterparti og 
glideklo sser kontrollmåles og eventuelt utbedre s . 

St agstøtter g jengerenskes og smøres . Stagene , spesielt ved stagstøttene , 
undersøkes nøye . Alle stag skal være s ikret med mins t 2 s ikkerhets­
kla ver . 

Angående maling , se eget avsnitt . 

27 . Dr aga nord ni n g . 

I skudegr . P 4 og P 5 skal draganord.ningen et ter:::;ee s nøye . Spes:i.el t 
s kal påsees at klaringer holdes så (;må at \mødi g l nn.1 h erfra under 
drift unng[w . Slitegrenser er angitt i egi1e forskrifter for drag- og 
bufferanordning . Skadde dragkroker og kobbel eller i::like som er slitt 
til angitte nedre slitegrense skal byttes ut med nyrevidert e . Alle 
glideflater i l edd og føringer samt skru.kobbel smøres . 

I skadegr . P 6 og P 7 skal alle l øsbare del er for draganordni_ng ta.s ned 
for kontroll og ev. tilbakeføri ng til tegningsmål. Kroker og kobbel 
byttes med n,yr evidert e . Likeledes skal alle føringer fo r dragano~dningen 
i understillingcn w1dersøkes og ev. bringes tilbake på opprinnelige 
t egningsmål. 

I de øvrige skadegrupper skal avmeldte og ellers synlige feil rettes . 
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28 . B u ff c re . 

h-ykk nr . 730.1 

A1·t . nr . W - 30 

Utgave: i. O 

Buffere for fjerntogsvogner byttes ved hver 2. P4 (P5) . Buffere for 
persontogsvogner for øvrig byttes ved hver 3. P4 (P5) . 

Hylsebuffere som i henhold hertil ikke slml byttes ut ettersees på pl ass 
og smøres . Bevegelige deler for kraftoverføringen for utbalanserte 
buffere smøres på plass . Gjennom vri dning av ski ven undersøkes om 
fjærbrudd foreligger . 

I skadegruppe P 6 og P 7 skal bufferne byttes med nyreviderte . Bevegelige 
..deler for kni.f toverføringen ved utbalm1Sertc buffere skal tas ned for 
kontroll. Disse deler og opplag for samme skal f ør montering bringes 
tilbake til opprinneli g tegningsmål. 

29 . Ba 1 anse r, s t e n g e r e t C • 

I skadegruppe P 4 skal bremsestell m. v . ettersees . Bolter og r,lide­
flater smøres uten nedtaing forsåvidt dette ikke er nødvendig p . g . a . 
andre feil. 

I skadegruppe P 5 skal likeledes balanser og s tenger for bremsestell 
tas ned for reng j ørinp; , kontroll og oppsmørir,g . J3ol ter og fori nger 
som ikke holder a:r._gitte grens emål ell er er skadet byttes . Om toleranser 
og kassasjonsgrenser for bol ter og fori nger i bremseritell , se bilag ~-·--

I skadegruppe P 6 og P 7 skal all e ba lan~;e r og stenger og andre l øsbare 
d e l er for opplag etc . tas ned for kontroll. All e bol ter og fori nger 
fornye ,0 • Slitte detalj er for øvri g byttes eller repar eres og f øres 
til bake t il oppri1meli g tegningsmål . 

I de øvrige skadegrupper reparere s avmeld te ell er synlig feil som i kke· . 
kan gå til neste vogntekniske r evisjon. 

30 . Trykk 1 u f tan 1 eg g . 

1'7 or tryk.kluftbreI'l.se:11. g jelder reyj_sjonstermi ner som angitt i trykk 
r.r . 405 .1 art . nr . 156 og revis jonsbestemmelser som angi tt i trykk 
nr . 706 . 

'l'rykkluftutotyre t fo:c vaimklosett skal ved vogntelmisk revisjon etter­
sees og prøves srunti dig rrerl kontroll av va nn::i.nlcggc t '( se art . nr . 77) . 
V cntiler og kra.ner med overførinGc<le talj er skal srr1øJ_'ec ev . inn.slipes 
eller byttes . 

'l':r.ykkluftutstyret for dørbet;jening i motorvo{';nsmat crj_eJ.le t skal like­
l edes ettersees ,. prøves og ev. justere s i forbi ndelse med kontroll av 
det elektriske utstyr ( se art . 111) . 

I skadegruppe P 6 og P 7 skal dessuten fo2'.'e 1~as mere omfattende vedlike­
holdsarbeide på trykkluftledninger med rustfjerning , ut skifting av 
s vake parti er og oppmaling. I dir:se reparas jonsgrupper ska l a lle 
trykkluftbeholdere tas r..ed , reng ,jøres , trykkprøves , mal es og pås ettes 
revisjonsskilt på samme måte som angi tt i t rykk nr . 706 avsnitt I I 
pkt . c for beholdere på lokomotiver og motorvogner . 

Ang . s peEi elle bestemmel ser for beholdere på ~otor- og st:yrevogner 
se samme t rykk . 
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31- 34 . (Re oervenwnmer) . 

VOGNKASSE 

35 . Stenderverk 

'l'ryick n.:r . 730 .1 
Art . r,1.' . 35 - y; 

Utgave: 1 . 0 

FOR THEVOGNER skal i skadegruppe P 6 og P 7 stenderverk og bunnramme· 
undersøkes nøye . Treverk som er råte:m grepet skal skiftes ut . Ved r åte 
bare p8. enkelte steder i bwmrrunmen kan det angrepne parti skiftes ut . 
IJet nye parti må fell es inn med solid ki l eforbindel se. Mere enn 3 inn­
felte partier bør ikke forekomme i samme langside . Er sk~den større 
må bunnrammen byttes inn i hele sin lengde . Også i veggstender til lates 
innfelt nye parti er , :r;ien dog i begrenset omi'anr, , slik at minst hver 
3. stender er fri sk og hel . 

Hull i stendere for treskruer for hengsl er o . o.., som er blitt for romme , 
skal plugges med trepl ugg i nnsatt med vannfast lim. 

Avs ti vninp,2jern i vl ndussjakter tas ned for rengjøring og maling . 
"Knirkejern" tas hel t ned ell er l øsnes nedentil for rens i ng for rus t og 
ny oppmaling etter behov. 

I øvri ge skadegrupper skal synli ge skader utl>edres (feil konstatert ved 
at skruer for kledning l øsner , ytre kl edrLing buler ut o. a . ) . 

]?OR S'l'ÅLVOGNEH skal i skadegruppe P 7 stendere gjøres hel t rene for rust 
og males påny . 

I skadegruppe P 6 skal stendere under melJ.omgurten (under vinduene) 
behandles likedan. For øvrig etter behov fastlagt ved s tikkprøver 
(se avsnitt II , art . 1 6) • 

. I andre skadegrupper bli r reparasjon av stenderverk bare aktuelt ved 
utbedring av skader. 

3fi . Y t r e v e g g k 1 e d n i n g • 

For trevogner ::;kal i skadegruppe I-' 5 - P 7 l emmer :L u i;vendig kledni ng tan 
ned for kontroll og reng,1ø:r.inf; av rommet 1.mdEr vinduene . Ytterligere 
nedtaing av ytre kl edning blir bare å foreta i den ut strekning skader 
eller arbeider ve rl stenderverk e; jør dette nødvendic; . I ulw.rlegruppe 1' G 
og 1J 7 skal kledningen under::;økec rm?e :it den er hel oc; god t festet . 
Kledningsbord ::;om er sk jøtt og bord med dyvere ripP-r eller andre skader 
byttes ut . I de · øvrige skadec1upper utbedr(~::; :.-;ynligc feil. I diss e: 
skadegr,,pper tillates oppskjøbng O[I: flikking i kJ_ 8<lningcn. 

I skadegni.ppe r 6 skal inrvcmd:i.g kl e<lning tmder mid tgnrten ( under 
vinduene) Las av for besiktigelr:;e av pla ter og stenderverk . For 0vTi g 
skal innvendi g :V-.J.edning tas ned på enkelte partier hvor d8t eri'arini:;s­
messig km for:ekornme rust . I tilfelle rust el] er l øs mal:Lnc; bli:c 
konstatert skal resten av innvenrlic ver;gklednine tar, ned som angitt for 
skadegrupp e:, P 7. 
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FOR STÅLVOGNER skal i skadegruppe P 7 all innvendig kledni ng og 
fo ringer t as ned for kontroll av stenderverk og stål pl a t er . 

Ang . fjerning av rust og l øs maling og påføri ng av ny korr osjons­
beskyttel se se trykk nr . 730 . 7 

I øvri ge skadegrupper må påsees at ev. sprekker eller avflaki ng i utv. 
malingss jikt blir f l ekket over slik a t vider e rustangr ep hindr es • 

.____.____ I skadegruppe P 6 og P 7 skal eventuelle buler ~ll er andre skader i 

-

kl edningen rettes ut el l er ev. utbedres ved i nnsvei s i ng av nye partier. 
_ I andre skadegrupper t ill ates skader utbedre·t ved s t ål pl ast av god­

kjent kvalitet . Det må påsees at stål pl asten får feste på absol utt 
rent stål. 

37 . In nvend i g vegg k 1 ed n i n g . 

Ved vognteknisk revis jon skal innvendi ge yegger g j ør es grundi g r ene 
( vaskes ) , e t ter sees og ved behov u t bedr es . 

I skadegruppe P 6 og P 7 skal a l t lis t verk og besl ag tas ned for opp­
pu ss i ng og i nnvendi g veggkl edni ng enten fornyes eller under kast es hel 
nyoppussi ng . Lakkpl ater og l i knende spesi a l behandl ede pl ater som vi ser 
seg å være uten synli g slitas j e og ell ers feilfri e og pene kan nyttes 
p&ny . 

I stål vogner skal i skadegr. P 7 alt treverk og isol asjon i veggene ~ 
or, i skadegr . P 6 i,1·everl Of~ i sol asjon i parti ene under vinduene , tas 
helt n ed av hensyn t il sandbl ås j_ng av stål pl ater og stenderve r k . 

I -tr evogner blj_r i nnvendi g kledning og i solasjon bare å t::i ned i den 
utstrekni ng det er behov av hensyn t il undre reparas jonere Når større 
partier av kledn i ngen er tatt ned skal <let f0r gjenkl edning l egges i nn 
foreskreven i sol asjon. 

38 . G u 1 V • 

Gul vet ska l vetl hver vognt ekni sk revisjon ettersees og g j øres grundig 
ren t ( vaEkes ) . Ved l eggi ng av nye tregul v oc til rep~rasjon av el dr e 
må bare brukes t ør re materia l er ( fukt i ghetsi nnhol d høyst 15%). 

Undergul v av korrugert stål pl ate skal ved hver vogntekni sk r ev.i. s jon 
kontrol lere s nøye fra undersi den m. h . på r nstangrep . · I skadegr . P 7 
::;kal i nnvendi g trer,ul v og i sol asjon fje r nes og part ier som er rustet 
reng j øres ( sandbl åses ) og ma l es ps.ny . 

I vogn~r med under[_rulv Pi.V tre skal parti er over hjul med kl ossbremser 
vær e dekket av gnistpl ater av sM.l . 

Alle gulv, unntatt gul v i rei s egodsrom, skal ha e odkjent gulvbel egg . 
I skadegr. P 7 skal gul vbel ee;get fornyes hel t . I skad.egr . P 6 skal 
gul vbel eggct nøye und ersøke"': og bedømmes om det eventuel t e t ter mindr e 
u t bedri nger kan gå t i l neste HP . I motsatt fal l skal det fornyes . 
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Utgave: 1. 0 

Gulvbelegget i WC og toalettrom må spesielt være lagt helt tett så 
fuktighet ikke kan trenge i nn under belegget . 

Gul vbel egg av betong eller annen støpemasse , so"'.ll viser tegn t il sprekker , 
skal i skadegr. P 6 og P 7 skiftes . I andre skadegrupper kan t illates 
tetting med pl ast ell er lilmende . 

39 . Tak a V t r e • 

40 . 

Mindre skader og fe il, brukne eller råteskadde takbord , kan utbedres 
ved innfelling av nye partier. Skj øtene må i . tilfelle legges på tak­

-buer . 

Ved l egging av ny taktekning må tretaker først ettersees og utbedres . 
Ujevnheter , skarpe kanter , utstående spi ker og skruer fjerne s ell er 
ev. forsenkes minst 1 mm under overfl aten. 

I ska.degr. P 4 - P 5 skal taktekning ettersees og eventuelle skader 
utbedres . Flikkene skal sveises e'v. l imes på med spesi al l im for dette 
formåla Det må påsees at flikken g jennom limingen blir festet bare 
t il taktelmingen, i kke til tretaket. 

I skadegr . P 6 og P 7 skal tekningen nøye ettersees og bedømmes om den 
er i slik stand at den kan ventes å holde til neste HR . Hvis i kke skal 
den bytte s . 

Hvis gammel takduk ligger fast og jevn kan takpapptekke l egges oppå 
denne . 

Stå 1 tak. 

Ståltak m5. vedlikeholde s slik at fornyelse av pl a ter så vidt mulig 
unngås . VED HVER VOGNTEKNISK REVI SJON MÅ DERFOR TAKE'r UTVENDIG UNDER- · 
SØKES NØYE . Dekkmalingen må holdes godt vedlike . Rust må straks 
fjernes , og det angrepne parti beskyttes med rusthindrende maling og 
dekkmaling • 

. I skadegrupp e P 6 og P 7 og ved behov i skadegruppe P 4 og P 5 skal 
taket utvendig mal es . (S e eget avsnitt om maling) . 

I skadegruppe P 7 og ved behov i skadegruppe P 6 skal stål pl a t er og 
takbuer innv. sandbl åses og mal es påny. (Rusthindrende maling og 2 
strøk dekkmaling el l er bituminøs pasta. ) Skader i ståltak kan i skade­
gruppe P 1 til P 5 utbedres med platestykker festet med POP- nagl er 
ell er med stålplast ( f . eks . "Denofi x" ) armert med gl assfi berduk. Det 
m!.i p:3.ses at underl aget er absolutt metallisk rent før stål pl c1.sten 
påføres . Svei cinc; ell er arn1cn fo:nn for vu.11ning mi:1. ild(e nytte c da 
maling og ev. apfalt på baks iden vil ta skade . Ved HP skal taket 
rettes opp etter tegning . Buler skal rettes ut og nye partier i 
platekledningen ev. svei ses inn. 
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41. 

Utgave: 1 . 0 

Dører . 

Forutsetningen for å få dører som går l ett og slutter tett er at 
dørrammer og karmer er i god s tand og riktig opprettet og at hengsl er 
og l ås er riktig montert . 

I dører av tre må ramverk være limt og skrudd . Skruer for kledning 
og besl ag må ha feste i fri skt tre . Gamle skruhull og boringer må 
spunses med trepropper innsatt med vannfast koldl im. 

Ved HP må dørene passes godt i nn . Skjevhet er t illa tes ikke rettet 
_på ved påsetting av ekstra te t ningslister el ;l. For en dør som ligger 
an oppe og nede kan tillates en glipp tiltrelmingsmonn på innt il 
4 mm midt på . 

Ved hver revisjon skal alle dører prøves og ev. rettes opp slik a t de 
går lett og gir tilfredss tillende tetting . Hengsler , l ås og slutt­
s tykker ettersees og smøres . Besl ag for skyvedører ettersees , smøre s 
og justeres så døren går lett. Spesielt ved utadslående utgangsdører 
(med Ki ekert lås) skal l åsanordningen kontrollere s nøye. 4 mm delming 
for riegel i "halvlås" må ikke fravikes . 

Dørstoppere og anordninger for å holde dørene i åpen og eventuelt 
lukket stilling skal ettersees og bringes i orden. 

Ang . trykkluftutstyr for dørbetjening på lokal togsvogner se art . 30 . 

42 . V in duer . 

I skad egruppe P 1 til P 3 reparere s synlige skader og feil i den ut­
strekni ng det med rimelighet ikke kan uts t å til neste vogrttelmiske 
revisjon. 

Ved vogntelmisk revisjon, skadegruppe P 4 og P 5, skal vinduer etter­
sees nøye . Alle vinduer som kan åpnes (nedsl agsvinduer og klaffe­
vinduer) prøve s a t de går l ett u ten å ha så stor klar i ng a t de frem­
bringer støy under drift , at de eir forutsatt t etning og ligger i r i ktig 
l eie i l ukket stiiling . · Utbalanserings i rniretninger skal i skadegruppe 
P 5 ettersees og smøres . I skadegruppe P 4 skal dette gjøres ved 
behov. Alle løfte- og stengeanordninger ettersees. 

Eventuell e dreneringshull i lorrrrner under nedsl agsvinduer sti _kkes opp. 

/\J. t glass renr;j øres og blunkpusses såvel u LY end.ig som innvcnliiG i 
vognen. [[vis det er s tøv eller du[~G mell om rutene sko.l det også pusse s 
mellom disse ( etter uttai ng av iruw . rute) . I sol erglass med dugg 
mellom rutene er utette og må byttes . 

Defekt gl ass skal byttes , mindreverdig kitt ev. gummilis ter fornyes og 
alle skader ellers utbedre s . Vindusrammer med avflakket eller mindre 
bra l akkdekke utvendig skal flekkes eller ved behov gi s helt nytt 
l akkstrøk ( et ter rengjøring ev. oppfrisking g j ennom oksal syrebehandling , 
men uten uttaing av vindu fra vognen) . 
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Trykk nr . 730 .1 
Art . nr . 42. - 51 

Utgave: l ~O 

I skadegruppe P 6 og P 7 skal alle vinduer t as ut av vognen . Al t 
gl ass tas ut og alle rammer underkas t es hel oppussing . Glass med 
striper og skjolder byttes etter skjønn. Utett i solerglass byttes . 

Ved byt te av i solerglass under søke s om garantitiden er utløpet . 

43 . Vent i 1 er 0 g s p j e 1 d • 

Ved hver vognteknisk r evi s jon skal ventiler og sp j el d (for fri skluft­
omløp og varmluft) prø ves , ettersees og rengj ør~s . Bevegel sesan- · 
ordninger smøres . Ji'letnerrotorer kontrolleres under hurtig rotas jon • 

..Stangen for innvendig platetallerken kontrolreres i f es t e at dette er 
s ikret på foreskrevet må te . 

44-48 . (Reservenummer) . 

PLATTFORMER , STIGTRI NN OG OVERGANGSUTSTYR . 

49 . G e 1 ender 0 g h å n d t a k • 

51. 

Overgangsgel ender , grinder og håndtak ettersees at de er i orden , godt 
festet og uten skarpe kanter og gr~der . 

0 v e r g a n g s 1 e m m e r • 

Overgangsl emmer ett ersees at de er i orden og at ansl ag er tilpasset 
i r iktig høyde . Hengslene må være godt tilpasset med minst muli g 
spill s idevei s . Fes tekrok for l em i oppslått stilling må være godt 
f es tet og r i kti g tilpasset slik at den faller godt ned på pl ass over 
l emmen i oppslått s tilling . Eventuell stengeanordning fo r skyvedør 
når l emmen er slått opp etter sees og prøves . Alle bevegelsesledd 
smøre s . 

0 v e r g a n g s b e 1 g • 

Overgangsbelgene skal ved hver vogntelmisk revisjon, skadegruppe 
P 4 og P 5 , ettersees at de er hele og for øvri g i orden. !\lindre 
skader i bel gt rekke t kan utbedres på pl ass . Ved større skader skal 
belgen ersto.ttes med ny. Op,ohengningsdetaljer kontroll ere::, og smøres 
og ved behov justeres slik at belgen henger i rikhg høyde . Koblings­
anordni nger og kroker for å holde belgen i sammensl ått stilling 
prøves og smøres . 

På vogner i skadegruppe P 6 og P 7 skal det monteres nye (nyreviderte) 
belger. 
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Art . nr . 52 - 5"9 

' Utgave: '.L .o 

52 0 St i gt rinn, opp stign in g s h å. n d tak e t C • 

Ved hver vogntelmi sk revi s jon skal kontrolleres at stie;tri nn , opp­
stigningshåndtak og sikkerhetshåndtak er i orden , godt festet og 
ut en grader og skarpe kanter som kan være til fare eller ulempe . 
Bevegelige s tig trinn med forbinde l sesl edd mellom dør og bevegelige 
trinn prøves og smøres og even t u el t juster es . 

Si gnalholdere ettersees . I skadegruppe P 5 - P 7 skal hol derne 
prøves med l ære . 

_I skadegrupp e P 6 og P 7 ska l alle detalj er tas ned for kontroll og 
eventuell opparbeiding til tegningsmål . 

53- 55 . (Reservenummer) . 

INVENTAR, UTSTYR OG BESLAG 

56 . S e t e r 0 g k ø y e r • 

Alle seter og køyer ettersees . Trekk reng j øres , eventuelt støvsuges 
og rense s . Mindre skader i .trekk u t bedr es . Ved større skader eller 
hvis trekket er så slitt eller flekket at det ikke kan bringe s t il 
tilfredsstillende utseende , skal det erstattes med nytt . I seter av 
typen "liggestoler" og lokalvognsse t er med omslagba re rygger samt 
klappseter prøves at all e mekaniske anordninger fungerer riktig og 
tilfredsstillende uten for meget s l akk. Sta t ivene reng j ø:('.e s og alle 
l edd smøres . Friksjons flat en , som holder fotstøtter i s tilling , må 
i kke smør es , men r engjøres med fettoppløsende middel (f . eks . White 
spirit). Beslag for køyer i s ovevogner ettersees og prøves . 

57 . K upe bord . 

Bordene ettersees . 
stillende stand ved 
kontroll er es at det 
drift . 

Hvis bordbelegget i kke l ar seg bringe i tilfreds­
r eng j øring må belegget fornyes . Bordbesl aget 
er i orden og slik s tand at det i kke larmer under 

58 . Garderobe hy 1 1 er , s t i g e r m. v . 

Alle hyll er og sti ger m. v . ettersees at de er i orden og godt festet . 
Ev . nett skal ved behov tas ned for r eng j øring (rens ing) . 

59 . Askebeger, 
hendler 

kaps 1 e r , reg u 1 e r in g s -

Ask ebeger , kapsl er, reguleringsh endler , nødbremsetrekk o . l . ettersees 
at de er i orden, av til fr edsstillende u tseende og godt tilpasset i 
l edd og hengsler, sli k at de ikke forårsaker l arm under dri ft . 
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'rrykk nr . 730 . 1 

Art . nr . GO - 74 

Utgave: 1 . 0 

60 . Ga rd ero be krok e r , 
k n a p p e r e t c • 

n ød b e ly s nin gs-

Garderobekroker , kle shengere , knapper for nødbelysning etc . skal være 
oppsatt som angitt på tegning . Det påsees at gard erobekroker er godt 
festet og kleshengere er r i kti g merket . 

61. Vannkara ff e 1, 
a u t o m a t e r o 

d r i k k e b e g e r -

Beslag for vannkarafell, drikkebegerau tomat o . .._l . pås ee s å være 
-på pl ass og i orden. 

62 . Gardiner, forhen g , g u 1 v 1 ø p e r e • 

Fortrekksgardiner for vinduer og ev. andr e fo rheng skal tas ned for 
vask ved hver vogntekni sk r evisjon , skadegruppe P 4 og P 5. Rulle­
gardiner prøves , ettersees og vaskes om nø·dvendi g . Løpere og gulv­
tepper ettersees og reng jøres . 

I skadegruppe P 6 og P 7 skal fortrekksgardiner fornye s og alle rull e­
gardi ner , forheng og gulvl øpere tas ut for rensing , reparas jon. Ved 
behov hel fornyel se . 

63. B rann s 1 uk n i n g sa p parate r . 

Instruks for behandli ng og bruk av kjemiske brannsl ukningsapparater 
er gitt i t rykk 40 5. 1 art . 474 . 

Her er bl. a . angitt at tekni sk kontroll av apparat ene skal · for etas : 

a . Hver 6. måned for al l e apparater i trekkr a f taggregat er og 
styrevogner . 

b . Hvert år for appar ater i annet rull ende materiell . 

Til hvert apparat skal være f estet og forsegl et et metallskilt med 
angivelse av apparatets nr., dato for s i ste fylli ng og f or ~este 
kontrol l . 

For all e vogner i . verksted påsees at apparat ene er på pl ass og i 
forskriftsmessig s tand . Apparat er som er forfalt el l er forfaller t il 
kontrol l før neste vogntekniske revi s jon byttes med nykontrollerte . 

64- 74. (Reservenummer) . 
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Trykk nro 73001 

Art . nr . 75 - 84 

Utgave: 1 . 0 

VANN- OG SANITÆRANLEGG 

75 . Vanna n 1 egg . 

76 . 

Ved vogntelmi sk revisjon skal vannanlegg , herunder anlegg både f or 
kol dt og varmt vann, påfylles vann og tetthets undersøkes . All e kraner 
og ventiler skal prøves og ev. tas ut for smøring og om nødvendig inn­
s lipning . Det påsees a t all e l edninger ligger støt t så de ikke gir 
årsak til støy under drift . 

I skade~ruppe P 6 og P 7 skal videre vanntanker og rørl edninger ren­
·gjøres \ Spyl es) og hele røranlegget nøye ettersees og i nødvendig u t ­
strelming fornyes . 

S e r v a n t e r • 

Servanter med beslag i kupeer og toalettrom ettersees og rengjøres . 
Sprulme servanter skiftes ut . Stengeinnretninger prøves og ev. 
rens es og settes istand. 

I skadegruppe P 6 og P 7 skal servant er med utstyr tas ned i den ut­
str elming det er nødvendig av hensyri til andre arbei der , kontroll eller 
r eparas jon. 

77 . K 1 o se t t . 

Klosettskål er og avl øpsr ør ettersees og ved behov skal skål ene ren­
gjøres . Sprulme skål er ski ftes uto For vannklo settene skal alle ven­
tiler , mek. overføringer etc . undersøkes nøye , smøres opp og prøves . 
Beskrivel se av saclitæranlegg med vannklo sett er gitt i trykk nr . 710 .1. 

Ang . trykkluftutstyr for vannklosett se art . 30 • 

78- 84 . (Reservenummer) . 
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VARME- OG VENTILASJONSANLEGG 

85 . V ent i 1 as jo n s · a n 1 egg . 

Trykk nr . 730 .l 
Art . nro 85 - 86 

Utgave: :i . o 

Ved vogntelmi sk revisjon, skadegruppe P 4 og P 5 , skal ventilasjons­
anlegg , herunder også varme- og kjøl eanlegg for ventilas jonsluften, 
ettersees og prøves . Alle filter skal renses og innsettes med for­
skriftsmessi g olje . Kanal ene r eng jøres ved hver 2. P 4 (P 5) , unntatt 
for restaurantvogner hvor kana l ene skal rengjøres hver gang . 

-For dri ft or.; vedli kehold av J uftkondis jonerings.anlegir_ og k.iøleanlegg på 
restaurantvogner r,jelder spesit:T1_e forskr i fter . Se også trykk 
nr . 710 . 2. 

El ektri ske motorer , reguleringsutstyr etc . underkastes terminbestemte 
revisjoner som angi tt i art . 106 . 

Ved hovedpuss , skadegruppe P 6 og P 7, skal alt utstyr gås grundig 
over og hovedrengjøring foretas i alle kanaler . 

86 . Damp var rn e an 1 egg . 

Ved vognteknisk revis jon skal da.mpledning ,
2
varmeapparater og va rme­

batteri er prøves med damptrykk ca . 4 kg/cm . Herunder skal alle 
v entiler for regulering av damp til varmeapparatene først stilles på 
11 kal dt 11 resp . 11 stengt11 og kontroll foretas at varmeapparatene ikke 
blir vanne g j ennom lekkas j e i r eguleringsventilene . Deretter åpne s 
all e ventiler så damp tilføres varmeapparatene , og det undersøkes at 
disse blir varme og at der ikke foreligger lekkasj e i l edningssystemet . 

Det påsees at alle ledninger ligger s tøtt så de ikke blir årsak til 
rammel und er gang og at i sol asjonen er av godk j ent type og i fullgod 
stand • 

I vogner med varmekasser påsees a t kassel okket i stengt stilling sl utter 
tett til. 

Kiker i endekraner t as ut for reng jør ing, smøring og ved behov inn­
s liping . 

Hvi s det under dampprøven ikke har vist seg feil ved vaporregulatorene , 
fordres ikke nærmere ettersyn av di sse med unntakel se av l åsanordningen 
for det undre lokk , som ettersees og smøres . Ev. justering av regula­
torene u tføres som angitt i trykk nr . 413. 

Al l e kondensvannavledere for øvrig ettersees og ev . justere s . 

Under dampprøven skal end ekr anen være åpen , sål edes a t kondensvann 
fra l edningen kan s lippe ut . 

Ved HP , skadegruppe P 6 og P 7 , skal anlegge t demonteres i den ut­
strelmi ng det er nødvendig av hensyn t il tilkomst for andre arbeider 
på vognen og så l angt det er nødvendig for å foreta en fullst endig 
kontroll og utbedring av anlegget med all e detaljer. Alle kraner og 
ventiler skal herunder åpnes for kontroll , rengjøres og smør es , 
eventuelt innsli pes eller byttes . Kondenspotter tas ned for revis jon. 
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Art . nr . 87 - '.H 

Utgave: 1 . 0 

87 . Varmt vannsoppvarm ing . 

I skadegruppe P 4 - P 5 skal anlegget påfylles varu1 og undersøkes at 
det er tett . Varmeapparater , fyringskjel og ledninger med tilhørende 
armatur , sirkulasjonspumpe , pumpe for påfylling av vann etc . ettersees . 

I anlegg s om er påfylt frostvæ3ke kontrolleres at blandingen holder 
foreskrevet konsentrasjon. Ved :,like ::mlegg r;~cal tappekranen v-ære 
plombert og skilt med påskrift om anlegget er fylt med frostvæske oe; 
derfor ikke skal tømmes ved hensettj_ng av vogner:-, være anordnet . 

_Anlegget sk8.:1_ til slutt fyre s opp og prøves . · -.Forskrifter for bruken 
av anleggd er angitt i trykk nr . 413 . 4 art . 5. 

AnE, . beskrivelse og betjeningsforskrifter for oljebrennere se trykk 
nr . 718 . 02 . 

I sk::idegruppe P 6 og P 7 som i oven.forstående avsnitt om da.'11pvarme­
anlegg . 

88 . Sch w ei z er apparater 0 g o v n e r • 

89 . 

Ved vognteknisk revisjon skal alle ovner med 1'.'økrør , varmekar,aler 
etc . ettersees . Ovner med røkrvr ren.ses og fe i es . Varmekanaler ren­
g j øres ved behov . Utstyr for oljefyring ettersees , rengjøres o5 
justeres . 

Anlegget fyres opp og prøves . 

Skadegruppe P 6 og P 7 som foregående avsnitt om dnmpvarmeanlegg . 

P r o p a n g a s s a n 1 e g g • 

Propangassanlegg i restaurantvogner ettersees og pr0ves . For drift 
og vedlikehold gjelder spesielle for skrifter. Kfr . Mappe for : 
"Ukentlig driftsettersyn, vogner litra Eo , BFo2dk , BFo2ak og BEmdo". 

90- 94 . (Reservenummer) . 
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ELEKTRISKE ANLEGG 

95 . Beskr i ve 1 s e 0 g f o r s k r i f t e r • 

Trykk nr • . 730 .1 

Art . ~r . '.15 - 913 . 

Utgave: 1.0 

På bilag nr . 8 er sammenstill e t oppgave over trykk som er utgitt ved­
rørende de t el ektriske anlegg på rullencle materiell. 

96 . For prøve . 

Alle vogn~r 130m kommer til v erkstecl for vogt1teknick revisjon skal 
"1l røve 2. ved varmepoet før d e tas inn i vcrkGt ede t . Det okal h erunder 
k ontrolleres om alle varmeele:rnenter (og brytere ) , varm€- og ven t ilas jons ­
anl egg med automatikk og s i kkerhetsanordrLi.nger , samt likere ttere og 
annet u tstyr som får str øm fra 1000 vol t a nlegget er i orden. Likeså 
skal det undersøkes om det er avmeldt f eil i arnnerknings boken og even­
tuelt foretas prøve for å fasts l å hva som nkal repar e r es . Defekte 
d eler skal avmerkes for senere reparasjon •. 

Under kontrollen undersøke s alle foreskrevne j ordingsl edninger og for­
bindel ser . Se trykk nr . 702 a rt . 5 og 1 2 . 

KONTROLL , REVJ SJON ELLER REPARAS,JON som :u-ever avdekki.ng av 1000 volt s 
ut[;tJr ~;ko.l vanligvts ikke UTFØRES N1\R VOGNEN ST.~ \'ED VARi.IBPOS'T. Hvis 
det j e 1, :-;pesi el t til felle! skull8 være nødve.1.di g , ka.r:. s}j_k uvdekking 
likevel foretas når de t avtales med -✓e:c'b:;r1. e;-;ter : hvert eTu,el t t ilfel l e 
og de sikkerr.etsregler 30m da g j elder nøye frilgel, . 

97 . R sv i s jo n ste r miner 0 .t r 
D a r b e i d s o m f a n g • 

]'.:oe u-t. sty:c c:ikal revi deres i forbiDd r:i l se ;ncci Vli;:_;nteknist:: :.r-evi sjun. Fo.r 
r;ndel annet u tstyr , f. ek,3 . de forsk:jell i ge eJP.)ctri ske rnotore;' , or de t 
t il s trekkelig å ta disse ut fo:~ rev-Ls jon e t tec.' ternciner sorn angitt på 
bil ag nr . 9 . Det kan da vr:.::re h e11.sik~smei"sig å fordele dette arbci_d ove:: 
f l 0re vogntekni.ske revisjoner . Det må i så fall fnrelJ over s i kt for hver 
del som s'.GJ.l revideres . 

Ved hovedpuss , skadegruppe P 6 og P 7 , skal vunli cv:_s a l t utstyr tas 
ned for kontroll oe .revi [: j on. 

98 . Var rue an l egge t . 

LedD'irl[':c~unleggc·~ me<l va:i:me}:obJ.J_ngcr og :::: jk}:j_Jl[;l·::,,::-1·.:r.:er 9tter c12e::i . 
Kooli ngcr ot.; sikrjngr;l:asse r rc~1cjo.rcs , l> ev-;;gcL-:~sledd smø r es . Avmer kedP. , 
defekt<~ brytere eg varmc2.emen-1~er byttsr, ut . Det kontroller•.c:J at varme­
elementer er fao t; mont e r t sli k 8.t de il<_ke f(r5.rsaker c~tcy u11d e:r: drift . 
f or:d;aktorer revidere:c; på pl ass eller by t;tes . Jora i n8sl edninger mel lom 
vo gn og boggi kon trolleres, eventuelt b~,ttes . 
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Trykk m:. 7:50 . 1 

Art . m ·. 99 - 10~ 

Utgave: 1 . 0 

99 . 'r e r rn o s t a t e r • 

Publikw•1sbetjente tert!losta:ter i s ov3vogner o . a . kontr)lleres om ele 
fungerer rikti g , f . eks . ved å prøve om d e " k:neppf:r" orrucri ng d:e11 tenneratu •. 
sol:\ i øyeblj.kJce.J:; er på stedet . De stilles de.retter uå foreskrevet r om- I 
temperatur . Eventuell ~;perre fastskrues på. + 1 2 og ~~20°c . ! 

'l'e rmos tater i lokal togsvognGr o . l . etteri,v\c::c; , men røres ikke h vis i ngen 
feil sees og ingen fe ilmel ding tyder på defekter . 

1 00 . Transformatorer 0 g 1 i k e r e t t e r e • 

Transfori.natorer og likerett2re behøver vanl:i c;v-i.s ikke røres . Hvis d2t 
imidlertid viser tegn på oljel0kkasje , :f. ek::-; . ved at ol jen trekker s·:-,g 
ut over behold-2:i:.•fJ.atenes u tside , m"'i oJ.j est:.i.nden ko!".trolleres . 

101 . Lysrør omformere . 

Lys r:øromf ornere ettersees . Roterende omforraere type Bo sch må tas ut for 
r evi,,jon ved hver vogntekni:;k revisjon. Omfc:CTI1.8re type " Stone '' t::.s u t 
for revisjon ved hver anti.Een voe;ntekni~,lc revi s jon. And.re orn:forrnere 
bytteG ved behov . 

102 . Lysa n 1 egget . 

103 • 

Lysan.l2ggct yrøves . Lysarmature r rengjøres or:, defekte eller svake l ys­
rør og lys pa;rer bytte s ll't . Fotoseller for i1mkobling av l yse t 
kontroll eres . 

Lysskapet mr~d u tstyr reng j øres og kompl etteres rned re sc:;_'veutst;yr . 

Regu.lerj_LgsGlmp byttes med rwrevic.lect skap ved annen hver vognteknisk 
revisjon, for øvri g v e d behov. 

J,ysgenera tm·er e ttersees orn børste broen er i 01.'rien og går let t , om det er 
nø<'!.v,2nu:i.g U l>:.rttc kul J.b0rst.1 iT og :J,t '°lll e J. od.niJ1g8f orhj_:n,d.else r er i orden­
Ger:e:.-:-atore!-:>.e bytte ~., med nyrev-l clerte vsd hver 4 . vor9"7-tclrn:i.f;~rn revis j on, 
for øv-rig ved behov. 

. Batte T' -. j_ k a s s e r • 

Bat:;erib:u;,,er med. opphe!.-:..gninc:;:,anordn:i.nG, l u:f1.e '1entj.l0t , tilkoblh10 ::;­
lcdningcr t:i.l butter j_ e t. tcr st~r;,::; . 

Be. t t Eri.e Ltercy11 utføres ~'lor,11al t av lades t a::;;jon i drifte:1 . ;ie trJkk 
nr . ?03 side t)S. 

104 . Høyt ta 1 c ran 1 egg . 

)< on tnktem: ettersees og re:1g jøre;:; . KobJ.ingsleuninger e Li:E:rsecs , byttes 
ved behov . 

Anl egget prøve s med ohmmeter , isoJ.n;;jor.s11ålcr og surmner eller foJ:st -2rk.er . 
Gj ennomgang3motstand større e1111 2 ohn og isol ai:;jon dårli gere enn 50 k . obm 
er mi~,ten.l;clig . 
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j ~ Dato Utgave : 1 . 0 

105 . (Heservenummer) . 

106 . M otorer f o r vent i 1 at orer, pu .m.per m. v . 

Alle elektriske motorer for ventilatorer , pwnge:'." , kjølem:iskine:c etc . 
ettersees . Bø,:ster eg korrrrnuta·~orer kontrollen·s . Sli.·3te børster b;ytt 0 s . 
Hvis ko1nmutato~ må c.r.e j_es eller motoren på annnn måte t!r sk:i,det ta:=; den 
ut for revisjon. For øvrj_g tas 1a1 ito:r-ene u t for terminbestemt revisjon 
som angitt på vedl. bilag nr . 9. 

107 . Spes i a 1 utstyr 
sa nitær an 1 eg g , 

for k j 0 k k-~ nav de 1 i ng , 
dør 1 uk king et6 . 

106 . 

Alt elektr i sk ~,pesi ~tlutsty r som f . eks . kom:fyreT i k,jøkken , fjerntermometer 
vannVD,rmen, , utstyr for barbermaski ner etc . proves , E:ttu:sees og even­
tu.P.l t re.pareres . Det samrne gjelder spesj_alutstyr i WC og toalettrom 
som f . eks . w.1,rmeelemen ter på avløpsrør , signallys fo:c "ledi g/opptatt", 
kjøleutstyr m. v . 

S 1 U t t p C Ø V e • 

Etr.er revis,ion skal vogner:. j_gj en prøves vrd varmepost at alt f1Jngerer 
tilfredsstille:r:.de , herunder også at ventilasjonsvifter m. v . [sår uten 
generende støy . 

For styre- og mellomvogner g;jelder viå.ere : 

1 09 0 Man 0 verstrøm hoved 1 ed ni n ~ . 

Ved VOGnteknisk revisjon c,lml manøverstrømhovedled1-1.ing gjennommål es for 
å avdekke evEntuelle f eil i s tildcerne . 

Mar:.ø ver2tr0Bkobli nge:c.8 ettersees , r sngjøres og smøres . 

Ved hvr:r 3. vor,nteknisk r eyj_sjon skal man0verstrømledningcn måles med 
i solas jonsmåler . Isolasjon dårligere e:Q..11. 50 k . ohm er miste.r..kelig . 
Bevegel:ige deler for manøverstrømkob:;..ingenc skul videre nedtas for ren­
gjøring og smer ic1g . Paxni.ngenF :.standsettes og 2kjevheter rettes . 

· Defekte doler b~rttes , f:ærlig ::;k~Jl t rykkfj fln"c lle by -l; tes hvis det er det 
mtnr3te tvil om de ·er st:rainme nok . 

ll<J • F r o n t 1 a re. p c 0 g s i g n a 1 1 a m p e r • 

Lamper ettersees og rengjøres , hengsler og l&s g;jøres gangbare og 
smøres . KontaJder og ledninger for s ide ;:;peil ettersees . 

111. Automat i ok d ø r 1 u k k i n g • 

På vogner med · t::-yktluftbetjentP dører etter·se>2s og prøves dørlukkingen 
i samarbeide med avdelingen for vedlikehold av trykkluftanlegget . 
Se art . 30 . 
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FORSKRIFTER FOR REVISJON OG 
VEDLIKEHOIJ) li V PERSONVOGIIER 

'_frykJ< nr . 730.1 
11rt o nr .112 ·- 125 

11 2 . 

113 . 

Utgave: 1.o 

F ø r e r r o m • 

Det rengjøres ( støvsuges) på dl!, under førerbordet , samt tavlene . 
Kjørekontrolleren oe bryter- trykJmapp tavlen revideres og kontaktflatene 
g is et meget tynt lag fett Novatex nr . 1. Brytere og sikrings el ementer 
k ontrolleres o1'i defekte byttes . Hvj_s varnuuten er syri-1.ig defekt eller 
er borte skal elet settes j_nn ny rute . 

Kol>l in g .:o bokser . 

Alle ll tvendi ge koblinhsbokser både for lCOO V __ spennin.g or, lavere 
-spenning kont rollere s med hensyn på f ukt i ghet . DisE:e koblingsboksene 
s kal ha 2 stk. 4 mm dreneringshull i bunn, på l aveste punkt . 

Det må på~;ees at dreneringshullene er åpne og ikke t e tte p . g . a . smu ss , 
maling o . l . 

114-125. Reservenummer . 
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Bl. nr . 

638 

NSB 

Vogn lit r~ 

I O mlitrert 

Skacegruppe 

, 
Blanketten sendes samlet 

hver fredag 

ti l Maski navdelinge n, 

Verkstedkon toret, Hovedadm. 

Vogn nr. 

-1--1 Utrangert 

I -~ .. 1 ... -,. - , P 2 .. □.~ 3_ p 4 

p s -i-,P6-,-, p 7 

' 
Melding om personvogner 

Til verksted. Datu m Plan lagt fe rdig. D~tum 

I 

I Fra verksted. Datum 

I 
I 

Verkst. nr. 

1 Bogg itype Boggi 1 nr. Boggi 2 nr. 

I 
Boggi rev. An tall Løpe nr. 

Bremserev .art. i<arakter utve ndig Karak ter innve ndig 

- - 1-
l1 FST I I 2 MR I 1 -,2 □.3 .. .. 1- ,1 -,2 -, 13 

-,3 Ik ke rev. -,4 -I Is ,-,4 -I -, s 
Utskrivin11så rsak. Fylles ut nå r skadeg ruppe er P 1, P 2 elle r P 3. 

- - , 13 Draganordning -, --, 14 Buffere 
1- - , 

I is Urolig gange j i 16 Avs pore t 
I 

! 17 Andre årsaker 

Merknade r 

Da tum Underskrift 

,., 
0 .~ .. . 
0 

C ,. 
0 

: 
·_; 

0 

u, ,... 
I» z 
et 0 r~ 
::, ff> 
ff> VI ., 
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~ 
.:::j 
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Utfylling 9.V blankett nr. 638 . 

Melding fra verkstedene 

Trykk nr.730.l 
Bilr-ig nr. 1 

Ut ave: i O 
Dato t----------------------------.... --"'--------t 

Utfyllingsregler 

l. Når skal bl. nr. 638 utfylles? 

a. Blankett utfylles for 3.lle personvogner som forlater verksted 
etter gjennomgått HP, LP, Rev., eller Rep. 
Blanketten skal utfylles fullstendig og neyaktig. 

b. Blankett utfylles også ved en vogns ankomst til verksted når 
vognen vil f:'.i et lengre verkstedopphold f.eks. HP, LP .eller 
langvarig Rep. I dette tilfellet utfylles ,felgende av 
blankettens rubrikker: Vogn litra og nr., dato til verksted, 
dato f~ planlagt ferdig, verksted nr., lepe nr., skadegruppe 
og eventuelt utskrivningsirsak. 

c. Blankett utfylles ved utrangering. 

II. Utfylling av blankettens enkelte rubrikker. 

Vogn litra: Utfylles alltid. 
Maks. fem bokstaver. E:ks. WLABo. 
Dersom antall bokstaver i litra er mindre 
enn fem, skal litra skrives venstre­
orientert i rubr. 

Vogn nr.: Utfylles alltid. 
Vogn nr. skrives heyre-orientert i rubr. 

Til verksted. Datum: Utfylles alltid. 
Seks siffer (dag-måned-år). 
Eks. 010269. 

Planlagt ferdig. 
Datum: 

Utfylles alltid på melding om ankomst, 
se pkt. 1 b ovenfor. 
Seks siffer (dag-m\ned-~r) 
Eks. 120969. 

Fra verksted. Datum: Utfylles alltid på melding om at vogn 
har forlatt verksted. 

Verksted nr. 

Lepe nr.: 

0mlitrert: 

Utrangert: 

Seks siffer (dag-måned-år) 
Eks. 031169. 

Utfylles alltid. 
Verkstedene h~r kodenr. 1 til 9. 
(Trykk nr. 905). 

Utfylles alltid. 
Blankettene nummereres fortlepende fra 
1 (nummeret for forste kort i kalender­
året) ved hvert verksted. 
Lepenr. skrives heyre-orientert i rubr. 

Kryss i rute dersom vogn er omlitrert. 

li li " li " " utrangert. 



Norges Trykk nr.730.1 
Bilag nr. 1 

Rev. Statsbaner 
Utfylling av blankett nr. 638. 

Meldine fra verkstedene Rl!:ln 11T' ~ -----11 
~Dato 

r 

--

Boggi type: 

Boggi nr. 1: ) 
) 

Boggi nr • 2 : ) 

Boggi rev. Antall: 

Skadegruppe: 

Bremserev. art: 

Karakter utvendig). 
" innvendig)' 

Utskrivningsårsak: · 

Merknader: 

Utgave: 1 .0 

Utfylles alltid når vogn har forlatt 
verksted. 
Tegningsnr. for boggi som. skrives 
hoyre-orientert i rubr. 

Bogginr. sk8l alltid være utfylt etter 
boggibytte, P4,P5,P6 og P7. 
Bogginr. skrives hoyre-orientert i rubr. 

Utfylles alltid n~r vogn har gjennomgått 
P4,P5,P6 eller P7. 
Tall for ant~ll revisjoner B4 (trykk 730.3 
boggien har hatt siden boggihovedrevisjon 
B5. 

Utfylles alltid 
Kryss i rute for riktig skndegru ppe 
( trykk 730 .1) . . 

Utfylles alltid 
Kryss i rute for type utfort eller ikke 
utfort r~visjon ~v brems. 

Vognene kvalitative tilstand ved avgang 
fra verksted etter gjennomgått P4,P5,P6 
eller P7 vurderes. 
Det gis karakterene 1 til 5 separat for 
utvendig og innvendig tilstand. 
Xarakterene gis kun i hele tall, og deres 
gradering er: 
1; Utmerket god, som ny. 

2= God. 

3= Middels god. 

4= Middels god, men delvis mindre god. 

5= Absolutt d\rligst till1telig tilstand 
for vogn ved avgang fra verketed. 

Dersom det er krysset ~v for sk~degruppe 
Pl, P2 eller P3, sk3l det settes kryss i 
rute for utskrivnings:\rs<ik. Det skA.l 
krysaes av for bqre !:21 utskrivningsårs~k. 

Forslag om utrangering og andre meldinger · 
til Maskinavd. skrives i merknadsrubr. 

Blanketten skal dateres og signeres g_v vognverkstedets leder, 
eventuelt den han bemyndiger. 



Norges 
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Utfylling av bl Rnkett nr. 638. 

Melding fra v erkstedene. 

11rykk nr. 730 .1 
Bilag nr. 1 -
Rl ~n nl" ,i 

~-,---1 
r,oato Utgave: 1.0 

Ga rli tz-boggi. 

NSB har idag to typer Gorlitz-boggier for personvogner- en 
boggitype med ~kselavstand 3000 mm (for vogner litra Fo og Bo3g) 
og en type med akselavstand 3600 mm (for vogn litra Fdeo). 
I rubrikk "Boggi type" på blankett nr. 638 skal man for Gorlitz­
boggi med akselavstand 3000 mm bruke kodenummer 1073 og for 
Gorli tz-boggi med aksehivstand 3600 mm kodenummer 1940. 

Bogginummer. 

Ved NSB finnes det idag en del personvogns-boggier som ikke er 
nummerert. I trykk nr. 730.3 pkt. 7 er det b ~s temt at sqmtlige 
personsvogns -boggi Rr, uansett type, sk"l være nummerert. Når et 
verksted derfor har fått inn unuIJ1.mer P.rte bo gg ier, m:~L det ta 
kont 0 kt med Hovedadministrasjonens verkstedkontor, som vil gi 
opplysning om hvilke nummer sbm ' skal slfls inn p:1 boggienes 
merkeskilter (kfr. trykk 730.3, bil ag nr.I.) 

:Boggirevisjon. 

Antall r 0visjoner B4 en boggi nar n~tt siden boggihovedr ~vis j on 
B5, skal være angitt med kjerner-m erk er u nd er dato for siste 
boggihovedrevisjon p1 boggiskiltet (trykk 730 .3, pkt.7 og bilag 
nr. 1). Dersom kjerner-merker mqngler, sk3l verkstedet oppgi 
boggiens siste HR-d~tum under merknader (kfr. for ovrig ovenfor­
nevnte utf~llingsregler) 

Omnummererinp;~ 

I forbi ndelse med ombygg i ng forekommer det omnummerering av 
personvogner. Melderutinen for en vogn som kommer inn for 
ombygging, er da felgende: 
Ved vognenA ankomst til verk s ted fylle s det ut blankett pålydende 
det gamle vognnr. Blanketten skA.l e; i opplysninger om datum til 
v erksted og planlagt ferdig, verkstednr., lopenr. og hvilken 
ska degruppe vognen _er inntqtt for. Det skal dessuten settes kryss 
i rute for "Utrangert". Under merknader anfores det at vognen 
skal omnummereres. 
Nå r vognen forlater verkstedet, fylles blanketten ut med det nye 
vognnummer. Utfyllingen av blanketten sk8l være fullstendig. 
Under "merknader" ·skal det anfores qt vognen er onmummerert, og 
hva som er vognens gamle nummer. 



I 

Norges Trykk 73 0 .1 

Rev. Statsbaner UT ~_iTYTI PÅ r r?: on vor;~,: f.R B iJ ~! L nr . ? 

~ Dato 
Utgave: 1 . 0 

;Jytt :-, k j 0 m ~1 I:' r under ut-i rb rd d t!l ~1 P . 

' 
li 
I 

~ 

1 

~ 

--

, 



Rev. 

W'oato 

Norges 
Statsbaner Hovedrengjøring av personvogner 

'J'rykk 73O.l 
Bilag nr ~ 3 
Bl ad nr . 1 

1.0 Utgave: 

Hovedrengjør ingen utfør es på sanune må te ent en den sko.l etterføl ges av en 
l ett oppussing eller ikke o 

Oversikt over vaske- og rengjøri ngsmidler f or vogner se blad nr . 4 i dette 
bilag . 

F o r a r b e i d e • 

Når personvogner sendes in.ri til verkstedet for revisjon skal følgende 
renhold være utført : 

1. Rengjøring av klosettrakt og avløpsrør for sanune . 
2 . Vask ell er feiing av gulv . 
3 . Tømming av avfallskasser og askebeger . 

I den utstrekni ng det skal foretas utblåsing av støv fra ventilatorer og 
kanaler skal dette g jøres før vasking påbegynnes . Utblåsingen utføres med 
pressluft. Støvmaske og hette må benyttes under dette arbei de . Etter ut­
blåsingen skal det sørges for god utlufting av vognene . 

Før den innvendige vask begynner skal t elrn tiler beskyttes mot skade ved 
søl av vann eller vaskemiddel . Videre skal beskyttelseskapsl er foran rør , 
varmeelementer o . l., som hindrer til komsten, tas ned ved behov. 

U t v e n d i g v a s k • 

Ved vanlig hovedrengjøring vaskes vegger og unclerstilling u tvendi g . Vask 
av taker blir som regel bare å utføre ved ræ og når det er behov for opp­
maling avtaker . 

For trevogner anvendes som vaskemiddel godkjent vaskepulver oppblandet med· 
litt kalilut (K OH) . Vaskemidlet påstrykes jevnt med koGt ( eller slitt 
malerpensel) eller v . h . a . pressluftsprøyte og skylles etterp5. godt med rent 
vann enten ved kost tilkoblet trykkvannledning ell er ved spyling f ra vann­
s l ange eller ved limfargeans tryker . 

. . 

Bl andi ngsforholdet mellom lut og vann er o.vhengi g av vognenes skittenhets­
gr ad . Lutvannet må være så sterkt at det l øser opp de t vPsentli gste av det 
sot- og fett s l am s om har dannet seg på vognveggen. 

De enkelte partier ell er flekker o.v veggen Gom ikke blir tilstrekkelig rene 
ved denne i 'rem[r,anc;smJ.te ko.n · r emslipes med. fin s tJ.l1Jl l . 

I'cl parti er der l akken er avslitt eller oppblwre t fjernes l øs l akk og 
stedet behandles med · oxalsyre som fo rarbeide for senere flekkla}d(ering o 

Stålvogner rengjøres ved 1 g . ( ev. 2 gangers ) påstrykning med oxalsyre 
( oppl . 2 kg i 10 1 vann av 40° c) . 

Etter 5 - 15 min . ·:askes med godkjent vaskemiddel (pasta) og skylles godt 
( spyl es) med r ent , varmt vann. 
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Hovcd.repgj øring uv per:::;onvogner 

'L'rykk 'UO.l. 
llila.r; nr . 3 
Blad nr . 2 

Utgave: 1 . 0 

For voc;ncr :::;om dml oppl akkcrc~: kun <l et til rene:;jo:r:·in1_,:en bruke c otcrkere 
opr;lø::;ni ng mecl lmuotiok ooc.ln. for u 10::;e opp 013 l';j cr·ne end.el av det g3JUle 
lakks jikte t . 

Understillingen vaskes utv. som veggene på trevogner . 

De utvendi ge vindusruter vaskes sruntidic; Of!, pil ::;amme måte s om veggen. Be­
legg som ikke går av i vanlig vask fj ernes med oxalsyre . Etterpå vaskes 
med pasta og skylles grundi g med varmt vann. 

I n n v e n d i G vask. 

I taket smøres vaskemidler , oppløst i varmt vann , over en så stor flate som 
man l e tt kan nå fra stillasjen , og det gni s med pensel inntil man ser at 
smusset er l øsnet . Deretter skylles omhygeelig med en svamp dyppet i 
lu11kent vann (20° - 40°) og tørres med svamp utskyllet i det samme vann . 
Vannet må ikke vries 1men trykkes u t av svampen. DET EH AV STOR BETYDNING 
FOR MALINGENS HOLDBARHET AT DENNE AVSKYLLING U'l'J?ØHES OIVIHYGGELIG . Er taket 
blanklakkert skal man etter avtørringen med svrnnp foreta en ettertørri ng 
med pusseklut . For matte tak er denne ettertørring unødvendig . Under 
takvasken må man unngå å til søl e ventilatorenes ref,Uleringsspjeld . Kan 
dette ikke hindres , må spjeldet etterpå gnics tørt . Det må hindres at 
va skemidler r enner ned l angs veggene , da det kan bevirke at det dannes 
striper i malingen. 

Elektri ske l amper med beslag vaskes og avtørres samtidig med vask av taket . 

Fremgangsmåten for malte og lakkerte vegger er den samme som ved takvasken . 
Det samme g j elder inventaret som benkestativer , bord , hekker etc . For 
benkenes vedkommende må s pes i elt påsees at eventuelle rom og flat er under 
setene , der det kan sam.l e seg rusk og støv, blir tilfredsstil l ende r eng jort . 

Vinduene innvendig vaskes med S8Jllllle vaskeTTLi..ddel og t ørre s med svamp . 
I 

G u 1 v . 

Gul vet vasket; på. samme måte som taket . For rengjøring av gulv med annet 
belegg enn linoleum, f . eks . gummi , gjelder fo rskrifter angi tt av f a brikken. 

Hvor det er mulig må det vaskes godt und.er benker , so.mt under og mellom 
varmelegemene , likeså selve varmelegemene mil avtørres . 

K 1 o s e t t e r 0 g toa 1 etter. 

Hovecl.rengjøring av klo setter og toal etter utføres Gom for vognen forøvri g . 
Er klosettraktene blitt brune innvendig renses med godk j ent rensemidd el . 
Etterpå avskylles med rikeli g mengde vann. Vegger i hjørnet ved klo sett ­
trakt en og gulvet rundt denne skal rengjøres særlj_g god t . Løsba r e beskyt­
telseskap sl er som hindrer tilkomsten skal være nedtatt under regnjøringen. 
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Statsbaner I lovcdrcn13j øring av pcrr,onvocner 

'L'rykk '(jO . l 
DilaG ne . 3 
ill:id nro j 

Utgave : 1 . 0 

Postrom . 

Hovedrengjøring av postrom utføres som vog11en for øvri g • . 11.lle skap vaskes 
også innvendi g . Postreol er med varmeapparater og luftsirkul as jon bak, må 
om nødvendig , flyttes fram for rengjøring bak. 

R e s t a u r a n t v o g n e r • 

I kjøkkenavdeling utføres hovedreng jøring som for vognen for øvri g . Alle 
skap og skuffer reng j ør es også innvendi g . Dette g jelder vldere kjøl erom, 
fryserom , varmerom etc . I damphetter , ventilasjonskanaler , komfyrer med 
kokeplater og stekeovner etc . rengjøres grundi g . Li kel edes rengjøres av­
fallsspann (og i skap for disse) . 

S e t e t r e k k , tek st il e r , g u 1 v 1 ø p e r e e t C • 

Seter , vegger og tak t rukket med pegamoid , skinn , pl ast el . l. vaskes på 
samme måte s om de malte t ak og vee:,ger . Det må doe påsees at trekk av plast 
hvor smusset har særlig tenden:.: til u feste seg bl i r t ilfredsstillende 
r eng jort eventuelt ved bruk av s terkere vaskemiddel og børste . 

'l.'ekstil er må f ørst grundi g støvsuges og deret t er om nødvendi g vaskes . 
Fl ekker søkes fjernet ved flekkfjerner , ell er om nødvendig ved kjemisk 
r ensing . 

Gulvtepper og l øpere r engjøres på lignende måte som tekstiler . 
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Hovedreng j øring av .personvogner 

'L'r ykk T'.iO ol 
Bilag nr . 3 
Bl ud nr o 4 

Utgave: ·1 . 0 

VASKE- OG RENGJ ØRI NGSMI DLEH FOR PEHSONVOGNBH 

Gjenstand som skal 
vaskes 

1 . Utv. trevogner 

2 . Utv. stilvogner 

Utv. al umi n . vogner 

4. Oppfri ski ng av teak 

5. Innv . i vogn 

6 . Vinduer utvendi g 

7. Vinduer i nnv. 

B. Kl osettskfil er 

I 
I 
I 

· 1 

I 

Vaske- eller rengjøri ngsmiddel 

l ol "I deal " + kalilut (K OH ) 
1 . 3 Kausti sk soda f or vogner som skal 

oppl o.kkeres 

2.1 Oxal syre + "Universal " pasta 
2 . 3 Kau::::ti f_;k :::; o<la ( Nu OH ) for vogner som 

skal nyl akkereo 

3. 1 
3. 3 

Som fo r stål vogner 
11 -"-

(2.1< 
( 2. 3J 

4. 1 Oxal s6re (Mette t oppl øsning i vann 
av 40 C 

5. 1 " I deal" 
5. 2 'l'rinatri umsfosfa t 

6. 1 "Univer sal " 
6 . 2 "Universal " + oxal syre 

7. 1 "Ri vitt" 
7. 2 " I deal" 
7 . 3 'J'rina Lri umsfo:::;fat 

8 . 1 " I deal" 
8 . 2 Tri natri umsfo sfat 
8 . 3 Godk j ent rensemi ddel for f j er ning 

a v brunt bel egg . 
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,.__1_6 ___ -_o~,_4_0_., ____ 1_5~, ~7 J._- -+--1...;..?...1..-~_60 __ ..j __ - ~1_5_, _o __ _____ o _ __ 1_6_,_5_0 ___ 1_6_,_6_1-+-__ 1_7_,_o_ 

20 
- 0 , 30 + 0 ,13 _ 

0
,
43 

19 ,70 19,57 18 ,7 5 
0 

20 , 50 20 , 63 21 ,25 

22 
-:..u~, 3~0___,,__ ___ _,_ _ ___ - + U ;'TT 

_ 0 , 43 21 ,10 21 , 57 20 ,7 5 0 
22 , 50 22 , 63 23 ,25 

- 0 , 30 + 0 ,13 22 , 5 22 ,20 22 , 07 21 ,25 n 23 ,00 23 ,13 23 ,7 5 _ ______ -_ _o__Ji_~_,___.._ ___ __,__ ___ _._ ____ • ___ ~ ,-- ---+-----'-----

25 26 ,25 = ~ · ~~ 24,70 24 , 57 23 ,7 5 + 
0

~
1

~ I 25 , 50 25 , 63 
-----•---~---- - ----!------+----- ----- -------lf----+-----

26 

28 

30 

- 0 , 30 + 0 ,13 25 ,70 25,57 24 ,75 26 , 50 26,63 27 ,25 
- o . 43 o ----+- -----lf---~-+-------
- 0 , 30 
- o , 43 27,70 27, 57 26 ,7 5 

- 0 , 30 
- o ,43 29 ,70 29 , 57 28 ,75 

+ 0 , 13 
0 

--- +-O- ,-l b '- - ---1----~---- --- ---
0 30 , 50 30,66 31 ,25 

28 ,50 28 , 63 29 ,25 

~-----J-----~----+--------,1------- ---- __, __ - --1------ -+----- -

- 0,31 + 0 ,16 
___ ---:i __ 3_2 __ __ -:.__Q_,J±L __ 31_ , _6_9__,__3_1_,_5_3--''---3_o_,_5o_· -1-----'o=:-+ __ 3_2_;_50 ____ 3_2_, 6_6-+ __ 3_3 _, 5_0 

I -0 , 31 + 0 16 

-
38 

40 

____ 3_5_~------"'o ....... ..,~1· ,.__. __ 3 4_,_6_9-+--_ 3_4 _, 5_3 ___ 3_3_, 5_o _ ___ ' _o=:-i __ 3_5_, 5_o_+-_3_5_, _66--4-___ 3_6_, _5 ~-

• . 36 - 0•31 35 , 69 35 ,53 34 , 50 + 0 •160 36 , 50 36 , 66 
- o ,47 

1-----J--_c_-'--+-----+------lf--------- ~-I- -----+----.----

- o ,31 36 , 50 + 0 •16 38 , 50 _ 0 , 47 37 , 69 37,53 0 38 , 66 

= ~: ~~ ---~3-9-, -69-----+--3-9 -, 5-3---1--3-8-,-5-0- ·- + -. 0 , 1 f . -·4·0-,-5-0-+----4-; , 66 

-----1f-------+-----l------

- 0 ,32 + 0 ,16 45 , 50 _ 0 , 48 44,68 44,52 43 , 50 0 
= ~ : ~~ 49 , 68 49,52 48 ,50~--;~5-o-+--5-0-,-6-9-+--- -5-1,-5~ 

■--5· 5-----<I- =--~~,~;~ T _5_4_,_6_6-4--_ 54-,-h-7_.,_ __ 53-, 5-0- + 0 , 1~ !-5-5-, -50-+---5 5-,-69 56 ' 50 

• i------+------+-----l----'~ -- ---1-----+----

: ~ : ~~ 59,66 59 , 47 58 , 50 + O,l~ 60 ,50 60 , 69 

- o •311 ---6~, 66 64 ,47 63 , 50 ·- + - O-, l-9 - 6-; -, -50_ .._ 65 , G9 
- 0 , 53 0 

37 , 50 

45 

39 , 50 

41,50 

45 , 66 46, 50 

50 

61 , 5n 

66 , 5n 

-

~-70 __ ,_ -~
0

~· 
3
~_
6
'----' _ _ 6_9_, 6_4_-__,___6_9_,_4_5 _,__6_8_,_5_o L' _+_o_, 

1
_

9
0=-, __ 1_0_,_5_o--+ __ 7_o_,_6_9 +-- - -71, 50 ... . - 0 , 55 

- 0 •36 14,64 14,45 73,50 I + 0 •19
0 15,50 75,69 16~;~' 

- 0, 55 f 
---8-o------ _- o-,-36_,........., _ _ 7_9_,_6_4 _,____79-,-4-5__, ___ 78-,-5-o I~ + 0 ,""'I9

0
"<"""i---80-,-5-o-1--80-,-69- - --8-1-, 5-01 

- 0 , 55 
---'-- 1------+--- - 1 ------'-----!-----• 

f 

! 
~--<-----+--.. ,- .. -_-_ - .--+---=-i---------+---------l----

1 - ---·-------lf----+-----
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1 
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Norges 
Statsbaner Uttaki ng og innsetting av boggi er under 

vognkanse 

'!'rykk '/jO. l 
Uilar; nr . ~ 

1 . 0 Utgave: 

I . UTTAKDTG 

1 . 
2 . 
3. 
4 . 
5. 
G. 
7 . 
8 . 
9. 

1 0 . 

11. 
1 2 . 
13 . 
1 4 . 

L0se boggi i sente~ 
Lø s e neG understykke 
L5.se sakr:;efjccrene 
Kobl e fra hremsetr ekkstanp.; 
Løse kobl :~ngcr f or gener ator 
Løse j ordforbi ndel se mell om bocr,i og vognkusse 
Frakoble eventuel l e s l anger (Sundkasse , sentri.fug;:i,l rev.uator ) 
Løse sikkerhetskjetti nger 
M,lle avstand mel l om bl adbmref jær eventu el t akc;elkasse og ansl ag 
på boggi r:..1.: .une ~· 
Til.åle avstand mellom bol ster og s:Lkkerhetsbøyl e . Gjel der boggi 
tegn. 8680 (Mi rnlen - Deutz) 
Mål e bufferhøyden 
Mål e avstand mellom boggi r8Jllllle og unclerstill i ng 
Kontrollere kl ari ng i s i debæring 
' 'ognen l øft es og boggier tas ut 

II . INNSETTING AV BOGGI ER 

1 . 
2 . 
3. 
4 . 
5. 
6 . 
7 . 
8 . 
9 . 

10 . 

1 1 . 

Senke vognen på boggi. Kontrollere at senterpanne liggE=r i r iktig lei e 
Sette på understy1drn 
Fj erne l o.s e- pl at.er fra saksef j ,"8r 
Feste boggi i senter 
Koble b:::-ems e trekks t ang 

11 event1.1.elle lufts l anger 
11 j ordl edning 
11 generat,_,r 
11 s jJr.kerbetsk j et t i nger 

Mål e bufferhøyden , . om nødvendi g r egulere vognen til r i ktig høyde og 
kontrollere kl ari ngen , s e bilag nr . 11 
Si kre fjærstropper og bo l sterstropper 
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Sr:inuncnstilling av c;jcldunde bc:;tcrmncL ;cr 
for arbeider s om utføres i skadegr . Pl 
til P3 

A JJIJinnelige bestemmelser: 

Stadi g t ilbakevendende skader 
Konstruks jonsforandringer 
Merker og påsk:cifter 
I nn- og ut sYJiinc; 
Opprc tting:,arbeider 
Vedlikcholcls tj_l s tand 
Sveising og ::: kjG;ring 

Arbeidsomfang 

Generell bc!sternr.:else 
l\.nrn.erlc..ningsbok kontrolleres 
Il.8.JTlverk , r epareres meldte feil 
Draganordn. 11 11 11 

og DynJ_j_ge skader 
li li li 

Balanser og s tenger: ditto , og synlige f eil ::mm 
i kke kan c;!i t il neste rev. 

Stende rverk: Synlige skader ut bedre::-; 
Vognlm2se : Sprekl<:er, avflakking flekket over 

:Gul er ell er skader (mindre) 
rettes med stål plast 

Gulv i w.c. tettet med pla:3~ eller liknende 
Vinduer , rep . av synlige skader og f eil 
Tak av tre , takduk, takpapp 

11 11 stål 
Kl osettskål er , s prukne skåler skif tes ut . A.vl øpsrør 
Vognkort u tfylles 

Trykk '1:10 . l 
ll i 1 ~\!j nr . 6 · 
Bl ad n:r . 1 

Utgave: 1 . 0 

Art . 
11.c . l\.rnu , 

7 
G 
9 

10 
17 

3 
18 

5 
10 
26 
27 

29 
35 
36 

3G 
3[l 

42 
39 
40 
77 
12 

s e art . 13 

bilag 1 
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Norges 

Statsbaner 
SmnmenutillicJ['; av undcrsøkclncr O{'. url,ecid er 
som sk:11 u t f øres i r:;ko.degr . P 4 

'l'rykk '/ j0 . 1 
Uilag nr . 7 
Bl ad nr . l 

Utgave: 1 . 0 

Art . 

Alminnelige bestemmel s er : 

Stadi g t ilbakevendende skader 
Kon2.t ruk~;j ons forand:t:'inger 
V 2<1lil<:ehol dstil stand 
Marker og plskrifter 
Opprettings'.3,rbeidc'.' 
Sveising og skj ,J;ring 

Ji'ora:rrieider : 
I nn- og utcyning 
Forprøvi~1r: av clcktri s::<: 1 000 V. anJ.egs 
Kl a r r.;jøring for hovedvask 

Und er s tilling : 

nr . Aruno 

7 
8 

3 
9 

17 
18 

10 
% 
19 se bilag 3 

Løfting av vognk::-Jsse 25 
Rustangr ep Hi 
Understill i nt:; etter sees , s t agi ng kon~Jrolleres 2G 
Sen-te,:-- oc; s ideopplag kontrolleres , E.:møres 2G 
Drag&nordning kontrol . Smøres . Kr okens fremsp . kontr . 27 
Bllfferend . kon troll., smøres . Eventuelt byttes 22' 
Kab l er og .r·111r under vogn ettersee::;; , r:kri l Jj _~;ee fast 7 5 
Drernsestell etten;ees , srnører, .Hftndbr . prøve:::; , smøres 29 
Bre111seprøvc , eventuelt breniserev . 30 
Hedsc t t ing p.0, boggier . Regulering . Kl ari nger kontr . 25 

Beslar; utvendi g : 

Si gnalholdeI'e ettersees 
Pl attformrekkverk , overg . gri nder , oppstigningch:'.ind t . 
et terse es , hengsl er smøj_"es 
Plattforrnoverg . l ~mrner m/ kastl'mke e tterseeo , rnnr,res 
Overgani:;sbelg . div • . arbeid.er 
Stir,trim1, oppsti gnin,o;ohåndtak kontrollcces 
Si kkerhetshJ.m1.tak 

}3esl ag i .nnvend j_g : 

52 

49 
50 
51 
52 
52 

Sete- og køyel,esl ag ettersees , :::;møres 5G 
Fupcbord , beslag ettersees ~j7 
Gtll'derobellyllcr , sti ger rn . v . ei,tcrsee:::; ev . omørcc 58 
A::c l~eb eg<.:r , }rn.p2.J.er , reg. hendler prøves 59 
(~~1.rdei·o lJctrukcr , nød b el ysning::.,knappcr m. v . 
pJ pl ass og i orden 60 
Vannkaraffelbe s lag i orden 61 
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Sarnmen:::;tillinc; n.v mulcrGøkcl :::;cr og arl.Jcidcr 
:::;om ,,kal u tføres i ckude,;r . P4 

Inventar or, utstyr : 

Hyller , skap og skuf f er ettersees . 
Lus og hengsl er kontr . smøres 
Kupe-bord ettersees , bel egg fornyes om nødv. 
Drikkebegerau tomat ettersees 
Trekkgardiner , forheng ettersees 
Rul legardiner et·sersees , prøves 
Setetrekk. etterceos 
Gulvbel egg , l øpere og tepper ettersP.es 

Dører : 

Al le dører prøves . Hengl ser smøres , f este kontr . 
Trykkluftutst yr for bet j ening 

Vi nduer : 

'J'rykk '/jO ol 
!3ilag 1Lr . '/ 
Blb.d lU' o 2 

Utgave: 1 . 0 

Art . 
nr . Arur_ . 

56 
57 
61 
62 
62 
'.)6 

38 se art . 62 

41 
30 se art . 111 

Kontroll eres , m. h . t . ki tt , hengsl er , sten13canordn. 42 
Glasspuss u tv. og i nnv. (ved behov også. mello:n) 42 
Drenshull oppstakes 42 

Varmeanlec;g : 
( se også el . anlegg) 

Dampvarmeanlegg kontrolleres og prøves 86 
Varmtvannsanl egg fyll es , etternees og prøves 87 
Ovner og schweizerapp . ettersees . Røkkanal er feies 
vannekanaler reng j øres , prøves 88 

Varm- og sanitæranlegg: 

Vammnlcgg fyl les og tetthetsprøves , kraner :-;møre:::; 
Serwmter ettersees 
Kl osettanlegg 

El ektr . anlegg : 

Jordi ngsl edninger kont r olleres 
Varmeanlegg prøves 
Lysan..lcgg prøvec , l ysarm. renc;jøreG m. v . 
Ho;y ctaleranJ.cc;c; prøves 
Appar atur fur ventil asjon, wnmerec; . , klinmanl egg m. v . 

Slu ttprøve 

75 
7G 
T7 

% 
98 

102 
10 11-
106 

10c3 

se art . 43 , 10'1 
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t:i:J11m1cnc; tilline; av 1mrlc r c;økcl r.:; cr 01:, :u·llci dc r 
:_;om c;kal utføres i skuclec;r . J' 4 

Hovedrengjøring : 

Hel hovedva sk innvendi g 
Rengjøring av varmeovner , l edninger etc . 
Rensi ng av innsugningsfi lt er , venti l er , kanaler 
Støvsuging , vask av 13etetrekk av t øy 
Vask av gardiner og fortrekk n 11 

Vi nduspuss 
Vask av vognkasse utvendig 

Malerarbeid : 

Innvendig flekking eller u tbedri ng etter behov 
w.c. flekking og puss , r ent og sobert utseende 
Vindusrammer utvo , godt beskyttet o.v l a.kk 
Vognkasse ut v . (ved behov rry l akkering) 

-
11

-
11 st:llvof:,rne r 

I nskrips j oner , rene og tydelige 
Ny r evi s jonsdato pfunales 

Utsyning : 

Kontroll er e at vognen er i orden og av t ilfreds­
stillende utseende for t rafikken 
Km . teller stilles tilbake t il 0 
Vognem; anmcrkningsbok ajourføres 
Vognkort u tfylles 

'L'r,ykk '()0 . 1 
1:iJ:1c; nr . '( 
J \lo.el j ll' O j 

Ut ave: 1 . 0 

Art . 
nr . Anm. 

19 se bilag3 
19 - 11

-

85 se ai: t. 43 
5G 
62 
42 
19 se bilag 3 

42 
36 se bilag 3 
3G se art . 40 

9 

10 se art . 3 
10 
10 
12. bil ag 1 
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OVERSIKT OVER TRYKK SOM ER UTGITT VEDRORENDE 
DET ELEKTRISKE ANLEGG PÅ RULLENDE MATERIELL 

Trykk 730.1 
Bilag nr. 8 

,---'-----t--------r--------~----~----r---------------· 
--1------
---1-·-

' 

-

-

-

Trykk 
nr, 

411 

413 

702 

703 

710 

510 

Benevning 

Forskrifter for elektrisk 
jernbanedrift 

Forskrift!r for bruk av lya­
og varmeanlegg i rullende 
materiell 

Elektrisk togoppvarminga­
anlegg i rullende materiell, 
Deres konstruksjon og vedlike­
hold, 

Vognbelysningsanlegg. Deres 
konstruksjon og vedlikehold, 

Beskrivelse og veiledning i 
bruk av særskilte anlegg og 
utstyr i personvogner 

Beskrivelse og instruks ved­
r~rende dan elektriske del 
på elektriske motorvogner med 
tilh~rende mellom- og styre­
vogner 

I I 

Anm. 

413;1 Elektrisk lye 
413,3 Elektrisk oppvarming 

Kap. XIVa Revisjonsforskritt 
er ennd ikke kommet ut 

Kap. VIII angira Revisjons­
plan for vognbelysningsanlegg 

710,2 Elektriske anlegg 1 
litra Bo3f 

710,3 Elektriske anlegg 1 
litra Eo nr,21251-21254 

510c ror type Bmeo 65 
510d " " " 68b 
Kap. II omfatter beskrivelse 
av elektrisk utstyr i mellom­
og l'Jtyrevogner 
510f for type BFmeo 66 

I 
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Trykk 730,1 · 
Elektrisk utstyr Bilag nr. 9 

Periodiak etterayn ved vogntekniak revisjon nr,------­
VtJ. I o r. Dato t-__________________________ _..._.'-------1 

--.--
--

-

--·---- ·--·-- - ·-·--·----·-· - ··- -·. ·-·-- -·····-- •- -·-- --------·---- --· ---· --· - .. -- - ---- ···- - ---
A-beide•a _ _. Vognrevisjon~ nr. etter HP · 
_.. " cw " l 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 U 

- - --- ·· - --- ----- · -·- -· ·- - ···- - - -- - --·-·-----·---------·-- ~ --~ .. ---· - - 1---· ---· -- -· --- --- ----- ---- ---+----t-i•-

-·· - ·--- - -·· ·- ---~ 
···--·- ·- ······- · ··---·----------·-··········- ·- · - - - •f-- +--+--+--+--+---+~l--+-1 

-- - ··· ... ·--·-·· · ·· ····· ·· ·- ·- ···· ·········· ···----------
Stone omformer, rev, 
.. ··· ·---------- -- ---·--·------- ------ -----·------
Andre -"- 'Ted behOT 

. . -·······- · ... .. • ·· ·•-- - ·-· ··· -· ·-· -··· ··· •··· ----------
R-sulering■akap bTttea 
- - . - - ----· -- --------------- -·-- ---- --··---- - -- -

_:_ Q Q ~ ?=~i· Q )Q :=Q 
ooooto o 

-·. •. . -- •.•. ·· I ··- · - -··-- ·· --I.v•, generator 0 0 ' 0 
- ----·--··-· ·-·-- -·-·-·--------- ~ .___._,_ 

--·--····-·· --· -·--
• 

- ---0----- &! -··· -··-· --- ,_,____ ---~--- -·· 

k ------ · ···•·-· -· -·---- ---------- a, ,___..____.___.___,___,___,___. __ .---1---l-+--~ .. 
---- ·------·-·~··-·--·--- ··----------l ~ __.___..._ ·- .......... -·-- . ·- · ··-- --· ··--~···-·· ..__ 
Man~!.!.r•trl:S~•kt!-~~l_l .. i~.~.~.as_j_!).~-~~.µig _ . . •• - (2 .. . . ·- O __ . . ··- Ql 0 
--·--- •·····--·- · ··-·- ·--··-····••······-· .. ··-- -·----- ·- --·- ---- .. - -· -----+--I 

__!c>~p~~~•C?r .. . t~~-.J~tt~on~i11~o;~ii~ ~-·--~-:--.-~ , ~-= .-_-.:·-.-. ··-· ~:· Q: ··· 
KondenaYitte" -"- 0 

0 
0 

·- -· -- - -- -- .. ... . . - - ·-. . . ·-··-- ·--•- ·--- -·--·--·- -·-- ..... - ···- . ---- -·· ··-+--+--• ----t Ventilatonitte -"- 0 0 

-
s,i~~-~~~or .. :. ···· __ ···.·-.·:·.-.~.-.. -._-_-.. -~~~~~-----<i -·· ___ · -~:·.~~ 9. ·:.~~~- •-· -·-· 6 -- -· i 
It~ ijle1kapamotor ,:l O O O , 0 -ø 

· ··- -···· ·-··--·-··---·---------- ., l-+---+--+--4----+---1-1--+-----i---+---4-- -l t 
VarmtTannapmpe, motor ~ 0 0 ! 0 ..,. 

···--- -·--·•-· ··· ··-· • -·•-·-········ ··•---·--------1 

~ldt··-·-~ -~-·-·-- , __ .:-"• : 0 _ -··-· -· · Q_ --4-·----·· Q t; 
-~~lff_ a•~!~!~~ .. _ ..... :::.~.":. _____ _ _ _ 1 t --~-~---Q. --· -··---·· 0 ! ·-· ,. .. - Q i 
Ladeomtormer {motor, generator og i 
-------- -···- -- --· ···- ···---·-····---··- -- -- ----------------< .. __ i...-__ ____ - --·•· - - - ----- ~ - -

booster) .... ····-·•---···· -· .. ...... ·-····-··-···--· -··- _ ·· ··- i...,_---+----+--+---+0_·· +--+---+---+--+-0-+---+--t 

til) 
0 

i 
------··· ·-·- ·- ·--- --- --··-·--•-···---- ------··-

.. 
:, 

+ - -+--+---+--i~ .... 

·· -•· · •·-•····-······-·--··-··----·-·---········--·-· !--·- ... +-.... ~.-.. -- ~ 
t,ar6rom1'ormer bi O i O O O !: 
---··-··-··-·- ···-· -----------l O >-~·- --· --- ---·+--+---+--+-- I- - - -- r:I 

-----------------!> - - ·-· ··-+---1-·--1-----,.- - -···'" ··- .a 
I I +' 

··-·-·- · ·· ·---·· ····· -·--------..-.-4-----I-••- ··- · ·•· ··-- - · +-· ~ 

-_ ~ ·=· = ·. . . ··t- ----- - ··-· .. . j -------·--- --·- --- ---- -- ·· ·-----------

----· . . ·---······---- ·- ·- ··--·- ·- ·------·--

··--·--·-- ·--·· ·- - ···--·-·------- ----l \ 
··-·· ·--------- -- ······ ·· - - -1- -+----t---+---+---i 

-- ------···· ·-····-····-·········· •• -'••· .. -•-·-~---··------------,,-i----+--t----+----i 
j 
Cl) 

-.-- --· ·-· - - -· --+----+--+--4---+------+-----+---<~ 

~ • I 
~~ li >a> 

I I I G(°\rlld . I 
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NORGES 
STATSBANER 

Personvogner med bOGBi etter tegn. 3690 
og 65100 Bilag til forskrifter for ved­
likehold av personvogner 

Skr åstilling S-= Oo2 mm på 100 mm målelengde 
s.ia ... erf prskyvn.ing

1
z - ..3 mm nQ 1.ng ~ ~ n.15mm. Justeres med mellomlegg på 5-ev.2lmm. 

1"nr.'362_.126_.6~ __ 1!),ellom fjærklave og overboleter. 

Nomo 
rn/1 1 

Ved hovedrev. 

St.mål M.mål 

Ved vogntelm.rev, 
Merlmad 

i 
I 
I 
l 

l 

I 
l St.mål 

752 
.. -·. ·•··-· ·--- -----••'" - -_, 

I A 

B 

C 

D ,__ __ -

750 

48 

2 

1060 

751 

49 

3 

1065 

749 
47 

l 
1055· xJ 
1Q30 ___ . 

____ E_~-----~-~~ __ __I ___ ~ -~---·- --~16 __ _ 

Rev. 6.2. 70 

3 

1065 

126 

748 t 

1 
.... ······-··-····- ·-- ---1 

i055 x) x)mecf nye hjulringer, 
1030 _ .. .... __ sl~~t~ __ !iJo!ingomi_n.1030 

100 

·- . .. . ··· - --- -·---······ ...... -------
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NORGES 
STATSBANER 

1----·-

I 

Pers onvogner med boggi etter t egn . 1904 
Bi l Rg til forskrif t er for vedlikehold av 
per~onvogner 

--- ·--·-·-·------+ L __ A _ _ -+-__ 

Trykk . 730. 1 ____ 1 

Bilag nr. 11 
Bladnr. 2 

- -----·-·-

- -'--,,-_ I C -----..~w=w~~-.-~~~~~~~~--=...,.....:~-:t=_=--_-=---+_--l ____ f _ l 
r _______ _ -- ~ 

---. ol 

Skr å s tilling S = Oo2 mm på 1 00 mm målelengde 
Sidef ors kyvning Z = 3 mm 

---- ·--•*-•-

A 

B 

Nom. 
m~ 1 

735 

l.o 

C L 0 

I --- - ~ --~-----~o~ ~ -- ___ . 

r E 110 

Ved hovedrevo 

St.m:U Momål 

736 

1065 

110 

734 

l.o 

l.o 
1055 x) · 
_1030 .. 

100 

--·-----·-·------ --···------ - I 

Ved vogntelm.rev I 

Merlmad 
st.md.l M.mål 
------ ·····------------ · -··------ ---------

737 

l.o 

200 

1065 

110 

733 

200 

1.0 

_ ig§6 X x)~_iit~l0
h~~~t~~~, i~.1~30 I 

80 
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NORGES 
STATSBANER 

~-------·-·•· 

\ 

)-__ LE 
! 
·· ··:=t 

/ 

Personvogner med boggi etter tegna 2370. 
Bilag til forskri f ter for vedlikehold av 
personvogner 

--•·•---------·····-·---------

Skr åstil l i ng S ~ 0 . 2 mm på 100 mm målelengde 
Si deforskyvn ing Z = 3 mm 

nom. 
Ved hovedrev. Ved vogn tekn.re • 

•- - • -··-----
m:"tl s t. m:°1.l Momål St.mål M.rnål 

--·- ·---- - --- .. ··- -- -· •·------·- ··----·· -----
A 745 746 744 747 743 
B 1.0 2.0 l.o 2.0 loO 

0 l.o 200 loO 2.o loO 

Trykk 730.1 
Bilag nr. 11 
Blad nr. 3 

r--=) 

A 

Merknad 

D 1060 1065 
1055 x) 

1065 
1055 X x)med nye h julringer. ··· 

.1030 1030 Slitte . hj oring.min. ~030_ 
E 128 128 120 128 100 

- --------··· -~ ·-· ... #._ 
,, ____ 

--·---
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-

- ----... -...... -···· ----·-·--
NORGES 
STATSBANER 

Personvogner med b"ggi e. \.() tn 3660 . 
Bilag til forskri f ter for vedlikehold av 
personvogner 

Trykk 73001 
Bilag nro 11 
Blad nr. 4 

,__ ____ ,. ___ -·---------·-- --·-- ------- - - - -- -· ·--·-- ·· ---- ·-··--·--•-··---···----·----·-·- ·-- -· 

D 

___ _,_ ·-·· ----

-· ------_.,...--"" -- -.... ' 

I 
! 

I 
i 

l 
I 
J Skråstilling S = 0.2 mm på 100 mm målelengde 

Sideforskvvnin_g z = 3 mm 

A 

B 

C - - ---
D 

E 

Ved hovedrev. 
Nomo 
mål St.mål Momål ____ .. _____ 

677 678 676 

- ··· 
______ ., --~---- ·•· ··-· --------------------.. - -- --

Ved vogntekn. rev. 
..... -. -- . -- - -

Stomå l 
-· - -·· ·····•-------

679 

... ---· -

M. 
- -·-·-. -

mål 

5 67 

Merknad 

. . ··-·- ·------- -···- --· .. --.. ·--.. - ---
-- - ------------· ----·----·---~ ~----- -- -•-··-----·----- ---- --

80 81 79 82 7 8 
-··--· - ·· ---- ---

.._ __________ .. .. ··- ... . --- .. -· ····-- ---------··•-··-·-
0 - - - -

·•----·. -- --- - --·- --· --- - .. ··io5s··-x) · - - --- ----- --- --105 
1060 1065 J .Q30 1065 ~-9.3 ----- ----·----- --

5iT x}med nye hjulringer 
_Q__.... . S11:tte __ hj .. ~1ng~m~~9.l9-3.0 __ 

170 170 160 170 14 0 
- ---·· ------ ------·-·---·--------~ 
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Norges 
Statsbaner 

Personvognboggi type Minden-Deutz etter tegning 
nr. 0680. Oversikt over tillatte grensemål ved 
revisjon. Bilng til forskrifter. for vedlikehold 

Trykk 730.1 
11 

________ ..................... Åsonyogner 

Rev. 6 • 2. 70 1 

----- - ··-----··-·- . ·. --1 [ -·-·-----·•-·••--- -- ... ... --------=--JL~~·-
--------

>--0 

·· • - . --·- ... ·------ ------~ 

Bolster.arrangement 
Pendelarrangement 

I 

_1 

Nodforing i boggi­
langbjelke 

f I ' 

Alle mål gjelder for boggiene under belastning av tom personvogn i driftsklar 
stand (Med {ylte vannbeholdere). 

- ---¼------------ --- -···----·----··-········-------------
Måle­
sted 

h 

e 

Beskrivelse av målested Grensemål 

Avstand fra overkant skinne til senter 1 av '.-: bu1ffere 1030 - 1065 mm , 

Klaring mellom overkant pendelmutter - evehtuelt topp av Klaringen m& ! 
pendelstang når denne stikker gjennom pe'ndeln:iutteren - all tid være l 
og laveste punkt 1 vognens under.ramme som under boggiens stor.re <mn 
dreiebevegelse kan komme over pendelstn.ng og Ulutter kl aring "K" 

_____ I ------ -·-·------- --- ~~----



Rev. 

W:oato 
Norges 

Statsbaner 
l'cr::.:onvognboggi type IVlirnlcn-l>cub1 etter 
Le;:nin1: tll'o UU\O . UV<,r; ::i.kl; OVt Jl' L:iJJ_;Ll; Lc: ;::r:c11r_;( 
mill vc:d rcvic:;jon . IUJ.:i,<j U.l for:;kdJ'Lcr J.'or 
vedlikehold o..v pen_;onvo[_";ucr 

Måle­
sted 

f 

g 

i 

j 

k 

m 

p 

Beskrivelse av målested 

J\vc;tand fra w1derkant fjærc;tativ pd. akseJ.ka:..:;:;e 
overdel tj_l boggiramme . (Gjelder båcle for boc;gier 
med QUnmifjærer og spiralfj&Jrer av stål) . 

Klaring mellom overkant av gJ_idekloc;s og e;lide­
flate på hovedtverrbærer ( senterb j el ke) . 

Avstand mellom overkant hovedplate i w1derbolster 
og underkant topppl ate i overbol ster. (Høyde av 
bolsterfjwrer) . 

:B'or sovevogner 
For sittevogner 

Klaring mellom høyeste punkt på fang bol t g-j ennom 
bolsterfjærene og underkant boe;girruwne 

Klaring mellom underkant over- bolster og overkant 
fangbøyle for bolnter. 

Klaring mellom akselkassenes nødføring og foring 
for disse i boggira.mme . Klaringen skal være 
jevn på alle sider . 

Avstand mellom underkant festebukk på boggirarnmc og 
overkant av pendel strc,;pp . 

p- målene på_ en boggiside mo. ikke variere mer erm 
2 mm og forskjel l en mellom to boggisider ;n'1 ikke 
være over 10 mm. 

p-rnålene reguleres ved hjelp av pendelmutterne . 
En omdrej_ning på rriuttereh = 5 mm. 

'.1':rykk ·no .1 
Jiil: 1.e m ·. 11 
!',lad m.'o (; 

Utgave: 1 . 0 

Grensemål 

190 - 210 mm 

1,0 - 2 , \,l mm 

290 - 3G0 mm 
310 - %0 mm 

Min . 15 mm 

Mi n . 50 mm 

10 - 70 mm 
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-

! , ,,.._- · V ._.• Ill. 
,r I 

1 

Personvogner med boggi otter tegn. B-21650 
Norges (NSB 5320). 

Trykk 730.1 
Bilag nr. 11 
Blad nr. 7 Statsbaner Bilag til forskrifter for Yedlikehold av person-

_______ ....._Y:9Bnt ..... ____ _ _ ___ __ ___ ____ _ - ----------- -

r· 
\ 

--·------] ·, 

-- ---~ - · . -- -~' 

i ----- - - -

~I 
I 
I 

l 

Sideforskyvning Z = 3 mm 
- - -~- --- -----·- -·· -----·----·-·-----·-·--·-- - -··-···--·r------------

Nom. 
mål 

Ved hovedrev. Ved vogntekn.rev. 
------- ... --,------t-----,-----1 

St.mål M.mll St.mål M.mål 
Merknad 

- - - -+-- ----- 1--- -- ------- - - ~- _ _ ..,._ ___ ______ _ 
A 

B 

C 

D 

E 

652 

l 

1 

1050 

153 

653 

1.5 

1.5 

651 654 650 
.. . -- -···•-•·-- -----. - . . -- --- .. . . -- - - .. - ... -- .. - -------····-·---·-- ----- .. . 

0.5 0.5 
-----·· -------------- - -

0.5 1.5 0.5 
.. --i_-055- -- 104 .. - x) ·- 1055· --- 1055 ·x} - '" x)Med--nye -hjulringer, slitt 

___ 102§_ ···-··- ______ ______ 1025 __ ______ ··- ·· ··hjulringer _ min • . 1025 

153 143 153 127 
. ··• -- - - ··· ·- · ·· - -------- 1-- - - - ---- - -----

l - .... . .. .. ··•• --



-

-





-

-

INNHOLDSFORTEGNELSE 

Alminnelige bestemmelser 

Gyldighetsområde 

Vedlikeholdsstandard 

Revisjonsterminer , 

Skadegrupper 

Arbeidenes utførelse 

Grensemål 

Merker og påskrifter 

Inn- og utsyning 

Meldinger 

Arbeider som skal utføres på understillin~en 

Løfting og nedsetting av vogn 

Kontrollmåling av understilling 

Ramverk 

Boggier 

Hjulsatser, akselkasser, lagre 

&3refjwrer o g fj wropphengni ng 

Draganordning 

Buffere 
Balanser og_ stenger i bremsestell 

Trykkluftbremse r 

Varmeledninger 

Smøring 

Trykk nr. 730.2 

Art.nr. 

1 - 15 

l 

2 

3 
4 

5 
6 

7 
,, 
0 

9 

16 -29 
16 
17 
13 
19 
20 

21 

22 

23 
2~-

25 
2G 
27 

Arbeider som skal utføres pu vognJ.ca sse, t anker, beholdere )0- 50 
Stenderverk 

Vognkasse av tre, lukkede vo gner 

Vogn!<:asse av tre, åpne vo5ner 

Vo Gnkas se av stål 

Tanker (tank vcgne~ ) 

Voc;nbunn 

Takbuer 

Tretak 

Takdekke 

Ståltak 

Bremserhus 

30 

31 
32 
33 
34 
35 
36 
37 

39 
lj.O 

7 . 10 .7 4 



-
Dø rer 

Art. nr . 

41 

Vinduer, lu!(er , s j a lus i er 

l\j:,; l e - og varr::e ut st yr 
' Pl ate l ei':m,er , s'caker lei . V . 

~t i ;:,,, tr lr,n , :i~å.ndtalc, s i gi1a ll1o l de:.:·e 1.: . v . 
Beholdere (bulkvogner og c ontainere ) 
Lalin;;, Aln,ir:i.r,eliL,e bestei.·,r1.e l se1~ 

iBlingste~peratur 

Spes i i' H ::as joner for i.,alir1G 

I lln - 01__; utvenc:. i ._, L.ali ni::; av vocr1 

Vask av v oi__:;n 

FOETEGhELSE Oi./EH 0 ILAG 

1. Vo 0nlrni-'t i'oi~ ~odsvo;;r,er 

~-4 

4'.) 
46 

'.)1- '.)) 

51 

2 . Sarnr.1enst illi ng av undersrv!ce l se r OG arbeic"'.2:i~ soil1 sl:a l ut-

f'0:ces i sLac.e.sruppc 4 - vccntel-:: r:,is lc :cevisjO!l 

j . Slci l t for s.~" -
2f. GreLSN:il l fo i-· b uf.i'eriwly oe , f j ~_;:::•:;. l &:cinr_; og 1:kJrcf j ~_;:cer 

j . l ,e llor.,lc[_;c; p:i aks0 U::assei:' 

6. Opµr,;ål i LS av 2 - aks le te 6 odsvot:_,Lc1· 

7. Alcscllcassei· fo:c i..;od.sv o ;0;He1·. G1°eE~;c:-i:,u l 

8 . il jUl .f-,•rof' il 0 odsvoz}1er . Grcnser::<ll 

si . F' j c..:Jr ler,;:er i;:ed bol -eer. Gre11se r.,a l 

1 0 . Dr2.1)-;:rol(er , s li te grenser 

11. Lu f'f 'ers'. : i ve I ' , sl i t egrer:se:c-

12. IJr·e; ,, se:~ l oss;wlde:ce . Crensewil 

13 . Kittin:_; av· '! Oe,r:.J ·;2..sse 

1 4 . S tå l i,:; l a i:,ci' l ikk l-- ci J.pne t,oo.s··io;;11E:l' 

15. Påle ~J::__;in;_:; av ta;ctcl~Le 

16. Undel':Je11and lins O [.~ rna lin2, en ~ods 'v O[;i :cr-

17. Hevisjonsiorskrii'ter for container:e og beholdere p å 
bulkvoener som tømmes med trykkluft 

7.10.74 
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1. 

l . G yl dl g het~ om råde 

TryLk ni-. 73J . 2 

] - 4 

Forskrlft e ne Gjelder for alle 1Jorges S tc1t :...; tmners godsvogner 

b~1·egnet for den alminnelige trafikk . 

For privateide god svog11er innregistrert ved !,orge s S tat sbaner 

gjelder forskriftene f o r den vognteknis ke del , n1en lkl~e for 

spesialut styr s om beholdere, arma tur o . a . 

2. Vedli ke ho 1 dss tan da r d 

Alle godsvogner i drifte n skal til en hver tid være i forskrift s ­

mess i g s tand og tilfredsstille krav c11 e til dr ift ssikkerhet , ut­

rustning oc utseende. For å tilfredss ti lle disse krav 1r. å vog ­

nene derfor ta s til verksted for repara s jon og t eri;1 ir,v l se 

revisj oner. 

3. Revisjons terminer 

Rev isjonsterminer for vogn t ekn isk revisjon og revis j on av 

trykkluf tb rems en er angi tt i mappe:''Periodisk vedlikehold -

Rullende materi ell" og i trykk nr. 40:i.l, art . nr. 156. 

4. Skadegrupper 

Vedlikeholdet av vognene i verksted skal henføres til en av 

føl g ende skadegrupperi 

a) Skade gruppe 1: Tilfeldig mindre reparasjon. 

b) Skadegruppe 2: Tilfeldig større reparasjon . 

c) Skadegruppe ) ) : Mellomrevisjon av trykkluftbremse. 

d) Skadegruppe 4: Vognteknisk re v i sjon . 

e) Skadegruppe S: Stor revisj on . 

Skadegruppe l omfatter vogner med tilfeldige reparasjo11er av 

omfang inntil ca. 20 arbeidstimer. 

Skadegruppe 2 omfatter vogner med t ilfe l dige reparasjoner av 

omfanG over ca. 20 arbeidstimer. 

Skadegruppe 3 omfatt er vogner som skal ha me llomrevisj on av 

trykkl uftbremsen . Om vognene dessuten har tilfeldige skader, 

skal de likevel klassifiseres 1 skadegruppe 3 for så vidt det 

ikke på grunn av skadens omfang og art skulle vise seg hensikt s -, 
messig å fø~e vognen over til skadegruppe 4 eller 5 . 

. [ -

7.10.74 
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;I - C 

;Slrnclec;ruppe LJ er p ubudt t c .1·111 i t1t>e~3t e 1nt ·v•c:/)i tSLtiL, k revis j on , 

i nnbe f attet fu llst e nd i r, r c1 is j on a\' l1 ·yJ·lduftbre1ns en . Jfr . 

bi1ac; nr . 2 . 

Skadecru vp e :J e r vogntelrni sl<. rcv i ~, j on 111P. 11 samti d i c; s t 0rre ve cl ­

liheholdsarl.Je ider som r u stf j erri ing , hel e ll e r delvi s fon iy e l :s0 

av vognkassen , hel oppmalin g e ller lik n . 

Påbudte forandrin gsarbeider på vo gne ne mJ søkes utført snarest 

mul i g , sene st i forb i nde l se med den vo g r1tekniske revisjon ev t . 

s tore re v i s ,jon . 

For vo gner so m kommer til verkste d for tilfeldige r epara sjoner , 

må det ta s standpunkt til om reparas j onenes omfang blir så 

s tore og av en s lik art at de t vil v .. er e lønnsomt å f øre vognen 

over t il skadegrupp e 4 e ller~ ( fr amskutt revi s j on ) . 

5 . Arb e idene s u t f Ø r e 1 s e 

Al l e revisj on e r og r epar as j oner må u tf~)re s s lik at vogne n kan 

p åre12;11e s å være i for s kr i ft s mess i g st and i dr ift en ti 1 nes te 

r evisjo r1 . På den a nnen side må a rbei dsom f ange t ved tilfe l d i ge 

re paras j oner i s lrndegrup r.1 ene 1 3 søkes begrense t ti l de t som 

er nødve r1di g for å nå dette mål . 

6 . G rense må 1 

Av hens yn t il d r i fts s ikkerhet oc r as j one lt ved like hold , må av ­

vilce l se r fr a forut sa tte nom i ne ll e må l ( tcpi:ing srnål) ho l des 

innenf or vis s e e.:;renser . Sl i ke 2; r ense r rw;~ _i s ved : 

a ) Grensemi'tl ved be a rbe i ding . 

b ) Grensemå l i dr i ft en o g v ed rep:u ·asjo1: av v oc n e r i s kade ­

g ru ppene 1 - 3 . 
c ) Gren,semå l ved rev i s j on . 

Grensemål ved bearbeiding er mål sorn ska l overl1o l des ved n y ­

fra r1s ti ll inE_; e l l er r eparas jon ( opprett irie; ) . 

Gre r. semål i driften o g for vog tter i skiJdeJ!, ruppene 1 - 3 er 

s tørste - respektivt n1inst e mu l s om av h c 1J s yn tJJ d rif ts s ik ­

kerheten i kke må over,respekLivt... under skrid es . 

Grense mål ved revisjon er må l som skal llol dc, f or mat e rie l l 

som g å r u t fra verksted e tter revisjon ( vogner i s kade g ruppene 

4 e l . 5). 
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7 . 111 E.: r k e r 0 g p c1. ~3 k r i 1' t •~ l' 

/\I.le VO[:;tlf::t ' sko. l wure pi'i.f'01·t eienrlur:1sn1 •,0 r i ✓.c , lit rabetc1:r, n(:: lse 

OL; vo1::;rurn11 11nc r overe11ss t e 111i : e nde n1e u vng111'orLC:,01e J sen , trykk n r . 

7 11;:, . r1·J v;11.v r.)C l 1Cl' skal dessute11 v;•: t'P p t1. r ~i 1•1, il .L:~1. 1·i. l-:L:~111 c r·ke . 

Vu g 1u 1un1rt.c 1· ska l oc;så vwr e i1111 s tcmpl et J:.,J. u11dG 1':_;ti.llL " pi\. 

samt lige vor;ner . 

Forøvr i g ska l vognene h a me rker oc p åskr· ifter s om bestemt f o r 

vogne r i internasjona l trafi kk , se trykk 11r . 42O . l art . 16 - 50 , 
og fo r brems e r , se t rykk nr . 412 p l ansje I l og I II . For anbring ­

e l sen av rnerker og pås kr i fter , se Ilst . s brev av 1.2 . 56 , jnr. 

S 52l~8 1\1 1 2 . 

Vogne r som er r e pa r ert i skadegruppe ;i p ,frse tte s s kilt s oni v h ,t 

på b i lag j med i nns templet å rsta l l for " s is te .SR ". 

Vogner som er i en s li k fo rfa tn i n g m. h . t . ur de rstilline, og 

vognkasse at de ved neste revisjon bør r e pareres i skallegrupr)e 

j , påsettes sk i 1 t med i rms ternp l e t urs tall for 11 ne~; te SF " . 

8 . I n n - o g u t s y n i n g 

Vo g nenes oppho l ds ti d i verksted må Vi.Dre kort e.::,t n,u li i; . 

Straks vognene kommer ti l verksted , ska l d e t ta ::; star1 c.1punkt 

t i l hvilken skadegruppe vog ne n e ska l henf0 res . Vosnene ska l 

deretter i nnsynes og syn i n gs l i ste r ( arbeids o pptak) settes opp 

for hver vo 6 n . 

Ferd i g r epare rt v o gn ska l ut s yne s , u . v . s . l~o11 tro lleres å vwre 

i full dr ift snres s i g stand , komp l ett u tstyrt oc forskriftsmessi e; 

merket . holltro l l un der u tsyninc;en kan bo rtfa l le for de ler og 

arbeide sorn e r u nde rlagt o rgan i sert kontro ll p å p r oduk s j ons ­

e ller reparas j onsstedet" som h julsatser , brernseprøve o . a . 

Al le iklce foresk r evne 1.1c rlcer og påskr i ft e r ska l V,JJre f je r net . 

Rev i derte vogne r s k a l være veiet og e vt . ny ve ktang i ve l se p å ­

fi;1rt . 

:) . ~·. e 1 d i 11 g e r 

Voc;ner son1 e r utslcre ve t til verksted slw l (pii begge vogns i der ) 

vwre utstyrt med f oreskre vne utskr i vni111:;sLort s om ang i tt i 

trykk nr . 1t2O . 1 art . nr . c~ l - 87 . 
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1"or al l e re ,; i_(!c rL c c ll c1 · 1·c p a.1·c 1·L c v u; ) ! l : L' :_; hu 1 111,~ lding ::;e n des 

1'-ta :~l~ Ln c.1v d . li :::; t . fJå v u o1L c:t i, vi;~t v , i >.LLJ_;, 111· . 1. Ft1. k.or i.:. c t s k al 

c:u i[; l '. ; u. .lJ , fu1 ',.11 1d 1· i1 tr;::;a1 ·hc.Ldc1 · :., or.i l l-: \'. c Il .I i. i · 111c l c L :L111 1 ve d s :..ur-

,~ l: i l t ;_; l. 'i (. li I i '· • 

l.'u 1·u t c 1, Vui_:,iil·:o r le t skal i rrntll v lde 1'c r ;, 1 1..; c.1 Je 1: :c ldiq_:,'.~ 1· ~HJndc,_; 

[,i;,. s kina vd . lls t. : 

a ) Me l d it l[; µu skj ema nr . 7 o g 8 11Fo1·;-_i nd 1·l r1c:.;a 1·b . pi~ codSVCJ[-;tier
1
'. 

u) l•,e ldin!_'; om nye påskrift e r . Gj e l de r f o r a ll e vo g n e r som g i s 

n y e µåskrift c r i. h . t . Hst . :.., brev a v 1. ? . 56 , jnr. S 521tf3 fv1 1 2 

og utfylle s so111 anc;itt i !-Ist . i:; lJrc v av ~;: . 1+. ~17 jnr . S 52~U 1-1 jj . 

10 - 1 5 ( He .se r v enunnn e r) 
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16 - 18 

AFP,E1 J)Eli, ,_; un ;3L/\ L U'l'FØHE j I Å Ut -1 UEl::;'1' 1LLJi ,GEIJ 

J.(j . I, i\ l' t i I ' ('' ,_. () .I~ el V 

Vo,311L'J' :i ~~ 1·;,1_:c:._yuppe 11 oc; '..; sk.a l a ll tJd 1 1,-'Jftcs , Of.!, boc;c;ie r 

1,.t, . v . l1 J1_tL;ai.~;1c~ J' fr a:::;l: l ll cs . 

.1 ,),1·i1_;c :_;l,,,;::.:.ue,; r u pper s k a l bar e l ø f tes cU,cr behov . 

Fvir ncdsr)L ". i l 1·: !:,ka l ak s eH:: a sse f y5 rinc;e 1' :"1 .,_!:i.·ci:; med f et t . 

Ve,J necise t t i q :~ i aktt as at buffe rhø yden ho l eles lrmenf'or g r e n :::,e ­

inål :_;ori anc;i t t p ii b i l ag lt . For l av b11 f fe r l 1 ►5 yde j us t e r es ved 

r·egul e ri ng av bo ggiene, for 2 a k s l ede vo[;rie r med rne ll orn l egg 

:son1 v i s t pJ, l)il ag :i . 

Videre må påsees a t f jwrk laringe r h o l des i rrnen 1' O1· r;rensemiH 

som angitt i bilag i t . 

Y, l, l,er n e d se tt iri g r eguleres bremsene oc; J-nJvcs ~_;u: 1: aL[,i t t i 

'L, l'ykk nr . 706 . 

17. K 0 fl t r 0 1 1 m å 1 i f I c: a v u n d c l' ~- t j_ 1 1 J l i 

For ti, op[! rd. rik t i g o g rolig lyip 

r e t t på voc;nens l ene:;cle a k se . Ve d 

må hj u l :;a Lsa Lse11 1 i 0 i:_;c.: vl1:ke l ­

opprnåliL[; :..;'..u l ele t der f or ~COJi ­

t roll e r es at den i nnbyrde s b e ligf;er1 h et EU fj:~·:rlo ;ekter , alcse l-

!:assefØ r i nge::r rn . v . li gc;e r innen f or mtll :::orn er a 1:f i t t r:l b il ae; G. 

~3åcJan o ppmåling med e vnt . etterf'ø l sell 1le o ppre t t ing ska l f ore ­

ta::-~ på f ø l gende voc;ne r med _Lrtc!dc:; !\ ur\ '.) : 

c1 ) Vot:;n er j _ skaclecru p p ene ~- o 0 '.) . 

b ) Vogrier u tsl<revet t il verks \.E-:d ct Lc1· :J ha '.-·:,Jr t a v s po ret . 

c ) Vou1e r som er avrne l d t å lia uro li r_; c;a 11,•i; og 1'e l le11 a n tas å 

::,kyl des f e 1l 111å l i u nde rs t ill i n c;e n . 

d ) Vo[;ne r med merkba r f o r s kj e lll c; f' l e11'.3:,, ll tas j r_, I !i~ h j u l p el 

samr:ie hj u l sats . 

1 8 . R a m v e r l< 

i'ii \- 0[:;IICJ' i sl:ad e[r,ru ppe ~) SL8 1 l '[:'JIIVCrket b l ott l e[~ces he lt, OG 

L'lev0ge li ce de l e r i lJr e 11 1se - o g d r ags t e ll t as ned . 



-

-

-

-

G. '1 i •,1;l l. i l ' . '/ ;/l . ~? 

. .1. : ', - ;'n 

Hai11ve t'\; el 1. ·c 1 ,1,; j y,n ;,_; f 01· : ; ,1 1u ,;s , nis L CJ/': J ;,j :; 11 1;1 J ing . Hw : L \,:r) l'irt1_:;e1 · 

ll1(1 B ek e 'v'i !,!l' l: !ll (;l' (:; CJlll )Clj;; av LVCl'J'Sl il t \, , r;t j ::;La1~ ,.:., ll er i'lens . 

Ve d sL\,51 '1' E? rus tskade r rnå p1 ·u fi l e t e1;LcL io1 '::;tc r k.c~, vcr:l innsve is­

i n c: av n ;y (': J, 2 r t 1 e r e 11 e r el ' stat t E: ;:; rw, d ny t, t . 

Hus1,,,~,rrei 1cLc forb i nde l ser l øs ec, , rust e n fj c 1·1 1c::s . 

Ve d voc;i1e 1· i s kadegruppe h skal r,2n1ve rk n1ecJ akseHwssefr'5 r i 11ge r 

undersøkes rn . h . t . l øse nag ler , sprekker , f a rli ge rusl L .-1ri11ger 

rn . v . Skader repareres s l ik at understillingen kan v,.ere i for­

c, varlig s tand t il neste r ev isjon . 

IUinJcede for b indelser ]{an e r stat t es n;ed sve i s ede l 'C l' dette anse c: 

h ens i ktsmessig og eir minst like s tor s ikkerhet - dog n1ii ikke 

lirukes både s ve ising og k linkinc i sarnme f orbli dc: l~;c . 

/\kse lkas se f ~lrin [!;e r fo r k l inket u tf'øre l se ti 1 lut e:: 

sveiset til unders till ingen . 

i k k e 

Etter reparas j on og opp r etting strykes med 1·usthitHJ. l 'ern.1e malinf: 

og dekkmale s . I f orb i nde l sen stål mot stål ska l flater som blir 

sk jult strykes med r usthi ndrende maline; umi dde lbai·t f;'.l r sammen ­

føy inge n . 

1~ . Bogg ier 

For r ev i s j on av bo g g i e r v i ses t i l egne forskrifter (unde r utarb. ) 

2 0 . H j u 1 s a t s e r , a k s c l k a :::; s e r , 1 a L'; r e 

For vor;ne r i sh:ade g ruppene 1.1 og 5 ska l h julsats rncd ak c.:;c l kass c 1· 

a lltid e tt e r se es og ko n trolleres . 

Akse l kasse r f or e;l i delager tas av , t~1mme s , rengjøres o g ko11trol­

leres . Kasser som er skadet el l er ikke ho l der grensemå l som an­

g itt p å b i lag 7 skif tes ut . 

Hju l sats reng j ø res på tapper o g langs hjulringfestet ( sprengring ) 

<,r; k ontrolleres nøye . 

lljulsatser som er uten f e il o g hvor slitasjen på hju l banen er 

inne nfor de g ren se r som e r angitt på bil ag 8 kan n yttes på ny , 

de øvr i ge tas ut for revi s j on. 

Lager s lcå l er og smøreputer byttes" Smø r egarn e rst a ttes med nytt 

e ll e r r enset garn . 

• 
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Norges 
Rev. Statsbaner 

lt'O IL;Kfn l1''l'Kl1 Fo n rrnVT :i.T il l'J OG 

v ;,:n LTKl.;[101,D J\ V GOD'. JVOGt1 1rn 

Trykk nr~730 . 2 
20 - ?'3 

Utgave : 1 . Ø • 1 -,----1 
Dato 

/4.12 7/ 
9, 7; 4 

Tetningsanordningen påses å være i orden sA deD gir forutsatt 
tetning . 

Hulle J. ·lg~rakse lkasser re v ideres et t8r sær ski] te for skrifter . 

I de øvrige skadegrupper skal hjulsatser , a kaelka ~ser , lagre , 
smøreanordninger etc . byttes i den utstrekning det er nødvendig 
for at vo gnen kan være i driftsklar stand til ne s te revisjon . 

21 . Bærefjærer og fjæro pphengning 

I skade gruppe 4 og 5 skal bærefjærer , fj ærlenker , bolter etc . 
t as ned for ko n troll . Fjærer som hol der forskriftsmessig mål og 
e l lers er i orden , smøres ( f . eks . ved innpressing av fe t t 
mellom bladene ) . Andre fjærer sendes fj ;:er.sinie for revisjon . 

GrensemåJ. og krav for bærefjærer er a ngitt i bilag 4 . 
Slitasjegrenser f or fj ær opphengningsdetalj er er ang i tt i bilag 9. 
bla d 1 og 2. 

22 . Draganordning 

I ska degruppe 5 st:.11 dragf j ærer , ct r a gkroke r og kopler tas ned fo r 
kontroll , eventuelt byttes med r~ viderte de ler . 

Dra gst en~e r , g jennomføringer og glideo pple Gg et t er s es n øye . 

I sk-1de grup pe 4 skal skruko plet byttes 1110. ll r e v j dert k '1 ppe 1 . Drag­
anordnin gen forøvrig etterses . Slitasjegrenser for dragkrok er 
vi st på bilag 10 . 

Ved øvrige s kade grupper ska l avmeldte elJer syn1ige ska der 
utbedres . 

Reparas jon avdragkroker og stenger sk~l kun for eg1 i spesial ­
avdeling . 

23 . Buffere 

I ska degruppene 4 og 5 skal hylsebu f fe r ne a lltid byttes ut med 
nyrevidert e . For vogner med kortere r e vi s j on s t ermin enn 1 år, 
byttes ette r 3 år . 

For buffere pa godsvogner me d ringfj ærsa t s er r evisjonsterminen 
8 år med mulighet fo:t automati s k forlengel s e med 1 år dersom 
r evisjoristerminen ror vcignen blir forl~nge t medl år . 
Ved de n re v is j on av vogne n ( skadegruppe 4) som kormner me l lom 
e års tenninen skal bufferne ko n tro l leres på plass og i henho l d 
t il t rykk nr . 730 . 5 , art . 27 . 

I de øvri ge s ka de gruppe r unde rsøkes hyl se buffe rne gjennom 
vri ~ning av s kiven om fj ærbrudd foreli ~ger . Videre kontrolleres 
at slita sjegrenser an~itt i trykk nr . 730 . 5 , bilag nr . 14 
i kke er overskredet . 
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( ·' 'J.' ryl c),;_ 11r . '( )U . 2 

23 - 26 
Korsbuffere ette rsees . De f ekte fjærer og skadede buff erstammer 

o . a . byttes ut . 

Al le ti lgj cn13e li ge s 1 i tef l a ter på buf fenie smøres . 

L a 1 ;t r 1 _, e r 0 g s t e 11 g e r i b r e rn ~3 e -
s L e l 1 

I skade gruppe 5 skal balanser , st enge r med bolter og føri nger 

etc . tas ned for kontroll og evnt . utbe dre s e ller fornyes . 

Grensemål for k lossholdere m"v. er angi tt på bilag 1 2 . For bo l­

ter O[i forin ge r forøvrig g jelder e;rensernål angit t IJå kodifiser­

i ne;sb l ad nr . 323 . 300 . 05 . 

I skadegrup pe 2+ ska l bremsestellet m. v . e tt ersees og koll trollere~ 

Bolter oe; g lidef l ater smøres uten nedtak i ng fo rsåvJdt dette i kke 

e r nødvendi g av hensyn til repa r as j_o n e ll e r utbytt:Lnc; p. g . a . 

sl itasje , rust e ller annen skade . Utslitt e ( e lle r mege t s litte ) 

bremsek lo sser byttes . 

I de øvrige skade grupper repar ere s avmeldt e f e i l og eventue lle 

f e il som oppdages under annet reparasjonsarbeid . 

2':) . 'I' r y k k 1 u f t b r e rn s e r 

I skadegruppe 3 og skadegruppe 4 og 5 revideres trykkluftbremser1 

fo r h.h . v . mellomrevisjon av brerns e11 - og fullstendi g revisjon 

av bremsen som angitt i trykk n r . 706 . 

I s lcader; ruppc 5 s ka l dessuten foret as mere ornfatt er,de vedlike ­

ho ldsarbeide r pu Lrykkluftledninge r s å som rustfj e rning , ut­

sk ifting av :; vake partier og oppmaling . Trykk luftbeholder ska l 

tas ned , r e llr::; jøres , trykkprøves og males . 

I øvrige skadegrupper utbedres avrne l dte f e il os skader , og brernse i: 

prøves som a11gitt i trykk nr. 706 . 

~ ) • V a r ril C l C el fl i n r; e r 

I s kndegrllJ .> pc ,ic J1 og :') r evideres clampvc1r111c l c dt 1inc;c1- :,0111 angl tt 
j_ trykk n 1· . 111) . 1~.l µkt. 3 . 

I skadegruppene 4 og 5 revide r e s elektriske varme l edninge r som 
angitt i trykk ll l' . 702 . 
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9. 

2. f' • .3 Il l y) l ' _L 1 ! r_; 

1' 1·y l.; I: 1:r . ·1·)U . ? 

"'- 7 - 29 

V u [~11c r i ~d l e :, lwdegru1;_µ c 1· :; l : c, .l. s 1•~:5 r c,; ~:;01!1 cu 1c_Ltt i t rykk nr . 

!t ? O . l art . ~,j Si.°iCrcrnt det te ik k.e c r u tfy1 1·t su kor t t i d i f' o r ­

v u ·c r: a t. tk t 1ui'L ,u1sccs u110d ve1Hl l c; . 

~~ ;~ - cS) ( He:-.;crve ) 
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)0 . S l e 11 d c r v e r k 

! I 'Y ;(! ,; l I J' . ( _)) .. ' 

' ,-) - ) J 

Ved ul bed1·ir; g av s kad e r µ ;_i. :>lclllk t".Jf:•1 k u v .,L :H 111:i Lr·cv E~1·L 10 :,;e ~-; 

,; l j_ k a t d cl t,e i kk e s k a d es und e r ::;ve l :; j_1 :1_: e l l c 1· op J.,\' <'.il '1i ,i 11 0 . Fø1· 

1. r·( ·ve r·l-ce l Ct111J 1·l1 1ges , må 1·u s lhi11cl 1·e udc nw lj_ i:L pu.l'pn .. :: :s UiJJ.:.0 11-

struk s jone n . 

·ved op pbyge; i ng av 11y vogn ka s se s k a l .:st;,H ::, k j e l et t et i ::: j_n he l het 

vu:Jr e o p p r et t et , rel\gj ort o g ma l t med 1·u s th i n drende ma l i11g p å 

all e a nlegc; ::, f'l a ter mot tre ve rk . 

3 1. V O g Il k a s s e a V t r e , l u k ic e el C V O .g ll e I' 

De t er nødveud i 6 a t vo g n ka ssen er h e l t te t t . Ved c.lwclep·uppe ne 

1t og j s kal derfor a ll e def e kt e b o rd - ogsi s l ik e; s om de;l e r 

br i st i - s kifte s . Des s u ten sk2. l a ll e bo 1·c1 me d 1. y; ~;e LvL_; t e r , å p 11< 

kv i s thul l e ller l ekka s j e i b e f e sti g el se sk if tes :.::JJ'1 •e mt d e ikke 

kan re pareres l i lfred !:3S tillende ved s pUJ 1'3 i n f; . 

1 :1 vo gner i skadegruppene 1 - j t illates minclr'e :il: ;!dcr p r o v i sor­

isk reparert me d e t stykke 6 alva 11isert stål p l al e e ll e r· t e t t e t 

med µl as t i s\ ,;: mas se . 

Ved u t byt ti11 c civ enkelte b o rd rn å de t l ø ses su 1:,2.1. ;_:;e a l 1: o t os 

f' j wr i kk e b li r skadet . 

For vo g n e r i, s kade g ruppe :; må d et s JJrli i:;; nø y e fw. :,e e s a t k l eclll i ll L 

j_ d0 r oe, vee:;0 e 1· er i abso lu lt c;od s tand , OI!, al el e t i k \,c e r r u ~-; i., 

me l lom t r everk o g s l ål . I så f2.ll 11 1u. ld cdJJ iu g e n J' j c r11 c: ~, s li k at 

'. ; t0, l e t kan b l i r eng jort o g ma lt med ru s th j_ r1d r e 1 i de rna U . i , [: . 

Yl edni llc; ::,b o r de ne skal li gr;e rn e d k jerncs i de 11 mot ::, teucleri 1e . ( 11:} 

a llerede p Ci.s ee s v e d fr es inc a. v ho r dene ) . IJ j n1r.n·ec1 1e rte Id t~dnii 1~:~ -

bo rd s k a l v,ore g runne t o g tø r re på not og f j :.JJr f 0 r de s c\.;t e s i n1 1. 

( For å unngå s a rmn e nk l e bing a v n ot o g f' ,j c:, ir :.,; om lrnll -..;an ,_, l<.. c l igg j ør e 

sene re u tsld f' t ing ). Alle k a ppflat e r s k a l v,ur e ma lt . 

-. l eci 11ill gc rr n,u o ve r a lt ~ l ultc tett ti l a 11l c gc:, f l aL eJ1 p ii :;L c11 ci e:1·1, 

3 t å J s ten dc1·e ::; ka l p å r o r hånd wDn ; be l agt, 1,1ed fug e Id ll . 

l el ?og11c r i :3 kadeE; r u ppc lle 1t o r; j kitte s s o m a 11c; i tt :L b j_ l ai:.:; 13 

cv e nt u e l t t l d l i f; en? fu p;ek i t t u t b e dres . 
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~i ·yk;~ Id . 1)0 . 2 

31 - 34 
bo1·i11e:; av ldcdl1 ing:; llord må Vo:l'e s li k nt festesk rue!le lett kan 

sky ves pa 11l n.ss . i•'or tr ·ange: hu l 1 kan føre ti 1 at kledningsbordene I 

~, pi ·ekke r. 

)2 . V o g r1 k a s s e a V t r e , i':i p n e v o g n e r 

} ' A vo gner i skadegruppe 5 skal alt trevPrk fj e r ne s. Ståls tender­

verk rengjøre ::; Of:; s trykes med rusthind rende maling på all e 

fl at e r mot Lr cve rk . 

F5. vogner i skadegruppene l - 4 kan '.::i prukne eller skadde kled ­

ningsbord rer,·2reres (forsterl-::es) ved p,1skruing a v gal vaniserte 

stålp l ater .::;om vis t i bilag 14. Det tillates bare en forsterk­

ni11gsp l ate i hve rt veggfe lt. Hel t a vbrukne , eller bo rd s om er 

skadet flere s teder skal i a lle tilfe ll e bytt es ut . 

Ved skjøting av bord må dette foreta ~-; med minst ,30 mm anlegg 

på stender , og det må ikke sk j øtes 2 nabobord på samn,e stende r. 

Heller ikke øverste bord tillates skjøtt . 

Er vognkas s en så gissen at massegods kan renne ut, zka l be fes t ig­

elsesskruer løses, bordene presses sam1:1en , nye hull bores og 

øverste bord fores på. 

Kledningen skal le gges med kjernesiden mot stenderne. Stål s tend­

ere skal på forhånd være s trøket med rust hind rende maling . 

33. Vogn kasse a V s t å l 

På vogner i slrndegruppe 5 ska l vognkas s en ette rsees nøye og 

plater fornyes i den ut st r ekn i ng c,e t er nødvendig ( s lik at vog­

nen kan gå i flere revisjonsterminer ). 

På vogner i s lrndegruppe 4 undersøkes on, pln tevesge r, spesielt 

den undre del, er så rustet e ller på annen må te skadet at ut­

skifting e ller innsveising e r nødvend i g f o r 2.t vognen ska l 

kunne være i drift til nest e vosntek:iiske re visj on . 

På. vogner i s1rnde 6ruµpene l - _? utføres kun s t r engt nødve nd ige 

arbeide r pa voc;nkassen. 

34. T a n I: E: r (tankvogne r ) 

For arbeider på tanker vises til eGne for skrifter. 

(forskrif tene er unde r u tarbeidelse) . 

7.10 .74 
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j , . V () L t i i.; l.l li ll 

j ' ,} 110L_?;Jler t s kadegruppe '.) :,\; o.l bui1n c 11 f c, r11y (:~; llelt . Brukbare 

p l a1 1ker rcngjøres O[; tas vare på for senere å kwrne nyttes ti l 

1· c p;Jras j on av vogner i skadegruppene l - J~ . 

1·i,. vogner i s lrnde 6 rupp e 11 [.,!~al skadecie t.:lh.1· c: J.1·li g c pln11ke r s orn 

ikke kan pii.regnes å gå til neste vogntekni:_;ke r ev isjon ut sk ift (.' Lj. 

Til u.tsk if t ir i[';en kan nyttes gam l e materialer . 

Uu l v av :3 t å. lpla ter s ka l ette r sees or, I'C pare re s s li k at de t min s t 

kan c;å til neste vogntekni ske r ev i sjon . Gulv l agt som skipsdekk 

s k a l r e n g j øres , fu ge t e tning utbedres ved etterfyl ling og c;u l vet 

olj e s . 

På vogne r i s kad e gruppene l - j bø r lil reµcJrn.: ..:; jon av hUJ !ll nyt ­

tes gam l e µ l anker avtatt vo~n er i skade,p·up l-)e ~' . 

Al le bunnp l ar iker legges med kj e rnes i d e n OJ.. lJ o c; te L t es l 111ul i g :..; u. ­
fremt ikke a nnet er foreskrevet . Åpnin g 1:1 1• l lum b1n ,nµl a nker b(:5r 

ved l ukkede vogner ikke noe sted overslu·j_dc ) min OL -.; cc1 clpne 

v ogne r ikke over 5 mm . Hvo r treve rk h vil e r pd ~llJ lcr,gcs asfa l t­

papp , asfaltbe legg e ller annet godk j ent ll! a terial e i. ;cJ. s t i'Llkon ­

struksjor:E:t1 . 

Bunnp l anker s ka l vwre i rnpreg11erte og t ørre vec..l innbye;gingen . For 

lukl<:ede vogner J.rn11 brukes ikk e impregnerte mater i a ler som pu 
f orhånd er ma l t på s i den niot u nde r stil l in1?;et1 . 

Alle vocner 111ed t r egulv o g som har t 1·ykkluftb r e mse ska l v,Dr e 

u tstyrt 111 ed c;n i stp l ate r av ga l vanisert :- \.:.ål over hju l. 

36 . Tak bue r 

På vogner i :::;kadegr upp enc 4 og '.:> sl-ca l taLlJuene ur:der,:;økes og 

s kadede el l e r brukne takbue r· repareres e ller erstattes med n y e . 

Ved r epara~ jon av stål bue t1vo r det bruke s opp varm ing el l er 

s ve i s ing , r;1u t i lstøte11de treverk 1ø 2nes 013 be s kyttes mo t va rrneu . 

)7' . T r e t a I<: 

S111.:.1. .;kade r i takkl '.:::dninc;e1 1 ko.n 1·c pc1rere ~, vc? t.l j_ti11::; eL \.:.i n g av 1Ja :_) :3-

bi te r som fes tes r:1ed varn1fas t lim og f or s c11kede gal va uis e rte 

skruer ( S}JU11 s in0 ) . 
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L.: . 1·.:,, i:l 1 , • : ju . el 

j t' - ', l 

nr11l:.llC" el J. e:,· 1:llcar1grc1JJ 1e: l 1<Jt'd ka11 u'i ,l>:di·,.:; ,1,::0 {1 :., i: j 95te irn1 

!:or ve r·e i kke 

? 1•;J.l. 1 t,1 lJ01·cl på ,_;a11 ,11 1l: bue . ·1-'ccl l 1.i.l,yi'Li1 !,'~ ;_.-_ ,_,;1J:borcl 0 

rna 

llLH:::11 . 

jG . Tak dekke 

Det ska l a ll t i d un dersøkes orn tul-:dek k: cL e1 ' telt os cudt f e stet . 

Event u e ll e maPc; ler utbed r es . 

Ved alle reparas j oner og a ll påle i:_';g i11 c; av 1tytt tuLcle U cc r.:u. taket 

vuff'e tø rt o 0 c l a tt og alle frams t i k ke11 d :: ~,piL1·c ou; ::.;Lruer f j er -

11ct el l er forsenket 2 mm under trev id, c . l.' .i_r•1 ; ,•eu1crte nye bord 

ska l være e:;runne t under takdekket . 

.Heparas j on oe; pålegging a v n y takpapp :; l, ,1 l u U\31'(~ :::; :.~om an6 i t t l 

bilag 1 ~ . 

)~ . S _tål ta k 

SU\lt ak p u vo c;n '.= r i skade c; ruµp eJ JC Lt Oi:, ~\ ' kl l 11.p:, 1 1 l ! ,, 1 ·.'l':~ ,-l [U; 

og s kadede pa1·t i er ut bed re s ved sveislllc; , e-,11\ . i1,1 ~;•. e i.. ,; j;10 ,,v 

llye platest y kke r . 

ifO . B r e rn ~, e r h u s 

nremserhus som ska l beho l de s b.Lir i'c vedl i.l :ello l clc : ,1)1:i lJ0.'.:;ter,1t 

f ur vecr;er uc tak på lul{k ede vosncr . 

111 . D 0 r '2 r 

Fo r l ukkede vogne r ska l døre r i s i de - uc eff.icvecc c \:. tc1• :;e 0:.::; o ;_; 

event . o i.;p1·ettes oc; repareres . For kj li:UC \iO[')H: l' rno. .;pe:,licl'c pJ, ­

:;ees at k le1urne - og tetninc;sanordn i nger e 1· l go <..1 stornl . 

Sk j evtl1eJJge 11de dører justeres ve cl opp1·c tti1 t6 av d>-5 1·,:;!:.i.1ct,e , på­

:;ve i s i 11g av neds litte µo. rlie r oc,· . ll c 1· ut l -yltlne; a\r :; litte 

1, i · i 11.-, er . 

. SkaJ c d e a1!:,;lc.1csv i n v.l e r 1·ct tes O JJ )J or; al J. c lJcs .l ;:ir~ p:i. d;Jrcnc 

ettersec::; o r: e';n t.. r e parere s . Dørkapsel 0·10r ~; ky vcr_iyJi ci.., tr:: 1•:::;ee :s 

og event . 1·e pa rcres . 

Lemmer pt1 k a ll :vosner ~, kal s lut te tet t ti l karrn , 01~ uevc u :: l scs -
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~l - 50 

Når dører må nedtas for reparasjon skal alltid rullelager tas 

ut, rengjøres o ~ fylles med fett. Defekte deler byttes. Dører 

med l age re av lcunst s toff renses, me n må ikke rengjøres med 

petrolium eller innsettes med f ett eller olje. Ruller på kjØle­

vognsdøre r med ikke opplagrede trinser skal i kke swøres. 

42. V in duer, luker, s ja 1 u s i er 

For vogne r i skadegruppene 4 og~ skal lufteluker ettersees og 

e ventuelt repareres, og det kontrolleres at de lett lar seg 

å pne og steng e. Sjalusier ettersees. Vindue r !can sløyfes og 

ska l derfor i1clce lenger vedlikeholdes, men blindes ved påset ­

ting av en st . p l. eller g jennpane le s når skif t ing av veggpanel 

er nødvend i g . 

43 . K j Ø 1 - e- o G v a r 111 e u t s t y r 

Isbeholdere, av l øpsrør, spje ld, rister, varmeapparater m. v . 
ettersees o g e ventu e lt repareres e ller fornyes. 

1t 4 • P l a t e 1 e rn m e r, s t a le e r,, r:i • v • 

På åpne vogne r s lca l plat e lemme r, s t ake r med kjettinger, stake­

fes t er etc . ettersee s og eventuelt b:c i nges i orden . f,ianglende 

utstyr erstatte s . 

l.;. '.) • S ·c i 6 'c r i n n , h å 11 d t a k , s i g n a 1 h o 1 ei e r e 

Ill . V , 

St i ;;tr im1, :nånd tak og s'ignalholderc påsees å vmre i orden. Ned­

s li t te stiGtrinn skifte s og oppst i gn ings - og sHckerhetshåndtak 

rt:å Viilre uten framspr ing ende lrnnter os grad.eI' . 

Adresseholdere og skilt et t ersee s . De skal Vwre faste og i 

orden. 

Ve d s :. i g e ti l tak pc:1sees a t vnrse lt ri1,n - og s!dlt for e l clc triske 

kra f' t ledninger er på plas s og i o ;,~den . 

46 . He ho lder e (b ulkvogner og contain e re ) 

Containere og beholdere p J bu lk vocn er s om tømm e s med 

trykkluft revideres i henhold til forskrift e ne i bilag 17, 
blad 1-4. 

47-•j O ( Heserve ) 

7 . J0 . 74 
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MALING 

AL!!tINNELI GE I3i ;S 'rt:l l i ~·~L ~~ F,R 

51. hl a 1 in ~ stem per at ur 

Trykk 730.2 
51 ~ 56 

r;o. lingen skal puføres . ved en temperatur av mins t + 15° C. De de l er 

som skal males og malingen, bør ha romtemperatur før arbeidet på­
begynnes. I.lindre utbedrings arb e ider kon dog utføres ved lavere 

temperaturer (men ikke under+ 5° C). 

52. G pes i fika s joner f o r m a 1 i n g 

Spesifikasjoner for maling og tekniske betingelser for malinger 

er angitt i bilag 16. 

Utbyt t ingsdeler skal minst være gitt ett st røk rusthindrende rnalir1 ~ 

etter forutgående underbehandling. 

Når malinGen skal fornyes fra grunnen av, m~ alle stnldeler være 

rengjort for smuss, glødeskall og rust. 

Maling som fr emdeles hefter godt på rent stål er det ikke nødvendi · 

å fjerne. 

Tidligere er blymønje brukt som rusthindrende grunnmaling. For å 

unngå forgiftningstilfelder som lett kan oppstå. under brenning og 

sveisine; hvis reparasjonsarbeider må foret as , har man q.nbefalt å 

ikke bruke blyr.iønje. Istedet skal brukes brun sinkkramat. I enkelt r 

tilfelder har det vært klaget over at sinlckroma t kan løsne fra und r­

laget. Dette kan skyldes at enten passer ikke sinkkromat og "wash­

primer" sammen eller at det har [jått for l ang tid mellom påføring : 

"washprimer" og sink.kromat, s u førstnevnte har herdet for sterkt. 

Dette er man imidlertid nu blitt klar over o~ hensyn vil i fremtid r 

bli tatt til dette. \ 

På vognk asser av tre skal uirnpre [jnerte kledningsbord for vegger or; 
takk v..-..cre grunnet før de settes inn. r alinr;en må. være helt tørr foJ 

å unngå at not og f ja:T kleber seg s ammen slik at de kan bli ødelagi· 
under krymping eller senere utbytting. 

Før maling påføres må overflatene være tørre•, og for stålflaters v,, 

kommende avfettet. 

Hvert malinGsstrøk må være støvtørt f ør neste strøk påføres. 

53 - 55 ( Reserve) 
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ARBEI DER SOM SKAL UTFØRES 

Trykk 730. 2 
56 - 57 

56. Inn - og utvendig m a 1 ing av V O g Il 

Vogner i skade gruppe 5 skal ma les helt opp utvendig. 

For vo gner i skadegruppe 4 skal følgende males: 
Skilt for omstillingsanordninger "Persontog - Godstog" og "Tom -
Laste t " og skilt mrk. "Inn - Ut" på avst.kran for hovedstyreventil. 

Skiltene males med hvit bunn og rød påskrift og rammer. 

Omstillingshåndtak, håndtak for avst.kran til styreventil, håndtak 
for nødbrems eventil og knaster for håndtak males røde. 

Videre påføres nye påskrifter for rev.dato, event. ny vognvekt etc. 

På lukkede vo gner med takduk skal taket rengjøres og ma les. Takpapp 

smøres ved behov. 

Ståltak utvend i g rengjøres, avflekkete og rust angrepne partier 

renses, flekkes og males. 

For øvrig må maling utbedres etter behov. Således må st ålt ak inn­
vendig nøye undersøkes og avflekkete og rus t angrepne partier ren­
gjøres, grunnes med rusthindrende maling og dekkmales. Om nødvendi c 

må hele taket males. 

Alle påskrifter og merker påsees å være tydelige og må om nødvendic 

oppfriskes. (Oppfriskingen må i s å fall omf atte hele tall eller bok 

stavgrupper). 

57. Vask a V v o g n e r 

vogner beregnet for transport av ma tvarer (hvitmalte vogner) skal 
ved hver vognteknisk revisjon grundig vaskes inn- og utvendig. Til 

reng jøringen må man bare bruke vaskemidler godtatt av Laboratoriet . 
Anbudsvare på syntetisk basis til gulvvask eller pulver til ren­
gjøring av vogner skulle være god t e gne t. Ette r vask må alle vaske­

midler totalt fj ernes ved omhyggelig skyll i ng med me get vann. Kaus­
tisk soda (lut) må ikke brukes da den ikke lar seg 
fjerne fullstendig ved skylling. Rest er av kaus tisk soda hindrer at 

mali ng hefter tilstrekkeli g . 

Sam t idig rengjøres i sbeholdere, rister, s p j e ld, avl øpsrør m.v. 
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Bi lag 2 
Blnd 1 

Utgave: 

Bil a ~ ~il forskrifter for rev . og vedl h. av godsv . 

VUGtll~N Lk'.H 'TES : Bogr•;i f~r h.h.v . h.iul :~a t,r,er f'r:wl~1.11er.i . 

HJULSATSER m/alrne1 !<: asser og l::i.gere ren c jørris . 
Grensom11 kontro ll creo . 

GLIDELAGERE: Lo.Gere Of!, smørputer/garn byt ter; . 

RULLELAGERE: Revideres etter egne forskrifter . 

AKSELKASSEPØH INGEl{: Smør e □• Grensem11 kontroll.eres . 

UNDERST lLT1ING : Unders økes m.h. t . F;pre l•:l< cr , t-rringer or, løse ne.gler. 
Even tue 1 t kont, r ol l1n-1.les. 

FJÆRER og fj'r rop phcnging : 'ras ned for kontr oll og smøring . 

BUFI<,ERHØYDER og f j :rrk laringer kontrolleren . 

DRAGANORDNING : Grenscm~l kontrol l eres . Smører; . 

HYLSEBUFFEf·tE: '.3 :df tes ut med nyreviderte. 

KORSBUFFERE : Kon!;roll m.h.t. slitasje og brudd , ~;møres . 

BREMSESTELL: Smøres (ut en nedt ai ng ). Defekte bolter byttes. 
Nedslitte bremseklosser byttes. 

TRYKKLUFTBREMSE: Fullstendjg rev . etter Try ~k 706. 

VARMELEDNING : HeviG,jon etter 'Pr y kk ~13 . 4 . n l\t , 3 . 

ELEKTRl SK V ARMEJÆJJN ING: Rev i s ;j on ett; er Try kk '1 02 . 

VOGNK ASSE : Lu kk ede vogner: Defekte bord skiftes . Utbedring av 
kitting . Åpne vor,ner m/trekar-rne: Defekte bord skiftes , event. 
lapping m/pl ate . Apne vogner m/st~lkusce : Skndde partier utskiftes. 

VOGNBU NN : Fugeåpning ko nt rolleres , cvcnt . just e res . 
Skadde planker utnkiftes . 

TAKBU8R: Skadde buer repareres eller utskiften. 

TRET Ai( : :-i lrnddc pn.rtier repareres . 

TAK DEKKG : Kontr ol leres , event . re parere:,. 

STÅLTAK : Skadde pnrtier reparores. 

Dmrnn : Kontrollere s , event. opprettes og repareres . 
Sl itte skinner reparcreR. Slitte trinser bytLes. 
Når dører må nedta3 for repar asjon skal a lltid rullelager tas ut. 
rengjøres og fylles med fet t. Kunststofflagere renses . Anslags­
vinkler, beslag og kaps l er etterses event. repareres . 

. I. 

I I 



19 

Rev. 

r. Dato 

· · - 1- -~ 

,----1- - --1 

--

-

-

-

Norges 
Statsbaner 

Sammenstilling av undArnø ~e lscr og 
arbej der som n ':al ut føres i nkadegruppe 
4 - vognteknisk revir;.jon. 

Bi l ag 2 
Blad 2 

Utgave : 

Bilng til forskrifter for r0v. ne verllh. RV godsv. 

BESLAG OG U'l'S 'I'YH : Lufteluker og sjalusler kontrolleres; event. 
repareres. Vinduer kan sl øyfes og skal derfor ikke lenger vedlike­
holdes , men blindea ved påsetting av en et.pl . eller gjenn1- :panele s 
ndr skifting av veggpanel er nødvendig . Stigtrinn , stiger , håndtak, 
signalholdere, adresseholdere og skilt etterses, event. repareres . 

PLATELEMMER, staker m. kjettinger og feste etterses, event . 
repareres . 

SMØRING: Etter b1?ntemmelsene, hvis i ld:e nyljr, sm0rt i driften. 

MALING : Skilt for omstillingsanordning "Per sontog- Gods tog 11 og 
"Tom- Last et II og ski 1 t mrk . " Inn- Ut" pft avs t. :kran for hoved styre­
vent il males med hvjt bunn og rød phsl.rift og rammer. 
Omstilling~håndtakt håndtak for avst . kran til styreventil, h~ndtak 
for nødbremseventil og knaoter for hAndtak males r øde . 
Videre påføres nye pdskrifter for rev . da to , event. ny vognvekt etc. 
Takduk rengjøres og males. 
Avflakede partier p1 st~ltak reng jo r es og males. 
P1skrifter oppfriskes etter behov. 

I I Grrikj I 
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Innstempl ct vogner . 

-

J f 
-

Skiltet anbrin:;cs pil folgende vocner: 

1. Vogner som er reparert i slmdegr . 5 , Sl1 . 
Årstallet for Sl{ st er.ip lcs po. vcnsrc side nv nldltet. 

2 . Vor;ner son1 under re parasj on i vcr1:stetle t finnes {1 vcrc i oli k 
stand for vocnJmGsc oe understillint~ nt de etter en ordinær 
revisj onstermin eller kortere tid bor repn.rercs i slm.tler,r . 5 
eller ~tar::mt;cren . 
• • Ar stallet for ne ste SR stemp len pa ho yre side v..v ::il:il tet. 

-
. 
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Norges Dobbelt fjærlenkoppheng (Grensem&I) Trykk nr. 7 3 0. 2 
Bifag nr. 9 

Rev. Statsbaner Forskrifter for rev. og vedl. av godsvg. Bl. n. 2 

4.11. Fferlenkoppheng 

1974 
Detaljer 

Nominelle 
mål 

d 35 

L 221 

d 25 

•~ L ~-
Lenk L 140 

~ 

i 
-1 Mellom 

stykke 

A 

B 

Kloss 8 

60 

Toleranse renser Tegn. nr. 

Nytt Rev. og 
Max Min Kassasjon F. nr. 

323.356.39 

25 24,5 23 5 6-10172 
' 

143 323. 435. 06 

8-10172 

61 59,5 63 

323. 435. 07 

6 7-10172 

6 323.39Z 10 

37 
323.371.38 

Ved montering, skadegruppe G4. 
Detaljene sorteres slik at differansen i slitasje på deler 
til horende en og samme hjulsats ikke overskrider 6 mm på 
målet L. · 

/I/ I 
,q 
,,, 
,J I 

/ 

I 

L nom. = 288 mm 
L max. = 300 mm 

Kontroll uten demontering, skadegruppe G2. 

L kontrollmåles. 
Skadede og manglende detaljer erstattes. 
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Rev. 

-::Dato 
Norges Pålegging av takt ekk e. Trykk 730.2 

Bil8.g nr. 15 _ 

Statsbaner (Bilag til forskd fter for rev. og ved- BlR.d 1 

likehold av godsvogner.) Utgave: 1. 0 

Ins truks for legging -- av takpapp på godsvogner. 

1. Taket må r eng jores grundig og utstående spikrer og kvister 
fj ernes . 
Trevi rke hvor pappen skal festes må fornyes om nodvendig. 

2. Pappen som skal anvendes må rulles ut og henges opp, eventu elt 
over taket, i minst 12 timer i CA.. 20 gr . C for at spenninger 
i pappen etter opp rullingen kan los es ut. 

3. :B·or legging påbegynn es må tR.ket være t ort. 

4. Pl~stfolie 0 .15 mm tykk i en bredoe av 3600 mm trekkes over 
t aket. 

5. Pappen l egges p1 tvers nv vo gn en. 

6. For skjotingen brukes rik elig med lim.(Limet medfol ge r pappen). 

7. Etter at papp en er lagt, varmes forsiktig (for 8t ikke foliet 
skal odel egges ) alle skjoter, og det rulles med stålrulle ell er 
bankes med treklubbe for å f å en så. god kontakt som mulig. 

8 . Papp og pl ast stiftes fast langs sider og på endepR.rtier med 
rustfri kramper 9 mm lange 

9.Takpappen renskjæres. 
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(Bilag til fors krifter for rev. og ved­
likeh. av godsv.) 

Bilag 16 
Blad 1 

Rev . .---J 
r . Dato 

I n n h o 1 d e f o r t e g n e 1 e e 

I MALING PÅ UNDEW3TILLING AV DTJ.L 

-,--- A. Under behandling (rensing) 
~ - i_____ B. Grunning av ståldeler 
__ _j ______ . C. Dekkmaling av stelldeler 

! D. Maling av hjulsatser --r-·· 

II MALING PÅ GODGVOGNKASSER AV TRE 
A. Underoeffandling 
B. Grunning på treverk - c. Dekk.maling på treverk 
D. Maling av vogner med gammel panel 
E. Maling av kjølevogner 

Utgne: 

Side 

2 

{ 2 

3 
3 

4 

4 

4 

4 
4 

Fon MALING. GJELDER FCLGENDE MATERIALSl-'ESIFIKASJorrnn: 

-

-

Navn: 
Washprimer 
Rødbrun einkkromat 
Maling for punkt-
sveising 

Godevognmaling,hvit 
li • - - ,gro. 
li ,rødbrun - -

Bituminøs pasta 

Takdukmaling 
Takpappmaling 

I 

Lab.spes.nr.: F nr. 
903 utg. 1/0 021.431.03 

912 li 1/0 li 

Alumilastic CB 

803 utg. 1/0 li 

807 li 1/0 li 

833 li 1/0 " 
951 li 1/0 li 

"Waterproof" m.v. 
Protectol for 
papp 
Inertol for papp 

I 

li .12 

428.04 

" .14 
li .67 

431.5~ 

" • 45 

11 .48 

Anmerkning: 
2 kompo ne nt 
Rusth.grv-n.nmaling 

Brukes otså ved over-
lappinc ·, 

. 
Dekkstrøk 

li - -
li - -

Til bruk ll\ellom 
me og .. tre~asse 

ram-

I r."n 1,1 I 



19 Norges Underbehandling o~ maling av godsvogner Bilag 16 
(Bilag til forskrifter for rev.og vedlike- Blad 2 

Rev. Statsbaner hold av godsv.) 
_ ........ r. _D_at_o -I 

I 

A 

MALING I'A UNDERSTILLING AV ~T],L 

UNDERBEHAHDLIN~; ( REN:..3 ING) 

Utgave: 

._._ i_____ 1 • 

__ \ ______ _ 
Innledning: 

l 
I 
I --··i-- --

-

-

-

Effektiv rensing av de enkelte deler av stål er nødvendig for 

å oppnå tilstrekkelig lang levetid av malingen. Hvor det ved 

nye helsveisede konstruksjoner forekommer overlapping, skal 

kontaktflatene på den overlappede del først strykes med Alu­

milastic C.B. Overlappingen bør unngås, og det er ønskelig 

at man allerede under vognens konstruksjon har dette for øye 

og søker å finne fram til mest mulige "butt i butt" sammen­

føyninger. Når det gjelder punktsveisin~, skal o~så her 

delenes kontaktflater strykes med Alumilastic C.B. før sveis­
ing foretas. 

2. Rensemetoder: Følgende anbefales. 

2.1 Blåsing med skarp stålsand. Sanden bør ikke være for grov,eikt 

nr. 20 - 60 anbefales etter overflatens beskaffenhet. 

2.2 Blåsing med stålhagl. 

2.3 Blåsing med kvartssand ( 1,2 - 2,4 mm). 

2.4 Flammerensing: 

Flammerensing må ikke brukes på materialtykkelser under 6 -mm. 

2.5 Anmerking for 2.1, 2.2, 2.3 og 2.4: 

Effektiviteten av de ovennevnte rensemetoder går i tur og 
orden fra 2.1 til 2.4. 

2.6 Etterbehandling etter rensing: 

Umiddelbart etter rensingen, og senest innen 24 timer, behand­

les alle rensede ståldeler med "1.'/ashprimer" (også kalt "Ets~ 

primer") etter Lab.spes.nr. 903 (F nr. 021.431.03).eller til­
svarende godkjent vare. 

B. GRUNNING AV ST.i\LDELER 

1. Grunnmaling: 

Minimum 2 timer og maksimum 1 døgn etter behandling med primer 

skal de enkelte deler grunnes med grunningsmaling etter spesi­
fikasjon ha'b.nr. 912 (F nr. 021. 1~31.12). 

I I I God kl. / 
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Norges 
Statsbaner 

Underbehandling og maling av godsvogner 
(Bilag til forskrifter for rev. og ved­
likehold av godsvogner). 

Bilag 16 
Blad 3 

c. 
1. 

2. 

D. 

DEKKMALING PÅ STÅLDELER 

Fremgangsmåte: 

Utgave: 

Dekkmalingen påføres både ved stryking og sprøyting. 

Dekkmaling: 

Det skal benyttes 1 strøk rødbrun standard godsvogn-maling 
F.nr. 021.411.67, apes. Lab.nr. 833, utg, 1/0. 

MALING AV HJULSATSER 

Nye hjulsateer skal være rustrenset og grunnet med sink­
kromat ved levering fra verk og kan benyttes direkte uten 
ytterligere behandling. 

Brukte hjulsatser som ønekea malt, påføres godsvognmaling 
F.nr. 021.411,67 for godsvogner og sort understillingsmaling 
F.nr. 021,431.65 for personvogner. 

Det anses ikke nødvendig med full rustbee}vttende overflate­
behandling av hjuleateer da erfaringene har viet at ruet-

. dannelsen på disse er forsvinnende liten. 

I I Godki. I 
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Norges Underbehandlin~ Of, malin~ av godsvogner 
( Bilag til forskrifter for rev. og ved-

Bilag 16 
nlad_ 4 

Statsbaner likehold av godov.) 

II 

A. 
1 • 

MALING PA GODGVOGNKAGSEH AV TTIE 
UNDERBEHA.NDLING (UTVENDIG OG INNVENDIG) 

Utgave: 

Al t treverk som skal males må være godt tørket. Alle faste kvis 

ter skal strykes med kvistlakk.Løse kvister skal bores ut og 

plugges. 

B. GTIUNNING AV TREVF:HK (UTVEND IG OG Il-HTV1·:NDIG) 
1. Impre~nert treverk skal ikke grunnes (~is bare et strøk dekk­

maling utvendig). 

2. Uimpre~nert treverk grunnes: 

Innvendig med et strøk gr~ standard godsvognmaling, 

F nr. 021.428 .14, spes.Lab.nr. 807, utg.1/0, fortynnet med 15% 
mineralterpentin. 

Utvendig tillates også grå grunningsmaling som ovenfor , 

eller et strøk rødbrun standard godsvo~nmaling, F nr.021.428.6? 

spes.Lab.nr. 833, fortynnet med 15 ','G mineralterpentin. 

C. DE1-J~"fil.ALING P;\ TREVERK (UTVENDIG OG INNVENDIG) 

1. Gom dekkJllaling utvendig skal benyttes 1 strøk ufo!'tynnet rødbr,1· 

standard godsvognmaling, F nr. 021.428.67. 

2. Innvendig dekkmales ikke. 

3, Såvel grunning som dekkmaling på treverk kan påføres både ved 
stryking og sprøyting. 

D. l;lALING AV VOGNER MED GAEJ..IELT PANEL 

Vognkasse utvendig tørrskrapes, flekkes og ~is et strøk dekk­
maling. 

E, !,!ALING AV :KJCLEVOGNER . 

1. Vogner med nytt panel: Vognkas se utvendig og innvendig, grunnes 

spikerhoder kit~es og gis et otrøk dekkmaling og 1 strøk lakk. 

2. Vo~ner med grunmelt panel: Vognkasse utvendig og innvendig vas­
kes, tørrskrapes, flekkes og gis et strøk dekkmaling og 1 strøk 
lakk. 

3. Som malinG for 1. og 2. skal brukes hvit godsvognmaling F nr. 

021.428,04 spes.Lab.nr. 803, utg. 1/0. 

I I I Godkj . 
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Trykk nr. 730.2 
Bi lae 17, bl. 1 

Utgave: ·· 1. 0 

nes t emmelsene omfatter beholder med trykkluftanlegg på bulkvogner 
og containere for jernbanetransport av pulvergods som tømmes med 
trykkluft. 

RENGJØRING AV BEHOLDERE 

For å kunne foreta nødvendig inspeksjon av beholdere skal den 
rengjøres grundig både inn- · og utvendig. 

a. Innvendig renblåses beholderen med trykkluft, og om nødvendig 
' kan det hamres lett (gummiklubbe). 

b. Utvendig rengjøres beholderen så fett, rust og løs farge blir 
borte. 

INSPEKSJON AV BEHOLDERE 

I forbindelse med revisjon av beholdere skal denne underkastes en 
grundig inspeksjon både innvendig og utvendig med henblikk på 
korrosjon, - deformas j oner, sprekker eller andre uregelmessigheter. 
Man må også kontrollere eventuelle slitas jer som det transporterte 
gods kan ha forårsaket. 
Etter en eventuell sandblåsing må godstykkelsen kontrollmåles med 
ultralyd utstyr. (Om utstyr kontakt evt. Tekn. Lab .). 

Inspeksjonen skal foretas av en av NSB godkjent sakkyndig person. 

Dersom den sakkyndige finner det nødvendig, kan han kreve feil ut­
bedret før inspeksjonen avsluttes. 

ARMATUR, RØRLEDNINGER OG MANNHULLSEKSJON 

All armatur, kraner, tørnmev~ntiler, tilbakeslagsventiler, manometer 
og sikkerhetsventiler revideres. 

Rørlednj_nger kontrolleres med henblikk på skader, korrosjon, tetthet 
eller andre feil. 

Alle deler i mannhullseksjon kontrolleres (pakning , •hengsler og 
forskrun i nger ). 

MALING AV BEHOLDERE 

Utvendig og innvendig skal beholderen flekkmales eller om nødvendig 
ommales. Se neste side blad 2. 

7 .10.74 
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Bilag 17, bl. 2 

~Dato 
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Utgave: 1 • 0 

1. UTVENDIG FLEKKMALING 

Før grunning gjøres stedet metallisk rent. 

Av hensyn til innvendig maling må det ikke benyttes flamme­
rensende verktøy . 

Som grunning påføres ett strøk epoxy sinkstøvprimer. 1 ) 

Spesifikasjonene for dekkmalingen er angitt på t egn. nr. 17172. 

, 2. UTVENDIG OMMALING 

Hvis beholderen må underkastes en fullstendi g ommaling , (det vil 
si f j erning av all gammel grunnmaling ) skal beholderen sand­
blåses. 

Grunning : 

Senest 4 timer etter sandblåsingen skal de~ r ensede flate strykes 
eller sprøytes med epoxy sinkstøvprimer. 1J 

Sinkstøprimeren påføres i en t ykkelse 15 pm - 20 pm tørr film. 
Den kan · overmales etter 4-5 t i mers tørketid. 

Dekkmal ing : 
Som angitt under punkt 1. 

3. INNVENDIG FLEKKMALING 

Før grunning gjøres stedet metallisk rent. 

Flammerensende. verktøy må ikke benyttes. 

Som grunning påføres ett strøk epoxy sinkstøvprimer. 1 ) 

Som dekkmaling påføres to strøk epoxy emalje. 

4. INNVENDIG m®'1ALING 

Hvi~ behold eren må males fullstendi g om innvendig, må den sand­
blåses. 

G+Unning: 
Som angitt under punkt 2. 

Dekkma ling : 
Som dekkmaling påføres to strøk epoxy emalje. 

1) Sinkstøvprimeren må på forhånd være godk jent av Tekn. Lab. 

7.10.74 
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VANNTRYKKPRØVE 

Vanntrykkprøve skal bare foretas ved nylevering av beholder eller 
etter større reparasjoner og forandringer. 

En eventuell vanntrykkprøve skal utføres under tilsyn av sakkyndig 
person. 

Vanntrykket skal være 1, 3 x arbeidstr ykket. 

Trykket holdes oppe i 5 minutter og senkes deretter langsomt. 

Arbeidstrykket skal være angitt på beholderens dataskilt. 

DRIFTSPRØVE (TRYKKLUFT ) 

Etter at beholderen er rengjort, inspisert og revidert armatur 
montert, skal driftsprøve foretas. 

Under prøven skal følgende spesielt kontrolleres: 

a. Tetthet av beholder med tilhørende armatur og dens forbindelser 
med beholder. 

b. Armaturens funksjon og øvrig utstyr. Det må spesielt påses at 
sikkerh~tsventilen virker i overensstemmelse med det angitte 
trykk 1J oe; at manometeret viser riktig trykk (kontrolleres med 
prøvemanometer). 

1) Beholderens arb.trykk er angitt på beholderens dataskilt. 

KONTROLL MED UTFØRT INSPEKSJON 

For hver beholder skal det føres en inspeksjonsbok. 
Inspeksjonsboken skal inneholde følgend e : 

a) Fabrikants og importørs'navn, fabrikas j onsnummer og -år samt 
skisse med angivelse av beh~lderens hoveddimensjoner. 

b) Fasthetsberegning .av mantelplate og bunne r, undertegnet av den 
ansvarlige for beregningen, samt materialsertifikat fra verk 
eller offentlig sertifikat hvis det er re~et med høyere brudd­
.fasthet enn 30 kg/mm 2. · 

c) Bevitnelse for at foreskrevne vanntrykkprøver er utført. 

d) Bevi tnelse for utført inspeksjon i henhold til g itte terminer 
med eventuelle merknader undertegnet av sakkyndig person. 

e) Bevitnelse for eventuell justering av sikkerhe tsventil, under­
tegnet av sakkyndi g person. 

7 .10.74 
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~Dato 
Utgave : 1 • Cl 

REV I o,J ON 0 0Y. I L'l' 

f<'crutcn fabrilrnsjonsskilt ska1 b ehol d ere n være ut~:;tyrt me d 
et s1d l L ( se nedenfor ) som angir førstegang s trykkprøve , 
eventuelt senere trykkprøver og siste revisjon (in speksjon ) -
an g i. t t m c d V s t. n r . - da t o o e; s j _ g natur . :; i r, nat ur e n g j e 1 d e r 
sakkyndig pers on . 

Vedrør e nd e skilt e ts utfør e ls e og plass e r:ine; , Kfr . " Skis,, e 3350 ". 

o/ 'r . R Y f< K P It 0 V D ~ 
V s L • nr . Da t o 

0 0 

Dt:;1\J t:;N ING ~; F'OH SKHI FT 

Det lrnntroller-c~s aL vognens /b eh old e rens b (: t,j e njngsforskrift 
er på plass , rengjort og i bru1,bar stand . 

'/ . 10 . 74 
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TRYKK NR 730.3 
TRYKT FEBRUAR 1970 

TJENESTEFORSKRIFTER UTGITT AV NORGES STATSBANER 

FORSKRIFTER FOR REVISJON OG VEDLIKEHOLD 
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li l i 730 . '.i Tlrue-- 0" bu:f':Ccranorrl:o5.r1[_:;cr t_, 

li li' 730 . G F,jc:::rc:c 

!I Il '(jO . 7 J:rc.tlinr, og i !Jc_:Jq ·:i.p::: J 0 11 CT' 
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0 
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op l <1 .:y ;-: : t Lnt~c:c ::H.~d opp[~rr,;-le o"-rc1· ,~Jj _ t <.~r~rvn · · e: r , J!J;1 l (~ t:l~.~j c_ii! ~1.e1·, r;u.rmucr1 .... • 
st:i .. LL L11e_:cr av 11 t:,;ty r ::.;t.,vpcr , , arbc j_ (]:~::tr,-,, _i_ '.,2J j 11,>.1· c~:c , 
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I N N H O L D 

ALMINNELIGE BESTEMMELSER 
• Gyldighetsområde 

Vedlikeholdstilstand 

Skadegrupper 
Oppmåling og kontroll 
Oppmålingens omfang 
Sveise-og skjærearbeider 
Merking og påskrifter 

II ARBEIDER SOM SKAL UTFORES 

Arbeidsomfang 
Hjulsatser 
"Glidelager 
Rullelager 
Ramverk 
Fjærer 
Balanser, stenger og stropper 
Generatoranordning 
Sluttkontroll 

Trykk 730.3 

Utgave: 1.0 

Art .nr • 

1 

2 

3 
4 

5 
6 

7 

8 

9 
10 
11 

12 

13 
14 
15 
16 



Norges Trykk 730.3 

Rev. Statsbaner 
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-----­~Dato 

• 

Bilag nr.l, 
blad nr.l 

Bilag nr.10, 
blad nr.l 

Utgave: 1.0 

B I L A G 

Skilt med påskrifter for revisjon etc. 

Kontrollmål for boggi 

Bilag nr.11 Måleskjema for boggiramme 
blad nr.1,2,3,5,6,8 
Bilag nr.12, Måleskjema for bolsterbjelke 

, blad nr.l, 2, 3, 4, 7 

Bilag nr.13, 
blad nr.1,2 
Bilag nr.15, 
blad nr.1,2,3 
Bilag nr .16, 
blad nr .1 

Måleskjema vedr. Minden-Deutz boggier 

Spesielle bestemmelser for revisjon av boggier 

MD-boggi-slitasjegrenser for pendelmutter og 
plate. 

ANDRE HENVISNINGER 
Grensemål for bolter og foringer, se trykk nr. 730.1 bilag 4 • 
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BOGGIER 

lrrykk 730,3 
11\rt.nr. 1-4 

Utgave: 1. 0 

I. AIJv1INNELIGE BESTEMMELSER 

1. G y 1 di g hets område 

2. 

3. 

Forskriften gjelder for boggier for person- og motorvogner. I den 
utstrekning de kari tillempes skal de også gjelde ved revisjon av 
boggier for godsvogner. 

Oversikt over boggier for personvogner er angitt 
362 .101. 00. 

Ved 1 i k e hold sti 1 stand. 

i standardblad nr. 

Boggier i driften skal til enhver tid være i forskriftsmessig stand 
slik at de til- ~edsstiller de krav som stilles for å oppnå gode løpe­
egenskaper og størst mulig driftssikkerhet. For å oppnå dette skal 
boggiene i likhet med vognen underkastes ·terminbestemte revisjoner. 

Skadegrupper. 

Vedlikehold av boggier henføres til en av følgende skadegrupper: 

Bl - Tilfeldig reparasjon uten hjulbytte. 

B2 - Tilfeldig reparasjon med hjulbytte. 

B4 - Revisjon som faller sammen med vognteknisk revisjon. 

B5 - Hovedrevisjon. 

Under skadegruppe Bl henføres alle tilfeldige, mindre reparasjoner 
som ikke betinger hjulbytte. For eks. bytte av fjærer, bærestropper --.-m.v. pa grunn av brudd eller andre skader. 

Under skadegruppe B2 henføres alle mindre tilfeldige reparasjoner med 
hjulbytte (-v-~rmgang_!, hjulslag o.a.). 

Skadegruppe B4 ei revisjon i forbindelse med vognteknisk revisjon 
for såvidt boggien ikke er forfalt til HR under skadegruppe B5, 

Under skadegruppe B5 henføres boggier som er f orfalt til hovedrevisjon. 
Hovedrevisjon skal utføres på boggier som er forfalt til revisjon 
etter å ha vært revidert 4 ganger i skadegruppe B4 etter siste HR og 
på boggier med så store skader at de ikke kan henføres til skadegruppe 
Rl - B4. 

4. 0 p pm å 1 ing 0 g kontroll. 

Grunnbetingelser for at vognen skal få en riktig og tilfredsstillende 
gang er: 

a - Riktig hjulringprofil. 

b - Mest mulig lik hjuldiameter (løpesirkeldiameter) på begge hjul­
satser i samme boggi. 
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Trykk nr • . 730 ,3 
Art. nr. I1-6 

Utgave : 1 . 0 

c - Riktig innstilling av hjulsatse~e. Begge hjulsat ser må ligge 
parallelt og ha rettvinklet beliggenhe t i f orhold til senterlinjen 
i boggiens lengderetning., 

d - Riktig akselkassespill (klaring mellom akse lkasser og akselkasse-
føringer) både i boggiens lengde- og tverretning . 

For å oppnå dette er det nødvendig med oppmåling og kontroll som angitt 
nedenfor for de forskjellige reparasjonsgrupper. Oppmå lingen har også 
til hensikt A s ikre at slitegrenser ikke overskrides og deler som opp­
arbeides i andre avdelinger i verkstedet ( som f.eks. hjulsatser med aksel­
kasser, fJærer, balanser o.a.) uten ytterligere tilpassing skal kunne 
monteres på boggien. · ·· 

5. 0 p pm å 1 ingens omfang. 

6. 

I skadegruppe B 2 og B 4 kan målingen vanligvis foretas uten må lebord 
og begrenses til å gjelde avstanden mellom. ytre kanter av geidefØringene 
må lt på tvers av boggien og åpningen mellom geidefØringene. Grensemålene 
er angitt på bilag 10. For boggier med synlige skader, f.eks. etter 
avsporing, for boggier i vogner som er skrevet ut for urolig gang og 
feilen ikke kan henføres til andre mangler, og for boggier som viser 
tendens til ujevn flensslitasje (skarpe flenser mot en side) skal foretas 
oppmå ling etter bilag 11 felt i, og noteres på må leskjema for vedk. 
boggi . Boggier i skadegruppe B 5 skal underkas tes hel oppmåling etter 
bilag 11, felt 1, 2 og 3. 

Oppmå ling etter bilag 11 forutsettes utført på målebord. Utfylte skjemaer 
skal oppbevares og tas fram for kontroll ved neste revisjon resp. hoved­
revisj on. 

Ang . kontroll av boggier type "Minden Deutz" se bilag 15. 

Sve 1 se- 0 g skjære arbeid e r. 

Skadde og slitte deler ay stål skal så langt det er Økonomisk og 
konstruktivt forsvarlig utbedres ved sveising . 

Likeledes kan under innskifting av nye erstatningsdeler anvendes sveising 
istedenfor klinking, der dette er ubetinge t konstruktivt forsvarlig. 
Det må dog ikke brukes forskjellig forbinding småte i en og samme sammen­
føyning . F.eks. må ikke under noen omstendighet en for svak skrue eller 
na~leforbindelse forsterkes med sveis . I en slik forbindelse vil nemlig 
nag le resp. skrue og sveis ikke arbeide sammen , men påkjennes hver f or 
seg , først den ene og så den andre. Hertil kommer faren for at strekk­
spenningen i nag l ene g jennom oppvarmingen kan bli redusert slik at nagle­
forbindelsen ytterligere svekkes. 

Det må dog vises særlig aktpågivenhet når nye deler skal sveises til 
eldre stå lkonstruksjoner, da grunnmaterialet i det e ldre stål enten 
p.g.a. aldring eller annet kan være av ringere kvalitet. 

Ved nedskjæring av større partier for retting eller utskifting bør 
skjæresnittene om mulig ikke l egges i tidliger e sveisesømmer eller 
i de under driften særlig påkjente soner. 

Til sveising må bare benyttes godkjente sveiseelektroder, og arbe idet 
må utføres av sveisere som er godk jent for dette arbeid. 
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Trykk nr. 730.3 
Art. nr. 7~ 10· 

Utgave: 1.0 

Alle boggier skal være påsatt et messingskilt hvor boggiens nummer, 
byggeår og dato for siste hovedrevisjon er innstemplet (Bilag nr. 1). 
Under datoangivelsen for siste HR, skadegruppe B 5, skal for hver 
revisjon i skadegruppe B 4 slås inn et tydelig kjØrnermerke, som så­
ledes kommer til å angi antall revisjoner B 4 etter hovedrevisjon B 5. 

På begge sider av boggirammen anbringes merke for avstand mellom 
ytterste aksler. Se trykk 405.1 art. 442. 

II • ARBEIDER SOM SKAL UTFØRES 

8. Arbeidsomfang. 

Alle boggier som er inne til reparasjon eller revisjon må settes i 
slik stand at de kan ventes å være i fullt driftssikker stand til 
neste revisjon. De arbeider som er angitt for de forskjellige skade­
grupper representerer et minste omfang som alltid skal utføres. Her­
til kommer andre mere tilfeldige arbeider som må utføres for å bringe 
boggien i driftssikker stand. 

Ang. revisjon av boggier type "Minden-Deutz" se også bilag nr. 15. 

9. H j u 1 satser. 

Ang. revisjon og reparasjon av hjulsatser og aksellager henvises til 
trykk 730 . 1t. 

Hjulsatser på samme boggi må ha mest mulig lik diameter. Største 
tillatte forskjell i hjulringtykkelse på hjulsatser i samme boggi 10 mm. 

I skadegruppe B 2· byttes hjulsatser som det er meldt feil ved (hjul-
slag, varmgang etc.). 
Ved vognteknisk revisjon, skadegruppe B 4, skal hjulsatsene tas ut fra 
boggien, skrapes rene langs hjulringfeste (sprengringfeste) og kon­
trolleres. 

Slitasjen i hjulbanen kontrolleres å ligge innenfor grenser angitt 
1 trykk 730. 4, bilag nr. !f. Hjulsatser som er uten feil og med 
s litasje innenfor fastsatte grenser nyttes på ny. Øvrir,e hjulsatser 
s endes hjulsatsverksted for revisjon. I skadegruppe B 5 skal alle 
hjulsatser byttes med nyreviderte. Ang. revisjon og behandlingsfor­
skrifter for .hjulsatser og -lager se trykk 730.4. 

10. G 1 ide 1 ager. 

I skadegruppe B 1 og B 2 rettes avmeldte feil. For hjulsatser som 
byttes ettersees lager og smøreanordninger og bringes i slik stand 
at de kan være i drift til neste vogntekniske revisjon. 
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Utgave: 1.0 

I skadegruppe B 4 skal akselkassene tas av, tømmes, r engjøres og 
kontrolleres. Lagertappen tørres av, smøreputer byttes , smøregarn 
erstattes med nytt eller nyrenset garn og tetningsanordninger 
( tetningsplater) påsees å være i orden så de gir forutsatt tetnin_e;. 

Ved hjulsatsbytte byttes også lagers kå lene. 
nødvendi g å bytte ut lagerskålene når de er 
til neste vogntekniske revisjon. 

11. Ru 1 1 e 1 a g er. 

For øvrig er det ikke 
i slik stand at de kan gå 

Revisjon av rullelager skal foretas på hjul som har vært i drift 
2 år etter siste lagerrevisjon. Ingen vogn tas inn i verksted 
fordi denne grense overskrides uten at vognen skal inn for vogn­
teknisk revisjon (trykk 730.4). 

I skadegruppe B 4 skal lagersom ikke er forfalt til revisjon etter­
sees uten å tas av. 

Kasselokk eller plugg tas av for kontroll av smørefettet . Kasser 
med for lite fett etterfylles til normal fylling (se trykk 730.4). 
Hvis fettet har konsistens eller utseende som tyder på at lager eller 
tetning ikke er i orden tas hjulsatser ut for lagerrevi sj on. 

12. Ram verk. 

I skadegruppe B 1 og B 2 utbedres synlige eller avmeldte feil slik 
at boggien er i driftssikk~r stand til neste revisjon. 

I skadegruppe B 4 skal ramverket undersøkes m.h. på sprekker, løse 
nagler, løse foringer etc. 

Senteropplag og sideopplag ettersees og smøres. Det kontrolleres 
med mal (spåmnnn) på boggi og vop;n at det kan oppnås riktig klaring 
når boggien ~~ttet under vognen. 

I skadegruppe B 5 skal ramverket, etter at alle løsbare del~r er 
t~tt av, gjøres helt rent for smuss og maling . (Rengjøres i lutbad 
eller vaskemaskin og ved behovsandblåses). Det samme gjelder senter­
bj elker,vugge med stropper og andre deler som hører, til. Ramverket 
måles opp på må lebord etter må leskjema, bilag nr. 11, felt 1, 2 og 3 
og bol s t erbjelke måles opp etter skjema, bilag nr. 12 . De lene r e pa­
reres slik at alle mål bringes innenfor angitte grensemå l ved hoved­
revisjon. 

13, Fjærer. 

Ang. revi s jon og reparasjon av fjærer henvises til trykk 730.6. 

I skadegruppe B 1 og B 2 byttes synlig defekte fjærer. 

I s kadegr uppe B 4 skal alle spiral- og evoluttfjærer kontrolleres 
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m. h. p;'i brudd og setning. Bladfjrnrer op; sakser Jmr·er tas om nød­
vendig ut for kontroll. Fjærer s om er tatt ut o p; holder fast s atte 
grensemål nyttes på ny, øvrige fjærer sendes fjærsmie for reparasjon. 

I skadegruppe B 5 skal alle fjærer byttes med nyreviderte, ev. kontrol­
lerte, nysmurte fjærer. 

Ved ut s kifting av bladfjærer må iakttas at det velges nye fjærer med 
stivhet s om passer for. vedkommende vogn. Anp; . innordning av bære­
fjærer i vektgrupper,se trykk 730.6 bilag nr. 5. 

14. Ba 1 anser, s t e n g e r 0 g stropper. 

I skadegruppe B 1 og B 2 utbedres avmeldte eller synlige feil. 

I skadegruppe B 4 ettersees balanser, stenger , fjær- og pendel­
stropper med bolter etc . Bolter og andre P,lideflater smøres uten at 
boltene tas ut for s å vidt dette ikke e r nødvendig av andre grunner. 
Regulerbare fjær- og pendelstropper og andre etterstillingsanordni nger 
smøres og gjenv.erenskes (ved å skru mutteren helt opp og ned). Alle 
sp~ittpinner og bolte- og skruesikringer for øvrig påsees å være i god 
stand. 

I skadegruppe P 5 skal alle balanser, stenger og andre løsbare_ deler 
tas ned for rengjøring (i vaskemaskin eller lutbad og ved behov sand­
blåsinr, ), kontroll, reparasjon og maling. Grensemål for bolter og 
foringer er angitt i trykk; 730.1, bilag nr. 4. 

15. Generator anordning. 

I skadegru~pe B 1 og B 2 rettes avmeldte feil. I øvrige skadegrupper 
kontrolleres at removerføringene er rikti~ innstilt således at remmen 
løper riktig på banen. Strammeinnretninger og opphenr inp,sledd etter­
sees og smøres. Kardangdrift ettersees og revideres som anp;itt i fast­
satte bestemmelser for disse. Trykk 707. 

16. S 1 utt kontr o 1 1. 

Ferdir, revidert, resp. reparert bop;gi skal sees nøye over at alle 
sikrin~er er i orden , trekksten~er for bremse er riktig innrer,ulert, 
bremseklosser ligger rikti ~ an. 

Ev. km.målere skal ved vog~teknisk revisj on, hvis intet annet er 
foreskrevet, stilles tilbake på 0. 
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Trykk 730.3 
Bilag nr. · 1 

t 

Utgave: 1.0 

Skilt for-øvrig se tegn 8659, 
Al le grunndata stemples på begge sider av skiltet. 

Boggiens type nr . eller ter,n. nr. 

Bogr;iens 

BOGGI NR ~0000- 000 
l Øpenr. 

-
0 

Byggeår BYGGEAR 0000 --

QHOVEDREVISJON 0 

Verksted , måned og år 
for hovedrevi sjoner 

ANM. 

Merke f or utført revisj on etter siste HR. 
Hvert kjØrner s l ag betegner en rev. utført 
etter siste Hn. 

Etter f oretatt hovedrevi s j on i s kadegruppe B 5 skal boggi ene r evideres 
1 skadegruppe B 4, mellomrevisJ on, 1+ gange r før de i p;J en tas til hoved­
revisjon. 

Dato f or utført hovedrevi s j on innstemples på skiltet. Hver av de 
mellomli ggende 4 utførte revisjoner i skadegruppe B 4 (mellomrevisj on) 
avmerkes med e t tydelig kjØrnermerke under datoangivelse for hovedrevisjon. 
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Kontrollmål for boggi 
· Blad nr. 1 
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Kontroll av diagonaler : 
(Aktuelt når må lebord ikke has, 
og 1 skadegr. 2-4 bare ved behov). 

Forskjell i lengde n av dia8onaler 
d 

Forskjell i akselavstander = a 

o a + d -Grensemal: 2 <_ 2 mm 

-·~1 ---~~ I . I -_ I -aksel- avst 

Kla-
Boggi A B C D -• 

i-------,-----•---- -,---+-- --,------.----·~---'-------ilP-'1_~.~u 

Type Tegn. 
Slite­

må l 
Maks . 

Kstr. 
må l 
Min. 

Kstr. 
mål 
Min. 

Slite-
mål 

Maks . 

Ks tr. Slite, Slite-
mål mål 
Min. Maks. 

må l 
Min. 

Kstr . 
må l 

Maks. 

K 

-----·--+--- - - - -- ----- ------+-- ---<--- ·- ------ ---- --

Pers.vg . , 2/8 

•-- .-·: ---------_ -8-~-2j L;~-;!; !-~:--:------1-~;~~-~-:-;:: :-:~-2- :-:·;-~-----+··==:=~=~=J :~:~" :: 
------ ------- - 1- ·- ---- ·----4----..---.-<-.. •--, 

11 

·----- ----··- · --- i 
11 1904 r 1819 1823 1700 1704 243 2411 57 60, 5 " I 

,__ ____ __, _____ - --- -- ------ -- -- -- -- - · -----------1------ ---- ·-·- -· --- - - - ··•- -·-· ·- - ...... , ___ _ -- -------------- .. 

11 
11 

p.; 1819 1823 1690 1694 193 197 62 115 , 5 11 

---- - --- - -- ---- ----- - --------· ------- ------·---- ------ --····-• --- . ... - - -- -- - · . . ------- -- - -------t---

11 

1--· --- ____ ... 2370__ - ?044 ___ 2047, 5, 1813 --· - 1811_ __ _192, c::. .. 196 __ - _ 114 ., 111.,_5 _ li -

11 

___ 2557 ____________ ~ast~ __ akselkasser ____ -·--· -----·------+---

11 36110 2044 2047, 5 1813 1817 173 176 111+ 117, 5 11 

-
11 --_.)690 .. _ _ 2100 ____ 2103 _ _ 1809 _ ,3813 __ 283 _ 1_.286 ____ JM __ l47~~~~---

11 - ·-·----·--- -·---·---····-·----- ·-·- -·--- - ---· ---·-··-·--·---·--· -·-- - -.. ____ ....... ---- ·--i---·-·---- . -
-------•-~---· _______ 6s:i.o·~ _ _ 2131 ... ?131! __ 1.778 _ _ 1182 .. _3og ___ . 3.05 ______ 175 __ 178 _____ 11 

__ 

Styre- ,op; 
mell.vg. 

Skabo 
01001 1996 2000 1740 259 , 5 263 12fi 130 11 

- ··--- . -- - ------- ··- ----···-- 1--- - --

11 Skabo 
. QDQl. __ - ~~o~--- ~~-~~- 18~_1 __ - -~~~ --~73~-~-- -~~~-- ___ 1_25_-+-_1_2R_., , 5 

11 

~~;;;~~y_~~ ~ -- 1_42?_?_ .!~96_ 30_0_0 _ -~'0~ _ __ 1_7_4½:_ __ _?5~!J ___ 2_6_3 ___ . _ 1_26 ___ 1~~---+-
11

- -l 

Pers .vg. B-21650 2106 2110 1851 1855" 273,5 277 125 128, 5 " 
-- - -~---- -- ----- - ------ -- ------·-----! 

,------------ ---- --- -- -----· -- --------· -~- --··· - - ---- --------- --- ---- ------- - --

~-------- ---------··· --- -------·- ·----·--- -----·--- --------- ------ - t----j 



-

-

Norges 
Statsbane r 

OPPRETTING AV BOGGI CR 

Måleskjema for bo gei 
Trykk 730. 3 
Bil ar, nr. 11 
BL.ul nr . 1 

1. Man prover å få boggiens langsgående se~terlinje og senterlinjen gjonnom 
portene 1 - 4 til å falle sammen med bordets tilsvarende senterlinjer. 

2. Oppmåler fyller ut boggi nr. og "inn" mål. 
Ved mellomrev. felt l. - Ved hovedrev. felt 1, 2 og 3. 

3. Verksmester markerer med rodt mål so:m er ut av grenser. 

4. Boggi rettes opp, og andre forandringer noteres. 
,, 
5. Oppmå.ler fyller ut "ut" mil. 

Ved mellomrev, felt 1, - Ved hovedrev. felt 1, 2 og 3. 

6. Verk~mester godkjenner og sender skjema til avdelingsleder. 

GREN SEM}.L;-;N s::; "BCTY J:I ItJG 

a - 0 og b - d lik eller mi~dre enn - - -
a + b 
a + b 
a + b 
a - b 

2 

li 

" 
li 

" 

o + d 
o + d 
C t- rl. 
C - j 

2 

,, 
" 
li 

" 

" 
" 
" ,, 

" 
stl:lrre 
mindre 

Il 

Folgende grenser benytte!S ved 

Mellomrev, Hovedrev. 

r ► 
I 
I 

L___.. 

I 

:~ 
I 

I 
• _I 

" 
" 

[_ sl:] 
... r -
L C ·~] 

J
[-o~J 
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Måleskjema for boggi 
Type 812 

differans 
maks. 
min. 
slitegrense 
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ut 
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Måleskjema for boggi 
Type 3660 

~ 
differans 
maks. 
min. 
slitegrense 
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Må.leskjema for boggi 
Type 3690 

differans 
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Bolster for boggi etter -·teg~~--; -;~-0 og 6510 I Trykk 7·3;:;--· -
Bilag til forskrifter for vedlikehold av Bilag nr.12 
personvogner Blad nro 1 

• - I • -- -- •- • • -• ---••~•----•-• - - ----- - ----

r ·-· -·-· -·----· -_A • I . A ~1 
I 
I 

. ~ ------- 4j ------ ~ - ;:::::::'.:::::====::. 

... I i i , ,, ,, ,, i -~ .._..I ~---''-- ---

~ 

L .. _.· ·--·-· C ' ' I ... ·· ···· · - -----

B e . __ ._L.---·-· 
I 

- ·· - · ·-•-·- - · ·-· -----·- . 

1--- - ~ ·-···---- --------,- ---- - -

Nom. 
mål 

Ved hovedrev. Ved vogntelmorev. 
-- ------·------- - ------ - ·--- -------------

Sto mål M. mål Sto mål 
+----- - ---------- ·- ---

A 750 751 749 -·-- . ., -- ------
B 768 769 767 

--- ---·- ·· ·-- - -·---- -··-•-- - -- ·-·----- --- -- - - -.. - . -- ---------- --
C 750 751 749 ,___ _ ______ --

-----➔----- •.•. ••• 

D 
+ 0 

442 - 0.5 442 44105 442 
-----···--···· ·•-·- -----· - . .. ··--··-- ··- - - -- ··- ·• ..... ··•· 

E 44 46 

M. mål 

438 

43 

- - -~ 

---· .. .. ·-----··· .. -·--•·---

Merknad 

---·-- - ----

46 
-----··---'--- - 'L-- - --l----- 1----!----- ··--··· ... -·· - ·----

46 
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NORGES 
STATSBANER 

, ___________ -- -

Bolster for boggi etter tegn. 19040 
Bilag til forskrifter for vedlikehold 
av p-ersonvogner 

A A ·----- ··--· . -r •·- .. 

Trykk 730.3 
Bilag nr.12 
Blad nr. 2 

----- -· · ·-------; 

~--~ ·------------·-··-·--F-'-==-'--'-=- --=-------=--:·---- -- ----- ~--.::::-... -=-=-=-=-=t====1 
I 

-- ---- ---. . . - :.....:::::::~:::::. =j--~--=-- =~-
, r~ l'n·---yr,,~/ 1 ~ -:-= -- - , __ · ___ , , 

C I_ 
-----·· --- ·-··--- -

TT : --••• ·· • - - _J + -------------- ·--C . - - - --- ----

B B r -----------. ___ ·-- - -- -··· -· ·-- --- - 7 
- -- - . . . .. . --- -- ------,..-----...... 

' ' ' 

- - ~ 

A 

- ---· 

,. 

. ./~ 

- ----- --- ---- -----4--

---- - ..----- ~- - - ------~- ------------· ---•-- · -

A 

B 

C 

D 

E 

·-· 

Nomo 
mål 

735 
. ··- --- -· ---- --· 

785 
--- --- ---- - -

735 

426±1 

0 
----- -·-- -· · 

Ved hovedrev. 

St.mål 

736 

786 

736 

427 

loa 

M.mål 

734 

784 , 
-,! 

734 
---- ----
425 

0 

Ved vogntekn.rev. 

-~~~=~~ l M.m,H 

l 
·· t 

427 42 3 
-----·------ --- .... -- ----···-· 

2.o 0 
- -----·· 

Merknad 

·• --· -· . --- - . -- - ---< 

---- --- -- --· ···-- · - --- ---
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NORGES 
STATSBANER 

Bolster for boggi etter tegn. 2370. 
Bilag til forskri f ter for vedlikehold 
av personvogner 

A A 

B B 
-,--- --····- -·--·- ·. -

Trykk nro 1,0.3 
Bilag nr. 12 
Blad nr. , · 

A ·- - -- f . 

I I 

I 

r-----r----- y-----,.---·--- -- ·---------...---------•··-·-7 
Ved hovedrev. Ved vognteknorevo 

Nom. 
mål 

A 745 

B 710 

C 735 
-----

D 426 +l -··------·· 
E 0 

St.mål 
··• - 4- --· . ·• - --.. -· 

746 

711 

M.mAl 

744 

709 

St.mål 
Merknad 

'M.mål 

+------+-- - ---+----·-··· ·-·-----·- ·---- ···· - ............ . 

736 734 

427 

loo 0 

427 

2.o 

·-·- ---- ... -· ... ·•···--·--- ---
423 

0 
-~1-------- ----- - ---

, ____ ....J,... ____ ...._ ____ __,_ _ _ ___ ..J...... _ _ _ _ :..__ ___ _____ ,._..___ _ _ , _____ _____ _ _ _ : 

---·- -·--··-···· -···-·--·--·-------



-

-

-

-

. -· .e-(),,,.;1;, 1c, 1- ) •_), ✓} :_'/ r-, ->~--~1,. . -· - .) ,l 
I ✓ 

,'· ,_·, •:-' :// / or~: .-·n./ l rr / '>I :_ ✓r.•,-_/{/A c -
/;-,- ) ; . I 1·730. j 
;: ,· -~/'I'./ .: ' 

/-·n ' :1 
,:H/ cP1 :· 11To : :- n,1 : 

I • /--

-, I . , 
"-'. ' ' I ) I _, ,.. - .::'..l-

1.... .. / . I 
-------~---- -- --- -----·-- ·-------_____ .. ________ ., _ ... _., _____ --.. ·---

A A 

,',/ 

I . /~ - - '"~ .. _.___l ~-~-~--'---~:. -.t~lf ~7::~ <• :~:~~=-- ===<::0':ml 

" ' ' ~ 
I 
I -- C C 

r) 

IJ.;.:j-,\_J 

- _.1._ 

I 
1- ··------- ' 

---

---·--· --•--· - •· ··· ·---- ··---•·-• 

(Y 

Ved hovedr ved v'OQnle,(, 7. n.Y Orn. €V'. 
····- .. - ---·- .- - - ---------- -

/'Jc1-/o 10d le) L 5f n 1å/_ / \~ • I r !- :' / ; .. , .-, , 
n-7() {_ ' :';,, /I j I.,. I\ / n ·"' .:.1 1_ 

-- ~ - - --- - -----

I~ 6 77 678 676 - -
- -- - -- .. ----- - - - ----- ----

B 7 96 797 795 - -
--- -- --- -------------- - - --- --- · - -- ---------- -

C 715 716 714 - -

I 

' 

' 

.. -··- --- --· - ---· - -- ---- ·---- _____ .. , _ ... ----- ._ .. ______ --- - ----~- - _ , 

D 44 +O 44805 449 449 
l 

9 -1 449 ! 
----- · • --·- -~ --~--- i 

E 100 101 99 102 98 : 

- - -L-·- •·- - . - ·- ·- -----------"--·--·---· ·-·- ------·~- ---·- ·- ---

-----



19 Norges Bolster for boggi etter tegn. B-21650 
(NSB 5320). Bilag til forskrifter for ved­
likehold av personvogner 

Trykk 730,:5 
Bilag nr, 12 
Blad nr. 7 

Rev. Statsbaner 
e Dato 

-

-

-
A 

B 

C 

Nom, 
mAl 

652 

690 

~' I 
! 
! 

····---··. .. r -

D i . ·---··- ···-······ -·~t··.· --·--··--···· ··-
I 

--___ L -
I 

·- ···..-:- .-;--

Ved hovedrev. Ved vogntelm, rev. 

St.mil M,mAl st.mAl M.mål 

653 651 654 650 

Utgave: 

Merknad 

....... · · - - -·· - -·-···· · ···- ···-- --· ·-·--·-----·· ·····- ·-----··· --·- 1----------- 1 

691 689 
--····· · ·-·-· -. ·- .... -- - ·· ···- -····•·-- ·-··· ·-•-·-·--····- - -·· - - ·- -·•- ··- ··--------

915 916 914 .. --·····. ·-·--· ..... --•··-•·-· ·-·-·· · .......... .... ••-·· ··-····-- ···- ··· ·--·-·--•·....._----+-------·-·--
D 508 

1 

508 

1,5 

507,5 508 

1,5 

508 
··-·· - .. .. -·--•·· . ···-------- -· 

0,5 
·-·-----· ----··--···-·-· - · -·------- ... ·- ··•--·~·•- ··- - ·· --··· ··•·•····- ···- ·- ····----------- -----

I Godkj . I 
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/•J . t r vki-', 7 ~o . ', I ',i.J.a< nr, 1 3 3H .d 1-

Målesk j ema 2 
PERSONVO.ONSBOOG I TEGN" 8680 

U!!!!!!!!!!!!!~LB~O~L:S~T~E:~!oR_"_Mr~~~-D-EUT_z_'_'-_B_o_o_a_r __ ~'-'1_1

' ___ . __ , __ ,_lllf~•~•~ 
Dlf Menvorgao9« «nfsprechen der Anwe1sung Nr 99937 

ub~r das VcrTMssen du Dreh9tsftllt 

Måle Nomine 
sted mål 

Grenaemål 

Maks. Min, 

Virkelige mål 1 prøvefelt nr, 

I fl Ill IV 

0 ____ ___ ?,5 __ _ _ ___ _____ _ I _ _ ----t--· ______ ·+-· --.--· __ 
0 1.0 --~---- ----·•·· ·-·- · ·t-·--·-· __ __-&,..._ _ 

... ---- -- __ J ____ . - -- -- ··- --· -- . t· 

S1 

52 

-:-:--7-7_o __ 8_0_:2 _ _ 74- ------- +---------
X2 

XJ 

X4 

-~ 

- -~ -
y 

D 

201 2DS !~~-- _ --__ __ -- ----~------~~t~ 
223 228 218 -- -- . t -- ··· ------ ----- - . .. - --------
168 17/ 168 
735 ~73er 7~J-2---+---

1i28 li28 , 11.26 
.. -··-- -- ·-- ---··· -- ·------~-

- l . - .. - . . .. - -- · -------- - ·· - -- ··-·- ______ _____. 
!533,5 !533,5 1 1531,S 

11-

"' ... 
~_.. ..... ._.jl_L --- ...L - 1 ;, 

1000 

lV 

20904 

-- -

1000 

rn 

DRto t Navn: 

1/ere,mgte Wutaeuls.ct)(l Wo99onfabrmcn A G 

'N 

______________ K_ojn D I~ 

I 

' 

I 
, I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 
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1.u ;_~ n 1· • .L ) !J l ad nr . ~ 

[!'!hø. Norw, 1n 
PERSONVOONSBOGGI - TEGN. 8680 
.FOR'' FERDIO BOGGI I .- PRØVESTAND 

Måleskjema 4 

H 
H 

Il) 

'O 
c:: 
Q) 

-ri 
ti) 
b() 
0 
a:l 

Mål 1 mm 

bogg i nr. { I li 
I 

G- IJ 700 kg 

10; ,, 9/ 12 

~jærenes tegn1ng!nummer 1-8 . .. ·.·- ,.-\. ' · , ,.. 9 -12 
på akselkaasen L_ på bolstere_t ___ _ 

~vre 004.01.8680 Ytre F-414 
midtre " - midtre F-415 
~~_e_r_e __ __...____o_o_4_._1_2_._8_6..:c8_o _....__i_n_d_r_e _ ______ F_-_4_1_6__. 

I ·'l Boggi 1 
Mål Nominelt Målt 
at _ 220 ~;~ - --
Oi 
b, 

887!!/ - . . . -

Li!.,. -
C ltf t2 
d, • - - . -

di__ 950!: .. 

d~_ ----

~ 
_ 6_ - - - ---

J_L -·--· - - . -· 

- ll __ ~ - . -- . -· -
I, 202~1 >-'-- - . ·- · 

L, ·-·· 

/1_ _ . . 

Li,_ 
· ·· - .. - --

t, 
. I 1. -- -

.I.JA .. 3ZO!'J .. I,, 
.. 

I fl 

P, 
~ - - - - -- -

P, 46 ~i.. ,__ ---- - -f(J . .. -- ··--

- ~ L- .__ -- - ---- - ----- - -

p._ 

Bofi;i 
N0mi.nel 

220!i~ 

881°!'; 

111! .2 

• 
9SO!j -

ZOZ!j 
-

320!'.f 

- - . 

45tJ♦ -,o .. .. 

2 
Målt 

-- --·- - -

-··-

--

-

I 
I 
I 

-- - -

J .. . -

l 

1) Bokstavenes tall be­
tegner rekkefølgen som 
delene skal måles 1. Ma 
begynner l boggiende I 
og måler i retning med 
urviseren. 
x) Forsk j ellen mellom 
løpesirkeict1ameterne på 
h j ulene 1 en hJulsa~s, 
jnklusive urundhet t l 

' Spiralfjærer som st!r 

I 

r 

ved siden av hverandre 
tnå utvelges fra samme 
gruppe. 

} 

P-mål på en vognside må 
1kke variere mer enn 2 m. 
Forskjell mellom to vog 
sider maks, 10 mm, . 

---------------------------- ------------~ 
Verein,gte Westdeutsche Waggonfabriken A:·6. 042. 00. 8680 

Kain -Deutz 



Rev. 

~Dato 

Norges 
Statsbaner 

Personvognsbo~gier type Minden- Deut~ etter 
tep_;n . nr. 8680. Spesielle bestemmelser for 
revisjon og vedlikehold av boggier i drift. 

Trykk 730 .3 
Bi lap; nr. 15 
P. 1 "'r1 ~- l 

Utgave:l :o 

Minden- Deutz boggienes spesielle kons truksjon medfører at de arbei der s om skal 
utføres ved vanlig revisj on og vedlikehold av bogg1ene vil avv ike en de l f ra 
det som er vanlig ved revisjon og vedlikehold av andre boggityper av mer konven­
sjonell konstruksj on. Revisj on av boggiene skal når intet uforutsett er inn­
truf~e~_L_ s_orn _ betinger spesielle utbedringer, vanligvi s omfatte følgende arbeider: 

1. MåJing, av hjulringslitasjen. 

Undersøke akslene med hensyn på s prekker og feil ved. ultralyd. 

Hjuls~t ser som e r uten feil og som har hjulrings litasje innenfor de fast­
satte grenser nyttes på ny. Øvrige hjulsatser byttes ut med nyreviderte. 

Av he nsyn til boggiens løpe egenskaper må hjulsat sene i s amme boggi ha mest 
mulig lik løpes irkeldiameter. Største tillatte f orskjell på hJulringtykkeb 
senpå hjulsatsene i en og samme boggi må ikke overstige 10 mm. 

Forskjellen på løpes irke ldiameterne på hjulene · i en hjulsats, inklusive 
urundheter, skal maks. være 1,0 mm. 

Rengjøring , unde r søkelse av lagerg lapp, slitasje m.v. samt smørinE av 
rullelagerne, s kal f oretas på rullelagerboks er som har vær t 1 drift 2 år 
etter s iste lagrer evi s jon. Arbeidet utføre s i over ensstemme lse med "For­
skrifter f or revisj on av akselbckser med rullelager'', trykk 730.4. 

2. Boggiramme unde r søkes med hensyn på si:;rekker, løse f orbindelser og even­
tuelle løse f oringer. 

3. Senteropplag ( øvre og undre senterpanne) og s idestøtter kontrolleres. 

Senteropplag i boggier nr. 1 - 100 og 105 - 144 er utført me d hull og smøre~ 
spor i overpanne som vi st på tegn. nr. 13954. Disse senteropplag skal smøres 

~ med vanli g aksellager-vinterolje tilsatt 5% molybden-disulfid. 

-

Smøring av senterne utføres ved å fylle hver under panne med ca. 1 liter 
ferdi gblandet olJ e . Denne olje vil når vognkassen med påmontert overpanne 
senkes langsomt ned på bogp; ien, s ti ge opp e; j ennom hullene i bunnen av over­
pannen og opp i rommet på over s iden slik at det her blir liggende et 
reservoar av olj e som •via hullene og smøresporene vil sikre en t ilfreds­
stillende smøring i hele revisjonsperioden. 

Da de t hittil har fore kommet en de l unor mal slitasJe og oppr ivinger, spesielt 
på sideveggene i disse senteropplag må det ved hver revisj on spes i e lt 
under s økes både under panne og overpanne med he nsy n på dette . Eventuelle 
opprivinger på sideveggene må straks utbedre s ved s liping og puss inr; . I 
senterpanner me d s like skader m~ olj en skiftes ut med ny. For øvri g etter­
fylles olje ved hver revisjon , slik at man t il enhver tid er s ikret tilf reds ­
stillende smøring . 

Senteropp lag i samtlige MD-boggier ut enom de som e r oppført ovenfor er 
utført med innlagt selvsmørende "Railco" f orinp; or_; bunnplate som vist på 
tegn. nr. 8680 .149. 00 . Disse senteropplag skal normalt ikke smøres. 

Ved s idestøttene skal kun gj engeparti og paJmekanisme på reguleringsskrue 
smøres . Selve g lideklossene, som er utført av e t spesielt stoff, er selv­
smørende og skal normalt ikke smøre s . 



Norges 
Rev. Statsbaner 

Personvognsboggier type Minden- Deutz etter 
tegn. nr. 8680. Spes ielle bestemmelser for 
revisjon og vedlikehold av boggi er i drift. 

Trykk 730.3 
Bilap; nr. 15 
P.li:,rl nr- ? 

w:Oato 

-

Utgave: 1.0 

4. Bolster og akselkassefjærer kontrolleres med hensyn på se ttinp; og brudd. 

5. 

Fjærer som holder fastsatte grensemål nyttes på ny . De øvrige byttes ut 
med nye. Grensemå l for fjærer er angitt i måleskjema. 

-
Ved ·_ut!'3kifting av enkelte fjærsatser i en boggi rn a det sørges for å få 
igjen fjærsats av samme stivhetsgruppe som de n uttatte. 

Samtlige bol sterføringsstenger, pendelstenger med pendelmutter, pendelplate 
og pendelstropper, samt alle øvrige balanser, stenger , bolter og foringer 
kontrol l ere s . Bnl ter og foringer , samt a lle p; lidefla.ter i sflmt lige øvri ge 
bevegelige l edd smøres godt. Bolter e ller foringer tas i kke ut uten at dette 
er nødvendig av hensyn til slitasje e ller andre spes ielle årsaker. 

Pendelstangens gjenger renses ved å skru pendelmutteren helt opp og tiJbake 
og smøres deretter godt. Såvel pendelmutter s om pendelplate etterses her­
under nøye. Mindre slitasjer og deformasjoner på pendelmutterens runde 
bærekniver elle r 1 pendelplatens lagrings-spor utbedre s . Pende lmuttere og 
plater med større slitasjer og deformasjoner byttes ut med nye. 

Slitasj~grenser for pendelmuttere og plater er følgende: 
Pende lmut ter A ·- 2 mm. 
Plate A = 2 " se bilag nr. 16 . 

6. Hjulsatsenes styringslenker ("bladfjærer"), vinkellenker ved boggi ende og 
alle tilhørende festeskruer (seigherdede spesialskruer) ettersees. 

1. 

8. 

Det må kontrolleres at ~oyerettmerkene på styrings lenker, festebukker, 
akselkasseklaver og vinkellenker stemmer overens og at alle festeskruer 

_(spesialskruer) sitter tilstrekkelig fast. 

Innere sekskantmutter på de lange spes ialskruer for feste av styringslenker 
til akselkasseklave skal være trukket til med momentnøkkel innstilt på 
70 kg. m. dreiemoment. Hattemutteren (ytre seks kantmutter ) på de samme 
skruer skal wøre trukket mot·indre mutter som sikring med momentnøkkel 
innstilt på 20 kg.m. dreiemoment. 

I stedet fo r momentnøkkel kan også benyttes fast nøkkel. 50 kg. håndkraft 
på et håndtak med l,lt ·m lengde t ilsvarer da e t dreiemoment på 70 kg .m. og 
50 kg. håndkraft på et 0,4 m langt håndtak tilsvarer et dreiemoment på 
20 kg.m. 

Nøctføringsarrangement over akselkasser ettersees. Akse lkassens fØringsstamme 
skal/:, t å midt i foringen i boggiramme og ha en klaring på alle sider 
= 3 - 1 mm. (Se måleskjema bilag nr. 730.1, bilag 1~, bl.S). Eventuelle juste­
ringer utføres ved å løsne foringenes festeskruer og forskyve foringen i 
rikti g stilling i forhold til føringsstammen. 

Alle s tøtdempere byttes ut med nyreviderte. 



Norges 
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Bilag nr. · 15 
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w;Oato 
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r 
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Utgave: 1.0 

9 , Alle skrueforbindelser for feste av s tøtdemper e , bremsetrykkstan~ og 
styringslenker for underbolster er forsynt med "Silenthlocs " (stålfor i ng 
i gummihylse). Mutterne på festeskruene i di s se f orbinde lser skal trekkes 
så kraftig til a t indre stålforing 1 silentblokken blir klemt helt fast 
slik at alle dreiebevegelser 1 forbindelsene vil fnregå i gummihylsene. 
(Nødvendig drelemoment på en momentnøkkel ca. 20 kg.m). 

For revisjon, se også måleskjema bilag nr. 11, blad 5 og 6 . Trykk 730.1 . 

Måleskjema for bruk ved HR av MD-boggier framgår av bilag nr. 13, blad 2, 
3 og 4. 
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TRYKK NR 730.4 
TRYKT FEBRUAR 1970 

TJENESTEFORSKRIFTER UTGITT AV NORGES STATSBANER 

FORSKRIFTER FOR REVISJON OG VEDLIKEHOLD 
AV HJULSATSER OG AKSELLAGER 
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'11RYKK NR . 730 

FORSKRIFTER FOR REVISJON OG VEDLIKEHOLD AV PERSON- OG GODSVOGNER 

Trykk nr . 730 0111..fatter forskrifter fo r r evisjon og veli kehol d av 
person- og godsvogner og uts tyr fo r di c,se . 

Bestemmelsene er ordnet under følgende undernummer (delheft er) : 

Tr ykk nr . 730 . 1 l'ersonvogner 
li li 730 . 2 Godsvogner 
li li 730 . 3 Boggi er 
li li 730 . 4 Hj ul.satser og aksellager 
li li 730 . 5 Drag- og bufferanordninger 
li li 730 . G Fjærer 
li 11 730. 7 Maling og i nskrips joner 

Hvert delhefte omfatter en del "Forskrifter" 01:s en del "Bilar;" . 
"Forskri ft ene" innehold er almene bes t emmel ser som a:"ises fa ~t e og 
angir en viss s tandard for vedlikeholdet . "B,ilag" er supplerende 
opplysninger med oppgave over sli t egrern::er , mål esk jemaer , s8JJ1Il1en­
stillinger av uts tyrstyper , , arbei dsanvisninger etc . 



Norges 
Rev. Statsbaner 

FOTISKRIFTER FOR REVISJON OG REPARASJON 
AV HJULSATSER MED AKSELKASSER OG LAGER 

~Dato 

-

I 

II 

I N N H O L D 

ALMINNELIGE BESTEMMELSER 

Gyldighet somrdde og inndeling 
Forandring s arbeid er 
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I . ALMINNELIGE BESTEMMELSER 

G _y l di g h e t s område 0 g innd e ling. 

Forskrift en e gjelder for h juls at s er med akselkass er med l ager , såv el 
for glidelager som r ullelager , for per son- og godsvogner . 

For skr i ft en e omfatter fØl gende avsnitt: 

I Almirn1 elige b estemmel ser 
Il Hj ul sat ser 
III Aks elkas s e r med glidel ager 
IV Aks elkasser med r ullelag er 

Forandring s a r be ider . 

Det må ikke for etas forandringer med hjul s at ser elle r lager ut en god­
kjennel s e fra Maskinavdelingen i Hovedadmini stras j onen . Dette gjelder 
og s å enhver mindre forandring som boring av hull eller påsveising av 
tapp for medbringer i hjuldre i eb enk el l er l ignende . 

3 . Vedlik e ho l ds t il s t.a n d . 

Hjul s at s er og aksellager må til enhver tid holde s under s lik kontroll 
og i s lik stand at stØr st mulig driftssikkerhet oppnås . De skal de r ­
for underkastes be stemte kontroll og justerings arbeider som cmhandlet 
n edenfor . 

II. HJULSATSER 

6. H jul sa t s t· y p e ·r . 

7. 

Over s ikt over de for skj ellige hjul sat styper og der e s anvendel se er 
ang i tt på bilag nr . l 

A k s e l p r o t o k o l l 0 g m e rking . 

7 . 1. All e aks l er s kal ha innst empl et data på akseltappen s om angitt på 
bilag nr . 2 . 

7.2 . 

Aks l e r med r ull el ager skal og så være påsatt merkeband inn st emplet NSB 
og aks elnr. Se anm . bilag nr . 2 . 

For alle aks l. er f Ør e s aks elprotokoll ved maskindi r ekt Ør en s kontor i 
Hovedadmini st ras jonen . 
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7. 3. Når nye ahl er (hjul sat s er) mottas i di strikt et skal fØlgende data 
sPndes i1111 ti l Hovedadmini strasjon en : 

Akselens NSB - lØpenummer 
LeverandØr ens navn 
Fabrikkens l Øpenumm er 
Fabrikert : År og måned 
Charg e nr . 

7 . 4 . Har aksel en ved mottakel sen ikke fått NSB- l Øperiummer, vil dette bli 
oppgitt fra Hovedadmini stras jonPn for å påfØr es . Når akselen fØrste 
g ang tas i bruk , skal fØlgend e data sende"~ inn : 

/\k '.,el en s NSB - lØpenummer 
Tatt i bruk : Ar og må ned . 

7. 5. Utranger ing av aksler skal meldes inn s ammen med grunnen til u~ ­
rangering en . 

8. H J u 1 sa t se r for privatv og n e r og 
for fr e mm e de adm in i stra s Jon s områder. 

8. 1. Hjul sat ::;materi ell - , NSB ' s vogn er og ·privatvogner innr egi str ert i 
NSB ' s vognpark kan fritt brukes om hver andre . 

8 . 2 . På vogner t ilhØrende andre admini stras j onsområder (ut enlandske vogn er) 
må bare brukes hjul sats er tilhØrende vedkommende vogneier . Er en hjul ­
sat s så de f ekt at den ikke kan sett es i brukbar s tand må ny hjul sat s 

rekvirer es og den defekte hjul s at s s endes tilbake til vogneieren . 

8. 3. På vogn er tilhØrende Rjukanbanen kan hjul sat s ene ved behov bytt es ut 
med hjul sat ser tilhØrende NSB . En s ådan innbytt ing skal i s å fall 
straks meldes til Rjukan ban en og til verkst edet Sundland med angi vel se 
av numm er på den hjulsat s s om er satt inn . Den d efekt e hjul sat s skal 
sendes til verkst edet p'å Rjukan , som ved f Ør~;te l e ilighet bytt er ut 
NSB' s l å nehjulsat s og sender denne tilbake til Sundland . 

9. Sv e i se- 0, g br e nner arb e id . 

Sve i se- og br ennerarb eid på hjul satser er priw;ipi elt ikke tillatt . 
Dog kan fØl g ende utfØr es : 

a . Autogen s kjæring av hjulringer som skal tas av og ikke 
t Pnytt es påny . 

b . Pål eggs sve i s i sent erboring f or oppspenning av aksel en 
i benk . 

. 
c . Pålegg ssve i s og r eparas jonssveis på hjulfelg , eiker og tnav . 

d . På.leggssve i s på hjulring i de t il f eller det foreligg er 
spes iel l tillat el se fr a Hovedadmini stras jonen. 
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Sy ning . 

All e hjul sat ser s om tas ut fra materi ellet kal b es iktiges ( synes ) og 
blir h erunder å henfØr e til en av fØlgend e grupper: 

a . Hjul sat ser som kan anvendes påny ut en å underkastes noe 
vedlikeholds - eller jus t eringsarbeid . 

b . Hjulsat ser til hjuldre iing og tappbearbeiding . 

c . Hjul satser s om tr enger utskifting av del er , f. eks . nye 
hj ulr i nger. 

d . Hjul satser s om skal utrang er es . 

Hjul sat ser n evnt under pkt . b og c ben evn ec; i det fØlgende som 
" hj ul sat ser ti l r evi s jon". 

11 . Arb ei d s omfang . 

11. l. Hjul satser som skal anvendes på ny uten bearbeiding skal under sØkes 
nØye m.h . t . sprekker i aksel , l Øse ring er eller andre f e il . Hj u l ­
~litas j61 m~ l igg e innenfor gr en sen som er gj elden de for d en r epara­
SJ onsgr uppe s om vogn en henregnes til . Se bilag nr . 4. Hjul sat ser 
for per sonvogner skal kontroll er es med ultralyd v ed hver vognt ekni s k 
r evi J on . 

11. 2. Hjul sat ser som s kal r evider es (herunder hjuldr e iing) s kal gjennom 
kontroll, juster i ng og bearb eiding som angitt i det fØl g ende i form 
og mål bringes inn enfor gjeldende grensemål for di sse . 

12 . Kontrol l 0 g oppmåling. 

12 . 1 . Etter at hjulsatsene er r engjort kontrolle r es om utven dige mål ligger 
i nnenfor gjeldende grensemål angitt på bilag nr . 3 , I tilfelle av­
vikelser må hjui sat sen e underkastes nØdvendig jus t ering eller r epara­
s J on . Mål eskjema for hjul sat s er angitt på bi l ag nr . 4. 

12 . 2 . All e a k s l e r under søk es ved hjel p av ultralyd og ev . ett erfØl gende 
kont r oll med magn eti s k spr ekks Øker . Retning slinj er og v eil edning 
f or ultralydkont r oll for aks l er er angitt i bilag ·nr . 10 . 

12 . 3 . 

13 . 

All e aks l er s om ett er varmgang har b l å f arging av tapp en skal 
kasser es . 

Mål everkt Øy for hjul sat ser er angitt i v erkt Øykatalog 93 - 235 G, 
93 - 239 G og 93 - 252 G. 

Hjul pro f l l. 

Hj ulbanen dreies til normalprofil ang itt i kod eblad 322 . 001 . 02. 
Profil et kont rolleres v ed mal . Ang . nedr e gr ense for hjul ring­
tykkel se , tillatt avvik og s lit egrenser se bilag nr . 4. 
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Ak se l tap p er . 

Tappene for glidel ager kont r oller es at de har god , glatt overflate 
og m. h.t . slit asje l igger innenfor gr en:;emål angitt på bilag nr. 11 . 
Hvi s s å ikke er t ilfelle må tappene b earbeides påny eller aksel en 
eventuelt bytt es ut. 

14. 2 . Ved bearb e iding må v erktØy , matinger etc . velges s lik at tappflaten 
etter bearbeidingen blir så glatt og blank som mulig uten riller , 
riper ell er an dr e merker. For å oppnå t ilfredsstillende r esultater 
må vibras jone r og s lark i arb e id smas ki nene sØk es unngått v e d hyppig 
just ering og overhaling . 

14 .3. Etter dreiing bØr tappene trykkpol er es . Trykkpol eri ng ut f Ør es 
s pes i almaskiner og skal ikke f or etas ut en forutgå ende dreiing . 
flaten må etter forbehandling en vær e uten dre i eriller, striper 
andr e merker . For skrift e r for trykkpolering er angit t i bi l ag 

i 

Over ­
ell er 
nr . 15. 

14.4. Annen b earbeiding enn dre ii ng og ett erfØl gende trykkpolering bØr i 
alminneligh et ikke forekomme . Fil må ikke nytt es ti l annet enn ev . 
kantbr ekking . Tapper som ikke er helt blanke tillates glan set v ed 
hjelp av kl embakker med smergellerret nr . 100 . Har tappen synlige 
uj evnh eter må den bar e behandles opp s p ent i benk , dog kan oppstående 
kant er rundt en kelt e små sår skrapes eller fi l es bort . 

14.5. Tapper på hjulsatser som hensette s midlertidig må beskyttes godt 
mot rust . Ang . rus tbeskytt el se a v aks eltapper se bilag nr . 12 . 

15 . 

OMLEGGING AV HJULRINGER 

A v t a i n g a V h Jul rin ger . 

Ved avtaing av gaml e ringer drei es fØr s t sprengringen fr i og tas ut . 
Hvi s den e r uten skader kan den brukes påny . Hjulring en l Øsnes ved 
oppvarming eller v ed å skjære s opp med skjærebrenner . Skjæres nittet 
må ev entuelt legges radi elt, og det må utvi ses for s i ktighet så f el gen 
ikke skad es . 

K o n t r o l l 
( f e lg ). 

0 g r e p . a V h J u l s e n t e r 

Når de gamle ring er er fj ernet , kontrollmåle ,; av standen fra midt en 
av hjulsatc;en til indre kant av f elgen. Det må l ec: fra to overfor 
h i nannen ligg~nde punkter. Hvi s disse mål ikke ligger innenfor 
gjel den de to l eran ser og dette heller i kke kan oppnås v ed påsvei s ing 
og/eller dr~iing , må hjulet jus t er es på aks elen . Er avstanden for 
stor kan hjulet pr esses l enger inn . Er den f or lit en må hjul et 
press es av og påpr esses påny . 

Grens emål er ang itt på bilag nr. 7. Mål eblad er vi st på bilag nr. 8. 
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Hjulfelgen e r engjØre s. nØye for rus t og smus s og ett er s ees at de er 
ut en skader, kul er eller andre uj evnh et er s om vil gi dårlig anl egg 
for.de nye ringene. Det kontroller es at felgen er sylindr i s k og 
uten kast s åvel radielt s om s ideve i s . 

Skade på f elg , eller felg s om ikke holder gj eldende grens emål, ut ­
bedres ved påsveising. 

Ved behov må f el gen rendre ie s . Si st e dre i ekutt må være lit e og ut ­
f Øre s med avrundet stål for å få j evn overflat e . 

P å l e g g i n g a V n y e ring e r . 

Hjulring er l ever es i 2 for skj ellig e mat erialkvalit et er (hårdheter) : 

Kvalit et M 80 for lokomtiv og motorvogn er (inkl. styr e- og mellom­
vogn er av stål og a l um inium ) . Kod eblad.322 . 001.03 . 

Kvalit et BV 2 for vogner for Øvrig. Kodeblad 322.200 . 01 . 

Utboring av nye hjulringer tilpass e s angjeldende mål på f elgen . 

Krympnm er angitt på ovenfor nevnt e kodeblad . Boringen ska l vider e 
· tilpass e s slik at det blir 2 mm arb e idsmonn for r endre iing av hjul­
ring en på s iden som vender inn mot hjul s at smidt en . 

0 
Hjulring en s kal for påkrympi ng varmes opp t il 200 - 250 C, Tempera-
turen 2 50°c må ikke over skride s . 

Ett er i nnlegg av s prengringen val s e s eller hamres ringen s l~skant er 
ned. 

Temp er atur en i ringen (kanten som s kal s l å s ned) bØr herunder være 
mellom 100 og 170°c. 

Nedhamring eller va l s \ng bØr skj e i min s t 2 omganger . Det kont r oller e , 
med fØl ebl ikk at kant er er godt nedhamr et (val s et) . 

Pr o f i l for r endre id hjul ( norma lprofil) er v i s t på kodeblad 322 . 001.02 . 

M e r k i n g a V h Jul ring e r . 

Ny e ri ng er ,,;kal være merket s om vi s t på bilag nr . 9 . 

M å l i n g a V e l e k t r i s k m o t ,~ t a n d . 

Ett er oml egg i ng kont r oller e,3 den cl ektri ,; kp mot:;tand fr a h j ulring 
til hjulring . Den må ikke vær e ove'r 0 . 01 ohm . I mot s att f all må 
ring ene tas av og l egges på påny . 
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Ved avpress ing av hjul som s kal presses på s amme aksel igJ en , s kal 
det tas opp diagram for avpress ingskr aften . Påpress ing av hjulet 
på s amme navsete er bare tillatt når avpr ess ing strykket er minst 
600 kg/mm diameter på navsete , og når det under avpress ing ikke er 
oppstått s kade på aksel eller i nav. 

21. B o r i n g i navet . 

Boringen under sØkes m. h . på riper eller andr e f e il. Boring med feil 
må bearb eides påny . 

På grunn av slitasje på bor estålet vil hullet ikke bli nØyaktig 
~ylindri s k . For å avhjelpe dette må bearbeidingen alltid foregå fra 
inn ersiden og utover . 

Boringen skal Jevnes over med ruller under middel s hårdt trykk . x) 

Avstanden fra midten av felg til indre kant av navn fa stlegges for 
bruk for merking på aks elen under påpress ing. 

22 . N a v s e t e. 

Navs ete undersØkes m. h . på riper og s prekker . Riper må fjernes . 
Ak s l er med sprekk s kal utranger es . 

Bearbeiding av navsete må tilpasses boring i navet <, lik at fastlagt 
påpress irrg strykk oppnås . Det s kal være 6- 700 kg pr . mm av diameter 
på den i nnpressede del av akselen . På grunn av s litas je på dreie­
stålet vil det i kke oppnås hØyaktig sylindri s k flat e . Bearb eiding 
av navsete skal derfor alltid foreta s fra en den av akselen og inn 
mot midt en . 

Navset e s kal Jevnes over med rulle under middel s trykk. x) 

23. På pres s ing . 

FØr påpress ing merke s på navsete avstanden fra midt på aksel til 
indre kant av navet . Merking for etas med kobb erri ssnål . 

Anlegg ,; flaten e stryke s med et tynt lag "Molykot e" eller annet til­
svarende molybden- disulfid preparat . 

Hjulen e settes på slik at ev . medbringerhull komm er rett overfor 
hinannen . 

Presskraft en må ta til senest ett er 10 mm påpress ing og stadig Øke 
mot s luttkraften . Denne s kal ligge mellom 400 og 600 kg. pr . mm 
diameter i navet . 

x) Hvi s ut styr for glattvalsing ikke has, må j evnest mulig overfl ate 
til str eb es ved under s i ste finkutt å b enytt e stål med avrundet 
skjær ekant eller eventuelt ved bruk av bros j . 
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Påpress ing shastighet er skal være ca . 50 mm i minuttet . På pr ess ing s ­
trykket r egi strere s grafi s k over hele påpress ing sområdet . Måleblad 
for påpress ing er vist på bilag nr . 8. 

Etter påpress ing kontroller es hjulenes s tilling i f orhold til aks el­
midte. 

24 . Påk ry m pin g . 

25 . M e rking . 

30 . 

Sluttkraften v ed påpress ing en s amt merke for utfØr ende verksted, mån ed 
og år inn st empl es med 16 mm typer ut v endig på nav et . 

Nye aks l er skal merkes som omhandlet i art . 7. 

III . AKSELKASSER MED GLIDELAGER 

H o v e d d 1 m e n s J o n e r 0 g s l i t e g r e n se r. 

Hov eddim en s joner og s litegren ser for de viktigste akselkasser med 
lager er angitt på b i lag nr. 11. 

31 . Kontr o 1 l av kasser og 1 okk 

31. 1. FØr akselkass en anbringes på tappen :',ka l den vær e rengjort og så 1 

lommer mellom ribber i kass en s bakkant. Kasse og lokk må ikke ha 
spr ekker. Lokket skal være plant og ligge an l ang s hele omkr et sen . 
Om nØdv endig legges pakning mellom kasse og l okk . Deks let over olj e­
påfyllings åpningen s kal slutte t ett til . 

Ved garn c;mlll.rt e Jagere skal akselkasselokket vær e for sy nt med til­
str ekk el i g solid og lang garnholderplat e . Plat er hvi s dim en s joner 
er mindre enn vi st på tegningene må bytt es . 

31 . 2 . For s amtlige kass er til hjul sat s IV nytte s t etning sskiver ett er 
t egn. 7955 . 

32. 

For hjul s at c; VI s kal nytt es t etnine; sc; kiver av 
713 . 18 ) i den ut str ekning s like kan s kaffe s . 
pass ede treskiver . 

L a g e r s k å l e r 0 g pann e r . 

pe r bun a n (F . nr. 322. 
Ell er s brukes godt til-

32 . 1 . Det s kal alltid byttes lager s kå l er v ed hjul skift . For Øvrig byttes 
lage re når: 

a . Ende slitas j en er for stor. 

b. Lagermetal let er lØst eller s tykker er falt av. 
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32 . 2 . Lager s kål ene s kal vær e for et med hvitmetall Sn . 83 . Skål en e s ka l 
fortinnes fØr i st Øping . Ved kokille - stØping s kal kokill ens og 
skålen s temperatur være ca . 1 50° - 160° C. Metallet skal fØr s t 
varmes opp t il 510° og der etter avkj Øl es t il stØpetemperatur s om er 
450°c. For å hindr e at l eg eringen blir korn et , bØr smeltet emperaturen 
ikke holdes for l enge . Smelt en bØr dekk e;; med f . ek :-; . fi nkorn et tørr 
trekull så oksydasjon ikke inntrer. Legeringen bØr under nedsmelting 
ikke bli overh et et over den ang itt e temperatur ( 510°) . For s lynge­
stØping gjelder egne for skrift er . 

32.3. Hvitmetallforingen bearbeides ved boring . Boringen må utfØre s s l ik 
at lager et s sent erlinje blir nØyaktig parallell med toppflaten . Lager ­
en dene må bearbeides i ett vinkel med l engdeaks en . Hulkil ene be­
arbeide s med fa songst å l slipt i over en ss temmel !, e med t egningsmål. 
Stål ene ::.;kal vær e inn satt i bor stand s om er ,; tØdig lagret , om nød­
v endig i b egge ender . Ståh;pi ,;:.; ens r adiw; bØr ikke være mindr e enn 
ca . 2 mm og matingen bØr ikke overstige 0 , 25 mm/omdr . Andr e bearbei ­
ding smetoder s om f . eks . r a sping , hØvling - med fas ong stål i shaping etc . 
må ikke nyttes . Lagers kålen e bearbeides til t egn i ngsmål . 

32 . 4. Lager et skal i alminnelighet brukes ut en i nn s kraping av bær eflat en . 
Når tappen ikke er nybearbeidet må dog l ageret prØve s med f a rge på 
t appen og ev . justering for etas med s kraping . 

33 . S m Ø r e i n n r e t n i n g e r . 

33 . l . For hjul sat s IV og VI nytt es smØr eanordni ng ettPr henholdsvi s tegn . 
6997 og 5174 . Det må iakttas at smØreput en l egges i nn r ~tt ve i ( s e 
t egn . 3036) . Til begge disse typer brukes t ekstil med omvevet veke 
av type DWV . 

33 . 2 . Til vogn er med hjulsats I V s om ikke har fått smØreput er og vogner 
med hjul sat s I anvendes i nntil videre garn smØring . 

33 . 3 . Garnet skal være 4- 6 tråder hvitt ullgarn . Ti l kj Øl evogner nyttes 
bare nytt (ubrukt) ullgarn . Til Øvr ige vogner kan det ogs å nyttes 
r enset garn . 

33 ,4. Garn et skal buntes v ed at he spen brettes i 3 l egg og ombindes på 
3 steder med seilgarn som surr e s fler e ganger rundt gar net og knyttes 
.~tramt . Buntene må ikke ha ut stikkende fri garnender og omhindingen 
må for etas s lik at l Økkene i buntens ender blir korte st mulig . 
Bunten e pakke s i1m i kass en p&. tvPr s av tappen . Det skal pakkes 
hardt ,; 2\_ garnet blir liggende :;ty{tt J ka1:;:; cn . Garnet må r ett es inn 
i ka:;sen og jevnes med pakkings jernet s å garn et ikke stikker fram 
f or an aksel kraven . Avstanden mellom l ager s kålen og gar nmassen bØr 
ikke vær e mindr e enn 30 - 40 mm. 
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Hjul sat s IV : 4 stk . bunt er l aget av hel e hesperaca . 170 gr ., 
tilsammen ca . 700 gr . 

Hjul sat s I : 3 stk . bunt er a 170 gr . og l st k . mi ndr e bunt , 
til s ammen ca . 550 gr . 

Når kassene pakkes med brukt garn , som ve i er mindre pr . bunt , legges 
i nn til svar en de fle r e bunt er så garnmengden i kas sene blir omtrent 
som angitt ovenfor. 

34. Sm Øring . 

34 . 1 . Det skal anvendes van l ig akselolj e ( svartolj e ) for alle vogner . 

Garnbunt er og smØr eputer skal være godt met tet med olje . De skal 
ligge min st 24 timer i ol je av vanlig romt emper atur f Ør de l egges 
i nn . 

34 . 2 . Et aksellager bruker lit e olj e hvis akselkassen er tett . Lager med 
garnsmØring trenger ikke på fylling hvi s garnet er godt sau set . Lager 
med smØr eputer må etterfylles til r iktig olj estand. 

34 . 3 . Det må has for Øye v ed smøring av akselkasser at smøringen ikke over ­
drives . For rikelig olje fØrer til at olj e r enner ut i akselkassens 
bakkant eller i fyllingsåpning og går til sp i lle . 



Rev. 

~Dato 

. e 

Norges 
Statsbaner 

FORSKRIFTER FOR REVISJON OG REPARASJON 
AV HJULSATSER MED AKSELKASSER OG L/\GEl\ 

Tr ykk nr.. 730 . 4 
l10- Ji3 

Utgave: 1 . 0 

I V. AKSELKASSER MED RULLELAGER 

40. L a g e r t y p e r 0 g d e r e s an ved e l se . 

40 .1 . Rull elag er for vogner forekommer vesentlig i fØlgende tre ut ­
fØr e l ser. 

1. Sfæriske rul lel ager med avdr agshyls er . 

2 . Sfæriske rul lelager krympet direkte på aksel en ut en avdrags ­
hyl ser . . 

3 . Sylindriske rullel ager med innerring pekrympet akselen . 

40 .2 . Oversikt over vogner og lok . s om er ut styrt med rullel ager og med 
angivel se av lager type og tappdimens_joner m.m . e r angitt på Hoved­
_a dm_i n_i ?t r ~s j ?nens fort ~ n else_ 620 _bl_. 5 ~_her vedlagt _130m _bi l a~ nr. 13 . 

41 . M·e r king . 

41.1. For å få bedr e oversikt over lagrenes l evetid skal alle nye lager 
uan sett rullelagertype dat er es v ed mont ering . Til dette brukes 
elektrisk s krivepenn . Lagrene merkes på s iden av ytt erringen med 
vedkommende verksteds forbokstav , samt måned og årstall (f . eks . D, 
3 , 61 ) for et l age r som er montert ved Verkstedet Sundland i mar s 1961 . 

Bestemmelsen omfatt er også nyb est illinger man foretar for l evering 
til de private vognbyggingsverks teder . 

Det er en forutsetning at a l le daterte l ager som for fremtiden 
kassere s blir notert og meddel el se gitt til Maskinavdelingen , 
Hovedadmini stras jonen . 

Ang . merking for r evisJon se art . nr . 48. 

43. Rev i s Jon . 

Revi s jon av akselbokser med rulle l ager består vanligvi s i demontering 
av akselboksen , omhyggelig r en gjØring av s~v el akselboks deler s om 
rul l elager , kontroll av lagerne , innsetting av nytt fett og mont e r i ng 
av akselboksen . Ang . r evis j onst ermin er se art . 48 . 
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44 . D e monter l n g . 

Det er meget v i ktig at demontering av akselboksen foregår ut en s lag , 
da s laget l ett forplanter seg over rullene til ytter- og inn erring 
og skad er di ss e . Selve rullela~ern e skal i alminn elighet ikke 
d~mont er es , men rengjØres og under sØkes på plass . Dette gjelder 
s færi ske rull el ager . Ved sylindri s ke rull elager fØlger ruller og 
ytterring med aks elboks en når denne trekke" av . 

Et rullelager s kal kun tas av : 

a) Når det ved måling av glapp vi s er ,3eg at slitas j en over stiger 
det maks imum s om er tillatt . (Se avsnitt om glapp) . 

b) Når man konstaterer vis s e skader ved lageret (Se avsnitt om 
kontroll) . 

45 . Ren g J Øring. 

46 . 

Akselboks , lokk og bolter rengjØres med hens ikt smess ig ren semiddel. 

Lagern e s om s itter på tappen r engjØre s ved at det f ett man l empel ig 
kommer til fjerne s for hånd eller med en tre s krape . Der etter renses 
lageret med White Spirit . 

Dette kan gjØ r e s ved at man fyll er r en sevæsken i en beholder s om 
holde s oppe under lageret mens man sving er ytt erringen rundt i 
væs ken samtid i g som man bruker pensel hvor dett e er nØdvendig . 

Ved de verkst eder hvor man bruker vas kemaskin for r engjØringen må 
man påse at lagern e får en ett errengj Øring med White Spirit s traks 
de er komm et ut av vas kemas kinen . (For å unngå rustdannelse ) . 

Rengjort e lager må ikke hen settes i lenger e tid fØr monteringen tar 
til . (Har man rengjort brukte lagere som s kal hen l egges i l engere 
tids rom , skal dis s e dyP,pes i en blanding av naturvaselin og 3% s tearin 
(av r en fa st st earinsyre) oppvarmet til en t emperatur av 115 - 120°c . 
Lag erne pakke s de ssuten inn i parafinert papir) . 

Kontr o l l. 

Lagc rn c u nd.r! r c;Økcr, d1 for cvcnt ucll e ,; ko.d r. r. Dr tt r, i; kj cr v ed at man 
rull er yt t crringen rundt og hØr cr et ter t;pc,; i cll e mi ,; lyder eller 
mØter mot stand s om tyder på at lageret har s prekk er eller andre de­
f ekter . 

Hvi s man kon stat er er fei l tas lageret av for nærmere under sØkel s e . 
Fi nn er ma n da sprukn e del er eller større sår kasser es det . Har 
lageret mi ndr e sår på ytterringen kan det fort satt brukes ved at man 
under mont eringen phsser er såret på mot s :i.tt s ide av b elastnings flaten . 
Avdelings ingeniØr avgjØr i tvil stilfell e om et lager s kal kasseres 
eller ei . 

Reparas joner av rullelager vil i alminn elighet ikke forekomm e . 
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Når et lager må tae s av på grunn av f e il må anvi s n inger for es kr evet 
av l ev erandØren fØlg e s og s pes ialverktØy b e stemt for v edkomm e nde 
lag ertype nyttes . Tapper s om lageret er tatt av s ka l kontroll er es . 
Det tillat es ikke stØrre konu s it et på 1 00 mm tapplengde erme 0 , 02 mm. 
Urundh et en må h eller ikke over stige 0 . 02 mm . 

Ov er stige s di ss e gren ser s kal tappen for l a ger med kl emhyls e s lipes 
ned til nærm est e underdimen s jon , og man skal da s ett e inn standar d 
u nderdimen s jon avdrag shyl s er . Ang . st a nda rdhyl s ene s tappdiamt er 1 se 
vedl agt e fort egnels e nr . 62 0 , blad 5 , bil ag n~. 13 . 

Hvi s r e sul tatet av under s Økel sen ikke tyder på no en feil , kontroller er 
man lager et s gl app ( se nærmere om dett e under s p e s i elt avs nitt om glapp ) 

M o n te ring . 

FØr akselboksen påmont er es igJ en , presses nytt f ett inn mellom rull ene , 
mellom b egge l agere , på begge ender og i t etn ing sd et~l.j ene . Ved ytter­
enden form es f ettet s om en konus fra endestykket innover . 

Man s kal ikke fylle i for mye f ett -. For de fl e st e av våre l ager typer 
er det nok med v el l kg i hver kasse . Se for Øvrig SKF for s krift er 
for møring av rull e l ag er , bil ag nr . 14 . 

For de l agerbokser som har t etning sringer av f i lt , s kal ringene opp­
b evar e s i en blanding av 2 del er syli nd er ol j e og l del t a lg . Nå r 
ringen sett es inn i kas s en igJ en bØr blandingen ha en t emp eratur på 
ca . 8o 0 c. 

R e v i s Jon s t er miner. 

For per s on vogner s v edkommende kan man som e n f or el Øpig gr en s e sette 
2 år . For godsvogn er an sees en grens e på 4 å r å vær e passende , dog 
s kal i ng en vogn tae s inn i verks t ed fordi d i ss e gr ens er ov er s krides 
ut en at man samt ~dig s t a l ta r evi s jon på vogn en . For merking av s i s t e 
lag er r evi s jon s kal det f est es et a luminiwnsskilt u nder mutt er en på 
en av bol ten e i akselboksen . Revi s jon smån ed og e.r i nn s t emples . F . eks . 
r ev . ut fØrt i febr . 1957 s t emples : 2 . 57 . 

49. B es iktige l se a V a k s e l b o k s e r u t e n o m 
d e v a n l i g e r e v i s Jon s t e rmin e r . 

Ved vognt ekni s k r evi s jon skal det , selv om aks elboks ene ikke e r 
f orfalt til r evi ,;Jon , for etas en b es iktige l "e av rullc l agern e . Dette 
s kj er v ed å ta av a ks elbob:-lokk eller - plugg og bes iktige f ett et i 
kass en . Av f ett et s farg e og kon s i st en s kan man konstat er e om lageret 
ha r vært ut s att for ekstra s lit as j er, ell er om det er komm et f or mye 
vann i nn i kassen . Er f ett et s pes ielt mi s t enkelig s kal akselboks en 
taes til r evi s j on . 



Rev. 

(lt0ato 

--

Norges 
Statsbaner 

POTISKIUFTER FOR JU:VISJON OG REPARASJON 
/\V HJULSATSER MED AKSELK/\SSER OG 1/\Gl.m 

50 . Lager glapp. 
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Med glapp for stås den klaring man får mellom rull er og ytterring når 
ytt erringen for skyves radi elt i forhold til inn erringen . Glappet 
måle s med sØk er, men man må passe på at rullene ikke blir tvunget 
over sØkerbla-det . 

Lagern e utfØre s med for s kj ellige glapp i avheng igh et av hvor de 
skal brukes . De som avviker fra det normale er ordnet i f Ølgende· · 
grupper : 

C l ..... glapp mindre enn C 2 
C 2 .... . glapp mindre enn normalt 
C 3 ..... glapp størr e enn normalt 
C 4 ... .. glapp større enn C 3 

Bokstaven C med indeks er stemplet inn på lager et etter lager et s 
nummer . 

På grunn av den harde belastning på j ernbP~ emat eriell bruker man 
her bar e glappstØrrel sene C 3 ( på endel el ektri :~ k e lokomotiver C 4). 
Man s kal dog være oppmerk s om på at det i tiden etter 1945 på grunn 
av l ev ering svan sker ble an skaffet endel lager med annen glapp (for­
trinn svi s C 4) og at man derfor må ta h ensyn til dette ved behandling 
av di sse lager. 

51 . Glapp minsk ing . 

Ved innpress ing av avdragshyl se blir lager et s inn erring utvidet og 
man får derfor en glappmas king . Det er da om å gjØre at.hylsen 
drives s å l angt inn at inn erringen s itter fa st , men man må og s å passe 
på at lageret s gj envær ende glapp ikke under skrider et vis s t minimum av 
hen syn til evt . varmeutvidelse . 

For montering av rullelager med kon i s k bori ng gj elder fØlg ende 
tab eller : 

FOR " SKF" LAGER 

Lag erets Glapp- Aks i ell 01212drivning 
innerdiameter mirn~king Koni s it et Koni s itet 

mm mm 1 :12 1:30 
over t . o . m. mm mm 

80 100 0 , 045 - 0 , 060 0 ,7 - 0 , 9 1 , 75 - 2 , 25 
100 120 0 , 050 - 0 , 070 0 , 75 - l , l 1 , 9 - 2 , 75 
120 14 0 0 , 065 - 0 , 090 1,1 - 1 , 4 2 . 7 5 - 3 , 5 
1110 160 0 , 075 - 0 ,100 1 ,2 - 1 , 6 3 - 1, 
1 60 180 0 , 080 - 0 ,110 1,3 - 1 ,7 3 ,25 - 4 , 25 
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FOR " FAG" LAGER 

Lageret s hull­
diamet er i mm 

Over t . o .m. 

80 1 00 
100 120 
120 1 40 
1 40 160 

0 b s ! 

Glappmin i, king under 
montering i mm 

Min. Maks . 

0 , 050 0,060 
0 , 055 0,065 
0,060 0 , 070 
0 . 070 0 , 085 

Trykk nr . 730 . 11 
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Det ovenfor anfØr te gjel der ikke s litt e lager . Et lager som har gått 
i l engere tid vil slites og glappet vil bli s tørr e . Man må da ikke 
utligne slitas jen ved å drive hyl sen l eng er inn , da r esultatet vil 
bli at inn erringen i mange tilfelle vil sprekke . På gaml e og s l itte 
lag (? r skal man derfor ha s amme gl appmin sking som for nye lager. Re st ­
glapp på s litte lager må naturligvis ikke over s kride vi ss e maks imal­
verdier . 

MAKSIHALGLAPP 

Som et holdepunkt for de maks imal e lagerglapp s om kan tillat es på 
et akselbokslager i montert til s tand gj elder 
fØl gende : 

Lageret s hull-
diameter l mm 

Over t . o . m. 

65 80 
80 100 

100 120 
120 140 
140 160 
1 60 180 

52 . . ( Ledig numm er) . 

53 . Til se tting a V 

Lager glapp 
mm 

0 , 18 
0 , 21 
0 , 26 
0 , 30 
0 , 34 
0 , 38 

e n d e b r i k k e 

Veddre~i ng av hjul :-; at s ene er det i mange tilfelle nØdv endig å 
demont er e end8brikken s om ~, ikr er at lagern e holde s på plac,s . Ved 
monteringen igjen må man da utvi se for s iktighet ved tiltrekking av 
endebrikkens bolter s å man ikke tr ekk er for hårdt til med det r esul­
tat at glappmi nskingen blir for stor ell er at minimums gl appen under ­
s krides . Det er derfor nØdvendig at man alltid kontrol­
lerer glappen etter at endebrikkene er påmontert . 
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54 . Elek tri s k s v e i s i n g . 

Mange av de lager s kader vi har er f orårsaket av at el ektr i s ke 
s trømmer har pas sert l ageret og dannet sv e i sekrater på ringene . 

Endel av disse s kader oppstår når man for etar el ekt ri s k svei s ing 
på vedkommen de materi ell og sv e i seapparatet s jordings kabel er 
f estet til s kinner eller hjul . Jordingsst rØrnn:i en vil da passer e 
lager ne . 

Det er derfor av størst e viktighet at man plasserer J o r d i n 
k a b e 1 e n t i l s V e i s e s t e d e t e 1 1 e r s å 

g 

n æ r d e t t e s o m m u l i g 
' og i alle tilfell e s lik at 

st r ømmen ikke vil passer e l agerne . 

55 . S 1 a g 

Det kan ikke under str ek es st erkt nok at a k c:;elbokser og lagere ikke 
nå ut sett es f or s lag , idet rullene da forår s aker i nntrykninger i 
ringen es rull ebaner, og man f å r avskalling er av rullebanen . Selv 
lett e s l ag vil kunne forå r s ake s like s kader . 

56 . Pa sn ing s r ust 0 g k a l d s v e i s i n g . 

s 

Ytter ringens kontakt flate med akselboksen vi ser seg ofte etter en 
t id s bruk å bli utsatt f or s t erke korro s j oner og rus tangrep, og i 
enkel te tilfelle får man materialan s amli nger på ov erflat en som minner 
om s vE:i selarver. Disse f enomener b etegn es som pas ningsrus t og kald­
sv e i s i ng . 

For å hindre di sse korro s j oner kan man skille l ager nes og boksenes 
kontaktflater fra hverandr e v ed hjelp av en varig hinne . x) Se anm . 
nedenfor . 

57 . 0 p p be varing a V s m Ø r e m i d l e r 

Dunk er og bokser med smøre f ett må oppb eva r es lukket så stØv og andre 
forur ensn inger i kk e kommer til . Dunke r bØr påmonteres pumpe for å 
hindr e forur ens ning og l et t e fyllingen av l ager . 

x) Anm . 
Selv om probl emet ikke er helt l Øst har man med godt r esultat brukt 
"Antifr et " . Denne veske f åes i l kg ' s b ok:~cr og strykes i et tynt 
lag på l ager ets ytterring . (1 kg . vil klar e s eg f or min st 100 lager) . 

- ' 
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Trykk 730.4 
Bilag nr. 2 
Blad nr. 

Kontrollstem el 
for ferdi aksel 

Kontrollstempel 
for ferdig hjulsats 

Plasering nv data passer for hjulsats type I, IV, VI, VII, VIII. Andre 
hjulsatser merkes på tilsvarende måte, Plaseringen er vist på tegn. 6359. 

På hjuisatser me·a rullelager ' skal ·for merking også anbringes et 12 mm· bredt 
galvanisert stålband rundt akselen. 

På. bandet skal stemples NSB og akselens lopenr. Bandet festes ved hjelp av 
spesielt strammeapparat i avstand fra hjulet minst 1,5 x akseldiameteren. 

I Godkj . I 
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Gren nemål 
Ve d vg . rev . Anm . Benevning MAl Ved bearb . I drift 

Per sonvg . Godsvg . 
Flenshøyde h 29 2) 36 x) 31 32 x)minimum 
Baneslita s je h - 29 - 7 2 3 25 

Flenstykkel se t 1 ) 32+1 - 30 29 
Tverrmå l qR - 6 ," 5 8 8 

I Helhjul T2 - 18 23 23 
(1) (1) 

~ U) 30 25 - 28 (U ri 
,0 (1) 

Hjulring T1 35 30 33 Vo gner mer-ri ~ -
;:3 ~ ke t [fil og l[s] •r:, :>, 
:r. +' 40 35 38 -

1 ) For flenstykkel s e har man føl gende gren s emå l i driften: 
God s1.ro gn er med hjuldiameter rn e l]om 63 0 mm og 840 mm . t = 27,5 .. 
--"--- li li over 8 40 mm t = 20 
Personvo gn er . t = 22 . 
For alle v oc;ner g jelder : 
SJ2orrnå let ~A + 2t ) må ligge me llom 14 26 mm og 141 0 rnrn . ( summen av 
de to fl en s er s tykkel s e på en h julsats skal være minst 50 mm ). 

2) Vogner med h juldiameter fra 630 mm til 84 0 mm ha r eget hjulprofil 
med h = 32mm. 

Ytre styreflate "A" må ikke ha skar pe kanter eller grater. 
' 

I I 
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_Bf 
-

-·-

d ~'---.Ved avdJJ~1in.9 av 1va/, .. 
i hal,proftlei avdreJ,~ 

1/!J cgsd 1/1,//øløn ,mdu 
~ - -· proft'/~t t/L,vorøno/1 

- -

\ ~li .. .. . .. 

~ ~ 
"'- ~Æ - (::» 

) I ) () 
11 

I I 
I I 

( '1:i 
- l" 

C I I 
'- I 

l~#ffffÆ 

Nom.mål 
Searb, mJ/ 6renø, ;,,,å I 
Mt1k~. M//if f/ednv/,j I drift,11 M1rknacl 

850 L.s/r/ret /000 

838 839,7 839.~ ,, 970 - 8 /() 8/1,7 811,4 l1 940 
Df 680 G79.J5 679,/" IJ 800 

678 " 810 
590 ,, 730 

192 
/85 /8~, 7•f 18'1, '"9 

d 
/68 

'~--~ 155 
/5"0 
. . 

Bf 90 90,!' 90 8~ - 86· a,,s- 8S,5" 80 
Utu11tihti 0,1 1 
eksdntnidtt f 
S/dekl$t 1 
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Skjema nr. 2 
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Bl ad nr. l 

1.1. 

1.2 

1. 3-1. 6 

1. 7-1. 8 

2 . 

' 3 . 

4. 

5. 
6 . 

7. 

8 . 

9. 

Utgave: 1. 0 

INNHOLDSFORTEGNELSE 

Hva som skal under sØkes 

A. Vognaksler . Når kontrollen s kal for etas . 

B. Lok . aksler . · Når kontroll en skal for etas og rutineme ss ige 
forhold sregl er 

A11g . for sendel se 

FØring av prØver esultat en e 

Merking av kontrollert e aksl er 

Kasser i ng av aks l er 

Tekniske problemer 

Vedlikehold av instrument er 

Just ering av vinkellydhoder 

Spesielt for verksted som har magnet prØveut styr 

Merking av magnetUI1der sØkt e aks ler 
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Utgave: i . 0 

l . GENERELLE BESTEMMELSER 

1 . 1 Alle vogn - og 1 ok ak s l e r som går i t r a fikk skal , 
såfr emt ikke a nn et er for eskr evet , under sØkes med ult ralyd for om mulig 
å påvi se sprekkdannelser aller andre feil . 

1.2 A V o g n a k s l e r 

1.3 

Under sØkel sen e for etas når hjulsatsene kommer inn for dreiing . Forøvrig 
skal alle aksler som ved andre anledning er kommer inn i verkst edet kon­
troller es , selv om hjulene ikke skal dreies . 

De r som di sse aksler nylig er under sØkt , ansees ny kontroll unØdvendig . 

Kontroll en bØr , i den ut str ekning det er mulig , f or etas fØr hjulene 
dr e i es og kontroller es i over ensstemmel se med de r etningeslinj er som er 
utarb eidet . 

B L o k . a k s l e r 

Lok . aks lene under sØkes grundig ved hovedrevi s j on . 

Hvi s l okomotivene av andre grunner .kommer til hovedverkstedet i mel l om­
tiden , s kal kontroll f or etas , såfr emt aks l ene er frigjort , så en kan 
komme til med vinkel sØker hvor dette kr eves . 

F . eks . kan lok .type Ell - 5 - 11 og 1 3 ved sl ike anledninger kontroller es 
med normallydhode fra aks el enden , hvi s ingen annen mulighet gi s . 

l. 4 Under sØkel sene utfØre s i overensstemmel se med de r etning slinj er som er. 
utarbeidet . 

Gener elt gjelder: 
l. 5 All e aks l er , som ett er kontrollØrens erfaring syue s å ha sprekkdannel se 

eller andr e f eil , skal tas ut av trafi kken . 

l. 6 Det parti av akselen hvor det er kon stat ert at feil en b efinner seg , av­
· merke"' med kritt . Er f . eks . feilen under navet , t egne s en ring rundt 

ru1gjel dende nav. 

1. 7 Forsendel se av aks l er: 
Ak .:l ene for syn es med aluminiurn sskilt med inn stempling : "MagnetprØves og 
sr0 ndes ti l nærmeste verksted , s om har det nØdvendige ut styr , for avpres ­
s ing og magneti s k under sØkelse" . 

1 . 8 Forsend el se av aks l er bØr skj e i parti er , og f or hvert par ti medsende s 
skjema 2 i utfylt stand . (Dett e kommer i r etur med påt egnel se av r esul­
tat et nå r ak sl en e er blit t magnet i s k kontrollert). Det tas avskrift av 
skj erna 2 , som sendes til kontor et . 
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2 . 

2 .1 

3 . 

4. 

5. 

Utgave : 1 . O 

F Ø r i n g a V p r Ø v e r e s u l t a t e n e 

Re sultatene av ultralyd og ev . magnetisk under sØkte aksler fØre s på 
s kj erna nr . l ( v edlagt l eksempl.). Skjemaene utfyll es hel s t med form­
skrift, ordnes kronologi sk og oppbevares på betryggende måte, buntes 
ett er hvert i å rganger -og bringes ti l kontor et sål edes at de er for 
hånden for stat i sti sk b ehandling når det mått e være Øn skel ig . 

Skjemaene skal signeres av kontrollØren. 

Verksteder som ikke har ut styr for magnet i sk undersøkelse skal , når 
det er påvi st f e il ved hjelp av ultralyd, sende hjul satsene til magne­
tisk under sØkelse til et verksted som har utstyr for dette . Disse 
aksler fØre s på skj ema nr. 2 , som medsendes og etter magnetunder sØkel sen 
returneres til avsender en påfØrt r esultatet av unde r sØkel sen. 

M e r k i n g a V k o n t r o l l e r t e a k s l e r 

All e ak s l er som er funnet feilfrie , påmales 2 grØnne fl ekker med 75 mm 0. 
Flekkene plasser es 180° for s kjØvet for l ettere å kunn e finne i gjen 
merking en. Videre påmale s likeså med gr Ønn f a rge måneden s nr . og å r s ­
tallets 2 s i s t e s i f r e , som vi st på vedlagte sk i sse S - 441 - B, s jablong 
nr. 1 . 

K a s s e r i n g a V a k s l e r . 

Kasserte aksler påmales et 300 mm signalrØdt bånd rundt hel e aksel en . 
Hjulsentrene bØr snarest ·avpresses etter kassering . 

Aks l ene di sponere s som smi eemner av vedkommende presseverkst ed etter at 
·sprekkenes plass er avmerket , likel edes med rØd maling. 

Hjul sentr e s om er i god stand og ikke vesentlig svekket ved f elgdreiing , 
forsynes med nye a ks l er ved presseverkstedene og går ut i trafikken 
i gjen . 

T e k n i s k e p r o b l e m e r 

Hvis det fo r ekomm er tekniske problemer av noen art i forbindelse med å 
gjennomfØre kont roll en betryggende med f. eks . en bestemt akseltype , 
s kal probl emet for el egges l abor atori et , som vil være behjel pelig . 
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6. 

7. 

8. 

Utgave: 1 . 0 

V e d l l k e h o l d a V i n s t r u m e n t e n e 

Laboratoriet for etar r eparasJon av in strument ene . Oppstår det f eil skal • 
det s narest meldes fra til Laboratoriet. 

Utbytte av avbrent e s ikringer og lignende bagateller forut sett es utfØrt 
av kontrollØren. 

J u s t e r i n g a V v i n k e l 1 y d h o d e n e 

Nedslitte vinkel sØkere, hvor. innstrålingsvinkelen er Økt 5 °, sendes 
inntil vider e Laboratoriet for just ering. 

(Ved eksperiment er har Laboratori et funn et fram til en eff ektiv utskift­
bar s lit esål e , som l ettvint kan byttes på ·stedet . V er kst edene vil med 
det fØr s t e få tilsendt re servesåle). 

S p e s i e l t f o r verksted s o m h a r magnet-
p r Ø v e u t s t y r 

Magnetisk under sØkel se av aks l er for spr ekker under navet . 

a) Det hjul sent er hvorunder det er lokali sert spr ekk, avpresses 40 mm , 
og området undersØkes nØye med magnetisering smetoden. Forefinnes 
s pr ekk, måles sprekken s største dybde . 

b) Hvi s dybden er over 1 mm skal aksel en kasser es . 

c) Hvi s dybden er lik eller mindr e enn 1 mm, skal sprekken for sØkes 
bortdre id. 

Dreierill en må slutt e hØyst 15 mm inn enfor navet s innside og utfonnes 
med ca . 25 mm overgang sradier. Dr e i erillen s dybde må ikke være mer enn 
l mm. Etter avdr e iing og puss ing kontrollere s akselen påny med ultralyd 
eller magneti sk metode . 

Hvi s den da er funn et å vær e spr ekkfri, kan akselen gå ut i trafikk 
i gJ en ett er at drei er ill en, fØr påpres s ing, er på st r Øket godkjent rust ­
t ~skytt el sesmiddel . 

d) Der som akselen ved magnetprØven er funnet sprekkfri, kan den sendes 
ut i trafikk igj en. 
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9. 

Utgave: 1 ~ 0 

M e r k i n g a V m a g n e t - u n d e r s Ø k t e a k s l e r . 

a) Magnetunder sØkt e aks ler som er funn et f e ilfri e påmale s med r Ød farge 
·

11 M", månedsnr. og år stall et s 2 s i ste s iffre . Merkene f or s kyves 180°. 
Vider e males et ca . 30 mm rØdt bånd på aksel skaft et ved det nav s om 
har vært magnet - prØvet . 

b) Aks l er som er funnet trafikks ikre ett er neddreiing . 

Aks l en e merkes som under pkt. a ), men i till egg mal es inns iden av 
angjeldende nav og så med r Ød farg e . 
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Bl. nr. 
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NSB 

Dat. 

Ved undersøkelse av tender - res p. løpehjulsaksler 
for lokomotiver skrives T henholdsvis L med lok.nr . 
i ko l. ,,Type". 

Ultralyd- og magnetisk 
undersøkte aksler 

[Verksted 

~ ~ I Ultralydundersøkt j Magnetisk undersøkt 

Akselen merket Fabrikat Tilv irket å r Type 

. . . . . . . . I . . 

············· ···················· ··1 ························1···· 
I 

ai..!S! 
~ Æ 
Ul ~ 

li ~ 
t? °' 

Feil 
ikke Uren I Usikker [ Fe il 

funnet 

I 
I 
I 

I 

I 

I 
i 
i 
I 

I 1 ··· ········· · ··I 
. . · 1 . .......... .. · [ 

······

1

····· ·······1····· ······· ············1 

I . . ... j-- . 

1 ·· I 

Feil 
ikke 

funnet 

1 · ! 
.J. . I ... 

I 

I 
I 

Feilens art 

1··· .. ··· ··· ·1 ··· •····•··• ················ ·············•···· ·············· 

!Måned og år 

Hvordan forholdt med akselen: 
1) Er akselen magnetisk undersøkt etter bortdre iing 
av sprekker og da funnet feilfri? 

Eventuelle andre merknader 
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Hoveddimensjoner og slitegrenser 

for 
Trykk 730.4 
Bilag nr. 11 Norges 

Statsbaner aksellager (glidelager) for person- og godsvogn!!w-------1 
Blad nr. 1 

I. AKSELTAPPER 

De enkelte tapptypers hoveddimensjoner og kassasjonsgrenser era 
----- ·---- ·- .. _ .. _____ ------- ----------------·--·-·- - -··•·-·· -----, 

Hjul­
sats 

Tegningsm!l Kassasjonsgrenser 
t-------~--- -----1----.---------- -· ---..--------1 

t'l'I". Diameter Lengde Diameter Lengde 
~~.- •. ::· -==~:. -. : ·: · ·s::-.==:--== F --•--- :•"f':1':•.:..-..-r..!:.."l".!~~ -•- -• i-,. --Ten'-•-~ :..-~·. -:r:=.=m:=: 

I 89 178 83 . 182 - ------- ---·- -- -------- --- - ---- ___ .,__ __________________ _ 
IV 110 200 100 204 

t--- ---if-------+-------~ ---·-· . -------·- · 
VI 115 200 105 204 

For alle akseltyper gjelder ftllgende slitasjegrenser& 

(forskjellen mellom storste og minste) 
Urundh•t (diameter i samme tapptverrsnitt ) 1 

Konisitet(forakjellen mellom storste og minste) 1 (diameter over tappens lengde ) 

0,1 mm. 

0,2 mm. 

Diameteren måles i 3 snitt. horisontalt og vertikalt ( 6 målinger). 
Er urundhet eller konisitet storre, må tappene bearbeides. 

II. AKSELKAS.SER 

Hoveddimensjoner og slitasjegrenser 
for de viktigste akselkasaetyper 
framgår av tabellen. 
Målestedene er angitt på skissene. 

Ved reparasjon skal alle flater hvor 
toleranser er angitt bearbeides til 
tegningsmål (se tabellen). 
Akselkaser 

- --- --
Hjulsats I Hjulsats IV Hjulsats V I 

Må.l Tegninge- • Tegning- • Tegning- • +' • +' • +' 

mål 
"M J.. 

mål '" t4o mål "M 
M bO M M 
Cl) Cl) Cl) 

llO+o';-5'~ 1r-r-=-:;,-- -~ ~45~+g,5 -~-=• ~ -~-·~ crtt, -
b 0 112 147 166 +0, 16 

>-- ---~ 

-8.5 
---- ----- ~--- 8, -5 k1 81 79 79,5 7 - --- -- -- ·• 

t - - 15 +g,5 17 -
bl iY 1) 

... 

. .. ··-·-· -. --- -- --- ··-
i 11 2) 2) 
I -- - ·----------- . 

Akselkasae!tlringer (på vogn eller boggi) 

8 

8 

Merknad 

E --f Bl----~JifI-_-__ -__ -___ -... __ -~1-I~; Etf ~•1:rtE 
l =i--· ----

··---- -·-·-·- . . - --- ------- _______ (_ ________ _ I 



-

-

,..._ 

---------r- ---- ----- ··· .. .. . ----··--· ··-- •·· ------------
Hoveddimensj oner og slitegrenser 

for 

Trykk 730,4 
Bilag nr, 11 Norges 

Statsbaner 
ksellager (glidelager) for person- og godsvogne1 Blad nr, 2 

1--- ----·---·--- ---
III, LAOERSKÅLER 

Hoveddimensjoner og slitasjegrenser for lagerskåler framgår av tabellen, 
. . Målastedene er angitt på skissene, 

Alle .,.i,agersk~ler s_om p~~se_r!r. _l ~gers_~_op_er_i _ skal_ kont~ol.J.,måle~. med ,_hen_~Y~ ,, 
til 'tt~end_i& s!_itå sj~_•,. H'l':t'~ ,-~~~-t -~s_j~n overskrider de tillatte grense:i',.L, ~ 
skå.l ·skÆlene korrigde's 7v'ed· svtrisirtg o~r bearbeiding og bringes 1 overens-, 
ste~~l~e m~d . t~~i~&_sm~l Js4:, ~~-a~e;_1!.1!J• . . . , ~ . , . , , 
Sp~~~:~1-~ger.skåler k~sser• ~~ . -. .'. ' ' :· ' . 

1 . . ,.. .. ':~ -i:~::-. ~ t~ '· ; ~ I~~;,.. rn 
..... , 7 

-_ J i ..---r 
,.__,_____....___ _ _ · 1 __ i 

[~ r -~~~ -1 ~ 
_r."j 

···----- ... -----
,- -~----- ---- ------·- ·-- ---- - --- - ~·- -- -------------- -·- ----·-

Hjulsats I Hjulsats IV Hjulsa_ts __ y~_ 
• 

Tegninga- +' • 
"M "4 Merknad 

mål M ~ 
Cl) 

0 163 
-~~5, 5+8' ~ . _.,._ 

00 
0

, 82 
-

58, 5 56,5 
.. - - - -- .. ----- . -- -----

·· -__1_94, 5- ~ 
·-•·•- --·-- --··-· 

60 ----- - - - - - ··-- · - --------, 

~-~-- ---~---· 

Lagerpanner 

La.ge rpannor - for hjulsats IV - skal ha dimensjoner som angitt nedenfor, 
De må ikke slipes av på sider eller enders~ de avviker fra tegningsmål, 

. 

Mål Te~ings- Slitasje-
m 1 grenser 

- ·---

12 166,5 0 162 -0, ~ 
N 

- . -•---0 

b2 144,5_0~5 142 

-•·1·--····•···-- ~------~---··-·· .. , -··•-· ----·---1 
.. .. -·-•·•-- --·---- - _L L_ ____________ __j_ _____ _ __ __. / 
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Norges 
Statsbaner 

Rustb eskytt else av akseltapper 

Trykk 730 . 4 
Bilag nr . 12 . 
"Rl ::in nr l 

Utgave: l . 0 lo-_______ _. _________________________ .., ____________ _ , 

Hjul s atr.mat eri ell ska l 1 henhold til l evering c,b etingelsene vær e rustbeskyt t et 
pl finb earb eidede parti er (ak~eltapper , flater for drivanordninger etc.) ved 
l evering av verk . Denn e b eskytt el se skal være effektiv v..nder transporten 
fr am til mottaker . Erfaring smess ig har det ogse, vi s t seg at verkene ikke 
vil garant er e beskyttel sen noe vesentlig utover den t id transport en tar. 

Såfr emt materi ellet ikke s kal ta s i bruk st r aks , må derfor r us tbeskyttel se 
på hjul s atsmat eri ell skift es sna r est ett er at materiellet er mottatt fra 
l everandØr en . 

Med de fi ne dim ens jon stoleranser som benyttes , er det videre nØdvendig at 
rus tb eskytt el sens eff ektivit et stadig kontroller es i l agring stiden slik at 
rust s kader unngå s . 

Til rustbeskyttel se av aks el tapper på hj ul sat ser s om hensettes for l enger e 
eller kort er e tid er f . t . fØlgend e produkt er godkj ent: 

Type 

Caltex Roos tproof Compound 
type L (light) 
type H (heavy) 
type Spray 

"Tectyl 506" 

" Ferro Guard , Heavy type" 

I 
I 

l 
I 

Lever andØr 

Norsk Calt ex A/S 

Valvoline A/S , Oslo 

Nor ske Silimol, Os l o 

Med hensyn til t ids fri s t for kontroll av lagrede deler inns att· med di sse 
produkt er kan det ikke gi s noen g ener ell b eskj ed. Oppbevar ing s forholde ne er 
i hØy grad b est _emmende . 

Hjul s atser bØr imidlertid kont r oller es minst en gang hvert å r . Det må dog 
til enhver tid sØr ges for at beskytt el sesbel egget ikke ut s ett e s for skader 
ad mekani s k vei . 

For Hjul sat ser ::;om s irkul er er forholdsvi s r a s.kt , har v erks tedene 1 Os l o og 
Verkst edet Sundland , b enyttet en flyt ende pla s t av merk e "St rip1

i fra firma 
A/$ Osmo . Denne var e l ever es i r Ød og blå far ge . Ved for sendel se og kort -

· varig hensett ing anbef ales normalt brukt rØd f arge , men f or hjul sat ser hvor 
det spes i el t er noe å b emerke til hjulsatsens aksel tapper anb e fal es den blå 
f arge b enytt et . Nå r aksel tapper er utbedret på ,;mØre ,; rØd farge . 

"St r ip" kan påstrykes med ko~,t . " Strip" er tilsatt olje som under opptØrr ing 
skal skilles ut - del s inn mot tappen - del s ut t il overflat en . "Strip" ­
hi 111 1•:n rives l et t a v igj en nå r hjul s at :3en s ka l tas 1 bruk , og vas k av aksel­
t appen e er ikke nØdvendig . 
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· N. ( Litra Matui.; /! type,· og 
Vo gnnummer-;er, er 

som 

Anta/I I Boggi li Hjulsats !Ant. aksel 
enhe rer ett ar ti?gn.1 nr. kass,u 

----------.._-,..·, 
er utstyrr med rullelager 

\ 

i-Trykk 730.4 \ ;,.;.. 
§ Bilag nr. 13 
i Blad nr. J 
r:-:-:-LUe9ave · 1.0 

Akselkasser-Komp! . I sfanc:.c:..,d::J{adl f..'uiletogrs. I -'?-tar,c9-; dbioc ! A vdragst,y{ 5.:.r (JU!:!r r S-tor,d ar.dbiod 1-d.~· ,Jr . I 
ett;.r flign. F. nr . .u.2. otter teg r11_ng r ,,.-, CJS ( r=gn ,ng og, tr1n r ; F nr ,7]6. rnurter Nr. 

_ 93 vg I 3690 i-vn 744 SKF I-140022=6933 . 730.01 fKF I-35156 456.34 1211465/112/111/110 \ 948.56/57/52 \ ruu 28 J 1 ---i 
:C:ldre stål person•,ogner 1 

· Nye 11 -"- J 62 vg I 6510 i VIII 496 SKF 704763=6939.8519 733 .01 jSKF I-37906 I 456.44 iAH 37906/125/124/123 ! 948.86/87/88 I lill 30 j 2 I 
XIII 05200-8680 t I 734.0l !sr<F ·;1J120~40,wJP120-it 'I 265.38,266.38 ; ; 1 • 

-
2 
-

. 240P 1 ' j 
3 :.::i..ruien- i)eutz 3 

_J 
-
4 
5 
- t

SK? 707839=6949 726.01 iSKF 23224 K/C3R ,

1

;) 428 88 )) 215745/112/111/110/108/ 948. 59/60/61/46/ ) Kl' 27 
-----------+------i-----+-----+----;,-□-- SKP-2_~~423=7453 727.01 !SKF 23224 C.K/c3 _) • )107/106 41/48 ) ~ • 

SKF 712189=7454 723 .01 •' isYJ" 23_S)977/C2 , 451.11 ( Te tningskrage 712192/13 ) 

IX I) r~ _, VIIc,IX I) 1936 JJ 
~6 ___ I 6 IX \ 256 SKF 712189=7 45~ 

-
7 ueger BOGl-0150=8094 I 724.01 !Jaeger: ·;mJL/108 WJL/108 ; 265.11/12 ~"- A 51-900,989-990,946-947 I I Jueger 

. 
IX b 40 _.,...._ 

8 ; :&neo 
-• 

f" 
I I _____ _ 

i- _ 14 ! B-4753 i 7444.01 iJe.eger: WUM/100 l'/Ji'-i/100 208-. 34 , 216.34 --------------

\ 50 vg Y.o/416, li 400 IS1CF147399=l,1vg 520 1 745.01 iSKF I-35156 456.34 . 211465/110/109/108/107/ . 948.52/53/54/55/58 

8lelc";;riske motorvogner type 64 -------
.B-4754 ! 

-"- -"-
11 65 

9 ~ 
! 

-----

' t10731 ! I 106 
- - ~-S_tyre- og □ellomvt,;.for 11 65,67,68 j138 ! XI,Xlb j 1104 - 11

- " 
11 i - 11

-
1 
-"- -

11
- -"-

i::l.mve; . for ckspre;,s 11 66 i 3 i ! 3/787 J 24 i SK.F I- 17085213=:Jvg . 521 

_11_ 

'. 211640/1 25/124/123 
l -"- -"-

10 ' BFmeo 
BFmdo Forbr. mvg. 11 11 type 88 drivhjul ! ( 2 bog .) l ! B-13423/r4 _ 

_,,_ li 

750 . 01 
-"-

,SKP I-37603 
I -"-

45G . 41 
-"-

_11_ 

948 . 77/78/'/9 
_11_ 

: .B?:n.do t----.:i-,--:=- ---"-- 11 - 11 - lø:pe~:t

th 

; ( 7 11 ) : i 3-13472t ------- -tSKF I~l70853=l:.vg. 522 
-- --- -~--------- --------- ---------- ----------·----!-----•---- ----- -----

11 ! Bo i 1,iello□vooier for Il~do type 88 ! 8 bog. i i -"- J · 48 · i - 11
- -

11
-

755.01 
-"-
-"-

isKE· I-37601/C3 
I _li_ 

-"-

456.16 
-"-
-"-

'. 215479/105/104/l C 3 
_11_ 

_11_ 

_: ... _ 
_11_ 

' 948.41/42/43 
-"-
-"-

· HM 28 

-"-
; Hi:i 30 

_11_ 

Hi:l 26 
-"­
_n_ 

I 

~ 
8 

r 
} 9 
'j, 
-'I 

; 

;io 

~ 1 Bio ,Bo i Styre-og r:iello:nvg.for !.,'Fraeo type 66 i 7 vg. I I - 11
- i 56 t "- -"- . 

12 ·1 BFmdo i Forbr.avg.for ekspress type 88 j : , i --· - \ 
~ __ i drivhjul n;t.;aybach _______ _ , (11 bot;J : i B 37~-~~+- -- --- ,- ___________ ~iv1? . __ 1515 7~__:01 !Timken 95500/95925 316.38 

I I I I 

~-----------~+---- ---------- -- . \12 
13 i - 11

- I Forbr.nvg.for ekspress type 88 i i I i 
f-- ~ i løpe.1':1_j ul ; ( 9 bog) I I B 38365 I : B 38568 

14 \ fueo i :C:lektris!-:e motorvg. type 67, 68 I 48 vg. ; ! Sk:J.bo 1
1 

384 ! 00' 702845=Uvg. 519 
. I I : 10917 ! 

I 751.01 

; 761. 01 

!sKF I-37906/C3R 
i 

b:F 22320 K 

456 . 44_ 

436.34 

I . ---• 

i AH 37906/125/124/123 948.86/87/88 

iAHX 2320/95/94/93 94S.31/32/33 

; 

; Kl,: 30 

Hhl 24 

::13 
P.4 

'i 

:1s 
I 

·15 Lfu.do . 1 Forbr.:nve. type 83. Utr. : 11 u.45 ~ 11SKF I-45275=?:lvg . 523 

·-16 r -11 - I -"- 11 RF. _Q1 r:i P<l s:t:VT'PVOf)'nPT' :,LRAA7/?I 
1 - . - I , --.-- --- -·-----=---- I ,-----·-7: , B-8888 ; 762 . 01 raeger ·;;J".w95,';;'1JI,l 90 i 265 . 06/208/32 , p..6 

~· I i iB.12662 ;2 I · i I i 

--21'_ -" - ! -" - " 87 I 2~ ve. j I B-27055 200 1 B-27028/1 ;7'3.-ol i " NUL 120, NJL 1 20 ' 203 . 38/211. 38 , - --- -----· \ ~ 7 

18 3o J Eldre letttietall-vg.(~ilh.tiltype 86) j 6 vg. 13803 48 : SKF I-141625=1.!d 3800 l 743.01 ~KF 2?318k i 436 .32 :.lli(X)2318/(85)/84/83 948.21/22/23 ~Kl.i 20) ~8 

i . i · _,___ ! I ------~---- _ -· - 1 K11 21 i 
I ( ' ) I I I .. . . -

~ Gx l l.iette godsvogner Tilhenger til type 81__ 20 vg.
1 

!t,lvg.6~--- 0 !Høka 661, l,1vg. 652 ' 771.00 .SU 30310, S.KF 30313 1 303,23,303.27 : : · )-9 
20 1 Skb Skiftetraktor type 202 ·r 8 i i : / Slipematerial L 8311 ~;(F 22314 , 435.28 I 120 1 

21 skd i -"- 11 204 1 1 -----~---r -11
- -L -1ao40 ~'KF22316 1 435.30 , i ;21 : . 

22 11 
-"- 213 13 I Tj.40 \ lsKF I-143/00=tlivg. 312 I ~.l\.'F ~35156 i 456.34 j211465/110/109/l08 ! 948.52/53/54 !IJM 28 -~ 

-23 11 
-"- " 214 og 217a ! l~vg.372 : 1 I ! 1 ' 

;-- , (45) I ~29425(5 - 11
- " 312 I -"- I -"- i211465/115/ll4ill3 j 948.66/67/68 ! -"- b, 

.24 ø -
11

- " 217b i B29425/5' .. Fag.OOI-lll025/l=l~vg.900 I i l ! - . ~4 t ; / 

25a. Skd Skiftetraktor type 220 a 1\vg.2235 Fag.007-111025/1:::Mvg.900 SKF 229750/C3 i , I , i - !25; "''. ; 

'.f5b " :_,._ " 22/ a · : A/S Høka ·, A/S Høka 5925 " - 11
- i i t . rzs! ti 

, ,26- El-.ll El.lok type El.11 6416 El.11/1-748 SKF 22332K/C3 , AH 2332/150 ·! ,, _ Kitl :36 · . i26 ·.·} 
~~7 - El..1.2 El.lok 'type El.12 (liotorlager) -- --- I 26310/03 R 451.47 I ~:2i?:-
.~. '4 • . - - ---+--,---- -+--- _____,,------+-------------~ ' , ,., ·-t M . 

;'.,?f3: iLJ.3 _,. - El~-13 ~. .EJ..iVl,-7 48 I :_ , - - - - SD 23234CJ:/C3 AH 3234 , - .IW.-~ :·F ~.(::',\ 

lnt~\::- ~~-J!~-~~~\~:~.~-: .. ,.: _; ... -\·· ~·:·:.~: -~ -_,5•j.- -~)~;· ;;,.:~'.• t::.~.,:_:f,:~~:)t •:,:;.// ·:~~-:<'.:': :~i \i).':·•,: .t( .. ":~~· }2;~ffl~:- > .: .. ?H-
39 

+-: -~ _ . -, . -;:~ .. -~: ... (:~.; //_.~:~:,~ 
la~i :::f:;s)tL Siif;~~~0,;~ ;f;;g~~ c [~i¾~4~1~J~ ~~i~,1~,~~riL'1t{1t:1tI:Y,' . fii&!'~; t"g-:;;i;;t,(f.A: ';cl-2\}/J;: ."",; :<:c/i't,~: 1 ;,) : ±i' ~ , :.; ,e.x,":l•f;; ~-



fN$B. 
i 

Oversikt 
I 

over rullende ma1teriell som rulle! ager ~ 

/ 

7 i Trykk 730. 4 
I Bilag nr\ 13 
· Blad nr. t 2 

Nr. Utro Matfv,e/1 typer og Antall Boggi !Hjulsats Ant. aksel 
Vo nnummerserier enheter etter tegn. nr. kas.ser 

er uts~yrt med 

Aks slkassiir Kom pl 
etter tegn , 

Standardblad 
F.nr. 322. 

Rullelagre . 
etter tegn,n9 

5_ta ndo r- db!ad i Avdrq.gs hy ts.er (#tt er 
f-. nr. 036. I te gn ing og , t nr:n 

Standartib! ad 
F. nr 0 3 6. 

Utgave . 1.0 

,t,i1d, f ,•,fr. 
I ( er I mu , , ·----r: 

1 . 
! 

29.. jEl 15 j El.lok. type El.15 Aksellager boles I ~7.F 7217'11 I 2323,1 C/C3 427 .94 1
1 

29 J" 11 ~ • 11 . " Tannhjulsveksel 23956 F/C3 . -4-c5c-:-l-. -=-5-,-5---+------------ +---- ----

il 30 i. I Tende-;;i~k. type 63 TdI,; 8872___ ! -SY.? I-35156 c3 ~ -:ur 2114-65/110/109/108 i 948. 52753/54 imr-28 

31 j j Elektr.roterende snøplog I_ i Sll,i 10-87673 1 I Sh.'F 22226K/C3 l . ;AH3126/120/119/118 : ____ i!G.i 30- ----, 
32 1mi::d j Kranvogn _ _ i t i is~ 404~6918- ; j SKF 23134/C3R -----T ------- I _______ !___ I . 

37 ! li 
.I 

~~~- t'.. , =~- . --__ -_ ------ ---- ----,---------- ! -1----· r;,;y~40-4i79=6919 , i SKF 23224/c3 R . ; -------t·----·--:---------- . 1 : 

34 +- : Rj:~P~-;~--:f-;;;-~;~,;- -~~~----__ - 1 ~~~ 1 __ _ -~I==--7--= ___ f KF _704~~6 -_ -~~:_:~_-:_=---~=~=---=-=-i~t(p 23226K/C3R - - 1 - . r· 3226/112 ______ J _ ____ 1~ 30 ~ 
35 i:~-- : :~;t;!~~6~: !~~6~:4~~:~G-~l ~:__ !ca .~lOvg. : ____ J ~~~---1~~ 4o ___ J691_6_________ _ ! 778.01 : S~ - ~=~7603/C 3 ~ 456.41 l/JI(X)3~26/(125)/124/123 _! 948.81/82/83 1~~ ~~) 
36 j G5 j 43000-43034 _____ ______ ___ l ~~- vg . _ i IX i 140 '71 37W cl1 0:::- 8241 : 783.01 ! SKF 229750/C3 i 451.40 -+-~- -· · - - ----'-------'---- ~ 

43035-43250, 43310-43409 !315 vg. i !x 11260 js241 1784.01 i Fag.':/Jl30X240, '1/JP130 .i ! 265.40.266.40 I ~-.:.... ... - ·- ·-- I 

38 I liv 

_______________ ,._: _ ___ .J; ____ --:1:..----~ ! _ I _ _ _ ___ • _ . j 240P i . , ~=--->=--r= j 

I -7~~~--70_0_2_4__ ... . . 1 25 vg. l . !VIII r 100 i6916 --- .. 1 778.01 ; sKF·I-37603/C3 i 456.41 !An( X)32_2_67(125Jli24 7123 ; 948.81/8278""'3------,~=-~-~~~=~--+,.--

- ~ "-- __ } ~o~-25--~~~:-. ---·· .... . : ·---~~-~ --~~ _--··:~_- __ -J ~~:~~[-~~-: -~ _J ·i~~= --~-~--~j_-- -_-_20_ .. _-~-1 809: ______ ____ ·==~~- -f 17_-9_-:_0_1_·_· -_-- ---'-i-8_0_9_5 _J_a_e_g
0

-er_(~I-kk_e_u_t_v_._rn_.;.·bg_·--y-·----- - · ~- ·--- ·---·- ---- ------,.., ----- l 39 I 11 

i 

40 l To4 65000-65019 ! 20 vg. : IVIII i 160 !6916 i 778.01 _: mæ I-37603/C3 : 456.41 :A1tCxY32-26/(12s)7124ji23 ''943~s1/82/83 (I:Gl -29 ; : -f I 1 ; , 
1 I lm 30 

41 
Tl 61191-61340 ·r80 vg. :------- _VIII j 320 16916 ____ --------·--:-- -:,. __ ----··-t--., -"- _ ____ , ___ -"-- -- ---~- =,, __ --------·- - -:_n_ .. ---- :::,,:-· _::,,· __ - -- - ·-- ·+ -_:.c-- . 

---+- -~-- _ _ __ __ ______ ___ --~ __ _________ !5_~~~-".'~-~ _ __ - -t II d \ 400 18153 ____ _____ : 780 .01 : SKF 314053,314054 _ ? 6?.~~•~~6 ._2_:_:_____ ______ ---+- ________ _ 
42 ~-Tr 5 16510, 16511 ! 2 vg . I ' 8338 , 8 :8337 ; 786.01 ! SKF i7JP12C;;.-240, WJ ; 266.38 ,265.38 • _ ___,_ ____ . 

r ' I l i • I ' 

(__ __ _ ____ __ _______ ______________ ---~ ______ j _ __ ____ __l ____ _j_____ _ _ --~-- ________ _____ _______ 12C.x240 ---+---------- : __________________ . _ _____ .. i ;0 

4, 16506 11 vg •. I !VIII I 12 16916 ! 778.01 l SKF I-37603/C3 '. 456.41 :
1
AH (X)3226/(125J/124/123 • 948.81/82/83 ---{Kr::-§ ; 

, f I I ' I I ! ' 1"',l 30 
i ! J ' - --- ' ; --- • ---- . L'I.:. i 

Tro 5 16507_____ --------------~--~--~- -L~--~i-·---l- ---·-· lx --·-:---~ ·12- - -;7488 ___ ____ --- - -- --- - J 783.01-- i SKF- 229750/C3 j 451.40---·--•-----·- --- - ~----· ·7 :: . 
45 I For innski:fting av rullelagerkasser på I I ! i i 8153 Svenskt nr. . c I : ---·-· -- - -----·---- . .---

godsvogner med indeks 4 slr.al nyttes: i !VII d i : (SKF237398.237399 780.01 i v1<F 3140~3,314054 : 265.21,266.21 i i i 
46 I Urs.G5 l --- . ··--_ -~--l- -:--j- --. ----+-,· X • · I 36oo :u,nte,::;egn. 717770 784.0l I Tysk, =• I ! / !• ---;;:-" 

,T15 ---- -~-- ; , ! -------+----

1 

! ---- . . ------ , ' ! 

---·--·- ------·- --:·--, ---T-----T- - I i ----r-•--·--·- · I • . · ! l 

e," 
' 

I 
i 
I 

.._ 

t/ 

., .. 
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SKF. Forskrifter for amc:Sring av 
rullelagerbokser. 

Trykk 730.4 
Bilag 14 

~ager bQtaen ~r aldri helt fylles med fett, uu,n v~d mege t l angsomt­
gående aksler . Ved hurtlgg!ende aksler medfc:Srer en t otal fylling aT 
boksen at lagerne går Tame på grunn av den -red eltingen frambrakte 
varme. 
Den mengde fett som bor tilfores lagerboksene er avhengig av flere 
omstendigheter såsom lagerboksens konstruksjon, tiden mellom 
revisjonene, klimaet og det anvendte fetta kvalitet. 
Man kan fc:Slgelig ikke angi noen alminnelig regel for smc:Sringen, denne 
bor baseres på den praktiske erfaring. Ved beregning aT den n6dvend­
ige fettmengde for normale 2-lagerbokser kan man gå ut fra neden­
stående tabell. 

Lagerets Fettmengde Lagerets Fettmengde 
ytterdia, kg/boks ytterdia. kg/boks 

130 0,6 240 1,8 
150 0,75 260 2,2 
170 0,9 280 2,6 
180 1,0 300 3,0 
190 1,1 320 3,6 
200 1,2 340 4,2 

" 215 1,4 360 5,0 
220 1,5 380 6,0 

De angivne fettmengder opptar omtrent halvparten av lagerboksenes fri 
rominnhold, mer fett bor således ikke innlegges i boksene, men man 
vil i alminnelighet kunne nBye seg med 10 - 20~ mindre fettmengde. 
Som det framgår av våre monteringaforskrifter inntrykkes fett i 
rullelagernes åpninger, mellomrommet mellom lagerne fylles helt og 
noe fett anbringes på lagerets side som vender mot tettningekraTen 
og mot låsningasiden. 

I I I Godkj. I 
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FOB ::iKRIJ,'TEH ~UH Im'JlS,TOIT OG VEDT,li;T,:JIOJ,D AV rl':F'.~0:1-- OC.: C:OffiVOGNEH 

'l'rykk rn:·. T50 01c1:Cal;tc;r :Corsk:ri:f!;c,:· :Cor revj_c;jon o0 vclikc,]1old av 
perr,;on- Of, god:::vogncr or.; uts L;yr for cl.L;c::c . 

J~eD tcimncJ.::;cne er ordnot under folc;cnclc u.ncJc,t' 111J_1;:,n.or ( dc:Jl ·cJ.'l;c:i') : 

J.·:t}/ l<'JC JU' • '/30 . J. J?eT:::01woc;ncr 

li 11 T30 . ? (~ocl r.::w,t.':.r1c r 

li l i T50 . 3 Eogcic:c 
li li ~no .~ Jl jul r.m. t:;cr c rr ak:_;cllac;er ,, 
li li T:;O . ~5 Dru;';-- or, 1mf:f't::r·e.11c"rdnin[_;ET 

l i n ' ( j(). (i 1''j c: rc:' 
,: li r/j(l C 7 )',i;: 1:L:i.1 .1g oc; irwkrJ :ri ; j one:)r 

il\·crt deJ.llc:C\.e: 0m:C:-)t'Lc.i" (cD del 11 Pm:·:,LJ.,jJ\;i:cr:ll CJ.~; en cll;l 11 !hJc1.[\11 • 
11J.' u1:::J::r:ii_'tc11c'1 int'lC:r,o ld cr aJ_n,:_:r;c: 1;-~;:-;tcr,i:i,::1:.:u:· ~;c1,, :: 1:t:,r.·_: :L'• :::Lr': OL; 
f:inc;ir en -vi.:;,; ~-t::rn.da1<1. :f:'o;:· vcdJ:i.lu.110:Lcl,3~<, 11·il:iJ· :,;" er :,·L''. l'] CJ:c:11.de 
OJ.l[,:lysn'i.nc;c:c _,,~ul cpp,r,:,vc over c::bL(::_:):-o,u.::c, rn Dl,: c_·\ .icmu::i.·, uu:,unu11•­
~;L:i.J. lh1~; c:r (eV u-~;-~tyI.:, ;;~,J•CL' i 8Th.! :i rli:G..nv:L,,n:i.Jj~::c r c ~c . 
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Orientering ang. drag- og bufferanordninger. 

Oversikt over dragkroker, normal type. 

Forskrifter for behandling og reparasjon 
avdragkrok. 

Dragkrok. Grensemål 

Dragstangforing. - Grensemål (Ikke utarbeidet) 

Dragfjærlås. - Grensemål (Ikke utarbeidet) 

Arbeidsforskrifter for sveisingavdragstenger. 

Skrukobbel. Forskrifter for behandling og 
reparasjon. 
Skrukobbel. Grensemål. 

Hylsebuffer. Anvisning for behandling og 
reparasjon. 
Hylsebuffer. Grensemål. 

Vedlikehold av bufferfjærer "System Ringfeder" 
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1 . G y 1 di g hets område 

2 . 

3 -

---

Bes temmelsen e gjelder for r evisJon og r eparasjon av normale 
drag- og bufferanordninger for personvogner og godsvogner , 
herunder også mot or vogner . Endel motqrvognsett har spes ielt 
lette drag- og bufferanordninger . For dette ut styr gjelder 
bestemmelsene med nØdvendig tilpassing . 

0 r i e n t e r i n g 
a n o r d n i n g e r . 

a n g . d·r a g - 0 g b u f f e r -

Orienteringen e r angitt på fØlgende bilag : 

Buf fere 
Dragkroker etc . 
Skrukobbel 

bilag nr . 1 , blad nr . 1 og 2 
11 11 1 , " " 3 og 4 
" fl 1 , fl fl 5 og 6 

Ang . fullstendig oversikt over drag- og buffe r anordninger og 
deler f or disse henvises til kodebladene under gruppe 323 . 000 . 01 
og 323 .251.32. 

V e d 1 i k e h o 1 d s t i 1 s t a n d 

Dr ag- og bufferanordning 'skal holdes i god stand både av hensyn 
til sikkerhet en og riktig funksjon , slik at ikke unØdig larm 
eller annen for styrrelse oppstår. 
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4 . nr ø n s p ~A l 

'l' r,vl,k nr . 7:-;r) . S. 
,, _ r; 

Utgave: ·1 • n 

r.v }w nr,::r, t,; .l. rlr:i:f tr: sjkk rrhrtrn , :r:ikt-i,"; rirJ,nm-°!t. 0 r•r ~·,r:;jnn~ lt vrrlli 1u~ ­
h 11"lil :~kn l .nvv:ikP.lr:0n0. f:r ci fnr11r.;;ntl.r rinrniri':'ll':' r1-<,7 h n l _rk:·'. ·irm" nfr, r vissr> 

tr"nf-;P,J' . S l.i ler: [1:J'<:nsrr rmr, i G vr rl : 

l . (;.r r11r;nTT',~ l_ v0n b e1 ·1:r-bR injnc:- 1)rr. v:il ,::i V"'0 ny f r ::i_rist:ill1.11g 0110.r 
ved nyb0 nrl,pj_r1:inr; V(! n rpp.,~ns ,7rm ''V 1_1l;styr1:t i Sfl 8G jn l n vn1;ljn17,Pr . 

? • C:rPn::prnAJ v 0 rl ··Pvis,j r:m . Do,t vi 7 ,::i r-r 0 ""8"!~•,°-l r;oP: ild~0! m:°1 und0r­
PV . o ,,erskr i nes f o r vnp:nrnr>.t.0.rj 0 J 1 s0m rr,/tr ut fr;:i_ v r.rl-:-str> rl PttPr 
v•1;~nte!mjsk rPvis.1on . 

3 . rrn~n:,el"1f.J i rl r:i:ftr.n . Drt vil Gi fnr rr,1 t.r»· i pn j r]r ·i f tnn PV . fnr 
v n.,.nnn!·,-,r ·i 0 JJ SOTT1 ?/1r 11 t fr ci vcrlr:-,tr:d r:t; t"r t i7i'0J dir.r: r0 ncirci.s.ion 
11 t r: n s~rrrticljr'. vo ,o;nt0lrn1sk rrv5s;jon. 

5. q P v isj on 0 t c r min Pr 

"F111f:f'rT or; ,,l,r1Jl··ohh0 J s1rn l fnr -";n cl sv0.<;rnT rir1 ~l ·,; or'. ~ :'\r:: r 0 v . t<:r:ni r1 
hytt0.~ ved hvrr vn~ntP kn i sk revisjon . Fnr ~nrsnnvnr n°r , or; 0vriee 
,c;n rlsvni:;ner VNl rl 0 YJ voc;ntPknis!~P r n.vi r,j on r-mn fr, 7 rr:e r o r.te:r- nt 1Jt-
s t y I'P t h rir ,nnr i; i rlrif i; ? :°1 I' • 

For ·buffere på godsvogner med rin gf ,i ærsats og gummif jærsatsP.r 
er revisjonsterminen 8 år med muligh et for automatisk for­
lengelse med 1 år dersom revisjonsterminen for vognen blir 
forlenget med 1 år. 
V0 d rlrn reri::,1nn r,_v VO R"n P n ( si._,.,rJo n;r11:1n° t1) i~on1 lrr,r; rnc,r j mc,lJ nrn 8 :", rs 
t;cirrriinPn, sk::i] lmff' 0 :rnP k0ntY·nllpr0s n:~ r1 l ns:-: " ·"'. ·i henhnlr'l t:il 
tryk~ nr . 7~n . 5 . qrt , ?1. 

Fnrorvri ,rr skri l d r ei,,_ Of h1.1ff0 r~nnr dYJ :i Y)<r('r r f-;t.0 r ;'nr:-i:, J" (':rn '.'f' rl hven• Yn,c::n­

tokn:i sk revi::jon . Dn]0r snm 0r nk~~ 0 t, o ll er slitt til ~nr:1t t n°rlr0 
sJ :i. tn ,n; rPn::r:i V!.crl VO f'.YJ.tPkn:i sk r0v·i s .4 011 h~· t t0s . 

~ - TI r, n rr j 0 ri n ~ 0 p: 1-': n n t r n l l 

.~ l.] 0 rle l 0 r ,;r,in t':S neo 2.v ·vo,rrncm for rpvjs_inn p] lr, r rpp;1r'."s,inn :r0n ­

c:,~0r0s f n r fnt,t o r: STnllGS nrr 1m ch:rkc1;;r.01: rle;rrit.t 0 r nnyc knntrn] l (nyn jnc ) . 
TJ,c, l r:ir snri rl0t ,,nr;o.01s sj_kk0rh0t:;rnp;;r;j .,.,-_ 0,c,; pk0n0r1:i ::k fn rsv;1rl j I", .'i r 0rn -

rn-r0 ;; 01'1rlns <-;n n :-;i ;:iJ_v<>rkstPrl fnr T'8 '/ j P,7nn rn:-:11°1, t; ; v r i rPl'~1'.·"·•s.1c,n . (;1vrir;P 
(1 0 l p r \Jtr~n~"r0.~ . 
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7. 2 

7.3 

FORSKRIFTER FOR RF.VISJON OG REPARASJON 
AV DRAG- OG BUFFERJ\N ORDNINGER 

S v e i s e a r b e i d 

Trykk nr . 730 . 5 
7- 9 

Utgave ; 1. 1 

Slitasje på deler til drag- og bufferanordninger tillates i 
a lminnelighet utbedret ved påleggssveis . Likeledes kan riss og 
sprekker 1 f.eks . bufferhylser repareres ved sveising. 

Dragstenger med brudd tillates oppskjØtt ved elektrisk butt ­
sveising . I verksteder som ikke har ut styr for dette kan drag­
stenger for vogner , unntatt stenger med bruddstyrke tilsvarende 
st. 50 eller hØyere, sk jØtes opp ved elektri sk sveis. - Framgangs ­
måten for dette arbeid , angitt i bilag nr. 8, må f Ølges nØye . 

Det må bare nyttes elektroder godkjent for vedkommende arbeid, 
og arbeidet må m.h.t. framgangsmåte~ varmebehandling av delene 
fØr og etter sveising utfØres nØye i overensstemmelse med gjeldende 
bes temmelser . For varmeb ehandling av deler ti l draganordninger 
gjelder tilsvarende bestemmelser som for dragkroker, se bilag nr. 3 . 

7. 4 Det må bare nyttes fagfolk som er godkjent for arbeidsområdet . 

8 . M a 1 i n g 

Alle ferdigreviderte resp . reparerte deler skal males med et 
~ str Øk sort bituminmaling . 

9. (Reservenummer) . 

--
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~Dato 
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II DRAGKROKER 

10 . 0 vers i k t ove r 
n o r m a 1 t y p e 

d r a g k r o k e r 

Utgave : l . () 

a V 

Over sikt er vedlagt som bilag nr. 2 . Orientering ang. dragkroker , 
dragstenger m. v . er gitt i bilag nr . 1 bl . 3 . 

Det er av meget stor viktighet at det ved reparas jon avdragkroker 
bringes på det rene hvilket materiale kroken er fremstilt av , slik 
at den kan bli gitt riktig varmebehandling både fØr og etter ev . 
påsveis ing. 

Kroker for 100 t ' s bruddstyrke skal være merket som angitt i 
"Orientering" (bilag nr . 1, bl. 3) . 

11 . Grense må 1 

Grensemål for dragkroker er angitt på bilag nr . 4. 

12 . Kontr o 1 1 

Ved vogntekni sk revi sJon skal kroken kontrolleres på plass 
(uten nedtai~g fra ~agnen) . Til denne kontroll brukes mal . 

Kroker som er slitt ned under mi nstemål ved vognteknisk revisjon 
tas ned for reparasJon . Syning for å f ast legee r eparasjonens 
omfang blir som r egel å utfØre i spes i alavdeling der kroken skal 
repareres . Ved fast l eggelse av a rb eidsomfang se også anmerkning 
2 på bilag nr. 4. 

13 . nepa ras Jon ens u t f Ø r e 1 s e 

Anvisning for r epar as Jonens utfØrelse er angitt i bilag nr . 3 . 

14- 19 (Reservenummer ) 
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SKRUKOBBEL 

Trykk nr . 730 . 5 
20- 2 4 

Utgave: 1 • 0 

20 . 0 vers i k t o v e r skru k o b b. e 1 

21. 

22 . 

Orientering ang . skrukobbel er gitt i bilag nr . 1 bl . 4. 

G r e n s e m å 1 

Gren semål for deler til skr ukobbel er angitt på bilag nr. 11 
bl. 1 - 5. 

K o n t r o 1 1 

Ved hver vognteknisk revi s j on skal s krukobbel, som ikke skal 
byttes i henhold til art . 5, ettersees . Kobbelskruen skal g jØres 
r en , smØres og deretter i hele sin lengde skrues et par ganger 
gjennom mutteren . 

Nedtatte s krukobbel sendes spesialavdeling for kontroll og ev . 
reparas Jon. 

23 . Arbeidets u t f Ø r e 1 s e 

For a rbeidets utfØr el se gjelder anvi s ning angitt på bilag nr. 10 . 

. 24 . (Reservenummer) . 
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25-29 

Utgave: · 2 . 0 

IV BUFFERE 

25 . 0 ve~ sikt o v e r buffere 

Orientering om hylsebuffere er gitt i bilag nr . 1 blad 1 og 2 . 

Oversikt over hylsebuffere er angitt på kodeblad 323 . 004.00 . 

26. Grense må 1 

27. 

Grensemål for de ler til buffere, herunder slitegrenser er angitt i bilag 
nr. 14 blad 1-8 . 

K o n t r o 1 1 

Ved hver vognteknisk re vi sjon skal buffer som ikke skal byttes, i henhold 
til art. 5, etterses, prøves (ved å vri på buffer skiven ) n~ smøres opp r~ 
r, l 'l_:-;n , 

BufferP- på godsvogner med ringf j ærsat s og gummifjærsa t ser 
som ikke skal tas ned for revisjon, skal kontrolleres på 
fol gend e måte: 
1. Det kontrolleres at det ikke finnes slakk i bufferens lengdere tning. 

2 . Slitasjen me llom inner- og ytterhylse kontrolle res. 
Største slitasje er angitt på bilag nr . 14, blad 2 og 7. 

3. Slitasjen på bufferskiven kontrolleres. 
Største slitasje er angitt på bilag nr . 14, blad 1 . 

Nedtatte buffere sendes spes ialavdeling for demonter ing og kontroll . 

28 . Arbei de ts u t f ø r e 1 s e 

Forskrifter og a r beidsanvisninger for reparasjon og revisjon er angitt i 
• bilag nr. 13 . 

--

29 . Buf f erfjæ rer 

29 .1. Til hylsebuffere med evolutt fj ær brukes vanligvis fjær nr . F 217 . 
Det må iakttas at de t ikke blir nyttet fjærer med høyde under 
gjeldende minstemål (For f jær F 217 h ~ 245 ). 

29_. 2 . For vedlikehold av bufferfjære r "Sys tem Hingfeder" gjelder retnings­
linjer utgitt av leverandøren Ringfeder G m b. H, vedlagt her som 
bilag nr . 15. 

29 . 3. Til vedlikehold av ringfjærbuffere nyttes oppspenningsanordninger og 
maler bestemt for dette . Sådant utstyr er anskaffet for de av NSB's 
verksteder som utfører dette arbeid. 

29.4 For vedlikehold av gummifjærsatser gjeld 8r retnings­
linj ene i bilag 1. blad nr. 8 
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HYLSEBUFFF8E 

ORIEN'l1ERING 

Trykk nr . 730.5 
bilag nr . 1 

IfØl ge UIC ' s bestemmelser skal hylsebuffere på go·lsvogner bygget etter ca . 1950 
og beregnet på internasjonal trafikk , ha en lengde av 620 mm. Disse merkes : 

(U) og NSB på ytterhylsens fot . NSB har for t iden de fleste hylsebuffere med 
lengde 650 mm. Disse merkes med bare NSB . 

Alle hylsebuffere med evoluttfjær for lokomotiver og vogner, F nr . 323 . 004 . 01-20 
kan brukes om hverandre . (Unntatt for elektr iske motorvogner med styr e- og 
mellomvogner for lokal- og mellomdistansetog som bare skal ha hylsebuffer 
F nr. 323 . 004 . 19- 20) . De har alle lengde 650 mm og evoluttfjær etter tegn F 217. 
Nye hylsebuffere med evolutt f jær.leveres bare etter ten . 6950 F nr . 323.004 .17-20 

På std . blad 323 . 001 . 02 som erstatter skisse nr . 1940 er det satt opp en oversikt 
tover typer av hy l sebuffere for Di - og El-lok . 

Nye hylsebuffere med ringfjær for godsvogner leveres bare etter tegn . 
Fwg 000 . 06.003 . 35 , trukket utfØrel se A med 20 mm buf ferpl ate og med ringfjærsats 
C VI 8529 - 411 . 2 lengde = 620 mm . skiverad . = 1500 mm. F nr . 323 . 004 . 33- 34 

·Nye hylsebuffere med ringfjær for personvogner leveres bare etter tegn . 10447, 
rev . 17. 9 . 62 . lengde = 650 mm. skiverad . = 1500 mm . F nr . 323.004 . 39 

Nye hyl sebuffere med ringfjær for lokomotiver (unntatt El 14 og El 15) lengde 
650 mm . skiverad . = 630 mm . F nr. 323 . 004 . 45-46 Bl.3 , leveres etter DB ' s tegning 
Fwq 000 . 06.003 . 02 3.utg . med ringfjærsats C VI 8529 - 411.2 (F nr . 323 . 013.21) 
og for l engel sesstykke Fwq 000 . 06 . 003 . 07 (F nr. 323.013 . 29) . For El 14 og El 15 
brukes hylsebuffere med ringfjær l engde 620 mm . skiverad . 1500 mm F. nr.323.004.49 
etter DB ' s tegn ing Fwq 000 . 06.oo4 . o4 med ringfjærsats C 1059.404.o 
(F nr. 323.013 . 51) 

lnnerhylser (unntatt innerhyl se 323 . 007.19), se 323 . 007 . 00, og ytterhylser , 
se 323 . 009 .00, utfØres av kvalitet St 37-B eller tilsvarende kvalitet . Ved 
oppskjØting etter slitas j e nyttes skjØtemner 002 . 013 . 02 - 12 

Innerhylser og ytterhylser som er sammensatt ved sveising (også etter oppskjØti~g 
av hylser, og hylser som bare har påsveiset forsterkningsribber, men ikke etter 
bare fasthefting av styrekiler eller låsr inger) skal spenningsglØdes i ovn ved 
620° - 650°c fortrinnsvis fØr bearbeiding hvor dette er mulig . Denne temperatur 
holdes i ca . 2 timer, hvoretter hylsen avkjØles l angsomt i ovnen eller tas ut og 
avkjØles langsomt innpakket i tØrr sand. 

Bufferskiver , se 323 . 010 . 00 , utfØres av kvalitet St 50- II eller tilsvarende 
kvalitet. 

Naglehull i innerhylser og buffer skiver bores etter mal , og tidligere naglehull 
i innerhylscr må om nØdvendig sveises J.e;J en Of, bores på ny. På innerhylser 
323 . 007 . 21- 29 og bufferskiver 323 . 010.71/76/86 må malene styres fra kilespor og 

. fra buffer skivenes kanter . . 

Bufferstenger , se 323 . 012 . 15, utfØres av kvalitet St 37- B eller tilsvarende 
kvalit et med en påsveiset krave av kvalitet St 37- B eller tilsvarende kvalitet . 

Hylsebuffere med gummifjærs~ts for gods-og personvogner, 
se bilag 1. blad !lr. 7 og 8. 
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Bufferplater (bunnplater) , se 323.012 .51-53 , utfØres av kvalitet St 50- II 
eller tilsvarende kvalitet . 

Låsringer, se 323 . 012 . 26- 28 , og ring på låsmansjett, se 323 . 012 . 31- 33 , utfØres 
av valset og sveiset emne , se 002 . 013.21- 25 , av kvalitet St 42- B ell er til­
svarende kvalitet . 

Revisjonsskilt 323 . 012.59, festes under mutteren på den ene av de to skruer 
som fester bufferplaten til ytter hylsen, slik at eiendomsmerket ikke dekkes . 

· På hylsebuffere hvor ytterhylsen er forsterket med ribber , festes revisjonsskilt 
323 . 012 . 60 med skruer på siden av ytterhylsens sylindri ske parti 100 mm fra 
forkant av ytterhylsen . 

For nye vogner settes revisjonsskilt på av vognfabrikanten Of!, stemples med 
fabrikantens merke , de to siste siffer i kodifiserings nummeret og dato for 
vognens levering fra fabrikk . 

Etter montering av ringfjærsats i hylsebuffere eller etter revisjon i et av 
Statsbanenes verksteder, påsettes nytt revi sjonsskilt når bufferne sammen­
mont eres . Revisjonsskiltet skal være innstemplet med revisjonsverkstedets 
bokstavmerke og de to siste siffer i kodifiseringsnummeret (for identifisering) . 
Dato for buffernes anbringelse på vogn stemples inn når dette skjer . 

Revi sjonsskiltet brukes også til å kjennetegne de buffere som har ringfjære r 
med angivelse av fjærkraft og slaglengde. 

Ringfjærsatser , se 323 . 013.00, skal renf!,jØres og settes inn med ca 1 kg 
ringfjærfett på ringfjærsats hver 8 . år . Til beskyttelse mot fremmedlegemer 
og støv forsynes den ferdigsmurte ringfjærsats med en plasthylse i likhet med 
den som leveres med nye ringfjærsatser . 

Revisjons skilt for ring~fjærsatser 323 . 013.07 eller . 08 festes under 
mutteren på ringfjærsatsens trykkstykke og kommer J tillegg til bufferens 
revisjonsskilt. For utbalanser te buffere , 323 . 003 . 35- 36 , festes revisJons ­
skilt for ringfjærsats 323 . 013 . 37 under mutteren på den skrue som fester 
bufferplaten til ytterhyls.en hvor bufferens revisjonsskilt ikke er festet. 

På nye ringfjærsat ser og ved revisjon med rengjØring og innfetting , påsettes 
revisjonsskilt innstemplet med revisjonsverkstedets eller vognfabrikantens 
bokstavmerke og dato for innsetting av ringfjærsatsen i buffer eller for 
revisJon av ringfjærsatsen, samt dato for neste rev1sJon 8 år senere . 
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Ved Norges Statsbaner brukes nå hovedsakelig 3 typer dragkroker: 

· En lett type 
En type med bruddstyrke 65 tonn 
En type med bruddstyrke 100 tonn som 
tilsvarer en trekkraft på 3 0 tonn. 

På en del eldre vogner finnes nok ennå dessuten en type dragkroker med 
bruddstyrke 50 tonn. 

Det forutsettes heretter bare framstilt dragkroker lett type og dragkroker 
med bruddstyrke 100 tonn (90 tonn for dragkrok 323. 202. 06). 

Drag kroker og muttere for drag kroker normaliseres eller seigherdes. 
De utfores av stål som gir strekkfasthet 75-86 kg/mm2 etter den varme­
behandling drag krokene får: 

Dragkroker på de fleste lokomotiver og en del p~rsonvogner har sliteforing 
etter standardblad 323. 215. 10 , mens drag kroker på en del personvogner og 
på godsvogner er uten slik foring. 

Ved dragkroker hvor kile brukes, utfores kilen i kvalitet St 60-II eller 
tilsvarende kvalitet. 

100 tonns dragkrok beregnet på internasjonal trafikk merkes @ og NSB. de 
ovrige 100 tonns dragkroker merkes O. Dragkrokene ~ erkes, dessuten med 
fabrikantens merke, fabrikasjonsårets to siste siffer og eventuelt gruppenummer. 
Gruppenummeret kan stemples inn i kald tilstand mens de ovrige merker 
stemples inn i varm tilstand eller graveres inn i smisenkene . 

Drag stenger , midtstykker, skjotmuffer og skjotgafler for 100 tonns drag stell 
utfores av St 50-II eller tilsvarende kvalitet. Alle de ler normaliseres , men 
om nodvendig tillates at bare de smidde hoder med tilstotende parti på drag­
stenger og skjotstykker normaliseres. 

Dragstenger, midtstykker og skjotgafler med bruddstyrke 100 tonn stemples 
i kald tilstand 100 T , på endeflatene av hodene på drag stenger og dragstang 
midtstykker (i begge ender på ·dragstenger og i den ene ende på midtstykker) 
og mellom halvdelene på skjotgaflene. Skjotmuffene merkes @ og NSB. 
Merket kan stemples inn i varm tilstand eller graveres inn i smisenkene. 

Normalisering 
Ved normalisering av stålkvalitet St 50 II m ed strekkfasthe t 50-60 kg/mm2 som 
inneholder 0, 35% kullstoff foretas en jevn oppvarming til 84 00-860° C 
(300-500 C over de t ovre forandringspw1kt for stålet). Oppholdet i ovnen 
skal være tilstrekkelig langt til at delene få r den onskede temperatur helt 
igjennom. Avkjolingen skjer så langsomt i rolig luft. 

Ved normalisering av stå l med strekkfasthet 75-86 kg/mm2 som inneholder 
0, 6% kullstoff foretas forst en langsom oppvarming til delene har nådd en 
temperatur på minst 400° C , deretter kan oppvarmingen foregå hurtigere til 
790°-8100 C (300-500 C over det ovre forandringspunkt for stålet). Oppholdet 
i ovnen skal være tilstrekkelig langt til at delene får den onskede temperatur 
helt igjennom. Avkjolingen skjer s å langsomt i rolig luft. 
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Ved strekkproven skal stålet etter varmebehandlingen vise folgende fasthets­
egenskaper: 

Strekkfasthet 

kg/mm
2 

75-86 

Forlengelse 
% 

ved L= 5d 

15 ,9-10,9 

Se også Tekniske· betingelser for 
leveranse av dragkroker for rullende 
materiell. 
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Ved Norges Statsbaner brukes nå 3 typer skrukoppe l: 

En lett type 323 . 249. 02 
En type for draginnretning m ed brudds tyrke 65 tonn 323 . 250. 02 
En type for drag innretning m ed bruddstyrke 85. tonn 323. 251. 02 
som tilsvarer en trekkraft på 30 tonn . 

P å en de l eldre vogner finnes nok ennå en type skrukoppel for draginn­
retning med bruddstyrke 50· tonn. 

SKRUKOPPEL LETT TYPE skiller seg fra de ovrige skrukoppel ved at 
alle deler har en spinklere utforelse. 

L . 

SKRUKOPPEL FOR 65 TONNS BRUDDSTYRKE er uten merker på koppelskrue. 

SKRUKOPPEL MED BRUDDSTYRKE 85 TONN HAR MERKET @ NSB på 
KOPPELSKRUE SOM BETYR AT ALLE DELER I DET KOPPEL SKRUEN TIL­
HORER HAR BRUDDSTYRKE 85 TONN 

Det framstilles nå bare skrukoppel lett type og skrukoppel for draginnretning 
med bruddstyrke 85 tonn. 

Ved framstilling av de enkelte deler for skrukoppel med 85 tonns brudd­
styrke bemerkes folgende: 

KOPPE LSKRUE 323. 251. 06 utfores av St C 60. 61 SF. seigherdes for dreiing 
og gjengeskjæring. Koppelskrue må ikke varmebehandles etter at gjengene 
er skå ret. Koppelskrue merkes med @ · NSB . KOPPELMUTTER MED 
LANGE TAPPER 323.251.08 utfores av St C60 . 61 SF og normaliseres for 
gjengeskj æringen. 
KOPPELMUTTER MED KORTE TAPPER 323 .251 .09 utfores av St' C60. 61 SF . 
varmebehandles sammen med koppelboyle og gjengeskjæres etter varmebe­
handlingen. 
KOPPELLENK 323.251.12 utfores av St C60 . 61 SF , seigherdes for boring av 
hull. Koppellenk merkes med Q 
KOPPELBOYLE 323.251.14 utfores av St C60.61 SF og seigherde s forst 
etter at boy len er boytj over _koppelmutter med korte tapper , hvoretter 
mutter gjenge skjæres. Koppelboyle merkes m ed O . 
KOPPELBOLT 323. 251. 26 utfores av St. C60. 61 SF normalisert. 

P å skrukoppe l med 85. tonns bruddstyrke leve r t fra Tyskland er koppelskru~ _ 
koppelmutte r , koppellenk og koppelboy le m e rke t m ed e n ribb. P å skru­
koppel m ed 85 tonns bruddstyrke levert fra Sve rige e r koppe llenk forsynt 

· med e n ribb . P å skrukoppel levert fra Frankrike har koppellenken e n noe 
kraftigere utforelse . 

S<rukqJ] Ets enkelte deler med unntakelse av håndtak . bolt for håndtak , 
stoppringer , underlagsskiver og splinter . merkes med fabrikantens merke , 
fabrikasjonsårets to siste siffer og eventuelt gruppenummer. 
Gruppenummeret kan stemples inn i kald tilstand mens de ovrige merker 
stemples inn i varm tilstand eller graveres inn i smisenkene. 
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Normaliserin g og seigherding av k v alit e t St C60. 61 SF, 

Ved normalise ring av St C60. 61 SF som inneholde r 0 , 6% kullstoff fore tas 
forst en langsom oppvarming til delene har nådd en temperatur på 
minst 400° C , de r e tter kan oppvarmingen for egå hurtigere til 790°-810° C 
(300-500 over de t ovre forandringspunkt for stå le t). Oppholdet i ovnen skal 
være tilstrekkelig langt til at delene få r den onskede temperatur helt igjennom. 
Avkjolingen skjer så langsomt i rolig luft. 

Ved seigherding av St C60. 61 _ SF foreta s oppvarming på samme m åte som 
ved normalisering til 7900-8100 C (300-5 00 C over det ovre forandringspunkt 
for stå let) , hvorette r materialet bråkjole s i olje . Deretter fore tas en opp­
varming av mate rialet til 5800-6000C (henimot nedre forandringspunkt for 
stålet) og avkjoles så langsomt i rolig luft. 

Stålet skal ved strekkproven vise folgende fasthetsegenskaper: 

Normalisert 

Seighe rde t 

Strekkfasthet 
kg/mm2 

min. 

70 

75 

Forleng. 
% v /L=5d 

min . 

15 

14 

Flytegr .. 
kg/mm2 

min. 

40 

45 

Se også Tekniske 
be tingelser for 
leveranse av skru­
koppel for rullende 
materiell. 
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Utgave: 1. 0 

lever es ett er 

Hylsebuffere med fjærsats av gummi for pp,rsonvogn~r av stål leveres 
. etter tegn. nr. 17205 og har f utt F.nr. ~23 . 005.41/4?. 

Etter sammenstilltng vj_l det ikke være mulig å skjelne mellom 
buffere mP-d gummifjærsats henholdsvis ringfj ærsats. Det er derfor 
bes"t emt at buffere med gurnrnif jærsat s skal kjenn et egnes på 
felgende måte: 

l.Bufferne forsynes med r~visjonskilt etter F.nr.323.012.59 på 
samme måte som ruidre buffertyper. 

2.I skiltets felt for identifisering pifores for gonsvogner 
33 henholdsvis 34 , videre G35 i felt for slutt-trykk i tonn og 75 
i felt for bufferens slaglengde. 

For personvogner påfores 41 henholdsvis 42, videre G57. 5 i felt 
for slutt-trykk i tonn og 120 i felt for bufferens slagl engde. 

NB: G bet egn er at bufferen har fjærsats av gummj . 

Gummifjærbuffer'.1.~e fjærkArakteri.stikk avviker noe fra tjlsv!'lrende 
ringf jærbuff eres ka rakt ed stj kk. Buffere må d8rfor bJ i montert 
mest mulig samlet firf> og fire nå vognene. 
VP-d tilfeldig bufferbytting k8n d et imidlertid bli n odvendig å 
bytte u.t gumm.i.f j ærbuff ere med ringf jærbuff ere eller omvendt. Slik 
bytting må da R.lltid foretas parvis, og al tid slik at buffere av 
samme type bli.r samlet i hver sin vo gnendP.. Dvs. Rldri buffere av 
forskjellig type ved siden av hverruidre i samme vognende. 

GumrnifjærP.leme~t F.nr. 32_.3..014.05, F.nr. 323.014.16. 

1. Lagring: 

l.Lagerlokalet skal være morkt, og t ort. 

2.Temperaturen bor ikke oversti ge +15 gr.C, temperaturer under 
0 gr.C er ikk~ direkte skadelig, nen som regel herdes gummi­
vqren ved lav temperatur, og f i r igjen sin konsistens etter 
opphold over noe leng~re tid ved vanl i g værelset 8rrp er:=i.tur. 

3.Lagring må ikke skje i nærheten ~iv va.rme ~lementer eller andre 
oppvarmingsMordninger. Dette kan hindrAs VPd for eks. opp­
setting av skjermbrett fori:m vqrrnluftvift er, r~.di8.torer og 
1 iknend e. 

·4,Gumrnielementene må ikke utsettes for op plofmingsmidler, smo re­
midler, syrer P.ll er liknende. ( Dvs. de bor helst ikke lagrP-s 
i samme rom som slike varer.) 
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1. Demonter ing av gummifjærs11t s. 

1.1 Demontering av gummifj ærs:-:its fra hylsebufferen må utfores i et 
utstyr eller p3 en slik mite at det gir beskyttelse mot uhell. 
(Det tenkes her på den forspenningskraft som er innebyeget i 
bufferen. Dvs. skruene i bufferens bakplate må losnes forsikti g 

1.2 Rengjoring: Rengjoring av gummielementene skjer med myk kost 
og varmt vann eventuelt tilsatt 1~ ~ sod11opplosning. 
Når vaskeprose s sen er gjort, spyles de rene med vann. 
Metalldelene torkes for å unngå rustskader. 

NB. For rengjoring m~ det under ingen omstendigheter brukes 
bensin eller lignende losningsmidler. 

2 Montering av en gummifjærsgts. 

2.1 Gummielementene kontrolleres med h.t. deformasjoner og skAder. 

2.2 Fra de kontrollerte elementene tas det nodvendige antall som 
skal til for en fjærsats. 

2.3 Fjærsatsen settes sammen og proves i et forspenningsverktoy. 
Hvis forspenningen for godsvogner er under 1_5 mm+ må fjærsatsen 
rettes opp til tegningsmål, se tegn. 17203. 
For stål personvogner er grensen 25 mm, se tegn. 17205. 

2.4 Den komplette ferdigkontrollerte gummifjærsats kan så monteres 
i bufferen. 

----------------·-··----------,-~------~----· 
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' Trykk 730,5 Norges 
Statsbaner Oversikt over dragkroker av normal type Bilag nr, 2 

trudd- Kjennemerker Tegning Prod, Materialkval. 

tyrke el, år Varmebehandling 
st,blad (oa) Bruddf 

tonn Merke Plasa Betegn. kg/mm2 

50 610 1901/2 0,1 ·:tc 34-41 Normalisert v/aao0 c 

" - 2809 -1926 0,25 %o 45-50 Normalisert v/aao0c 

... ---·--··- --· .. 

65 " " " li " " 
Krok- ) 

" I hodet ) 3086 1927/5 St,60,ll 60-70 Normalisert v/a50°c 
side ) 

- ----- ------ ·--·- -- · - - - ·· . --·-··--····. 
'~:, . ' . 

~@NSB 11 el, ) 
3086 1953/6 75-86 Normalisert v/a40°c 

100 elO nakke ) 

( Normalisert v/a40°c6 
" li " " 1960/6 " li ( el,seigherdet vt860 

( og anlopt v/550 C 

li " " 323,202,0 1960- li li li " It 

blad 4 

li " li li li 50Mn814 li Normalisert v/86o0c 

1) Krokspissens hoyde redusert fra 86 til 75 mm, 

2) 50 tonns kroker etter tegn, 2809 godkjent for 65 tonns bruddstyrke etter 
oppboring av bolthull fra 47 til 56 mm for 65 tonns skrukobbel, 

Godkj. / 

Anm 

l) 

l) 

)2) 

l) 
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FORSKRIFTER FOR BEHANDLING OG REPARASJON AV DRAGKROKER 

Dragkrokene rengjøres og undersøkes med hensyn til brudd, sprekker 
og slitasje. Eventuelle slitegrader fjernes ved sliping. 
For dragkroker av normal type til gods- og personvogner gjelder 
fremstillings- og slitasjegrenser som angitt på bilag 4. For 
andre typer kroker gjelder tilsvarende slitasjegrenser. 

Når revisjonsgrensemålene er overskredet, tillates slitasjestedene 
påsveiset, varmebehandlet og bearbeidet som angitt nedenfor. 

Dragkroken eller det aktuelle sveiseområde må rør påsveising for­
varmes til ca. 250° C, og holdes på denne temperatur så lenge 
sveisingen pågår. Temperaturen må ikke underskrides. Det må kun 
anvendes basiske sveise-elektroder som f.eks. OK 55, Assi 56 
eller lignende. Sveiselarvene legges ved siden av hverandre i 
krokens lengderetning. Sveising på tvers av krokens lengderetning 
kan lett forårsake bruddanvisninger. Sveiseskiktets tykkelse av­
passes slik at samtlige sveisefurer blir fjernet ved bearbeiding 
til opprinnelig mål. Etter påsveising henlegges kroken til av­
kjøling i stille luft. 

Dragkroker som er seigherdet (herunder kroker merket "s") skal 
ved påsveising på krokhodet eller ved større påsveising på skaf­
tet, varmebehandles på følgende måte: Før påsveising spennings­
glØdes kroken i 2 timer ved 600 - 700°c og avkjøles i stille luft. 
Etter påsveising seigherdes kroken ~å nytt. Krokens bruddfasthet 
som skal ligge mellom 75 - 86 kg/mm, finnes ved å prøve krokens 
Brinellhårdhet. Ligger bruddfastheten høyere enn tillatt, gjentas 
anløpningen ved høyere temperatur, inntil man oppnår de tillatte 
fasthetstall. 

Ved mindre påsveising bare på skaftet skal det forvarmes til høyst 
100 °c. Det må ikke legges på mere enn 2 lag på en flate eller 
1 lag på 2 forskjellige sider. I mellom må sveisearbeidet avbrytes 
så lenge at arbeidsstykket blir avkjølt til 100°c. Dette må 
kontrolleres ved hjelp av termostifter. Ny varmebehandling ( seig­
herdning) er ikke nødvendig når bare skaftet er påsveist og 
temperaturen på kroker forøvrig ikke er kommet over 200°c. 

Dragkroker som er normalisert (herunder kroker merket "N") 
behøver ikke spenningsglØdes før påsveising, men skal etter på­
sveising på krokhodet eller ved større påsveising på skaftet 
normaliseres på nytt. 

Dragkroker som er merket for 100 tonns bruddstyrke og som ikke 
kan identifiseres med hensyn til materialkvalitet og behandlings­
måte, må rør påsveising behandles som angitt for seigherdede kro­
ker. Etter påsveising normaliseres kroken, hvoretter man foretar 
en hårdhetsprøving for å 5inne bruddfastheten. Ligger bruddfast­
heten lavere enn 75 kg/mm, må kroken viderebehandles som angitt 
for seigherdede kroker. 

I I I God kJ. I 
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Forskrifter for behandling og reparasjon 
avdragkroker. 

Trykk 730. 5 I 
Bilag,. . 
Bl. · 2 " 

Etter påsveising og varmebehandling skal samtlige sveisefurer 
fjernes ved sliping eller maskinering til mål som angitt på 
standardblad eller tegning. 

Dragkroker som er utstyrt med settherdet sliteforing, kan på­
sveises etter at foringen er avtatt. Etter utført påsveising, 
varmebehandling og maskinering, påsettes ny sliteforing. 

Eventuelt glødeskall fjernes best ved sandblåsing. Ferdig 
reparerte kroker males med sort bituminmaling. 

Fortegnelse over dragkroker av normal type .finnes på bilag 2. 

I I I Godlc.l. I 
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Trykk 7:50,5 
Bilag nr. 4 
Blad nr. 1 

~ 
_h L 

\~ ±--....... ~o:::a::->------------:::::,,w._---=-------t-~--t--

c - I -
- g ' 

I I 7 
L----_..__ li ,, 

- ...... __ _,li - -
li I I 
•• I, 

I 

1) Grensemålene gjelder for dragkrok av normal type. For dragkroker 
etter an_dre tegn, tillates tilsvarende slitasje. 

2) Denne grense gjelder under forutsetning av at vedk, flate ikke blir 
påsveist. Hvis målet ligger under den angitte grense må flaten på­
sveises og opparbeides til mål angitt for bearbeiding, 

Grens emål 1) 

Betegnelse 
Nominelt 

Ved bearbeiding Ved rep. Ved vogn Anm, 
mål 

,-

Maks, Min, (rev~ ~) tekn. 
krok revisjon 

a 41,o 41,o 43,o - 46,o 

b 73,o - - 71,o 69,o 

C 31,o 31,o 30,75 28,o 27,o 

d 60,o 60,o 58,o 57,o 55,o 

f 40,o 40,o 39,5 39io 38,o 

g 65,5 65,5 65,69 63,5 - 323,381.50 

I I I Godkj . I 
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Arbeidsforskrift e r for sveising av 
drags tenger 

Trykk 730.5 
Bilag 8 
Blad nr. 1 

1. Dragstenger kan sveises sammen ved motstandsveising. Verksteder 
som ikke har elektrisk buttsveisemaskin, kan sveise drag­
stenger for vogner (ikke for lok.) med lysbuesveising. Unntatt 
herfra er stenger av St. 50 og stålsorter med større strekk­
styrke. 

2. For sammensveising er bare den i det fØlgende angitte sveise­
metode tillatt. Essesveising må ikke brukes. 

3, Ved dragstenger med brudd skal området nær bruddstedet under­
søkes nøye (ved hjelp av krittslammetoden, Magnaflux el.a.) 
med hensyn til riss. Essesveiste steder skal skjæres bort. 

4. Sveisefugen tildannes X-formet og med 60° ved hjelp av skjære­
brenner. Ved forarbeidelsen må samtlige riss medtas like til 
deres ytterste ende. Blir stangen for kort ved utskjæringen, 
må det settes inn et mellomstykke med fri lengde mellom 
sveisesømmene på minst 100 mm. Det må iakttas at det 
ved den, etter sveisingen, følgende hamring opptrer en for­
lengelse av stangen på ca. 40 mm pr. sveisesøm. 

5. Dragstangender som skal sveises sammen blir lagt på bukker 
eller et sveisebord og nøyaktig opprettet. Deretter blir 
3 lag sveist over hverandre på den ene side av X-fugen (Fig. 1). 
Det underste lag blir sveist som strekklarve, mens det ved de 
følgende blir pendlet stadig mer. Etter det 3. lag blir arbeids 
stykket snudd, rotsiden oppmeislet, så blir 3 lag sveist på 
motsatt side på samme måte. Videre blir avvekslende et lag 
på hver side lagt på med pendling. Etter hvert lag blir arbeids• 
stykket snudd. Er således hele sveisefugen fylt på begge sider, 
blir begynnelse og ende på de underste lagene (1, 2 og 4) opp­
meislet og igjensveist. Videre blir det i stangens lengde­
retning lagt oppbygningslarver som vist på fig. 2. 

I I I Godkj. I 
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Norges 
Statsbaner 

Arbeidsforskrifter for sveising av 
drags tenger. 

6 . Sveisen slipes ned som vist på fii~ 3. 

Trykk 730.5 
Bilag 8 

1 Blad nr. 2 

Overgangen fra stangen til fortykkelsen må være uten ansats 
fordi det ellers ved utsmiing vil s~ås folder inn i stangen, 
folder som kan gi anvisning til nye brudd. 

7. Vulsten blir da, etter oppvarming med sveisebrenner eller i 
smivarme, å smi ned til stangens diametrr. 

8. Et hvert sveisested på stangen blir å prøve (med krittslam­
metoden el.a.) med hensyn til riss. Overflateriss inntil 
ca. 5 mm dybde kan meisles opp og ettersveises. Disse steder 
skal hamres etter sveisingen. Dypere riss må ikke sveises. 
Man må i slike tilfelle fjerne hele sveisen og sveise stangen 
opp på ny. 

,; 
j 

i 

I 

j 
i 

I 
' 

' \ 
\ 

\ 
\ 
\' 
I ' 
. \ 

I 
\ 

I I 1,or!kj . I 
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Fig. 1 

Fig. 2 

Fig. 3 

I c; , ,dki 

Trykk 730.5 
Bilag 8 
Blad nr. 3 

I 
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1. 

Skrukobbel. Forskrifter for behandling 
og reparasjon 

Trykk 730.5 
Bilag nr. 10 
Blad nr. l 

Pe rengjofte skrukobbeldeler: Kobbelskrue, kobbel mutter e , l enk, boyi e og 
bol t er unde r sokes for brudd, rissdannelse, slag og boyning. 

2. 
Hvis slitegrensen er overskredet, blir det vurdert om delene skal repareres. 

3. 
Sveisearbeider s ka l utfores etter forskrifter. 

0 
Seigherdede del er ska l for sveising glodes - ved en t emp. på 600-700 c. Temp. 
skal holdes i ca. 2 timer og deretter avkjoles 1 rolig luft, 

Kobbelskruens gjenger skal ikke oppgjenges. På kobbelskruen tillates ikke 
1Veising unntatt for feste av stoppringer for enden av skruen. Manglende 
stoppringer erstattes. For å feste stoppringene 1 skruens ender bedre, kan 
skruens gjenger innkortes i begge ender, innenfor rammen av toleransen. 

4. 
Kobbelskruens gjenger skal ved montering innsettes med grafittblanding. 

5. 
For å oppnå symetrisk belastning må forskjellen i kobbellenkenes lengde, 
målt over yttre anleggsflate, ikke overstige 1 mm. 

6. 
Kobbelbolter som er slitt utover slitasjegrensen 52 mm skal kasseres. 

7. ' 
Alle kobbelskruer, lenk og boyler for skrukobbel med 85 t's brudds tyrke 
(se orientering bi lag nr. 1, bl. 3), må etter sveising eller annen varme­
behandling seigherdes på.ny. Seigherding er ikke nodvendig hvis deaene blir 
kortvarig oppvarmet 11 under 20 min. og temp. ikke overstiger 650 c. 

s. 
For UIC-kobbel skal lenk, muttere og boyle merkes med o. Kobbelskruen skal 
merkes med ,@ og eiendomsmerke NSB. Ved montering av skrukobbel må iakttas 
at det for UIC-kobbel bare nyttes merkede deler. 

9 • . 
MALING 
Etter reparasjon males delene unntatt det gjengede parti på skruen med sort 
bituminmaling. 

I ' I 
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Skrukobbe l , Grensem~l 
Trykk 730.5 
Bilag nr. 11 
Blad nr. 1 

Dato ..,_ _____ _.. ____________________ _._ _____ -I 

Til kodeblad 323.251.06 

-----,..~ - -
J 

-----il 11------- _______ ..... I.__ I ___ _,, 
- - - - - -1 1- - - - - _ __.......________.. . -· - - - - - - - ~ ~ - - ·- --

-- !i . N ,B-----~il---
---------11------.,- 1 "-------ii------

1 I . r r - ~~ (----1------ I. 

Gr ensemål - Del 
Nominelt Bea rbeiding Ved r ev i s j on 

mål 
Maks Min Maks Min 

Kobbelskrue l 220 220 218 215,5 

-
I I l Godk l, I 
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Del 

Lenk 

Skrukobbel. Grensemål 
Trykk 730.5 
Bilag nr. 11 
Blad nr. 2 

Til kodeblad 323.251,12 

'' 

11 
I• 

e 
Differanse formå.le må. for at linkepar ikke 
overstige l,o mm. 

Grensemål 
Nominelt Bearbeiding Ved revisjon 

mil 
Maks Min Maks Min 

e 422 422,75 21,25 428 

s 25 30 25 23 

s1 23 24 23 21 

Godkj. I 
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I 

f 111 
I· I 

1 
, I 

1!; 
111 

I 

Del 

Kobbelmutter 

. 

Skrukobbel. OrensemU 

V ' I .,,-_ ..... 
I ' 

111 f I ' I '+) I . 
I I' ~ \ I I. I 

• ' 
. / 11, ... ... ,, 

I ' / 

Grensemål 

Trykk 730.5 
Bilag nr. 11 
Blad nr. 3 

Til kodeblad 323.251.08 
,09 

1/ ' ,ri~, . 
'~IJ, · 

' I / ... -.., 
\.. / 

Nominelt Bearbeiding Ved revisjon Anm. 
m!l 

Maks. Min. Maks. Min. 

d 45 44,9 44,5 42 

I I I Godkl . I 
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Rev. Statsbaner Skrukobbel. Grensemål Bilag nr. 11 
Blad nr. 4 

I 

Dato 

Til kodeblad 323.251.16-18 

--d~ 
r I I ........ 

I I I \ )-- --''" - r--......_ 

·\ 
"<l 

- - - - -

- . ----- ' 
( ' / ,-- --, 

I I 
I ' 

i.5" 

Grensemål 

- Del Nominelt Bearbeiding Ved revisjon 
mål Maks Min Maks Min 

Kobbelboyle b 70 72 70 65 

d 40 40 39 33 ' 

s 23 24 23 21 

-
I I I Goc!kf. I 
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,.-

Skrukobbel, Grensemål 

----·---

Grensemål 

Trykk 730.5 
Bilag nr. 11 
Blad nr. 5 

Til kodeblad 323,251,26 

Nominelt 
Del mål 

Bearbeiding Ved revisjon 

Maks Min Maks Min 

Kobbelbolt d 55 54,9 54, 5 52 

Kobbelbolt kasseres når min.målet 52 er nådd, 

I I I \>l"ldk,. I 
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HYLSEBUFFER. /\NVISNING FOR 

BEHANDLING OG REPARASJON 

Trykk nr. 730. 5 
Bilag nr. 13 . 
Blad nr. l 

l. 

2. 

Utgave: J. 0 

Bufferne demonteres og rengjoring, synlige skader a vmerkes. 
Ringfj ærbuffer må ikke vaskes for ringfj ærsats er tatt ut. 

Delene undersokes for brudd, rissdannel s e, sla g og boyning. 

L~rer a nvendes for måling av slitasje. 

3. Buffere etter kode 323.004.01-04 med lås s tykke kan ombygges 
til buffer kode 323.004.05-08 med hylse kode 323.009.02 n år 
slitegrensen er nådd. 

4. 

5. 

6. 

Rissdannelse og brudd p å bufferhylsene knn, etter rengjoring 
og fuging av sveisestedet, gj ens veises. 

Slitte innerhylser kan påleggsveises. Ved stor slitasje kan 
nye skjotestykker (kodebl. 002.01}.02-12) påsveises. Etter 
oppskjoting av innerhylse skal denne spenningsglodes. 

Lose bufferskiver festes med nye na g ler. Grader etter 
klinking må fjernes. Slitte steder kan påleggsveises. 
De sveisede steder glattslipes. 

B u f f e r p l a t e ( B a k p l a t e ) 

Platene rettes og renses for rust. 

Riller i platen på over 2 ,0 mm dybde, som folge av slitasje 
fra evoluttfjæren, gjensveises. 

Plater som er 20 mm tykke kan vendes uten gj ensveising av 
rillene når rilledybden har n ådd 2 , 5 mm. Hull for låse­
skruene må da forsinkes som vist på kodebl. 323.012.52-53. 
Låseskrue etter 013~033.17. 

Sveisede steder må glattslipes. 

Platene males . med bituminmaling. 



Norges 
Rev. Statsbaner 

HYLSEBUFFER. /\.NVISNING FOR 

BEHANDLING OG REP ARASJON 

Trykk nr. 730. 5 
Bilag nr. 13 . 
Blad nr. 2 

~Dato 
Utgave : / /J .1 

i).;/. /o.fo 

-

7. Buffer stang 

8. 

9. 

10. 

Bufferstenger som h a r nådd slitegrensen ~lir~ reparere med 
påleggsveis eller å bytte ut. 

Slitasje mellom toppl~te og bufferstang kan utlignes ved å 
legge inn slitepl~te (323 .01 2 . 09 ved buet skive og 
323.012.10 ved plan skive). 

B u f f e r f j æ r ( E v o l u t t f j æ r ) 

Evoluttfj ærer som har nådd slitegrensen må ikke brukes. 
Justering kan f o r ovri g skje ved innleggi n g q v skive 
(kode nr. 323.012.20) eller tilsvarende pl a testykker mellom 
topplate og bufferstang. 

M o n t e r i n g 

Inner- og ytterhylse smores med brukt rullel~gerfP,tt 
so~ f~s ved rPvisjon av aksellager. 

Evoluttfjæren dyppes i olje og fettes inn med brukt 
rullelagerfett. 

Når bufferens Tog L mål er kontrollert og funnet tilstrek­
kelig noyaktige, (se bilag 15, Bl . 5, Fi g . 7) må inner- og 
ytterhylse smores for montering med godkjent s moremi ddel. 

Ringfj~rsatsen settes inn og bakplate trekkes til. 
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Flat skive 

Nom. 
Del mål 

t 

mm 

Flat skive 20,o 

Buet skive 20,0 

Svakt buet 

skive 20,0 

Buffereklver. Slitegrenser 
Trykk 730.5 
Bilag nr. 14 
Blad nr. 1 

Buet skive Svakt buet skive 

Slitegrense= e 

Ved rev. Ved vogntekn. Anm. 
av buffer revisjon 

mm mm 

7,o 10,0 

9,o 12,o 

7,o 10,0 

I 
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Hylsebutf er. Grensemål 
Trykk 730.5 
Bilag nr. 14 
Blad nr, 2 

For buffere, st.bl.1 
323.004.01-02 

11 11 09-16 
11 11 29-32 

' ~L 

'- F'//./,//77////~ 1///////////////~--.1 ,, 
,-."' . I I l 
I"" I I 
~ I I I 
I"" ~ I I 
~ ______ ~ ________ I I I 

----·~~ - · I 1 ·1-+--+-

~ I I I 

~ I : : 
I ~ . / / / / / / ./ f.,.,. / t ./ / ./ ./ / ./ ./ ./ ./ ./ / / / ./ ~,- I I 1'. I I · ,/ 1 I 

I~ 
I ~ --- a ,._ 

Grensem~l 

Del Nominelt Bearbeiding Ved revisjon Anm. 
mål 

Maks. Min. Maks. Min. 

Innerhylee d = 201 201 200 198 

St.bl. 
30,5 30 26,5 323.001.01-02 a = 30 

Innerhylse d::: 187 187 186 184 

St.bl. 
323.007.03- 10 a = 25 25 24,5 22,5 

Innerhylse d = 191 191 190 188 Ringfjærbuffer 

St.bl. 
323.007.15-17 a = 25 25 24,5 22,5 

I I 1 Godkf. I 



Norges 
Rev. Statsbaner Hylsebuff R T, · Grens 8m\l 

Trykk nr. 730.5 
Bilag nr. 14 . 
Blad nr. 3 

Ut ave: 2 .O 
~~ 1-------'-------------------....a---.a:...-----~ (Låsema.nsjett) 

.... 

3 

~ tJ 

~ ·-- --··-- · d+os 

~ 

0-gs 

--
Del Nominelt mål. 

F.nr. D d A B 

· 323.012. 31 199 183 25 99 

.32 212 192 30 100 

.33 214 194 30 106 

C 

124 

130 

136 

~ 

' 

~~ 
I 

\) 

For buffere e. st.bl.: 
323.012.31-33 

Grensemål ved revi-
sjon. Min. mål. 

D d A B C Anm. 

197 185 - - 122 

210 194 - 128 

212 196 134 

9 .1 2 . 7'1-
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Del Nominelt 
mål 

Låsring st.bl, A • 25 

323.012. 26 S = 7,5 

Låsring st.bl. A • 30 

323.01 2.27 s • 9 

Hylsebuffer. Grensemål 
Trykk 730.5 
Bilag nr. 14 
Blad nr. 4 

For buffer etter at.bl.i 

;2; . 004. 13-16 
11 

" 09-12 

Grensemål 

Bearbeiding Ved revisjon Anm, 

24,o 

7,o 

29,o 

8,4 

GodkJ. I 



19 Norges Trykk 730.5 

Rev. Statsbaner Hylsebuffer. Grensemål B1 1ag nr, 14 
Blad nr. 5 

I 

Dato 
I 

For buffere etter st,bl,1 

323,004,05-'20 

! 
_A --

V\ 117//., ,, 

t . 

-
. I 

-+-- . 
I cp . . I - . 

Grensemål 
Nominelt Bearbeiding 

Del mål 
Ved revisjon Anm, 

Haks, · Min, Maks, Min. - Låsmansjett e, A = 25 24 

st,bl,323,0~f• s = 8 7,5 

Lå.smansjett e, A = 30 29 

st,bl,323.012, s - 10 9,4 

32-33 

! 

-
I I I Godkj. I 



19 Norges Trykk 730.5 

Rev. Statsbaner Hylsebuffer. Grensemål 
Bilag nr. 14 
Blad nr. 6 

I 

Dato 

For buffere e. st.bl,1 

323,004,01-04 

-
~ 
~ 

-~ "" 
·• 

- '////////////////777/////// ✓': // ~/ 

' . I -
~ 

- - - ~ - \ 
. 

V///////////////7//////~ /:,.//~✓/·--

~ 
-~ ~ 

le::: 

Bufferhylse, st.bl. 323.009,0l med låsestykke omgjores til hylse 
et.bl, 323,009.02 ved oppboring til m~l e1 n~r maks.mål fore og 1 
er nådd. 

Grensemål 

Del 
Nominelt Bearbeiding Ved revisjon Anm, 

m!l 
Maks, Min. Maks. Min. - Ytterhylse l • 136 136,5 136 137,5 

st,bl. 323. d ""' 202 203 202 206 

009,01 0 :, 8,5 9 8,5 12 

e = 217 219 

-
I I I Godkl , I 



19 Norges Trykk 730,5 

Rev. Statsbaner 
Hylsebuffer. Grensemål. Bilag nr. 14 

Blad nr. 7 
I 

Dato 

For buffere e. st.bl.1 

3.2~,004, 09-l.6 
It ,, 29-32 

r 

-3.--
V 

V////777777//////////'///r✓ -½.__ ---

L 

~ 
- - - ~ 

-
V/////////////////////////////'-

... / 
V 
-i 
L. 

Grensemål 

Del 
Nominelt Bearbeiding Ved revisjon Anm, 

mil 
Maks. Min. Maks. Min. 

Ytterhylse,et. 1 • 136 137,5 

bl.323,009,02 d ""'202 206 - 211 213 e = 

Ytterhylse,st. l ,.. 124 126 

bl.323.009.03 d a 188 190,5 

e ""' 196 197 

Ytterhylse,st. 1 er 130 132 

bl,323.009.04 d = 199,5 202 

8 C 209 211 

Ytterhylse,et. 1 "124 126 

bl.323.009.05 d ,.. 191,5 194.5 - e ,.. 199,5 201 

~ 

I I I G<"dkl. I 
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I 

Dato 

.________,___ ____ -

-

Del 

- Bufferstang 

e. st.bl. 

-

Hylsebuffer. Grensem!l 
Trykk 730.5 
Bilag nr. 1~ 
Blad nr, 8 

For buffere e. st,bl,a 

~~ ¼>"l'-;-/.7 '/-,/"'"'7'"/7 /--:i'/~/"'7'/""11•..-r-7•7"'7'7""'z~I,...,...'/.,..,/.,. .. /-,--/.,../..,.7_7..,._//-1r-}7 

V I -

v 
~ U------,,------------.1----4-_ 

~~n--.L..-·=========----U, --.--
/ i 
V 
~)"'}-, /T' / 7'77'77 ' /""'7"""'7"""//-:-/7', /~ . ....,..-/' /-r/7', /-,,/~'/_..,..., /.,,.., /.,,.., /..,.,7._, /...!;';::::;!... /~_.___J 

Grensemål 
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Utgave: 1.0 

1. D e m o n t e r 1 n g a V r i n g f j æ r s a t s 

1.1 Demonteringen skal utfores i et a pparat som gir beskyttelse 
mot uhell, f.eks. et apparat som vist på fig. 1, bl. 3. 

1.2 Alle deler gjores rene, skrapes og vaskes , ru s tskader kan 
om nodvendig utbedres med sandblåsing. 

1.3 

1.4 

2. 

Alle ytter- og innerringer kontrolleres med lære, fig. 2 
og 3, bl. 3, så man er sikker på at de holder riktig mål. 
Ikke målriktige ringer kasseres. Ringene kontrolleres også 
med hensyn til skader ris s , sprekker etc . 

Splitt-ringene kontrolleres med l ære, fig. 4, bl. 4, med 
hensyn på minste tillatte åpning. 

S a m m e n b y g g i n g a V f j æ r s a t s 

2.1 Fra de kontrollerte ringer tas valgfritt det nodvendige 
antall ytter- , inner- og splittringer til en fj ærsats, 
se oversikt på bl. 6. 

2 .2 

2.3 

Erstatningsringer , nye såvel som opparbeidede (gamle) til­
fores i nodvendig antall. (Man bor unngå å montere en fjær­
sats av bare nye, eller bare opparbeidede ( gamle) ringer.) 

Inner-ringenes konusflater innsett es med ca. 0,5 k g fett 
(Novatex Greasenr. 1) ved montering. 

Ringene monteres på forspenningsskru en i denrekkefolge som , 
vist på bl. 7 og 73., fjærsatsen låses deretter sammen med 
mutter og splittpinne. Fjærsatsen kan monteres i en trykk­
luftpress_e __ ~-~1!1 vist på fig.5, _?l._4. 

Fjærhoyden er korrekt (tilstrekkeli g n oyakt ig) når mutteren 
skrudd på målriktig forspenningsskrue holder fjærsatsen 
skikkelig samm_en , konf. f jærhoyde kol. 8 , bl. 8 . 

Hvis forspenningsskruen's gjengeparti stikker hoyere opp enn 
15 mm o ver forspennings topp kan dette kompenseres med en 
utjevningsrin~ inntil 5 mm, se fig. 6, bl. 5. 

2.4 Kontroll av fjærhoyde og forspenningskra ft .for innsetting i 
buffer. 

2.5 

Denne kontroll kan tas i et trykkluftapparat som vist p å 
fig. 8 , bl. 9 . Hvis fjærhoyden ikke er i overensstemmelse 
med forspenningskraften, konf. kol. 9 og 10, bl. 8 , kan 
denne justeres ved at man legger inn utjevningsskiver (4 mm) 
som vist p å eksempel bl. 10. 

Den komplette ferdigkontrollerte ring fjærsats settes så inn 
med ca. 0,5 kg fett (Novatex Greasenr. 1) som fordeles jevnt 
utvendig p å fjærsats ens ringer. 
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2.6 For merking av en revidert ringfj ærsats henvises til 
bi l ag 1, bl. 2. 

2.7 Fjærsatsen beskyttes mot fremmedlegemer og ~t~v, fuktighet 
m.m. av et plas ttrekk. 
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VEDLIKEHOLD AV BUFFERFJÆRER 

"SYSTEM RINGFEDER" 

Fig. 1 

Trykk nr.730.5 
Bilag nr. 15. 

Gigg for demontering av ringfjæreats 
system Ringfeder. 

Fig. 2 

Grenselære for innerringer. 
Anvendelse: 
Ringen som skal proves innlegges i 
apparatet og dreies minst 1/4 omdr. 
Om ringen av sin egen tyngde falle:r _ 
ned mellom rullene i læren, er ringen 
ubrukbar, grensemålene for ringen er 
overskredet. Ringen må evt. opp­
arbeides. 

Fig. 3 
Grenselære for ytterringer. 
Anvendelse: 
Ringen som skql proves, innlegges i . 
app~rqtet. Om hevarmen (spennspaken) 
på grunn ,;.;.v den innlagte ring ikke 
kan fores fra stilling I til stillin 
II, eller bevegelsen kun kan gjennom 
_fores ved merkbar motstand fra ringe 
er ringen brukbar. Kan bevegelsen av 
spaken gjennomfores tvangsfritt (ute 
merkbar motstand fra ringen) så kan 
ringen ikke mere brukes, grensemålene 
er overskredet. Ringen må evt. opp­
arbeides. 
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Fig. 4 
Grenselære for splittring 
(splittet innerring) system 
Ringfeder. · 

Fig. 5 
Proveanordning for kontroll av 
innbyggingslengde ved forspen­
ningskraft Pv. 
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Fig.6 Kontroll av fjærhoyden. 

Fig.7 Måleapparat 

for buffer, m rr 
I 
I 

J. 

l :t· 
,.· 
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~Dato 
F.nr. 

323 .013 .01 

lUngbredde. 
1---1----1 Y=i=32mm, 

s=38mm. 

323.013.11 

Ringbredde. 
-~--- Y=i=s=32mm. 

-

323.013.21 x) 

Ringbredde. 
Y=i=s=32mm, 
P=l9mm. 

32 3 • 013 • 21 X) 
Ringbredde. 
Y=i=S=32mm. 

323.013.31 

Ringbredde. 
Y=i=s=32mm. 

323.013.41 

Ringbredde. 
Y=i=32mm, 
S=38mm. 

323.01 3 .51 

Ringbredde. 
Y=37,3mm, 
i=S=38,3, 
h • i =l 9, 1 5 mm. 

323.013.61 

Ringbredde. 
Y=i=s=32mm. 

KOMPLETT RINGFJÆRSATS 

Deler 
11 stk. ytterrineer D=l66. d=l42. 

9 " • innerringer D=l 52. d=l 34. 
2 " • splittringer D=l53,6. 
1 " • forspenningsskrue 
1 " • f orsp enningskopp 
1 " • ut j evningsski ve ( 4mm) 

11 stk. ytterringer D=l66. d=l42. 
9 " • innerringer D=l 52. d=l42. 
2 " • splittringer D=l54,2. 
1 " • forsp enningsskrue 
1 " • forspenningskopp 
1 " • utjevningsskive (4mm) 
1 " • stovbeskytt er 

11 stk. ytterringer D:166. d=l42. 
9 " • innerringer D=l 52. d=l 34. 
2 " • splittringer D=l53,6. 
1 " • forspenningsskrue 
1 " • forspenningskopp 
1 " • profilring D=l77. d=l44. 
1 " • utjevningsring (5mm) 
1 " • ut j evningsski ve ( 4mm) 

11 stk. ytterringer D=l66. d=l42. 
9 " • innerringer D=l 52. d=l 34. 
2 " • spli ttringer D=l 53, 6. 
1 " • forsp enningsskrue 
1 " • forspenningskopp 
1 " • utjeyningsskive (4mm) 
1 " • stovbeskytt er 

11 stk. ytterringer D=l66. d=l42. 
11 " • innerringer D=l52. d=l34. 

1 ". splittring D=l53,6. 
1 " • forspenningsror 
1 " • f orsp enningskopp ( f orran) 
1 " • f orsp enningskopp (bak) 

13 stk. ytterringer D=l66. d=l42. 
6 " • innerringer D=l 52. d=l 34. 
7 " • splittringer D=l53, 6. 
1 " • forspenningsskrue 
1 " • forspenningskopp 
1 " • utjevningsskive (4mm) 

12 stk. ytterringer D=l96. d=l 66 ,5 
9 " • innerringer D=l 78. d=l 54. 
2 11 

• hal ve innerringer D=l 78. 
2 " • splittringer D=lB0, 75. 
2 11 

• forsp enningskopp er 
1 " • forsp enningsskrue 

13 stk. ytterringer D=l66. d=l42. 
7 " • innerringer D=l52. d=l34. 
7 " • splittringer D=l53,6. 
2 11 

• forspenningskopper 
1 " • forsp enningsskrue 
1 " • ut j evning~ski ve 
1 11 

• stavbeskytter 

Trykk nr.730.5 
Bilag nr.15 . 
Blad nr.6 

Utgave: 1. 0 

Anm. 

x) Gammel utf. 

x) Nyutf. 

ytterring=y,innerring=i,$plittring=s , profilring=p,halv innerring=h.i. 
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l) • Fjærsats 323.013.21 som skal monteres i bu ffer med 650mm lengde 
benyttes forlengelsestykke. 
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323.013.31 
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r 
323.013.41 

323.013.51 

323.013.61 

e . 
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I. ALMINNELIGE BESTEMMELSER 

Trykk nr. 730.6 
Art . nr . 1-3 

Utgave: l .o 

1. G y 1 di g hets område 

2 . 

Forskrift ene gjelder for revisjon, r eparasjon og nyfram­
stilling av bladfjærer og kontroll og reparasjon av spiral­
og evoluttfjærer for rullende materiell. 

V e d 1 i k e h o 1 d s t i 1 s t a n d 

Fjærenes tilstand er avgjØrende for materiellets sikkerhet 
og riktige funksjon. De må derfor til enhver tid være i god 
stand med riktig pilhØyde og fjærkraft, og for bladfjærenes 
vedkommende være tilfredsstillende smurt . 

Gjeldende grensemål som finnes angitt på tegninger og i 
tabeller må nØye overholdes. 

3 , Betegne 1 ser 

3 . 1. 
med et F . nr . ordnet fort-
364, bladbærefjær for 

Fjærer har tidligere vært betegnet 
lØpende fra Fl og videre, f . eks . F 
godsvogn indeks 4, med rullelager. 
fjærene bli betegnet med kodenr . og 
siste s ifre benyttes ved merking av 
kodenr. 323 . 601.16 , det vil si fjær 
med rullelager. 

3 . 2 . 

For etter tiden vil 
sål edes at dettes 1 
fjæren, f.eks. 1.16 for 
til godsvogn indeks 4 

Ved prØving og måling av fjærer benyttes fØlgende betegnelser: 

Ho = FjærhØyde ved ubelastet fjær 
Hl = FjærhØyde ved normallast 
H2 = FjærhØyde ved prØvelast 
ho = PilhØyde ved ubelastet fjær 
hl = PilhØyde ved normallast 
h2 = PilhØyde ved prØvelast 
P1 = Normallast 
P2 = PrØvelast 

Normallast P1 er den last som regnes med å falle 0 fjæren pa 
montert under driftsklar vogn. 

PrØvelast P2 er den største last fjær en prØves under i fjær­
prØvemaskin. Den tilsvarer den fjærbelast~ing som gir en 
bØyespenning i randfasen på ca. 100 kg/mm . 
Se for Øvrig bilag 1. 
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Trykk nr . 730 . q 
Art . nr . 4-8 

Utgave: 1.0 

4. Gre n se må 1 

5. 

6. 

Grensemål for fjærer 
oversikt over f j ærer 
bilag 3 bl adfjærer . 
bilag 10 . . 

er angitt i bilag 4, bl. 1- 11 og v i dere i 
for vogner, bilag 2 saksefjærer og 
Grensemål for fjærkl ave er angitt l 

Grensemå l fo r hårdhet i fjærblad, bilag 6. 

M e :r k i n g 

På fjærklaven for bladbærefj ær er skal være innstemplet fjærnr ., 
signatur for verksted hvor fj ær en sist er revidert og års ­
tallet for siste revisj on . Vider.e skal det på bærefjrorer, 
angitt i bi l ag 5, blad 3, med kj Ørner s l ag være avmerket til 
hvilken vektsklasse fj æren skal henregnes i h . t. prøveresultat. 
KjØrnerslag til venstre a ngir l aveste vektsklasse , i midten 
midlere og til hØyre hØyeste vektsklasse . 

R e n g j Ø r i n g 

Fjærer til syning skal være rengjort slik at eventuelle feil 
lettere kan oppdages . Fjærer til r epar as j on eller r evis j on skal 
rengjØres nØye , fortrinnsvi s maskinelt i vaskemaski n . 

7. Ledig nr . 

8. Syning 
h e n s y n 

II . BLADBÆREF JÆRER 

0 g 
0 p a 

k 1 a s s i f i s e r i n g 
a r b e i d s o m f a n g 

m e d 

Fjærer som er tat t ned for kontroll rengjØres og under sØkes 
nØye med hensyn på : 

a . PilhØyden . Har fjæren satt seg? 
b . Er noe fjærblad brukket ? 
c . Er kl aven fri for brudd og ri~s? 
d. Er fj ærforbindel sen 1 orden ? 
e . Er fjæren særlig rusten? 

Fj ær som finnes å være uten feil og med toleranser innenfor 
gjeldende grenser smøres og kan deret ter benyttes på ny uten 
ytterligere vedlikeholdsarbeid . 

Øvrige fjærer revideres . 
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BLADFJÆRER TIL OPPSMØRING 

9. Sm Øring 

Trykk nr . 730 . 6 

Art. nr . 9- 12 

Utgave: i .O 

For å kunne smØre mellom fjærbladene må det skaffes åpning 
mellom dem slik at smørefettet kan bringes inn enten ved 
sprØyte eller ved hjelp av sparkel . Til dette kreves spesial­
utstyr . Til smøring anvendes fett av foreskreven kvalitet . 
Etter smØring fjerne s overflØ-·dig f ett og fjæren tØrres av . 

Hvis fjær b l adsprikemaskin ikke has kan fØlgende metode nyttes: 

Fjæren l egges på s iden og påstrykes olje med kost . 
Etter påstrykningen skal fjære nligge til oljen har trukket 
nesten igJennom . Deretter vendes fjæren over på andre siden 
og operas jonen gjentas . 
Oljetype : Eks. brukt Meropa 1 . 

10 . Pr Øving a V o p p s m Ø r t e fjærer 

Etter smØring prØves fjæren under midlere belastning P1 . 
Det kontrolleres herunder at fjær en er merket for riktig 
vektsklasse . 

Fjærer som ikke når opp i laveste vektsklasse skal revideres . 

11- 12 . Ledig nr . 
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Trykk nr, 730 .6 
Art . nr . 13- 17 

Utgave: 1. 0 

BLADFJÆRER TIL REVISJON 

13 . Skilling 

Fj ærer som skal revidere s skal fØrst skilles . 
Det må under avtrekking av klaven iakttas _at hverken klaven 
eller vortenpå fjæren skades . 

Arbeidsanvisning for avtrekking av klaven er angitt i bilag 11. 

14. Kontroll a V f j æ r b l a d e n e 

Etter skilling kontrollere s hvert enkelt blad . 
For fjærer som har satt seg relativt· meget skal dessuten hvert 
blad hår dhetsprØve s i Brinellapparat som angitt i bilag 6. 
For Øvrige fjærer kontrolleres hårdheten ved stikkprØver under 
produksjonen . 

Fj ærblader som er f or hårde eller f or blØte etter gjeldende 
forskrift er , skal herdes om. Deler av brukne blader som holder 
riktig hårdhet , og ellers er ut en feil, kan brukes til fram ­
stilling av kortere blader. 

15 . 0 p p se tting a V f j æ r b l a d e r 

Fj ærblader som har satt seg , men ellers er uten feil og med 
hårdhet innenfor gjeldende tole r ansegrenser,(se bilag 6) settes 
opp i hammer eller vals som angitt i bilag 8. 
Fjærblader som blir satt opp 15 mm eller mere , må etter opp­
sett ing varmes opp til 350°c for å lØse ut rest spenningen . 

16 . Påsetting a V k l a v e 

Etter oppsetting skal bladene smØre s , samles i fjærbunter og 
inn settes i · skrutvinge ferdig for påsetting av klaven . Klaven 
varmes ti l ca . 900°c , dores i spesiell dorepresse for justering 
av dimen sjonen og trees inn på fjæren . 

Påpressing foretas i påpressingsmaskin som angitt i bilag 9 . 

Det må vises stor aktsomhet at klaven blir påpresset nØyaktig 
på midten av fjær en . Det må i akttas at klaven ennå har rØdglØd 
ved s iste presseoperasjon . 

Etter påpressing kj Øles i rolig luft. 

17. Pr Øvi ng 0 g k o n t r o l l 

Ferdig oppsatt fjær kontrollere s at alle mål ligger innenfor 
gjeldende toleranser . PrØving i fjærprØvemaskin og merking ut ­
f Ør es som angitt på bilag 5. 
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Trykk nr. 730.6 
Art . nr. 18-2 5 

Utgave: LO 

18- 20 . Ledig nr . 

OPPARBEIDELSE AV FJÆRBLADER OG FRAMSTILLING AV NYE 

21. Fram s t 1 1 1 1 n g a V n y e f j æ r b 1 a d 

Gjeldende tegninger må f Øl ges . Tilkapping av bladene kan skje 
1 stanse , saks elle r koldsag (friksjonssag ) eller eventuelt ved 
autogen skjærebrenner. 

Under smiarbeid f or tildanning av Øye , fjær vorter og hull må 
fjæren ikke varmes til mere enn 900°c . 

For framstilling av nye blader gj e ld~r fo r Øvrig retnings linjer 
angitt i bilag 7. 

22. Herding 0 g a n 1 Ø p i n g 

Fjærbladene er enten framstillet av stål beregnet for herding 
1 vann eller av stål beregnet for herding i oije ( se 
"Tekniske betingelser for leveranse av flatt fj ærstål for blad­
fjærer og evoluttfjærer" datert 3 . september 1960) . 

Det alt overveiende antall fjær er ved NSB er dog framstillet 
av stål for herding 1 vann . 

Ved omherding må det bringes på det rene hva slags stål fjær ­
bladet er framst illet av . 

FØr omherding må materialet normalisere s ved oppvarming over 
Øvre for andringspunkt (til 900°c for vannherdingsstål) og der­
etter kj Øles langs~mt i rolig l uft. 

For herding og anlØping av fjærb l ader gjelder arbeidsanvisning 
angitt i bilag 12. 

23 . Kontr o 1 1 e t t e r a n 1 Ø p i n g 

Etter anlØping kontrolleres hårdheten i Brinell- la_pp (se bilag 6 ). 
Fj ærblader som ikke ligger innenfor gjeldende toleransegrenser 
f or hårdheten herdes og anlØpes på ny. Hvis ikke ti lfredsst il­
l ende resultat oppnås ved annen gangs behandling skal bladene 
kas seres . 

24. Juster 1 n g a V p 1 1 h Ø y d e 

Justering av pilhØyde ut f Øres 1 hammer eller vals som bestemt 
ved oppsetting av fjærer. 

25 . Ledi g nr. 
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Trykk nr. 730.6 

lirt . nr. 26- 10 

Utgave: i .o 

26 . Ren g J Ø r l n g 0 g s y n i n g 

Alle fj ærsett t as fra hve r andre , og hver fjær prØves for seg. 

Fjæren r eng j Øres grundig. 

Dersom fjæren er svært rusten , eller har andre ytre deformasjoner 
f . eks . etter stØt eller slag, må den kasseres . 

27. P r Øv ing a V f j æ r 

Fjærens pilhØyde H0 (uten belastning) måles. 
Fjæren belastes til pilhØyden H1 og tilsvarende belastning av­
l eses. 
Fjærens gruppenummer tas ut fra tabellen i bilag 14, blad 1 
eller 2 . 
Fjærer som ikke når opp i laveste vektklasse , klasse0 , må kasseres . 

28 . Mer king a V f j æ r 

Fjæren merkes i riktig vektklasse og påsettes stålbånd, påstemplet 
gruppenr . 0 , 1, 2 eller 3. 

29 . Grupper in g a V f j æ r e r 

Fj ærer i gruppe 0 bØr i fjærsett monteres sammen med fjærer fr a 
gruppe 1 eller 2 , slik at fjærsettes totale karakteristikk blir · 
nærmest mulig den ideelle . 

30 . Ledig nr . 
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Trykk nr . T:;0.6 
Art. nr. 31-3L1 

Utgave:1.0 

31. ne n g jørin g 0 e; s y n i n g 

Fjærene rengjøres grundig. 
Fjærer me d brudd, sprekkdannelser el l er sterke rustangrep 
kasseres. 

32. Pr Øving a V f j ær 

Fjærens pilhøyde H (uten belastni.np; ) måles . 
Fjæren belastes ti~ pilhøyden H2 og tilsvarende belastning 
avleses . 
Fjærer som ikke når opp 1 laveste vektklasse, klasse 0 , må 
kasseres. 

33. Me rk 1 n g a V f J ær 

Fjærene behøver ikke å merkes . 

34. Ledig nr. 
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I H i last sjon L C Pl p2 last P

1 l O I H h 
1 ~ 
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t ···------
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, --- ~ ---- . r · 
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. - _7 

--8 ·-
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100_ X . ~ - . 930_ . _ .. _ --- __ 9_ 500 . ... l.3 QQO_ · -·- . _ 380 

I 
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0 
------

75 
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120. 

- . -

46.o 

52.5- -

55.0 
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BLADB&REFJÆRER FOR VOGUER 

Hovedmål ::yoporettet fjær 

ntall I Blad- Lengde Fjær- Nonna.1.- Prøve-
blad dimen- stivhet last last 

sjon L C pl p2 

Fjær- i Fjln'-
-høyde høyde 
ubel~~ under 

last=P, 
H 

0 

Pil- tllil-
høyde høyde 
ubelaste under 

last=P1 
ho I h1 

Minste 
fjærhøyde 
før fjæren 
skaJ. revi­
deres 

H min. 
0 

.trykk nro 7'50. 6 
BUag 3 
Blad l 

Uta.av~: l.QO 

Anmo , . 

J mm- - lmm/t - -- ------ . l--1 ____ ,. __ 

535.on.01 F5 

535.071.14 I F61 

535.071.86 I Fl84 

- Jill.99__ -- - -- - -

I :;>.:,:;>.I/,,. ;JO t---F-36-'L- - ------

1----------➔---- ---- - -- - - - - -- -

1u ·r1eUU,,Le.J...Y I - ~ ---r--------
_ Jl,62 -- --

G.vogn litra. 1, 2 

Godsvogn 

SYQg:rl _Lo 3 ----- _ 

lij;ra 4 __ ______ ___ _ 

stk. I m x m kg kg mm 

8 - -_l 90 x 11 I 968 l 4 ooo 6 400 
--~ -- - ----· ------ .. 

222 

10 

10 

_l,2 -

10 

:,:-~~-K~: l -- l ::- l ::-- ! ~~~ 
90 X _ lJ L1100 -- --

9Q x 12 I 990 --: : ---- J_ -1:!~ t- -~:~ -
---- -______ .. - -·-· _______ _, 

~ -~ _13J~OOO - +---

llQQ _ __ +_lQ._§ _ __ -t _ _!_ _ _59Q__ _ ____ j __ _9__QQ_Oct~~50 

6 900 -·- 11 040 2 60 ------ ------ •- ·------·- ---

165 

177 

188 

198 

148 

mm 

121 

85 

95 

mm 

66 

32 

43 

80 l 27 
9~ __ · . l-3 

--· - ·- · - - -- - -" f-. -- -- -~--- -· . - - . - ---- -
___ 271 _ 

203 

213 

2i_8 

- _1_()5 -

115 

100 

58 

68 

47 

F426 __ _ J G_.2~-V_Q@_ ____________ _ 7 120 x 16 I 1400 12.0 240 

035.601.56 
----·· •-- -- -

035. ~ .4~ --
535.072.82 F428 

- ___ ..,. _____ _ 

535.071.13 I F60 

535.011.00 I Fl.72 

>--- - - ----

535.011. 79 - - - ---- -

535.072.55 

-- .F236 -

_ ~YL __ __ _ -

F 169 

F 366 

Alle stanJ:iaerte fjærer 
- av -de -tre-·s ste aifferne i 
~ kodenr 035.601.16 kje 

Ved ~yel e .av fjærtype 
erCF foran. Ekao F - 1.16 

- _____ , __ _ 

Godsvogn 

litra 5 

2 aksl. pers.v. 
_ .. _ 

.!!!.'!.~ 

-"-

- - . 

8 

12 

li 

120 x 16 I 1420 10.3 8 000 

3 500 
-----· ---

3 375 

10 400 

5 000 

4 200 

222 

210 

242 

388 

290 

139.5 

194 

219 
90 X 13, 2000 

105 X 13 1480 

~~·· · . 90 X 15 J~- L~· __ t.:~ •. -r::~:~t~=-. :: --· . - ~---- ---

74 

62 

108 

207 
-

132 

205 

l_lQ 

-

--- --- - --- - --- - -- --- - - ·-~- -~ ; i 

~ --- l I l 
:"';,.,.r' -

Personvogn boggi 

-"-
10 

9 

jennetegnea ved hje~p 
odenummeret. 

tegnes ved lo16 
akselkasseføring sdttes 

- -- - - - - I l ---1 i ---
100 x 11 I 1150 : 5 ~ - i 8 000 225 l 138 _ ! _ 195 

90 x 13 I 1400 ! 3 700 ! 4 810 244 : 158 j __ 114 
I 
I .I 

I 
I . 
' 

I 

90.5 

23 

61 

100 

43 

- -

18 

28 

mm 

212 

220 
---- - - ----+----- - - --

230 
-------

240 -- _ - - ---
- - I 

_ )._~5___ ____ ' -- 1 -- - - - ----
-- _ I - - - ---- - - --

- --- -------

____ ?4_Q_ __ _____ _____ Med rullel e~ 

250 Med glidelager 
·,. 

-- --------- -·- ------- ·- -- ----~ 
___ 260 ____ _ __ Med _gl.~elag __ ~er _ _ _ _ _ 

230 

212 

200 

230 

380 

--~------, 

- ----------------------1· 
- - ·---- -- ·- --

/ 
·:t 

- ---- - ·- - - --------
280 

34Q -- - ---
_2_65 __ _ --

215 

145 

-·- --- - -- --- ·- ----- -------
- --·- •--- ----- --- -~-

- -.. - ►~~~ :_~ --------J 

~ - l 

. --· ------ ----,. 
-\ 

---- --- - - - --

-- --· -- -- ·--------..-

- · --- - ---~- ----1- --- -- - ---- -r--:-::-- --~--~ 
1 



Fjæra belastes 
til H, = 200 mm 

Ho 
mm 

282 

280 

211g 

276 

2 7-'f 
2 7-2. . ~ 

210 
2b8 

, 

266 

Z.64 

2(,2 
260 

258 

J Æseifær• 035. 609. 0 3 • 

Tabell over fjærstivhet i m!JJ1'onn 

/Ist. It. V"✓ 19~'1-
/3 7 /c 

Liste. nr /L/0 

Tillatt fjærstivhet - ;1,7:t1.~mo/t'onn ): { /vfaks. 12, '1 
Min . /0.? 

mm/tonn 

mm/tonn 

Pro vela st P, tonn 

'I,// 1./,6 L/,S 5,0 5,2 5,'I 5,6 5,8 6,0 6,2 6.11 6.6 6,S '7, () 7,2 7/1 7,6 '7.8 

l~.g 12. l/ /2.o //,? /1,L/ //, / /0,l 
; /0,5 

12.q 12.,5 12.I /1,B //, t/- /I, I /0,8 /0,5 

/3.0 /2,l, 12.I 11,S ll'I //, I /(),g /0,5 

/3,/ 12,? /2.2 li, q ll'I //,/ /0,9 /0,5 

/3,2 /2,'l- /2,3 /1,9 //,5 11,a /0,'J /(),6 

12,8 , /2,4 /2,o //,6 /1,2. /1),q /0.{, 

/3.0 /2,5 /2,I li,? /1,2 /b,9 I D,t, 

/3,/ 12,6 /2.I . //,? //,3 It. o /b,t, 

/3,2 12,? 12,2 /1,8 J/il / I, 0 /0,6 

/2,3 //,q /~t/ /1,0 /0,? 
c:: :n 0:, ::-i 

12,g /0,3 - ---~ 
~ Q Q ~ 
"'C ~~ 

12.~ /2.'/ //,9 I /,5 I I. I /0,7 10,; (1) ::, ::, ::, .. :-, _., :, 

~ -.i-..'l 

13,0 /'1,,5 /2,0 /li5 /I,! /0,? /D,3 ~ lo 
_o 
0) 

/3,2 12,b 11.,J //,6 I I, I /0,? I 0,3 



u. · .,.~,.,. ,-

Fjæra be/as tes 
til H,=233 mm 

Ho 
mm 

392 

3qo 

388 

38b 

384 

382 
3&0 
378 

3·'76 

314 

3?2 
3?0 
368 

sflse/)ær- 035. b09. J'f -
Tabell over fjærstivhet i m!!Jionn 

Tillatt fjær stivhet - 2L/,S'!-2·
0m¾nn ) : { Maks. 2-6 , 5 mm/tonn 

/vfin. 2. 2, 5 mm/tonn 

PrOvela st P, tonn 

5.0 5,2 5,L/ 5,b 5,8 6,0 6.2 6/·/- b.b 6.8 ?.O 7-.2 

21,~ 2f>,5 25,6 2.Ll,8 2'1.0 ?_3,f 2.2,1 22,J 

2'1J 26.2 2.5,3 21/,b 2.3,S 23,/ 22,l/ 2.l8 

2.6j 2,,a Z!,(J 2.'1.2 23,5 2..2,K 22,I 

2'1,3 2.G,~ 25,5 '2J{,'l 2.3,~ 23.2 2.2,5 21,q 

2..?,0 2b,O 25,/ 2/./,4 23,6 22,q 242 

· 29 6 . I 26,6 25.1 ztl.~ 2.1/,b Z.3,3 22,6 21,9 

21.2 26.Z 25,lf 21/,5 23.? 23,0 22,3 

2(,,q 25,'1 i5.o ZL/,2 23.Lf 22. 'l 2.1,0 

21.l/ 26,5 25,6 2/./,7 23,q 23,() 2'2.5 21.8 

2i, 26,/ 25,2 21/,2 23,5 22,8 22,0 

2b,8 25,9 2.1/,9 21/,0 23,I 22,5 2/, 7-

2~,1/ 26,1./ 25JI 21/,4 23,~ 22.,CI 22,/ 
,øØ 

27,t 26.0 25.0 2'1,I f3,3 22~ 21,8 

/./si. 11 . J/ol"' /96'} 
B TÆ' 

Liste. nr /4/ 

-
(!)Il)~ ~ 

~ 
~ .. ~ 

~ 
~ ;~ 

..., ~~~ 
~ 

' ~ ~* ~ I\.>-~~ 
~ 
~ 
G\ 



Fjæra bela stes 
til H = 253 mm 

Ho 
m m 

Lf 22 

L/20 

418 

'-I /6 

L/ I Lf 

'-/ / 2 

L/ I 0 

408 

'-!Ob 

L/0 l.f 

L/ 0 't 

'-10.0 

3qg 

• 

s• se&·~r 035. 609.16 -
1/st_ 11. J/o ✓ /9t?-

8T!(_ 
Tabell over fjærstivhet i m!JYfonn Liste nr l'-12. 

Ti llatt fjærstivhet = 19.Grl.s-mo/ronn ) : { Maks. 21, I mm~onn 
fvfin . I 8, I mf'TJ, tonn 

-
Pro vela st P, tonn 

b,b b.8 7,0 7.2 7-, 'I 7-,b 7-,8 8,o 9,2 8,Lf 8,b ~-8 9.0 9,2 9,'/ 

2/,b 2/,/ 20,{, 20,/ /9, t 19.2 IJ;8 !!/I /2,0 

2//1 2.dl 20,'f ;q,q /9/-1 ltJ,O 13,b IK,/ 17,7-

21,2 20,{, 2.6,/ /CJ,'t IC/,2 /i,9 lf,t/ /8,0 

2/H 2o,9 2o,lf Jq,q /q,Lf 19,0 l[,5 IS, I !'1/1 

21,2 2o.b 20,I ff./,b /CJ,/ I s,1 /8,3 19,q 

21,5 20,9 2o.~ Jq,q /9/-1 18, q /J,5 18,/ /?, 7-

21,2 2o.b 2.o,o /9,b ;q,2 /8,1 ;g,3 /1,9 

21,5 20,9 2.o,4 Iq,q /9,4 /8,q Jg,o /8,0 

2/,2 20.1 20,l /9,b /q,I /8, ?- /8,2 l?,9 : 

21,b 21,0 20,4 /q,q /q,f /8,q Jg,t/ !&,() I . 
:.:: ~~;; 

2/,3 20,? 2o.l 19,b /q, I /J,b /8,2 J?,S ;;- $:. "~ 

~ ~~~ 

21,0 Zo,4 ;q,q /9,3 lt,8 ;~:; /9,9 
~ ~~ 

21,b ni ::,. ~ ~ • , 

:--... -~ :" ~ 
2/,3 20,t 20,) 1q,b Iq,1 J&,b 18, I /1-.1 ~ w -t--~ 

? 

°' 



- -· . --
1--ls"t. ff. llo i/ 1'11 ?-

~ .kset·ær - 13 T/P. 
035. 609. 06 L i ste nr /tf 3 

Fjæra bel as tes mm / 
ti l H,_=- 2.'lt/ mm Tabell over fj_ærstivhet i _,.,,, tonn 

Tillatt fjærstivhet =//,tl±:o,q m¾nn >: { /v/aks. 12, 3 mm/ tonn 

Min . /0,S mm/tonn 

Pro vela st P, tonn -
Ho 

m m 6,2 6/1 6,b 6,8 1,0 7,2 till 1.b t.8 &.o l2 8,L/ 8,b 8-K C/,O 9,2. q'I- q,6 {l,8 /0, 0 

377 /Z,6 I 12., 3 IZ,o //,7 //,LI ///1. //,0 /0,1 /0,5 10.3 

375 IZ.b /?.,3 /2,0 IJ,b /1,5 /1,2 11.0 /0/t /0,5 /0,3 

3?3 ltt/ /2;/ I!, g //4, I t,3 li, o /0,8 /0,5 /0,3 
.. 

37/ IQ.li 12) It.! /1,5 //,3 //, D /0,8 /0,5 /0, 3 
- · 

369 !Z,5 ltZ 11,q /1,G //,3 /I, 0 /0,8 I o,6 /0,3 

361 12,6 l'l..2 /{,q //,6 /f.3 /1,0 lo, 8 ID, 6 /0,3 
..... 

3b5 IZ,b 12.3 /2.() //, ?- I /,I./ /fil 10,g /0,6 /0,3 

3b3 12.'I /2,0 //,7- li, L/ //, 0 /0,9 /0,6 /0,3 

36/ /f.,1./ I?..,! //,8 /l5 /1,2 I o,q /0,b /0,3 
~ til Cl,~ 

359 IZ,5 /'l.,1 //,!, /!,~ /!,~ 10,q I 0, 6 /0,L/ r,.. r-- P,.., 
~ p .-~ 

S) ~" ~ 
357- /2.5 /it5 I I, '2. 10,q 

~ ~ ~ 

12.2 ///1 /0,6 I 0,3 ~ ::r ':J l ... ~ ... 
-:-.... . . . 

355 IZ.6 12,3 11,q I I, 6 /1,2 10,q /0,b /0,3 C ~~~ 
Ul 
C> 

353 12,? /2, 3 12 .i //, (:, /1,R. /0,9 /0,'1 /b,3 "' 



Fjæra belastes 
til H =- 2L/ I mm 

Ho 
m m L/,9 5'.0 

3 7-0 

3b8 

3bb 

3l'-f 
3b2 

3b0 
358 
356 
351/-

352 
350 
31./8 

3 Lf6 21,0 

S,/ 

l 1, 0 

lD,b 

sA,)ær 035. 609. o& -
Tabf;_ll over fjærstivhet i m!JJ--fonn 

Ti llatt f jær stivhet - J9,5±l.6mo/tonn , : { /v!aks. 21, ~ 
fvfin. /7-,9 

mm/ tonn 

mrr:/tonn 

Prdvela st P, tonn 

5. 2. f3 5.'I 5,S 5,b 5.? 5.B S.9 6,0 /;,I t,,2 6.3 6,'I 6,5 b,6 6.? 6,8 

20,9 Zo,5 20.2 JflCJ 1(1,5 19,3 19.0 

21, I zo.~ 2D,5 20,2 /q,8 JC/,5 /93 /9,0 /8,? 

2o,8 20,5 20,2 /9,9 1is /C/, /?. 18,q l~b /8// 
lJJ,q 2o,5 20.2 19,8 /9.5 /q,3 Jg,9 /8,6 IÆ1/ /8) 

Zo,~ 20,5 20,J 19.& Jq,5 ;q,z 18,9 ;g,b /8,3 18,D 

zo,Ct 20,5 2a2 19,B l9i5 1q,2 Ji,9 /8.b /S,3 /8,0 

20,9 20,5 20,l iq,s /q,5 Jq,2 /8,9 I ~,b /8,3 18,0 

zo.9 20,5 2D.~ (q,8 /9,5 Jq,2 !& ,q /8,5 lt3 /8,D 

2o~ 20,5 20,i Jq,8 /q,5 1q,2 /8,8 I ~.5 /8.Z r~ ,q 

Zo.9 20,b 2D,2 Jq,g /q,5 1q,2 18 ,q /8,5 1g,2 l'1,q 

21.D 2o,h 20.2 19.8 1q,5 1q,2 {8,8 IS,5 /8,2 /1,~ 

2o,{, 20,2 Jq,g 1q,5 I q I I ]8,8 1gi5 /8,2 /9,9. 

20.2 1q,8 1q,4 1ql I 18,'t I 8.5 I &,2 

Jlsl 11. #'>v' /tf• ?-
8 T' I(' 

L,.stt!- nr /'IL/ 

6.9 7. 0 ?, I ?.2 
i 

/8. ? 18/1 !~2 /9,q 

;g5 18,2 11,q 

/~2 /?,9 

s:::. UJCD ~ ...... r- f•. '\ <c ~ ~~ ~ 
":. ~: n, 
'• 

' ~~ ::r 
(:) ..... .-~ :t 

°'{-~ 
C) 

~ 



Fjæra belastes 
ti l H, =- 23 bmm 

Ho 
mm 

3qb 

3 °l'f 

3q2 

390 

3 88 
38b -

381./ 

382. 

380 
318 
3'1b 

3 '1-l/ 
37-2 

--··--···-·-·---- ---- -------------------- -----------------:------------. 
1-1.st. f7. Pov ICJ67-

B 71f. A se/;'ær 035. 609. JO e 
Liste hr 145 

Tabell over fjærstivhet i m!JJ1onn 

Ti llatt fjærstivhet - /S,6±;,2mo/t'onn >: { /v/aks . /6, 8 mm/tonn 
Min . /Lf,L/ _!!1_rfJ/tonn 

Prdvelast P, tonn 

1,q 8, I 8,3 8,5 8.?- g,q q,1 9,3 9,5 9, 7 9,9 /0,/ I0,3 I0,5 /0, 7- /~,q li, i //, 3 

/'t,2 /0,& JG,5 /6,2 /~9 /5,5 15.2 /t{,9 /Lf, 7 l'l/1 /L/,2 

11.0 /6,b !6i3 /6~0 15,b /5, 2. /1/, 9 /'I,? /11,5 /'i,2 

/?,I /6,8 /6// 16,/ 15,g /5,5 /5,/ /LI/I l/ft6 /Lf,3 

~ /l,,9 /6,6 lb,2 /5,CJ /5,6 /5,3 15,o li./, 7- /li,'/ /ti,/ 
·-

/'1,2 IG,? /b,3 /6,0 /5,? /5,L/ 15,/ /Jf,8 Jtl,5 /L(,2 

lb.cJ lb,5 /6,/ 15.8 /5,5 15,2 /1/,9 IL/,6 IL/, 3 

/1.0 /bh /6,3 /5,9 /5,b /5,3 /5,0 /~7- IL/li 1'1✓2 

17-,2 Jb,8 /0,t/ /6,/ 15,? /5.'I /5.0 /L/,'1 /ti, 5 l't2 

/6,9 /6,6 16.2 /5,& /5,5 /5,2 /'/,9 /Lf,6 l'/,1/ liO 

11,2 /6,7 /6,3 /6,0 /5,b /5,3 15,0 /ti,? /Jf/I It/,/ 
R: ~~;i 
~ ~ "~ 
~ ~: 

/1,/J fb,5 /6,/ /5,8 /S,1/ IS,o /t!,8 I '-/✓5 /Ll,2 "'; 
I\ .. ::) ~ .:r 

/6,2 ' -~ .... ·" 
}1,0 16/:, /t,q /€,5 /5,2 I Lf,8 /t/,5 1~2 <:) G'l-lll.'1 

- bJ 
() 

1~2 /6,K 16// /6,0 / 5,7 15,3 !S.O /t/,6 /¾3 t-



Fjæra belastes 
til H =- 335 mm 

S6 efLær 03S. b O 9" 2 2. e 
i 

Tab ell over fjærstivhet i m!!J1onn 

_ .Jtledre __ OJHr_å ck_-.· _ Ti lia t t fjær stivhet = I 8, 9±1,sm %nn >: { Maks. 20, L/-
fvfin . /J, 'I 

mm/tonn 

mm/tonn 

Ho 
Provelast P, tonn 

mm ll,8 L{,q 5.0 5,J 5.2 5.3 5,L/ 5.5 5.6 5.7 5.8 5.9 6,0 6.1 6.2 6,3 6,t/ 6,5 6.6 

L/5'J 20.3 ?.o,t ;q,1 /9,3 /9,0 /K.8 /f,s 

'-ISS Zo,~ 2o,o /C//J /tJ,'I It/, I 11,8 li.5 1$,2 

1/53 t.0,3 20,b /C/,? /',,'/ /9,o 18,8 /f,5 /!,2 /7,9 

'-15/ 2.,P,~ ~o,u 19,b /9,3 /9,0 I!. 'I li/I li,! /'l-,'I /'l,6 

L/f-19 Zo,'-1 ~O,l /9,1 ;q,3 /q,o IS,1 /8,ll ;g,/ /7,i /1.b 

L/L/7- Zol-1 20,o It/, 1 /9.3 l~.O /8,1 /!,Lf /g,1 /'l,S /?,5 

L/L/5 20,, 
2 "'' 

Jq,1 19/3 1s,q IK,6 /8,3 !i,0 / '1, 1 /7,5 

L/L/3 20.~ 2o,0 /9,? /9,3 /9,d JA/, /S,3 /8,0 /1,_7 l'1.1/ 

L/t/l 20.11 Zo,O Jq,b ;q,3 19,9 1t.G /3,3 /8,0 /?.7 l'f,L/ 

l/39 Zo,LI 2o,o 19.1 1q,3 /CJ,() /8,6 18,3 11,q /'1,b 

L/3 7-- 20,l/ Z~o 1q,b IC/.3 /8,9 18,b /&,2 11/l I 11: 

435 Zo,~ 20.0 ;q,G ;q,z Il/I !!5 JiZ 17,8 l'l,5 

433 2o,it 20.o /q,b 19.3 ;&,i /t,S 18,/ /'{!, /'1,5 

Hst. n. AloY ;q1,? 

STR. 

L,;ste nr IL/6 

6.7 b.8 6,9 7. 0 

!l2 /1,9 /'I-, 't 17.'I 

/'1,9 /7,6 11,t{ 

/1.6 

~ ~~;i 
~ ~ "~ 

c;i, ~~ 

~ ~~ ~ 

~ .:) ::::t :, 

C> ~ _., :'I 

~~~ 
C) 

G\ 



Bærefjær 035. 601.16. 0.rlo I.e. 63 ~. 

Liste nr 147 
Tabell over fjærstiv het i mm/tonn. 

Ti l latt s t i v h et = 10,4 :t 1 mm/tonn. 

Ho Normallast P,- tonn 

mm 3.5 3.6 3.7 3.8 3.9 4.o 4.1 4.2 4.3 4.4 4.5 4.6I4.7 l4.sl4.9 l5.ol5.1 15.215.315.4 

256 

255 

254 ~~11.~ I 11_1 I10.a 110.6I10.4110.2110.o I 9.s 
I 253 l~ "'l~~~~~ ~~ ~ "'l~ ~ ~ ~1-tJ:&111.4I11.1 l10.al10.6 l10.4I10.2 l10.o l 9.a l9.6 
I I 

252 k ~ "'l ~ ~~ ~ ~ ~ ~ ~ "'l~ ~~ 11.4 111.1 I 10.9 I 10.6 ll0.4 I 10.2 I 10.ol 9.s I 9.6 

251 ~ ~ ""k ~ "'l ~ ~~ ""l~ ~~ ~ "'t{~11.4 111.1 I 10.gl 10.6l 10.4l 10.2l 10.o I 9.s 19.6 

250 k~ ~ ~ ~ ~ "'l ~ "k~ ~~ ~"111.2 I10.gl 10.s I 10.4I10.2 !10.o I 9. sl 9.619.4 

249 k~ "'k ~ "k ~ "'k ~ "i.~ ~5'111.2I10.9I10.7I10.4I10.2I10.o 19. s I 9. s I9.4 ...... 

248 . 11.2 11.o 10.7 10.4 10.2 10.o 9.7 9.5 
247 ~ ~~~ 

~ I:) r-'-t; ' l----+~ ~~~~__..,__--+---+--~-~-1-----+--......___.__~ ~~~ ~ --:::...._-:~~~~~Co S> •,. 
S) ~ .. " 

246 ;: ~~ -~-+~~~~~-.__~---------~~_...,-~_.::,..,i._~~~~~~~~~~~-. ::, ~ ~ ~.,, , 
245 ~ CQ~~ ; , 

t----+-~~~~~..----,._~~~..+---::....~~~~~~~~~~~~~~----"-<--~...---+.-----"-<--~~~ ~ · 

244 : ;" 
< 



-- - --- - ------- -- --- -- --- ---- ------- ---------· -- . - - fist. M. IJJO. ~ 7 j 

_ Ro.e.. 
_Bære!jær 035 60/.3'-t 

Tabell _ ov er _l)ærst1. ·vhel _ 1,· mm/fon n 

Tl I la i I stiv het = 8. 8 ±O,B f!?l'!J/fqnn 

Liste nr:14B 

I •-· - ·r - - - ·- ···--· -- ---·- ------- ---- --- -· -- -- -· ·-- - -·- -- . - -·----·· -·- . ·- ·- --- . - ·- -- --· -- - --- ---------- ---·--- --- --- ---- ---- - - ·- ---: 
h'o l Normal/as t P, -tonn . 

f · - - - ·- -- - · ---·-·· ··- - ·-- - ---- - - - -~ - -- --- - ------- - - ·1-·---- - ·- -- - --,- ----~ -- ~ - -·· t -- .. - ·- ---- -·: - - - - - -- ·-. -· - ..,.- --- ; ··- · - -· - ··· - ,· .... : 

mmli .:.:,~~ __ ,~d~.2c~i~-! -1c-S~ ~9 : ff!~~-(~~g ___ t!~_1.f,_ ~-t2' ~~
4
1,_~Z-~±~ Lt,~~6._q~L5?_Ji~r~'-t..i~b"~-.:.~_-~,~ I 

-1 \ ! , • - I ' . ' I . I . , ' . ' - , - ~ . r : , . . ! , 
- -~ . . - ; : . . - ; t . ; ' i 

__ .. 1. ___ r _ _ _j_ ____ ··· --·-.. .. . ~ _. _ _ ______ J · -~ .... J __ _ ;_ .. ... --~- .. .. : ___ -~ : __ --~. --- ~ _ i __ ___ ____ . ~ -~-- ; 

I 
: : , ' ; . ' ; ! : ; i : : : : 

-- ·- ...- - -· ·- - ·- --~ ---- . - ·_:.._ :--- -... - - - .• . . • - . __ ! ·- --··t ------- --- . - ... __; - l ' - -~ ----- . - -~ 
27 9 I · , 

1 
: , '. • , • 9. 7 9. 5" . 9. 3 : 91 · 89 . 8,8 . 8. 6 ; 8.3 8 2 : 81 7 9 . : ; . , . 
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Proving og merki ilg a➔ bladbærefjærer 
Trykk 730.6 
Bilag nr. 5 
Blad nr. 1 
Utaave: 1.0 

- ------------------····· ··-· .. . . ..... --a, ..... ....;.....;.;;; __ _.,. 

Bilag til revisjonsforskrifter for fjarer 

BETEGNELSER 

Under proving benyttes felgende betegnelser, 

H
0 

- Fjærhoyde ved ubelastet fjær 

H1 - Fjærhoyde ved normallast 

P1 - Norma11a!311 

P2 - Provelast 

PROVING 

Bladfjærene skal proves i en fjærprovemaskin. 

PROVING AV BLADFJÆRER 

1. 

2. 

3. 

4. 

5. 

. ( 

Fjæren belastes til provelast P2. 

Fjæren avlastes helt og pilhoyde Ho måles (slå på fjæren med 
lette hammerslag tor · å lo$• ut friksjonsspenninger). , 

Fjær en belastes til pilhoyden H1 og tilsvarende belastning 
avleses. 

Fjæren belastes videre til provelast P2• 

Fjær avlas ·tes til pilhoyden H1 oppnås og tilsvarende belastning 
avleses. 

6. Fjæren avlastes helt og pilhoyde Ho måles (slA på fjæren med 
lette hammerslag). 

Forskjellen i pilhoyde H0 målt ved de to målinger 2 og 6 må ikke være 
s to rre enn 2 mm for enkle bladbærefjærer, 4mm samlet for saksefjærer. 
Middelverdien av målingene 3 og 5 utregnes og må ligge innenfor de grenser 
som er oppfart i t abeli på tegningen omst. side. Hvis disse krav ikke opp­
fyll es må fjæren opparbeides påny, eventuelt herdes, nye fjærblad settes 
inn, eller fjæren kasseres. 

l_ __ .. --··•- .. 
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Statsbaner 

MERKING 

PrcSving og merk .!.ng av bladbærefjærer 

Bilag til revisjons for skrifter for f jærer 

På fjærklaven skal være innstamplet fjærene nr., signatur for verkst ed 
hvor fjæren er revidert og årstalle t for siste revisjon. Videre skal av­
merke s med kjornerslag til hvilken vektsgruppe fjæren i h.t. proveresultatet 
skal henfores til. 

Kjernerslag til venstre angir laveste, i midten midle r• og til hoyre hoyeete 
vektegruppe. 

Oppgave over vektsgrupper er angitt på blad ) • . 

Hoyeste vektagruppe . 
·-••-•· - - j I 

Midlere vektsgruppe 
Laveste vektegruppe 

De tre siste sifre 
(med punktum) av 
fjærens kodenr. 
(Tallhoyde 12 mm) 

~ I 

-----------+-·-· ---------

Signatur !or verk­
sted hvor fjæren er 
revidert og årstall 
for siste revisjon 

·-----+--·- --------··· 

I 
1--------J 

<:) I 1------l 
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19 Norges Trykk 730.6 

Statsbaner 
PrBving og me rkin~ av bllldt jarer Bilag 5 

Rev. Vektegrupper Blad 3 
I Utaave · 1. o 

Nr.
1 

Dato 

Fjærh6yde Normal- Henforee til vektsgruppe 
-

Tegn. Ubelastet last l 2 3 
nr. 

Ho P1 Laveste Midle re Hoyeete 

mm. kg. kg. kg. ka· 

BLADBÆREF, ÆRER: 

03 5 ,601.16 250 4500 3750-4249 4250-4749 4750-5250 
035. 601 .34 4500 

F 61 -
035 .601 .56 

035 . 601 .41 
F 428 

F 169 225 5000 4250-4749 4750-5249 5250-5750 

SAKSEF' J ÆRJ Ra 

- 035.609.14 380 6500 5750-6249 6250-6749 6750-7250 
035.609.16 380 7500 6750-7249 7250-7749 7750-8250 
035.609.06 365 9500 8750-9249 9250-9749 9750-10250 

P.222 370 . 8500 7750-8249 8250-8749 8750-9250 
P.247 420 9300 8550-9049 9050-9549 9550-10050 

035. 609 .22 445 9300 8550-9049 9050-9549 9550-10050 

I I I~ .. I 



19 Norges Arbeideanv 1en1ng for 

hårdhetaprøvinc av fjær blader. 

Trykk 730.6 
Bilae nr. 6 
Bln,1 nr. 1 Rev. Statsbaner 

I 

Nr. Dato 

..____L--·--

-

-

a-------------------------- ---. Utgave: 1.0 

1 PRØVEMASKIN 

Til hårdhetsprøYen benyttes best "Brinell"-prøvaapparat med 
direkte avlesning for diameter av kuleinntrykket. 

2 SLIPING AV PRØVESTEDET 

Stedat hvor kuleinntrykket ekal set tes slipes glatt m~d smergel­
maskin. Det elnttalipte parti skal ha en dia.meter på minst 10 mm. 

Slipestedet skal for hovedblad uten opprullet øye og for mellom­
blader anbringes på ribbeeiden nær bladenden. 

r& hovedblad med opprullet øye må slipestedet ikke liGee for nær 
dette da man der ikke kan regne med å ha oppnådd normal hårdhet 1 
materialet. 

3 GRENSEMÅL 

Hi'l.rdheten skal normalt ligge innenfor omr&d~ 34 0 - 44 0 Tirinell­
enheter. 

I I I 
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Rev. 

Nr. 
1 

Dato 

-1--~ 
.___ __ 
,____ __ 
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-

-

Norges 
Statsbaner 

ArbeiJ,anTisning 

for framstilling av nye fjærblad. 

Trykk ?30.6 
Bilag 7 
Blad 1 
Utoave: 1.0 

l TEGNINGER 

Ved framstilling av nye blad skal gjeldende tegning folges. 

2 KAPPING AV BLADER 

Kapping av bladene kan gjoree 1 stanse, sales, koldsag 
(friksjons-sag) eller eTentuelt med skjærebrenner. 

3 VARMING 

For smiing varmes fjæren til ca. 900° c. Denne hBye temperatur 
må aldri holdes lenger enn i time. 

4 FORMING 

a. Hovedblad med opprullet B;y:ei 
FOrst varmes midten av bladet til oa. 900° c. bvoretter

0 vorten presses i stanse. Deretter varmes endene til 900 c. 
og oye rulles opp 1 dertil beregnet btsyeapparat. 
b. Hovedblad med sadel og langhull: 
Fjærblademne som er kappet med tillegg for sadelen, varmes 
forst på midten tor pressing av vorte eom angitt undera. 
Deretter varmes endene til 900° c. for smiing av sadlene 1 senke. 
Samtidig hermed kan eT. langhull stanses ut. 
c • Mellomblader: 
Fjærblademnene som kappes med 10 mm tillegg varmes 1 gltlde-
ovn til 900° o. for innpressing aT Torte og renkapping av endene 
1 stanse. De ved stansing oppståtte grader fjernes ftlr 
herding og anloping. 

5 HERDING OG ANLOPING 

Arbeidaanvisning for herding og anl8ping aom angitt i 
bilag 12. 

' 

I I I 
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19 Norges 
Rev. Statsbaner Arbeidsanvisning fo r oppsetting av 

fjærblad 

Trykk 730.6 
Bilag 8 
Blad J 

I 

Nr. Dato 

.____ __ ...... 

-

-

1. 

2. 

3 . 

Utaave: 1.0 

ALMINNELIGE BESTEMMELSER 

Fjærbladene kan settes opp enten med eller uten f orut­
gående oppvarmi ng. 

Ved kold-oppsetting må fjærbladet når pilhØyden er satt 
opp 15 mm eller mer , etter oppset ting , varmes til ca . 
350°c for å løse ut spenninger 1 blade t. 

KONTROLL AV FJÆRBLADET 

De enkelte fjærb lad undersøkes ved klangprøve. For fjærer 
som har satt seg relativt meget kontro lleres hårdheten 
i fjærbladene med "Brine ll" prøveapparat , se bilag 6. 

Forøvrig kontrolle res hårdheten i blad tatt ut ved stjkk­
prøver, eller hvis særlige forhold tyder på at hårdheten 
ikke ligger innenfor foreskrevne grenser. 

RENGJØRING 

Før oppsetting skal bladene rengjøres, helst i vaskemaskin. 
Hvis det er særlig meget rust på blader~e bør de sand­
blåses. 

4. VARM-OPPSETTING 

Bladene varmes opp til 4oo 0 c. For å unngå at fjærb l adene 
kommer inn i sonen for blåvarme, må temperaturen over­
våkes nøye med måle instrument. Dessuten bør temperaturen 
i fjærbladene ved stikkprøver kontrol l eres med temperatur­
målestifter. 

Varmoppsatte fjærer se tter seg erfaringsmessig ca . 7 °/ oo 
av bladlengden under be las t ningsprøven. Bladene må derfor 
settes tilsvarende høyere opp. Dessuten skal 2 . fjærblad 
ha en ekstra f orspenning på 10 o/oo og 3 . fjærblad en 
forspenning på 5 °/oo av fjærlengd en . 

Varm-oppsetting kan fore tas i vals eller hammer • 

... 

I I I ,,. ,. . I 
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19 Norges Trykk 730.6 

Bilag 8 
Rev. Statsbaner Arbe idsanvisning for oppsetting av 

fjærblad bl ::irl 2 
I 

Nr. Dato 

-

-

Utaave: 1 . .0 

5, KOLD-OPPSETTING 

De rengjorte fjærblad set t es opp i vals . Hammer bør 
eventuelt bare brukes ved mindre justeringer av pilhøyden. 
Valsingen må ikke foretas med bare en gangs gjennomløp. 
Hvert blad må kjøres flere ganger gjennom med gradvis 
tilsetting av valsene. 

Under oppset ti ng må bladene, som ovenfor nevnt, gis 7 °/oo 
ekstra pilhØyde av hensyn til setting under prøvelast. 
Dessuten må 2. og 3. fjærblad gis ekstra forspenning 
henholdsvis 10 og 5 °/oo av bladlengden. 

6. VARMING FOR Å FJERNE SPENNINGER I FJÆRBLADET 

Etter kold-oppsetting skal fjærbladet, hvis det har vært 
satt opp 15 mm eller mere, varmes opp t il 350°c i ca. 
10 mi n . for å løse ut spenninger i bladet. 

Ti l oppvarmi ng kan benyt tes saltbadovn eller glødeovn 
passende t il de tte bruk. 

' 
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Norges 
Statsbaner 

1, FJÆR KLAVEN 

Arbeidsanvisning fo r påpreasing av 
fjærklave 

Trykk 730.6 
Bilag nr. 9 
"Rl,d nr . 
L'i ,uv..-: 1 n , 

Fjrorklaven kontrolleres at den er uten feil og ha r mål innenfor gjeldende 
grenseomr&de. 

Justering av innvend i ee mil skjer i dorepresse under påsetting av klaven, 

2 • SMCiRIN G 

For klaven s e ttes på kontrolleres at alle fjærb lndene er uten gra der p~ 
endene, Fjærbladene smores m9d godkjent grafitt-fett s om p!fores med kost. 

3. PÅSETTING AV KLAVEN 

Etter at fjærbunten er samlet spennes den sammen i en skruetvinge eller 
presse. 

Fjærklaven varmes i glodeovn til 850 -
m.h , p! innvendige mål i dorepresse og 
slås fjærpinnen inn eller kilen settes 

0 900 C, Den varme klnven 
tres inn på fjær bunten, 
på plass. 

Det kontr olleres at klaven er plasser t n~yaktig midt på fjæren. 

4, FAS'l'PRESSING AV KLAVEN 

justeres 
Deretter 

Fjærklaven presses fast 1 en hydrauli sk presse. Herunder se ttes f~rst 
s~dekraft en p& og 0kes jevnt til ca. 20 t. Deretter settes ogsi kraften 
over og under klaven på og begge krafter okes jevnt mot ou. 80 t. 

5. AVKJ OLING 

I nnt i l begynnelsen D.V siste presseoperasjon må. klaven enn& være rodvarm. 
Et te r pr ess ing kj ~l es fjæren i rolig luft. 

6. MERKI NG 

På fj ærklaven ska l være innatemplet år stall for revisjon oe kjennemerke 
for verkstedet hvor revisjonen er ut f ort. ?-lerkene kuri presse s inn på varm 
klave i forbi r.dels e med pdpreesingen elle r do kan s lis inn et t erpå. 

I I I r .-..JL 1 I 
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Nr. Dato 

- - -

-

d -
h 

s 

Nominelt 
mål 

50 

- --

22 
- ... 

26 

-

-- -- -- --· 

17 .5 

D 

15 

10 
- -- -- -

15 

20 

Fjærklaver - Grensemål 

I 
1 

.... 

I . 

I . 
---.. s 

. 

Framstillings- Grensemil 
mål ved revi­

sjon 

50 49.5 48 

. -- - - - .. -

22 21 23 
- ---- - - -· --- ---

Anvendes pA 
fj rer etter 
tegn. nr. 

035.601.16 
035. 609 .22 

F. 169 m. r1. 
- . - . -· - -· 

F. 162 
F. 169 m. fl. 

-- ·· -- - - -
035 .601 .16 

'.J 

26 25 27 1 -035.601 ."54. m, f 
·-- - --- ~ 

18 

16 

16 

21 

- . 

I 

---- --- - ·-
17 

- --

14 

14 

19 

. . -

· - ------- ---
19 035.601 . 56 

F . 169 

. -- -- - --- - - --- -- - --

13 035 " 601 . 56. 

F . 169 
!3 

18 035.601 .56 
I 

--

m 1f1 .. 

I 

I . 

. 

J.-
V) 

l 
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Bilag 11 
Blad 
Utgave: 1.0 

Nr.
1 

Dato 
! 1-------""----------------------..._ ______ _ 

>-----

~~---- -

-

-

i 

1. AVTREKKSPRESSE 

2. 

Til avtrekking av klaven benyttes best en hydraul isk avtrekks- I 
t 

presse. 1
1 

l I 
i 

FJERNING AV MELLOMLEGG 
For fjærer med vorte må først mellomlegget over fjærbunten 
fjernes. Til dette benytt es en kile med ansats. Før kilen 
set tes til anlegg må den oppbøyde end e av mellomlegget slås 
ned med hammer. 

i 
I 

3. AVTREKKING 
Etter at mellomlegget er fjerne t må fjærbunten skyves over 
slik at vorten på undre fjærblad ikke skader klaven under 
avtrekkingen. 

4. KLANGPR,ØVE AV FJÆRBLADENE 

5. 

Etter hvert som fjærbladene tas ut avgjøres det ved klangprøve, 
om blade t er 1 orden. Defekte blad tas vekk. 

VARMING AV KLAVE 
Skulle det i enkel te tilfeller ikke være mulig å presse mellom - · 
legget ut, eller sitter fjærklaven usedvanlig fast, må den 
varmes. Ved bladfjærer som ikke skal varmebehandles må det 
dog iakt t as a t bare klaven varmes s11k at ikke fjærbladene 
kommer inn i temperatursone for blåvarme . 

' 

; 
I 
I 
I 

I 
I 
I 

I I I r.Mtl.tl Il l1•/p i 
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I 

Nr. 
1 

Dato 
..... _ ____ ....., ____________ _______ __. Utgave: 1. 0 

1--1---1 

--- . 

-~- - -

-

-

1, MATER IALKVALITET 

For nyere l everanser av fjærer og fjærstål gjelder 11 Tekniskc betingelser 
f or leveranse av flatt fjærstål f or bladbærefjærer og evoluttfjrarer. 11 

datert 3. 9, 1960, De t ka·n benyttes 2 forskjellige otålsorters 
St å l 60 s. 7 f or oljeherding. 
Stål 50 s. 7 for vannherding. 
Det overveiende antall fjærer ved NSB er av Atål for vannherding. 

2, NORMALISERING 

Ved omherdine av gamle fjærblad må disse for st normaliseres ved opp­
varming til temperatur over Bvre forandringepunkt, doe ikke mer enn 
100° c. over dette. Ved stil f or vannherd ing tilsvarer dette en 
temperatur på ca, 900° C, Deretter må bladet avkjoles langsomt i rolig 
luft. 
Den hoye temperaturen må ikke holde G l enger enn hoys t ½ time da lengere 
tids oppvarming vil bevirke avkulling og grovkornet mater i a l e . 

3, HERDING 

Fjærbladet varmes til temperatur som angitt ovenfor. Glo skal f j erne s 
deretter med stAlborste, fjærblade t spendes i boyagigg og det hale 
aenkes i hcrdcb ~~0t, 
Tem~eraturen i herdebadet skal være& 
For oljebad mellom 40 - 00 0 C, 

" vannbad " 20 - 40° C, 
Temperaturen i fjærbladet må for nedsenking 1 herdabadet ha kommet ned 
på den som er fastlagt for vedkommende stål.(vad vannherding 820 - 850° c, ) 
Til tempe raturrnAling bor benyttes optisk ins trument med nB dvendig 
n~yaktighet, 

4, BOYEGIGG 

Ved herding bor benyttes boyegigg for~ gi bladet den riktige form, Er 
boyegiggen r egulerbar skal den innstilles slik a t bladet ned en gang får 
den riktige pilhoyde, Da nyher dede blad under pr ovelast,P2 , setter seg 
ca, ,1~ m~ det ved innstilling av boyegigBen gis tilsvarende tillegg 1 
pilhoyden. Videre skal 2det og 3die f jærblad ha en forspenning på hen­
holdsvis 10 og 5100 av fjærlengden . 
Etter at bByegiggon er lukket, men for herding, kan det særliJ r or 
lange fjrerbln.d, anbe f ales å slå ne:. hammer pi midten og på endo ·10 av 
fjærbladet for A sikre at d2t lig~~r godtann i formen. 

5 1-!ERDETID 

For at fjær bladet ikke skal bli tatt for tidlig ut av herdekarot bor 
det til kontroll av tiden benyttes optisk eller akkus tisk signal­
innretning. 

I I I 
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Nr. Dato 

- --
----

-

-

._ _ ________ r_o_r __ e_r_d_i_n_g_o_g_an __ P_ n_g_ a_v __ j_æ..,r __ a_er ____ -1 Utgave: 1. o 

Tiden for vannbad skal væres 
35 eek. for fjæretål 120 X 20 mm. 
:,o li " " 120 X 16 mm, 
25 li li " 120 X 13 mm, 
25 li li " 90 ·x 16 mm; 
22 li " li· 90 X 13 mm. 
14 " li li 90 X 10 mm, 

6, ANL1.iPING 

Til anl5ping kan benyttes ealtbadovn eller elektrisk glUdeovn passende 
for dette. 
Anltlpning■temperaturen ml nBye tilpasses vedkommende stilkvalitet, ved 
vannherding mellom 470 og 520° c. 
Anl~pningatiden må likeledes tilpasses ovntype og driftsmåte, Hvis det 
benyttes saltbadovn er anltlpningstidene1 
15 min, for fjmrst ll. 120 x 20 mm, 
112 11 " 11 12 0 X 1 6 mm, 

9 N 11 11 120 X 1 3 mm, 
9 It " lf 90 X 1 6 mm, 
7 n 11 " 90 X 13 mm, 
7 n " N 90 X 10 mm, 

Ved elektro-ovn blir anl opningst idene no e lenger, 
Etter uttaing av ovnen skal bladene kj~les i rolig luft. 

7 • RENGJORINO 

Rester av gloskal f~ernea ved sandblåsing eller maskinell stllborsting. 

, 

I I I ,.. ... I 
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l 
! 
I 

Hoverunåi 
r-------
1 Antall I Tråd 
frie 
vindin­
ger I 

dim, 
Midlere l Fjær-
fjær- stivhet 
diam. 

C 
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--··--···•- - ··--· --·1•--· ------·--·--- -
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' ' I 
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~----..,.-- ----r---------- - ---4 
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1
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• -
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Trykk nr. 730. G '. ' Norges PRØVING OG MERKING AV SPIRALFJÆRER Bilag 14 19 . 

Statsbaner 
Vektsgrupper Blad l : Rev. 

Utoave: /. () ' . , Dato 

FjærhØyde Arbeids- HenfØres til vektsgruppe 
I/belast. Belast. last 

., Tegn 
0 l 2 3 nr Ho H1 P1 

-
• ! • • mm mm kg kg kg kg kg 

-- .. 
I 

, .. 
210 ytfre 280 b44~tt 1800 1600-1699 1700-1799 tL800-1899 1900-2000 - - -

h 210 indre 280 b44:t5 690 590- 639 640- 689 690- 738 739- 787 

... . • 246 yttre 365 99::!:~ 1770 1662-1715 1716-1769 770-1823 1824-1877 
246 indre 365 .~99:t~ 630 576- 609 610- 629 630- 649 650- 669 

- l 313 yt1re 317 , 62::!:tl 2400 2224-2311 2312-2399 400-2487 2488-2575 
l 313 m 317 : 62::!:5 960 872- 915 916- 959 960-1003 1004-1047 
1 313 indre 302 ~ 54±6 410 352- 385 386- 409 410- 433 434- 458 

1 345 183 64:tj 2320 1950-2134 ~135-2319 I 320-2504 2505-2689 
1 346 250 ~ 09::!:tl 1530 1380-1454 a.455-1529 530-1604 1605-1679 
1 347 250 ~ 09::!:g 190 160- 174 175- 189 190- 204 205- 220 
, 393 yttre 300 ; 28:i 1960 1820-1903 1904-1959 960-2015 2016-2071 1 393 m 300 ~ 28::!: 930 850- 895 896- 929 930- 962 963- 996 1 393 indre 90 69::!: I 480 370- 427 428- 485 486- 531 532- 578 

431 340 )95::!:~ 1600 1454-1526 1527-1599 1600-1671 1672-1744 
0 431 340 )95~ 570 492- 537 53 8-569 570- 601 602- 634 

- ~ 13765 279 b31+4 
-5 1480 1320-1416 1417-1479 0..480-15lr2 1543-1605 

38233 410 +5 1580 1443-1529 1530-1579 0..580-1628 1629-1678 B29-~ 
38863 410 ~29::!: 1130 1030-1086 1087-1129 1130-1165 1166-1200 

38550 yt. 420 ~20+ 5 
D -7 1260 1170-122 0 1221-1259 .,_260-1291 1292-1324 . 38550 in. 420 20+5 460 426- 444 445- 459 460- 471 472- 484 -7 

' 

" 414 485 323~f 2050 1960-2011 2012-2049 2050-2081 2082-2113 
' ~ 415 318+5 870 836 - 856 857- 869 870- 880 881- 891 525 

' 
I ; 416' 485 ,23~f 535 512 - 523 524- 534 535- 543 544- 551 f 

,. 

' 

419 214 58::!:6 1530 1370-1449 1450-1529 530-1599 1600-1666 
' ( ' I I ' I 420 252 84::!:6 660 600- 629 630- 659 660- 685 686- 710 -- l 432 486 39+5 3474 3457-3466 3467-3473 3474-3480 3481-3486 -7 
·- • 

" 

I I I GodkJ. I ·--· - ~ - .. 
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'//n}{:':: Trykk nr. 730. E 
19 .: ;, Norges PRØVING OG MERKING AV SPIRALFJÆRER Bilag 14 ~----. .·. ' 

'ti· · . ,· .Statsbaner Vektsgrupper - Blad 2 
: kiv. Ut"ave: /. CJ 

• ': t>aco I-._---,.--'---~---,,-----------"'---, 
. ' 

.''.·~ ~,_·' ',, Tegn . , . 

•.r 
I 

'( 

; ' 

nr. 

t---i-,- , -t F 4 36 

--....----,----. F 4 3 5 
. '1 

! .. ... ·,i.',.~ 

".; ~>.:- .. 
·;,.' ·{;' ·, :'' 

'I.- ,j ·. I 
• • 1,,· i 

' ., 

• . ,. 
···,, 

, 
. r 

·, ; 

>' 
l .: ·• 

'_:-1 .· .. 

•·· ~ . ', 

·:· 

• : • ·· 
I . 

. ·~. 
• • .J, 

'I ... , ' 

. 'i . 
• > 

,J 
~ • . I ; ,., 

.,, 
,, 
" ' 

., . 

' 

1' -440 · 

F 441 

FjærhØyde 

Ubelast. Belast. 

J 

Ho 

mm ,._ • mm 

274 

255 

595 

565 

I 

Arbeids- HenfØres til vektsgrup)e 
last t------------,-------,-------, 

0 1 2 3 

kg kg kg kg kg 

875 795- 844 845- 874 875- 900 901- 925 
420 390- 4o4 405- 419 420- 433 434- 445 

2010 1920-1970 1971-2009 2010-2042 2043-2075 
1630 1552-1595 1596-1629 1630-1657 1658-16'84 

-- I_ I GodkJ. l 
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Anvendes 
på 

'!) l 

EV OL UTT F ,1J1/. R':% R ~-i- P. O, R '',VOGNER 

Hovedmål 

ca. 
1 
!' Blad-

:iJdim· 
ger 

Yttre 
fjær­
diam. 

Dy __ ,_ 

Max 
belast 

·- ------·•---- - - -; 

I 
i 
~ Nykontrollert fjær 
i ----- I l 

Normal.­
last 

Prøvelast Fjær­
høyde 
ubelaste1 

Pl ' P2 ! Ho 

Fjær­
høyde vec 
last P

1 
llll l. 

Pjær- L høyde øyde 
ved las ved 
P 2 112' last -- - . -- - I 

t l I I I ... ... )<g )<g ~- _ ... --l 
6 l.10 _· ;,1;_9 _1 _ ~10 _ . .s_eoo _______ ~-- .. • _____ 3.....000 ---; 260 l 1_23_2,_q~.o~ J __ F 64_ _ -· _ Buffer 

mm . 
! 

mm 

203 

mm 

170 

L .... ··- ---

L ...... ___ --~ ~ ] -- ~ - ~ ~ ---~-- --
~~~fj-~r ... 
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-- - 4---- .. - .. . t 
L------- ·'-·-- i 
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L.............. ___ -- -- -----

L _____ _ 

~ ---- .. , .. 

L....-- ., ..... ----- - . 

L_ ___ . --- . 

L__, __ --------

L .. _ .. 

L..., _____ ___ • - '-

L----- .... 

L_ ______ -

L,_ ___ ---- .. --

L__ -· -- -· - - .... 

---- •-

------ ---- - --

L - ·••···---- .. 

L---- -- . _ ._ ------

L__ ___ __ 
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6 1170 X 9 i 185 - . . ~ 50Q i · ~ -. .. . .. 4 ~ j 
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-4-, . --· 
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1_50xl4~~ 180 jl4_QOO _ 
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! I 
l · - - -- · ---· --··· - -- ·· l - -
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I ..... --l -~ 

l -
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.. ---- -- . .. -- i 

!, 
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i-. 

. 5. 000 .. 
I 
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3 .50Q._ . t -· 
' I .. ---r 
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------+ 
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l 

! . 
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1-

➔ . -· 
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.i 
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1 
l 
t 

1 
i . t 
I 

r 
I 
l 

! 
I 

300 l 
I 

I 

250 1 · 

250 

I 
I 

1 

' I 
I • 
i 

I 

' i 

l . ------+--
' ·-· - l 
I 

I 
--~ 
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I 
j 

I r · 
' I 
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i 
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I . 190 1 
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PRØVING OG MERKING AV EVOLUTTFJÆRER 
Vektsgrupper 

i·'.~~ FjærhØyde HenfØres til 

Tegn 
nr. 

a---i---t F 64 

F 65 

F .173 

F 217 

• ~ : ,,t '' 

·,.; ·• f · : 

;. ,· 

. ,· , ~ " . 
' ' .. ~ 

l • 

••• ,1 

'· 

): • 

Ubelast 

H 
0 

. nnn 

260 

300 

250 

250 

Belasi . Last 

H2 P2 0 1 

mm kg kg kg 

203~10 3000 2000-2500 2500-3000 

210+10 4000 3000-3500 3500-4000 

190~10 5000 4000-4500 4500-5000 

200+10 3500 2500-3000 3000- 3500 

• I 

Trykk nr , 730. 6 
Bilag 16 
Blad 1 

Utoave: I~ P 

vektsgruppe 

2 3 

kg . kg 

3000- 3500 3500-4000 

4000-4500 4500-5000 

5000-5500 5500-6000 

3500-4000 4000-4500 

.. 
'I• ~ 

\,,•'.,:::: ' . 
t ' -~. ; • • .• ~ 

·•.i , •' ·, .. 
. .. ; ' . ~ . 

•. : ' C I •• • 

\ 
,l ;;, ',: · • 

.: .,, ,. 
I,, • ·,.· 
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I N N H O L D 

I ALMINNELIGE BESTEMMELSER Art .nr. 

Gyldighetsområde, bestemmelser 1 
Malervarer 2 ·· 

Lakkers ildsfarlighet 3 
Malingers og losningsmidlere helseskadelige virkninger 4 
Malerarbeidets utforelse 

Påforing av maling 
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5 
6 

12 

13 

14 
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Norges 
Statsbaner 

FORSKRIFTER FOR MALING 

OG INSKRIPSJONER 

'J'rykk nr. 730.7 
Art. nr. 1-3 

• 

MALERARBEID PÅ PERSONVOGNER 

I. AI.1'1INNELIGE BESTEMMELSER 

Utgave: 1 ;o 

1. G y 1 di g hets område, bestemme 1 ser. 

2. 

Forskriftene gjelder for personvogner, herunder også post- og 
reisegodsvogner, restaurantvogner og motorvogner. 

Gjeldende forskrifter for rengjøring før maling, oppbygging av 
de forskjellige malingssjikt og for malerarbei<lets utførelse for 
øvrig må følges nøye • 

M a 1 er varer. 

Det må bare brukes maling og lakk som er godkjent for vedkommende 
arbeid. Oppgave over malervarer med angiyelse av kodenummer, 
spesifikasjoner og tekniske betingelser er angitt på bilag nr. 1. 
Fullstendig oppgave over malervarer kodifisert for bruk ved NSB 
er angitt i kodebl. 021.000.05. 

Malingen skal som rege l, når intet annet er foreskrevet, leveres 
ferdig for penselstryking. 

Maling som skal varmsprøytes må voore beregnet for dette bruk. 
0 0 8 0 rna t a le oppvarming til O C. 

Den 

Maling for trykkluftløs sprøyting må ikke inneholde så store par­
tikler at dysene tilstoppes. For å s ikre dette bør leverandøren 
gjøres kjent at malingen skal brukes til trykkluftløs sprøyting. 

3. Lakker s i 1 ds far 1 i g het. 

Alle lakker som brukes ved NSB s k a 1 
o m d e 
skrifter. 

e r b r a n n f a r 1 i g e 
u n d e r s Ø k e s 
etter bestemte for-

D e t e r f o r b u d t 0 a t a i b r u k e 1 1 e r 
1 e V e r e u t f r a f o r r å d 1 a k k s o m 
i k k e e r k 0 n t r 0 1 1 e r t 0 g g 0 d k J e n t 
a t d e n t i 1 f r e d s s t i 1 1 e r d e k r a V 
s o m s t i 1 1 e s t i 1 P r Ø V e n. 

Av hvert parti som mottas fra leverandør skal mottakeren (forrådet) 
li 

se nde en uåpnet boks (spann) til Det kjemiske Laboratorium, Saxegaardsgt. 
11, Oslo. Spann større enn 2 1, vil etter prøven bli returnert forrådet.:: 

Da brannprøven og andre undersøkelser tar ca . 5 dager, må forrådene 
selv sørge for at ny lakk rekvireres så tidlig at man ikke slipper 
opp for lakk mens kontrollen pågår. 

li 

li 
il 
li 

1, 
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Trykk nr. 730.3 
I\ rt. nr. 11 - 5 

Utgave : 1 : 0 j 
~Dato 

.. 

--,. 

1------...1.---------------------.... ----i 

• 

4. M a J ing er s og 1 Øs ni n g smi d 1 er s 
he 1 ses kad e 1 i g e virknin ger. 

5. 

5.1 

Blymønje og andre malervarer som inneholder bly og blyforbindelser 
er giftige. Under arbeid med disse må forholdsregler som angitt i 
bilag nr. 2 fØlges. For øvrig henvises til rundskriv nr. lo6 fra 
Statens arbeidstilsyn "Rettleiing om forebygging av blyforgifting". 

Blyholdige malinger tillates som regel ikke påført med sprøyting. 

De fleste malervarer for øvrig inneholder tynningsmidler som i 
sterk konsentrasjon kan være helsefarlige. I bilag nr. 3 er angitt 
data for en del løsningsmidler som vanlig brukes. 

I store, åpne lokaler vil konsentrasjonen som regel ikke nå den 
grad at stoffene er helsefarlige. I mindre lokaler , og spesielt 
i trange rom og beholdere, må malerarbeid bare utføres hvis det 
er sørget for tilfredsstillende ventilasj on. Hvis dette ikke kan 
sikres må arbeideren bruke maske med friskluft-tilførsel. 

Sprøytemaling med trykkluft må bare foregå i lokaler eller i 
sprøytebok~er beregnet for dette. Arbeideren må som regel bruke 
gass- eller støvmaske, eventuell helmaske med friskluft-tilførsel . 

Maling med trykkluftløs sprøyting tillates utført i store , åpne 
lokaler (verkstedhaller ) under forutsetning av at sikkerhetsbestem­
melser angitt j bilag nr. 4 følges. 

Bruk av støvmaske under arbeid tilrådes. 

M a 1 e r a r b e i d e t s u t f Ø r e 1 s e 

B e t i n g e 1 s e n e f o r å o p p n å e t g o d t 
og varig res u 1 tat, o 6 da spes i e 1 t 
god og vari g korr us jo n s beskytte 1 se. 

Hensiktsmessig konstruk~jon av detaljer og sammenføyninger . 
Overlapping i deler av stål bør mest mulig unngås. Hvor dette 
ikke er mulig må flater som blir ski.ut rengjøres og rustbeskyttes 
forskriftsmessig _før sammensetting. Videre må sammenføyningen 
gjøres tett så fuktighet ikke kan trenge mellom, enten ved sammen­
hengende tett sveisesøm eller ved å anvende tetningsmiddel som 
asfaltpasta (bituminøs) el. a. etter sammenføyningen (sveising eller 
klinking). Hulrom i lukkede profiler må gjennom sveisingen gjøre s 
absolutt lufttette. 

5.2. Grundig og nøyaktig rengjøring med fJerninp; avrust, glødeskall, 
fett o .a. før grunning. Ang. rengjØring for rust , gammel maling 
etc. se bilag nr. 5. 

Det må vises stor aktsomhet og nøyaktighet. Herunder må ev. sveise­
sømmer nøye rengjøres for glødeskall og rester etter elektrodedekke, 
best ved sandblåsing. Men hvis dette ikke er mulig, med sliping 
og/eller vask med varmt vann. Etter rengjøring må første strøk be­
skyttelsesmaling påføres snarest mulig, senest innen 24 timer. 
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Trykk nr. 730.7 
/1.rt. nr. 5 - 6 

~Dato 

• • 

--

Utgave: 1 . n 

5 .3 Beskyttelsesmaling av p;od kvalitet, riktip; oppbygging og tykkelse 
av de forskjellige malingssjikt. 

Malingssjiktene må påføres i den orden og med sjikttykkelse som 
er foreskrevet. 

5.4 I vedlagte bilag nr. 6 er sammenstillet oppgave over maling og 
sjikttykkelse på forskjellige deler av stå l for nye vogner. Unde~ 
reparasjon og oppussing av vogner skal såvidt mulig og hensikts­
messig samme bestemmelser følges. 

5,5 Under arbeidets gang må det føres kontroll med utførelsen at den 
gir den kvalitet og holdbarhet som er forutsatt. Sjikttykkelsen 
må kontrolleres med måleinstrument beregnet for dette. 

6. P å f ø r i n g a V m a 1 ing. 

Alt malerarbeid bør foregå i mest mulig s tøvfrie lokaler med temperatur 
omkring 20°c. Ved lavere temperatur må regnes med lenger tørketid. 

Maiingen bør før bruk ha oppnådd samme temperatur som gjenstand 
og lokalet. 

Påføring av maling foretas med: 

a. Penselstryking 
b. Sprøyting med forstøving av malingen med trykkluft 
c. Med trykkluftløs sprøyting 

Luftløs sprøyting er å foretrekke der den kan anvendes, da den 
hurtigere tir ønsket filmtykkelse, støver mindre og p;jØr det mulig 
å bruke lite eller ingen tynning av malingen. 

Hvor det er mulig bør sprøyting for etrekkes for pcnsc l strykine; f or 
så vidt det ikke gjelder så s må oppdrag a t arbeidet med rengj ~ring 
av utstyret vil være utslagsg ivende. 

Ved varmsprøyting fåes hurtigere og billiger e ønsket sjikttykkelse 
enn ved koldsprøyting, da man ved å varme lakken kan bruke mindre 
tynningsmidler. 
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Trykk nr. 7)0.7 
Art. nr. · 12-14. 

t 

Utgave: l~O 

II. ARBEIDSOMFANG 

12. Skadegruppe P 4. 

I skadegruppe P 4, vognteknisk revisjon, skal foretas nødvendig 
utbedring for å verne materialene mot rust og råte og bevare et 
tilfredsstillende utseende, 

For stålvogner må utvendige vegger og tak undersøkes nøye at 
malingssjiktet er helt og tett. Partier med rustangrep eller 
sprukket og avflakket maling må rengjøres, grunnes og dekkmales. 

På trevogner må partier med avflakketeller løsnet lakk skrapes 
eventuelt behandles med oxalsyre og flekkes. Det samme gjelder 
vindusrammer av teak på såvel stål- som trevogner. 

Alle inskripsjoner påsees å være tydelige. -Ved behov må de friskes 
opp eller fornyes. Ved eventuell fornying må hele grupper av tall 
eller bokstaver behandles. 

Innv~ndig skal flekkes etter behov. Spesielt skal påsees at WC 
og toalettrom med utstyr er i proper stand. 

Ang. vask og rengjøring se trykk 730.1 art. 19 og bilag nr. 3, 

13. Skadegruppe P 5. 

I skadegruppe P 5, lett puss, skal vognen som regel males (lakkes) 
opp utvendig (tak og vegger). I denne skadegruppe må det regnes 
med at maling {lakking ) skJer på gammel grunn. Innvendig skal 
malingen (lakken) fornyes eller utbedres etter behov slik at vognen 
får et tilfredsstillende utseende. 

14. Skade g ru p p- e P.6 0 g p 7 

I skadegruppe P 6 og P 7 skal vognen med alt inventar og utstyr 
·for Øvrig pusses he 1 t opp. 

På stålvogner i skadegruppe P 6 kan malingen utvendig skje på 
gammel grunn hvi s denne finnes å være i slik stand at ·den kan 
vent,~s å være tilfredsstil lende til neste hovedpuss. For bedøm­
melse av dette legges følgende til grunn : 

a. Malingssj iktet viser overflateriss eller mek. skade uten at 
dette går g jennom sparkelsjiktet. I dette tilfelle skal slipes 
Jevnt til man når inn på uskadd sparkel . Deretter grunnes og 
lakkeres som angitt i bilag nr. 6 . 

b. MalingssJiktet viser dyptgående riss og delvis avflakking også 
i sparkellag. Vognen må da rengjøres helt til rent stål og nytt mal­
ingssjikt bygges opp fra grunnen. 

c. Utvendig lakk er matt, ru eller falmet. Det slipes lett over 
hele flaten og lakkeres. 
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021.428.0l~ 
.14 
.67 

021.431.03 
.11 
.12 
.16 
. 22 
.24 

021.431.51 

021.431.045 
.01~8 

021.417 .67 
.078 

,33 
. 20 
.38 

Oppgave over kodifiser ingsnummer og s pesJfika­
s J one r for malervarer for vogner. (Ane; . full­
stendi g fortegnelse over malervarer se kodenr . 
021. 000. 05 ) 

Trykk 730,7 
Bilag nr. 1 
Blad nr. 1 

Utgave: i .0 

803 bl. 1 og 2 
807 bl. 1-3 
833 bl. 1-3 

903 bl. 1-2 
911 bl. 1-3 
912 bl. 1-3 

-
922 bl. 1-3 
924 bl. 1-3 

95 1 bl. 1-2 

(ORE spes. nr. 34) 

Al umastic CB 

"Water proof" 
"Inertol " 

Syntetisk farge lakk 
" " 
" " 
" " 
" " 
" " 

Hvit, blank godsv. malin~ 
Grå F,Odsv.maliTlf:, 
Rødbr un godsv .maling 

Waschprimer (etsprimer) 
Blymønje (grunnmaling) 
Rødbrun sinkkromat 
Preparacote 
Jernal dekkmaling (understr .) 

" " · ( t opps tr. ) 

Asfaltpasta (Bituminøs) 

Rødbrun filler 

Sinkri k maling 

Takdukmaling 
Pappmaling 

Utvendig vogn rødbrun 
" " blå 
" " p;rønn 
" " p:ul 
" " be i ge ,band på 
"· li orange, skjørt 

stå lvg. 
på eks presst . 
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Forholdsregler ved bruk av ma linger som 
inneholder bly eller blyforbindelse~. 

'rrykk nr. 730. 7 
Bilag nr: 2 
Rlad nr. l 

~Dato 

.. • 

Bly forek ommer som 1) metallisk bly og 2) blyforbindelser. 

Blyforbindelsene inndeles i 3 grupper: 

1. Blyforbindelser oppløselige i vann. 

Ut~ave: 1.0 

Blynitrat, blyacetat (blysukker), bas isk blyacetat (blyeddik) og 
blyklor id. 

2. Blyforbindelser s om er meget tungt oppløse lig i vann, men som er 
oppløselig i legemsvæskene, spesielt i mave og tarmsaft. 
Blyoxyd, blysuperoxyd mønje, blyhvitt. 

3. Blyforbindelser uoppløselig i vann og tungt oppløselige i saltsyre . 
Blysulfat, blychromat (chromgult), blysulfid. 

Bly og blyforbindelser opptas i det menneskelige lege me gJennom: 

1. Åndedrettsorganene (nese, hals og lungø 

2. Gjennom f ordøyels~sorganene ~ed spyttet ned i mavesekken). 

3, Meget sparsomt gJennom huden. 

Den viktigs te inngangsporten er åndedrettsor ganene . Blyet opptas som bly­
s tøv og blydamper. Omtrent halvparten av det innåndede bly kommer ned i 
lungene, kun en mindre del med spyttet ned i mavesekken. Blydeler kan også 
komme ned i mavesekken ved at man spiser med fingrene som er f orurenset med 
bly, f.eks møn.le, Derfor ingen spising med mindre hendene er renset for 
mønje og støv og vasket. 

De fleste blyforbindelser blir oppløst i det menneskelige legeme, spesielt 
i mavesaften. Blyet opptas hurtigere på tom enn på full mave. Derfor bør 
man spise før blyarbeid. 

Blyopptagelsen kan føre til akutt og kronisk forgiftning. 

FORHOLDSREGIBR: 

A. Unngå å innånde blydamp. 

Dette kar. skje: 

1. Ved å fjerne mønje i 2 cm. avstand på hver s ide av sveisestedet. 
2. Ved å bruke maske. 
3. Ved å blåse bort blydamp med press luft fra den som sveiser (f. eks. i 

t e ndere og rØkboks o.l.). 
4. Ved god ventilasjon i arbeidsrommet. 

B. Forsiktighet ved behandling av mønje. 

1. Ved å bruke hansker. 
2. Ved nøyaktig vasking av hender før spising så mønjen ikke kommer i 

munnen og derfra ned i mavesekken, hvor den lett oppløses. 

C. MønJespann og koster bør oppbevares i et særskilt skap, og man bør 
unngå søling med mønje. 

Utgitt av bedriftslegen, Verkstedet Sundland. 
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Undersøkelse av løs nlngsmidler i malervarer Bilag nr. 3 
med henblikk på dere :; helseskadeligu or.; brann- Blad nr. 1 
farlige egenskaper 1-----------1 

• 

Vare: 

Glidolitt lakkfjerner 

Sinkkramat-primer 

Zinkrolux "I.F.A." 

Wash-primer 

Etsgrunn 

Striplakk, "Osmo" 

Godsvognsmaling, brun 

Løsningsmiddel: 

Metylenklorid-etanol 

Cyklohexanol, toluen, xylen 

White spirit 

Metanol-etanol-butanol 

Metyl-etyl-keton,metanol,etanol 

Metyl-etyl-keton 

White spirit 

Utgave: 1.0 

Leverandør: 

Glidol kjem.fabrikker 

Skandia kjem.fabrikker 

International Farvefabr.1 

Titan Co. Fredrikstad 

Alf Bjercke 

Grønvold, Oslo 

Alf Bjercke 

TOXIKOLOGISKE DATA (Alle data er utdrag av "Handbook of Dangerous materials" 
av N. Irving Sax) 

1. METYIENKI..ORID 

Maks. tillatt luftkonsentrasjon 500 mg/1 •.•..••.••.•..•••.••••• ~00 g/m3 

Eksplosjonsfare i luft Ingen ved vanlig temperatur. 

Helseskader Skadelig for øynene, åndedrettsorganene, 
svir på huden, virker noe bedøvende. Alle 
virkninger synes å være akutte og forbi­
gående. 

Luktgrense 

Oppbevaring 

Ved bruk 

2. ETANOL 

317 mg/1 ...................... 317 g/m3 

I tett lukket beholder. 

God ventilasjon. 

Maks. tillatt luftkonsentrasjon lOOOmg/1 .•.•.....•.•.•....••.• 1000 g/m3 

Eksplosjonsfare i luft· 3,5 - 19 vol.% 

Helseskader 

Oppbevaring 

Ved bruk 

3. BUTANOL 

Svakt bedøvende. 

Lukket beholder - kjølig. 

Ventilasjon. Unngå åpen flamme. 

Maks. tillatt luftkonsentrasjon 50 mg/1 .•...••.••••••.•.••..•••. 50 g/m3 

Eksplosjonsfare i fuft 

Helseskader 

Oppbevaring 

Ved bruk 

Lavere grense= 1,7 vol.% 

Mildt bedøvende • . Innhalering av større 
konsentrasjoner kan fremkalle blod- og lever­
sykdommer. 

Som for etanol. 

God ventilasjon. 
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Utgave: 1.0 

4. CYKLOHEXANOL 

Maks . tillatte luftkonsentrasjon 100 mg/1 ••••••••••••••••••.•.• 100 g/m3 

5, 

6. 

7. 

8. 

Eksplosjonsfare i luft 

Helseskader 

Oppbevaring 

Ved bruk 

TOLUEN 

Maks. tillatte luftkonsentrasjon 

Eksplosjonsfare i luft 

Helseskader 

Oppbevaring 

Ved bruk 

XYIEN 

METYL-ETYL-KETON (BUTANOL) 

Maks. tillatte luftkonsentrasjon 

Eksplosjonsfare i luft 

Helseskader 

Oppbevaring 

Ved bruk 

WHITE SPIRIT 

Maks. tillatte luftkonsentrasjon 

Eksplosjonsfare i luft 

Helseskader 

Oppbevaring 

Ved bruk 

Ingen ved vanlig temperatur . . 

Ingen særlige på grunn av li ten flyktighet. 

Lukket beholder og kjølig. 

God ventilasjon og ved bruk av konsentrert 
vare bør brukes gassmaske. 

200 mg/1 ..•••..••..•••••.•••••• 200 g/m3 

6 - 8 vol.% 

Giftig i større konsentr2sjoner. 

Som for Cyklohexanol 
fl " 

Som for Toluen. 

300 mg/1 . ..................... 
Nedre grense= 2 vol.% 

300 g/m3 

Angriper Øynene og ne se , Litt .mer giftig 
enn aceton. 

Kjølig og godt lukket. 

God ventilasJon. 

100 mg/1 ...................... . 100 

Nedre grense= 0,8 vol.% 

Angriper øynene. 

KjØlig og godt lukket. 

God ventilasjon. 

g/m3, 
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• 

Utgave: 1.0 

9. METANOL 

Ma~s tillatte luftkonsentrasjon 200 mg/1 • . • • • • • . • • . • • • • • . • • . • 200 g/m3 I 

Eksplosjonsfare i luft 

Helseskader 

Oppbevaring 

Ved bruk·· 

6 - 36 vol.% 

Angriper det sentrale nervesystem, særlig 
synsnerven. Angriper nyrer, lever, hjerte 
og andre organer. 

Som for etanol. 

Meget god ventilasjon • 

Alle disse væsker brukes daglig i maling og lakk verden over, og man hører 
sjelden om alvorlige skader , antakelig fordi de fle ste av disse væsker under 

. I 

bruk i malerfaget vanskelig kan oppnå den angitte maks. konsentrasJon, og dessuten 
vil konsentrasjon lagt under maks.-grensen g i en ubehage lig atmos fære. God luft-
ing blir derfor automatisk foretatt også under arbeidet. 

Det er nødvendig med de moderne lakker å bruke til dels temmelig kompliserte 
blandinger av løsningsmidler for å gi lakken spesielle egenskaper under tørking. 

NSB's laborat9rium prøver å holde de mest skadelige løsningsmidler borte ved 
forbud. Således er alle klorerte kullvannstoffer (unntatt metylP.nklorid), bensol 
(benzen) og en del andre forbudt i NSB's betingelser. Man fors øker også å f å 
bort løsningsmidler med større konsentrasj oner av metanol, da den i mange tilfeller 
kan erstattes med etanol . 
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Trykk 730.7 
Bilag nr. 4 
Blad nr. 1 

Utgave: 1.0 

Ved "luftfri" sprøyteanlegg blir malingen fint fordelt ved h,lelp av mep;et stort 
hydraulisk trykk. Trykkluft blir b~ukt til å dr~ve malingstrykk pumpe n. Trykket 
på malingen går . opp i 100-150 kg/cm ved 5 kg/cm lufttrykk, og malingen blir 
forstøvet ved åpresses gjennom fine dyser 0,26 - 1 mm diameter. 

Malingen må være tilpasset for denne sprøyetmåte. 

Luftforbruket for pumpen er ca. 140 1 pr. min. pr. pistol. 

Malinggjennomgang, avhengig av dysediameter, er fra 1.5 -· 2 1/min. 

,For å unngå elektrostatisk utladning bør utstyret jordes . 

Ved bruk av A-væske er jording påbudt. 

Fordelene med "luftfri" sprøyting er: 

1. Større sjikttykkelse pr. strøk og mere porefri malingsfilm. 

2. Lufttilbakeslag i hjørner unngås således at sjikttykkelsen blir normal 
også her. 

3. Støvdannilsen er betydelig mindre. 

4. Materialtapet kan komme ned i 5-10% mot 25-40% ved sprøyting med luft. 
Innsparing av tynningsmidler kommer opp i 50-60%. 

''Luftfri" sprøyteanlegg gir li te støv i rommet og tillates inntil videre 
brukt i vogner og i åpne verkstedslokaler under følgende forutsetninger 
(godkjent av arbeidstilsynet). 

1. Mannskap som betjener anlegget skal ha støvmaske som bestemt for sprøyte­
malere eller annen like god beskyttelse. 

2. I avstand inntil 4 m fra sprøytestedet skal ikke foregå annet arbeid mens 
sprøytingen pågår. I område 4 m om sprøytestedet og høyde inntil 5 m 
fra gulv må bare benyttes elektrisk lysarmatur som er eksplosjonssikret. 

3. Under sprøyting skal utvises forsiktighet og hensyn, således at sprøyting 
ut av vindus-,l6,øråpninger og fri strå le forbi hjørner innskrenkes til det 
minst mulige. 

4. Til sprøyting kan anven~es vanlig maling og lakk basert på linolje eller 
alkyd. (Ildsfarlighetsklasse B eller lavere). Derimot ikke celluloselakker 
(løsningsmiddel i ildsfarlighetsklasse A). Heller ikke blymønje tillates 
s~r0ytet uten s pesielle avtrekk- og beskyttelsesanordninger. 



Rev. 

~Dato 

.___.._ ___ _ 

• 

Norges 
Statsbaner 

Underbehandling v~d maling av personvogner 

Trykk 730,7 
Bilag nr. 5 
R1<ir1 n,-, 1 

1. 

Utgave: l. 0 

INNLEDNING 

Effektiv rensing av de enkelte deler av stål er nødvendig for å oppnå 
tilstrekkelig lang levetid på malingen. Spesielt etter overgang til 
sinkromat for grunning er det absolutt nødvendig at grunningen skjer på 
ren metallisk grunn. 

2. RENSEMETODER 

Følgende metoder kan være aktuelle: 

,2.1 Blåsing med skarp stålsand. Sanden bør ikke være for grov, sikt nr. 20 - 60 
{tilsv. kornst. 1 mm - 0,6 mm) anbefales etter overflatens beskaffenhet. 

2.2 Blåsing med stålhagl.(kornst. 0,5 mm - 1,5 mm). 

2.3 Blåsing med kvartssand (kornst. 0, 5 mm - 1,5 mm). 

2.4 Flammerensing: 
Flammerensing bør som regel ikke brukes på materialtykkelser under 6 mm, 
da man i så fall risikerer at delene slår seg. 

2.5 Anmerkning for 2.1, 2.2, 2.3 og 2,4: 

Effektiviteten av de ovennevnte rensemetoder går i tur og orden fra 2.1 
til 2.4. 

Sandblåsing med skarp stålsand bør såvidt mulig brukes for å fjerne rust 
og glØdskall. 

2.6 En ferdig sandblåst flate må for platetykkelser opp til 3 mm ikke ha dypere 
porer enn 35 f for tykkere deler og profiler ikke over 45? . Korn­
størrelsen rna velges overensstemmende hermed. For platekledning i vognkassen 
bør ikke brukes grovere stålsand enn nr. 40 (tilsvarer kornst. 0,6 mm). 

2.7 Arbeidstrykket bør i alminnelighet ikke overstiv,e 3 - 4 atm. Bare ved bort­
taking av kraftig glødskall eller gammel maling kan trykket økes hvis under­
laget måtte tåle dette. 

2.8 Følgende regler kan anbefales: 

1. For å få jevn, finkornet flate uten risiko f or gjennomblåsing bør korn­
størrelsen holdes under 1 mm og arbeidstrykket 3 - 4 a~m. 

2. Slange fra sandblåseapparatet bør ha så stor dimensjon som praktisk hånd­
tering tillater for å få så stort volum luft cgsand som mulig. 

3, Munns tykket skal også ha så stor åpning at det kan blåse størst mulig 
areal rent pr. tidsenhet. 
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Utgave: i .0 

3. FJERNING AV GAMMEL MALING 

Følgende fremgangsmåter kan benyttes: 

3.1 Sandblåsing. 

Sandblåsing vil være nødvendig for fjerning av gammel mal ing og rust inn­
vendi g i vognkasse. For øvrig ansees sandblåsing som rege l fordelaktig for 
rengjøring av vognkasse. Det bør ikke brukes sand grovere enn nr. 40 . . 

3.2 Lakkfjerner. 

På vognsider utvendig på stålvogner kan rengjøring med lakkfjerner være å 
foretrEkke, da det ved sandblåsing kan være fare for deformering av platene. 

Etter bruk av lakkfjerner på stål vaskes med oppløsning av kaustisk soda 
og skylles etter godt med rikelig , varmt vann. 

Lakk utvendig på trevogner fjernes ved hje lp av lakkfjerner. Det kan 
spares stoff ved å vaske med sterk kaustisk soda-oppløsning på forhånd. 
Etter bruk av lakkfJerner behandles treverket med oxalsyreoppløsning og 
skylles deretter godt med rikelig varmt vann. 

Lakk utvendig på aluminiumsvogner fjernes ved hJelp av lakkfjerner. 
Etterpå .skylles med varmt vann for å fjerne alle rester av lakkf.ierner. 
Kaustisk soda angriper aluminium og må derfor unngås e ller eventuelt anvendes 
med s tor for siktighet. 

3.3 Flammerensing. 

4. 

Flammerensing kan brukes på profiler og tykkere plater av stål og for fjerning 
av maling på treverk. 

AVFETTING 

Umiddelbart før grunning må stål og aluminium nøye r enses fo r rester av fett 
og støv. Til slik rensing må benyttes spesiell avfettingsvæske eventuelt 
tynner eller denaturert sprit. Avfetting me d mineral-terpentin (White 
spirit) er ikke tilstrekkelig~ Det må ikke gå mere enn høyst 4 timer fra 
avfetting til grunningen blir påført. 
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2. strok 021. 431. 24 ;,, 60 Stryke s 

- - .. - t-----------t---------4------..__----+--~------I 

Vegger utvendig 

Grunning 
i------ ------ -------

~~nkr~oat I 021. 4 31.12 I > 40 I Spruy t, C; S I 
3parkling: 

Utsettes l. gang l 3parkelfar~e I I :..i parkles 
Hel sparkles 1 G• ca . O. 51::."'.l '.'. eller 

,,______ _ __ --- ----- -1----- ---...j...._ s ur _oy t ~s. ___ ___, 

Vannslipes 

t1ellornmal ing 
Torrsliping 

Dek~l:>trok 

) 

- - -

Gjennomslipte par~i cr c:r unnes ctn. 
···---- ------ -------------

3inkromat 021. 431.12 Spraytes 

- ---- - --- - - -------· 
Alkydfargelakk > 8 0 Sproyt es 

' 

Trykk 730. 7 
Bilag nr. 6 
Blad nr. l 
Utg. 1. 0 

AHH o 

1) Besteumel sene g jelder fullt ut for 

nye voGner og for deler som under 
oppussine er g jort helt rene for 
gaI!llile l maling. For annet materiell ska] 
bestemr:1elscne fe l ge s fo r arbe i d som i 

I 

henhold til forskriftene forovrig skal 
utforeso 

2 ) Boggi er for el ektris~e motorvogner som 
behandl es i vaskemaskin ved hver 
r evisjon skal bar e grunne s når de i 
fo rbindelse me d r evisjomen også har 
vwr t sandbl [~s t ,-, 

3) ;,, 3 mm for vege; under me llomgurt . 
4) 

5) 
/ 5 :nr1 fo r overside av korr. gulv. 

~11 maling tillates påfBrt med kost 
□en den he r angitte måte anbefales. 

0) t> V , l : t '; bo ~r;l r t,J; uJ1€ t i l o,.: med bol .St l"r 
0 - 1- '. c:-: -,: ~n:s,·,· t l jL:r ,··;jcl der ozså 

·:·or v o -r1v r av :. :::·r.: . 

.,, 

... 

\ , 

,,-






