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SAMVITTIGHETSFULL BEHANDLING OG GODT STELL AV LOKOMOTIVET ER EN
BETINGELSE FOR AT DET TIL ENHVER TID OG UNDER ALLE SLAGS FOR -
HOLD SKAL GI MAKSIMUM EFFEKT OG SIKKERHET. SKULLE DET UNDER DRIFT
OPPSTA FEIL VED LOKOMOTIVET , ER DET VIKTIG AT FEILEN BLIR RET-

- TET sA HURTIG SOM MULIG, SELV OM DEN SYNES UVESENTLIG.




TILLEGG VEDRORENDE LOKOMOTIVER NR. 82% - 839
Lokomotivene nr. 824 - 839 avviker noe i oppbygning 1 forhold til
lokomotivdne nr. 809 - 823,

Det er derfor, for lokomotivene 824 - 839, ﬁtarbeidet et tillegg
som er inntatt bak 1 beskrivelsen.




INNHOLDSFOLTEGNELSE

HOVEDDATA OG BESKRIVELSE side nr. 1.
DETALJBESKRIVELSE:
1. Dieselmotor oo 7.
2. Voith hydraulisk veksel L 37 z Ub. " " 10,
3. Etterveksel og vendedrev n " 22,
L, Brennstdffanlegg " to 25,
5. Kjole- og varmeanlegg | _ rooon 26,
6. Startluftanlegg L L
7. Trykkluftanlegg og bremser "t "o 36,
8. Mantvrerings- og sikkerhetsanordninger A nooon Lo,
9. Kontrollapparater, sjalteutstyr og regulerings-
enheter oo Ly
10. Elektrisk anlegg T
11, Forskrifter for betjening og tilsyn under
kjoring nooon L7,
12, Endringer og suppleringer " " 55,
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HOVEDDATA OG BESKRIVELSE

HOVEDMAL

Sporvidde ‘ 1435 mm
Tjenestevekt _ 45 ¢
Akseltrykk . 15 t
Antsll drivaksler 3
Hjulavstand . 1550 og 2850 mm
Hjuldiameter 1250 mm
Lengde over buffere 10000 mm
Storste bredde 3028 mm
Storste hoyde ' : 4105 mm
Minste tillatte kurveradius A 80 m
Maksimalhastighet i skiftetjeneste - 50 km/t
Maksimalhastighet i linjetjeneste 80 km/t
Storste trekk-kraft 15 tonn

Dieselmotor-BERGEN DIESEL type LT6, 600 HK-750 ©/min.
Hydraulisk veksel-Voith type L 37 zUb,
Kjolesystem-Voith radiator med termostat,
Bremse-utrustning -=-- Knorr trykkluftbremser.
Bremsekompressor ---=- Knorr type VV230/180N,
Startluftkompressor fra Wilhelm Poppe-type WP 330k,

Dynamo=—emcmmmemcmm e e e m - CAV type DO 7x24-8,

Sandkasser ved ytre hjul - i alt 4 stk.

Trekkraftkurver --- trykk nr. 750 a.

FORRAD

Brennstoffbeholderens innhold 1700 liter.
Motorsmdreol je (hovedsystem) 225 kg.
Motorsmoreolje (toppsystem) 21 kg, -
Hydraulisk veksel, drivolje ca. 260 liter.
Trinn- og vendedrift ' 4o ¢
Sand, torr ca. 150' n
Kjdlevann, total ca. 400 ¢

Voith-Kjolergruppe, hydraulisk kobling ca. 19 kg.




HOVEDDATA OG BESKRIVELSE

HOVEDMAL

Sporvidde ’ 1435 mm
Tjenestevekt , L5 t
Akseltrykk : 15 t
Antall drivaksler 3
Hjulavstand . 1550 og 2850 mm
Hjuldiameter 1250 mm
Lengde over buffere . 10000 mm
Storste bredde 3028 mm
Storste hoyde ' : 4105 mm
Minste tillatte kurveradius _ 80 m
Maksimalhastighet 1 skiftetjeneste : 50 km/%t
Maksimalhastighet i linjetjcneste 80 km/t
Storste trekk-kraft 15 tonn

Dieselmotor-BERGEN DIESEL type LT6, 600 HK-750 °/min.
Hydraulisk veksel-Voith type L 37 zUb.
Kjolesystem-Voith radiator med termostat,
Bremse-utrustning --- Knorr trykkluftbremser.
Bremsekompressor ---~ Knorr type VV230/180N,
Startluftkompressor fra Wilhelm Poppe~type WP 330k,

Dynamo—ee—eme e s e e e CAV type DO 7x24-8.

Sandkasser ved ytre njul - i-alt 4 stk.

Trekkraftkurver --- trykk nr. 750a.

FORRAD

Brennstoffbeholderens innhold © 1700 liter.
Motorsmdreolje (hovedsystem) 225 kg.
Motorsmoreolje (toppsystem) 2% kg, -
Hydraulisk veksel, drivolje ca. 260 liter.
Trinn- og vendedrift ’ Lo ¢
Sand, torr ca., 150 "
Kjolevann, total _ ca. 400 n
Voith—Kjblergruppe; hydraulisk kobling ca. 19 kg.
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LOK%MOTIVETS'KONSTRUKSJON 0G_VIRKEMATE

OVERSIKT. (Se tegn. Q%§.77O1)

Lokomotivet har 3 hjulsatser som er koblet til blindakselen ved
hjelp av stenger. Blindakselen sitter bzkenfor midtre hjulsats.
Lokomotivet er bygd opp av en stiv ramme., Til rammen er skrudd
lagring for blindakselen, og akselkassene for hjulsatscne gar i
foringer i rammen. Forerhuset sitter 1litt bakenfor midten av loko-~
motivet, og foreren har god oversikt da forerhuset har relativ

stor hdyde over motorkasse.Motoren, som er e¢n 6 - sylindret y 4=-takt
BMV dieselmotor, sitter foran forerhuset. Helt i fronten star en
Voith kjolergruppe. Foran har kjolerradiatoren en termostatstyrt
sjalusi, og kjoleviften blir drevet av kileremmer fra motoren glen~
nom en 1nnebygget hydraulisk overfdring. Viften kobles ogsd ut og
inn ved hjelp av samme termostat. I rammen under forerhuseu sitter
den automatiske hydrauliske veksel, Voith type L 37 zUb, sammen -
bygeget med en mekanisk etterveksel som har blindakselen som ut -
gaende aksel. Den hydrauliske vekselen sitter bakenfor ettervek-
selen. Mellom dieselmotoren og den hydrauliske vekselen er det
anordnet en kardangaksel som er skrudd fast til en elastisk kob -
ling pa motorens svinghjul. RekkefS8lgen for kraftoverfdringen blir
derfor: Motor - mellomaksel - Voith hydraulisk veksel = mekanisk
etterveksel - blindaksel - koblestenger til de 3 drivhjulsatser.
Bakenfor forerhuset star brennstofftanken pé et sclid stativ. Start-
luftflaskene er festet pd brennstofftankens hdyre side. Under start-
luftflaakene er bremse - luftkompressoren plassert. Denne er det lett
&4 komme til gJjennom foldeddrer som gdr helt ned til fotplaten, og
stigtrinnet gjor det lett 4 oppnd en passende arbeidshoyde.

Startluftkompreosoren finnes foran pd lokomotivets hoyre 51de og
blir drevet av motorens kileremskive. En trykkluftkobling gjor
det mulig & koble kompressoren inn eller ut slik at startluft-
flaskene kan lades opp etter hver start av dieselmotoren.

Hovedluftbeholderne ligger mellom rammeplatene bak forreste buf-
ferplate. Under brennstofftanken p& et stativ pd fotplaten er
hjelpeluftbeholderen plassert. Lokomotlvet har en 16" bremsesylin-
der som er skrudd til rammeplaten pad rammens venstre side ved bakre
bufferplate.

DIESELMOTOR

Se eget avsnitt om motoren., Fordvrig henvises til instruksjonsbok
fra A/S Bergens Mekaniske Verksteder som leverer motoren.

KRAFTOVERFOR INGSANLEGG

1. KOBLING MELLOM MOTOR OG DRIVVERK

Motorens drelemoment overfdres til den hydrauliske veksel ved
hjelp av en kardangaksel som er skrudd fast til en elastisk .
kobling p& motorens svinghjul.
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VOITH - HYDRAULISK VEKSEL, TYPE L 37 zUb

Denne har 1 dreiemomentomformer og 2 hydrauliske koblinger for

kraftoverforing til hjulakslene og dessuten en hydraulisk kob-

ling for drift av bremse~luftkompressor. Konstruksjon og virke-
métes Se eget avsnitt.,

MAK - ETTERVEKSEL

Denne er en mekanisk trinnveksler for skifte- og linjetjeneste

og dessuten en retningsveksler. Utgdende aksel er utfort som blind-
aksel og er forbundet med lokomotivets 3 drivaksler ved hjelp av
koblestenger. Konstruksjon og virkeméte: Se eget avsnitt.

LOKOMOTIVRAMME OG DRIVVERK
LOKOMOTIVRAMMEN

Lokomotivet er bygget med en stiv (svelset) ramme. Lagring for
blindakselen er skrudd fast til rammen, og akselkassene gar i
foringer 1 rammen. Akselkasse- og géideftringer er pésveist
slitesterke mangan-stédlplater. " o

HJULSATSER

Lokomotivet har som for nevnt 3 hjulsatser. Hver hjulsats bestar
av en smidd aksel og stllstdpte ekghjul med motvekter. Velv-
tappene er innbyrdes forskjovet 907, settherdet og slipt. Hjulene
er presset (hydraulisk) pd akslene. Hjulskivene er pékrympet ut-
skiftbare hjulringer som er sikret med sprengringer.

AKSELKASSER

Akselkassene bestiar av en overkasse med istopt lagermetall og

en underkasse med smdrepute og ol jebeholdning. Underkassen kan
nedtas for inspeksjon av smdreputen m.m., I overkassen er det veker
for smOring av brystingsflatene som opptar sidekreftene. Geide-
foringene 1 rammen og akselkassene har slipte manganplater som
gjor foringene uavhengig av smoring.

KOBLESTENGER

Koblestengene driyes av en veiv i hver ende av blindakselen.
Veivene sté&r i 90~ i forhold til hverandre slik at dddpunktene

og kreftene 1 stengene blir gunstigst mulig. BSssingene i stengene
blir smurt fra oljereservoarer i stanghodene. Ved forskyvning av
smorekoppventil pa toppen av stanghodet, kan det lett etterfylles
smoreolje. En tradd av en passende diameter som under drift be-
veges 1 en nippel med en bestemt boring sOrger for at en passende
ol jemengde tilfores lagrene,

FJARING

Lokomotivrammen er ved hjelp av fjzrer opphengt pa akselkassene.
Fjezrklaven for bladfjzrene henger i en bolt i akselkassen.
Endene av -bladfjzrene er leddet til lokomotivrammen gjennom
trykkbolter. For & utligne hjultrykket ved ujevn skinnegang




er fjezrene mellom forreste og midtre aksel forbundet med
fjerbalanser.

OVERBYGNING

FORERHUS

Forerhuset er helt lukket og bygget hOyere enn resten av lokomo-
tivet. Det sitter 1itt bakenfor midten av lokomotivet, og fOreren
har god oversikt da forerhuset har relativt stor hfyde over lok.-
kassene., Det er tettet mot motorhus og bakre hus ved hjelp av ’
gummi~ eller lmrtetning. For & dempe 1lyd og rysting er det isolert
fra rammen ved hjelp av gummiputer. Huset har dSrer pa forside og
bakside og vinduer pa alle kanter. Front- og bakvinduer er utfort
som panoramavinduer. Alle de faste vinduene er tettet med profil-
gummi. Over sidevinduet ved fOrerplassene er det utvendig anordnet
en beskyttelseshette. Oppvarmingen av f{orerhuset skjer ved hjelp
av 2 radiatorer. Ved hvert fdrerbord er det et stillbart fOrer-
sete som kan klappes vekk. Vinduspussere, takluker, brannsluknings-
apparat og verktiyskap fullstendiggjor utrustningen. For & hindre
ulykker er overste trinn ved inngangen utstyrt med en plate som
kan slas opp mot veggen. I huset er det to forerbord. De er sammen
med div. utstyr beskrevet senere, Videre er det i forerhuset ratt
for h&ndbremse. Foruten dette finnes det pa fOrerhusets bakvegg,
startventil handtak og trykkluftmanometer p& startiuftflaskenes
ventilhoder og oljestandsglass for brennolje. For oppvarming av
vinduer er anordnet defrosteranlegg.

FORERPLASSEH

Beskrivelse av forerbord med plassering av kontrollapparater og
instrumenter, se eget avsnitt.

KLEDNING
a) MOTORHUS

Motorhuset omslutter motoren som en kappe. Det er skrudd fast
til rammen og tettet mot fOrerhuset med en lmrbelg. P& begge
sider er skyveddrer som ldper pd& ruller. Ddrene kan léses, For
demontering av motorens topp kan fOringsskinnenes midtstykke tas
vekk. Til venstre ved siden av fOrerhuset er luftinntaksfilter
for ladeviften plassert.

b) BAKRE HUS

I det bakre hus er det plassert brennstofftank, startluft-
flasker, hjelpeluftbeholder og bremsekompressor. Startluft-
flaskene er plassert med betjeningshandtakene inne 1 f@rer-
huset., Dorer muliggjor adkomst til vannavtapningsventiler m.v,
Pafyllingsstusser for brennstofftanken finnes en p& hver side, =
under fotplaten. Nodpadfyllingsrdret for brennstoff finnes ved &
dpne lokket p& toppen av karosseriet. Befestigelsen og tettingen
av huset er som for motorhuset. '

HIELPEINNRETNING FOR MOTOREN
KJOLERE

I forkant av motorhuset sitter radiatoren for motorkjdlevannet,
Radiatoren bestdr av utvekselbare enkelte elementer som er montert
mellom samiebeholdere. Xjoleviften blir drevet av kileremmer fra
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motoren gjennom en innebygget hydraulisk kobling. Reguleringen
av luftmengden skjer ved hjelp av den termostatstyrte, hydrau-
liske kobling mellom dieselmotor og kjolevifte, samt ved en
termostatstyrt sjalusi som er anordnet foran radiatoren. Se
forovrig eget avsnitt om kJ0levannssystemet,

MOTOR - STARTLUFTUTSTYR

Den nddvendige trykkluft for start av dieselmotoren blir levert
av en hdytrykkskompressor som drives av kileremmer fra motoren
gjennom en trykkluftkobling. v

HOYTRYKKOMPRESSORENS HOVEDDATA

DYPE oo m e et e e o ‘WP 330k,
TUrtall ~mceccmmcec e c e e e ———— 1400 o/min.
Driftstrykk —-—=-- ———————————— ————————— -= 30 kg/cmg;
Innsuget luft ——cm-meccaanma- mm———————— 17 m3/time.
Nodvendig drivikraft e-——ceeeeocaccanenna 5,8 HK.

Se fordvrig eget avsnitt om startluftanlegget.

AUTOMATISK MOTORSTOPP

Ved nodbremsing blir motoren automatisk stoppet ved hjelp av

en stoppsylinder som er pabygget dieselmotoren og som styres

av trykket 1 hovedluftledningen (bremseledningen).
AVGASSANLEGGET

Avgassen fra dieselmotoren blir fra turboladeren ledet inn 1 en
kanal som ligger mellom vinduene utenp& fdrerhusets frontvegg og
munner ut over taket.

BRENNSTOFFANLEGG

Se eget avsnitt om brennstoffanlegg.

BREMSEANLEGG

Lokomotivet er utstyrt med en sedwwinkende gjiennomglende trykk-
luftbremse for togbremsing og en direkte-virkende bremse for av-
bremsing av lokomotivet alene. Foruten dette finnes det en hénd-
skruebremse,

Den nddvendige trykkluft blir levert av en L-sylindret Knorr bremse-
luftkompressor som drives over en hydraulisk kobling innebygget i
den hydrautiske vekselen, OverfOringen fra den hydrauliske kobling
til kompressoren skjer ved hjelp av kileremmer,

BREMSEKOMPBEéSORENS HOVEDDATA

Type —————— - o o Louiadoadade ol LR Rl o v e - VV 230/1 80 Nnﬂ
Turtall ---cecm--- e ——————————————————— 1ﬁboﬁo/min.
Ytelse ved 7 kg/cm2 trykk, e-ececcea-- -== ca., 1800 liter/min.




6.

N dvendig drivkraft -seeceemcecacccamaa. ~m=mmmewea 17 HK,

I bremseanlegget er det inhebygget en mekanisk - trykkluftstyrt
s.fkerhetsbremseanordning. Se eget avsnitt anglende trykkluft-
a~legg og bremser. :

S IDINGSANLEGGET

F.r & oxe friksjonen mellom hjul og skinne er det anordnet

s 1ding fra sandkasser ved forreste og bakerste hjulsats. Ved

k Jring forover kan. det bare sandes foran forreste drivaksel

0, ved kidring bakover bare ved bakre drivaksel, Sandbeholderne
r mer tilsammen ca. 150 liter, :

S NALINNREINING

L :omotivet er utstyrt med en treklangflyte og en trykkluft-

a. et signalklokke. Se mer om dette senere,

DI ' ELEKTRISKE ANLEGG

D: :selmotoren driver en CAV - generator, type DO7x24-8, som

sl ffer strom til de tilkoblede apparater og samtidig lader

o] « batteriet. De ntdvendige brytere og sikringsautomater er

p. ssert pd forerbord I. Lys er anordnet i férer- og motorhus, -
P{ hver side under fotplaten finnes det 3 lamper for belysning
av drivverk og stigtrinn. Lokomotivets ender er utstyrt med lys-
k¢ ter og signallamper. Se eget avsnitt anglende det elektriske
ar'egget med utstyr. ,

DI G- OG BUFFERANORDNING

Lc¢ cmotivet er forsynt med standard drag- og stotinnretninger,
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DETALJBESKR (ViLSE

DInonLMOTOR

ELASTISK OPPLAGRING

Motoren er opplagret pd 4 punkter. Opplagringselementene

er elastiske og har innebygget buffringsanordninger som be-
grenser motorens bevegelser i forhnold til lokomotivrammen,

Nir motoren skal tas ut av lokomotivet, 1ldses 4 stk. hode-
skruer pd oversiden av hvert opplagringselement. De 4 elastiske

 opplagringselementene blir stl3ende igjen pa lokomotivrammen,

IT.

som de er festet til med Y% skruer hver.
SMOREOLJESYSTHMER |
a) HOVEDSHOREOLJESYSTEM (Md.skisse nr. 2092).

Bunnrammen tjener som smoreoljereservoar., Ved maks. olje-
stand skal det vare ca. 225 kg. smoreolje i sumpen. 0lje-
standen miles med peilestav. «

Smoreol jepumpen 17, som er en tannhjulspumpe, suger oljen
fra sumpen og leverer den gjennom.filteret 6 for oljekjdler.
Videre gar oljen gjennom oljekjdieren og filteret 5 ettebr
kjoler, til motorens hovedfordelerror. Herfra leveres oljen
til motorens enkelte smOrepunkter, Kamakselbrakettene 10
med stoterelementer fir sin smdreolje gjennom grenrdr..
Gjennom grenrdrene 11 leveres oljen til rammelagerboltan-
leggene, videre gjennom hulboringer i rammelagerboltene til

. rammelagrene, Oljen trenger videre gjennom boringer i veiv=
akselen til veivlagrene, og herfra gjennom boringer i veiv-
stakene til krysslagrene. Etter smSring renner oljen til-
bake til sumpen.

Videre er det en rorforgrening 3 for smoring av opplager

for generator, en rorforgrening til smdredyse 15 for smo-
ring av kjededrift for generator, en rorforgrening til
smoredyse 16 for smoring av tannhjul for drift av pumper,

en rorforgrening 7 til regulatorepplager, en rdrforgrening
til smoredyse 8 for smdring av tannhjul for drift av regula-
tor og en rorforgrening til smoredyse 9 for smdring av kjede-
drift av kamaksel. '

P4 hovedfordelerrdret er det montert en oljetrykk-regulerings-
ventil 13. Denne sdrger for at smdreoljen holder et konstant
trykkzved alle turtall. Trykket skal vare regulert til 3 '
kg/em=, Nir det innstilte oljetrykk er n&dd, gir overfloden
tilbake til sumpen gjennom rdret 12,

I smoreoljepumpen er det innebygget en sikkerhetsventil

som apner og slipper oljen tilbake til sugesiden dersom

mottrykket skulle néd opp til 7 kg/cm<,

Smdreoljens temperatur reguleres i oljekjdleren. Normal

temperatur ut fra motoren er 60°; Temperaturen md ikke
overstige 75° ¢C.




b)

8.
For start av motor md& smdreoljesystemet gjennompumpes for hénd,
Dette er av stor viktighet, da lagrene ellers vil slites unodig
meget under start. Handpumpen 2 brukes til gjennompumping.,
Pumpen suger oljen opp fra sumpen gjennom ledningen 14 og leverer
den gjennom tilbakeslagsventilen 4 inn pd hovedsmdreoljeledningen
for filtret 6. Ved gjennompumping er det ingen ventil som skal .
dpnes eller stenges. P8 hovedsmdreoljeledningen ved innldp til
motoren er det montert en trykkmdler 1, hvor smdreoljetrykket
kan avleses nar systemet gjennompumpes for héand.

Hvis smoreoljetrykket faller under 2,0 kg/cm2 (trykkvokteren
varsler, varsellampe lyser), s k a 1 motoren stoppes Oyeblikke-
lig. Arsaken til feilen i smOreoljesystemet md& finnes og utbedres
for ny oppstart. Grunnen til at smodreoljetrykket faller eller
forsvinner helt, kan vare tette filtre eller tett kjoler. Det kan
ogsad vare lekkasje i ledningsforbindelsene eller en feil med
oljereguleringsventilen. Filtrene og kjoleren m& rengjores med
jevne mellomrom.

SMOREOLJESYSTEM FOR VIPPEARMER (Md.skisse nr., 2093).

Toppsmoreoljesystemets oljereservoar ligger i stativet i forkant
av motoren. Oljestanden kan males med peilestaven 1.

Smoreoljepumpen 5, som er en tannhjulspumpe, suger oljen fra
tanken 2 gjennom grovfilteret 3. Oljen trykkes s& gjennom spalte-
filteret 9 og overflodsventilen 7 fram til lagerbrakettene for
vippearmene, Videre gar oljen gjennom boringer i lagerbrakettene,
til vippearmene og stotstengene. Returoljen fra sylinderdekslene’
og stativtoppen renner tilbake til tank,

Overflodsventilen 7 er satt inn i systemet for & holde et konstant
trykk pa smdreoljen ved alle turtall. Smoreoljetrykket skal vare
regulert til 0,3 kg/em?, Nir det innstilte oljetrykk er n&dd,
renner overfloden tilbake til tank gjennom rdret 8.

I smOreoljepumpen er det innebygget en sikkerhetsventil som
dpner og slipper oljen tilbake til sugesiden hvis mottrykket
skulle n& opp til 3 kg/cm?. Lekkoljen fra smoreol jepumpen gar
gjennom roret 6 tilbake til tank.

Spaltefilteret 9 (knivfilteret) m8 med jevhe mellomrom rengjores.,
Dette gjores ved & snu et par omdreininger pa& rattet som star pd
filtertoppen. Innsatsen bor tas ut av og til for rengjoring.

Normal temperatur p& toppsmdreoljen er 70 =- 750 C.

Ror til trykkvokter og trykkmaler 10 er tatt ut fra akterkant
av fordelerroret., Hvis smdreoljgtrykket faller under en
bestemt grense (0,1 - 0,2 kg/cm®) (trykkvokteren varsler,
yarsellampen lyser), skal motoren stoppes Oyeblikkelig.
Arsaken til feilen 1 smdreoljesystemet m& finnes og utbedres
for ny oppstart. Grunnen til at smOreolje trykket faller eller
forsvinner helt kan vare tett filter eller lekkasje péd trykk-
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c)

d)

e)

ledningen. Det kan ogsd veare skitt 1 tilforselsledningene
eller en feil ved overflodsventilen.

Skal smdreoljen tappes ned fra tanken, brukes tappekranen L4,

Oljens smOreegenskaper blir betraktelig redusert hvis den

blandes med brennolje. Det bor derfor med jevne mellomrom

tas prover av oljen, slik at nedbrenning av vippearmer Kkan
forhindres.

Det brukes forovrig samme smodreolje som 1 hovedsmdrecljesy-
stemet,

FOR BEGGE SMOREOLJESYSTEMER GJELDER FOLGENDE

Varsellamper i fOrerbordene lyser hvis oljetrykket faller

under de tidligere nevnte verdier. Trykkvokter for bade
hovedsmOresystem og vippearmenes separate smoresystem sitter

i forerbord I. Begge virker pd en felles varsellampe, men
trykkene for begge systemer kan avleses pd adskilte trykkmalere
i forerbordene,

BRENNSTOFFANLEGG

Se eget avsnitt senere.

MOTORSTOPPSYLINDER, BREMSELUFT (Md.skisse nr., 2094%).

P8 stativet i forkant av motoren er det pémontert en motor-
stoppsylinder. Hvis trykket i bremsehovedledningen faller
P.g.a. lekkasje eller p& andre mater blir borte, slar bremsene
pa lokomotivet inn. Motorstoppsylinderen trer da automatisk i
funksjon og stopper motoren. P& vuggeakselen som regulerer
motorens padrag, er montert en arm 5. Denne gir inn i en spalte
i stemplet 3. Nar armen 5 blir dradd nedover, gdr pédraget mot
null,

For motoren skal startes, mad armen 9 trekkes opp og palen 8
mé skyves inn under pinnen 6. Dermed vil motorstoppsylinderen
std i oppspent stilling.,

ROret 10 er direkte forbundet med lokomotivets bremseluft-
system, Nar lufttrykket i bremsehovedledningen stiger, blir
stemplet 3 hevet til anslag mot sylinderen 2, Armen 9 vil da
bevege seg s& meget oppover at pinnen 6 gar ut av palen 8

og denne blir av fjzren 7 skjovet ut fra sylinderen. Armen

5 kan né bevege seg fritt i1 spalten pd stemplet. Hvis trykket
i bremsehovedledningen forsvinner, blir stemplet trykket ned-
over av fjeren 1 og padraget gar mot null,

Rorpluggen 4 bor &pnes av og til si kondensvann som eventuelt
har samlet seg 1 roret og sylinderen, kan slippe ut.

Fordvrig angdende beskrivelse av dieselmotoren se instruksjons-
bok fra A,S. Bergens Mekaniske Verksteder. Rev.1.9.69
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L.

a)

BESKRIV&ELSE
OVERSIKT

Som tidligere nevnt blir den hydrauliske vekselen drevet

av dieselmotoren ved hjelp av en kardangaksel, For kraft-
overforing til hjulakslene er det i den hydrauliske vekselen
anordnet en dreiemomentomformer (hydraulisk veksel) som
forste trinn og en turbinkobling som annet- og tredjetrinn.
Hvert kretslOp er beregnet for en bestemt del av det samle-
de hastighetsomréide.

Det kretsldp som gir den gunstigste kraftoverfdring vil
automatisk bli koblet inn ettersom hastigheten varierer.
Ved liten hastighet av lokomotivet er det dreiemomentom-
formeren som overforer trekkraften mens ved hOyere hastig-
heter av lokomctivet er den ene eller andre av turbinkob-
lingene i virksomhet. Inn- og utkobling av de forskjellige
trinn skjer ved at dreiemomentomformeren og turbinkobling-
ene fylles og tommes. I vckselen finnes en regulator som
ved hjelp av tannhjulsoverforinger roterer med en bestemt
hastighet i forhold til lokomotivets drivhjul. Det er denne
regulator som bestemmer nar det skal veksles til et annet
trim’l.

For & f& en gunstig hydraulisk overfOring er primzrakselens
turtall oket 1 forhold til motorturtallet.

Dreiemomentomformeren bestar av et pumpehjul, et ledehjul
og et turbinhjul. Pumpehjulet drives gjennom mekanisk over-
foring fra dieselmotoren. Ledehjulet som er stasjonazrt

gjor at turbinhjulet, som gjennom tannhjul er koblet til
drivhjulene, kan oppta et moment som er forskjellig fra det
pumpehjulet yter. :

En turbinkobling bestir derimot av bare pumpehjul'og~turbin—

- hjul. Ser man bort fra friksjonen vil inngangsmoment og

utgangsmoment vare det samme, men utgangsturtallet vil synke
med belastningen sett i forhold til inngangsturtallet.

I bunnen av vekselen er det et oljereservoar av hydraulikk-
olje. Denne oljen ledes ved hjelp av en pumpe, drevet av
primzrakselen, til dreiemomentomformeren eller til den ene
eller andre av de nevnte hydrauliske koblinger. Videre sir-
kulerer oljen gjennom en oljekjoler foran pa lokomotivets
hdyre side. Oljen som strommer gjennom oljekjoleren holdes
pd en Jevn temperatur av motorens kjolevann. Oljen vil der-
for kort etter start oppvarmes av kjolevannet, men etter

en tids drift vil den bli avkjolt. I den hydrauliske vekselen
er det innebygget ytterligere en hydraulisk kobling. Denne
koblingen driver bremsekompressoren. Kompressoren startes og
stoppes automatisk avhengig av luft-trykket i bremsesystemet.

For & forstd hvordan den hydrauliske vekselen virker under
start og 1 drift, skal det gjennomgds hva som skjer fra det




ETH

~Oyeblikk lokomotivet skal settes i bevegelse.

Lokomotivet star med motoren igang med tomgangsturtall,
og bremseluften har n&dd riktig verdi, Padragsrattet star

..da i nullstilling og vekselsperren settes i "drift"-stil-~

b)

ling. Se tegn. Di 2 710 hvor padragsratt og vekselsperre
2

er plassert i férerhus. Sé snart padragsrattet dreies ut
av nullstillingen, vil en 3-veisventil under fOrerbord I
slippe trykkluft til en sylinder med stempel, som er pa-
bygd den hydrauliske vekselen, og som gjor regulatozen

1 vekselen virksom,

Ventilen kan sees pé& tegning D2 7104 Regulatoren som

star rolig s& lenge lokomotivet er i ro dirigerer oljen

til dreiemomentomformeren for trinn I. Turbinhjulet i denne
mottar et dreiemoment som overfores til det storste tann-
hjulet péd utgéende aksel. Hastigheten p& lokomotivet til-

“tar og regulatorens sleide beveges med Okende hastighet.

Ved en viss hastighet dirigerer regulatoren olje til kob-
lingen for trinn 2 samtidig som dreiemomentomformeren
tommes for olje. Denne skiftingen kan foregd ved fullt

péddrag p& dieselmotoren. Det samme tannhjulsett som tidligere

overforer drivkraften, men av hensyn til virkningsgraden

er -det gunstig med en hydraulisk kobling nar hastigheten

har tket. Etter hvert som hastigheten tiltar enda mer, vil
kobling for trinn 3 bli innkoblet, mens kobling for trinn

2 tommes. Tannhjulsettet som har storst utveksling kommer

i virksomhet og hoyeste gir er sdledes innkoblet. Avtar n&
hastigheten av lokomotivet enten p& grunn av stdrre stigning
eller redusert motoreffekt, vil vekselens regulator sorge
for at dreiemomentomformeren eller den hydrauliske koblingen
som svarer til lokomotivets hastighet vil vare innkoblet.

’Kobllngene arbeider maksimalt med ca. 98 %- og drelemoment-

omformeren med ca. 85 % virkningsgrad, og det ma derfor
bli varmetap til oljen. Av den grunn mi det alltid vare

en gjennomstromning av olje for at temperaturen kan holdes
péd en Onskelig verdi. Epn kobling 'i drift vil alltid vere

?elt gyllt med olje bortsett fra de Oyeblikk vekslingen
oregar.

Vekselen har en kuleformet forskyvbar opplagrlng i bakkant‘
I forkant er den skrudd sammen med ettervekgelen som
hviler pé& blindakselopplagringen,

KONSTRUKSJON (se skjema GP - 4035)

Aksel nr., 1 som blir direkte drevet fra motoren driver
over tannhjulene 2 og 3 prim&rakselen 4, P& primzrakselen
sitter pumpehjulet 95 for dreiemomentomformeren for trinn I
(heretter kalt omformeren), primzrhjulet 6 (kobling for
trinn 2) og primzrhjulet 7 (kobling for trinn 3).

Dreiemomentet som oppstar i omformerens turbinnjul 8 blir
overfort pa drivakselen 13 ved hjelp av kobllngohuset 9,
denne koblings sekund&rhjul 10 og tannhjulene 11 og 12.
Drivaksel 13 driver igjen blindakselen ved hjelp av tann-
hjul og vendedrev. S& lenge omformeren (trinn I) er fylt,
er begge koblingene (trinn 2 og 3) tomt og roterer 1lost

| med,

ey




c)

-
i

I trinn 2 er derimot omformeren og kobling for trinn 3
tomt og bare kobling for trinn 2 fylt. Dreilemomentet
som virker pa sekundzrkoblingshjulet 10 blir overfort
p& drivaksel 13 ved hjelp av tannhjulene 11 og 12,

Y

Er koblingen for trinn 3 fylt, sa er forste og annet krets-
16p tomme. Kraftoverfdringen gar over primerhjulet 7 til
sekundzrhjulet 14+ og over tannhjulene 15 og 16 til driv-
aksel 13.

Fordl koblingene for trinn 2 og 3 ikke forandrer dreie-
momentet, men bare leder det videre med et meget lite
turtallstap ("slipp") md overfdringen skje over tannhjul
av forskjellige stdrrelser, pd tilsvarende miéte som ved
mekaniske girkasser. Ovcrsetningsforncldet for tannhjul-
parene 11, 12 ncnholdsvis 15,156 er valgt slik at trakk-
kraften ligger sa gunstig som mulig over aele loxomotivets
hastighetsomride. :

Forskjellen mellom et rent mekanisk og et hydraulisk gir
(som eksempel her fra 2. til 3. gir), bestér 1 at dz for-
skjellige store tannhjulsoverfodringene ikke blir koblet
inn ved njelp av k10r eller mekaniske friksjonskoblinger,
men ved & fylle den hydrauliske kcblingen. Derfor foregir
koblingen blott, uten slitasje o0g uten stot, Dessuten blir
drivkraften ikke brutt under xoblingen, fordl det etter-
folgende kretsldp fylles mens Jdet fOrste tommes.

STYRING (Skjema GP-L4035, se ogs& farvelagt skjema GP-H#036)

P4 det farvelagte skjemaet er det vist en regulerings-
sylinder (A) for primerpivirkning (motorsns turtall),

men denne finnes ikke pd den her beskrevne veksel. Likesi
er det vist en sperreventil (B)for sperring av trykkluft-
tilforselen til vendekoblingen nar omformcren eller en

av koblingene er fylt. Denne sperreventil finnes heller
ikke pa den her beskrevne veksel.

Primerakselen 4, som blir drevet av motoren, driver fylle-
pumpen 19 ved hjelp av tannhjuiene 17 og de koniske tann-
hjulene 18. Fyllepumpen transporterer oljen ut av husets
underdel, som er konstruert som en oljebeholder, gjennom
roret 20 til hovedstyreventilen. Herfra blir oljen ledet
videre til omformeren eller en av koblingene,- gjennom

ror 23 til omformeren (trinn I), gjennom ror 24% til kob=-
ling for trinn 2 eller gjennom ror 25 til kobling for trinn
32 avhengig av stillingen av stemplene 21 og 22, Nederst
p4 omformeren sitter rorledningen 26 som gAr til hoved-
styreventilen. Gjennom: boringen 40 i hovedstyreventilen -
kan oljen strdmme ut av omformeren s& snart det blir kob-
let om til en av koblingene. De forskjellige kretsldps
utkobling skjer ganske enkelt p& den mite at de tilhdrende
tilforselsror 23, 24 og 25 blir lukket av stemplene 21
eller 22,

. N&r omformeren er i drift, strommer stadig noe olje gjen-

nom apning 27 tilbake til oljepannen, for pd en enkel mite
& fa bort noe av varmen som oppstdr i oljen. Koblingene

er utstyrt med noen smé& boringer 41 ytterst pd koblings-
skdlene forat det ogsd her kan stromme bort noe olje. Da
koblingenes hydrauliske virkningsgrad er ca. 93 &%, er det
bare nddvendig med en svart liten oljestrom for & fore
vekk varmen. Derfor er boringene tilsvarende smé&, Blir
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;1170rsel 24 eller 25 avbrutt, s& vil koblingene tomme
seg, gjennom disse &pninger i 10pet av noen tid. For a
korte ned denne tomningstiden og for & f& en hurtigere
omkobling, er det ytterst pi koblingene anordnet hurtig-
tommeventiler 42 som frigjor et vesentlig stdrre tverr-
snitt oy forirsalkter en rask tomning av koblingen s& snart
oljetilfdrselen gjennom rorledning 24 eller 25 er avbrutt.
Disse hurtigtdmmeventiler lukker automatisk sd snart kob-

lingen fylles igjcn. Hver kobling er utstyrt med 3 slike

D

hurtigtdmmeventiler,

skjema GP=-"035. Hver hurtigtommeventil
avegelige del en herdet membran 43 som
tetter hurtigtommefpningen Y4+ mot kanslen ndr koblingen
er fylt. Disse membranene ligger med klaring inntil ven-
tillegemet og biir bare beveget av oljetrykk og sentri-
fugalkraft., Nar koblingens tilfBrsels-ringkanal fylles,
blir det fOrst £fort olje gjennom styringskanal 45 inn 1
trykkrommet over merbranen som blir presset mot ventil-
setet, Da oljetrykket fra innsiden bare virker pd en liten
flate p&4 membranen, blir ventilsetet tett lukket s& lenge
hovedstyrestomplet &pner for fylling av denne kobling.
Ventilerns tetningsskrue har en liten s:ntralboring.@g
nver det stadig renner vekk noe olje. Blir oljetilforselen
til koblingen sperret av hovedstyrestemplene, tOommer styre-
kanal 49 seg glicnnom denne avliastningshoring i tetnings-
siruen., P& grunn av det oljetrykket som enda er inne 1
koblingen og pa grunn av sentrifugalkraften vil membranen
bevege seg utovar fra sctet og apne det store hurtigtom-
ningstverrsnitt W,

Yentilene ses pnd
har som eneste b»
o

Nar motoren star stille, er alle kretsldpene tomt og olje-
rdrlednivgane uten trykk. Styringsdelene vil da std som
vist pd& skjema GP 4035. Allerede ndr motoren gir i tom-
zang, oppstér det 1 fylle- og styrepumpen det nddvendige

trykk for styringern.

om beveger hovedsiyrestemplet kommer fra tann-
en (styrepumpen) 52 som blir drevet av aksel 1
hjulene 5C og 51. Cljen fre tannhjulspumpen blir
vlleventilzn 21 gjennom ledning 53. Oljen som
koumer fra fyllepumpzr 19 gliennom ledning 30 blir forst
renset 1 spaltefiltegret 47 og holdt p4i det nodvendige
trykk av 8-12 kg/cm®  yed hjelp av overstrdmningsventil
42, s8tiller man fylleventilen ved hjelp av den pneumatiske
anordningen 7% pd "Inn",s& blir rdrledning 32 satt under
trykk, Herved blir forstillingsstemplene 33 og 33a trykket
ned, slik at stenpel 21 dsnner en forbindelse mellom ror-
lezdning 20, som kommer f[ra fyllepumpen, og omformerens
tilforselskanal 23. Omformeren blir derved fylt.

pi
1

i
-

lermlletoren som blir drevet fra vekselens sekundsrside
over tannhjulet 34, bestir av en pendel ogf en styresleid
- 35, Stiger kjorehastigheten, d.v.s. turtallet pendelen
blir drevet med, s& blir loddene presset utover. Regula-
toren for den hydrauliske veksel med 3 kretsldp, er laget
slik at den reagerer pd 2 hastigheter. (Omkoblingspunktet
mellom trinn 1 og 2 og mellom 2 og 3). P& grunn av beve-
gelsen som styresleiden 35 derved utforer, blir ogsé ror-
ledningene 37 og 38 satt under trykk ved forste punktet.
Herved blir forstillingsstemplet 33a og hovedstyrestemplet
21 trykket ned i nederste stilling slik at de danner en
forbindelse mellom ledning 20 og 39. Hovedstyrestemplet
22 beveger seg oppover pa grunn av trykket i ledning 38
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slik at forbindelsen mellom ledning 39 og 24 blir fri.
Herved blir koblingen for trinn 2 fylt. Samtidig blir de
gjort fri for gjennomstromning fra omformerens utldpsledning
26 gjennom utlopsdpningen 40 i hovedstyrestemplet 21 til

ol jepannen, slik at omformeren tommes.

Stiger kjorehastigheten og derved regulatorens turtall
videre til omkoblingspunktet mellom trinn 2 og 3, sd blir
styringsleiden 35 trykket av pendelen i en slik stilling
at ledning 38 igjen blir uten trykk. Derved blir rommet
under hovedstyrestemplet 22 trykklost, slik at dette stem-
pel beveger seg til den inntegnede nedre stilling ved
hjelp av en fjer og lager forbindelse mellom ledning 39

og 25. Koblingen for trinn 3 blir fylt, og koblingen for
trinn 2 tomt gjennom dennes hurtigtdmmeventil. - '

HYDRAULISK KOBLING FOR BREMSELUFTKCMPRESSOR
(Skjema GP-~4035 og Md.skisse nr. 2099)

I den hydrauliske vekselen er det bygget inn en hydralisk
kobling 6% som over kileremskiven 67 driver bremseluft-
kompressoren. Se ogsd trykkluftanlegg og bremser. Primesr-
hjulet til koblingen 64 sitter p& akselen 4 og blir over
tannhjulene 2, 3 og aksel 1 drevet direkte fra dieselmoto-
ren. S& snart motoren begynner 8 10pe, blir koblingen

fylt ved hjelp av fyllepumpen 19 over ledning 78. Bremse-
luftkompressoren blir da satt igang.

Koblingen har 2 oppgaver: -

1. Start og stopp av kompressoren ved fylling og tomning
av koblingen. -

Oljen som ved hjelp av fyllepumpen 19 tilfCres led-
ning 78 trykker stemplet i utsjaltningsventilen 70
inn. Oljen kommer da over blenden 71 fram til koblin-
gen og fyller denne. Varmen. som oppstadr 1 koblingen
blir bortfort med den olje som til stadighet fOres
tilbake til vekselens bunnpanne gjennom blenden 72.
Hvis trykket i hovedluftbeholderen har steget til 7,5

kg/cm2, gir tomgangsregulatoren 10 (se trykkluft-
skjema Di 2 762, og Md.skisse nr. 2095). trykkluft
2

til utsjaltningsventilen 70, slik at oljetilfdrselen
il koblingen avbrytes. Oljen som befinner seg i kob-
lingen gar hurtig ut gjennom blenden 72 tilbake til
bunnpannen. Dermed er koblingen tomt og bremseluft-
kompressoren stopper. Nar lufttrykket i hovedluftbe-
holderen har sunket til 6 kg/cm stenger tomgangsre_

gulatoren 10 av trykklufttilforselen til utsjalt=-
ningsventilen 70 og lufter ut denne. 0ljetrykket
fra fyllepumpen trykker s& inn stemplet i ventilen
70 og koblingen fylles med olje igjen. :

2. Overturtallbegrensning for bremseluftkompressor.

Kompressoren skal kunne gi den nddvendige luftmengde
til trykkluftanlegget selv om dieselmotoren bare géir
pd tomgang. For & oppné dette er oversetningen til
kompressoren gjort slik at ved hOyeste turtall pé
kompressoren er dette turtall bare 62 % av motoren
hoyeste turtall. Fra tomgangsturtall til dette punkt
er koblingen helt fylt og 1lCper med minst mulig slipp.
Stiger motorturtallet videre regulerer koblingen selv-
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stendig av, slik at det fastsatte hoyeste turtall pé
kompressoren holdes. Dette foregdr ved hjelp av en regu-
leringsventil 68 som er avhengig av sekunderturtallet
(kompressorens turtall). Reguleringsventilen forminsker
fyllingen av koblingen, slik at den arbeider med stOrre
slipp. I tillegg er det bygget inn en sikkerhetsventil
69 som a&pner nar det maksimale tillatte turtall for kom-
pressoren (sekundzrturtallet) overskrides, hvorved kob-
lingen tommes.

Turtallet som avreguleringen skal foregd ved kan innstilles
ved & forandre fjzrkraften i reguleringsventilen 68,

Videre kan det punktet for motorturtallet hvor kompres-
soren nar sitt hoyeste turtall forandres ved at kilerem-
oversetningen mellom kobling og kompressor forandres.,

e. KJOLING

)

Nar motoren er i gang blir det trykket en bestemt oljemengde
gjennom kjoleren fra fyllepumpen 19 og gjennom ledning 28, Ved
en struping i ledningen 28 blir denne mengde holdt pa det
minimum som er nddvendig for & fOre vekk den oppstadtte varme,
ogsa vedostor belastning med en maksimal oljetemperatur av

80 - 100° C, Ved denne strupingen av kjdleoljemengden,

kan det meste av fyllepumpens totale ytelse brukes til hurtig
a fylle opp og koble inn de forskjellige trinn.

SMORING

Vekselens tanninngrep og kule- og rullelager blir smurt gjennom
smdreledning 49, etter at oljen har passert spaltfilteret 47,
ved hjelp av fyllepumpen 19, SmOrevirkningen er avhengig

av at ikke spaltfilteret blir tettet igjen av smuss, dvs,

at det minst en gang daglig blir dreiet helt rundt, og at det
regelmessi g blir gjort rent.

Sekundersmorepumpen 57 sdrger for oljetilforsel til smoreolje-
systemet selv om vekselens primerside er i ro., Denne sikker-
hetssmorepumpe blir drevet av akselen 13 over tannhjulene 5#,
55 og tannhjulsparet 56 som bestér av koniske tannhjul. Ved
hjelp av tilbakeslagsventilene 57a kan sekundzrsmdrepumpen
virke ved begge dreieretninger. En'"Thoma" blende 19a med
forskjellig gjennomstromningsmotstand i begge retninger sdrger
for at sekundzrpumpens trykk ikke gar tapt i fyllepumpen 19,

Rev, 1.9.69.
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16.
BETJENING OG VEDLIKEHOLD

FYLLING AV OLJE PL DEN HYDRAULISKE VEKSEL

Det skal brukes hydraulikolje av godkjent type. Bruk ev andre
oljesorter eller blandinger av oljer er ikke tillatt, da

disse kan ha en tendens til & skumme. Hvis en olje har en
tendens til & skumme, viser dette seg ved en darlig veksling
fra ett trinn til et annet ved at trekkraften blir avbrutt,

og at motoren har en tendens til 4 ruse pd grunn av manglende
belastning.

For fylling av vekselen gjelder folgende regel:

1. Kappen pd fylledpningens Juftfilter samt peilesta-
ven tas av og olje fylles gjennom silen til Overste
merke pa peilestaven. Devte er angitt ved et hull
pa 2 mm diam.,

o. Med vendekoblingen last i midtstilling og med full
motorytelse lar man vekselen kobls 1 de forskjellige
trinn, Btterpd lar man motoren ga i tomgang minst '
ett minutt.

3, Oljen peiles ved stoppet motor , eventuelt etter-
fylles, Oljen i oljekjoleren skal da ikke renne
tilbake til vekselen,.

L, Fylledpningen lukkes tett til og peilestav settes
pa plass.,

For & fylle vekselen trenges ca, 220 kg olje.
FORBEREDELSE TIL KJORING

FOR OG ETTER KJORING

Spaltefilteret dreies en hel omdreining. 1 jestanden peiles
og eventuelt etterfylles., Ved stort oljeforbruk m& &arsaken
til dette finnes og feilen rettes. Et lite olje -

Rev. 1.9,.69.
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forbruk er normalt., Ved etterfylling folges fyllingsine~
struks jonen.

IGANGSETTING
1. Understk om vendekoblingen er helt i inngrep.(Varsel-
lampe skal lyse). Blir dette ikke gjort, er det fare

for Odeleggelse av koblingen.

2, Motoren startes.

3. Padragsrattet dreies 1litt ut av nullstilling slik at

vekselen fyller seg og setter igang lokomotivet.

Ved tiltagende kjOrehastighet kobler vekselen automatisk

inn det riktige trinn ved at den tommer og fyller krets-~

lopene. Ved den laveste kJorehastighet er omformeren for

trinn 1, ved en midlere koblingen for trinn 2, og ved den
hOyeste hastighet koblingen for trinn 3 fylt.

Stiger kjOremotstanden f.eks. ved en stigning slik at den
hoyeste hastlghet tross hoyeste turtall pi motoren ikke

- kan bli holdt, s& kobler vekselen automatisk ned i trinn

d)

e)

2 eller endog ned 1 1.

Ved kgoring i fall er det mulig & oppnd en fullstendig
frigang i vekselen ved at kretslopene tommes. For & opp~-
nd dette stiller man padragsrattet i nullstilllng. Krets-
16pene tommer da seg selv, og motoren gar tilbake p& tom=-
gangsturtall. Uten fare for vekselen kan man igjen gi mo-
torpddrag under fart. Fylleventilen apner da igjen for
fylling av vekselen og det rlktlge trinn vil fylle seg med
en gang.

Den tillatte hoyeste kjorehastighet sével for skiftetjene-

'ste som for linJetJeneste, selv om motoren gdr pa tom=-

gang eller man kjorer utover fall, m& ikke overskrides,
da det vil oppstad fare ved at sekundzrdelene f&r for hoyt
turtall(Overturtall). Se ogséd under punkt e) "Trekking av
lokomotivet".

N&r lokomotivet stir stille med motor 1 tomgangsstil-
ling finner ingen kraftoverfdring sted fordi kretslOpene
er tomt.

M& lokomotivet péd grunn av en feil ved motor, kjoler, vek-
sel eller lignonde trekkes vekk, sd er det absolutt nodd-
vendig & lése vendekoblingen i midtstilling. slik at vek-
selen 1kke blir drevet fra blindakselen.

Dette er i forste rekke nodvendig fordi det ikke er noen
garanti for at slepehastigheten ikke overskrider den til-
latte kJorehastigheten eller vekselens omdreiningstall.

Med innkoblet vendekobling kunne derfor vekselen utsettes
for for store sentrifugalkrefter og tomgangsturtall og der-
for ta skade.

For vendekoblingen blir 10st for hind, lagt og lést i midt-
stilling" m&48 motoren og lokomo t ivet
std absulutt stille.




18.

£) TILSYN OG VEDLIKEHOLD

1.

ETTER BEHOV

Den‘uunngéelige forurensning av giroljen setter seg lett
fast 1 koblingenes hurtigstromningsventiler. Disse mi
derfor om nddvendig &pnes med den medleverte spesialskrue- .
trekker. Under en kontroll er det mulig at en kan finne
antydning til merke etter ver 1lsete pa ventilmembranene,
Det m& da understdkes om det indre og ytre ventilsetet

er fullstendig plant. Ved merker pd membranene mi de
skiftes ut,

Sentralboringen mé& ikke gjores stdrre, da den diameter
p& forh&nd er beregnet slik at hurtigtommeventilene
avlastes til riktig tid for tdmming av koblingene, si
det derved oppnds en mest mulig ideell kobling.

Blir motoren unormalt belastet, sd har enten vekselen en
mekanisk feil (hemming) p& primarsiden eller s& f8r en av
de koblinger som normalt skulle vart utkoblet noe olje,
hvilket en kan se ved & ta vekk kontrollokkene for
hurtigtdmmeventilene. Er vekselen i orden, s ligger
feilen ved motoren.

BEMERKNING

Den ytelse motoren avgir savel som den ytelse vekselen
opptar kan enkelt kontrolleres ved at man for en kort
stund innstiller hoyeste kJ]Oretrinn med avbremset lokomo-
tiv. Motoren skal da i det minste gd opp 1 fullt turtall
og helst reguleres ned noen prosent pd fyllingen. Forute-
setningen for dette er_at ol jetemperaturen er noenlunde
normal, d.v.s. over 50~ C. P4 grunn av den store varme-
utviklingen med fastbremset veksel md dette forsdket i
hoyden vare 2 minutter.




FEIL VED VEKSELEN

FASTSLATT FEIL

1. P&dragsrattet
stdr i en hoy-
ere stilling
enn nullstil-
ling (tomgang-
stilling).
Lokomotivet
starter ikke.

2. Motorturtallet
synker unor-
malt. Lokomo-
tivet blir merk-
bart avbremset
ved innstilling
pa tomgang.

MULIG ARSAK

a)Ved luftstyrt

- fylleventil:
Uten lufttrykk
for styring
eller fyllepin-
nen 31 eller
stemplet for
betjening av
fyllepinnen har
hengt seg opp.

b) Tannhjulspumpen
52 gir ikke
styretrykk pa
grunn av utett-
heter, hengende
overstromnings-
ventil, sliitt
tannhjul spumpe
eller rorled-
ningsbrudd.

19.

UTBEDRING

a)8orge for luft-

trykk eller 1lOsne
fyllepinnen eller
stempel.

b)Male styretrykket

med en trykkmaler
pa mélestedet 75
(R 1/4") som er
anordnet p& ven-
stre side (sett
mot motor) av
dekslet over tann-

" hjul 2 pad veksel-

ens inngdende ak-
sel., Normalt trykk
ved fullt motor-
turtall er 8-10
kg/em=, og ved
tomgangsturtall

6 kg/cm?
Undersdke over-
stromningsventil
eller veksel etter
mulige feil og ut-
bedre disse.

c)Hovedstyrestempel c)Trykke hovedsty-

21 sitter fast.

d)Oljemangel;

a)2 kretsldp er
fylt pa samme
tid. En koblings
tomningskanal
er tilstoppet.

restemplet ned,
eventuelt demon-
tere og rense. Fa
bort harde steder.

d)0Oljestanden peiles

og eventuelt
etterfylles.

a)Ta vekk det lille

renselokket over
koblingen. Under-
sok om sentralbo-
ringen til hver

av hurtigtimmneven-
tilenes 3 tetnings~
skruer er tilstop-
pet, eventuelt
stikke gjennom med
en stadltrad.Hvis
det er nddvendig,
skru tetningsskru-
en ut og rens’
hurtigtdmmeven-
tilen. (se ogsd




FASTSLATT FEIL

3. Utilstrekkelig
trekkraft til
tross for fullt
motorturtali i .
vekselens hastig-
hetsomride.

;

MULIG ARSAK

a)For lite olje 1
vegselen.

b) For lav olje-
temperatur.

c) Feilaktig eller
odelagt olje.

d) For stor clje-~
mengde gjennom
kjoler,

e)Vann i oljen.
(Ved olje-
kjoleren).

f)For lite olje-
trykk i omfor-
meren(trinn 1)
fordi labyrint-
ringene er ut-
slitt.

. Utilstrekkelig a)Hurtigtommeven-

kjoreytelse

og rusing av
motoren ved
koblingsdrift.
Motorturtallet
stér ikke mer

1 normalt for-
hold til kjore-
hastigheten.

tilene lukker
ik.ke .

b)Labyrintringene

i koblingene er
utslitt.

c)Feillved oljen.

Se punkt 3.

20,
UTBEDRING

tilsyn og ved~
likehold).

a)0l jestanden peiles
op eventucit
etterfylles, -

b) Gjennomldpet for
kjoleolje strupes.

" ¢)Riktig olje pa-

fylles.

d) Fyllepumpens
trykk males med
trykkméler pi
nalestedet 77
(R 1/4") som er
anordnet p& mid-
ten av vekselluset
og 1 nErheten av
tilknytningsstedet -
for oljekjoleren.
Man médler og stru-
per i oljekjoler-
ledningen inntil
Tyliepumpetrykket
‘blir normalt.
(fiormalt oljetrykk
ved fullt motor-

-turtall er ca.
bkg/cm?y

e)0ljekjoleren
trykkproves og
tettes. Olje
skiftes,

f)LaEyrintringene'
byttes.

a)Etterse hurtig-
tommeventilene,
eventuelt skifte
membran.

b) Labyrintringene
byttes.

c)Utbedring. Se ogséi
under punkt 3,




FASTSLATT FEIL

5. Lokomotivet
kommer ikke
opp 1 storre
hastighet.

a)

b)

c)
. utette,

d)

MULIG ARSAK

Regulatoren har. a)
mekanisk feil,

Hovedstyrestem- b)
plet 21 eller 22
sitter fast.

c)

Styrelednincene
37 eller 38

e

21,
UTBEDRING

Regulatoren de=-
monteres. Det pro-
ves om styreslei-
den og vektene
lOper lett.

Utbedring. Se

under punkt 1 c).

Etterse styreled-
ningene 37 og 38
mellom regulatoren
og hovedstyringen.
Dette gjores ved
at man tar av regu-
latoren og setter
trykkluft pd styre-
ledningene. Man
kan da tydelig

hore at stemplene

_ klapper til setene.

Motoren oppndr  4d)
ikke hoyt tur-

tall som er ndd-
vendig for &

koble inn kob-
lingen for trinn

3.

Se etter motor-
reguleringen,

Har man mistanke om at en skade pd vekselen er i ferd
med & oppsté&, avlyttes veﬂselen og det kontrolleres om
primzrdelene 10per lett ved a drele inngdende aksel

rundt etter at lenkeakselen mellom v

koblet fra.

motor og veksel er




3.

A)

B)

22,
ETTERVEKSEL 0G VENDEDREV -~

OVERSIKT

Den mekaniske etterveksel er en trinn- og vendedrevkasse boltet
til Voith-vekselen. Denne enhet er tilsluttet utglende aksel pé
den hydrauliske vekselen., I ettervekselen overfdres drivkraften
forst gjennom tannhjulene for trinnkoblingen. Trinnkoblingen
tjener til sjalting fra skiftetjeneste til linjetjeneste eller
omvendt. I bakkant p& forerbord I sitter en arm for valg av
hastighetsomrdde: O < 50 km/t (skiftetjeneste) eller O -~ 80 km/t
(linjetjeneste). Ved hjelp av denne armen betjenes trinnkoblingen.
Forandring av k;ﬁreretningen skjer ved hjelp av en trykkluft-
sylinder som star 1 forbindelse med vendedrevet, Trykkluftsylin-
deren kan manovreres fra det ene eller andre {drerbord. Sylin’c==n
med sperrebolter og arm for eventuell manuell betjening av sjait-
ingen sees over vekselen pa hiyre side i1 lokomoctivrammen. Arm

for betjening av trinnkoblingen er anordnet pd motsatt side og
naermere flensforbindelsen til Voith-vekselen. ‘

Tannhjulene 1 ettervekselen er settherdet og slipt. De koniske
tannbjul er flammeherdet og polert ("lappet™). Alle aksler og
tannhjul 1l&per i rullelager. Huset er forsynt med oljefylleror,
peilestav og en tommeskrue..

BESKRIVELSE (Md.skisse nr. 2096).
TRINNKOBLINGEN '

P& drivakseltappen fra Voith-vekselen som stikker inn i drev-
huset, er tannhjulet 28 festet. Dette er i stadig inngrep med
tannhjulet 29 som sitter pd akselen 31. P& pinjongakselen 17
som er lagret i husets skillevegg og 1 tannhjulet 28, sitter
det et forskyvbart tannhjul 30 som har bade utvendig og inn-
vendig fortanning. Den innvendige fortanningen passer med en
fortanning p& hjulet 28 og den utvendige fortanningen med for-
tanningen pa hjul 32, Tannhjulet kan altséd etter valg bringes
i inngrep med tannhjulet 28 eller tannhjulet 32, Forskyvningen
skjer ved hjelp av en gaffel 16 som sitter p& akselen 15,
Forsky¥ningen foretas for hand fra fdrerplassen ved hjelp av
armen 1,

Omkobling ma& bare foretas ved stillestdende lokomotiv og motor
i tomgang eller stopp. '

VENDEDRIFTEN

Pinjongen som er utfort i to deler, akselen 17 og tannhjulet 33
og som har en kileforbindelse, stédr i stadig inngrep med to fritt
omlSpende kronhjul 18 og 21, P& samme akse mellom kronhjulene
sitter et tannhjul 20 som stadig er i inngrep med tannhjulet 34
p& blindakselen 35. Blindakselen er ved hjelp av koblestenger
forbundet med drivhjulene. Den er Jagret i hus som er boltet fast
til lokomotivrammen. '

Kronhjulene har en innvendig fortanning som tilsvarer fortan-
ningen p& tannhjulet 20. Ved & forskyve tornhjiniet 20, som er
krympet p& tannhjulsakselen 22 kan dette etter valg kobles inn
i det ehe eller det andre kronhjulet, og derved innstilles den




C)

D)

E)

: 2.

onskete kjOreretning. Tannhjulets forskyvning skjer ved hjelp
av en trykkluftstyrt vendemekanisme 9, over en aksel 25 og en
gaffel 26. Betjeningen foretas fra forerplassen ved hjelp av
vendeventilen 12 og m& bare skje nar lokomotivet star stille,
Ved hjeln av,elextﬂlqk kontroll kan man fra fOrerplassen se om
omkoblingen er fullifdrt,

TRINNKOSLIKG
1. KJIORING I SKIFTETJENESTE

Legges handtaket pa forerbordet i stilling "ESkiftetjeneste",
gommer Lyvv“Julet 30 1 inngrep med det lilla tannhjulet 32,
Kraftovor Bringen foregdr fra Voith-vekselen over tannhju-
lene 23, 29, 32 og 30 til pinjongen og det kronhjul som er
innkoblet tllsvur=nde den <dnskete kjoreretninc, og fra dette
over tannhjulet 20 og tannhjulet 34 p& blindakselen 35,

2. KJORING I LINJETJENESTE

Legges handtaket p& forerbordet 1 stilllng "Linjet eneste"

blir skyvehjulet 30 koblet sammen med tannhjulet 28 pa Voith—

vekselen, Kraftoverfdringen foregir fra vckselen direkte
ra k“othulet 18 eller 21 som er koblet tilsvarende den
Onskete Jdr”retnlﬂs, cg fra dette over tannhjulet 20 og
tannhjulet 3% p& blindakselen 3%,

SMURING
Tannhjul og lager smires Vei plaskesmOring. OlJepafylling
ved ol jiecsckiftlng skjer giennom en Epning i

husets ﬂve del som er forsynt ‘med ot lokk. Dotte er tilgjen-
gelig ved & 18fte en lem i gulvet. Den nddvendige oljestand

i trinnkoblingen er fastlagt ved overldpshull i husets skille-
vegg. Overt'lodig olje Tlyter gjiennom disse hullene og ned i
husets underdel.

Det fylles p& s& meget olje at dljén rekker til merk e t
for maksimal oljestand pi peilestaven i husets
underdel. Sté&r oljen, ved den dagllge kontroll, ved merket

-~

forneder ste oljestand, m& det etterfylles. E t t e r-

fy 11 i n g e n skjer gjcnnom oljepafyllingsroret til mer-
ket for hoyeste oljestand., Det md bare anvendes flltrert olje.
Vi DLIKIEHOLD

Oljestanden peiles daglig. Fordvrig se vedlikehold og revi-
sjonsforskrifter. (Ikke inntatt i denne beskrivelse).




TRYKKLUFTSTYRT VENDEDRIFT (Md.skisse nr. 2096)
BESKKIVELSL

Vendekoblingen bestdr av en sylinder 13 og et gtyrehus +. I sylin-
deren som er montert horisontalt pa éttervekbelen, er det et stempel
19 med tetningsmansjetter i begge endes. . slzupoeistangen i gui-
per det en arm 24 som er forbundet med koblingsakselen over akselen
25 og gaffelen 26. En forlengelse p& armen 24% muliggjor handbetje-
ning. Vertikalt p& sylinderen er styrehusct 4 montert. I dette be-
veger det seg 2 fjzrbelastede lisebolter 23 som er beregnet for 1la-
sing 1 endestillingene, Disse blir betjent over vippearmene 6 ved
hjelp av de trykkluftstyrte stemplene 3. Denne betjening kan ogsa
om nddvendig utfores for hind ved hjelp av spak 5 (en for hver lase-
bolt).

VIRKEMATE

Trykkluften som kommer fra vendeventilen (pa forerbordet) gir un-
der det stemplet 8 i styrehuset som tilsvarer kjoreretningen, 10f-
ter lésebolten 23 og frigjor stempelstangen 14, Ved denne stempel-
stilling blir gjennomstromningsapningen i styrehuset fri, si luften
strommer fra ror 2 til rdr 3 eller fra ror 11 til rdr 10 svarende
til den Onskete kjoreretning. Luften kommer da bak stemplet i sylin-
der 13. Dette beveger seg til det slér mot sylinderlokket og forer
herved med seg armen 24, Bevegelsen overfdres over aksel 25 og gaf-
fel 26 og bevirker en forskyvning av tannhjulsakselen 22 med tann-
hjulet 20 i vendedriften. I denne stiliing snapper den andre lise-
bolten 23, som ikke star under lufttrykk, pa grunn av fjzrkraften
inn i hullet i stempelstangen 14 og holder denne fast. Det samme
gjentar seg i den andre retning. Fullendt omkobling blir varslet
av en kontrollampe p& forerbordet. Kontrollampene, en for hver kjore-
retning, star i forbindelse med 2 '"Micro Switch" brytere, en for hver
kjoreretning. Bryterne er anordnet i forbindelse med handtakene 5.
Se tegning Di 2 7622, stk. nr. 25. Luften under det styrestemplet

2

3 som ved omkobling ikke blir tilfort trykkluft unnslipper gjennom
vendeventilen pa forerbordet og ut i det fri, oy lusebolten 23 blir
presset mot stempelstangen 14 av fjzrkraften.Ved denne stempel-
stilling slipper luften som befinner seg i sylinderen 13 gjennom
eh spalte 1 ovre sterpelkanten gjennom en &pning i styrehuset ut

i det fri. Stemplet og dermed ogsé tannhjulsaksclen i vende~
driften  skal  ©bare settes i midtstilling for hé&nd. For & oppna
dettey,blir lésebolten hevet ved & trykke ned handtaket 5. Armen

24 bringes i midtstilling (O-nullstilling) og l&ses til sylinderen
13 ved hjelp av en bolt, Hvis det er nddvendig, f.eks. hvis det
mangler trykkluft, er det ogsd en slik ldsing for endestillingene
(F og B). Styreventilen 27-hindrer at vendekoblingen kan legges
over nadr lokomotivet er i bevegelse. Se mer om dette under avsnitt
8, mandvrerings- og sikkerhetsanordninger.

VEDLIKEHOLD

Vippearmbolt 7 og lésebolt 23 smdres fra tid til annen. P& toppen
av aksel 25 er det anordnet en smOrekopp hvor det sproytes inn olje
etter behov. Tetningsmansjettene for stempel 19 innsettes med talg
og olje ved revisjon.




25,

%, BRENNSTOFFANLEGG (Md.skisse nr. 2097)

BESKRIVELSE

Matepumpen 6 suger olje fra brennstofftanken og trykker oljen gjen-
nom filteret 7 og fordelerrdret 14 fram til brennstofpumpene 15,
Overfloden fra filteret renner tilbake til tanken. Brennstoffpumpene
15 sproyter oljen inn i sylindrene gjennom brennstoffventilene 5.
Lekkol jen fra brennstoffventilene og brennstoffpunpene samles i
kanalen 13, hvorfra den sammen med lekkoljen fra matepumpen og
brennoljefilteret rennor til lekkasjebeholderen. Brennstoff-filteret
er et dobbeltfilter av Bosch fabgikat med overstrdmningsventiler

som er innstilt p& 1 - 1,5 kg/ecm®. Filterinnsatsene er av papir

og de bor med jevne mellomrom skiftes samtidig som eventuell slam

i bunnen av filteret fjernes.

Filteret 7 har en treveiskran i underkant.
Til vanlig skal ett av filtrene vare innkoblet.

Matepumpen 6 har pamontert en handpumpe for gjennompumping av
brennolje. Gjennompumping av brennoljesystemet er ikke nddvendig .
forutsatt at ingenting er gjort som har bevirket at der er kommet
luft til systemet. Forfiltret p& matepumpen bdr med jevne mellom-
rom rengjores.

Brennstofftanken som rommer 1700 liter er anbrakt under det bakre
overbygg. Den er utstyrt med nivédglass som kan avleses fra forer-
rommet. Fylling av brennstofftanken skjer ved direkte pafylling
gjennom fylleror som er fort ut til siden av lokomotivet (ett péd
hver side). P4 fyllestussene er det anordnet et lokk 4 og pd rodret
etter fyllestussene er det'en-stengekran 3. Ved fyllerdrets inn-
18p pé& tanken er det anordnet en sil. 2. Videre er det i tankens
bunn anordnet en forsenkning for oppsamling av vann og slam. P&
det senkede parti er det anordnet en tappekran 9. Videre er tanken
utstyrt med en lufte- og overldpsledning 1 med pésatt flammefilter
8. P4 turledningen til dieselmotoren er det ved tanken anordnet

en stengekran 10,

For oppsamling av lekkasjeolje fra motorens dreneringskanal er
det anordnet en egen lekkasjebeholder. Den er anordnet p& venstre
side av lokomotivet og under fotplaten. Lekkasjebeholderen er ut-
styrt med tappekran 11 og lufte- og overldpsror 12,

MERKNADER

Lekkas jebeholderen skal tOmmes regelmessig slik at man hindrer
spill av olje pa& bakken. Blir den ikke tomt, vil oljen g& ut gjen-
nom overldpet og kan sCle til lokomotivets understilling og driv-
verk.,

Etter fylling av brennstofftanken m& man huske p& & sette pd be-
skyttelseslokkene 4 p& fyllestussene, Blir ikke dette gjort, vil
det sette seg skitt 1 fyllestussene. Denne skitten vil da ved
neste fylling delvis f6lge med inn pa tanken eller tette silen.

Bynnkranen 1 brennstofftanken md regelmessig &pnes slik at man
far avtappet vann og slam som samles.,

- Ved lengre stopp skal kranen 10 pi turledningen til dieselmotoren
stenges.
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5. KJOLE- .0G VARMEANLEGG (Md.skisse nr. 2098)
Se ogsd fig. Im 530, kjolevannssystem, anordning.

OVERSIKT

I kjolevannssystemet er det bygd inn tre kjolere, en radiator i
fronten av lokomotivet, en kjoler pa venstre side av dieselmoto-
ren for kjdling av oljen i motorens hovedsmOresystem og en kjoler
p& hdyre side av dieselmotoren for kjoling av Voith-vekselens
olje.

P4 innsiden av radiatoren er det anordnet en vifte som er bygget
sammen med en hydraulisk kobling. Koblingen tjener til & regulere
viftens turtall., Koblingens primzrside drives av dieselmotoren
ved hjelp av kileremmer. P& koblingens sekundzrside er viften an-
ordnet. Koblingens virkeméte er beskrevet senere.

P4 utsiden av radiatoren er det anordnet en automatisk regulerbar
sjalusi.

Reguleringen av vifteturtallet ved hjelp av den hydrauliske kob-
lingen og reguleringen av sjalusien styres av en termostat som er
bygd inn i kjolevannskretslopet.

BESKRIVELSE AV KJOLE- OG VARMEANLEGG (Md.skisse nr. 2098).

Kjolevannspumpen 12 som er montert i forkant av motoren, er en
sentrifugalpumpe. Den suger kjolevannet fra bunnen av radiatoren
1 og forer det gjennom motorens oljekjoler 12, Kjolevannet gar
derfra gjennom et ror under fotplaten, til oljekjoleren 13 for den
hydrauliske veksel og videre til motorens kjolevannskanal., Fra
kjolevannskanalen er det innldp til hver sylinder. Kjolevannet
ledes s& gjennom sylindrenes kjolekapper og sylinderdeksler,hvor-
fra det gjennom grenrdr og samlerdr gar tilbake til toppen av ra-
diatoren, Turboladeren far ogsad sitt kjdlevann fra kjolevanns-
kanalen.

P& returrdret til kjdleradiatoren er det en forgrening som fOrer
til varmeradiatorene 15 p& fOrerhusets sidevegger.Returrdret fra
varmeradiatorene er fort inn pa turrdret mellom kjdleradiator og
kjslevannspumpe. Det er anordnet en stengekran 16 bade pd varme-
radiatorenes tur- og returror. Varmeradiatorene har regulerings-
kran 17 og lufteskrue 18. Dessuten er det anordnet en lufteskrue
19 p& utlopsbend fra pumpe.

Kjoleradiatoren 1 har 4 kjoleelementer som er forbundet med gummi-
muffer til samlebeholdere 1 topp og bunn av radiatoren.Dette er
gjort for 4 hindre varmespenninger og derved mulige lekkasjer. I
tillegg til Ovre samlebeholder er det over og bakenfor denne en
storre utjevningsbeholder?2 som har en vannstand som vises i et
vannstandsglass.Den nevhte ovre samlebeholder har overtrykk. Fra
samme beholder er det fort et krummet rdr under vannivédet i utjev=
ningsbeholderen. Utjevningsbeholderen har et utluftings- og over-
16psrdr 3 som er fort ned pd venstre side av lokomotivrammen,
gjennom fotplaten. Dessuten er det en rorforbindelse 4 mellom ut-
Jevhingsbeholderen og innlopsrdret pa motorens sugeside. P& hoyre
side, i bakkant, overst pad utjevningsbeholderen er det anordnet
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et rdr 5 for nddpafylling av kjolevann, Etterfylling av kjolevann
kan gjores i nddpafyllingsdpningen ndr skyveluken pa hoyre side
skyves helt fram,

Av konstruktive detaljer kan nevnes at sjalusien foran radiatoren
er hengslet pd radiatorens venstre side for lettere utbygging av
kjoleelementene,

Vanligvis blir kjolevannet fylt eller tappet ut gjennom fylle-
stussene 6 p& den ene eller andre siden foran, under fotplaten.Pa
fylle- og tapperdrene er det anordnet en kran 7, For & vere sik-
ker p& at dieselmotoren tommes for vann, m& ogsd kran 8, i forkant
og pd hdyre side av motor, apnes ved uttapping av kjolevannssyste-
met. Likesd m& kran 9 for tapping av kjSler &apnes. Denne kran er
anordnet p& hoyre side og 1 bakkant av kjoler, Dessuten er det en
tappeplugg 10 pd vannpumpen og en tappeplugg 11 pa forbindelses-
roret mellom motorens oljekjoler og Voith-vekselens oljekjoler.

Kjblevannstegperaturen skal normalt vare 70 - 750 C og ma ikke
overstige 80~ C. Ved kjoring av kald motor er sjalusign stengt
og viften utkoblet, Kjoleviften kobles inn ved ca. 737 C ved at
termostaten 23 trer i funksjon. Sjalusien blir automatisk apnet
av trykkluften som reguleres av termostaten og oljekoblingen i
viften trer i funksjon. Termostaten regulerer oljemengden i kob-
lingen og dermed viftens turtall. Viften kobles ut ved ca, 70° C,

I kjSlevannsroret mellom Voith-vekselens oljekjdler og dieselmo-
toren er det satt inn en varmekolbe 20 som skal beskytte mot
frost og holde kjdlevannet varmt nar motoren er ute av drift, En
varm motor er letterec & starte, og den vil snarere komme opp i
den riktige driftstemperatur. Det oppnés derved at motorslitasjen
under start og oppkjoring blir mindre.

Pa det ovenfor nevnte rdr finnes ogsé en trykkvokter 21 som be-
virker at en rod lampe i forerbordene lyser om en gummislange
skulle bli ddelagt, eller om kjolevannet av andre grunner ikke
sirkulerer,

I returrdret til vannkjcleren er det ogsd bygd inn et motstands-
termometer 22.

MOTORSMOREOLJENS KJOLING (hovedsmdreoljesystem):(Md.skisse 2092)

Motorens smOreoljepumpe sOrger for sirkulasjon av oljen gjennom
oljekjoleren, “tter &4 ha forlatt pumpen passerer oljen fdrst gjen-
nom et filter 6, dernest gjennom oljekjdleren,sa et nytt filter 5,
og til slutt til smGresteder og oljesump. Normal temperatur pa
oljen ut fra motoren er 60° C. Temperaturen md ikke overstige 75°¢,

VOITH-VEKSELENS KJOLING (Md.skisse nr., 2099)

Voith-vekselen har en innebygget pumpe som pumper vekseloljen
gjennom oljekjoleren. En blende fastskrudd p& den forreste flensen
pa Voith-vekselen sorger for at trykket i vekselen fir en fnskelig
verdi, Begge rorene mellom veksel og oljekjoler er straks
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etter vekselen fOrt i en bue over fotplaten og i en hfyde som er
stdrre enn toppen av oljekjoleran, Et tynt stidlrdr mellom ror-
krumningene hindrer hevertvirkning, slik at ved stopp av motoren
vil oljekjolerens innhold ikke tOmmes tilbake 1 Voith-vekselen. En
konstant JeVn olJehoyde i vekselen er gunstig ved start av lokomo-
tivet.

BTTERSYN AV KJOLE VANN YSTEMET

*’3

Alle ror oy kanaler bor rengjdres ve 1 cvi

m& utskiftes. Aventuelle lekkasjer mé utb s& ikke moto
blir tilsvinet av drev fra viften. Varmeelementet bor tas ut
bdylene kan ettersees oz rengjdres. Alle kontaktpunkter pa de
m& kontrolleres.

@]
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Ved fylling av kjOlevannsystemet etter revisjon bor det brukes
varmt vann,

BELJ L (NG
VANHPAFYLLING VED TOMT KJOLWSYSTaM

Reguleringskranen 17 for oppvarmingsradiatorer i fUrerrom og av-
S ngnlﬂgskranrr 16 for tilfoxs el til disse radiatorer skal vare
apne nar kjdievannet fylles. Kjolevann tilsatt "Nalco 33" fylles
(pumpes) fra den ene eller andre side foran pa lokomotivet til
vannet star Overst i vannstandsglasset pd kjoleradiatoren, Fylle=-
kran 7 stenges slik at vannet ikke renner ut gjennom fylieslangen
igjen.

-
z
]

Under fylling skal s stemet straks utluftes, og det mé& fore-
tas I0r motoren startes, ellers vil ikke moforens vannpumpe sirku-

lere vannet gjennom systemet. Det er 3 ut¢uft¢n ssteder:

1. Ved lufteskrue 19 pa utlopsbend fra pumpe.
2. Ved lufteskrue 18 pd toppen av oppvarmingsradiatorene.
Nokkel for utlufting skal vere plassert 1 verktOyskap.

Kontrecller at vannstanden etter utlufting er tilstrekkelig.

ETTERFYLLING AV KJCOLEVAuN

Salenge vannstanden kan sees 1 vannstandsglass forvannetterfylling,
er det ikke nodvendig med utlufting etter at fylling er foretatt.
Er vannstanden ikke synlig,  skal mtlufting foretas pa de 3
utluftingssteder~ utldpsbend fra vannpumpe og 2 oppvarmningsradia-
torer i forerrom- méns vann etterfylles,

UTTAPPING AV KJOLESYSTEM

Lufteskruer 13 og reguler¢ngsKraner 17 pa rad atorer i forerhus

og tllforselCAraner 16 for disse skal vzre &pne. Uttappingén av
vanriet mé forLEM gjennom begge Kraner 7 under fotpLate -en pa
nver side av motorkass e, Videre SAdl tappe-
plugg 10 pa underkant av vannpuupe og tappeplugg 11 pad ror mellom
varmevekslere (bak buffer, under fotplate pa venstre side av lok.)
skrues ut. Videre skal kran 9 for uttapping av kjdlerradiator &pnes.
Kranen er anordnet pia hoyre side og i bakkant av kjoler. Likesa

er det en kran 8 for tapping av dieselmotor. Denne kran er anordnet
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i forkant og pd hdyre side av motoren (ved startluftkompressor).
Fas motorstopp i kaldt ver m& varmekolben i kjdlevannsystemet
kobles inn, hvis ikke md en fullstendig tSmming av kjdolevann-
systemet finne sted for temperaturen synker for meget.

DRIFT I VINTERHALVAKET

Tilforselskraner 16 for vann til oppvarmingsradiatorer i fOrerrom
skal vere &pne, og reguleringskraner 17 p& radiatorer skal aldri
stenges helt, slik at begge radiatorer alltid holder en viss varme,

DRIFT I SOMMERHALVAKET

Steng tilforselskraner 16 for vann til oppvarmingsradiatorer sam-
tidig som lufteskruene 18 til radiatorene &pnes. Radiatorene skal
std fylt med kjdlevann. '

VARSELLAMPE FOR KJOLEVANNSYSTEM

Denne varsellampe pa& begge fdrerbord lyser s& lenge motoren ikke
er startet. Straks motoren er igang skal lampen slukke. Hvis ikke,
stoppes motoren og kjolevannsystemet utluftes og kontrolleres.
Lyser lampen under drift, skal motoren Oyeblikkelig stoppes.’

VOITH KJCOLERGRUPPE
OVERSIKT

Lokomotivets komplette kjoleanlegg er levert av det tyske firma
J. M. Voith. Anlegget har til oppgave & kjOle dieselmotorens kjoSle-
vann og smoreclje samt vekseloljen for den hydrauliske veksel.

Alle de deler scm er nddvendig for kjolingen, d.v.s. vifte, reguler-
bar hydraulisk kobling, vannkjcler, fordelingsbeholder, samtlige
rorledninger og tilhdrende armatur, termostat for regulering av den
hydrauliske kobling og den trykkluftbetjente sjalusi er sammenbygget
i ett hus. Dette hus er utformet siledes at det blir oppné&dd en
gunstigst mulig luftstrom mellom vannkjoler og vifte. Anlegget byg-
ges komplett inn i lokomotivet.

Av tegningen 2.91 - 2196 fremglr hvorledes anlegget er oppbygget,
og plasseringen av de enkelte deler. Tegningen gjengir samtlige
hovedmdl p& kjoler, vifte og hus. Alle mdlangivelser som er ndd-
vendige for innbyggingen og tilslutning av kjolergruppen er angitt.
Ved & kombinere viften med en regulerbar hydraulisk kobling oppnés
en praktisk talt konstant kjolevannstemperatur. Den termostatstyrte
sjalusi med de 2 stillinger "&pen" henholdsvis "lukket" er lukket
nar viftehjulet stdr stille. Den skal hindre en underkjoling av
maskinanlegget. At sjalusien styres av termostat istedenfor & be-
tjenes for ha&nd, byr pd store fordeler, idet reguleringen da vil
bli riktigst mulig.

Kjoleanlegget er elastisk lagret pd 3 gummilager og skrudd fast
til lokcmotivrammen. Lager og festepunkter fremgdr av tegning nr,
2.91 - 2196. Det er innskutt-et elastisk mellomstykke i samtlige
rorledninger mellom kjOlergruppen og maskinanlegget slik at rys-
telser og slingringer i maskinanleggets forskjellige deler ikke
overfdres til kjolergruppen.
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KONSTRUKSJON OG VIRKEMATE (Hvis ikke andre tegninger er nevnt
henviser stk.nr. til tegning 2.91 -« 2197).

Viften som har en diameter p& 1000 mm er kombinert med en hydrau-
lisk kobling. Ved hjelp av denne reguleres vifteturtallet trinnldst
fra O til fullt turtall. Koblingshjulenes stdrste diameter er 366 mm.
Den hydrauliske kobling har til oppgave automatisk & innstille vif-
tens turtall 1 avhengighet av kjolevannstemperaturen slik at kjole-
vannstemperaturen holdes innenfor bestemte grenser. Det maksimale
vifteturtall oppnés bare nar de maksimale driftsbetingelser er til-
stede, d.v.s. nar den hoyeste ytelse forlanges av dieselmotoren ved
en maksimal utetemperatur pad luften. Det er bare ved disse betingel-
ser at man trenger den maksimale vifteytelse. Ved alle andre drift-
tilstander kreves en tilsvarende mindre ytelse, noe som gir mindre
slitasje cg mindre stdy. Reguleringen av turtallet oppnds ved hjelp
av en strommingskobling som er innbygget direkte i1 viftens nav.
Kileremskiven 52 er fast forbundet med pumpehjulet (primzrhjulet) 18,
Arbeidsoljen aksellereres i pumpehjulet og retarderes i1 sekunder-
hjulet som er fast forbundet med viften, og viften far dermed alltid
et turtall som svarer til fyllingsmengden av olje i koblingen. Den
hydrauliske kobling regulerer altsa ved hjelp av en varierende olje-
fylling. Den oljebeholdning som er nodvendig for full fylling er
anbragt i en beholder i form av en halv ring som ligger over kob-
lingen. Som reguleringsorgan tjener det svingbare ror 6%..Dettes
stilling kan. forandres ved hjelp av stillhylsen 66. Herved beskriver
rorets utlop en eksentrisk bevegelse hvorved avstanden fra koblingens
‘dreiakse endres., Den innvend: > diameter av den oljering som befin-
ner seg i koblingen md allti. temme overens med den avstand som
munningen av det svingbare rC. har fra koblingens dreieakse. GJen-
nom tilforselsledningen renner stadig olje fra den hdyere liggende
beholder og inn i koblingen. I likevektstilstand presses p& grunn

av- trykket ved det svingbare rors munning den tilflytende olje til=-
bake 1 oljebeholderen. Hvis munningen av det svingbhare rodr som f&l-
ge av reguleringsprosessen dukker dypere ned 1 oljeringen, presses
mer olje tilbake 1 benholderen enn det som blir tilfort fra beholderen.
Trekkes det svingbare rors munning *tilbake, flyter det olje inn i
koblingen gjennom det svingbare ror. '

Stillingen av det svingbare ror forandres n&r hylsen 66 dreies.
Denne er i sin ene ende forsynt med tannsegment som star i1 inn-

grep med drevet p& det svingbare rdr 6%, Stillhylsens dreiebeve-
gelse skjer automatisk nidr regulersylinderens trykkstift (2.91 -
1130a/20) og hermed styrestiften 61 utfdrer et slag mot stillhyl-
sens arm, Sylinderfjzren 3 sdrger for at styrestiften stadig tryk-
kes mot armen slik at stillhylsen 66 folger bevegelsen nir trykk-

. stiften gar tilbake. Stillhylsen inntar derfor alltid den stilling
som trykkstiften gir den og som igjen bestemmes av den Oyeblikkelige
kjolevannstemperatur. Skulle det hende at termostaten (2.91 ~ 1130a/1)
er beskadiget og ikke virker, kan styrestiften bringes i en bestemt
stilling ved hjelp av stillskruen p& regulersylinderen (2.91 -
1130a/17). Stillingen m& da rette seg etter det nddvendige turtall
pd kjoleviften i henhold til den Onskede kjdlevannstemperatur. En
automatisk temperaturregulering er i dette tilfelle ikke mulig. Nar
koblingen er fullstendig tom for olje har sekundzrdelene alikevel

et minimumsturtall (tomgangsturtall) pd grunn av lagerfriksjonen og
luften 1 kcblingen. Den kjoleluftstrom som viften gir ved dette tur-
tall kan fo.e til for lav kjolevannstemperatur ved sterk kulde. Det
er derfor anordnet en sentrifugalbremse som bremser viften og brin-
ger denne til stillstand mot det faststdende hus. I hele det nor-
male reguleringsomrade er det ingen berdring mellom bremsebeleggene
12 og bremseringen. Hvis viften etter lengre driftstid {(ca, 1 til
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2 &r) ikke blir stlende stille ved fullstendig tom kobling, mé
brem;ebele5get renses med et fett- og oljeoppltsende middel. Ved
Ckende kjdlevannstemperatur fy‘les koblingen med driftsolje.
Dreiemomentet som herved orpstar pa anunddrdelmne medforer en

rask utldsning av sentrifugalbremsen. Slitasjen p& bremsebeleggene
er pd gruann av det lille bremsemoment svert lltcn, men henger 1
noen grad sammen med driftsforholdene, For 4 hindre at den hydrau-
liske kobling fylles mﬂd.dPLLESOJWQ nar sekundszrdelene stéar stille
cg primzrdelene roterer, m& det vare et trykk tilstede ved utlopet
av det bVJngogze rdr nar dette er i sin ytterste stilling. Av denne
grunn er det pa primerhjulet anvragt en kappe 17 som er fylt med
olje né&r primzrdelene roterer. Herved holdes det svingbare rors
utlop neddykket 1 olje ogséa ved fullt utslag idet det oppstér en
oljering nar kappen roterer. Man far herved det nddvendige trykk
for & nindre at olje fra oljebeholderen renner inn i koblingen.

Det oppniés at viften star absolutt stille s& lenge styrestiften 61
ikke utflorer noe slag grunnat stwgende Kgolevannstemperatur. Sma
ror som er festet til kappen 17 sorger for fortsatt tomming av kob-
lingen. Den hydrauliske kobling reguleres ved hjielp av en t.rmostat
(2.91 - 1130a/1) som er bygget inn i kjilevannssy.temet. Ved hjelp
av en pneumatisk reguleranordning overfdres termostuiens slag til
styrestiften pa koblingen, Til Jdet konplette utstyr horer termo-
staten, finregulerventilen (2,91 -~ 2196/11) og regulersyanderen
(2.91 - Qiyu/1d) fivis den pneumatiske regulerlnv skulle vzre de-
~fekt kan man ved hjelp av en treveiskran i fordelerplaten (2.91 -
2196/9) koble inn fullt lufttrykk pi regulsrsylinderen oz pa be-
tjsningssy?indﬂrcn for sjalusien. Trevelskranens stllllng er fast-
lagt idet det p& fordelerplaten er inngravert "Normalbetrieb" for
fpguleangen med ternog'dt og "Notbetrieb" for direkte betjening.
Det er videre mulig ved a dreie spaltskruen for regu¢er;yi1nderen

_./1 -~ 1130a/17) & innstille et kon%banf turtle pa& viften, sva-
rende til driftsforholdene. Det m& passes p& at spaltskruen sik- -
res, P& tegning 2.91 - 1130a er finreguleringsventilen og regu-
lersylinderen vist i snitt. Utstyret leveres av firmaet Westing-
house 1 Hannover. De etterfdlgende stk.nr., refererer seg til teg-
ning nr., 2.91 - 1130a. Virkematen er fdlgende: Ved tiltagende
Kgolavannstewperatur beveger termostatens trykkstift 1 seg mot
tilbakestillingsfjzren 8 oppover og forskyver bdssingen 10 over
sekskantskruen 7. Sekskantskruen 7 er innstillet og sikret pd en
slik mdte at spilleromret mellom termostatbOssing 1 og skruehodet
7 er 0,3 til 0,5 mm ved kold termostat. Nar bdssingen 10 forskyver
seg utforer bol+@n samme hevegelse inntil den stoter an mot den
hule stift 12 hvorved bolten 9 1oftes fra sitt ventilsete i1 bOssin-
gen 10, Mateluften kan stromme inn i det ringformede rom under
membranen 11 gjennom rlngkanalen og sentralboringen i bdssingen

10. Membranen 11 beveges né& sa lenge oppover at ventjlon 9/10
atter lukker . I luknlngsoyebllk&et ma kraften fra trykkluften

som nedenfra virker Pd membranen 11 vere 1lik den kraft som virker
ovenfra fra fjzren 14 slik at det bestidr likevekt. Karakteristikken
i 10J'“ren 14 er bestemmende for stdrrelsen av lufttrykket i rommet
under menbranen 11 ved de forskjellige termostatslag. Fjzrens.
stivhet kan endres ved & regulere fjzrlageret 13. Jo mindre fjzrens
vinningstall er dessto stivere er fjzren og dessto mindre blir
styringens reguleromrdde. En 6kning av reguleromradet skjer ved &
velge en mykere fjzr 14. Ved hjelp av spa¢tsk1uen 16 reguleres
Piarens F'or'.)permln Hermed kan storreilsen av styretrykket ved
begynnelsen av reculerlngen 1nnstllles. Det maksimale styretrykk
kan vzre lik matetvykket Det mé pases at spaltskruen sikres ved
kontramutteren etter foretatt innstilling. Apparaturen skal ikke
etterstilles da den riktige 1nnstlll1ng er foretatt pad provestand.
Nar kjolevannets temperatur synker beveger bdssingen 10 seg ned-
over, Ventilen mellom den hule stift 12 og bolten 9 &pner seg og
luften unnviker gjennom fjazrrommet og utluftningsboringen. Styre-
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trykket ledes til regulersylinderen hvor denne ved hjelp av mem-
branen 18 forskyver bolten 20 mot tilbakestillingsfjezren 19,
Bolten 20 trykker pa& viftens regulerinnretning og bevirker tur-
tallsforandringen.

KJOLERSJALUSI

Kjdlersjalusien (2.91 -2196/13) er lagret i en ramme som er heng-
slet til kjdlerhuset og holdt pa plass med festeskruer, Nar feste-
skruene er 1l0snet kan sjalusien svinges opp. Hermed blir vann-
kjoleren og de elastiske forbindelsesmuffer tilgjengelige. Betje-
ningen av sjalusien skjer ved hjelp av trykkluft over koblings-
sylinderen 7. Dennes slag er 40 mm. Sjzlusien reguleres ved hjelp
av styretrykket som ogsé& betjener reguleringssylinderen og den
hydrauliske kobling., Nar kjolevannstemperaturen stiger gir termo-
state utslag og det bygger seg opp et styretrykk. Dette pavirker
regulersylinderen og sjaltesylinderen og sjalusien apner. Omtrent
samtidig begynner viften & arbeide. I trykkluftledningen er det
anordnet en treveiskran 9 mellom finreguleringsventilen og sjalte-
sylinderen, Ved hjelp av denne kan det skaffes forbindelse mellom
trykkluftbeholder og sjaltesylinder ved kaldt kjolevann og sjalu-
sien kan &pnes for rengjdring eller kontroll eller for manuell
betjening ved svikt i finreguleringsventilen. Samtidig utluftes
regulersylinderen (stilling "Notbetrieb").

OLJEFYLLING

Ol jebeholderen fylles gjennom oljestussen (2,91 - 2196/2). Det
anvendes samme oljesorter som brukes for den hydrauliske veksel,
Ved hel oEpfylling av koblingen belOper den maksimale oljefylling
seg til 24% liter, Oljefyllingen skal foretas pa fdlgende méte:
OlJen skal pafylles med anlegget 1 stillstand, til Ovre merke pa
oljestandsglasset (2,91 - 2198/3) La s& koblingen arbeide en kort
tid slik at eventuelle luftblezrer kan bli skilt ut, heretter
males oljestanden atter ved stillestdende anlegg og etterfylllng
foretas eventuelt. Koblingen tdmmes for olje gjennom témmekranen
(2,91 - 2196/33), Den oljerest som fremdeles befinner seg i kob-
lingen kan tappes ved lukkeskruen (2.91 - 2197/38) som sitter ved
V1ftenavet mellom to vifteblad. Dette skjer ved utbygget vifte,
Det mé& etterfylles olje ndr oljestanden som fdlge av lekkasje er
sunket til merket for minste tlllatte oljestand. Oljebeholdningen
vil da vere ca., 20 liter. For & utlufte koblingen ved oljefylling
er det anbrakt en luftekran som er kombinert med opphengnings-
skruen (2.91 - 2196/259),

ARSAKER TIL FOR HOY KJOLEVANNSTEMPERATUR

Ved utillatelig hoy kjolevannstemperatur md fdlgende kontrolleres:

1, 01; stand i oljebeholder for strodmningskoblingen, ev. etter-

fylie olje.

2. Reg leranordnlng med termostat. Hvis nddvendig kobles over pa
handbet enlng av regulersylinder og sjalusi ved hjelp av tre-
ve] kranen pa fordelingsplaten (stilling "Notbetrieb"). Beska-
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digede deler byttes ut med nye.

KjJo. vannsmengde. Eventuell etterfylling av kjdlevann. Ved sta-
dig ap av kjolevann m& vannledninger, pakningsboksen p& vann-
pum;} n og kjoleelementene kontrolleres med hensyn til tetthet.
Hvis nddvendig mé& utette kjoleelementer blindpakkes.

Tilsmussing av kjolesystemet pd vann eller luftsiden. Eventuell
reng ‘Oring av kjoleelementene og vannré@rene,

Kgolersaalusien md vezre fullt &pen nadr viften er igang. Eventuelt
alusien blokkeres ved hjelp av treveiskranen.

Styreluftledningen kontrolleres p& tetthet.:
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STARTLUFTANLEGG (Tegning Di 2 762,)
u ' 5

OVERSIKT

For magasinering av startluft er det anbrakt 2 startluftflasker
4 under den bakre overbygging. Ved start brukes bare en flaske,
Begge flaskene er forbundet med rdrledninger pé& en slik mate

at det kan startes fra hver enkelt av dem, Hver av flaskene er -
utstyrt med en trykkmiler 6 med tilhdrende ventil 16, en ventil
3 for startluftledningen, en ventil 5 for ladeluftledningen,

en sikkerhetsventil 30 og en vanntappingsventil 33. Startventi-
len og ha&ndtaket 7 er montert ved enden av startluft-flaskene

og er tilgjengelig i forerhuset., Foran pd dieselmotoren er det
en startluftfordeler 8 som slipper startluften til den sylinder
som har stemplet i,riktig stilling. For fylling av luft pa flas-
kene, ca. 30 kg/cm™, er det anordnet en hdytrykkskompressor 2
som drives fra motoren ved hjelp av kileremmer. Mellom kilerem-
skiven som blir drevet av dieselmotoren og kompressoren er det
anordnet en trykkluftkolling 1 for inn- og utkobling av komptres-
soren etter behov. Inn- og utkoblingen skjer ved hjelp av en
kipp~bryter p& forerbord I. En trykkbryter er koblet i serie
.med den manuelle bryteren slik at magnet-ventllen forst Spnes
ndr trykket i hovedluftbeholderne har n&dd ca. %,5 kg/cme

Trykkluft-koblingen 1 blir da tilfort trykkluft, og kompressoren
starter uten at vedvarerds sliring av koblingen kan forekomme.

DRIFT AV TRYKKLUFT-KOBLING (Tegning 2ix2

765.,)

Kileremskiven med aksel og koblings-skiven 16 drives med kile-
remmer fra dieselmotorens remskive. P& svinghjulet p& start-
luftkompressoren er det paskrudd en aksel med pdsatt trykkluft-
kobling. Denne koblingen kan tenkes laget som en gummislange
med utvendige friksjonselementer. Hvis gummislangen fylles med
trykkluft, vil friksjons-skivene trykkes mot kobllngssklven 16,
og kompressoren vil derved rotere sammen med denne 16, For &
oppné& minst mulig slitasje er trykkluftlnnforlngen plassert pa
den aksel-ende som bare roterer nar kompressoren er i drift,
d.v.s. ca. 10 minutter etter hver start, Trykkluftlnnforingen
har kullringer som roterer mot inner-rlngen pad 2 SKF kulelagre
med gummitetning p& begge sider. Kobling med trykkluft-innfo-
ring skal tas ut eller monteres med kompressor og fundament 13
fastskrudd pé plass. Se beskrlvelse i Ovre venstre hjorne pé
tegning Di 2 52.

-2

Di 2

BETJENING (Tegning 2= 762,)

VED START AV DIESELMOTOREN

1. Ved startﬁbenyttes bare en flaske . Nar kranen 16 ap&es
vises trykket pa flasken. Det skal vare ca. 30 kg/cm=,
Dernest &pnes kran 3 pa. tilhdrende flaske. (Trykkluften

strommer fra startluftflasken g jennom luftledningen til
startventilen).

2. Startventilens h&ndtak 7 trykkes ned.

3. Startluftventilens hlndtak slippes s& snart motoren er kom—
met opp i tomgangsturtall.
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4, Kranen 3 for startluftledningen lukkes.,

B) OPPLADNING AV STARTLUFTFLASKENE

Etter start er noe luft forbrukt, og etterfylling mé& foretas.
Fyllingen kan skje

a) MED HOYTRYKKSKOMPRESSOREN
1. Kran 5 for oppladningsledningen &pnes.

2. Startluft-kompressoren 2 startes ved hjelp av kipp-bryter-
en pd forerbord I. '

3. Kranen 16 for trykkm&ler &pnes.
4. Startluftflaskene er fylt nér trykkmdleren viser 3O_kg/cm2.

5. Bryteren for kompressoren (mégnetventilen) kobles ut og
ventilene stenges.

D) VED HJELP AV FREMMED OPPLADNING

Hvis hOJtrykkskompleasoren faller ut, kan man fylle start-
luftflaskene fra "fremmede" anlegg. Lednlng fra “f;emmed"
anlegg tilknyttes ledning pa startluftkompressor, A fylle
opp startluftflaskene med surstoff eller vannstoff er
livsfarlig pigrunnav eksplosjons. -
fare ogerderfor strengt forbudt.
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 TRYKKLUFTANLEGG OG BREMSER

OVERSIKT

Forerbremse~ventilene er av Knorr type nr. 8 og sitter pa
forerhusets vegger 1 passende avstand fra forerstolen. Baken-
for forerbremseventilen sitter direktebremseventilen.. Utlos-
nings-ventilene for bremsesylinderen er fotbetjent og er plas-
sert over den fotbetjente sandventil ved foOrerhusets sidevegger
i passende rekkevidde fra fOreren, '

Kompressoren kobles som tidligere nevnt ut og inn ved hjelp av
en automatisk styrt hydraulisk kobling som er innebygget i
Voith-vekselen.

Tegning ngg 7651 viser plasseringen av kompressoren i lokomo-

tivet, adkomst til luftfilteret og til strammeskruer for kile-
remmene. ‘

BESKRIVELSE (Tegning 2352 762, og P12 762,)

Tegningene viser en skjematisk oversikt over trykkluftanlegget.
Det deles opp 1i:

A) Kompressoranlegg med tomgangsinnretning.
B) Bremseanlegg.
C) Sandingsanlegg.

' D) Signalanlegg med vinduspusser.

E) Sikkerhetsbremseanlegg.

F) Trykkluftmantvrering av vendekobling.

G) Trykkluftkobling for startluftkompressor.

H) Trykkluftmendvrering av hydraulisk viftekobling og sjalusi
for kjoleradiator. '

I) Automatisk nddstopp av dieselmotor.

A) KOMPRESSORANLEGG

Trykkluften fra kompressoren 1 blir tilfort hovedluftbe-~
holderne 4 gjennom oljeutskilleren 2 og tilbakeslagsven-
tilen 3, Etter den andre hovedluftbeholderen er det bygget
inn et luftfilter 9 og en alkoholforstdver é som skal be-
skytte apparatene mot frysing. Herfra kan luften komme gjen-
nom den automatisk virkende sperreventilen 53 fram til fOrer-
bremseventilen 38.

Etter hovedluftbeholderne, filter og alkoholforstover gar

det en rorforgrening til kompressorkoblingen i Voith-vekselen,
P4 forgreningsrdret er det forst plassert en stengekran 8,
videre et luftfilter 45 og en tomgangsregulator 10._N&r
hovedluftbeholderne har et maksimaltrykk pa75keg/cm® kobles
kompressoren ut. Kompressorkoblingen i den hydrauliske vek-
selen tommes for olje. Denne start og stopp av bremsekom-
pressoren skjer automatisk ved hjelp av tomgangsregulatoren
10. Med denne "tomgangsregulator, type R 118, kan start og
stopp av ompressoren bli innstilt ved det trykk som Onskes.

Hvis det oppstdr feil ved start- og stoppinnretningen, kan
denne kobles ut ved hjelp av kranen 8. Kompressoren vil da
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lope hele tiden og trykket vil reguleres av sikkerhetsventilen
7 som er bygget inn i1 hovedluftbeholderledningen.

BREMSEANLEGG

Lokomotivet er utstyrt med en setwwiskende ' gjennomgdende
trykkluftbremse og en direktevirkende trykkluftbremse. Beg-
ge bremsene arbeider over en dobbelt tilbakeslagsventil 15
pa samme bremsesylinder 21, '

DEN GJENNOMGAENDE BREMSE

N&r bremsen fylles og lOses, kommer det trykkluft fra hoved-
luftledningen (bremseledningen) gjennom sentrifugalfilteret
22 og kranen 17 inn 1 styreventilen 19 og s& inn i hjelpe-
luftbeholderen 20, Nar bremsingen innledes, kommer det luft
fra hjelpeluftbeholderen gjennom kranen 18 og den dobbelte
tilbakeslagsventilen 19 inn i bremsesylinderen 21, Ved hjelp
av 1oseventilen 40, ved forerplassen, som stdr i1 direkte
forbindelse med bremsesylinderen, kan bremsen 1ldses uavhen-
gig av hovedluftledningen. For luftoverfdring til tilkoblede
vogner finnes det p& begge ender av lokomotivet slangekob-
linger 27 med tilhorende koblingskraner 25 og 26. Trykket

1 hovedluftbeholderen og hovedluftledningen vises pd en
dobbelt-trykkmidler 42 og bremsesylindertrykket vises pd

en enkelt-trykkmaler 41,

Ved hjelp av forerbremseventilen kan lokomotivfOreren ldse
bremsen ved & stille héndtaket slik at det blir sluppet
luft inn i1 hovedluftledningen. Ved & slippe luft ut i det
fri settes bremsen til. Den nddvendige trykkreduksjon for
&4 bremse blir ikke oppnddd direkte ved & slippe luften ut
av hovedledningen, men skjer ved hjelp av utjevningsbehol-
deren 34 med konstant innhold og som er koblet til fdrer-
bremseventilen., Enhver trykkreduksjon i utjevningsbeholde-
ren blir Oyeblikkelig automatisk overfdrt péd hovedluftled-
ningen ved hjelp av et stempel i forerbremseventilen. FOrer-
bremseventilen kan innta 6 forskjellige stillinger som er
merket med forskjellige hakk.

DEN DIREKTEVIRKENDE BREMSE

I skiftetjeneste eller ved kjoring av lokomotivet alene
blir bare den direktevirkende bremsen brukt. BetjJeningen

av bremsen skjer ved hjelp av en spesiell fOrerbremseventil
39 som er koblet direkte til hovedluftbeholderledningen
over en urtigvirkende trykkregulator 37 . Forerbremseven=-
tilen 39 star videre over en dobbelt tilbakeslagsventil 15
1 forbindelse med bremsesylinderen,

HANDBREMSE

For avbremsing av lokomotivet nar det er ute av tjeneste
eller ndr det ikke er trykkluft pd beholderne er det an-
ordnet en héndskruebremse.
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SANDINGSANLEGG

Sandkassene sitter p& rammeplaten. Sandstroapparatene med dyser
er anbrakt ved bunnen av sandkassene, Luften som strommer ut av
hovedluftbeholderledningen ndr trykknappventilen 49 blir brukt,
Strdmmer gjennom sandstrodysene, hvirvler opp sanden og bléaser
den gjennom sandrdrene inn i &pningen mellom hJulet og skinnen,
Manoverventilen 51 sorger for at sanding foregar pd riktig side
av hjulene, avhengig av kjoreretningen. Ventil 51 styres av
trykkluften som tilfores sgaltesyllnderen for vendedriften.
Styreluften tilfdres ventilen nar vendekobllngen stér 1 stllllng
"Bakover", mens ventilen har fjzr-retur ndr vendekoblingen star
i stllllng "Forover", Nar fOreren trykker ned den fotbetjente
sandventil vil sandingen derfor automatisk skje 1 riktig retning.

SIGNALANLEGG OG VINDUSPUSSERE

Til hovedluftbeholderledningen er koblet folgende apparater:

FLOYTE

Treklangfloyten 46 som er montert pd toppen av taket blir be-
tjent ved en trykknappventil 36 p& hvert av forerbordene. Derved
blir floyten tilfort trykkluft.

SIGNALKLOKKE

Ringeapparatet L7 frembringer et regelmessig signal ved at en
stalkule slar mot en klokke. Ringeapparatet er plassert under
fotplaten pa venstre side og i bakkant av fOrerhuset. Betjening-
en skjer ved hjelp av ventil 48 som er plassert en pd hvert
forerbord.,

VINDUSPUSSERE

Trykkluft-vinduspusserne 33 som er montert pd fremre og bakre
vindu blir betjent ved ventilen 32 fra forerbordene,
SIKKERHETSBREMSE

Lokomotivet er utstyrt med en sikkerhetsbremse som er tidsav~
hengig. Den bevirker en bremsing av lokomotivet og_ stopp av

motoren hvis et tynt ringformet ratt som fdreren m& holde trykket
mot padragsrattet for dieselmotoren slippes.

Rev, 1.9.69.
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39.
TRYKKLUFTMAN@VRERINQ:AV ViENDEKOBLING

Betjeningen av den trykkluftstyrte vendekobling skjer ved
hjelp av en treveisventil, Det er anordnet en treveisven-
til pa hvert forerbord. Trykkluften kan ved hjelp av ven=-
tilen dirigeres til den ene eller andre side av sjalte-
syllnderen for vendedriften slik at kjdreretningen bestem-
mes. En sperreanordning hindrer at sjalting kan foretas
nar lokomotlvetfbeveger seg.

TRYKKLUFTKOBLING FOR STARTLUFTKOMPRESSOR

Etter hovedluftbeholderne, filter og alkoholforstdver gar
det en rorforgrening som igjen forgreuer seg til trykkluft-
koblingen for startiuftkompressor, til hydraulisk kobling
for kjolevilte og til sylinder for regulering av radiator-
sjalusien. Se fordvrig startluftanlegg.

TRYKKLUFTMANOVRLRLNG AV HYDRAULISK VIFTEKOBLING 0G SJALUSI
FOR KJOI RADIATOR

Som tidligere nevnt reguleres fyllingen av koblingen for

kjoleviften og sjalusien for kjoleradiatoren ved hjelp av
trykkluft, Trykkluften er termostatstyrt .Se mer om dette
under kjoleanlegg. '

AUTOMATISK NODSTOPP AV DIESELMOTOR

Foran pa dieselmotoren er det som tidligere beskrevet an-
ordnet en stoppsyllnder som stopper dieselmotoren automa-
tisk hvis trykket i bremse-hovedledningen synker under en
bestemt grense.
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8, MANOVRERING- 0G SIKKERHETSANOKDNINGER

KONTROLLAPPARAT-SKJEMA, TEGNING 9—%—-2— 762,

Denne tegning kan sees sammen med tegnin

A,

B.

Di

DIESELMOTORENS PADRAGSANORDNING

Ved hjelp av padragsrattene 9 reguleres brennstoffmengden
til dieselmotorens bremnnstoffpumper, ved at rebukauorena
padragsaksel innstilles ved & dreie pd et av rattene 9.
Rattene er kotlet sammen med kjedeoverfdringer slik at
kjoringen kan foretas fra det ene eller andre av fdrerbor-
dene. Det er anordnet en p&dragSwsperre som over et eksen-
ter kan setis motor;egulauorens pﬁdragsaﬁael i drift- eller
stoppstllllng. Med padrabsrmttet i nullstilling vil motoren
stoppe nadr padrags-sperren slées i stoppstilling. Mellom
padrags-sperrens.armbevegelse og regulatorens padrags-aksel
er det brukt en "Flexball" overfbring.Denne bestér av et
stédlbdnd som ruller mellom to rader stidlkuler. Det hele ut-
gjor en bdyelig overfdring som er lett & montere og innstil-

“le.

INN- OG UTKOBLING AV DEN HYDRAULISKE VEKsSELEN

Ved hjelp av pédragsrattet i forerbord I kobles ogsid Voith-
vekselen inn- oz ut, Dreies rattet 1itt ut av nullstllllng
vil hjelpeventllen 17 apne for trykkluft til Voith-~veksel-
en slik at vekselen settes i driftstilling (fyllestilling).
I forbindelse med ventil 17 er det anordnet en veksel-
sperre. Settes vskselsperren 1 utkoblet eller sperret
stilling, vil ventil 17 lkke apnes om padragsrattet dreies.
Derved kan motoren kjores pa et turtall som er stdrre enn
tomgangsturtallet uten at vekselen er koblet inn. Veksel-
sperren skal alltid sta i utkoblet stilling inntil kjoring
skal foregé.

VENDEKOBLING

Sjaltingen av vendekoblingen skjer ved hjelp av treveis-
ventilen 21, Det er kjedeoverfdringer meilom begge fOrer-
bordene slik at ventilen kan betjenes fra det ene eller
andre fdrerbord. Trykkluften kan ved hjelp av ventilen

. dirigeres til den ene eller andre side av sjaltesylinderen

for vendekoblingen slik at kjoreretningen bestemmes., For
at ventil 21 skal kunne beveges, m& en sperre i ventilen
utloses av trykkluft. Trykkes ventilen 19 ned, vil dette
normalt skje. Hvis lokomotivet er i1 bevegelse, vil imid=-
lertid en styreventil 20, som stdr i forbindelse med en
hjulaksel, hindre at luften utloser sperren i ventilen 21.
Et lite overurykﬁ péd stemplet i styreventilen 20 ggor at
foleren nekker ut og trykkluften strommer ut i det fri
uten at trykket er stort nok til & utldse sperren. i ven-
tilen 21. Derfor kan sjalting ikke bli foretatt nar loko-
motivet beveger seg. Ventilen 19 trykkes ned av ¢n kam
som dreies av sjaltehidndtaket. Utforelsen av dette er

vist pad tegning Di12 4821. Fdrst nar ventilen 19 er ned-

trykket kan kiken 1 ventilen 21 beveges av sjaltehind-
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taket. Denne forsinkede bevegelse av kiken er mulig ved at
sjalteh&ndtakets sylinderformede del har en tomgangssliss.
Star lokomotivet rolig, er sjaltesystemet ikke sikret. Det

er mulig & gi padrag fOr vendekoblingen har kommet i ende-
stilling, og det er ogsad mulig & sjalte uten at Voith-vekselen
er utkoblet nar padragsrattet star ut av nullstilling. Men

det mé& ikke gis padrag, og vekselen md ikke kobles inn for
vendekoblingen har kommet i endestilling., Man md ha fatt vende-
lys 1 den tilsiktede kjOreretning. Andre ugunstige forhold
kan ogsé oppstéd ved at sikringen ved stillestdende lokomotiv
mangler.

AUTOMATISK NODSTOPP AV DIESELMOTOR

Som tidligere beskrevet p& side 9 er det pd dieselmotoren
anordnet en stoppsylinder 15 som stopper dieselmotoren auto-
matisk hvis trykket i bremse-hovedledningen synker under en
bestemt grense. For motoren startes igjen ma stemplet i denne
sylinderen 1loftes for hand ved hjelp av et handtak, som inntil
hovedledningen fylles, holdes oppe av en sperre., Med tilstrekke-
lig lufttrykk pa stemplet vil dette 1oftes ytterligere og
sperren vil ikke lenger hindre stemplet i & g& tilbake om tryk-
ket 1 hovedledningen ble utldst., Stempelstangen vil da trekke
motorens padragsaksel 1 en slik stilling at brennstoffpumpene
ikke ga brennstoff likegyldig hvilken stilling padragsrattet
hadgde.

SIKKERHETS! EMSEANORDNING
ALMINNELIGE BEMERKNINGER
Sikkerhetsbremseanordningen er en automatisk kontrollinnretning

som bevirker en bremsing av lokomotivet og stopp av motoren
hvis lokomotivforeren blir tjenesteudyktig.

Rev. 1.9.69,.




F.

L2,

OVERFORI] Di_2

Tegningen viser rattenes plassering i forerbordene, og kjede~
overforinger med strekkfisker som forbinder rattene. Lagringene
er utstyrt med kulelager og skal normalt ikke smdres. Den lange
overforingsaksel har sferiske kulelagre kombinert med tetnings-
ringer utenfor lagrene i begge ender, Etterfylling av fett kan
her gjores med 4 - 5 ars mellomrom nar pluggene i lagerhusene
skrues ut og ombyttes med fettnipler mens smoringen pagar. De
ovrige kulelagere har 1nnebygde tetninger og skal ikke smores.
Tegningen viser videre padrags- og vekselsperrens plasserlng pa
forerbvord I, Den v1nkelformede arm som er lagret pa padragssper-
ren vil beveges nar padragsrattene blir dreiet. Den overfodrer
bevegelsen til dieselmotorens regulator ved hjelp av den boye-
lige"Flexball"-overforing som er vist pa tegning Di 2 ’7102

2

Og tidligere beskrevet i forbindelse med tegning Di 2 7622
2

OVERFORINGER TIL REGULATOR, tegning Di 2 7102
2

Her sees igjen forerbord I med pédragsratt, padragssperre og
vekselsperre. Formalet med tegningen er & vise hvorledes
"Flexball"-overfdringen skal monteres, og hvorledes den skal
innstilles., Ved rlktlg innstilling skal armen for regulatorens
padragsaksel oppvise de gradetall med en vertikal senterlinje
som angitt pa tegningen.

Stoppstillingen skal vere 22 5 bakenfor vertikalstillingen,
tomgangsstllllggen 30 bakenfor mens fullt-padrag-stillingen
skal vzre 22,5 foran den nevnte vertikalstillingen., Det skal
i endestllllngene vere ca. 1 mm klaring mellom regulatorens
arm og stoppskruene.

Rev. 1.9.69.
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9. KONTROLLAPPARATER, SJALTEUTSTYR OG REGULERINGSENHETER
3

APPARATER P& FORERBORD,,TEGNING ~—~— 762

3

Begge forerbordene vises her ovenfra. De fleste elektriske
brytere og sikringsautomater sees p& en firkantet plate midt
pa forerbord I. Bryteren for ekstratogsignal og bryteren for
frontlyskasteren er plassert i enden av fOrerbordene rett foran
fé6rerstolene. Dreiemotstanden 21 med bryter for instrument-
~belysning finnes 1 instrumentplatenes hdyre ende. Vendekob-
lingens sjaltehandtak sees rett bak pddragsrattene pd begge
forexbord. Videre er fOrerbremse-ventilen og direktebremsen
plassert i enden av forerbordens ved sideveggene. De Ovrige
apparaters plassering finnes av tegningen, bortsett fra in-
strumenter 1 instrumentplatene. Alle instrumenter pd disse
er utstyrt med gjennomlyste skilter slik at hvilket skilt er
hvilket ikke er noen vanskelighet & vite ved kjoring i mOr-
ke. Det skal her gjengis i rekkefdlge hva instrumentene bru-
kes til.

FOREKBORD I, FORRESTE REKKI:

Amperemeter, varsellampe for batteriladning, voltmeter,
motor-omdr,.tall, varsellampe for vendekobling, motor-smore-
oljetrykk, varsellampe for smoreol jetrykk, motorventller-
smoreol jetrykk, bremsesylindertrykk.

FORERBOKD I, BAKERSTE REKKE
Vekselol je-temperatur, smoreolje~temperatur, kjolevann-
temperatur, varsellampe for kjolevanntrykk, kjorehastighet,

hovedlufi eholder-hovedluftledning, 1nstrument lys-dreie-
motstand og bryter.

FORERBORD 1I, FORRLESTE REKKE:

Motor-omdr,tall, varsellampe for vendekobling, motor-smore-
oljetrykk, motorventiler-smdreol jetrykk, bremsesylinder-
trykk.

FORERBORD II, BAKYRSTE REKKE:

Kjolevanns-temperatur, varsel-lampe for kjolevannstrykk,
kjorehastighet, hovedluftbeholder-hovedluftliedning, instru-
mentlys-dreiemotstand og bryter.

PLASSERING AV KONTROLLAPPARATER, tegnlng

762LF

Ventllers og kortrollapparaters plasserlng i forerhuset er
vist pd tegningen . Tegningens stk.nr. tilsvarer stk.nr. pa
kontrollapparatskjema, tegning Di 2 7622.

2
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STALTEUTSTYR FOR VENDEKOBLING, tegning D2 ugo,

Sjaltehdndtaket beveger, ved hjelp av en kam, en rull lagret
i en arm som trykker ned ventilen 19 pd tegning Dl 2 7622. I

forblndelse med sistnevnte tegning ble dette tldllgere for-
klart. Av tegning Di 2 4821 vises det klart hvordan tomgangs-

slissen i1 sjalteh&ndtakets sylindriske del lager en forsinket
bevegelse av kiken i treveisventilen 21, pd tegning Di 2 7622,
: 2

i forhold til sjaltehindtaket. Videre sees kjedehjulet og kule-
sneppert som markerer endestillingene av sjaltehandtaket. I
forerbord II sitter det bare sjaltehdndtak med kjedehjul for
kjedeoverfdringen uten ventilene 19 og 21, tegning Di 2 762,.

: 2

REGULERINGSENHET I FURERBOKD I, tegning 252 710,

Av tegningen gar det fram hva som skjer nar padragsrathet

dreies eller ndr andre héndgrep utfdres, Ved sammentrykte

ratt vil armforholdene vzre slik at sikkerhetsbremseventilen

10 p& tegning Di 2 762 vil vare stengt., Slippes sikkerhets-
2 .

bremserattet vil ventilen ha gjennomlop. Ventilen 17 pd tegning
Di_2 762, har en rull som 1 rattets nullstilling skal ha 1 mm

klaring ved den forskyvbare skive som kan flyttes med veksel-

sperren., Som tidligere forklart i forbindelse med tegning

Di 2 762 kobler ventilen Voith-vekselen 1 drift s& snart
T2

p&dragsrattene dreies ut av nullstillingen. I enden av padrags-
akselen er det et eksentrisk spor i1 en skive hvor det ruller

en stialpinne lagret i kulelager. Ved dreining av padragsrattet
vil den vinkelformede armen derfor f&.en bevegelse som fGres
videre til dieselmotorens regulator. En kulesneppert markerer
padragsrattets nullstilling sammen med en rdd viser innenfor
s1kkerhetsbremserattet Alle kulelagre skal ikke smOres og har
tetninger av gummi pa begge sider. P& tegningen sees ogsd kjede-
hJulet som overfOrer bevegelsen mellom rattene. Padragsrattene
gir samme p&drag om de fOres tll den ene eller andre 51de. En
stoppeskrue hindrer rattene i & dreie mer enn ca 160° fra null-
stilling, til den ene eller andre siden.
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10, BESKRIVELSE AV BLEKTRISK ANLEGG
Lok. nr. 809 - 23 g2k - 139
Koplingsskjema E 43639 E 43640
Stykkliste E 43647 E L436L1
Montas je-Forerhus E 43647 E 43648
" _Maskinrom E 43650 E 43651
Varmekolbe (220 V) E 42889 E 42885

Alle henvisninger.til:-pos.- ng ledningsnummer 1 depn videre
tekst refererer seg til ovenfor nevante tegninger.

1. STRCMFORSYNINGEN skjer fra et 24 volt, 160 ampere-timers
alkalisk batteri (pos. 1). Batteriet har 19 celler fordelt
i 3 kasser a 5 celler og 1 kasse a 4 celler.

Batteriet er montert pa fotplaten uander fdrerhuset, til-
gjengelig gjennom luken pd lokomotivets venstre side.

B&de 1luss~ og minus-kretsen fra batteriet er sikret med
60 ampere hovedsikring (pos. 5).

Sikringene er plassert under forerbord I.

2. HOVEDBRYTER (pos. 6) som er plassert i instrumentbord I
kopler inn og ut hele det elektriske anlegg.

- Hovedbryteren skal alltid koples u t
nadr lokomotivet er ute av drift.

)
3. Det elektriske anlegg er delt opp 1 folgende stromkretsers
a. Ladekretsen som tas ut fra sikring pos. Y.

b. Stromkrets til lyskaster og signallys tatt ut fra
sikring pos. 19 for "Bakover" og pos. 20 for "For-
over',

c. Stromkrets til diverse lys, voltmeter og magnetkop-
ling tatt -t fra sikring pos. 21,

d. Stromkrets til diverse varsel- og kontrollorganer
tatt ut fra sikring pos. 22. .

e, Stromkrets til stikkontakter for eventuelle varme-
ruter eller
Defrosteranlegg tatt ut fra sikringene pos, 23 eller
pos. 30.
'« ¥n del separate anlegg med stromtilforsel fra egne
ilder.

Alle sikringene er plassert i instrumentbordet, unntatt
pos. 4 som er plassert under forerbord I,

20.1.68,
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LADNING

Til ladning av batteriet ayttes en generator (pos. 2) med
tilhSrende spenningsregulator (pos. 3).

Generatoren er plassert p& dieselmotorens venstre side og
blir drevet via kjededrift og fleksibel kopling fra enden
av vannpumpeakslingen,

Spenningsregulatoren er plassert p& tavlen under forerbord
I. '

Spenningsregulatoren sorger for automatisk inn- og utkop-
ling av generatoren til nettet. Generatoren skal bare vere
innkoplet s& lenge dens spenning overstiger batteriets
spenning. For & f& tilstrekkelig ladning m& generatorens
turtall vere minimum 550 omdr./min.

Regulatoren skal normalt vere innstilt p& en maksimal lade-
strom av 20 amp. ved 28 volt.

For kontroll av ladningen er det i instrumentbord T plassert
en gronn varsellampe (pos. 7) som lyser nir batteriet blir
ladet av generatoren.

Videre er det i instrumentbord I montert et amperemeter

(pos. 9) og et voltmeter (pos. 8) for kontroll av ladning
og/eller batteriets beskaffenhet. Shunt for amperemeteret
er plassert under forerbord I ved siden av klemmebrettene.

Videre er det under fdrerbord I, venstre side, mcntert en

‘motortimeteller (pos. 94%). Elektrisk er denne koplet mellom

generator + og batteri -. Dvs. at timetelleren gar nir
generatoren lader (dieselmotoren er i gang).

LYSKASTER OG SIGNALLYS

I hver ende av lokomotivet, respektive hvert instrumentbord,

er det montert:

A. 1 stk, lyskaster (pos. 39) med parabolsk speilreflek-
tor. Lyskasteren er montert hengslet, svingbar utover
for & fa lettere adkomst til fokuseringsskruen. Bryter
for lyskastier (pos. 38) er plassert i instrument-
bordet.

Stromkrets: ‘

Forover: Pos, 1 - 31 - pos. 5 -« 1 - pos, 9 - 2 -
pos. 6 - 8 - pos. 19 = 9 - pos. 38 - 60 - pos. 39 -
160 - 139 - pos. 5 - 32 - pos, 1 - .

Bakover: .......8 - pos, 20 - 15 - pos, 38 - 61 -
¢ posu 39" 161 s 5000 esa
20.1,68
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B. 2 stk, "stoclper™ a 3 stk. signallinser (2 stk., klare
pos. 35), 2 sth. rdde pos, 36 samt 1 stk., rod og 1
stk., gronn pos. 57 for angivelse av diverse signal-
bilder ifdlge signalreglementet,

Frontplatene, med hver 3 signallinser, kan apnes ved
2 vridere for utskifting av lysparer,

~~rnene betjenes ved hjelp av svesialbryter (pos.
2 -,29) plassert i instrumentbordet.

Da en del av éignalene skal fores med blinkende lys,
er det under forerbord I plassert et blinkrele (pos.
88) som betjenes av bryterens (pos. 28/29) nedre del.

Stromkrets: .
Forover: ....e... .pos. 19 = 9 - pos. 28 - diverse
signallys.

Bakover: ...... pos. 20 - 15 - pos, 28 - diverse
signallys.

Eks.: Blinkende gront ekstratogsignal, forover:
ceooe POs, 19 = 9 =~ pos, 28 - 48 - pns, 88 - 49 -
pos. 28 -~ 25 - pos. 57 - 125 -

6. LYS OG DIVERSE N
Over sikring (pos. 21) er det tatt ut fdlgende stromkretser:

a. Taklys (pos. 10). TilhOrende bryter (ﬁos. 26) er
plassert i instrumentbord I. .

b. For belysning av stigtrinn og drivverk er det mon-
tert 3 s*k. lampebeslag (pos. 34) pd hver side under
rammen (fotplaten). :

TilhOrende bryter (pos. 25) er plassert i instrument-
‘bord Io_

c. 3 k. stikkontakter (pos. 12, 13 o~ 14)for tilkop-
1i ; av hé&ndlampe.
Pos 12 og 13 er plassert en pd hver side under gulvet
1 forerhus med adkomst gjennom lukene pa sideveggene.,
Bryter (pos. 27) for disse stikkontakter er plassert
1 instrumentbord I.

Pos. 14 er plassert i forerrom ved fdrerbord II og
. har ingen bryter,

Handlampe med kabel og stikkontakt (pes. 11) skal
oppbevares i verktdyskapet. :

d. Voltmeter (pos. 8) er plassert i instrumentberd I
(se avsnitt 4),

20.1.68,
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e. For inn- og utkopling av hoytrykkskompressoren er det
anordnet en trykkluftkopling (se avsnitt: Startluft-
anlegg). For betjening av trykkiuftkoplingen er det
ved denne montert en elektropneumatisk ventil (pos.
83) . Magnetventilen betjenes av bryter (pos. 40)
plassert i instrumentbord I.

For & hindre at magnetventilen dpner for trykket i

hovedluftbeholderne har n&dd ca. 4,5 kg/cm? er det

montert en trykkbryter (pos. 84) 1 serie med bryter
og magnetventil,

7. VARSEL- G KONTROLLORGANER M.M.
Over sikring (pos. 22) er det tatt ut folgende stromkretser:
A. Temperaturmadlerutstyrs

a, 2 stk. instrumenter for kjolevannstemperatur (pos.
52) er plassert 1 stk. i hvert instrumentbord.
Tilhdrende motstandstermometere (pos. 46) er mon-
tert 1 returrdret til vannkjdleren foran diesel.-
motoren p& hoyre side.

b, 1 stk. instrument for motorsmdreoljetemperatur
(pos. 54) er montert i instrumentbord I, Til--
horende motstandstermometer (pos. 45) er plassert
foran ved dieselmotorens venstre side.

c. 1 stk. instrument for vekseloljetemperatur (pos.
53) er montert i instrumentbord I, Tilhdrende mot-
standstermometer (pos. 47) er plasscrt i bakkant i
motorrom, pa hoyre side.

B. Varsellamper:

a. 1 stk, rod varsellampe (pos. 50) er montert i
hvert instrumentbord. Lampene lyser nir diesel-
motorens hovedsméreol jetrykk el ler vippe-
armsmoreol jetrykk faller under en bestemt grense
(se avsnitt: Dieselmotor),

Oljetrykkbryter for motor (pns. 44) og for vippe-
armsmoresystemnet (pos., 42) er begge plassert under
forerbord I,

b. 1 stk. rod varsellampe (pos. 86) er montert i
hvert instrumentbord. Lampene lyser ved feil i
kjolevannsystemet (se avsnitt: Kjdle- og varme-
anlegg) .

Tilhdrende trykkbryter (pos. 85) er montert i

kjolevannsrdret mellom kjbler for veksgelol je
0g dieselmotoren,pd motorens hdyre side.

20.1.68.
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c. 1 stk., varsellampe (pos. 55) er montert i hvert
instrumentbord.

Lampene lyser nar vendedrevet ligger i stilling
for kjoring enten "forover" eller '"bakover", (Se
avsnitt: Vendedrev). Vendedrevkontaktene (pos. 49)
er pd& lokomotivserien 809 - 23 plassert oppe pa
vendedrevskassen, mens de p& lokomotivserie 824 -
39 er plassert i forkant pa vendedrevskassen.

C. Lys.

a. Under forerbord I er det montert 4 stk, lamper
(pos. 17), og under forerbord II 2 stk. lamper
(pos. 18). Lampene belyser ogsa instrumentbordet
indirekte. For betjening av lyset er det 1 hvert
instrumentbord montert en bryter (pos. 32) og et
potensiometer (pos. 33) for eventuell "dimming"
av lyset.

b. I tak, motorhus er det montert stk. lamper (pos.
37). Bryteren for disse (pos. 24) er montert i
instrumentbord I.

. VARMERUTER., DEFROSTER.

a. P4 lokomotivserien 809 - 23 er det ved frontvinduene mon-
tert 4 stk. stikkontakter, 2 stk. (pos. 15) pd forvegg og
2 stk. (pos. 16) pa bakvegg. Stikkontaktene er ment for
tilkopling av eventuelle varmeruter. TilhOrende sikringer
(pos. 23) er montert sammen i instrumentbord I.

Pa en del lokomotiver er den ene sikring nyttet som bry-
ter og sikring for defrosteranlegg. 1 stikkontakt for
tilkopling av dette utstyr er montert under fdrerhus.

b. P4 lokomotivserien 824% - 839 er stikkontaktene for even-
tuelle varmeruter sloyfet.

Stikkontakt for tilkopling av defrosteranlegg (pos. 41)
er montert under forerhus. (Se avsnitt: 12.5 Defroster-
anlegg). Tilhorende sikring (pos. 30) og bryter (pos, 31)
er montert i instrumentbord I.

DIVERSE SEPARATE ANLEGG
a. 1 stk, instrument for motorturtall (pos. 51) er montert i
hvert instrumentbord. Geberen for disse (pos. 43) er mon-

tert pd dieselmotorens bakkant med uttak fra regulatoren,

Regulermotstanden for utstyret (pos. 56) er montert pa
tavlien under foOrerbord I.

20.1.68.
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b, For forvarming av kjolevannet er det i kjdlevannsrdret
mellom Voith-vekselens oljekjoler og dieselmotoren
(hSyre side) montert en varmekolbe (pas. 89). Betjenings-
utstyr som sikring, regulerbryter samt 18s kabel med
stikkontakter er plassert i eget skap pé& hdyre side, over
dorkeplaten.

For tilkopling til 220 volt vekselstrdm er det pi enkelte
lokomotiver montert 1 stk. stikkontakt (pas. 90) pd hver
side av lokomotivet, mens det vanligvis er montert 1 stk.
stikkontakt foran stigtrinn hdyre side.

20.1,68,




L7.

11. FORSKRIFTER FOK BETJENING OG TILSYN UNDER KJORING

I, FOuBEREDELsi TIL KJORING
Det undersdkes om:
1. Héndbremsen er satt til.
2. Paddragsratt for motor star 1 nullstilling.
3. Wekselsperren star i stilling "utkoblet",
Forovrig understkes om diesellokomotivet er i driftsklar stand.
4, START AV MOTOREN
a) Armen 9 pa motorstoppsyllnder, bremseluft (Md.skisse
nr. 2094) m& trekkes opp og palen 8 md skyves inn under

pinnen 6.

b) Filterinnsats til filter for toppsmbresystem (vippearmer)
tornes 3 - 5 ganger.

¢) Kranen i brennstoffledningen &pnes.

d) Smdreol jesystemet gjennompumpes ved hjelp av handpumpen.
(Trykkmaleren avleses).

5. MOTOREN STARTES
a) Det kontrolleres at padragsrattet stir 1 nuTIStllling
o= at vekselsperren stér i utkoblet stilling.
b) Padragssperren settes i stilling "“drift".

c) Kranen for en av startluftflaskenes startluftlednlng
apnes.

d) Startventile¢ s handtak trykkes ned.

e) Startventilens handtak slippes ndr motoren har hédd
tomgangsturtallet.

) Kranen for startluftledning stenges.
Etter hver start ma& man kontrollere at startlufttrgkk
ligger over nedre tillatte grense, som er 15 kg/cm<, Hvis
trykket er lavere, md startluftflaskene pumpes opp igjen.
Etter start md startluftrdrene p& motoren kjennes'over.
Er ett eller flere av dem unormalt varme, tyder det pad at
startluftventilen er lekk,

6. Handtaket for vekselens spaltefilter dreies.

7. NAR MOTOREN GAR , SKAL FOLGENDE IAKTTAS, HENHOLDSVIS UTFURES:
a) Smoreoljetrykk og temperatur.

b) Kjolevannstrykk og temperatur.

c) Den hydrauliske veksels temperatur.




d)

e)

)

g)
h)
i)
J)

k)

L8,

Motorens gang, og startluftventilenes og samtlige led-
ningers tetthet. L
For at alle lagrene i vekselen skal bli smurt, skal loko-
motivet kjores gjennom alle trinn en kort tid (uten last) -
for den egentllve kjoring tar til.

Motorturtallet skal vanligvis Ckes 1itt etter 1litt, sar-
lig ved kald motlor,

Bremseprove foretas.

Sandstroing prdvés.

Signalinnretningene proves,

Belysningen préves.

I kaldt ver kJores ve KSblOlJGn langsomt varm (vekselen °
settes 1 stilling "linjetjeneste" eventuelt "skiftetje-
neste"), en bestemt kjOreretning kobles inn, og bremsene
trekkes kraftig til. Handtaket dreies til vekselen arbei-

der, Dette gjores en kort tid mens ol jetemperaturen over-
vikes,

II. RRTJENING UNDER KJORING

1.

IGANGKJORING

a) Pédragsrattet md sta 1 nullstilling.

b) Trinnvekselen i1 stilling "sklftetjenoote” eller "linje-
tjeneste".

¢) Handtak for vendedriften settes i1 den Onskede kjoreret-
ning.

d) Vekselsperren settes i stilliing "drlft" samtidig som
ringen for sikxkerhetsbremseanordningen klemmes inn til
padragsrattet.,

e) Bremsen léses.

f) Rattet med tiltrykket ring for sikkerhetsbremseanordning

dreies forst for en stund 1itt til hoyre eller VLnstre
og siden videre etter behov for padrag (naks. 160°) .
Ringen for 51nkeraetsbremsednordnlngen mé& ikke slippes
da lokomotivet ellers vil bli avbremset samtidig som
motoren stopper.

Voith-vekselen kobler automatisk fra dreiemomentomformer
til kobling for trinn 2 og fra kobling for trinn 2 til kob-
ling for trinn 3 ved fOlgende hastigheter.

I skiftetjeneste ved 20,5 og 30,2 km/time.
I linjetjeneste ved 33,1 og 49 km/time.
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2. KONTROLL 0OG FORHOLDSREGLER UNDER KJORING
a) MALEINSTRUMENTER OVERVAKES .
Motorturtall, tomgang 380 omdr,/min.
n , full fart med last 750. "

Kjolevannstemperatur ut av motor, normal 70 - 75° C.
1 " 1 " 5 maks. 800 C
Motor-smoreol je-temperatur (ut av motor):

Hovedsystem, normal temp. ' 60° ¢,

" , maks., n 758 C.
Toppsmoresystem, normal temp. ’70O C.

n , maks, " 80~ C.
Motorsmoreol je-trykk (innldp motor) : 5
Hovedsystem, normalt trykk 3 kg/cem™,

" s min. trykk 2 0
Sikkerhetsventilen apner ved 7 t
Toppsmoresystem, normalt trykk o,3 "

" » min, trykk 0,2 "
Sikkerhetsventilen &pner ved 3 O”
- Voith-vekselens oljetemp. maks. 100~ C. 5
~ Trykk i hovedluftbeholder 6 - 7,5 kg/cm”,
Sikkerhetsventil &pner ved 8 "
Trykk i hovedluftledning 5 "
" " startluftflasker 30 "
(helst ikke under 20 t ).

b)

c)

Hvis motorturtallet plutselig synker eller smoreol jetryk~
ket synker under minsteverdi eller hvis de angitte maksi-
maltemperaturer overskrides, m a motoren
stoppes Oyeblikkelig og feilen finnes
og utbedres for ny oppstart. .

VARSELLAMPER OVERVAKES

Folgende varsellamper skal under normal drift ikke
lyse

Varsellampe for smoreoljetr kk.
i " kjolevannstrykk.

Hvis en a~ disse lamper lyser N m
st oppes Jyeblikkel
finnes og utbedres for ny oppstart.

& motoren
ig og feilen

Varsellampe for vendekobling skal lyse under normal drift.

VED HIJELP AV TURTATT.SMATRREN KONTROLLERES OM‘VOTITH-
VEKSELEN ARBEIDER RIKTIG

1) Det undersdkes ved trinngrensene at vekselkretslOpene
tobles om tilfredsstillende. (NAr kobling for trinn 2
og trinn 3 tar, vil motorens turtall synke noe). Xobles
ikke det neste kretsldpet inn ved en trinngrense, ma
denne trinngrensehastighet ikke overskrides, idet
vekseloljen da vil ga varm,

Rev, 24,6,68,
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2) Lokomotivets hSyeste hastighet m& ikke overskrides, da
vekselens sekundezrdeler ellers med koblingen for trinn
3 fylt vil g& med for hdyt turtall.

3) Tomningstiden for hurtigtdmningsventilene til koblingene
for trinn 2 og 3 kontrolleres. (Koblingene er tomt nar
motoren etter at handtaket er brakt i nullstilllng gar
med tomgangsturtall 380 ©/min.).

d) La det vzre 100 liter brennstoff igjen i brennstoffbeholderen
slik at det ikke kommer luft inn 1 brennstoffledningen.

e) Se etter at avgassen har riktig farge.

3. STOPP AV LOKOMOTIVET
a) Padragsrattet stilles i1 nullstilling.
¥ Bremsen settes til. (Stoppes motoren, trekkes ha&ndbremsen til).
¢) For motoren stoppes fylles startluftflaskene (30 kg/cmz).
d) Motoren stoppes. (P&dragssperren dreies i stilling "stopp")}.

e) Vekselsperren settes i stiliing "utkoblet".

f) Forlater lok.fodreren forerstanden
med motoren “gang, skal hé&ngd-
bremsen tils 2t tes,

g) Dieselmotoren skal 1ikke g8 un o-
dig i tomgang. Ved driftspauser over 5 min.
skal motoren stoppes.

h) VED OPPHOLD UNDERVEIS I DRIFT
1) Understk motorens og ladeviftens gang.

2) Fol etter at motorblokken har en jevn temperatur over
det hele.

3) Se etter at alle rorfdringer er tette.
4) Det fdles pa koblestanglagerne, blindaksellagerne og
akselkassene.
III. FORANDRING AV KJORERETNING
FRA "FOROVER" TIL "BAKOVER" ELLER OMVENDT MED GAENDE MOTOR:
1. Lokomotivet mé ikke bevege seg.

2, Pidragsrattet settes i nullstilling,

3. Retningshandtaket legges 1 den onskede kjoreretning. Omkoblingen
er forst i orden ndr kontrollampen p& forerbordet lyser.




IV.

VI,

VII.

51.

FORANDRING AV HASTIGHETSOMRADE
("Skiftetjeneste" eller "Linjetjeneste")

1. Lokomotivet m& 1 k k e  bevege seg.

2, Hé&ndtaket for trinnvekselen legges hurtig inn i det Onskede
hastighetstrinn.

KJORING I FALL

Ved kjoring i fall stilles padragsrattet i nullstilling. Krets-
10pene 1 vekselen tOmmer seg da automatisk, og motoren vil sam-
tidig gd tilbake i tomgang.

Uten fare for motor og veksel kan vekselen igjen kobles inn
ved & dreie rattet i driftstilling. Straks vil det kretslopet
bli fylt sow tilsvarer kjorehastigheten. Ved kjoring 1 fall ma
det passes p& at den hidyeste tillatte kjorehastighet ikke
overskrides.

e 50
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FYLLING AV STARTLUFTFLASKENE

Er trykket i startluftflaskene sunket under 15 kg/cmg, ma flas-
kene lades opp ved hjelp av hOytrykkskompressoren.

1. Kranen for oppladningsledningen &pnes.

Startluft-kompressoren startes.

Lo o
.

Kranen for trykkmaler &pnes.
. Startluftflaskene er fylt nar trykkméleren viser 30 kg/cmz.

Bryteren for kompressoren kobles ut og kranene stenges.

[ ]

Med hoytrykkskompressoren kan det lades kontinuerlig.

SR o NI U

Det er livsfarlieceg 8 fylle startluftflaskene
med surstoff eller vannstoff p a grunn av
eksplos jonsfaren og dette er derfor
strengt forbudt. Startlurftflaskene mad fra tid
til annen tappes for kondensvann.

SARLIGE TILFELLE UNDER DRIFT
1. Befordring med fremmed kraft (slepning):
a) Padragssperren settes i stilling "stopp".

b) Handtaket for vendedriften bringes for hand i
midtstillingeg og lases ved hjelp av en bolt.

¢) Vekselsperren bringes i1 stilling "utkoblet",

d) Kranen p4 ledning mellom brennstoffbeholder og motor. -
stenges.
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e) Om nddvendig, tappes kjolevannet (ved frostfare).

f) Det bOr vzre vaktmann pd lokomotivet.

2., NUDBREMSEN ER BLITT BRUKT
Er ntdbremsen blitt brukt under fart bringes padragsratt

for motor i nullstilling. Ved nddbremsing bllr motoren
automat sk stoppet :

3. HVORDAN MAN SKAL FORHOLDE SEG I FARETILFELLE :
Nar det.oppstér hindringer p& linjen eller andre farer:
a) Forerbremseventilen trekkes i'nbdbremsestilling.
b) Sand ngsanlegget settes i funksjon.
¢) Padragsrattet settes i nullstilling.
d) Gi signal.

HVORDAN MAN SKAL UNNGA FROSTSKADE

a) Alle deler som er omfiendtlige for frost md beskyttes
godt. ,

b) Hensettes lokomotivet, og det er fare for frost, mad man
koble inn varmekolben i innldpsrdret til motoren. (En
stikk-kontakt P& hver side under fotplaten).

¢) Ellers m& man ved frostfare tappe vannet av hele maskin-
anlegget og la kranene sté&.&pne.

d) I nodsfall md en ved frostfare la motoren gd seg varm
med regelmessige mellomrom., ’

VIII. HVA SOM SKAL FORETAS ETTER ENDT KJORING

1. Pédragsratt for motor dreies til nullstilling.
2. Vekselsperren settes i stilling "utkoblet".
3. H&ndbremsen settes til.

4. P&dragssperren settes i stilling "stopp".
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5. Elektriske brytere stilles pa 0,

6. Kontroller at radiatorsjalusien er lukket,

Vedlikeholds~ og revisjonsforskrifter er lkke medtatt i denne
beskrivelse.
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11,
12,

13.
14,

16,
17.
18,
19.
20,

Startluftflasker.

Nodpafyllingsstuss for brennstoff,

Turbolader.
Die :lmotor.

‘Nodpdfyllingsstuss for kjolevann,

Voith kjolergruppe.
Brennstofftank.
Hjelpeluftbeholder,
Bremse~luftkompressor,
Voith hydraulisk veksel.,
Kardangaksel. )
Etterveksel.

Blindaksel.

Elastisk kobling.

Lufiinntak for dieselmotor.
Smoreol jek Joler for dieselmotor.
Startluftkompressor,
Oljek]0ler for Voith-veksel.
Kjolevannspumpe., '
Hovedluftbeholdere,

54,
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ENDRINGER OG SUPPLERINGER
SUPPLEMENT NR. 1 TIL TRYKK NR. 720,01,1

12,1 Bet Jeningsinstruks for
brennoljefilter.

Betjeningsinstruks for brennoljefilter er oppsatt pia
Md.skisse nr. 2240, hvortil det henvises.

9.7.1962.
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SUPPLEMENT NR, 2 TIL TRYKK NR. 720.,01,1

12,2  BESKRIVELSE OG INSTRUKS FOR KOMPRESSOR VV230/180

For beskrivelse og instruks for kompressor Vv230/180
vises til Md.skisse nr. 229k,

Februar 1963.




SUPPLEMENT NR. 3, 4 0G 5 TIL TRYKK NR. 720.01.1

12.3 DIESELMOTOR - SMOREOLJESYSTEM FOR VIPPEARMER (MOTOR NR,
631 TIL NR. 645).

12.% MANOVRERING- OG SIKKERHETSANORDNINGER.

12.5 DEFROSTERANLEGG . I FORERHUS.

Tilhorende tegninger:

Md.skisse nr. 2093 (ajour 2,1,64),
2152 7622 (forandr. 20,6.63).
Md.skisse nr. 2098 (ajour 18.2.64%).

1.3.196%,
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12.3

SMOREOLJESYSTEM FOR VIPPEARMER (Md.skisse nr. 2093)
(Erstatning for tekst om samme p& side 8).

Toppsmtreol jesystemets oljereservoar (15 kg) er tanken 2 som
er festet pa motorens mandverside. Oljestanden kan miles med
pellestaven 1,

Smdreol jepumpen 5, som er en tannhjulspumpe, suger oljen fra
tanken gjennom grovfilteret 3. Oljen trykkes gjennom spalte-
filteret 9 og overtrykksventilen 7 fra til lagerbrakettene
for vippearmene. Videre gar oljen gjennom boringer i lager-
brakettene, til vippearmene og stdtstengene. Returoljen fra
sylinderdekslene og stativtoppen renner tilbake til tank.

Trykkreguleringsventilen 7 holder trykket i fordelerrbret
konstant ved alle turtall. Ventilen er montert pd& oljetanken
og overfloden renner tilbake til tanken, gjennom rdret 8. Tryk-
ket i fordelerrdret skal vare 0,5 kg/cmz.

I smBreoljepumpen er det innebygget en sikkerhetsventil som
dpner og slipper oljen tilbake til sugesiden hvis mottrykket
skulle n& opp til 3 kg/cme, Lekkoljen fra smOreoljepumpen gér
gjennom roret & tilbake til tank,

Knivfilteret 9 md med jevne mellomrom rengjdres. Dette gjdres
ved & snu et par omdreininger p& rattet som stdr p&d filter-
toppen.

Normal temperatur p& toppsmdreoljen er 70 =~ 75° ¢,

Roret til trykkvokter og trykkméler 10 er tatt ut fra akter-
kant av fordelerrdret. Hvis smoOreol jetrykket faller under

0,2 kg/cm=, varsler trykkvokteren (varsellampen lyser), og
motoren skal stoppes Oyeblikkelig. Arsaken til feilen 1 smére-
oljesystemet md finnes og utbedres for ny oppstart. Grunnen
til at smdreoljetrykket faller eller forsvinner helt, kan vare
tett filter eller lekkasje p& trykkledningen. Det kan ogsé
vere tilstoppet tilfOrselsledning eller en feil ved trykk-
reguleringsventilen. :

Skal smdreoljen tappes ned fra tanken, brukes tappekranen 4.

Oljens smoreegenskaper blir betraktelig redusert hvis den
blandes med brennolje. Det bor derfor med Jjevne mellomrom
tas prover av oljen slik at nedbrenning av vippearmer kan
forhindres.

Smoreol jekvalitet: Supplement II SAE 30.
Dette er samme olje som 1 hovedsmdreol jesystem.

] ; HOVEDADM!N.’S'.".A:

¥

\u\QGUOT ‘a‘
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12,4

MANOVRERING- 0G SIKKERHETSANORDNINGER
(Tillegg til tekst pd side 40)

B. INN- OG UTKOBLING AV DEN HYDRAULISKE VEKSELEN

For & hindre en utilsiktet betjening av ettervekselens trinn-
kobling, ldser en sperreventil trinnkoblingshandtaket i
forerhuset ndr Voith-vekdelen er innkoblet. Plassering av
sperreventil etter tegning Di 2 L|-832 er vist p& tegning

2152 7625, forandret 20.6.63?

Nar p&dragsrattet dreies ut av nullstilling vil hjelpeventilen
17 foruten & &pne for trykkluft til Voith-vekselen (fylle=-
stilling) ogsé& &pne for trykkluft til sperreventilen for etter-
vekselens trinnkobling. Sperreventilens stempelbolt vil da
trykkes inn 1 et spor i trinnkoblingshdndtaket og lase dette.
Trinnkoblingshdndtaket har 2 spor, henholdsvis for 1l8sing i
skifte- og linjetjeneste,
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12.5
DEFROSTERANLEGG I FORERHUS

For tilforing av varmluft til vinduene foran forerplassene
er montert et defrosteranlegg type K-L Norway 3 KW. Som en
del av anlegget, er det under forerhusets gulv montert et
varmeapparat med elektromotor og vifte. Viften forer varm-
luften fra apparatet gjlennom grenrdr fra til munnstykker ved
nevnte vinduer.

Varmeapparatet er vist som stk. nr. 24 p& Md.skisse nr. 2098,
Det blir tilfort varmtvdnn fra dieselmotorens kjbdleanlegg.
Bdde p& varmeapparatets tur- og returror er det anordnet
stengekraner 25.

Viftemotoren startes ved hjelp av bryter pa ftrerbordet.




SUPPLEMENT NR. 6 TIL TRYKK NR; 720,011

12.6 TILLEGG ANGAENDE LOKOMOTIVER NR. 824 = 839

TilhSrende tegninger:

Md.skisse nr. 2345
" 1t 11

, 2346
1" n 1] 23)_‘_9
"o ] n 2350
n 1 8 131 ‘» B 5’1
"n 1] n 2358
H n 1" 2359
't ,2 1t 3] 2360
Di

5= 762,
Di 2

3 762,
Di 2
=3~ 7671.

1.3.196k,
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12.6
DIESELMOTOR-SMﬁREOLJESYSTEMER

A. HOVEDSMOREOLJESYSTEM (Md.skisse nr. 2345)

I hovedsmdreoljesystemet for lok. nr. 824 - 839 ledes oljen S
gjennom en oljekjolerseksjon i frontradiatoren.,

Fordvrig er hovedsmdreol jesystemet som for lok. nr. 809 -
823 (se Md.skisse nr. 2092), - :

B, SMOREOLJESYSTEM FOR VIPPEARMER (Md.skisse nr. 2346)

Tanken 2 for toppsmdreoljen er innebygget i bunnrammen i for-
kant av motoren og er utstyrt med peilestaven 1,

Smoreol jepumpen 5, som er en tannhjulpumpe, suger olje fra
tanken gjennom silen 3. Oljen trykkes gjennom spaltefilteret

9. og trykkreguleringsventilen 7 fram til lagerbrakettene for
vippearmene. Videre gir oljen gjennom boringer 1 lagerbraket-
tene, til vippearmene og stotdtengene. Returol jen fra sylinder-
dekslene og stativtoppen renner tilbake til tank. :

Trykkreguleringsventilen 7 holder trykket i fordelerrdret
konstant ved alle turtall. Ventilen er montert pd oljetanken
og overflodsoljen renner tilbake til tanken gjennom roret 8,
Trykket i fordelerrdret skal vare 0,5 kg/cm?,

I smOreoljepumpen er det innebygget en sikkerhetsventil som
apner og slipper oljen tilbake til sugesiden hvis mottrykket
skulle nd opp til 3 kg/ecm=, Lekkoljen fra smoreoljepumpen gir
gjennom roret 6 tilbake til tank. '

Knivfiiteret 9 mi med jevne mellomrom rengjores. Dette gjdres
ved & snu et par omdreininger pi rattet som stédr pd filter-
toppen. '

Normal temperatur pa poppsmbréoljen‘er 70 - 75° C.

Ror til trykkvokter og trykkm8ler 10 er tatt ut fra akter-
kant av fgrdelerrﬁret. Hvis smdreoljetrykket faller under

0,42 kg/em=, varsler trykkvokteren (yarsellampen lyser), og
motoren skal stoppes Oyeblikkelig. Arsaken til feilen 1
smoreol Jesystemet md finnes og utbedres for ny oppstart.
Grunnen til at smoreol jetrykket faller eller forsvinner helt,
kan vere tett filter eller lekkasje pad trykkledningen. Det
kan ogs& vare tilstoppet tilfdrselsledning eller en feil ved
trykkreguleringsventilen.

Skal smOreoljen tappes ned fra tanken, brukes tappekranen 4.

Oljens smOreegenskaper blir betraktelig redusert dersom den
blandes med brennolje. Det bdr derfor med jevne mellomrom

tas prover av oljen slik at nedbrenning av vippearmer kan for-
hindres. Ved & &pne tappekran 12 er det enkelt & ta oljeprdver
nadr motoren er i gang.

Smoreol jekvalitet: Supplement II SAE30.
Dette er samme smdreolje som i hovedsmSreol jesystemet.
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ETTERVEKSEL
(Deutsche Getriebe ~ SWB 26/37 z)

A, BESKRIVELSE

Ettervekselen inneholder vendedrev for forandring av kjore-
retning og trinnkobling for henholdsvis skifte- og linje-
tjeneste. Huset som bestadr av 3 deler er boltet til Voith-
vekselen. Ettervekselens blindaksel er opplagret i lokomotiv=-
rammen.

Vekselens oppbygging er vist pd Md.skissene 2349 og 2350.

Voith-vekselen driver over tannkloen 56 tannhjulet 302. Ved
hjelp av den skyvbare sjalteklo 70 kan pinjongen 508 enten
kobles direkte sammen med tannhjulet 302 (linjetjeneste) eller
sammen med tannhjulet 305 (skiftetjeneste). Overforingen skjer
da over tannhjulene 303/306.

Tannhjulet 402, som er forskyvbart pd vendeakselen, kan etter
valg tilkobles det ene eller det andre kronhjulet (valg av
kjoreretning).

Forskyvningen av tannhjulet 402 foretas med sjaltegaffelen

155 ved hjelp av sjalteanordningen 149 som betjenes med vende-
ventilen i forerhuset ved hjelp av trykkluft. Tannhjulet 402

er 1 stadig inngrep med tannhjulet 403 som er boltet til blind-
akselen 601 med passbolter.

Ettervekselen smores ved plaskesmdring og med hjelp av tann-
hjulspumpen 182 som forer olje til de Ovre lager og til olje-
pannen 210 for smOring av kronhjulene.

Tannhjulspumpen drives over tannhjulene 206, 203 og 190,

B. BETJENING

Forandring av kjoreretning eller kjoretrinn m& bare foretas
ved stillestdende lokomotiv og motor i tomgang eller stopp.

I spesielle tilfeller ved f.eks. sleping av lokomotivet, mi
vendeanordningen bringes i1 midtstilling som beskrevet under

- avsnitt C,

Blir trykkluften til vendeanordningen borte, kan sjalting
foretas med en hjelpeskrue som beskrevet under avsnitt C.
Skruen "d" er anbrakt i en ribbe pd ettervekselhuset.

C. TRYKKLUFTSTYRT VENDEANORDNING

Den trykkluftbetjente sjalteanordning tjener til omsjalting
og automatisk sperring av vendedriften.

Sperringen opprettholdés og vendedriften blir stlende i.den
innsjaltede stilling selv om trykkluften blir borte.
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¥

Den komplette sgalteanordning er pabygget vendevekselhuset
utvendig med gaffel inn til det forskyvbare tannhjulet %02,

Oppbygging og virkemate er vist pd Md.skisse 2351.

Stemplene 10 i1 vendesylinderen 1 er forbundet med stempel-
stangen 8 som er tilknyttet sjaltegaffelen.

Md,.skisse 2351 viser sjalteanordningen i stilling I, sperret
og trykkluftavlastet.

Omsjalting til stilling II (forandring av kjSreretning) inn-
ledes ved betjening av vendeventilen i1 forerhuset.

Trykkluft strommer da gjennom tilkobling og boring "a" inn i
sperresylinderen og trykker sperrestemplet 53 i Ovre ende-
stilling (se snitt C-D). Derved opphdrer sperringen av stempel-
stangen 8.

GJennom den n& av sperrestemplet frigjorte boring "b", strommer
trykkluft over rorledning 72 inn i venstre sjaltesylinder og
trykker stemplet 10 i den andre endestilling til anslag mot
gurmmitetningsringen 4., I denne stilling blir stempelstangen 8
sperret ved hjelp av hoyre sperrestempel, som blir forskjovet
av fjzren S4. Ved hjelp av sjaltegaffelen som beveges av
stempelstangen 8 er o "ltingen fullfdrt. Dette kan sees av
varsellamper pa fore: :t.

‘ & SJaltesyllndrene
utluftes. Deretter oppheve ; S Lrlngen med hdndtaket 62
1 trykket fra fjzren 17
bringes i1 midtst Aig. I denne stllling ma Stempelstangen 3
l4ses, idetman etter & ha 1lost skruen 28 dreier l&4sebd

Nddbet jening (H&ndsjalting)

Hvis en SJalting md foretas tiltross for at man ikke har
trykkluft, md dette bare utfdres ved stillestdende lok. og
motor og pa folgende mate:

Vendeanordningen bringes i1 midtstilling som beskrevet
foran, men l8ses ikke. Deretter fjernes skruen 19 1
enden av den sylinder som tilsvarer den kjoreretning
man onsker, Hjelpeskruen "d" innskrues og derved
trykkes stempelstangen 8 imot fjzren 17 og i endestil-
ling inntil sperrestemplet trer i funksjon.

Hvis stempelskruen stopper p& grunn av at sjaltekloen
treffer tann mot tann, 10ses skruen noen omdreininger.

Deretter flyttes lokomotivet for & gi en liten drei=-
ning av vendeakselen, slik at man med hjelpeskruen
kan forskyve vendestemplet mot endestilling inntil
sperring oppnds.

Hjelpeskruen "d" uttas og skruen 19 innsettes igjen.
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KJOLE- OG VARMEANLEGG

Radiatoren i fronten av lokomotivet bestdr av 3 vannkjolere
og 1 oljekjoler som er delt i 2 seksjoner. (Se Md.skisse nr.

Bortsett fra kjolergruppen er kjole- og varmeanlegget pé
lok.serie 824 - 839 lik anlegget pd lok.serie 809 - 823.

Kjolergruppen er beskrevet nedenfor.

VOITH KJOLERGRUPPE
OVERSIKT

Lokomotivets komplette kjoleanlegg er levert av det tyske
firma J. M. Voith. Anlegget har til oppgave og kjole diesel-
motorens kjolevann og smoreolje samt vekseloljen for den
hydrauliske veksel. :

Alle deler som er nddvendig for kjoling, dvs. vifte, reguler-
bar hydraulisk kobling, kileremdrift, vann- og oljekjoler,
sjalusl og trykkluftstyrt reguleringsanordning for hydraulisk
kobling og sjalusi er sammenbygget til en enhet.

Av Md.skisse nr. 2358 fremgir hvorledes anlegget er oppbygget,
og plassering av de enkelte deler. Viftens hydrauliske kobling
gir en praktisk talt konstant kjolevannstemperatur. Sjalusien

med de 2 stillinger "apen" henholdsvis "lukket" er lukket nar

viftehjulet stér stille. Den skal hindre en underkjodling av

maskinanlegget.

Kjoleanlegget er elastisk lagret pad 3 gummilager og skrudd
fast til lokomotivrammen. Lager- og festepunkter fremgdr av
Md.skisse nr.2358, stk.nr. 17. Det er innskutt et elastisk
mellomstykke i samtlige rorledninger mellom kjolergruppen og
maskinanlesget slik at rystelser og slingringer 1 maskinanleg-
gets forsk =21lige deler ikke overfdres til kjolergruppen.

. KONSTRUKSJON 0G VIRKEMATE (Hvis ikke andre tegninger er nevnt
henviser stk.nr. til Md.skisse nr. 2359)

Viften som har en diameter pa 800 mm er kombinert med en
hydraulisk kobling. Ved hjelp av denne reguleres viftetur-
tallet trinnldst fra O til fullt turtall. Koblingshjulenes
storste diameter er 274% mm. '

Den hydrauliske kobling har til oppgave automatisk & innstille
viftens turtall i1 avhengighet av kjolevannstemperaturen slik
at kjolevannstemperaturen holdes innenfor bestemte grenser.
Det maksimale vifteturtall oppnds bare nidr den hdyeste ytelse
forlanges av dieselmotoren ved en maksimal utetemperatur pé
luften, Det er bare ved disse forhold at man trenger den mak-
simale vifteytelse., Ved alle andre drifttilstander kreves en
tilsvarende mindre ytelse, noe som gir mindre slitasje og
mindre stoy.

Reguleringen av turtallet oppnéds ved hjelp av. en strommings-
kobling som er innebygget direkte i viftens nav. Kileremskiven
63 er fast forbundet med pumpehjulet (primzrhjulet) 25. Arbeids-
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oljen akselereres 1 pumpehjulet og retarderes i sekunder-
hjulet som er fast forbundet med viften, og viften far dermed
alltid et turtall som svarer til fyllingsmengden av olje i
koblingen. .. : -

Den hydrauliske kobling regulerer altsd ved hjelp av en
varierende oljefylling. Den nljebeholdning som er nddvendig
for full fylling er anbrakt en beholder i form av en halv
ring som 1igger over koblingen. Som reguleringsorgan tjener-
det svingbare ror 42. Dettes stilling kan forandres ved hjelp
av hylsen 40. Rorets utldp beskriver en eksentrisk bevegelse
hvorved avstanden fra koblingens dreiakse endres. Den inn-
vendige diameter av den ol jering som befinner seg i koblingen
mé alltid stemme overens med den avstand som munningen av det
svingbare ror har fra koblingens dreieakse. Gjennom tilfdrsels
ledningen renner stadig olje fra den hoyere liggende beholder
og inn i koblingen. I likevektstilstand presses pd grunn av
trykket ved det svingbare rors munning den tilflytende olje
tilbake i1 oljebeholderen. Hvis munningen av det svingbare ror
som folge av reguleringsprosessen dukker dypere ned i olje=-
ringen, presses mer olje tilbake i beholderen enn det som

blir tilfort fra beholderen. Trekkes det svingbare rors munning
tilbake, flyter det olje inn 1 koblingen gjennom det svingbare
ror. '

Stillingen av det svingbare ror forandres nir hylsen 40 dreies.
Denne er i sin ene ende forsynt med tannsegment som stdr i
inngrep med drevet pd det svingbare ror 42. Stillhylsens
drelebevegelse skjer automatisk ved regulsrsylinderens trykk-
stift 24 (Md.skisse nr. 2360) over styrestiften 4. Sylinder-
fjzren 10 sbrger for at styrestiften stadig trykkes mot hyl-

. sens arm ik at denne fOlger bevegelsen nar trykkstiften

" gér tilbake. Hylsen inntar derfor alltid den stilling.som
trykkstiften gir den og som igjen bestemmes av den Oyeblikke-
.lige kjdlevannstemperatur.

Skulle det hende at termostaten 2 (Md.skisse nr. 2360) er
beskadiget og ikke virker, kan styrestiften bringes i en
bestemt stilling ved hjelp av stillskruen pd regulerings-
sylinderen 20 (Md.skisse nr. 2360). En automatisk temperatur-
regulering er i1 dette tilfelle ikke mulig,

Nar koblingen er fullstendig tom for olje har sekundzrdelene
alikevel et minimumsturtall (tomgangsturtall) p& grunn av
lagerfriksjonen og luften 1 koblingen. Den kjSleluftstrom
som viften gir ved dette turtall kan fore til for lav kjGle-
vannstemperatur ved sterk kulde. Det er derfor anordnet en
sentrifugalbremse 47 som bremser viften og bringer denne til
stillstand mot det faststdende hus.

I hele det normale reguleringsomrdde er det ingen berdring
mellom bremsebelegget og bremseringen. :

Hvis viften etter lengre driftstid (ca. 1 til 2 &r) ikke blir
stdende stille ved fullstendig tom kobling, m& bremsebelegget
renses med et fett- og oljeoppldsende middel.

Ved okende kjolevannstemperatur fylles koblingen med drifts-
olje. Dreiemomentet som herved oppstir p& sekundardelene med-
forer en rask utlosning av sentrifugalbremsen. Slitasjen pé
bremsebeleggene er pad grunn av det Iille bremsemoment svert




liten, men avhenger av driftsforholdene.

For & hindre at den hydrauliske kobling fylles med driftsolje
ndr sekunderdelene star stille og primzrdelene roterer, mi

det vzre et trykk tilstede ved utldpet av det svingbare ror

nadr dette er i sin ytterste stilling. Av denne grunn er det

pd primerhjulet anbrakt en kappe 23 som er fylt med olje nér
primezrdelene roterer. Herved holdes det svingbare rors utlop
neddykket i olje ogsd ved fullt utslag idet det oppstér en
oljering nar kappen roterer. Man far herved det nddvendige trykk
for & hindre at olje fra oljebeholderen renner inn i koblingen.
Det oppnés at viften stlr absolutt stille s& lenge styrestiften
4 ikke utfdrer noe slag grunnet stigende kjolevannstemperatur.
Sm& ror som er festet til kappen 23 sdrger for fortsatt tom-
ming av koblingen.

Den hydra liske kobling reguleres ved hjelp av en termostat
som er bygget inn i kjolevannssystemet. Ved hjelp av en pneu-
matisk reguleranordning overfdres termostatens slag til styre-
stiften pa koblingen,

Til det komplette utstyr horer termostaten, finregulerings-
ventilen 12 (Md.skisse nr. 2358) og reguleringssylinderen 13
(Md.skisse nr. 2358).

Hvis den pneumatiske regulering skulle vare defekt, kan man
ved hjelp av en treveiskran i fordelerplaten 10 (Md.skisse

nr. 2358) koble inn fullt lufttrykk p& regulersylinderen og

pa betjeningssylinderen for sjalusien. Treveiskranens stilling
er fastlagt idet det p& fordelerplaten er inngravert "Normal-
betrieb" (normaldrift) for reguleringen med termostat og "Not-
betrieb" (ndddrift) for direkte betjening. Det er videre mulig
ved & dreie spaltskruen 20 for reguleringssyiinderen (Md.skisse
nr. 2360) & innstille et konstant turtall pa viften, svarende
til driftsforholdene. Det mé& pdses at spaltskruen sikres.

P4 Md.skisse nr. 2360 er finreguleringsventilen og reguler-
sylinderen vist i1 snitt. Utstyret leveres av firmaet Westing-
house 1 Hannover., De etterfdlgende stk.nr. refererer seg til
Md.skisse nr. 2360,

Virkemdten er fdlgende:

Ved tiltagende kjolevannstemperatur beveger termostatens
trykkstift 2 seg mot tilbakestillingsfjzren 8 oppover og
forskyver bossingen 11 over skruen 4. Skruen 4 er innstillet
og .sikret pad en slik mate at spillerommet mellom termostat-
bdssing 2 og skruehodet 4 er 0,3 til 0,5 mm ved kold termostat.
Nar bdssingen 11 forskyver seg utfdrer bolten 10 samme bevegelse
inntil den stoter an mot den hule stift 14 hvorved bolten 10
fjerner seg fra sitt ventilsete i bSssingen 11. Mateluften

kan stromme inn i det ringformede rom under membranen 13 gjen-
nom ringkanalen og sentralboringen i bdssingen 11. Membranen

13 beveges n& sd& lenge oppover at ventilen 10/11 atter lukker.
I lukningsﬁyeblikket mé& kraften fra trykkluften som nedenfra
virker pa membranen 13 vzre 1lik den kraft som virker ovenfra
fra fjeren 16 slik at det bestédr likevekt. Karakteristikken

i fjaren er bestemmende for storrelsen av lufttrykket i rommet
under membranen 13 ved de forskjellige termostatslag.

Ved hjelp av spaltskruen 18 reguleres fjzrens forspenning.
Hermed kan storrelsen av styretrykket ved begynnelsen av regu-
leringen innstilles. Det m& pAses at spaltskruen sikres ved
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kontramutteren etter foretatt innstilling. Apparaturen skal ikke
etterstilles da den riktige innstilling er foretatt p& prdve-
stand.

Nar kjolevannets temperatur synker beveger bdssingen 11 seg
nedover. Ventilen mellom den hule stift 14 og bolten 10 &pner
seg og luften unnviker gjennom fjerrommet og utluftningsboringen.

Styretrykket ledes til reguleringssylinderen hvor denne ved
hjelp av membranen 22 forskyver bolten 24 mot tilbakestillings-
fjzren 23. Bolten 24 trykker pé& viftens regulerinnretning og
bevirker turtallsforandringen.

KJOLERSJALUSI

Kjolersjalusien 14 (lid.skisse nr. 2358) er lagret i en ramme som
er hengslet til kjolerhuset og holdt pd& plass med festeskruer.
Nar festeskruene er 1ldsnet kan sjalusien svinges opp. Hermed blir
vannk joleren og de elastiske forbindelsesmuffer tilgjengelige.

Betjeningen av sjalusien skjer ved hjelp av trykkluft over kob-
lingssylinderen %. Dennes slag er 40 mm. Sjalusien reguleres ved
hjelp av styretrykket som ogsa betjener reguleringssylinderen

og den hydrauliske kobling. Nar kjolevannstemperaturen stiger

gir termostaten utslag og det bygger seg opp et styretrykk. Dette
pavirker regulersylinderen og sjaltesylinderen og sjalusien apner.,
Omtrent samtidig begynner viften & arbeide.

I trykkluftledningen er det anordnet en treveiskran 10 mellom
finreguleringsventilen og sjaltesylinderen. Ved hjelp av denne
kan det skaffes forbindelse mellom trykkluftbeholder og sjalte-
sylinder ved kaldt kjolevann og sjalusien kan &pnes for ren-
gjoring eller for kontroll eller for manuell betjening ved
svikt 1 finreguleringsventilen. Samtidig utluftes regulersylin-
deren (stilling "Notbetrieb").

OLJEFYLLING

Oljebeholderen fylles gjennom oljestussen 2 (Md.skisse nr. 2358)

Ved hel oppfylling av koblingen beloper den maksimale olje-
fylling seg til 16 liter.

Oljefyllingen skal foretas pa& folgende mite:

Oljen skal pafylles med anlegget i stillstand, til Ovre
merke pa oljestandsglasset 3, (Md.skisse nr. 2358) La

sd koblingen arbeide en kort tid slik at eventuelle luft-
blgrer kan hli skilt ut. Kontroller oljestanden ved
stillestadende anlegg og etterfyll olje om nddvendig.

Koblingen tommes for olje gjennom tdmmekranen 4 (Md.skisse
nr, 2358). Den oljerest som fremdeles befinner seg i koblingen

Rev. 1.9.69.
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kan tappes ved lukkeskruen 20 (Md,skisse nr. 2359) som sitter
ved viftenavet., Dette skjer ved utbygget vifte, ‘

Fornyelse av oljen er bare pakrevet ndr beskaffenheten er

blitt vesentlig dérligere, og fdrst etter et til to &rs drifts-
tid er det nodvendig foreta oljekontroll. I mellomtiden mi -
det etterfylles olje nir oljestanden som fdlge av lekkasje er
sunket til merket for minste tillatte olJestand 0l jebehold-
ningen vil da vare ca. 13 liter. For & lufte koblingen ved
oljefylling og tomming er det anbrakt luftekran péd kobling

og oljebeholder.

VANNFYLLING

Ved fylling av tomt system kan luftsekker forekomme i systemet.
Denne luft blir ved drift av dieselmotoren fort til ut jevnings-
beholder pé kjoleren. Derfor er det nddvendig etter & ha kjort
dieselmotoren i ca. 30 minutter & etterfylle kjodlevann.

ARSAKER TIL FOR HOY KJOLEVANNSTEMF™IATUR

Ved utillatelig hBy kjolevannstemperatur mid ftlgende kontrol-
leres:

1, 0ljestand i teholder for strﬁmningskoblingen,
eventuelt etterfylle olje.

2, Reguleranordnlng med termostat. Hvis nddvendig
kobles over pa& handbetjening av regulersylinder og
sjalusi ved hjelp av treveiskranen p& fordelings-
platen (stilling "Notbetrieb"). Beskadigede deler
byttes ut med nye. ‘

3. Kjolevannsmengde. Eventuell etterfylling av
kjolevann., Ved stadig tap av kjdlevann ma vann-
ledninger med slanger, pakningsboksen pa vannpumpen
og kjoleelementene kontrolleres med henblikk pé
tetthet. Hvis nddvendig m& utette kjoleelementer
blindpakkes.

4, Tilsmussing av kjSlesystemet p&d vann eller luftsi-
den. Eventuell rengjoring av kJoleelementene og vanne
rorene.

5 Kjolersjalusien mé vaere fullt &pen nér viften er
i gang. Eventuelt m& sjalusien blokkeres ved hjelp
av treveiskranen.

6. Styreluftledningen kontrolleres pd tetthet.

7. Kileremmene kontrolleres med henblikk pd stram-
,ming.
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BREMSEANLEGG

Sikkerhetsbrems e ("Didnannsinnretning®)

Lokomotivene 824% ~ 839 er utstyrt med tidsavhengig sikker-
hetsbremse. Den bevirker bremsing av lokomotivet og stopp av
motoren hvis det tynne ringformede héndtak, som fdreren mé
holde trykket mot padragsrattet for dleselmotoren, slippes.

I trykkluftanlegget (se tegning 3 762 ) er innebygget en
3 liters forsinkelsesbeholder 55 foran bremseventil 23,
Foran beholderen er anordnet en strupeventil.

Slippes sikkerhetsbremsehandtaket, vil tilhdrende ventil 10,

tegning Di32 762 apnes og trykkluften komme fram til bremse-

ventil 23, tegning 762 hvorved bremsing innledes. P&
grunn av at for31nkel§esbeholderen md fylles gjennom strupe~
ventilen, vil det ta ca. 10 sekunder for bremsene gar pa.

For at hovedluftbeholderne ikke skal tommes nér sikkerhets-
bremsen er i virksomhet, sperres ledningen fra hovedluftbe-
holderne ved at trykkluften over ventilen 10 stenger den
automatiske sperreventilen 53, tegning Di 2 7621.

3

S8 snart sikkerhetsbremsehindtaket trykkes tilbake igjen,
stenges lufttilforselen til bremseventilen., Ledningen mellom
dodmannsventilen 10 og bremseventilen 23, tegning Di 2 762
vil derved utluftes. 3

Hjelpeventil 17, som er innsatt i trykkluftledningen foran
dodmannsventllen 10, stdr i forbindelse med vekselsperren
som vist p& tegning Di 2 7622.

3

Settes vekselsperren i stilling "utkoblet" vil ventil 17
stenge for trykkluften til d8dmannsventilen 10 slik at
sikkerhetsbremseanordningen settes ut av v1rksomhet

Sikkerhetsbremseanordningen kan settes ut av virksomhet ved
hjelp av en trevelskran 35 under forerbordplaten i forerbord I.
granen er rodmalt og lett synllg ndr ddrene i forerbordet

pnes .
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SUPPLEMENT NR. 7 TIL TKYKK NR, 720.01.1

12,7 ETTERVEKSEL (Deutsche Getriebe SWB 26/37z)

Attende avsnitt ovenfra pad side 6% utgdr og erstattes av
fdlgende tekst:

Skal eksempelvis ved sleping av lokomotivet vendedriften
bringes 1 midtstilling (frigang), sd m8 treveiskran 35(i

. cq .l cay Di 2 - DI 2 Di 2 o
ledning til sjalteventil), tegn. 5= 7625, =3= ’7622 og ==5— 763,

stilles slik at sjaltesylindrene utluftes. Deretter opphever
man sperringen med handtaket 62 (Md.skisse 22351) slik at sjalte-
stemplet 10 ved hjelp av trykket fra fjaren 17 bringes 1 midt-
stilling. I denne stilling mé& stempelstangen 8 1l&ses, idet man
etter 4 ha 19st skruen 28 dreier 13sebolten (26) 18098,

Hvis lokomotivet ikke befinner seg over grav, er imidlertid
ovenfor beskrevne fremgangsméte vanskelig gjennomforbar. For
sleping over kortere strekninger (inntil 100 km) kan
det derfor, om n&dvendig, forholdes som f8lger:

1.

Trinnkobling . i zidtstilling. Den lises i midt-
stilling som vic. pé& Md.skisse 2350. Kontramutteren
177 for skruen 7. pi armen 172 13ses og skruen 176
skrus inn i bdylen 178. Deretter lises skruen med
kontramutteren. Ved frigjdring md skruen 176 skrus
tilstrexkelig ut og léses med kontramutteren 177,

MERK! Anslagsskruene 176 i boylen 178 m& ikke
rores. '

2 L ) )

Vendekobling legges i den ene eller annen kjbSreret-
ning og man forvisser seg om at forrigling i denne
kjoreretning er skjedd (ved & kontrollere stillingen
for handtak 62, Md.skisse nr. 2351). .

MERK ! Under sleping pd denne mite m& hindtak i
forerbord for betjening av vendekobling ikke flyttes.

10.11.64
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SUPPLEMENT NR, 8 TIL TRYKK NR. 720.01,1

Avsnittet 10. ELEKTRISK ANLEGG, sidene 45 og W46 og tegningene

D122 7674 og Q;§§ 767, uttas og makuleres.

Som erstatning innsettes nytt avsnitt:
10, BESKRIVELSE AV ELEKTRISK ANLEGG, sidene 45, 46, L46a,

Léb, L4é6c og 46d datert 20,1.68, samt tegningene E 42639
og 43640, :

2001 .68.




SUPPLEMENT NR 9 TIL TRYKK NR 720.01.1

LADEVARSELLYS

Det vises til fOlgende avsnitt i brev fra Hovedstyret av
12.3.65, sak 2135/19 E/LEP:

Ved kontroll viser det seg at spenningsgrensen for innkop-
ling (igangsetting) av en del timetellere fra A/S Kellox

er blitt redusert vesentlig (tidligere nedre grense var

18 - 20 volt), Dette bevirker at man, pa matericll hvor
ladevarsellampen er koplet mellom plussledning og klemne

P (61) pd spenningsregulatoren (lampen er mork under drift),
kan f& timetclleren til & virke uten at motoren fir nar
hovedbryteren er innkoplet (eks. med Webastoanlegget i drif?d

For & f& eliminert denne ulempe, m& ladevarsellampens kop-
ling endres s&ledes at lampen lyser nér dynamoen er i drift,

Skjemaene Im 290 og Im 291 for trykk nr. 720.01.1 er derfor
revidert 11,3,68.,

Videre er sidene 46 og 49 revidert 24.4.68.

Sider og skjema med tilsvarende nummer bes uttatt og makulert
0g de reviderte sider og side 73 bes innsatt i trvkket,

24,6.68,

@




7t
SUPPLEMENT NR 10 TIL TRYKK NR 720.01.1

1. HJULFLENSSMOREANORDNING (DE LIMON)

2. AVGASSTURBOLADER

3. SIKKERHETSBREMSE (LOKOMOTIVER NR 809 - 823)
4, VARM- 0G FRISKLUFTANLEGG

5., TILLEGG ANGAENDE LOKOMOTIVER NR 840 - 848

Sidene 8, 9, 15, 16, 26, 27, 32, 38, 41, 42, 68, tegningene
Dl22 7564, D;EQ 7624 og Qi§a 762,  bes uttatt av beskrivelsen

og makulert

Sidene 8, 9, 15, 16, 26, 27, 32, 38, 41, 42, 68,(revidert
1.9.69) , nye sider M4, 75, 76, 77, 78, figurene Im 530, Im 531,
Im 532, Im 533 og Im 534 bes innsatt 1 beskrivelsen.

1.9.69.
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HJULFLENSSMOREANORDNING (DE LIMON)
Fig. Im 531

Alle lokomotiver av type Di 2 vil etter hvert bli utstyrt med
hjulflenssmoreanordning type De Limon.

Det er anordnet en smorepumpe pa en brakett som er festet til

lokomotivets fotplate. Pumpen drives fra en av kobletappene ra
en av endehjulsatsene. En palarm pd pumpen og en arm péa koble-
tappen er forbundet med en stotstang.

Smorepumpen leverer smoremiddel til 4 dyser (2 dyser ved hver
endehjulsats).

Fordvrig vises til Had.trykk nr. 721.02, "Beskrivelse og be-
tjeningsforskrifter for flenssmoreanordnlng, type De Limon"

AVGASSTURBOLADER

HOVEDDATA

Type Brown Boveri VTR 250,
Maks omdreininger 22500 omdr./min.

" temperatur 6500 ¢, 5
Ladelufttrykk ved normal fullast O,4% kp/cm“.

TURBOLADERENS OPPBYGGING
Se fig., Im 532.

Brown Boveri avgassturbolader bestar av en ett-trinns sentri-
fugalvifte og en ett-trinns gassturbin sammenbygget 1 felles
hus.

Laderens omdreiningstall blir utelukkende bestemt av diesel-
motorens belastning og driftsforhold, dvs. laderen arbeider
uten noen som helst mekanisk regulering.

Laderens aksel med turbinskive er fremstillet i ett stykke.
Turbinskiven med fastsveiste skovler danner turblthulet 3.
Skovlene er fremstillet av varmebestandig spesialstal. Vifte-
hjulet 8 er presset pd laderens aksel.

Laderen er tilknyttet en sugekanal, Et filter er plassert i til-
knytning til sugekanalens ytterside ved motorhusveggen.

I viftehuset 5 er anordnet en diffusor 9. Labyrinttetninger
adskiller trykkanalen fra s& vel fri luft som fra den tilsto-
tende turbindel.

Skille mellom turbin og vifte oppnéds ved en mellomvegg 11 som
er dekket med en varmeisolasjon (12),.
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I turbinens gassinnlop er anbrakt en dysering (ledeskovler) 2
som gir avgassen den nddvendige hastighet og riktig retning
for den strommer inni turbinskovlene,

Gjennom kanalen X ledes sperreluft fra viftehuset til turbinens
labyrinttetninger., Sperreluften forhindrer avgassene fra &
stromme ut i utligningskanalen Z og lagerhuset,

Kanalene Y og Z tjener til trykkutligning av lagerhusene og
forhindrer oljetap.

Turbinhusets to deler, avgassinnlSpshuset 1 0g avgassutlops-~
huset (4) er vannkjolft. ,

Laderens rotor 13 er opplagret i kulelagre 1% og 15, Lageret pd
viftesiden er dobbelt og virker som aksiallager,

Lageret p& turbinsiden tillater nddvendig aksialforskyvning,
Begge lagre er opplagt i elastiske dempningspakninger.

P& hver akselende er montert et smorehjul 16, som ved rotasjon
tilfdrer lagrene den nédvendige oljemengde., Mellom de to olje~
beholdere pa laderens sider er det ingen forbindelse., Smore-
olje mad sdledes pafylles begge sider. Lagerdekslens er forsynt
med 1ifyllings- og avtappingsapninger samt oljestandsglass for
smoreol je.

SIKKERHETSBREMSE (LOKOMOTIVER NR. 809 - 823)
Fig, Im 533, Im 534,

Lokomotivene 809 - 823 vil etter hvert bli utstyrt med tids-
avhengig sikkerhetshiromse i stedet for velavhengig sikkerhets-
bremse., Den bevirker som fdr bremsing av lokomotivet og stopp
av motoren hvis det tyuune ringtrormede h&ndtak, som fSreren mi
holde trykiket mot padragsrattet for dieselmotoren, slippes,

I trykkluftanlegget (fig. Im 533) er innbygget en 3 liters
forsinkelsesbeholder 12 foran bremseventil 23, Foran beholderen
er det anordnet en drossel-tilbakeslagsventil 11,

Slippes sikkerhetsbremsehéndtaket: vil tilhGrende ventil 10,
fig. Im 534 &pnes og trykkluften komme fram til bremseventil 23,
fig. Im 533, hvorved bremsing innledes. P& grunn av at for-
sinkelsesbeholderen mi fylles gjennom drosselventilen, vil det
ta ca. 10 sekunder for bremsene gar pa.

For at hovedluftbeholderne ikke skal tOmmes ndr sikkerhets-
bremsen er i virksomhet, sperres ledningen fra hovedluftbe-
holderne ved at trykkluften over ventilen 10 stenger den auto-
matiske sperreventilen 53, fig, Im 533.

S& snart sikkerhetsbremsehindtaket trykkes tilbake igjen,
stenges lufttilfdrselen til bremseventilen, Ledningen meliom
sikkerhetsbremseventilen 10 0g bremseventilen 23, fig. Im 533,
vil derved utluftes,
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Hjelpeventil 17, som er innsatt i trykkluftledningen foran
ventilen 10, star i forbindelse med vekselsperren som vist
pa fig. Im 53k4.

Settes vekselsperren i1 stilling "utkoblet" vil ventil 17 stenge
for trykkluften til ventil 10 slik at sikkerhetsbremseanordning-
en settes ut av virksomhet.

Sikkerhetsbremseanordningen kan settes ut av virksomhet ved
hjelp av en treveiskran 35, tegning Di 2 7624.
2

ME R K ! En del lokomotiver av type Di 2 er pa hver forer-
plass utstyrt med pedal for sikkerhetsbremse,

VARME~ OG FRISKLUFTANLEGG

Alle lokomotiver type Di 2 vil etter hvert bli utstyrt med
Webastoapparat type HL 3003.41.01.

Oppvarming av lokomotivets fdrerhus ved hjelp av Webastoapparat
vil da komme i tillegg til den oppvarming man har tidligere ved
hjelp av motorkjclevannet. Tidligere benyttet defrosteranlegg
type K-L Norway 3 KW vil bli fjernet.

Webastoapparatet er plassert i motorhuset ved endevegg mot
forerhus. Apparatet kan levere varmluft eller ventilasjonsluft
til forerhuset.

Luften ledes fra apparatet gjennom en kanal i fOrerbordet
direkte til forerhuset eller til munnstykker for oppvarming av
front- og bakvinduer, Fordelingen foretas ved hjelp av et spjeld
som er anordnet i hovedtilfdrselsroret.

Webastoapparatets oljebrenner blir tilfdrt brennolje fra samme
tank som dieselmotor. P& oljetilfdrselsrdret er det ved tanken
anordnet en stengekran og ved apparatet et filter.

For betjening av apparatet er det pd fdrerbordet anordnet en
betjeningsbryter og en gul og en grdonn varsellampe,

Ved oljeforbruk pa 0,5 liter/h er apparatets varmeytelse ca.
3000 kcal/h. Apparatets elektromotor er p& ca. 45 watt og_dens
vifte tilfdrer forerhuset en friskluftmengde pad ca. 110 m3/h‘

Webastoapparat type HL 3003 er i prinsipp nesten lik apparat
type HL 6502 som benyttes pa traktorer og er beskrevet i trykk
nr. 718,03,

Apparat type HL 6502 er et stdrre apparat og det har en elek-
trisk kobling mellom motor og pumpe. En slik kobling har ikke
apparat type HL 3003, Pumpen vil da ogsd g& ndr apparatet benyt-
tes for ventilasjon, men da er oljetilfSrselen til pumpen

stengt ved hjelp av magnetventilen.

Trykk nr., 718.03 kan ogsd benyttes i instruksjonsdyemed for
apparat type HL 3003,
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5. TILLEGG ANGAENDE LOKOMOTIVER NR 840 - 848

Lokomotivene nr. 840 - 848 er bygget hovedsakelig som lokomo-
tivene nr. 824 - 839. Av avvikelser kan nevnes:

A,

AKSELKASSER MED RULLELAGER ISTEDENFOR MED GLIDELAGER

Akselkassene er utstyrt med SKF rullelager. Endehjulsatsene
er fast lagret, men midtre hjulsats kan forskyves 25 mm
hver vei ut fra midtstilling. Rullelagrene forskyves aksielt

o

pa den ytre lagerring. Akselkassene er utstyrt med smore-
nipler for regelmessig etterfylling av smdrefett.

MOTORPADRAG

Paddragsrattet kan bare dreies med urviseren ut fra null-
stilling istedenfar begge veier.

TRYKKLUFTANLEGG
Det er montert tyfon istedenfor treklangfloyte,
SIKKERHETSEREMSE

Lokomotivene er p& hver férerplass utstyrt med pedal for
sikkerhetsbremse,
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Janstilling av overfsring meliom pdcragsratt og requlator.

1. [Seti pddragsratt i millstilling ogpddragssperre i driftsstilling. Skry Kuleledd i hull pr: 3 innenfra pi arm 3" og /hdll nr: 3 innenfra pd arm 8" Innstill

tangen mellom 24’ op'8° slik at armen B*donner cd. 30°med lokomol v efs lengderetning,

2. Iﬂ(th//—owf/o'rin;cn monteres forelsbiq med lise mutiere ved 6" 0g E sl at ferskyvning ¢ /en;la’ere//;/'/;g er mulig. Kiieledd ved Tlog D" monteres.,

Flexboll bsyes atter tegningen og #vieleddene skryes fasd ca. 5 omdreininger fra svnnsiilling. Skrv til kondramyttere.
3.\Med armen D i vertikal stilling justeres fuleleddet B slik at mdlet F" blir 7/ mm. Sktv fast kontramuttere.

4. VPddragsratl i nollstilling. Juster Kontramuytiere ved 6”4l armen D" pi rogolator stir i fomgangsstilling d v.s. 3°bakenfor verlikal stilling. (9-/1 streker pa ianspriytningspormpe)

han hvleledd ved 8" flyttes etf hull vt eller inn iforhold til drejesenter for d cppnd rittiq Klaring mellom armen D" og bakre stoppshrue. Flybles

J. l.:ll ,oa'/roy.x.s,oerre { slap,a;/////bj. Armen D stal da dreies Bakover slif aé Aot blir £-3 mm A‘/d*/'n] mellom armen og .rz‘o/a,askru es. Com niiyzhg/,y

vieledded etf holl uf md Kuleleddet shrves en omdareining viover -lengre stang - mens ved flytl)ng innover md 4ule leddet skrves modsatt.(1-2 shreker pé /bﬂ.s‘/réyln/hysloam/oe)
6. |Med pddragssperre i drifistilling dreies pidragsrablet forsiktiy mof fullt pddrag. Armen D" stal da dreies forover siif &F dep sidr 22,1 foran (21-225ireker pd /'bn;prbyln/bf»;aumWeﬂ
vertikalstiliingen dv.s med /mm Klaring mellom arm D og stoppsktve. Riktiq klaring oppndes ved @ flylle koleleddel yea 4§ inmover elier viyrer
Forat tomgangsstillingen kol stemme md kvleledde! ved 7" shrves en omabesning viover —lengre stang~ Har fuleleddel fyttes bo hull nermere armens

dreispuntt Ved flylting ay Auleleddel véover md stonpen forkortes ved @ spry Avteleddzt rnnover:

Orshes en néyoktigere jostering av fomgangs— oy  folld /m‘/rala.r-.;/////b’ far Fufeleddel Shtves en helv omareining og flyttes off hull pd armes w!

Del md da fastskroes enten foran eler bak pé armen 4!
7. \Stemmer ibke endestillinger av armen X "Aan Flerball-overfiringen forkortes eller forlenges ved d justere huleledd ved 'C eller DI
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Md. skisse nr. 2093.

Til de enkelte vippearmer.

Lok type Di 2. |
Vippearm—smoreoljesystem.

BMV diselmotor type LT6
Motor nr. 631 til og med nr. 645.

Md. skisse nr. 2093.

CAjour 2.1.64 . Hst. den 1.6.61
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Md skisse

19 Norges . _LOK.TYPE Di 2 , 2240
| Statsbaner | - ‘ ulr
e BETJENINGSINSTRUKS FOR BRENNOLJEFILTER {yigave: E
Nr. Dato A :
Overflod . >

A B

| Sa
Fra matepumpe g

1)

Til innspr,.pumper -

Traveiskran

KRANSTILLING

A

A og B innkoblet A innkoblet B innkoblet

1 ) -
Treveiskranen skal under drift st& i stilling II eller III. Derved
er bare ett av de to filtre innkoblet mens det andre stdr i reserve,
Ved omkobling fra ett filter til et annet skal dette straks av-
meldes forat utskiftning av det utkoblede filter kan foretas.

B! Omkobling skal kun foretas nir det filter som er i bruk viser
tendens til tilstopping.

I I 7 ' I ol /



Md.skisse nr. 2294
Blad - " 1
4 blad

KOMPRESSOR VV230/180

BESKRIVELSE 0OG INSTRUKS

Ved maksimalt omdreiningstall p& 1800 omdr./min. og mot et trykk
pad 10 kg/cm2 suger kompressoren inn ca, 1800 liter atm. luft i
minuttet. Nodvendig effektbehov, regnet pd kompressorens veiv-
aksel blir ca. 14 kW. Den tillatte innkoplingsvarighet er 100%.

Kompressoren har fire sylindre som er anordnet 1 rekke etter hver-
andre. Tre sylindre arbeider som lavtrykksylindre og den fjerde
som hdytrykksylinder. Veivakselen er opplagret i to rullelagre.
Gjennom sidedeksler p& veivhuset har en lett adkomst til veivene.

Veivlagrene smores med olje fra veivhuset ved hjelp av en eksen-
terpumpe og boringer i veivakselen. Hovedlagrene og sylindrenes
glideflater blir rikelig smurt av oljen som skvetter fra veivlag-
rene, Smdreoljeforbruket beldper seg til ca. 1,1 cm3 pr. time,
Suge- og trykkventilene er monter®t 1 sylinderlokket. Den opprinne-
lige regulering av kompressorens inn- .og utkopling med avlasting
av sugeventilene er blindkoplet, og reguleringen foregér ved inn-
og utkopling av kompressorens drift fra motorens hydrauliske vek-
sel. '

For kjoling av luft fra lavirykksylindrene er det i forkant av
kompressoren anordnet en tverrstromsluftkjoler, Kjoleluften til-
veiebringes av en vifte som er p&montert veivakselen. Kompressorens
sylindre vil samtidig bli avkjolt utvendig.




DRIFT:

OLJESKIFTE:

HOVEDETTERSYN:

Md.skisse nr.2294
Blad no2
4 vlad

For kompressoren settes i1 drift m8 filterinnsatsen 1
innsugningsfilteret innsettes med stdvbindende olje.

Velvhuset md fylles med ca. 3,2 liter olje, ): olje-
stand opp til Ovre merke pé pellestaven. Kontroller
at kompressorens dreieretning er som den pamonterte
pilen viser. ‘

N B.
Oljenivdet 1 kompressoren m& kontrolleres minst en
gang ukentlig,

Forste oljeskifte foretas etter 20 til 30 driftstimer.
Deretter skiftes oljen etter 200 -~ 500 driftstimer.

Samtidig med hvert oljeskifte, oftere ved szrlig
stovet drift, md innsugningsfilteret rengjores.

Olje tappes av veivhuset og kompressorsn demonteres.

Samtlige deler i drivmekanismen utkokes i fett-
1losende 1lut.

Nedslitte lagerskdler fornyes, og veivakselens lager-
tapper slipes om nddvendig. Nedslitte eller skadede
stempelringer byttes.

Urunde sylindre slipes, og tilhdrende stempler og
stempelringer med overmdl monteres.

Skadede eller forkoksede ventilringer og fj=rer,
samt skadede tetningsskiver byttes.,




Md.skisse nr., 2294
Blad "3
4 blad '

FOr sammensetting av kompressor md alle glideflater
innsettes med olje. Etter sammenbygging md det proves
om drivverket lett lar seg bevege for hind. I motsatt
fall mé& &rsaken finnes og feilen rettes.

DRIFTSFORSTYRRELSER: 1. UTILSTREKKELIG LUFTLEVERANSE VED NORMAL OPPVARMING

Arsak: a) Rorledningenes tilkoplinger er utette.
Utbedring: Fastsléd ved hjelp av s&pevann hvilken

tetning som er utett, og bytt pakning.

Arsak: b) Rund kopperring istykker.

Utbedring: Bytt ut ringen og bank med hammer-
skaftet eller med en gummihammer p2
ventilflensen. Mutterne tiltrekkes
med et moment pd 3,8 mxg.

Arsak: c) Utette ventiler.

Utbedring: Bytt ut tetningsringene.

2. UTILSTREKLELIG LUFTLEVERANSE CG CVEROFFHETING

Arsak: Forkcksede eller skadede ventiler.
Utbedring: Ventilens rengjores omhyggelig Og
' eventuelle skadede ventilringer eller
brukne ventilfjzrer byttes.

3. BANKENDE ELLER MALENDE STOY

Arsak: a) Stempelboltens lager odelagt eller
bolten har for stor klaring i lagrene,

Utbedring: Kompressor stoppes! De nedslitte deler
fornyes.



Md.skisse nr. 2294

Blad nooh

4 blad
Arsak: b) Hoved- eller veivlager er utslitt,
Utbedring: De defekte lagre byttes.

4. SKRIKZNDE ELLER MALENDE STOY MED STERK OPPVARMING

Arsak: Utilstrekkelig oljeforrad.

Utbedring: Kompressor stoppes! Olje etterfylles
til det foreskrevne oljenivi i kom-
pressoren er nadd.

I tilfelle av at veivakselen ikke lar seg dreie lett med
handen mer, m& sylindrene demonteres og sylinderboringer

0z stemplenes glideflater rengjores. Olje helles inn i
sylindrene og stemplene kjores forsiktig inntil stdyen opp-
horer,

Har stemplet satt seg godt fast i sylinderen ma denne slipes,
og stempel med overmdl monteres. Driftskader kan oppstéd pd
grunn av oljemangel. Kontroller derfor oljenivaet omhyggelig.

N B.

Mistenkelige lyder md straks avmeldes. Noles det
for lenge kan fullstendig Odeleggelse av kompres-
soren bli resultatet.

Februar 1963-
Bremsekontoret, Hst,
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BMV diselmotor type LT6.
Motor nr 860 til og med nr. 875.

Md. skisse nr. 2346. Md. skisse nrr 2346.

Hst. den 2.1.64
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