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SA('WITTIGHETSFULL BEHANDLING OG GODT STELL AV LOKOMOTIVET ER EN 

BETINGELSE FOR AT DET TIL ENHVER TID OG UNDER ALLE SLAGS FOR - · 

HOLD SKAL GI MAKSIMUM EFFEKT OG SIKKERHET. SKULLE DET UNDER DRIFT 

OPPSTÅ FE I L VED LOKOMOTIVET, ER DET VIKTIG AT FEILEN BLIR RET-

. TET SÅ HURTIG SOM XULI·G; SELV OM DEN SYNES UVESENTLIG. 



TILLEGG ~EDRORENDE LOKOMOTIVER NR. 824 • 839 

Lokomotivene nr. 824 - 839 avviker noe i oppbygning 1 forhold til 
lokomotivene nr. 809 - 823. . 

Det er derfor, for lokomotivene 824 - 839, utarbeidet et tillegg 
som er inntatt bak i beskrivelsen. 



INNHOLDSFOhTEGNELSE 

HOVEDDATA OG BESKRIVELSE 

DETALJBESKRIVELSE: 

. 1. Dieselmotor 

2. Voith hydraulisk veksel L 37 z Ub. 

3. Etterveksel og vendedrev 

4. Brennstoffanlegg 

5. Kjole- og varmeanlegg 

6. Startluftanle gg 

7. Trykkluftanlegg og bremser 
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INNHOL DSFOhTEGNELSE 

HOVEDDATA OG BESKRIVELSE side nr. 1. 

DETALJBESKRIVELSE: 

' 1 • Dieselmotor li t1 7. 

2. Voith hydraulisk veksel L 3 7 z Ub. Il li 10. 

3. Etterveksel og vendedrev li li 22. 

4. Brennstoffanlegg li 11 250, 

5. Kjole- og varmeanlegg li li 26. 

6. Startluftanle gg li li 34. 

7. Trykkluftanlegg og bremser li li 36. 

8. Manovrerings- og sikkerhetsanordninger li li 40. 

9. Kontrollapparater, sjalteutstyr og regulerings-
enheter 11 li 43. 

10. Elektrisk anlegg li li 45. 

1 1 • Forskrifter for betjening og tilsyn under 
kjoring li li 47. 

12. Endringer og suppleringer li li 550 



HOVEDMÅL 

Sporvidde 
Tj enestevekt 
Akseltrykk 
Antall drivaksler 
Hjulavstand 
Hjuldiameter 

HOVE DDATA OG BESKRIVELSE 

1550 og 

1 • 

1435 mm 

45 t 

15 t 

3 
2850 mm 
1250 mm 

Lengde over buffere 
Storste bredde 
Storste hoyde 

10000 mm 

Minste tillatte kurveradius 
Maksimalhastighet i skiftetjeneste 
Maksimalhastighet i linjetjeneste 
Storste trekk-kraft 
Dieselmotor-BERGEN DIESEL type LT6, 600 HK-750 °/min. 
Hydrauli sk veksel-Voith type L 37 zUb . 
Kjolesystem-Voith r adiator med termostat. 
Bremse-ut-rustning ---- Knorr trykkluftbremser. 
Bremsekompressor---- Knorr type VV230/180N. 
Sta rtluftkompres sor fra Wilhelm Poppe-type WP 3304. 

Dynamo------------------------- CAV type DO 7x24-8. 
Sandkasser ved ytre h jul~ i alt 4 stk. 

Trekkraftkurver --- trykk nr. 750 a. 

FORRÅD 

Brennstoffbeholde r ens innhold 
Motorsmoreolje (hovedsystem) 
Motorsmareolje (toppsystem) 
Hydr aulisk veks el, drivolje 
Trinn- og vendedrift 
Sand, torr 
Kjolevann, total 
Voith-Kjolergruppe, hydraulisk kobling 

ca. 

ca. 
ca. 
ca. 

3028 mm 
4105 mm 

80 m 
50 km/t 
80 km/t 

15 tonn 

1700 liter. 
225 kg. 

2l kg,. -
260 liter. 

40 li 

150 li 

400 li 

19 kg. 



HOVE DDATA OG BESKRIVELSE 

HOVEDMÅL 

Sporvidde 
Tjenestevekt 
Aks eltrykk 
Antall drivaksler 
Hjulavstand 
Hjuldiameter 
Lengde over buffere 
Storste bredde 
Storste hoyde 
Minste tillatte kurveradius 
Maksimalhasti ghet i skiftetjeneste 
Maksimalhastighet i linjetj eneste 
Storste trekk-kraft 

1550 og 

1435 mm 

45 t 
15 t 

3 
2850 mm 
1250 mm 

10000 mm 
3028 mm 
4105 mm 

80 m 
50 km/t 
80 km/t 

15 . tonn 
0 /min. Dieselmotor-BERGEN DIESEL type LT6, 600 HK-750 

Hydraulisk veksel-Voith type L 37 zUb. 
Kjolesystem-Voith radiator med termostat. 
Bremse-ut-rustning --- Knor_r trykkluftbremser. 
Bremsekompressor---- Knorr type VV230/180N. 
Startluftkompressor fra Wilhelm Poppe-type WP 3304. 
Dynamo------------------------- CAV type DO 7x24-8. 
Sandkasser ved ytre h jul~ i •alt 4 stk. 

Trekkraftkurver ---- trykk nr. 750 a. 

FORRÅD 

Brennstoffbeholderens innhold 
Motorsmoreolje (hovedsystem) 
Motorsmoreolje (toppsystem) 
Hydraulisk veksel, drivolje 
Trinn- og vendedrift 
Sand, torr 
Kjolevann, total 
Vo i th-Kjolergruppe, hydraulisk kobling 

1700 li ter. 
225 kg. 

21,, kg~ -
ca. 260 liter. 

40 11 

ca. 150 11 

ca. 400 11 

ca • . 19 kg. 

1 • 



2. 

LOltOMOTIVETS KON STRUKSJON OG VIRKEMÅTE 

A. OVERSIKT. (Se tegn. D~2 . 7701) 

Lokomotivet har 3 hjulsatser som er koblet til bl indakselen ved 
hjelp av stenger. Blindakselen sitter bakenfor midtre hjulsats. 
Lokomotivet er b~gd opp av en stiv ramme. Til rammen er skrudd 
lagring for blindakselen,-og akselkassene for hjulsatsene går i 
foringer i rammen. Forerhuset sitter litt bakenfor midten av loko­
motivet, og fareren har god oversikt da forerhuset har relativ 
stor hoyde over motorkasse.Motoren, som er en 6 - sylindret , 4-takt 
BMV dies elmotor, sitter foran forerhuset. Helt i fronten står en 
Voith kjoler-gruppe. Foran har kjolerradiatoren en termostatstyrt 
sjalusi, 08 kjoleviften blir drevet av kileremmer fra motoren gjen­
nom en innebygget hydraulisk overforing. Viften kobles også ut og 
inn ved hjelp av samme termostat. I rammen under forerhuset sitter 
den automatiske hydrauliske veksel, Voith type L 37 zUb, sammen -
bygget med en mekanisk etterveksel som har blindakselen som ut -
gående aksel. Den hydrauliske vekselen sitter bakenfor ettervek­
selen. Mellom dieselmotoren og den hydrauliske vekselen er det 
anordnet en kardangaksel som er skrudd fast til en elastisk kob -
ling på motorens svinghjul. Rekkefolgen for kraftovirforingen blir 
derfor: Motor - mellomaksel - Voith hydraulisk veksel - mekanisk 
etterveksel - blindaksel - koblestenger til de 3 drivhjulsatser. 
Bakenfor forerhuset står brennstofftanken på et solid stativ. Start­
luftflaskene er festet på brennstofftankens hoyre side. Under start­
luftflaskene er bremse - luftkompressoren plasserto Denne er det lett 
å korrune til gjennom foldedorer som går helt ned · til fotpla ten, og 
st.igtrinnet gjor det lett å oppnå en passende arbeidshoyde. 

Startluftkompressoren finnes foran på lokomotivets hoyre side og 
blir drevet av motorens kileremskive. En trykkluftkobling gj or 
det mulig å koble kompressoren inn eller ut slik at startluft­
flaskene kan lades opp etter hver start av dieselmotoren. 

Hovedluftb~holderne ligger mellom rammeplatene bak forreste buf­
ferplate. Under brennstofftanken på et stativ på fotplaten er 
hjelpeluftbeholderen plassert. Lokomotivet har en 16" bremsesylin­
der som er skrudd til rammeplaten på rammens venstre side ved bakre 
bufferplate. 

B. DIESELMOTOR 

Se eget avsnitt om motoren. Forovrig henvises til instruksjonsbok 
fra A/S Bergens Mekaniske Verksteder som leverer motoren. 

C. KRAFTOVERFORINGSANLEGG 

1'. KOBLING MELLOM MOTOR OG DRIVVERK 

Motorens dreiemoment overfores til den hydrauliske veksel ved 
hjelp av en kardangaks.el .,som er skrudd fast til en elastisk 
kobling på motorens svinghjul. 



2. VOITH - HYDRAULISK VEKSEL, TYPE L 37 zUb 

Denne har 1 dreiemomentomformer og 2 hydrauliske koblinger for 
kraftoverforing til hjulakslene og dessuten en hydraulisk kob­
ling for drift av bremse-luftkompressor . Konstruksjon og virke­
måte: Se eget avsnitt. · 

3. MAK - ETTERVEKSEL 

Denne er en mekanisk trinnveksler for skifte- og linjetj eneste 
og dessuten en retningsveksler. Utgående aksel er utfort s om bl ind­
aksel og er forbundet med lokomotivets 3 drivaksler ved hjelp av 
koblestenger. Konstruksjon og virkemåte: Se eget avsnitt. 

D. LOKOMOT!VRAMME OG DRIVVERK 

1. LOKOMOTIVRAMMEN 

Lokomotivet er bygget med en stiv (sveiset) ramme~ Lagring for 
blindakselen er skrudd fast til rammen, og akselkassene går i 
foringer i rammen. Akselkasse- og geideforinger er påsveist 
slitesterke mangan-stålplater. · · 

2. HJUL SATSER 

Lokomot:lvet har 'som. for nevnt 3 hjulsatser. Hver hjulsats består 
av en smidd aksel og stålstopte ek3hjul med motvekter. Veiv­
tappene er innbyrdes forskjovet 90 , settherdet og slipt. Hjulene 
er presset (hydraulisk) på akslene. Hjulskivene er påkrympet ut- . 
skiftbare hjulringer som er sikret med sprengringer. 

3. AKSELKASSER 

Akselkassene består av en overkasse med istopt lagermetall og 
en underkasse med smorepute og oljebeholdning. Underkassen kan 
nedtas for inspeksjon av smoreputen m.m. I overkassen er det veker 
for smoring av brystingsflatene som opptar sidekreftene. Geide­
foringene i rammen og akselkassene har slipte manganplater som 
gjor foringene uavhengig av smoring. 

4. KOBLESTENGER 

Koblestengene drives av en veiv i hver ende av blindakselen~ 
Veivene står i 90° i forhold til hverandre slik at dodpunktene 
og kreftene i stengene blir gunstigst mulig. Bossingene i stengene 
blir smurt fra olJereservoarer i stanghodene. Ved forskyvning av 
smorekoppventil pa toppen av stanghodet, kan det lett etterfylles 
smoreolje. En tråd av en passende diameter som under drift be­
veges i en nippel med en bestemt boring sorger for at en passende 
oljemengde tilfores lagreneo 

5. FJ ÆRiNG 

Lokomotivrammen er ved hjelp av fjærer opphengt på akselkassene. 
Fjærklaven for bladfjærene henger i en bolt i akselkassen. 
Endene av-bladfjærene er leddet til lokomotivrammen gjennom 
trykkbolter. For å utligne hjultrykket ved ujevn skinnegang 



er fjærene mellom forreste og midtre aksel f orbunde t med 
fjærbalanser. 

Eo ' OVERBYGNING 

1. FORERHUS 

Forerhuset er helt lukket og bygget hoyere enn res ten av lokomo­
tivet. Det sitter litt bakenfor midten av l okomotivet, og fareren 
har eod oversikt da forerhuset har relativt stor ho.yde over lok.­
kassene. Det er tettAt mot motorhus og bakre hus ved hjelp av 
gummi- E'll er lærtetning. For å dempe lyd og r ys t i ng er det isolert 
fra rammen ved hjelp av gummiputer. Huse t har dorer på forside og 
bakside og vinduer på alle kanter. Front- og bakvinduer er utfort 
som panoramavinduer. Alle de faste vinduene er t e ttet med profil­
gummi. Over sidevinduet ved forerplassene er det utvendig anordnet 
en beskyttelseshette. Oppvarmingen av forerhuse t sk jer ved hjelp 
av 2 radiatorer. Ved hvert forerbord er det et s tillbart forer­
sete som ka!l klappes vekk. Vinduspussere , takluker, brannsluknings­
apparat og verktoyskap fullstendiggjor utrus t ningen. For å hindre 
ulykker er overste trinn ved inngangen utstyrt med en plate som 
kan slås opp mot veeeen. I huset er det t o fore rbord. De er sammen 
med div. utstyr beskrevet senere. Videre er det i f orerhuset ratt 
f or håndbremseo Foruten dette finnes de t på forerhusets bakvegg, 
start ventil håndtak og trykkluftmanometer på startluftflaskenes 
ventilhoder og oljestandsglass for brennolj e. For oppvarming av 
vinduer er anordnet defrosteranlegg. 

2 . FORERPLASSEN 

Beskrivelse av forerbord med plassering av kontrollapparater og 
instrumenter, se eget avsnitt. 

3 o KLEDNING 

a) MOTORHUS 

Motorhuset omslutter mot oren som en kappe. Det er skrudd fast 
til rammen og tettet mot forerhuse t med en l ærbelg. På begge 
sider er skyvedorer som loper på ruller. Dorene kan låses. For 
demontering av motorens t opp kan for ings skinnenes mi dtstykke tas 
vekk. Til venst r e ved siden ~v fore r huset er luftinntaksfilter 
f or ladeviften plassert . 

b) BAKRE HUS 

I det bakre hus er det plassert brenns tof ftank, startluft­
f l asker, hjelpeluftbeholder og bremsekompr essor. Startluf t­
flaskene er plassert med be t jeni ngshåndt akene inne i forer­
huset. Dorer muliggjor adkomst t i l vannavtapn.ingsventiler m.vo 
Påfyllingsstusser for brenns tofftanken f i nnes en på hver side, -
under f otplaten. Nodpåfyllingsrore t f or brennstoff finnes ved å 
åpne lokket på toppen av karos seriet. Bef estigelsen og tettingen 
av huse t er som for mo~orhuset. 

F. HJELPEINNRETNING FOR MOTOREN 

1 . KJOLERE 

I f orkant av motorhuset sitter radiatoren fo r motorkjolevannet. 
Radiat oren består av utvekselbare enkel t e elementer som er montert 
mellom samlebeholdere. Kjoleviften blir dreve t av k ileremmer fra 



,. 
motoren gjennom en innebygget hydraulisk kobling. Reguleringen 
av luftmengden skjer ved hjelp av den termostatstyrte, hydrau­
liske kobling mellom dieselmotor og kjolevifte, samt ved en 
termostatstyrt sjalusi som er anordnet foran radiatoren. Se 
forovrig eget avsnitt om kjolevannssystemet. 

2. MOTOR - STARTLUFTUTSTYR 

Den nodvendige trykkluft for start av dieselmotoren blir levert 
av en hoytrykkskompressor som drives av .kileremmer fra motoren 
gjennom en trykkluftkobling. 

HOYTRYKKOMPRESSORENS HOVEDDATA 

Type ----------------------------------- ·wp 3304. 

Turtall-----------------------------~-- 1400 o/min. 
2 · 

Driftstrykk---------------------------- 30 kg/cm. 

Innsuget luft-------------------------- 17 m3/time. 

Nodvendig drivkraft-------------------- 5,8 HK. 

Se forovrig eget avsnitt om startlu.ftanlegget. 

3. AUTOMATISK MOTORSTOPP 

Ved nedbremsing blir motoren automatisk stoppet ved hjelp av 
en stoppsylinder som er p&bygget · dieselmotoren og som styres 
av trykket j_ hovedluftledningen (bremseledningen). 

4. AVGASSANLEGGET 

Avgassen fra dieselmotoren blir fra turboladeren ledet inn i en 
kanal som ligger mellom vinduene utenpå forerhusets frontvegg og 
munner ut over taket. 

5. BRENNSTOFF'ANLEGG 

Se eget avsnitt om brennstoffanlegg. 

Go BREMSEANLEGG 

Lokomotivet er utstyrt med en selvvirJ.coAee _gjennomgående trykk­
luftbremse for togbremsing og en direkte-virkende bremse for av­
bremsing av lokomotivet alez:ie. Foruten dette finnes det en hånd­
skruebremse. 

Den nodvendige trykkluft blir l evert av en 4-sylindret Knorr bremse­
luftkompressor som drives over en hydraulisk kobling innebygget i 
den hydrautiske vekselen. Overforingen fra den hydrauliske kobling 
til kompressoren skjer ved hjelp av kileremmer • 

. 
BREMSEKOMPftESSORENS HOVEDDATA 

:-·-c 

Type ------------------------------------- VV 230/180 N •" 

Turtall -------------------------------- 1 !foo"' o/min. 

Ytelse ved 7 kg/cm
2 

trykk,------------- ca. 1800 liter/min. 
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6. 

Nodvendig drivkraft--------------------------- 17 HK. 

I brems.eanlegget er det innebygget en mekanisk - trykkluftstyrt 
sikkerhetsbr emseanordning . Se eget avsnitt angående trykkluft­
anlegg og bremser. 

H. SANDINGSANLEGGET 

For å eike friksjonen mel lom hjul og skinne er det anordnet 
sandine fra sandke.sser ved forreste og bakerste hjulsa-ts. Ved 
kjBring forover kan .det bare sandes foran forreste drivaksel 
og ved kj~ring bakover bare ved bakre drivaksel. Sandbeholderne 
rommer tilsammen ca. 150 liter. · 

I. SIGNALINNRETNING 

Lokomotivet er u tstyrt med en treklangfloyte og en trykkluft­
drevet si gnalklokke. Se mer om dette senere. 

K. DET ELEKTHISKE ANLEGG 

Dieselmotoren .drive r en CAV - generator, type D07x24-8, som 
skaffer stram til de tilkoblede apparater og samtidig l ader 
opp b&.ttel' l et. De nodvendie;e brytere og sikringsautomater er 
pJ assert på fo rerbord I. Lys er anordnet i forer- og motorhus. '.· 
På hver side under fotpl aten finnes det 3 lamper for belysning 
av drivverk og stigtrinn. Lokomotivets ender er utstyrt med lys­
kaster og signallamper. Se eget avsnitt angående det elektriske 
anlegget med utstyr. 

L. DRAG- OG BUFFERANORDNING 

Lokomotivet er forsynt med standard drag- og statinnretninger. 
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DETALJ BESKR .[ ViLSE 

DIES~LHOTOR 

I. ELAST ISK OPPLAGRI NG 

Motoren er opplagr et på 4 punkter. Opplagringselementene 
er. elastiske og har innebygget buffringsanordninger som be­
grens er motorens bevegelser i forhold til lokomotivrammen. 
Nå r motoren skal tas ut av lokomotivet, loses 4 stk. hode­
skruer på oversiden av hvert opplagringselement. De 4 elastiske 
opplagringsel ementene blir stående igjen på lokomotivrammen, 
som de er festet til med 4 skruer hver. 

II~ SMciREOLJESYST ~MER 

a) HOVE DSMciREOLJ ESYSTEM (Md.skisse nr. 2092). 

Bunnrammen tj ener som smoreoljereservoar. Ved maks. olje­
stand skal det være ca. 225 kg. s:noreolje i sumpen. Olje­
standen mål e s med peilestav. 

Smoreolj epumpen 1 7, ·s om e r en tannhjulspumpe, suger olj en 
fr a sump en og l everer . den gj ennom .filteret 6 for oljekjoler. 
Vi de r e går olj en gj ennom oljekjoi eren og filteret 5 etter 
kjoler, til mo t or ens hovedfordelerror. Herfra leveres oljen 
til motorens enkelte smorepunkter. Kamakselbrakettene 10 
med stoterelementer får sin smoreolje gjennom grenror •. 
Gjennom grenrorene 11 leveres oljen til rammelagerboltan­
l eggene, videre gjennom hulboringer i rammelagerboltene til 

. r ammela grene. Oljen trenger videre gjennom boringer i veiv­
akselen til veivlagrene, og herfra gjennom boringer i veiv­
stakene til krysslagrene. Etter smoring renner oljen til­
bake til sumpen. 

Videre er det en rorforgrening 3 for smor1ng av opplager 
for generator, en rorforgrening til smoredyse 15 for smo­
ring av kjededrift for g€nerator, en rorforgrening til 
smoredyse 16 for smoring av tannhjul for drift av pumper, 
en rorforgrening 7 til regulatoropplager, en rorforgrening 
til smoredyse 8 for smoring av tannhjul for drift av regula­
tor og en rorforgrening til smoredyse 9 for smoring av kjede-
drift av kamaksel. · 

På hovedfordelerroret er det montert en oljetrykk-regulerings­
ventil 13. Denne sorger for at smoreoljen holder et konstant 
trykk2ved alle turtall. Trykket skal være regulert til 3 
kg/cm. Når det inqstilte oljetrykk er nådd, går overfloden 
tilbake til sumpen gjennom roret 12. 

I smoreoljepumpen er det innebygget en sikkerhetsventil 
som åpner og slippef oljen tilbake t~l sugesiden dersom 
mottrykket skulle na opp til 7 kg/cm. 

Smoreoljens temperatur reguleres i oljekjoleren. Normal 
temperatur ut fra motoren er 60° '·,t;:. Temperaturen må ikke 
overstige 75° C. 



8. 
For start av motor må smoreoljesystemet gjennompumpes for hånd. 
Dette er av stor viktighet, da lagrene ellers vil slites unodig 
meget under start. Håndpumpen 2 brukes til gjennompumping. 
Pumpen suger olj en opp fra sumpen gjennom ledningen 14 og leverer 
den gjennom tilbakeslagsventilen 4 inn på hovedsmoreoljeledningen 
for filtret 6. Ved gjennompumping er det ingen ventil som skal ::_ 
åpnes eller stenges. På hovedsmoreoljeledningen ved innlop til 
motoren er det montert en trykkmåler 1, hvor smoreoljetrykket 
kan avleses når systemet gjennompumpes for hånd. 

Hvis smoreoljetrykket fall er under 2,0 kg/cm2 (trykkvokteren 
varsl~r, varsellampe lyser), ska 1 motoren stoppes oyeblikke­
lig. Arsaken til feilen i smoreoljesystemet må finnes og utbedres 
for ny oppstart. Grunnen til at smoreoljetrykket faller eller 
forsvinner helt, kan være t e tte filtre eller tett kjoler. Det kap 
også være lekkasje i ledningsforbindelsene eller en feil med 
oljereguleringsventilen. Filtrene og kjoleren må rengjores med 
jevne mellomrom. 

b) SMOREOLJESYSTEM FOR VIPPEARMER (Md.skisse nr. 2093). 

Toppsmoreoljesystemets olj ereservoar li gger i stativet i forkant 
av motoren. Oljestanden kan måle s med peilestaven 1. 

Smoreoljepumpen 5, som er en tannhjulspumpe, suger oljen fra 
tanken 2 gjennom grovfilteret 3. Oljen trykkes så gjennom spalte­
filteret 9 og overflodsventilen 7 fram til lagerbrakettene for 
vippearmene. Videre går oljen gjennom boringer i lagerbrakettene, 
til vippearmene og stotstengene. Returoljen fra sylinderdekslene : 
og stativtoppen renner tilbake til tank. 

Overflodsventilen 7 er satt inn i systemet for å holde et konstant 
trykk på smoreoljen ved alle turtall. Smoreoljetrykket skal være 
regulert til 0,3 kg/cm2

o Når det innstilte oljetrykk er nådd, 
renner overfloden tilbake til tank gj ennom roret 8. 

I smoreoljepumpen er det innebyg ge t en sikkerhetsventil som 
åpner og slipper olj en tilbake til sugesiden hvis mottrykket 
skulle nå opp til 3 kg/cm2. Lekkoljen fra smoreoljepumpen går 
gjennom roret 6 tilbake til tank. 

Spaltefilteret 9 (knivfil te r et) må med jevne mellomrom rengjores. 
Dette gjores ved å snu et par omdreininger på rattet som står på 
filtertoppen. Innsatsen bor tas ut av og til for rengjoring. 

Normal temp eratur på toppsmoreolj en er 70 - 75° C. 

Ror til trykkvokter og trykkmåler 10 er tatt ut fra akterkant 
av fordelerroret. Hvis smoreolj~trykket faller under en 
bestemt grense (0,1 - 0,2 kg/cm) (trykkvokteren varsler, 
yarsellampen lyser), skal motoren stoppes oyeblikkelig. 
Arsaken til feilen i smoreoljesystemet må finnes og utbedres 
for ny oppstart. Grunnen til at smoreoljetrykket faller eller 
forsvinner helt kan være t ett filter elle r lekkasje på trykk-
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ledningen. Det kan også være skitt i tilforselsledningene 
eller en feil ved overflodsventilen. 

9. 

Skal smoreoljen tappes ned fra tanken, brukes tappekranen 4. 

Oljens smoreegenskaper blir betraktelig redusert hvis den 
blandes med brennolje. Det bor derfor med jevne mellomrom 
tas prover av oljen, slik at nedbrenning av vippearmer kan 
forhindres. 

Det brukes forovrig samme smoreolje som i hovedsmoreoljesy­
stemet. 

c) FOR BEGGE SMOREOLJESYSTEMER GJELDER FOLGENDE 

Varsellamper i forerbordene lyser hvis oljetrykket faller 
under de tidligere nevnte verdier. Trykkvokter for både 
hovedsmoresystem og vippearmenes separate smoresystem sitter 
i forerbord I. Begge virker på en felles varsellampe, men 
trykkene for begge systemer kan avleses på adskilte trykkmålere 
i forerbordene. 

d) BRENNSTOFFANLEGG 

Se eget avsnitt senere. 

e) MOTORSTOPPSYLINDER, BREMSELUFT (Md.skisse nr. 2094). 

På stativet i forkant av motoren er det påmontert en motor­
stoppsylinder. Hvis trykket i bremsehovedledningen faller 
p.g.a. lekkasje eller på andre måter blir borte, slår bremsene 
på lokomotivet inn. Motorstoppsylinderen trer da automatisk i 
funksjon og stopper motoren . På vuggeakselen som regulerer 
motorens pådrag 6 er montert en arm 5. Denne går inn i en spalte 
i stemplet 3. Nar armen 5 blir dradd nedover, går pådraget mot 
null. · 

For motoren skal starte s, må armen 9 trekkes opp og palen 8 
må skyves inn under pinnen 6. Dermed vil motorstopp sylinderen 
stå i oppspent stilling. 

Roret 10 er direkte forbundet med lokomotivets bremseluft­
system. Når lufttrykket i bremsehovedledningen stiger, blir 
stemplet 3 hevet til anslag mot sylinderen 2. Armen 9 vil da 
bevege seg så meget oppover at pinnen 6 går ut av palen 8 
og denne blir av fjæren 7 skjovet ut fra sylinderen. Armen 
5 kan nå bevege seg fritt i spalten på stemplet. Hvis trykket 
i bremsehovedledningen forsvinner, blir stemplet trykket ned­
over av fjæren 1 og pådraget går mot null. 

Rorplug gen 4 bor åpnes av og til så kondensvann som eventuelt 
har samlet seg i roret og sylinderen, kan slippe ut. 

Forovrig angående beskrivels e av dieselmotoren se instruksjons-
bok fra A.S. Bergens Mekaniske Verksteder. 6 Rev. 1 • 9. 9. 
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2. VOITH HYDRAULISK VEKSEL TYPE L 37 zUb 

I. BESKRIVELSE 

a) OVERSIKT 

, 

Som tidligere nevnt blir den hydrauliske vekselen drevet 
av dieselmotoren ved hj elp av en kardangaksel. For kraft­
overforing til hjulakslene er det i den hydrauliske vekselen 
anordnet en dreiemomentomformer (hydraulisk veksel) som 
forste trinn og en turbinkobling som annet- og tredjetrinn. 
Hvert kretslop er beregnet for en best emt del av det samle­
de hastighetsomrade. 

Det kretslop som gir den gunstigste krafto~erforing vil 
automatisk bli koblet inn ettersom hastigheten varierer. 
Ved liten hastighet av lokomotivet er det dreiemomentom­
formeren som overforer trekkraften mens ved hoyere hastig­
heter av lokomctivet er den ene eller andre av turbinkob­
lingene i virksomhet. Inn- og utkobling av de forskjellige 
trinn skjer ved at dr eiemomentomformeren og turbinkobling­
ene fylles og tommes. I vekselen finnes en regulator som 
ved hjelp av tannhjulsoverforinger roterer med en bestemt 
hastighet i forhold til lokomotivets drivhjul. Det er denne 
regulator som bestemmer nå r det skal veksles til et annet 
trinn. 

For å få en gunstig hydrauli sk overforing er primæraks elens 
turtall oket i forhold til ~otorturtallet. 

Dreiemomentomformeren består av et pumpehjul, et l e deh jul 
og et turbinhjul. Pumpehjule t drives gjennom mekanisk over­
foring fra dieselmotoren. Ledehjulet som er stasjonært 
gjor at turbinhjulet, som gj enno~ tannhjul er koblet til 
drivhjulene, kan oppta et moment som er forsk jellig fra det 
pumpehjulet yter. 

En turbinkobling består derimot av bare pumpehjul og -turbin­
hjul. Ser man bort fra friksjonen vil inngangsmoment og 
utgangsmoment være det samme, men utgangsturtallet vil synke 
med belastningen sett i forhold til inngangsturtallet. 

I bunnen .av vekselen er det et oljereservoar av hydraulikk­
olje. Denne oljen l edes ved h jelp av en- pumpe , dreve t av 
primærakselen, til dreiemomentomformeren eller til den ene 
eller andre av de nevnte hydrauliske koblin~er. Vid-ere sir­
kulerer oljen gjennom en oljekjol e.r foran pa lokomotivets 
hoyre side. Oljen som strammer gjennom oljekjoleren holdes 
på en jevn t emperatur av motorens kjol evann. Oljen vil der­
for kort etter start oppvarmes av kjolevannet, men etter 
en tids drift vil den bli avkjolt. I den hydrauliske vekselen 
er·det innebygget ytterligere en hydraulisk kobling. Denne 
koblingen driver bremsekompressoren. Kompressoren startes og 
stoppes automatisk avhengig av luft-trykket i bremsesystemet. 

For å forstå hvordan den ' hydrauliske vekselen virker under 
start ·-og i drift, skal det gjennomgås hva som skjer fra det 
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. oyeblikk lokomotivet skal settes i bevegelse. 

Lokomotivet står med motoren igang med tomgangsturtall, 
og bremseluften har nådd riktig verdi. Pådragsrattet står 
da i nullstilling og vekselsperren settes i ndrift''-stil­
ling. Se tegn. Di 2 710 1 hvor pådragsratt og vekselsperre 

2 . 
er plassert i forerhus. Så snart pådragsrattet d~eie s ut 
av nullstillingen, vil en 3-veisventil under f orerbord I 
slippe trykkluft til en sylinder med stempel, som er på­
bygd den hydrauliske vekselen, og som gjor regulatoren 
i vekselen virksom. 

Ventilen kan sees på tegning D~ 2 7104 • Regulatoren som 
står rolig så lenge lokomotivet .er i ro dirigerer oljen 
til dreiemomentomformeren for trinn I. Turbinhjulet i denne 
mottar et dreiemoment som overfores til det storste tann­
hjulet på utgående aksel. Hastigheten på lokomotivet til-

., ·tar og regulatorens sleide beveges med okende hastighet. 
Ved en viss hastighet dirigerer regulatoren olje til kob­
lingen for trinn 2 · samtidig som dreiemomentomformeren 
tommes for olje. Denne skiftingen kan foregå ved fullt 

' f 

pådrag på dieselmotoren. Det samme tannhjulsett som tidligere 
overforer drivkraften, men av hensyn til virkningsgraden 
er -det gunstig med en hydraulisk kobling når hastigheten 
har oket. Etter hvert S<?m hastigheten tiltar enda mer, vil 
kobling for trinn 3 bli innkoblet, mens kobling for trinn 
2 tommes. Tannhjulsettet som har storst utveksling kommer 
i virksomhet og hoyeste gir er således innkoblet. Avtar nå 
hastigheten av lokomotivet enten på grunn av storre stigning 
eller redusert motoreffekt, vil vekselens regulator sorge 
for at dreiemomentomformeren eller den hydrauliske koblingen 
som svarer til lokomotivets hastighet vil være innkoblet. 

Koblingene arbeider maksimalt med ca.· 98 %- og dreiemoment­
omformeren med ca. 85 % virkningsgrad, og det må derfor 
bli varmetap til olj en. Av den grunn må det alltid være 
en gjennomstromning av olje for at temperaturen kan holjes 
på en onskelig verdi . En kobling 'i drift vil alltid være 
helt fyllt med olje bortsett fra de oyeblikk vekslingen 
foregår. 

Vekselen har en kuleformet forskyvbar opplagring i bakkant. 
I forkant er den skrudd sammen med etterveksel·en som 
Hviler på blindåkselopplagringeno · 

b) KONSTRUKSJON (se skj ema GP - 4035) 

Aksel nr .. 1 som blir direkte drevet fra motoren driver 
over tannhjulene 2 og 3 primærakselen 4. På primærakselen 
sitter pumpehjulet 5 for dreiemomentomformeren for trinn I 
(heretter kalt omformeren), primærhjulet 6 (kobling for 
trinn 2) og primærhjulet 7 (kobling for trinn 3). 

Dreiemomentet som oppstår i omformerens turbirLhjul 8 blir 
overfort på drivaks elen 13 ved hjelp av koblingshuset 9, 
denne koblings sekundærhjul 10 og tannh julene 11 og 12. 
Drivaksel 13 driver igjen blindakselen ved hjelp av tann­
hjul og v i:mdedrev. Så lenge omformeren ( tr inn I) er fylt, 
er begge koblingene (trinn 2 og 3) tomt og roterer lost 
med. 
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I trinn 2 er derimot omformeren og kobling for trinn 3 
tomt og bare kobling for trinn 2 fylt. Dreiemomentet 
som virker på sekundærkoblingshjulet 10 blir overfort 
på drivaksel 13 ved hjelp av tannhjulene 11 og 12. 

l._ 
•, 

Er koblingen for trinn 3 fylt, så er forste og annet krets­
lop tomme. Kraftoverforingen går over primærhjulet 7 til 
sekundærhjulet 14 og over tannhjulene 15 og 16 til driv­
aksel 13. 

Fordi koblingene for trinn 2 og 3 ikke forandrer dreie­
momentet, men bare leder det videre med et meget lite 
turtallstap ("slipp") må overforingen skje over tannhJq_l 
av forskjellige storrelser, på tilsvarende måte som ved 
mekaniske girkasser. Ovcrsetningsforholdet for tannhjul­
parene 11, 12 henholdsvis 15,16 er valgt slik at trekk­
kraften ligger så gunstig som :nuli g over ~'1ele lo:rn::no ti vet.s 
hastighetsområde. 

Forskjellen mellom et rent mekanisk og et hydraulisk gir 
(som eksempel her fra 2. til 3. gir), består i at de for­
skjellige store tannhjulsoverforingene ikke blir koblet 
inn ved hjelp av klor eller mekaniske friksjonskoblinger, 
men ved å fylle den hydrauliske koblingen. Derfor foregår 
koblingen blott, uten slitasje og uten stot. Dessuten blir 
drivkraften ikke brutt under koblingen, fordi det ettor­
folgende kretslop fylles mens det forste tommos. 

c) STYRING (Skjema GP-l~o35, se også farvela gt skjema GP-4-036) 

På det farvelagte skjemaet er det vist en regulerings­
sylinder (A) for primærp~virkning (motorens turtall), 
men denne finnes ikke på den her beskrevne veksel. Likeså 
er det vist en sperreventil (B)for sperring av trykkluft­
tilforselen til vendekoblingen når o~formcren eller en 
av koblingene er fylt. Denne sperreventil finnes heller 
ikke på den her beskrevne veksel. 

Primærakselen 4, som blir drevet av motoren, driver fylle­
pumpen 19 ved hjelp av tannhjulene 17 og de koniske tann­
hjulene 18. Fyllepumpen transporterer oljen ut av husets 
underdel, som er konstruert som en oljebeholder, gjennom 
roret 20 til hovedstyreventilen . Hsrfra blir oljen ledet 
videre til omformeren eller en av koblingene,- gjennom 
ror 23 til omformeren ( trinn I) , gjennom ror 24 til kob­
ling for trinn 2 eller gjennom ror 25 til kobling for trinn 
31 avhengig av stillingen av stemplene 21 og 22. Nederst 
pa omformeren sitter rbrledningen 26 som går til hoved­
styreventilen. Gjennom-boringen 40 i hovedstyreventilen 
kan oljen stramme ut av omformeren så snart det blir kob­
let om til en av .koblingene. De forskjellige kretsl~ps 
utkobling skjer ganske enkelt på den måte at de tilhorende 
tilforselsror 23, 24 og 25 blir lukket av stemplene 21 
eller 22. · 

N4år omformeren er i drift, strammer stadig noe olje gjen­
nom åpning 27 tilbake til oljepannen, for på en enkel måte 
å få bort noe av varmen som oppstår i oljen. Koblingene 
er utstyrt med noen små boringer 41 ytterst på koblings­
skålene forat det også her kan stramme bort noe olje. Da 
koblingenes hydrauliske virkningsgrad er ca.· 98 ~ , er det 
bare nodvendig. med en svært liten oljestrom for å fore 
vekk varmen. Derfor er boringene tilsvarende små. Blir 
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til forsel 24 eller 25 avbrutt, så .vil k oblingene tomme 
seg, gjennom disse åpninger i lopet av noen tid. For å 
korte ned denne tomningstiden og for å få en hurtigere 
orrJiobling , er det ytters t pu koblingene anordnet hurtig­
toa1"11evr:nt.:Lle r 4-2 som fri gjo:r et vesentlig storre tverr­
sni t t oe for&~sake r en rask t omning av kobl ingen s å snart 
oljetilforselen gj ennom rorledning 24 eller 25 er avbrutt. 
Disse hurti gtorn:nevcntiler lukker autor.-tatisk så snart kob­
l ingen f ylle s igj en. Hver kobling e r utstyrt med 3 slike 
h•·~t~L~+o··~·m0v~n~i,er LI . ..;.. - C,.~..., ., 1u..., c.;J.l,..J.......1-~ . • 

Ventilene ses p:i sk2 -::ma GP-!..1.035. Hver hurtigtommeventil 
ha r som e!leste beve gelJge del en herdet membran 43 som 
t et t e r hurti gto~rnr.,?åpningen 4L~ mot ka ne.len når koblingen 
er fylt. Disse membranene ligger med klaring inntil ven­
tillegeme t og blir bare bevege t av oljetrykk og sentri­
f',,r,"'11-"r•:if't 1\T;?,I" lru---bl1"n,,. ,-,n-~ ~-L"lf'o'" HC' AlC:, r i "'•rkanal fyll e~s ..,_ l.L t }e,..·..,. · ... 1.:.t....1.. • 1\J c" .. !a.. ,J b '-~ .::, l.1 . ..1-.1. .1.. -..'"> c ~ .:.- ..... 1. J. :_'"J , 

blir de t fcirst f~rt olje gj ennom styringskanal 45 inn i 
try.kkr om!r.e t over mc•r.branen som blir presset mot vontil­
s etet. Da oljetrykket fra innsi den bare virker på en liten 
flate på membranen, blir ventilsetet tett lukket så lenge 
l~ovc~styre~t c-11?1.ct ~pne. r, for fyl~ing av ;Jcmne k?bling. 
\1 12ntiler::.s 1~str:ings[;!":rt;.,~ no.r en liten s : ntralboring 46 
hvor d.Gt s t adig renner vekk nos olje. Blir oljetilforselcn 
til kobling2n sperret av hov s js tyres t emi:l E..~ne , tommer styre­
kanal 45 s e g gj ennom d8nnG avlas t ningsboring i tetnings­
S.t{r1-.1en . ?2 grt:nn av det olj t,try!,(kct s :Jrr. enda er inne i 
koblingen og på grunn av sentrifugalkraften vil membranen 
bEvege seg utov ur fra setet og å pne de t store hurtigtom­
n.ings tverr sni tt l+1r. 

Når mo toren står stille, er alle kretslo~ene tomt og olje­
rorl cdnicgene uten trykk . Styringsd2len0 vil da stå som 
vist på skjema CP 4035. Allerede nå r motor en går i tom­
gang, opps t ~r det i fylle- o g styrepu~pen det nodvendige 
tr;y~kk for styringen . 

Tryk~et som bevoger hovcdstyreste~plet kommer fra _ tann­
lljulspu.np0n ( styrepumpen) 52 soo blir irs vet av ak sel 1 
over t& :~mhjulene 50 og 51. Oljen fra t annhjulspump en blir 
tilf~rt fylleventilsn 31 c j anno~ l edning 53. Oljen som 
ko:mne:c fra fyllq ,mape.r:. 19 [J ennom l ejning JO blir forst 
ranset i s pal t e f ilt~re t 47 og holdt p& det nodvendige 
trykk av 8-12 kg/cm2 ved hj elp av overstromningsventil 
1+3. Stiller r:r1an fyllev0ntilen ved h j elp av den pneumatiske 
E'. norinin6en 7l+ på II Inn ", så bll.r r·orleJninr; 32 satt under 
trykk . He rved blir forstil l ingsstemple ne 33 og 33a trykket 
ned, s lik a t ste□pel 21 danne r en forbindelse mellom ror-
1 ,:=-: ,ini ng 20, som korrirJer .fra fyllepumpen, og omformerens 
tilforselskanal 23. Omforme r en bli r derved fylt. 

Hegul 2. toren som blir dr evet .fra veks elens s ekundærside 
over t annhjul e t 34, hestår av en pende l o g en styresleid 
35. St iger kjorehasti~heten, d.v.s. turtallet pendelen 
blir dreve t med , så blir loddene presset utover. Regula­
toren for den hydrauliske veksel fued 3 k~etslop, er laget 
slik at den reagerer pi1 2 hastigheter. (Omkoblingspunktet 
mel. l om tr1nn 1 ot: 2 og mellom 2 og 3). På grunn av beve­
gelsen som styresleiden 35 derved utforer, blir også ror­
ledn:Lngene 3 7 og 38 satt under trykk ved for ste punktet. 
Herved blir forstillingsstemplet 33a og hovedstyrestemplet 
2 1 t rykke t ned i nederste stilling slik at de danner en 
forbindelse mellom ledning 20 og 39. Hovedstyrestemplet 
22 beveger seg oppover på grunn av trykket i ledning 38 
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slik at forbindelsen mellom .ledning 39 og 24 blir fri. 
Herved blir koblingen for trinn 2 fylt. Samtidig blir de 
gjort fri for gjennomstromning fra omformerens utlopsledning 
26 gjennom utlopsåpningen 40 i hovedstyrestemplet 21 til 
oljepannen, slik at omformeren tommes. 

Stiger kjorehastigheten og derved regulatorens turtall 
videre til omkoblingspunktet mellom trinn 2 og 3, så blir 
styringsleiden 35 trykket av pendelen i en slik stilling 
at l edning 38 igjen blir uten trykk. Derved blir rommet 
under hovedstyrestemplet 22 trykklost, slik at dette stem­
pel beveger seg til den inntegnede nedre stilling ved 
hjelp av. en fjær og lager forbindelse mellom ledning 39 
og 25 •· Koblingen for trinn 3 blir fylt, og koblingen for 
trinn 2 tomt gjennom dennes hurtigtommeventil. 

d) HYDRAULISK KOBLING FOR BREMSELUFTKOMPRESSOR 
(Skjema GP-4035 og Md.skisse nr. 2095) 

I den hydrauliske vekselen er det bygget inn en hydralisk 
kobling 64 som over kileremskiven 67 driver bremseluft­
kompressoren. Se også trykkluftanlegg og bremser. Primær­
hjulet t i l koblingen 64 sitter på akselen 4 og blir over 
tannhjulene 2 , 3 og aksel 1 drevet direkte fra dieselmoto­
ren. Så snart motoren begynner å lope, blir koblingen 
fylt ved hjelp av fyllepumpen 19 over ledning 78. Bremse­
luftkompressoren blir da satt igang . 

Koblingen har 2 oppgaver: · • 

1. Start og stopp av kompressoren ved fylling og temning 
av koblingen. 

Olj en som ved hjelp av fyllepumpen 19 tilfores led­
ning 78 trykker stemplet i utsjaltningsventilen 70 
inn. Oljen kommer da over blenden 71 fram til koblin­
gen og f yller denne. Varmen. som oppstår i koblingen 
blir bortfort med den olje som til stadighet fores 
tilbake til vekselens bunnpanne gjennom blenden 72. 
Hvis trykket i hovedluftbeholderen har steget til 7,5 
kg/cm2 , gi r tomgangsregulatoren 10 (s e trykkluft­
skjema Di 2 762, og Md.skisse nr. 2095) . trykkluft 

2 
til utsjaltningsventilen 70, slik at oljetilforselen 
til koblingen avbrytes. Oljen som -befinner seg i kob­
lingen gå r hurtig ut gjennom blenden 72 tilbake til 
bunnpannen. Dermed er koblingen tomt og bremseluft­
kompressoren stopper. Når lufttrykket i hovedluftbe­
holderen har sunket til 6 kg/cm2 stenger tomgangsre­
gula toren 10 av trykkluf ttilforselen til utsjalt­
ningsventilen 70 og lufter ut denne. Oljetrykket 
fra fyllepu.rnp en trykker så inn stemplet i ventilen 
70 og koblingen fylles med olje igjen. 

2. Overturtallbegrensning for bremseluftkompressor. 

Kompressoren skal kunne gi den nodvendige luftmengde 
til trykkluftanlegget selv om dieselmotoren bare går 
på tomgang. For å oppnå dette er oversetningen til 
kompressoren gjort slik at ved hoyeste turtall på 
kompressoren er dette turtall bare 62 % av motoren 
hoyeste turtall. Fra t omgangsturtall til dette punkt 
er koblingen helt fylt og loper med minst mulig slipp. 
Stiger motorturtallet videre regulerer koblingen selv-



stendig av, slik at det fastsatte hoyeste turtall på 
kompressoren holdes. Dette foregår ved hj elp av en regu­
leringsventil 68 som er avhengig av s ekundærturtallet 
(kompressorens turtall). Reguleringsventilen forminsker 
fyllingen av koblingen, slik at den arbeider med storre 
slipp. I tillegg e r det bygget inn en sikkerhetsventil 
69 s om åpner når de t maksimale tillatte turtall for kom­
pressoren (sekundærturtalle t) overskrides, hvorved kob­
lingen tommes. 

Turtallet som avregul eringen skal for egå ved kan innstilles 
ved å forandre fjærkraft en i reguleringsventilen 68. 

Videre kan det punktet for motorturtallet hvor kompres­
soren når sitt hoyest e turtall forandres ved at kilerem­
oversetningen mellom kobling og kompressor forandres. 

e. KJOLING 

Når motor en er i gang blir de t trykket en bestemt oljemengde 
gjennom kjole ren fra fyllepumpen 19 og gj ennom ledning 28. Ved 
en struping i l edningen 28 blir denne mengde holdt på det 
minimum som er nodvendig for å fore vekk den oppståtte varme, 
også ved stor belastning med en maksimal oljetemperatur av 
80 - 100° c. Ved denne strupingen av kjoleoljemengden , 
kan det meste a v fyllepumpens totale ytelse brukes til hurtig 
å fylle opp og koble inn de forskjellige trinn. 

f) SMORING 

Vekselens tanninngrep og kule- og rullelager blir smurt gjennom 
smoreledning 49, etter a t oljen har passert spaltfilteret 47, 
ved hjelpa~ fyllepumpen 19. Smorevirkningen er avhengig 
av at ikke spaltfilteret blir t ettet igj en av smuss, dvs. 
at det minst en gang daglig blir dreiet helt rundt, og at det 
regelmessig blir gjort rent. 

Sekundærsmorepumpen 57 sorger for oljetilforsel til smoreolje­
systemet selv om veks el ens primærside er i ro. Denne sikker­
hetssmorepumpe blir drevet av akselen 13 over tannhjulene 54, 
55 og tannhjulsparet 56 som består av koniske tannhjul. Ved 
hjelp av tilbakeslagsventilene 57a kan sekundærsmorepumpen 
virke ved begge dreieretninger . En"Thoma" blende 19a med 
forskjellig gjennomstromningsmotstand i be gge retninger sorger 
for at sekundærpumpens trykk ikke går tapt i fyllepumpen 19. 

Rev. 1 • 9 • 69 • 



16. 

II BETJENING OG VEDLIKEHOLD 

a) FYLLING AV OLJE PÅ DEN HYDRAULISKE VEKSEL 

De t skal brukes hydraulikolje av godkjent t ype. Bruk 2.v andre 
oljesorter eller blandinger av oljer er ikke tillatt 1 da 
diss e kan ha en tendens til å skummen Hvis en olj e har en 
t endens til å skumme, viser dette seg ve d en dårli g veks ling 
fra e tt trinn til e t anne t ved at trekkraften blir avbrutt, 
og at motoren har en tendens til å ruse po. grunn av manglende 
belastning. 

For fylli ng av vekselen gj elder folgende regel~ 

1. Kappen på fylleåpningens luftfilter samt peile sta­
ven tas av og olj e fylles gjennom silen til overste 
merke på peilestaven. Dette er angi tt ved et hull 
på 2 mm diam, 

2 . Med vendekoblingen lås t i midtstilling og med full 
motorytelse lar man veksel en kobl3 i de forskjellige 
trinn. Etterpå lar man motoren gå i t omgang minst 
ett minutto 

3. Olj en peiles ved stoppet motor , eventuelt ette~­
fyll e s,, Oljen i oljek.jol e ren skal da ikke renne 
ti l bake ti l vekseleno 

4o Fylleåpningen lukkes tett til og peilestav set tes 
på plasso 

For å fyll e vekselen trenges ca. 220 kg olje. 

b) FORBEREDELSE TIL KJORING 

FOR OG ETTER KJORING 

Spaltefilteret dreies en hel omdreinj_ng ,, Oljestanden peiles 
og eventuelt etterfyl les. Ved s tort oljeforbruk må å rsaken 
til de tte finne s og feilen rettes. Et lite olje -



forbruk er normalt. Ved etterfylling felge s fylli ngsin­
struksjonen. 

c) IGANGSE1'TING 

1. Undersok om vendekobl ingen er helt i inngrep .(Varsel­
lampe skal lyse). Blir dette ikke gj ort, er det fare 
for odeleggelse av koblingen. 

2. Motoren startes. 

3. Pådragsrattet dreies litt ut av nullsti lling slik at 
vekselen fyller seg og setter igang lokomotivet. 

Ved tiltagende kjorehastighet kobler vekselen automatisk 
inn det riktige trinn ved at den tommer og fyller krets­
lopene. Ved den laveste kjorehastighet er omformeren for 
trinn 1, ved en midlere koblingen for . trinn 2, og ved den 
hoyeste hastighet koblingen for trinn 3 fylt. 

Stiger kjoremotstanden f.eks . ved en stigning slik at den 
hoyeste hastighet tross hoyeste turtall på motoren ikke 
kan bli holdt, . så kobler vekselen automatisk ned i trinn 
2 eller endog ned i 1. 

17. 

Ved kjoring i fall er det mulig å oppnå en fullstendig 
frigang i vekselen ved at kretslopene tommes. For å opp­
nå dette stiller man pådragsrattet i nullstilling. Krets­
lopene tommer da seg selv, og motoren går tilbake på tom­
gan~sturtall. Uten fare for vekselen kan man igjen gi mo­
torpådrag under fart. Fylleventilen åpner da igjen for 
fylling av vekselen og det riktige trinn vil fylle seg med 
en gang. 

Den tillatte hoyeste kjorehastighet såvel for skiftetjene-
. ste som for linjetjeneste, selv om motoren går på tom­
gang eller man ·kjorer utover fall, må ikke overskrides, 
da det vil oppsta fare ved at sekundærdelene f år for hoyt 
turtall(Overturtall). Se også under punkt e) "Trekking av 
lokomotivet". 

d) Når lokomotivet står stille med motor i tomgangsstil­
ling finner ingen kraftoverforing sted fordi kretslopene 
er tomt. 

e) Må lokomotivet på grunn .av en feil ved motor, kjoler, vek­
sel eller lignende trekkes vekk, så er det absolutt nod­
vendig å .l å se vendekoblingen i midtstilling. slik at vek­
selen ikke blir drevet fra blindakselen. 

Dette er i forste rekke nodvendig fordi det ikke er noen 
garanti for at slepehastigheten ikke overskrider den til­
latte kjorehastigheten eller vekselens omdreiningstall. 
Med innkoblet vendekobling kunne derfor vekselen utsettes 
for for store sentrifugalkrefter og tomgangsturtall og der­
for ta skade. 

For vendekoblingen blir lost tor -hånd, ~lagt -og låst 1 midt­
stilling -, 'lil ·-å m -o t o r e n · • o g 1 o k o m o t i v e t 
stå a b.s o 1 utt sti 1 .1 e. 



18. 

f) TILSYN OG VEDLIKEHOLD 

1. ETTER BEHOV 

Den .uunngåelige· forurensning av giroljen setter seg lett 
fast i koblingenes hurtigstromningsventiler. Disse må 
derfor om nodvendig åpnes med den medleverte spesialskrue­
trekker. Under en kontroll er det mulig at en kan finne 
antydning til merke etter ventilsete på ventilmembranene. 
Det må da undersokes om det indre. og ytre ventilsetet 
er fullstendig plant. Ved merker på membranene må de 
skiftes ut. 

Sentralboringen må ikke gj ores storre, da den diamete.r 
på forhånd er beregnet slik at hurtigtommeventilene 
avlastes til riktig tid for tomming av koblingene, så 
det derved oppnås en mest mulig ideell kobling. 

Blir motoren unormalt belastet, så har enten vekselen en 
mekanisk feil (hemming) på primærsiden eller så får en av 
de koblinger som normalt skulle vært utkoblet noe olje, 
hvilket en kan se ved åta vekk kontrollokkene for 
hurtigtommeventilene. Er vekselen i orden, så ligger 
feilen ved motoren. 

2. BEMERKNING 

Den ytelse motoren avgir såvel som den ytelse vekselen 
opptar kan enkelt kontrolleres ved at man for en kort 
stund innstiller hoyeste kjoretrinn med avbremset lokomo­
tiv. Motoren skal da i det minste gå opp 1 fullt turtall 
og helst reguleres ned noen prosent på fyllingen. Forut­
setningen for dette er

0
at oljetemperaturen er noenlunde 

normal, d.v.s. over 50 C. På grunn av den store varme­
utviklingen med fastbremset veksel må dette forsoket i 
hoyden vare 2 minutter. 



III. FEIL VED VEKSELEN 

FASToLATT FEIL 
1. Pådragsrattet 

står i en hoy­
ere stilling 
enn nullstil­
ling ( tomgang­
s tilling) • . 
Lokomotivet 
starter ikke. 

2. Motorturtallet· 
synker unor­
malt. Lokomo­
tivet blir merk­
bart avbremset 
ved innstilling 
på tomgang. 

MULIG lRSAK 

a)Ved luftstyrt 
fylleventil: 
Uten lufttrykk 
for styring 
eller fyllepin­
nen 31 eller 
stemplet for 
betjening av 
fyllepinnen har 
hengt seg opp. 

b)Tannhjulspumpen. 
52 gir ikke 
styretrykk på 
grunn av utett­
heter, hengende 
overstromnings­
ventil, slitt 
tannhjulspumpe 
eller rorled­
ningsbrudd. 

c) HdVedstyrestempel 
21 sitter fast. 

d)Oljemangel . 

a)2 kretslop er 
fylt på samme 
tid. En koblings 
tornningskanal 
er tilstoppet. 

UTBEDRI NG 

a)Sorge for luft­
trykk eller losne 
fyllepinnen eller 
stempel. 

b)Måle styretrykket 
med en trykkmåler 
på målestedet 75 
(R 1 /4") som er 
anordnet på ven­
stre side (sett 
mot motor) av 
dekslet over tann-

. h jul 2 på veksel~ 
ens inngående ak­
sel. Normalt trykk 
ved fullt mo tor-

. turta~l er 8- 10 
kg/cm"-, og ved 
tomgangstur tall 
6 kg/cm2 . 
UnJ.ersoke over­
stromningsventil 
eller veks el etter 
mulige feil og ut­
bedre disse. 

c)Trykke hovedsty­
restemplet ned, 
eventuelt demon­
t ere og rense . Få 
bort harde steder. 

d)Oljestanden peiles 
og eventuelt 
etterfylles. 

a)Ta vekk det lille 
renselokket over 
koblingen. Under­
sok om sentralbo­
rlngen til hver 
av hurtigtL5rnmeven­
tilenes 3 tetnings­
skruer er tilstop­
pet, eventuelt 
stikke gjennom med 
en ~tåltråd .Hvis 
det er nodvendi~ 
skru tetningsskru­
en ut og rens · 
hurtigt~mmovøn­
tilen. (se også 



FASTSLÅTT FEIL 

/ 

3. Utilstrekkelig 
trekkraft til " 
tross for fullt 
mOtorturtall i 
vekselens hastig­
hetsområde. 

4. Utilstrekkelig 
kjoreytelse 
og rusing av 
motoren ved 
koblingsjrift. 
Motorturtallet 
står ikke mer 
i normalt for­
hold til kjore­
hastigheten. 

,/ 

MULIG ÅRSAK 

a)For lite olje i 
vekselen . 

b)f'or lav olje­
temperatur. 

c)Feilaktig eller 
oclelagt olje. 

d)For stor olje­
mengde gjennom 
kjol(jr. 

e)Vann i oljen. 
· (Ve::! olje-
kj oleren). 

f)For lite olje­
trykk i ornfor­
meren(trinn 1) 
fordi l a byrint­
ringene er ut­
slitt. 

a)Hurtigtommeven­
tilene lukker 
ikke. 

b)Labyrintringene 
i koblingene er 
utslitt. 

c)Feil ved oljen. 
Se punkt 3. 

20. 

UTBEDRING 

tilsyn og ved­
likehold). 

a)Oljestanden peiles 
og eventu2lt 
etter-fylles. · 

b)Gjennomlopet for 
kjoleolje strupes. 

· c)Riktig olje på­
fylles. 

d)Fyllepumpens 
trykk måles med 
trykkmåler på 
mi.tl estedet 77 
(R 1/4") som er 
anordnet på mid­
ten av v~kselliuset 
og i nærheten av 
tilknytningsstedet 1 

for o1jekjoleren. · 
Man måler og stru­
per i oljekjoler­
ledningen inntil 
fylle ~umpetrykket 

·blir normalt. 
(Normalt oljetrykk 
ved fullt motor­

--turtall er ca. 
4--k c- / cm2) 

0 • 

e) Olj ek joleren 
trykkproves og 
t ,2ttes. Olje 
sldftes. 

f)Labyrintringene 
byttes. 

a)Etterse hurtig­
tommeventilene, 
eventuelt skifte 
mem~ran. 

b)Labyrintringene 
byttes. 

c)Utbedring . Se også 
under punkt 3. 
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FASTSLATT FEIL MULIG ARSAK UTBEDRING 

5. Lokomotivet a) Regulatoren har a) Regulatoren de-
kommer ikke mekanisk feil. monteres. Det pro-
opp i storre ves om styreslei-
hastighet . den og vektene 

leper lett. 

b) Hovedstyre stein- b) Utbedring. Se 
plet 21 eller 22 under punkt 1 c) • 
sitter fast. 

c) Styreledningene c) Etterse styreled-
3 7 eller 38 er ningene 37 og 38 
utette. mellom regulatoren 

og hovedstyringen. 
Dette gjores ved 
at man tar av regu-
latoren og setter 
trykkluft på styre-
ledningene. Man 
kan da tydelig 
hore at stemplene 

_ klapper til setene. 

d) Motoren oppnår . d) Se etter motor-
ikke hoyt tur- reguleringen. 
tall som er . ned-
vendig for å 
koble inn kob- · 
lingen for _trinn 
3. 

Har man mistan}[e om a t en skade yå vekselen er i ferd 
med å oppstå , avlytt es vekse!en o? d~ t k~ntroll:res om 
primær delene lciper lett veda dreie inngaende fKsel 
rundt et t er a t lenkeakselen mellom motor og veKsel er 
koblet fra . 



22. 

3o ETTERVEKSEL OG VENDEDREV 

OVERSIKT 

Den mekaniske etterveksel er en trinn- og vendedrovkasse boltet 
til Voith-vekselen. Denne enhet er tilsluttet utgående aksel på 
den hydrauliske vekselen. I ettervekselen ove rfores drivkraften 
forst gjennom tannhjulene f or tr innkoblingen. Trinnkoblingen 
tjener til sjalting fra ski f tetj eneste til linjetjeneste eller 
omvendt. I bakkant på f orerbord I sitter en arm for valg av 
hastighetsområde : 0.;. 50 km/t (skiftetj eneste) eller O - 80 km/t 
(linjet jeneste). Ved hjelp av denne armen betjenes trinnkoblingen. 
Forandr ing av kJoreretningen skjer ved h jelp av en trykkluft­
sylinder som sta r i forbindelse med vendedrevet. Trykkluftsylin­
deren kan manovretes fra de t ene eller andre forerbord. Syl in?c~~ n 
med sperrebol ter og arm for eventuell manuell betjening av sj alt-­
ingen sees over vekselen på hoyre side i lokomotivrammen. Arm 
for betjening av trinnkoblingen er anordnet på motsatt side og 
nærmere flensforbindelsen til Voith-vekselen. 

Tannhjulene i e ttervekselen er settherdet og slipt. De koniske 
· t annhj ul er fl ammeher det og polert ("le.ppet") • Alle aksler og 

tannhjul loper i rullel ager . Huset e r fors~rnt med oljefylleror, 
peilestav oe en tommeskrue • . 

BESKRIVELSE (Md. skisse nr. 2096). 

A) TRI NNKOBLI NGEN 

På drivakseltappen fra Voith- vekselen som stikker inn i drev­
huset, er tannhjule t 28 festet. Dette er i stadig inngrep med 
tannhjulet 29 som sitter på akselen 31. På pinjongakselen 17 
som er l agret i husets skillevegg og i t annhjulet 28, sitter 
det et fo1.·skyvbar t t annhjul 30 som har både utvendi g og inn­
vendi g fortanning . Den innvendige fortannin gen passer med en 
fortanning på hjulet 28 og den ut vendige f ortanningen med for­
tanningen på hjul 32. Tannhjulet kan altså et t er valg bringes 
i inngrepmed tannhjulet 28 eller t annh julet 32. forskyvningen 
skjer ved hjelp av en gaffel 16 som sit t er på akselen 15. 
Forskyvningen fo r e t as for h~nd fra for erplassen ved hjelp av 
armen 1. 

Omkobling må bare foretas ve d stilles t ående lokomotiv og motor 
i tomgang eller stopp. 

B) VENDEDRIFTEN 

Pinjongen som er utfort i to deler, akselen 17 og tannhjulet 33 
og som har en kileforbindelse, står i stadi g inngrep med to fritt 
omlopende kronhjul 1,3 og 21. På samme akse mellom kronhjulene 
sitter et tannhjul 20 som stadig er i inngrep med t annhjulet 34 
på blindakselen 35. Blindakselen er ved h jelp av koblestenger 
forbundet med drivhj ulene. Den er Iagret 1 hus som er bol t e t fast 
til lokomoti~ramme~. · 

Kronhjulene har en innvendi g fortanning som tilsvarer fortan­
ningen på tannhj ulet 20. Ved å for ~;lr~,ve t urnhj nJ. e t 20, som er 
krympet på tannhjulsakselen 22 kan det t e etter valg kohl Eis inn 
i det ehe eller det andre kronhjulet, og de rved innstilles den 



onskete kjoreretning. Tannhjulets forskyvning skjer ved hjelp 
av en trykkluftstyrt vendemekanisme 9, over en aksel 25 og en 
gaffel 26 . Betjeningen foretas fra forer plassen ved hjelp av 
vendeventilen 12 og må bare skje når lokomotivet står stille. 
Ved h j el0 av elektri sk kontroll kan man fra forerplassen se om 
omkoblingen er fullfort ·o 

C) TRIN NK03LlfJ1.} 

1 • KJOH .L NG ,I 0KH,TETJ"ENESTE 

Legge s håndtaket på fore rbordet i stilling 11 Skiftetj eneste", 
Ko1, ... '1'1.er skyv 2hjulet 30 i inngrep med det lille tannh,julet 32. 
Kraftoverforing0n foregår fra Voith-vekselen over tannhju­
l ene 28 , 29, 32 og 30 til pinjonge'n og det kronhjul som er 
innkobL:t tilsvar2nde den onskete kj oreretnil1g, og fra dette 
over tannhjulet 20 og tannhjulet 34 på blindakselen 35. 

2. KJORI NG I LINJETJENESTE 

Legges håndtaket på forerborde t i stilling "Linjetj eneste", 
bli r skyvehjul.e t 30 koblet sarmnen med tannhjulet 28 på Voi th­
vekselen. Kraftoverforingen foregir fra vekselen direkte 
på kronhjulet 18 eller 21 som er koblet tilsvarende den 
onslrnte .itj ore retning, og fra dette over tannh julet 20 og 
t ann.h julet 34 p& blindakselen 35. 

D) SMORING 

Tannh jul o g lager smcires ved plaskesmoring. Oljepåfylling 
V ~ d O l 1 n ~~i' f t i' nr ~kJ'Pr g 4 ~nno= en ~pni"n a 1· \., v ..,.., - _ }.. · - .. ( J V .., > ~J - ...i.~ i .._. I.A. ~ ·~ D 

huse ts overd(.' l som er forsynt med et lokk. Dette er tilgjen­
gelig yed å loftc en lem i gulvet. Den nodvendige oljestand 
i trinn.koblingen er ;fastlagt ved overlopshul l i husets skille­
ve gg . Overi'lodir; ol,je fly ter gj ennom disse hull ene og ned i 
husets unde r del . 

Det fylles p& så meget olje at oljen rekker til merket 
for maks i m a 1 oljestand på peilestaven i husets 
underdel . Står oljen, ved den daglige kontroll, ved merket 
forn e der ste oljestand , må det etterfylles.Etter­
f y 1 lin gen skjer gj ennom oljepåfyllingsroret til mer­
ket for hoyeste bljestand. Det må bare anvendes filtrert olje. 

E) V~DLIKEHOLD 

Oljestanden peiles daglig . Forovri g s e vedlikehold og revi­
sjonsforskrifter. (Ikke inntatt i denne beskrlvelse). 



24. 

11~. TRYKKLUFTSTYRT VENDBDRIFT (Hd . skisse nr. 2096) 
BESKRIVELSE 

Vendekoblingen består av en sylinder 13 ~g ~t ~ty~us 4. I sylin­
deren som er montert horisontalt på ettervektelen, er det et stempel 
19 med tetningsmansjetter i begge ende~.~ ~t ~W~d~stangen i~ ~~i­
per det en arm 24 som er forbundet med koblingsakselen over akselen 
25 og gaffelen 26. En forlengelse på armen 24 muliggjor håndbet je­
ning. Vertikalt på sylinderen er styrehuset 4 montert. I dette be­
veger det seg 2 fj ærbelastede l å sebolter 23 som er beregnet for lå­
sing i endestillingene. Disse blir betjent over vi~pe~rmene 6 ve1 
hjelp av de trykkluftstyrte stemplene 8. Denne betJ en1ng kan ogsa 
om nodvendig utfores for hånd ved hjelp av spak 5 (en for hver l ~se­
bolt). 

VIRKEMÅTE 

Trykkluften som kommer fra vendeventilen (på forerbordet) går un­
der det stemplet 8 i styrehus e t som tilsvarer kj oreretningen , laf­
t er l å sebolten 23 og frigjor stempelstangen 14. Ved denne stempel­
stilling blir gj ennomstromningsåpningen i styrehuset fri , så luften 
strammer fra ror 2 til ror 3 eller fra ror 11 til ror 10 svarende 
til den onskete kjoreretning. Luften kommer da bak stemplet i sylin­
der 13. Dette beve ger s eg til det slår mot sylinderlokket og forer 
herved med seg armen 24. Bevegelsen overfores over aksel 25 og gaf­
fel 26 og bevirker en forskyvning av tannhjulsakselen 22 med tann­
hjulet 20 i vendedriften. I denne stilling snapper den andre l Lse­
bolten 23, som ikke står under lufttrykk, på grunn av fjærkraften 
inn i hulle t i stempelstangen 14 og holder denne fast. Det samme 
gjentar seg i den andre retning. Fullendt omkobling blir varslet 
av en kontrollampe på forerbordet. Kontrollampene, en for hve r kjore­
retning, står i forbindelse med 2 "Micro Switch" brytere, en for hver 
kjoreretning. Bryterne er anordne t i forbindelse med håndtakene 5. 
Se t e gning Di 2 7622 , stk. nr. 25. Luften under det styrestemplet 

2 
8 som ved omkobling ikke blir tilfort trykkluft unnsl ipper gjennom 
vendeventilen på forerbordet og ut i det fri, 0 6 L .1. sebol ten 23 blir 
presset mot stempelstangen 14 av fjærkraften.Ved denne stempel­
stilling slipper luften som befinner seg i sylinderen 13 gj ennom 
eh spalte i ovre · ste;r, pelkanten gjennom en åpning i s tyrehuse t ut 
i det fri. StPmplet og dermed også tannhjulsaks Glen i vende- .. 
driften -. skal ba r e settes i midtstillihg for hånd. For å oppnå 

dette,blir l å sebolten hevet ved å trykke ned håndt ake t 5. Armen 
24 bringes i midtstilling CO-nullstilling) og l åses til sylinderen 
13 ved hjelp av en bolt. Hvis det er nodvendig, f.eks. hvis det 
mangler trykkluft, er det også en slik låsing forendestillingene 
(F og B). Styreventilen 27·hindrer at vendekoblingen kan l egges 
over når lokomotivet er i bevegel se. Se me r om dette under avsnitt 
8, manovrerings- og sikkerhetsanordninger. 

VEDLIKEHOLD 

Vippearmbolt 7 og låsebolt 23 smores fra tid til annen. På toppen 
av aks el 25 er det anordnet en smorekopp hvo r det sproytes inn olje 
etter behov. Tetningsmans j ettene for stempel 19 innsettes med talg 
og olje ved revisjon. 



4. BRENNSTOFFANLEGG (Md.skisse nr. 2097) 

BESKRIVELSE 

25. 

Matevumpen 6 suger olje fra brennstoff tanken og trykker oljen gjen­
nom f ilteret 7 og fo r delerroret 14 fram til brennstofpumpene 15. 
Overfloden fra filt er e t renner t ilbake til tanken. Brennstoffpumpene 
15 sproyter oljen inn i sylindrene gjennom brennstoffventilene 5. 
Lekkolj en fra brennstoffventilene og brennstoffpumpene samles i 
kanalen 13, hvorfra den sammen med lekkoljen fra matepumpen og 
brennoljefilteret renner til lekka sjebeholderen. Brennstoff-filteret 
er et dobbeltfilte r av Bosch fab~ikat med overstromningsventiler 
som er innstilt på 1 - 1 ,5 kg/cm . Filterinnsatsene er av papir 
og de bor med jevne mellomrom ski ftes samtidig som eventuell slam 
i bunnen av filteret fjernes. 

Filteret 7 har en treveiskran i underkant. 

Til vanlig skal ett av filtrene være innkoblet. 

Matepumpen 6 har påmontert en håndpumpe f or g j ennompumping av 
brennolje. Gjennompumping av brennolj esystemet er ikke nodvendig 
forutsatt at ingenting er gj or t som har bevirket at der er .kommet 
luft til systemet. Forfiltret på mate pumpen bor med jevne mellom;.. 
rom r engjores. 

Brennstofftanken som rommer 1700 liter er anbrakt under det bakre 
overbygg. Den er utstyrt med nivåglass som kan avleses fra forer­
rommet. Fylling av brennstofftanken skjer ved direkte påfylling 
gjennom fyll eror som er fort ut til siden av lokomotivet (ett på 
hver side). På fyll estussene er de t anordnet et lokk 4 og på roret 
etter fyllestussene er det '- en- stengekran · 3. Ved fyllerorets inn­
lop på tanken er det anordnet en sil -2. Videre er det i tankens 
bunn anordnet en forsenkning for oppsaml ing av vann og slam. På 
det senkede parti e r det anordnet en tappekran 9. Videre er tanken 
utstyrt med en lufte - og overlopsledning 1 med påsatt flammefilter 
8. På turl edningen til dieselmotoren er det ved tanken anordnet . 
en stengekran 10. 

For oppsamling av lekkasjeolje fra motorens dreneringskanal er 
det anordnet en egen lekkasjebeholder. Den er anordnet på venstre 
side av lokomotivet og under fotplaten. Lekkasjebeholderen er ut­
styrt med tappekran 11 og lufte- og overlopsror 12 . 

MERKNADER 

Lekkas jebeholderen skal tommes regelmessig slik at man hindrer 
spill av olje på bakken. Blir den ikke tomt, vil oljen gå ut gjen­
nom overlopet og kan sole til lokomotivets understilling og driv­
verk. 

Etter fylling av brennstofftanken må man huske på å sette på be­
~kyttel seslokkene 4 på fyllestussene. Blir ikke dette gjort, vil 
det sette seg skitt i fyllestussene. Denne skitten vil da ved 
neste fylling delvis folge med inn på tanken eller tette silen. 

Bunnkranen i brennstofftanken må regelmessig åpnes slik at man 
får avtappet vann og sl am som samles. 

Ved lengre stopp skal kranen 10 på turledningen til dieselmotoren 
stenges. 
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5. KJOLE- OG VARMEANLEGG (Md.skisse nr. 2098) 
Se også fig. Im 530, kjolevannssystem, anordning. 

OVERSIKT 

I kjolevannssystemet er det bygd inn tre kjolere, en radiator i 
fronten av lokomotivet, en kjoler på venstre side av dieselmoto­
ren for kjoling av oljen i motorens hovedsmoresystem og en kjoler 
på hoyre side av dieselmotoren for kjoling av Voith-vekselens 
olje. 

På innsiden av radiatorm er det anordnet en vifte som er bygget 
sammen med en hydraulisk kobling. Koblingen tjener til å regulere 
Viftens turtall. Koblingens primærside drives av dieselmotoren 
ved hjelp av kileremmer. På koblingens sekundærside er viften an­
ordnet. Koblingens virkemåte er beskrevet senere. 

På utsiden av radiatoren er det anordnet en automatisk regulerbar 
sjalusi. 

Reguleringen av vifteturtallet ved hjelp av den hydrauliske kob­
lingen og reguleringen av sjalusien styres av en termostat som er 
bygd inn i kjolevannskretslopet. 

BESKRIVELSE AV KJOLE- OG VARMEANLEGG (Md. skisse nr. 2098). 

Kjolevannspumpen 12 som er montert i forkant av motoren, er en 
sentrifugalpumpe. Den suger kjolevannet fra bunnen av radiatoren 
1 og forer det gjennom motorens oljekjoler 12. Kjolevannet går 
derfra gjennom et ror under fotplaten, til oljekjoleren 13 for den 
hydrauliske veksel og videre til motorens kjolevannskanal. Fra 
kjolevannskanalen er det innlop til hver sylinder. Kjolevannet 
ledes så gjennom sylindrenes kjolekapper og sylinderdeksler,hvor­
fra det gjennom grenror og samleror går tilbake til toppen av ra­
diatoren. Turboladeren får også sitt kjolevann fra kjolevanns­
kanalen. 
På returroret til kjoleradiatoren er det en forgrening som forer 
til varmeradiatorene 15 på forerhusets sidevegger.Returroret fra 
varmeradiatorene er fort inn på turroret mellom kjoleradiator og 
kjolevannspumpe. Det er anordnet en stengekran 16 både på varme­
radiatorenes tur- og returror. Varmeradiatorene har regulerings­
kran 17 og lufteskrue 18. Dessuten er det anordnet en lufteskrue 
19 på utlopsbend fra pumpe. 
Kjoleradiatoren 1 har 4 kjoleelementer som er forbundet med §Jmni­
muffer til samlebeholdere i topp og bunn av radiatoren.Dette er 
gjort for å hindre varmespenninger og derved mulige lekkasjer. I 
tillegg til ovre samlebeholder er det over og bakenfor denne en 
storre utjevningsbeholder2 som har en vannstand som vises i et 
vannstandsglass.Den nevnte ovre samlebeholder har overtrykk. Fra 
samme beholder er det fort et krummet ror under vannivået i utjev­
ningsbeholderen. Utjevningsbeholderen har et utluftings- og over­
lopsror 3 som er fort ned på venstre side av lokomotivrammen, 
gjennom fotplaten. Dessuten er det en rorforbindelse 4 mellom ut­
jevningsbeholderen og innlopsroret på motorens sugeside. På hoyre 
side, i bakkant, overst på utjevningsbeholderen er det anordnet 
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et ror 5 for nodpåfylling av kjolevann. Etterfylling av kjolevann 
kan gjores i nodpåfyllingsåpningen når skyveluken på hoyre side 
skyves helt fram. 

Av konstruktive detaljer kan nevnes a t sjalusien foran radiatoren 
er hengsl et på radiatorens venstre side for l e ttere utbygging av 
kjoleelementene. 

Vanligvis blir kjolevannet fylt eller tappet ut gjennom fylle­
stussene 6 på den ene eller andre siden foran, under fotplaten.På 
fylle- og tapperorene er det anordne t en kran 7. For å være sik­
ker på at diesel mot or en tommes for vann , må ogs å kran 8, i forkant 
og på hoyre side av motor, åpnes ved uttapping av kjolevannssyste­
met. Likeså må kran 9 for tapping a v kjoler åpnes . Denne kran er 
anordnet på hoyre side og i bakkant av kjoler. Dessuten er det en 
tappeplugg 10 på vannpumpen og en tappeplugg 11 på forbindelses­
roret mellom motorens oljekjoler og Voith-vek selens oljekjoler. 

Kjolevannste~peraturen skal normalt være 70 - 75° C og må ikke 
overstige 80 c. VP, d kjoring av kald motor e r sjalusi3n stengt 
og viften utkoblet. Kjoleviften kobles inn ved ca. 73 C ved at 
termostaten 23 trer i funksjon . Sjalusien blir automatisk åpnet 
av trykkluften som reguleres av t e rmosta ten og oljekoblingen i 
viften tr er i funksjon. Termosta t en r egul er er olj emengden i kob­
lingen og dermed viftens turtall. Viften kobles ut ved ca. 70° C. 

I kjolevannsror e t mellom Voith-vekselens olj ekjoler og dieselmo­
toren er det satt inn en varmekolbe 20 som skal be skytte mot 
frost og holde kjolevannet varmt når motoren er ute av drift. En 
varm motor e r l ett ere å start e , og den vil snarere komme opp i 
den rikti ge driftstemper atur. Det oppnås derved at motorslitasjen 
under start og oppkjoring blir mindre . 

På det ovenfor nevnte ror finne s også en trykkvokt er 21 som be­
virker at en rod l ampe i for erbordene lyser om en gummislange 
skulle bli odelagt, eller om kjolevannet av andr e grunner ikke 
sirkuler er. 

I r eturrore t til vannkj cl e r en er de t også bygd inn et motstands­
termomet er 22. 

MOTORSMOREOLJENS KJOLING (hovedsmoreolj e system) :(Md.skisse 2092) 

Motorens smoreqljepumpe sor ger for sirkulasjon a v oljen gjennom 
oljekjoleren. ~tter å ha forl att pumpen passerer oljen forst gjen­
nom et filt er 6, dernes t gj ennom olj ekjoleren,så e t nytt filter 5, 
og til slutt til smoresteder og oljesump . Normal temperatur på 
oljen ut fra motoren er 60° C. Temper aturen må ikke overstige 75°c. 

VOITH-VEKSELENS KJOLING (Md.skisse nr. 2099) 

Voith-vekselen har en inneby gge t pumpe som pumper veks elolj en 
gj ennom oljekjoler en . En blende fastskrudd på den forr este flensen 
på Voith-veks el en sorger for at trykke t i vekselen får en iinskelig 
verdi. Be gge rorene mellom veksel og oljekjoler er straks 
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etter vekse l en fort i en bue over fotplaten o g i en hoyde som er 
storre enn toppen av oljekjole rGn. Et tynt stålror mellom ror­
krumnj_ngene hlndrer hevertvirkning, slik at ved stopp . av motoren 
vil oljekjolerens innhold ikke tomme s tilbake i Voith-vekselen. En 
konstant j evn oljehoyde i veks elen er gunst j_ g ved start av lokomo­
tive t. 

ETTERSYN AV KJ OLEVANNSYSTEMET 

Alle ror oc kanaler bor rengj ore s ved r evi3 j on. Dårli ge slange r 
må utski ftes. Evontuelle lolrkas jer må utbedres så ikke mot oren 
blir tilsvine t av drev fra viften. Var meelemente t bor tas u t så 
b0)7l one kan ettersees og reng j dre s . Alle kontaktpunkter på det 
må kontrolleres. 

Ved fylling av kj olevannsystemet etter r evisjon bor det bruke s 
varmt vann. 

BETJ i NIN G 

VANNPÅI YLLI NG V~D TOMT ~J dLEci l STiM 

Rcg~l cringskranan 17 f or oppvurmings radi a t or e r i f or errom og av­
stengningskr aner 16 f or tilforsel t i l di s se r adiator er skal være 
åpne nå r k j el evannet f ylles. Kjolevann t i lsatt 11 Na lco 33n fyl J. es 
(pumpes) fr a de n ene eller andr e side f or an på l okomoti vet til 
vannet står overst j_ vannstands gl a sse t på k .jole r adj_atoren . Fyl l e­
kran '7 s t ~~n ge s slik a t vannet ikke r enner ut g,jennom fyl l eslangen 
i g j en. 

Under fylling skal systemet straks utluftes, og det må fore­
tas for motoren sta rtes, elJ.ers vi l ikke rr,otor ons vannpumpe s j_ r k u-
lere vannet gjennom systemet. De t or 3 utluft i ngss t eder : 

1. Ved lufteskrue 19 på utlop s bend fra pumpe. 
2. Ved lufteskrue 13 p ~ toppen av oppvarmingsra~iator ene . 

Nokkel for utlufting skal vær e . pl assert i verktoyskap. 

Kontroller at vannstanden ette r utluft ing er tilstrekkelig. 

ETTERFYLLI NG AV KJdLEVAUN 

.Sål enge vannstanden kan s ees i vannstandsglass forvanne_tterfyllJpg, 
er det ikke nodvendig med utlufting etter at fylling er foretatt . 
Er vannstanden ikke synlig, · skal Jll.itlufting foret a s på de 3 
utluftingssteder.;.. utlopsbend f'ra vannpumpe og 2 oypvar:ningsradia­
torer i forerrom- m~ns vann etterfylleso 

UTTAP PI NG AV KJdL ESYSTEM 

Lufteskruer 13 og r eguleringskraner 17 på radiatorer i forer hus 
og tilforselsk r aner 16 for disse sx.al vær e åpne . Uttappingen av 
vannet må for €:)gå g jennom be gge kraner 7 under fotplate - e n p å 
hv e r side av motor kasse. Videre skal tappe­
plugg 10 på underkant av vannpu'.Tipe og tappeplugg 11 på ror mellom 
varmevekslere (bak buffer, under fot plate på venstre s ide av lok.) 
sk rues ut. Videre skal kran 9 for uttapping av kjolerradiator åpnes. 
Kranen er anordne t på hoyre side og i bakkant av kjoler. Likeså 
er det en kran 8 for tapping av di e s el motor. Denne kran er anordnet 
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i forkant og på hoyre side av motoren (ved startluftkompressor). 
F.ås motorstopp i kaldt vær må varmekolben i kjolevannsystemet 
kobles inn, hvis ikke må en fullst endig tomming av kjolevann­
systemet finne sted for temperaturen synker for meget. 

DR!FT I VINTERHALVÅhET 

29. 

Tilforselskraner 16 for vann til oppvarmingsradiatorer i forerrom 
skal være åpne, og r eguleringskraner 17 på radiatorer skal aldri 
stenges helt, slik at begge radiatorer alltid holder en viss varme. 

DRIFT I SOMMERHALVÅRET 

Steng t ilforselskraner 16 for vann til oppvarmingsradiatorer sam­
tidig som lufteskruene 18 til radiatorene åpnes~ Radiatorene skal 
stå fylt med kjolevann . 

VARSELLAMPE FOR KJOLEVAi~NSYSTBM 

Denne varsellampe på begge forerbord lyser så lenge motoren ikke 
er startet. Straks motoren er igang skal lampen slukke. Hvis ikke, 
stoppes motoren og kjolevannsystemet utluftes og kontrolleres. 
Lyser lampen under drift, skal motoren oyeblikkelig stoppez. 

VOITH KJOLEHGRUPPE 

OVERSIKT 

Lokomotivets komplette kjoleanlegg er levert av det tyske firma -
J. M. Voith. AnlGgget har til oppgave å kjole dieselmotorens kjole­
vann og smoreolje samt vekseloljen for den hydrauliske veksel. 

Alle de deler som er nodvendig for kjolingen, d.v.s. vifte, reguler­
bar hydraulisk kobling, vannkjoler, fordelingsbeholder, samtlige 
rorledninger og tilhorende armatur, termostat for regulering av den 
hydrauliske kobling og den trykkluftbetjente sjalusi er sammenbygget 
i ett hus. Dette hus er utformet således at det blir oppnådd en 
gunstigst mulig luftstram mellom vannkjoler og vifte._Anlegget byg­
ges komplett inn i lokomotivet. 

Av tegningen 2.91 - 2196 fremgår hvorledes anlegget er oppbygget, 
og plasseringen av de enkelte deler. Tegningen gjengir samtlige 
hovedmål på kjoler, vifte og hus. Alle målangivelser som er nod­
vendige for innbyggingen og tilslutning av kjolergruppen er angitt. 
Ved å kombinere viften med en regulerbar hydraulisk kobling oppnås 
en praktisk talt konstant kjolevannstemperatur. Den termostatstyrte 
sjalusi med de 2 stillinger "åpen" henholdsvis "lukket" er lukket 
når viftehjulet står stille. Den skal hindre en underkjoling av 
maskinanlegget. At sjalusien styres av termostat i stedenfor å be­
tjenes for hånd, byr på store fordeler, idet reguleringen da vil 
bli riktigst mulig. 

Kjoleanlegget er elastisk lagret på 3 gummilager og skrudd fast 
til lokc~otivrammen. Lager og festepunkter fremgår av tegning nr. 
2.91 - 2196. Det er innskutt-et elastisk mellomstykke i samtlige 
rorledninger mellom kjolergruppen og maskinanlegget slik at rys­
telser og slingringer i maskinanleggets forskjellige deler ikke 
overfores til kjolergruppen. 



KONSTRUKSJON OG VIRKEMÅTE (Hvis ikke andre tegninger er nevnt 
henviser stk.nr. til tegning 2.91 - 2197). 

30. 

Viften som har en diameter på 1000 mm er kombinert med en hydrau­
lisk kobling. Ved hjelp av denne reguleres vifteturtallet trinnlost 
fra O til fullt turtall. Koblingshjulenes storste diameter er 366 mm. 
Den hydrauliske kobling har til oppgave automatisk å innstille vif­
tens turtall i avhengighet av kjolevannstemperaturen slik at kjole-· 
vannstemperaturen holdes innenfor bestemte grenser. Det maksimale 
vifteturtall oppnås bare når de maksimale driftsbetingelser er til­
stede, d.v.s. når den hoyeste ytelse forlanges av dieselmotoren ved 
en maksimal utetemperatur på luften. Det er bare ved disse betingel­
ser at man trenger den maksimale vifteytelse. Ved alle andre drift­
tilstander kreves en tilsvarende mindre ytelse, noe som gir mindre 
slitasje og mindre stoy. Reguleringen av turtallet oppnås ved hjelp 
av en strommingskobling som er innbygget direkte i viftens nav. 
Kileremskiven 52 er fast forbundet med pumpehjulet (primærhjulet) 18. 
Arbeidsoljen aksellereres i pumpehjulet og retarderes i sekundær­
hjulet som er fast forbundet med viften, og viften får dermed alltid 
et turtall som svarer til fyllingsmengden av olje i koblingen. Den 
hydrauliske kobling re-gulerer altså ved. hjelp av en var i erend~ olje­
fylling. Den oljebeholdning som er nodvendig for full fylling er 
anbragt i en beholder i form av en halv ring som ligger over kob­
lingen. Som reguleringsorgan tjener det svingbare ror 64 •. Dettes 
stilling kan. forandres ved hjelp av stillhylsen 66. Herved beskriver 
rorets utlop en eksentrisk bevegelse hvorved avstanden fra koblingens 
dreiakse endres. Den innvend:ic 1 diameter av den oljering som befin­
ner seg i koblingen må all tL .t emme overens med den avstand som 
munningen av det svingbare rc:L ha r fra koblingens dreieakse. Gjen­
nom tilforselsledningen r enne r stadig olje f ra den hoye~e liggende 
beholder og inn i koblingen. I likevektstilstand presses på grunn 
av- trykket ved det svingbare rors munning den tilflytende olje til~ 
bake i oljebeholderen. Hvis munningen av det svingbare ror som fol-
ge av reguleringsprosessen dukker dypere ned i oljeringen, presses 
mer olje tilbake i beholderen enn det som blir tilfort fra beholderen. 
Trekkes det svingbare rors munning ~ilbake, flyter det olje inn i 
koblingen gjennom det svingbare ror. 

Stillingen av det svingbare ror forandres når hylsen 66 dreies. 
Denne er i sin ene ende forsynt med tannsegment som står i inn-
grep med drevet på det svingbare ror 64. Stillhylsens dreiebeve-
gelse skjer automatisk når regulersylinderens trykkstift (2.91 -
113oa/20) og hermed styrestiften 61 utforer et slag mot stillhyl-
sens arm. Sylinderfjæren 3 sorger for at styrestiften stadig tryk­
kes mot armen slik at stillhylsen 66 felger bevegelsen når trykk­
stiften går til bake. Stillhylsen inntar derfor all t:Ld den stilling 
som trykkstiften gir den og som igjen bestemmes av den oyeblikkelige 
kjolevannstemperatur. Skulle det hende at termostaten (2.91 - 1130a/1) 
er beskadiget og ikke virker, kan styrestiften bringes i en bestemt 
stilling ved hjelp av stillskruen på regulersylinderen (2.91 -
1130a/17). Stillingen må da rette seg etter det nodvendige turtall 
ph kjoleviften i henhold til den onskede kjolevannstemperatur. En 
automatisk temperaturregulering er i dette tilfelle ikke mulig. Når 
koblingen er fullstendig tom for olje har sekundærdelene alikevel 
et minimumsturtall (tomgangsturtall) på grunn av lagerfriksjonen og 
luften i kcblingen. Den kjoleluftstrom som viften gir ved dette tur­
tall kan fo..:e til for lav kjolevannstemperatur ved sterk kulde. Det 
er derfor anordnet en sentrifugalbremse som bremser viften og brin­
ger denne til stillstand mot det faststående hus. I hele de.t nor­
male reguleringsområde er det ingen beroring mellom bremsebeleggene 
12 og bremseringen. Hvis viften etter lengre driftstid (ca. 1 til 
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2 år) ikke blir stående stille ved fullstendig tom kobling, må 
bremsebelegget renses med et fett- og oljeopplosende middel. Ved 
okende kjolevannstemperatur fylles koblingen med driftsolje. 
Dreiemomentet som herved opvstår på sekundærdelene medforer en 
rask utldsning av sentrifugalbremsen. Slitasjen på bremsebeleggene 
er på grunn av det lille bremserr:oment svært li ten, men henger i 
noen grad sammen med driftsforhold.ene. Forå hindre at den hydrau­
liske kobling fylles med driftsolje når sekundærjelene står stille 
og primærdelene roterer, må det være et trykk tilsteje ved utlopet 
av det svingbare rc5r når dettE~ er i sin ytterste stilling. Av denne 
grunn er det på primærhjulet aniJr::J.gt en kappe 1 7 som er fylt med 
olje når primær-delene rote..t·er. Herved holdes det svingbare rors 
utlop neddykket i ol;je også ved fullt utslag idet det opps tår en 
oljering når kappEm roterer. Man får h,Jrved det nodvendige trykk 
for å hindre at o1je fra oljebeholderen renner inn i koplingen. 
Det oppn1s at viften står absolutt stille så lenge styrestiften 61 
ikke utfi5rer noe slc:tg grunnet stieende kjolevannstemperatur. Små 
ror som er festet til kap pen 17 sorger for fortsatt tomming av kob­
lingen. Den hydrauliske kobling regulerEoS ved h,ielp av en C._.i"mostat 
(2.91 - 1130a/1) som er bygget inn i k.F.:ilevannssy :~ t:.emet. Ved hjelp 
av en pneuniatisk r ,9guleranordning overfores termos L:.~ tens sla g til 
styrestiften på koblingen. Til Jet komplette utstyr- hcfrer termo­
staten, finregul erventilen (2.91 - 2196/11) og regulersylinderen 
(2.91 - 2196/12). Hvis den pneumatiske regulering skul.::.e være de-

. fekt, kan man ved hjelp av en treveiskran i fordelerplaten (2.91 -
2196/9) koble j_nn fullt lufttrykk på reguLn·sylinderen o::t på be­
tjsningssylinderen for sjalusien. Treveiskranens stilling er fast­
lE,gt idet det på fordelerpl::~ten er inngravert nNormalbetr-leb" for 
:reguleringen med termostat og 11 Notbetr·ieb:r for J.irekte betjening. 
Det er videre muliu ved å dreie spaltskruen for regulersylinderen 
(2. 91 - 1130a/1 7) X i:r-..nstille et konstant turtall på viften, sva­
rende til driftsforhoidene. Det må passes på at spaltskruen sik-• 
res. På tegning 2.91 - 1130a er finreguleringsventj_len og regu­
lersylinderen vist i snitt. Utstyret leveres av firmaet We sting­
house i Hannover. De etterfolgende stk.nr. refererer seg til teg­
ning nr. 2.91 - 1130a. Virkemåten er fcilgende: Ved tiltagende · 
kjolevannstemperatur beveger termostatens trykkstift 1 seg mot 
tilbakestillingsfjæren 8 oppover og forskyver bossingen 10 over 
sekskantskruen 7. Sekskantskruen 7 er innstillet og sikret på en 
slik måte at spillerommet mellom termostatbossing 1 og skru.ehodet 
7 er 0,3 til 0,5 mm ved kold termostat. Når bossingen 10 forskyver 
seg utforer bolten samme bevegelse inntil den stater an mot den 
hule stift 12 hvorved bolten 9 laftes fra sitt ventj_lsete i bossin­
gen 10. Mateluften kan strorrJne inn i det ringformede rom under 
membranen 11 gjennom ringkanalen og sentralboringen i bossingen 
10. Membranen 11 beveges nå så lenge oppover at ventj_len 9/10 
atter lukker. I lukningsoyeblikket må kraften fra trykkluften 
som nedenfra virker Eå membranen 11 være lik den kraft som virker 
ovenfra fra fjæren 1+ slik at det består likevekt. Karakteristikken 
i fjæren 14 er bestemmende for storrelsen av lufttrykket i rommet 
under membranen 11 · ved de forskjellige termostatslag. Fjærens" 
stivhet kan · endres ved å regulere fjærlageret 13. Jo mindre fjærens 
vinningstall er dessto stivere er fjæren og dessto mindre blir 
styringens regulerområde. En okning av regulerområdet skjer ved å 
velge en mykere fjær 14. Ved hjelp av spa.ltskruen 16 reguleres 
fjærens forspenning. Hermed kan storrelsen av styretrykket ved 
begynnelsen av reguleringen innstilles. Det maksimale styretrykk 
kan være lik matetrykket. Det må påses at spaltskruen sikres ved 
kontramutteren etter foretatt innstilling. Apparaturen skal ikke 
etterstilles da deri riktige innstilling er foretatt på provestand. 
Når kjolevannets temperatur synker beveger bossingen 10 seg ned­
over. Ventilen mellom den hule stift 12 og bolten 9 åpner seg og 
luften unnviker gjennom fjærrommet og utluf'tningsboringen. Styre-
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trykket ledes til regulersylinderen hvor denne ved hjelp av mem­
branen 18 forskyver bolten 20 mot tilbakestillingsfjæren 19. 
Bolten 20 trykker på viftens re gulerinnretning og bevirker tur­
tallsforandringen. 

KJOLERSJ ALUSI 

Kjolersjalusien (2.91 - 2196/13) er lagret i en ramme som er heng­
slet til kjolerhuset og holdt på plass med festeskruer . Når feste­
skruene er losnet kan sjalusien svinges opp. Hermed blir vann-
kj oler en og de elastiske forbindelsesmuffer tilgjengelige. Betj e­
ningen av sjalusien skjer ved hjelp av trykkluft over koblings­
sylinderen 7. Dennes slag e r 40 mm. Sj~lusien r eguleres ved hjelp 
av styretrykke t som også betjener reguleringssylinderen og den 
hydrauliske kobling . Når kjolevannstemperaturen stiger gir termo­
staten utslag og det bygger seg opp e t styretrykk. Dette påvirker 
regulersylinderen og sjaltesylinderen og sjalusien åpner. Omtrent 
samtidig begynner viften å arbeide. I trykkluftledningen er det 
anordnet en treve iskran 9 mellom finreguleringsventilen og sjalte­
sylinderen. Ved hjelp av denne kan det skaffes forbindelse mellom 
trykkluftbeholder og sjaltesylinder ved kaldt kjolevann og sjalu­
sien kan åpnes for rengjoring eller kontroll ell er for manuell 
betjening ved svikt i finreguleringsventilen. Samtidig utluftes 
regulersylinderen (stilling "Notbetrieb" ). 

OLJEFYLLING 

Oljebeholderen fylle s gjennom oljestussen (2.91 - 2196/2 ). Det 
anvendes samme oljesorter som brukes for den hydrauliske veksel. 
Ved hel oppfylling av koblingen beloper den maksimale oljefylling 
seg til 24 liter. Oljefyllingen skal foretas på felgende måte: 
Oljen skal påfyll es med anleg~et i stillstand, til ovre merke på 
olj estandsglasse t (2.91 - 21 96/3 ). La så koblingen arbeide en kort 
tid slik at eventuelle luftblærer kan bli skilt ut, heretter 
måles olj estanden atter ved stille stående anlegg og etterfylling 
foretas eventuelt . Koblingen tommes for olje gjennom tommekranen 
(2.91 - 2196/33). Den oljerest som fremdeles befinner seg i kob­
lingen kan tappes ved lukkeskruen (2.91 - 2197/38) som sitter ved 
viftenavet mellom to vifteblad. Dette skjer ved utbygget vifte. 
Det må etterfylles olje når olj estanden som folge av lekkasje er 
sunket til merket for minste tilla tte oljestand. Oljebeholdningen 
vil da være ca. 20 liter. For å utlufte koblingen ved oljefylling 
er det anbrakt en luftekran som er kombinert med opphengnings­
skruen (2.91 - 2196/25). 

ÅRSAKER TIL FOR HOY KJOLEVANNSTEMPERATUR 

Ved utillatelig hoy kjolevannstemperatur må felgende kontrolleres: 

1. Oljestand i oljebeholder for stromningskoblingen, ev . etter­
fyll e olj e. 

2. Reguleranordning med termostat. Hvis nodvendi g kobles over på 
håndbetj ening av regule rsylinder og sjalusi ved hj elp av tre­
veiskranen på fordelingsplaten (stilling "Notbetrieb" ). Beska-
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digede deler byttes ut med nye. 

3. Kjolevannsmengde. Eventuell etterfylling av kjolevann. Ved sta­
dig tap av kjolevann må vannledninger, pakningsboksen på vann­
pumpen og kjoleelementene kontrolleres med hensyn til tetthet. 
Hvis nodvendig må utette kjoleelementer blindpakkes. 

4. Tilsmussing av kjolesystemet på vann eller luftsiden. Eventuell 
rengjoring av kjoleelementene og vannrorene. 

5. KJolersjalusien må være fullt åpen når viften er igang. Eventuelt 
rna sjalusien blokkeres ved hjelp av treveiskranen. 

6. Styreluftledningen kontrolleres på tetthet. 



6. STARTLUFTANLEGG (Tegning .Di 2 7622) 
2 

OVERSIKT 

For magasinering av stirtluft er det anbrakt 2 startluftflasker 
4 under den bakre overbygging. Ved start brukes bare en flaske. 
Begge flaskene er forbundet med rorledninger på en slik måte 
at det kan startes fra hver enkelt av dem. Hver av flaskene er ­
utstyrt med en t"rykkmåler 6 med tilhorende ventil 16, en ventil 
3 for startluftledningen, en ventil 5 for ladeluftledningen, 
en sikkerhetsventil 30 og en vanntappingsventil 33. Startventi­
len og håndtaket 7 er montert ved enden av startluft-flaskene 
og er tilgjengelig i forerhuset. Foran på dieselmotoren er det 
en startluftfordeler 8 som slipper startluften til den sylinder 
som har stemplet i 2riktig stilling. For fylling av luft på flas­
kene, ca. 30 kg/cm , er det anordnet en hoytrykkskompressor 2 
som drives fra motoren ved hjelp av kileremmer. Mellom kilerem­
skiven som blir drev~t av dieselmotoren og kompressoren er det 
anordnet en trykkluftlcot ling 1 for inn- og utkobling av komp1!-es­
soren etter behov. Inn- og utkoblingen skje.r ved hjelp av en 
kipp-bryter på forerbord I. En trykkbryter er koblet i serie 
_med den manuelle bryteren slik at magnet-ventilen forst ~pnes. 
når trykket i hovedluftbeholderne har nådd ca. 4·,5 kg/cm • 
Trykkluft-koblingen 1 bl i r da tilfart trykkluft, o-g kompressoren 
starter uten at vedvareedo sliring av koblingen kan forekomme. 

DRIFT AV TRYKKLUFT-KOBLING (Tegning Di2
2 7652) 

Kileremskiven med aksel og koblings-skiven 16 drives med kile­
remmer fra dieselmotorens remskive. På: -svinghjulet på start­
luftkompressoren er det påskrudd en aksel med påsatt trykkluft­
kobling. Denne koblingen kan tenkes laget som en gummislange _ 
med utvendige friksjonselementer. Hvis gummislangen fylles med 
trykkluft, vil friksjons-skivene trykkes mot koblingsskiven 16, 
og kompressoren vil derved rotere sammen med denne 16. For å 
oppnå minst mulig slitasje er trykkluftinnforingen plassert på 
den aksel-ende som bare roterer når kompressoren er i drift, 
d . v.s. ca. 10 minutter etter hver start. Trykkluftinnforingen 
har kullringer som roterer mot inner-ringen på 2 SKF kulelagre 
med-- gummitetning på begge sider. Kobling med trykkluft-innfo­
ring skal tas ut eller monteres med kompressor og fundament 13 
fastskrudd på plass. Se beskrivelse i ovre venstre hjorne på 
tegning Di .2 7652 • 

2 

BETJENING (Tegning Di2
2 762 2) 

A) VED STAhT AV DIESELMOTOREN 
\ 

1. Ved start benyttes bare en flaske. Når kranen 16 åp~es 
vises trykket på flasken. Det skal være ca. 30 kg/cm. 
Dernest åpnes kran 3 på tilhorende flaske. (Trykkluften 
strammer fra startluftflasken gjennom luftledningen til 
startventilen). 

2. Startventilens håndtak 7 trykkes ned. 

3. Startluftventilens håndtak slippes så snart motoren er kom­
met opp i tomgangsturtall. 



4. Kranen 3 for startluftledningen lukkes. 

B) OPPLADNING AV STARTLUFTFLASKENE 

Etter start er noe luft forbrukt, og etterfylling må foretas. 
Fyllingen kan skje: 

a) MED HOYTRYKKSKOMPHESSOREN 

J. Kran 5 for oppladningsledningen åpnes. 

35. 

2. Startluft-kompressoren 2 startes ved hjelp av kipp-bryter­
en på f~rerbord I. 

3. Kranen 16 for trykkmåler åpnes. 

4. Startluftflaskene er fylt når trykkmåleren viser 30 kg/cm2 • 

-5. Bryteren for kompressoren (magnetventilen) kobles ut og 
ventilene stenges. 

b) VSD HJELP AV FRENMED OPPLADNING 

Hvis hoytrykkskompresso ren faller ut, kan man fylle start­
luftflaskene fra "fremmede" anlegg. Ledning fra 11 f:remmed 11 

anlegg tilknyttes ledning på startluftkompressor. A fylle 
opp startluftflaskene med surstoff elle~ vannstoff er 
1 i v s far 1 i g på grunn av eks p 1 os jo n s . ­
f are og er derfor stren g t f ~ r budt. 
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7 • TRYKKLUFTANLEGG OG BREfvI SER 

OVERSIKT 

Forerbremse-ventilene er av Knorr type nr. 8 og sitter på 
forerhusets veg ger i passende avstand fra forerstolen. Baken­
for forerbremseventilen sitter direktebremseventilen. Utlos­
nings-ventilene for bremsesylinderen er fotbetjent og er plas­
sert over den fotbetjente sandventil ved forerhusets sidevegger 
i passende rekkevidde fra foreren. · · 

Kompressoren kobl es som tidligere nevnt ut og inn ved hjelp av 
en automatisk styrt hydraulisk kobling som er innebygget i 
Voith-vekselen. 

Tegning 01
2

2 765 1 viser plasseringen av kompressoren i lokomo­
tivet, adkomst t i l luftfi lteret og til strammeskruer for kile­
remmene. 

D" 2 Di 2 BESKRIVELSE (Tegning~ 762 1 og -y 7622 ) 

Tegningene viser en skj ematisk oversikt over trykkluftanlegget. 
Det deles opp i: 

A) Kompressoranlegg med tomgangsinnretning. 
B) Bremseanlegg. 
C) Sandingsanlegg. 

· D) Signalanlegg med vinduspusser. 
E) Sikkerhetsbremseanlegg. 
F) Trykkluftmanovrering av vendekobling. 
G) Trykkluftkobling for startluftkompressor. 
H) Trykkluftmanovrering av hydraulisk viftekobling og sjalusi 

for kjoleradiator. · 
I) Automatisk nodstopp av dieselmotor. 

A) KOMPRESSORANLEGG 

Trykkluften fra kompressoren 1 blir tilfort hovedluftbe­
holderne 4 gjennom oljeutskilleren 2 og tilbakeslagsven­
tilen 3. Etter den andre hovedluftbeholderen er det bygget 
inn et luftfilter 9 og en alkoholforstover 6 som skal be­
skytte apparatene mot frysing. Herfra kan luften komme gjen­
nom den automatisk virk~nde sperreventilen 53 fram til forer­
bremseventilen 38. 

Ett~r hovedluftbeholderne, filter og alkoholforstover går 
det en rorforgrening til kompressorkoblingen i Voith-vekselen. 
På forgreningsroret er det forst plassert en stengekran 8, . 
videre et luftfilter 45 og en tomgangsregulator 10. Når 
hovedluftbeholderne har et maksimal trykk på 7, 5 kg/ cm2 kobles 
kompressoren ut. Kompressorkoblingen i den hydrauliske vek­
selen tommes for olje. Denne start og stopp av bremsekom­
pressoren skjer automatisk ved hjelp av tomgangsregulatoren 
10. Med denne ·tomgangsregulator, type R 118, kan start og 
stopp av kompressoren bli innstilt ved det trykk som onskes. 

Hvis det oppstår feil ved start- og stoppinnretningen, kan 
denne kobles ut ved hjelp av kranen 8. Kompressoren vil da 
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lope hele tiden og trykket vil reguleres av sikkerhetsventilen 
7 som er bygget inn i hovedluftbeholderledningen. 

B) BREMSEANLEGG 

Lokomotivet er utstyrt med en solvviP~rnncis gjennomgående 
trykkluftbremse og en direktevirkende trykkluftbremse. Beg­
ge bremsene arbeider over en dobbelt tilbakeslagsventil 15 
på samme bremsesylinder 21. 

DEN GJENNOMGÅENDE BREMSE 

Når brems en fylles og loses, kommer det trykkluft fra hoved­
luftledningen (bremseledningen) gjennom sentrifugalfilteret 
22 og kranen 17 inn i styreventilen 19 og så inn i hjelpe­
luftbeholde ren 20. Når bremsingen innledes, kommer det luft 
fra h j elpeluftbeholderen gjennom kranen 18 og den do_bbelte 
tilbakeslagsventilen 15 inn i bremsesylinderen 21. Ved hjelp 
av loseventilen l+Q, ved forerplassen, som står i direkte 
forbindelse med bremsesylinderen, kan bremsen loses uavhen­
gig av hovedluftledningen. For luftov$rforing til tilkoblede 
vogner finnes det på begge ender av lokomotivet slangekob­
linger 27 med tilhorende koblingskraner 25 og 26. Trykket 
i hovedluftbeholderen og hovedluftle dningen vises på en 
dobbelt-trykkmåler 42 og bremsesylindertrykket vises på 
en enkelt-trykkmåler 41. 

Ved hjelp av forer br emseventilen kan lokomotivforeren lose 
bremsen ved å stille håndtaket slik at det blir sluppet 
luft inn i hovedluftledningen. Ved å slippe luft ut i det 
fri settes bremsen til. Den nodvendige trykkreduksjon for 
å bremse blir ikke oppnådd direkte ved å slippe luften ut 
av hovedledningen, men skjer ved hjelp av utjevningsbehol­
deren 34 med kons tant innhold og som er koblet til forer-• 
bremsevent i l en. Enhve r trykkreduksjon i utjevningsbeholde­
ren blir oyeblikkelig automatisk overfort pl hovedluftled­
ningen ved hjelp av et stempel i forerbremseventilen. Forer­
bremseventilen kan innta 6 forskjellige stillinger som er 
merket med forskjellige hakk. 

DEN DIREKTEVIRKENDE BREMSE 

I skiftetj eneste eller ved kjoring av lokomotivet alene 
blir bare den direktevirkende bremsen brukt. Betjeningen 
av bremsen skjer ved hjelp av en s pesiell forerbremseventil 
39 som er koblet direkte til hovedluftbeholderledningen 
over en hurtigvirkende trykkregulator 37. Forerbremseven­
tilen 39 står videre over en dobbelt tilbakeslagsventil 15 
i forbindelse med bremsesylinderen. · 

HÅNDBREMSE 

For avbremsing av lokomotivet når det er ute av tjeneste 
eller når det ikke er tryxkluft på beholderne er de~ an­
ordnet en håndskruebremse. 
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C. SANDINGSANLEGG 

Sandkassene sitter på rammeplaten . Sandstroapparatene med dyser 
er anbrakt ved bunnen av sandkassene . Luften som strammer ut av 
hovedluftbeholderledningen når trykknappventilen 49 blir brukt , 
strammer gjennom sandstrodysene, hvirvler opp sanden og blåser 
den gjennom sandrorene inn i åpningen mel l om hjulet og skinnen. 
Manoverventilen 51. sorger for a t sanding foregår på riktig side 
av hjulene , avhengig av kjoreretningen . Ventil 51 styres av 
trykkluften som tilfores sjaltesylinderen for vendedriften . 
Styreluften tilfores ventilen når vendekoblingen står i stilling 
"Bakover", mens ventilen ha r fjær-retur når vendekoblingen står 
i stilling "Forover". Når fareren trykker ned den fotbetjente 
sandventil vil sandingen derfor automatisk skje i rikti g retning. 

D. SIGNALANLEGG OG VINDUSPUSSERE 

Ti l hovedluftbehol derledningen er koblet fo l gende apparater : 

FLOYTE 

Treklangfloyten 46 som er monter t på toppen av taket blir be­
tjent ved en trykknappventil 36 på hvert av f orerbordene . Derved 
blir f loyten tilfort trykkluft . 

SIGNALKLOKKE 

Ringeapparatet 47 frembringer e t r egelmess i g signal ved at en 
stålkule slår mot en klokke . Ringeapparatet er plassert under 
fotplaten på venstre side og i bakkant av forerhuset . Bet jening­
en skjer ved hjelp av ventil 48 som er plassert en på hvert 
forerbor d . 

VI NDUSPUSSERE 

Trykkluft-vinduspusserne 33 som er monter t på fremre og bakre 
vindu blir betjent ved vent i l en 32 fra forerbordene . 

E. SIKKERHETSBREMSE 

Lokomotivet er utstyrt med en sikkerhetsbremse som er tidsav­
hengi g . Den bevirker en bremsing av lokomotivet og stopp av 
motoren hvis e t tynt ringformet r a tt som fareren må hol de trykket 
mot pådragsrattet for dieselmotor en slippes . 
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F) TRYKKLUFTMANOVRERING, ·AV VENDEKOBLING 

Betjeningen av den trykkluftstyrte vendekobling skjer ved 
hjelp av en treveisventil~ Det er anordnet en treveisven­
til på hvert forerbord. Trykkluften kan ved hjelp av ven­
tilen dirigeres til den ene eller andre side av sjalte­
sylinderen for vendedriften slik at kjoreretningen bestem­
mes. En sperreanordning hindrer at sjalting kan foretas . 
når lokomotivet rbeveger seg. 

G) TRYKKLUFTKOBLING FOR STARTLUFTKOMPRESSOR 

Etter hovedluftbeholderne, filter og . alkoholforstover går 
det en rorforgrening som igjen forgreder seg til trykkluft­
kobline:en for startluftkompressor, til hydraulisk kobling 
f or k jolevi f te og til sylinder for regulering av radiator­
sjalusien. Se forovrig startluftanlegg~ 

H) TRYKKLUFTMANOVRERINd AV HYDHAULISK VIFTEKOBLING OG SJALUSI 
FOR KJOLERADIATOR 

Som tidligere nevnt reguleres fyllingen av koblingen for 
kjoleviften og sjalusien for kjoleradiatoren ved hjelp av 
trykkluft. Trykkluften er termostatstyrt. Se mer om dette 
under kjoleanlegg. · 

I) AUTOMATISK NODSTOPP AV DIESELMOTOR 

Foran på dieselmotoren er det som tidligere beskrevet an­
ordnet en stoppsylinder -som stopper dieselmotoren automa­
tisk hvi.s trykket i bremse-hovedledningen synker under en 
bestemt grense. 

39. 



8. MANOVRERI NG- OG SIKKERHETSANORDNINGER 

KONTROLLAPPARAT-SKJEMA_, TEGNI NG D~ _g_ 7622 

Denne tegning kan sees sammen med te gning 

A. DIES2LMOTORENS PÅDRAGSANORDNI NG 

. !+O. 

Ved hj elp av pådragsrattene 9 r eguleres brennstoffmengden 
ti+ dieselmotorens brennstoffp ump er, ved at regulatorens 
pådragsaksel innstill~s ved & dr eie på et av rattene 9. 
Rattene er koblet sammen med kj edeove r f dringer slik at 
kjdringen kan foretas fra det ene eller andre av f ~rerbor­
dene. Det er anordnet en påd rags- sperre som over et eksen­
ter kan sett,3 motorregulator ens pådra gsaksel i drift- oller 
stoppstillin~. Med pådragsrattet i nullstilling vil motoren 
stoppe når padrags-sperren slåes i stoppstilling. Mellom 
pådrags-sperrens-armbevegelse og regulatorens pådrags-akpel 
er det brukt en II Fl ex ball" overforing e Denne bestå r· av et · 
stålbånd som ruller mellom to rader stålkuler. Det hele ut­
gjdr en bdyeli g overfdring som er lett å montere og innstil­
le. 

B. I NN- OG UTKOBLING AV DEN HYDHAULI SKE VEKSELEN 

Ved hj elp av pådra gsrattet i fdr erbord I kobles også Voith­
vekselen inn- o.z ut. Drei e s ratte t litt ut av nullstilling 
vil hj elpeventilen 17 åpne for trykkluft til Voith-veksel­
en slik at vekselen settes i d~iftstillj_ng (fyllestilling). 
I forbindel se med ventil 17 er det anordnet en veksel­
sperre. Settes vekselsperren i utkoblet eller sperret 
stilling , vil ventil 17 ikke åpnes om pådragsrattet dreies. 
Derved kan motoren kjores på et turtall som er storre enn 
tomgangsturtallet uten at veks elen er koblet inn. Veksel­
sperren skal alltid s t å i utkoblet stilling inntil kjoring 
skal foregå . 

C. VENDEKOBLI NG 

Sjaltingen av vendekoblingen skjer ved hjelp av treveis­
ventilen 21. Det er k j edeoverforinger mellom begge fore r­
bordene slik at ventilen kan betjenes fra det ene eller 
andre forerbord. Trykkluften kan ved hjelp av ventilen 
dirigeres til den ene eller andre ~ide av sjaltesylinderen 

' for vendekoblingen slik a t kjdrer etningen bestemmes. For 
at ventil 21 skal kunne beveges, må en sperre i ventilen 
utldses av trykkluft. Trykkes ventilen 19 ned, vil dette 
normalt skje. Hvis lokomotivet er i bevegel se, vil imid­
lertid en styreventil 20, som stå r i forbindelse med en 
hjulaksel, hindre at luften utloser sperren i ventilen 21. 
Et lite overtrykk på stemplet i styreventilen 20 gjor at 
foleren knekker ut og trykkluften strammer ut i det fri 
uten at trykket er stort nok til . å utldse sperren . i ven­
tilen 21. Derfor kan sjalting ikke bli foretatt nå r loko­
motivet beveger seg. Ventilen 19 trykkes ned av en kam 
som dreies av sjaltehåndtaket. Utforelsen av dette er 
vist på tegning Di 2 !+821 • Forst når ventilen 19 er ned-

1 
trykket' kan kiken i ventilen 21 beveges av sjaltehånd-
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taket. Denne forsinkede bevegelse av kiken er mulig ved at 
sjaltehåndtakets sylinderformede del har en tomgangssliss . 
Står lokomotivet rolig, er sjaltesystemet ikke sikret . Det 
er mulig å gi pådrag for vendekoblingen har kommet i ende­
stilling, og det er også mulig å sjalte uten at Voith-vekselen 
er utkoblet når pådragsrattet står ut av nullstilling. Men 
det må ikke gis pådrag, og vekselen må ikke kobles inn for 
vendekoblingen har kommetiendestilling. Man må ha fått vende­
lys i den tilsiktede kjoreretning . Andre ugunstige forhold 
kan også oppstå ved at sikringen ved stillestående lokomotiv 
mangler. 

D. AUTOMATISK NODSTOPP AV DIESELMOTOR 

Som tidligere beskrevet på side 9 er det på dieselmotoren 
anordnet en stoppsylinder 15 som stopper dieselmotoren auto­
matisk hvis trykket i bremse-hovedledningen synker under en 
bestemt grense . For motoren startes igjen må stemplet i denne 
sylinderen laftes for hånd ved hjelp av et håndtak, som inntil 
hovedledningen fylles, holdes oppe av en sperre. Med tilstrekke­
lig lufttrykk på stemplet vil dette laftes ytterligere og 
sperren vil ikke lenger hindre stemplet i å gå tilbake om tryk­
ket i hovedledniGgen ble utlost. Stempelstangen vil da trekke 
motorens pådragsaksel i en slik stilling at brennstoffpumpene 
ikke ga brennstoff likegyldig hvilken stilling pådragsrattet 
hadde. 

E. SIKKERHETSBREMSEANORDNING 

ALMINNELIGE BEMERKNINGER 

Sikkerhetsbremseanordningen er en automatisk kontrollinnretning 
som bevirker en bremsing av lokomotivet og stopp av motoren 
hvis lokomotivforeren blir tjenesteudyktig. 
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F . OVERFORING MELLOM PÅDRAGSRATT, tegning Di 1_ 710 
2 1 

Tegningen vi se r rattenes plassering i forerbordene, og kjede~ 
overforinger med strekkfisker som forbinder rattene. Lagringene 
er utstyrt med kulelager og skal normalt i kke smores . Den lange 
overforingsaksel har sfæriske kulelagre kombinert med tetnings­
ringer utenfor lagrene i begge ende r . Etterfylling av fe t t kan 
her gjores med 4 - 5 års mellomrom når pluggene i lagerhusene 
skrues ut og ombyttes med fettnipler mens smoringen pågår . De 
ovrige kulelage re har innebygde tetninger og skal ikke smores . 
Tegni ngen viser videre pådrags- og vekselsperrens pl assering på 
forerbord I . Den vinkel formede arm som er lagret på pådragssper~ 
ren vil beveges når pådragsrattene blir dre i et . Den overforer 
bevegelsen til dieselmotorens regulator ved hjelp av den boye­
l ige"Flexball" - overforing som er vist på tegning Di 2 7102 2 
og tidligere beskrevet i forbindelse med t egning Di 2 7622. 

2 

G. OVERFORINGER TIL REGULATOR, te gning Di 2 7102 2 

Her sees igjen forerbord I med pådragsratt, pådragssperre og 
vekselsperre . Formålet med tegningen er å vise hvorledes 
11 Fl exball"-overforingen skal monteres, og hvorledes den skal 
innstilles . Ved riktig innstilling skal armen for regul atorens 
pådragsaksel oppvise de grade tall med en vertikal senterlinje 
som angitt på tegningen . 

Stoppstillingen skal være 22,5° bakenfor vertikalstillingen, 
tomgangsstilli9gen 3° bakenfor, mens fullt- pådrag-stillingen 
skal være 22,5 foran den nevnte vertikalstillingen. Det skal 
i endestillingene være ca . 1 mm klaring mellom regulatorens 
arm og stoppskruene; 

Re V . 1 • 9 . 69 . 



9. KONTROLLAPPARATER, SJALTEUTSTYR OG RBGULERINGSENHETER 
\ 

APPARATER PÅ FORERBORD, TEGNING Di 2 
2 762

3 

Begge forerbordene vises her ovenfra. De fleste elektriske 
brytere og sikringsautomater sees på en firkantet plate midt 
på forerbord I. Bryteren for ekstratogsignal og bryteren for 
frontlyskasteren er plassert i enden av forerbordene rett foran 
forerstolene. Dreiernotstanden 21 med bryter for instrument­
belysning finnes i instr-iL~entplatenes hoyre ende. Vendekob­
lingens sjaltehåndtak sees rett bak pådragsrattene på begge 
forerbord. Videre er forerbremse-ventilen og direktebremsen 
plassert i enden av forerbordene ved sideveggene. De ovrige 
ap para ters- plassering finnes av tegningen, bortsett fra in­
strumenter i instrumentplatene. Alle instrumenter på disse 
er utstyrt med gjennomlyste skilter slik at hvilket skilt er 
hvilket ikke er noen vanskelighet å vite ved kjoring i mor-
ke. Det skal her gjengis i rekkefolge hva instrumentene bru­
ke s til. 

FORERBORD I, FORRESTE REKKE: 

Amperemeter, varsellampe for batteriladning, voltmeter, 
motor-omdr.tall,' varsellampe for vendekobling, motor-smore­
oljetrykk, varsellampe for smoreoljetrykk, motorventiler­
smore oljetrykk, bremsesylindertrykk. 

FORERBORD I, BAKERSTE REKKE: 

Vekselolje-temperatur, smoreolje-temperatur, kjolevann­
temperatur, varsellampe for kjolevanntrykk, kjorehastighet, 
hovedluftbeholder-hovedluftledning, instrument lys-dreie­
rnotstand og bryter. 

FORERBORD II, FORRESTE REKKE: 

Motor-omdr.tall, varsellampe for vendekobling, motor-smore­
oljetrykk; mo torventiler-smoreoljetrykk, bremsesylinder­
trykk. 

FORERBORD II, BAK~RSTE REKKE: 

Kjolevanns-temperatur, varsel-lampe for kjolevannstrykk, 
kjorehastighet, hovedluftbeholder-hovedluftledning, instru­
mentlys-dreiernotstand og bryter. 

PLASSERING AV KONTROLLAPPARATER, tegning D1 2 7624 
Ventilers og ko~trollapparaters plassering i forerhuset er 
vist på tegningen. Tegningens stk.nr. tilsvarer stk.nr. på 
kontrollapparatskjema, tegning Di 2 7622 • 

2 



SJALTEUTSTYR FOR VENDEKOBLING, tegning Di _1
2 482 1 

Sjaltehåndtaket beveger, ved hjelp av en kam, en rull lagret 
i en arm som trykker ned ventilen 19 på tegning Di 2 7622 • I 

2 
forbindelse med sistnevnte tegning ble dette t idligere for­
klart. Av tegning Dt 2 482 1 vises det klart hvordan tomgangs-

slis~en i sjaltehåndtakets sylindriske del lager en forsinket 
bevegelse av kiken i treveisventilen 21, på tegning fil.2 7622 , 

2 
i forhold til sjaltehåndtaket. Videre s ees kjedehjule t og kule­
sneppert som markerer endestillingene av sj altehåndtaket. I 
forerbord II sitter det bare sjaltehåndtak med kjedehjul for 
kjedeoverforingen uten ventilene 19 og 21, tegning fil.2 7622 • 

2 

REGULERINGSENHET I FORERBORD I, tegning Di2
2 7104 

Av tegningen går det fram hva som skjer når pådragsrattet 
dreies eller når andre håndgrep utfores. Ved sa~m~ntrykte . 
ratt vil armforholdene være slik at sikkerhetsbremseventilen 
10 på tegning Di 2 7622 vil være stengt. Slippes sikkerhets-

2 . 
bremserattet vil ventilen ha gjennomlop. Ventilen 17 på tegning 
Di 2 7622 ha~ en rull som i rattets nullstilling skal . ha 1 mm 

2 
klaring ved den forskyvbare skive som kan flyttes med veksel­
sperren. Som tidli gere forklart i forbindelse med tegning 
Di 2 7622 kobler ventilen Voith-vekselen i drift så snart 

2 
pådragsrattene dreies ut av nullstillingen. I enden av pådra gs­
akselen er det et eksentrisk spor i en skive hvor det ruller 
en stålpinne lagret i kulelager. Ved dreining av pådragsrattet 
vil den vinkelformede armen derfor f å en bevegelse som fores 
vtdere til dieselmotorens regulator. En kulesneppert markerer 
pådragsrattets nullstilling sammen med en rod vi ser innenfor 
sikkerhetsbremserattet. Alle kulelagre skal ikke smores og har 
tetninger av gummi på be gge sider. På tegningen sees også kjede­
hjulet som overforer bevegelsen mellom rattene. Pådragsrattene 
gir samme pådrag om de fores til den ene eller andre side. En 
stoppeskrue hindrer rattene i å dreie mer enn ca 160° fra null­
stilling, til den ene eller andre siden. 



10. BESKRIVELSE AV ELEKTRISK ANLEGG 

824 - 39_ 

Koplingsskjema 
Stykkli ste 
Montas j e-Forerhus 

Lok . nr. §.22 - 23 

E 4~6 ~9 
E 4364- 1· 
E 43647 
E 43650 

E 436l~0 
E 4-36!+1 
E 4364-8 

43651 11 - Maskinr0m 
Varmekolbe (220 V) E 42885 

E 
E 42885 

Alle henvisninger _ til~-pos.- l"'lg l edningsnumr.1er i deD videre 
tekst refererer seg til ovenfor nevnte tegninger . 

1. STROMFORSYNINGEN skjer fra et 24 volt, 160 ampere-timers 
alkalisk batteri (pos. 1). Batteriet har 19 cellar forde lt 
i 3 kasser a 5 celler og 1 kasse a 4 celler. 

Batteriet er montert på fotplaten under forerhuset, til­
gjengelig gjennom luken på lokomotive ts venstre side. 

Både pluss- og minus-kretsen fra batteriet E:r sikret me d 
60 ampere hovedsikring (pos . 5). 

Sikringene er plassert under forerbord I. 

2. HOVEDBRYTER (pos. 6) som er plassert i instrumentbord I 
kopler inn og ut hele det elektriske anlegg. 

_) 

Hovedbryteren ska 1 a 11 tid 
når lokomotivet er ute av drift. 

k o p 1 e s u t 

3 . Det elektriske anlegg er delt opp i folgende stromkretser~ 

a . Ladekretsen som tas ut fra sikring pos. 4. 

b. Stromkrets til lyskaster ng signallys tatt ut fra 
sikring pos. 19 for 11 Bakover 11 og pos. 20 for 11 For­
over" . 

c . Stromkre ts til diverse lys, voltmeter og magne tkop­
ling tatt -~t fra sikring pos. 21 . 

d. Stromkret s til diverse varsel- og kontrollorganer 
tatt ut fra sikring pas. 22. 

e. Stromkret s til stikkontakter for eventuelle varme­
ruter eller 
Defrosteranlegg t att ut fra s i kringene pos. 23 eller 
pos. 30. 

f. En del separate anlegg med strJrn tilforsel fra egne 
kilder. 

Alle sikringene er plassert i instrumentbordet, unntatt 
pos. 4 som er plass er t unde r fore rbord I . 

20.1. 68 . 
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4. LADNING 

Til ladning av batte r ie t nyt te s en gener a tor (pos . 2) med 
tilhorende sp?nningsregulator (pos. 3). 

Generatoren er plasse rt på diesel mo t or ens venstre side og 
blir drevet via kjededrift og fl eksibel kopling f ra enden 
av vannpumpeakslingen. 

Spenningsre gulatoren er plassert på tavlen under forerbord 
I. 

Spennin gsre gulatoren sor ge r f or automati sk inn- og utkop­
ling av generatoren -til nettet. Generatoren skal bare være 
innkoplet så lenge dens s penning oversti ge r batteriets 
spenning. For å få tilstrekkelig ladning må generatorens 
turtall være minimum 550 omdr./min. 

Regulatoren skal normalt være innstilt på en maksimal lade­
strom av 20 amp. ved 28 volt. 

For kontroll av ladningen er det i instrumentbord I plass ert 
en gronn varsellampe (pos. 7) som lyser nå r batteriet blir 
ladet av generatoren. 

Videre er det i instrumentbord I montert . et amperemeter 
(pos . 9) og et voltmeter (pos. 8) for kontroll av ladni ng 
og/eller batteriets beskaffenhet. Shunt for amperemeter e t 
er plassert under fbrerbord I ved siden av klemmebrettene. 

Videre er det under for e rbord I, venstre side , montert en 
~·motortimeteller (pos. 94). Elektrisk er denne koplet mellom 

generator+ og batteri-. Dvs . at timeteller en går når 
generatoren lader (dieselmotoren e r i gang). 

5. LYSKASTER OG SIGNALLYS 

. I hv12r ende av lokomo-r,ivet, respektive hvert instrumentbord, 
er det montert! 

A. 1 stk. lyskaster (pos • .39) med parabolsk speilreflek­
tor. Lyskasteren er montert hengslet, svingbar utover 
for å få letter e adkomst til fokus eringsskruen. Bryter 
for l yskas ~er (pos. 38) er plassert i instrument­
bordet. 

Stromkrets: 
Forover: Pos . 1 - 31 - pos. 5 - 1 - pos. 9 - 2 -
pos. 6 - 8 - pos. 19 - 9 - pos~ 38 - 60 - pos. 39 -
160 - 139 - pos. 5 - 32 ~ pos. 1 -

Bakover: •••o••·8 - pos. 20 - 15 - pos. 38 - 61 -
pos. 39 - 161 •..... ~. 

20.1.68 
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B. 2 stk. " stolper" a 3 stk . signallinser (2 stk . klare 
pos. 35), 2 sth. rode pos, 36 samt 1 stk. rod og 1 
stk. grann pos. 57 for angivelse av diverse signal­
bilder ifol ge signalregle~entet. 

Frontplatene, med hver 3 signallin3er, kan åpnes ved 
2 vridere for utskifting av lysp ærer. 

~~~~ene betjenes ved hj elp av spes i albryter (pos. 
2. 29) plass ert i instrumentbordet. 

Da en del av s i gnalene skal fores med blinkende lys, 
er det under .forerbord I plassert et blinkrele (pos. 
88) som betj enes av bryterens (pos. 28/29) nedre del. 

Stramkrets: 
Forove r: .......•. pos . 19 - 9 -. pos. 28 - diverse 
signallys. 

Bakover : .....• pos. 20 - 15 - pos. 28 - diverse 
signallys. 

Eks.: Blinkende gront ekstratogsignal, for ove r: 
•...• pos. 19 - 9 - pos. 28 - 48 - pos. 88 - 49 -
pos. 28 - 25 - pos . 57 - 125 -

6. LYS OG DIVERSE 

Over sikring (p os . 21 ) e r det tatt ut· folgende stromkre t ser: 

a. Taklys (pos . 10). Tilhorende bryter (p os . 26) er 
plasser t i instrumentbord I. 

b. For belysning av stigtr~nn og drivverk er det mon­
t ert 3 s+k. lampebesla g (pos . 34) på hver side under 
rammen (fotplaten) . 

Tilhorende bryter (pos. 25) er plasser t i instrument­
bord I. 

c. 3 stk . stikkontakter (p os . 12, 13 o~ 14) for tilkop­
ling av håndlampe. 

Pos 12 og 13 er plassert en på hver sidE; under gulve t 
i forerhus med adkomst gj ennom lukene på sideveggene. 
Bryter (pos . 27) for disse stikkontakter er plass ert 
i instrumentbord I. 

Pos. 14 er plassert i forerrom ved forerbord II og 
har ing~n bryter . 

Håndl ampe med k abel og stikkontakt (pos . 11) skal 
oppbevares i verktoyskapet . 

d. Voltmeter (p os . 8) er plassert i instrumentbord I 
( se avsnitt 4)o 

20.1.68. 
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e . For inn- og utkopling av hoytrykkskompressoren er det 
anordne t en trykkluftkopling (s e avsnitt: Star tluft­
anl egg) . For betjening av trykkluftkoplingen er det 
ved denne montert en elek tropneumatisk ventil (pos . 
83) . Magnetventil en betjenes av br yter (pos. 40) 
plass ert i instrumentbord I . 

For å hindre a t magnetventilen åp ner for trykket i 
hovedluftbeholderne har nådd ca . 4,5 kg/cm2 er det 
montert en trykkbryter (p os . 84) i serie med bryt er 
og magnetventil. 

7. VARSEL - OG KONTROLLORGANER M. M. 

Over sikring (p os . 22) er det tatt ut fo l gende stromkretser: 

A. Temperaturmåletutstyr: 

a . 2 stk . instrumenter for kjolevannstemperatur (poso 
52) er plassert 1 stk . i hvert instrumentbord. 
Tilhorende motstandste r mome t ere (pos. 46) er mon­
t er t i r etur ro r et til vannkjoleren foran diesel -­
motoren på hoyre side . 

b . 1 stk . instrument for motorsmoreoljetemperatur 
(pos . 54) er montert i inst r umentbord I . Til­
horende mntstandstermometer (pos . 45) er plassert 
foran ved dieselmotorens venstre side . 

c . 1 stk. instrument for vekselol jetemperatur (pos, 
53) er montert i instr1..1.11entbord I. Tilhorende mo t-­
stands t ermometer (pos. 47) er pl asser t i bakkant i 
motorrom, på hoyre side. 

B. Varsellamperg 

a . 1 stk . rod varsella~pe (pos. 50) er montert i 
hver t inst r umentbord . Lampene lyser når diesel­
moto r ens hovedsmoreoljetrykk e 1 1 er vippe­
armsmoreoljetrykk fal l er under en bestemt grense 
(se avsnit t: Dieselmotor). 

Ol jetrykkbryter for mo tor (pos. 44) og for vippe­
armsmciresyste~et (pos. 42) er begge plassert under 
forerb ord I. 

b . 1 stk . rod varsell ampe (pos. 86) er monter t i 
hvert instrumentbord . Lampene l yse r ved feil i 
k jolevannsystemet (se avsnitt: Kjole- og varme­
anlegg) . 

Ti l horende trykkbryter (p os . 85) er montert i 
kjol evannsroret me llom kjoler for vekse l olje 
og dieselmotoren,på motorens hoyre side . 

20 .1. 68. 
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c . 1 stk. varsellampe (pos . 55) er montert i hvert 
instrumentbord . 

Lampene lyse r når vendedre vet li gge r i sti lling 
f or kjoring enten " fo r over" eller 11 bakover 11

• (Se 
avsnitt: Vendedrev) . Vendedrevkontaktene (pos. 49) 
er på lokomotivs erien 809 - 23 pl assert oppe på 
vendedrevskassen , mens de på l okomotivserie 824 -
39 er plassert i forkant på vendedrevskassen . 

C. Lys. 

a . Under forerbord I er det montert 4 stk . l amper 
(pos . 17), og under forerbor d II 2 stk . l ampe r 
(p os . 18) . Lampene belyser også instrumentbordet 
indirekte. For bet j ening av lys et er det i hve rt 
i nstrumentbord montert en bryter (pos. 32) og et 
potensiometer (pos . 33) for eventuell 11 dimming 11 

av l yset . 

b . I tak, motorhus er det monter t 3 stk . lampe r (pos. 
37). Bryteren f or disse (pos . 24) er montert i 
i ns t rumentbord I. 

8. VARMERUTER . DEFROSTER ~ 

a. På lokomotivserien 809 - 23 er det ved frontvinduene mon­
tert 4 stk . stikkontakter, 2 stk . (pos . 15) på forvegg og 
2 stk . (pos . 16) på bakvegg . Stikkontaktene er ment for 
tilkopling av eventuelle varmeruter . Tilhorende sikringer 
(pos. 23) er montert sammen i instrumentbord I . 

På en del l okomotiver er den ene sikring nyt tet som bry­
ter og sikring for defrosteranlegg . 1 stikkontakt for 
tilkopli ng av dette utstyr er montert under forerhus . 

b . På l okomotivs eri en 824 - 839 er stikkontaktene for even­
tuell e varmeruter s l oyfet . 

Stikkontakt for tilkopling av defrosteranl egg (p os . 41) 
er monte rt under forerhus . (Se avsnitt~ 12.5 Defroster­
anl egg). Tilhorende sikring (pos . 30) og bryter (pos. 31 ) 
er montert i instrumentbord I . 

9 . DIVERSE SEPARATE ANLEGG 

a . 1 stk . ins trument for motorturtall (p os . 51) er monte rt i 
hvert instrumentbord . Geberen f or disse (pos . 43) er mon­
tert på dieselmotorens bakkant med uttak fra regulator en . 

Regulermotstanden for utstyret (pos . 56) er mont ert på 
tavlen under forerbord I . 

20 . 1. 68 . 
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b. For forvarming av kjolevannet er de t i k jolevannsroret 
mellom Voith- vekselens oljekjoler og dieselmotoren 
(hoyre side) montert en varmekolbe (p~s. 89). Betjenings­
utstyr som sikring, regulerbryter samt los kabel med 
stikkontakter er plassert i eget skap på hoyre side, over 
dorkeplaten. 

For tilkopling til 220 volt vekselstrom er det på enkelte 
lokomotiver montert 1 stk. stikkontakt (p j s . 90) på hver 
side av lokomotivet, mens det vanligvis er montert 1 stk . 
stikkontakt foran stigtrinn hoyre side. 

20.1 . 68. 



11. FORSKRIFTER FOB BETJENING OG TILSYN UNDER KJORING 

I. FOi,BEREDEL0E TIL KJORIN G 

Det undersokes om: 

1. H~ndbremsen er satt til. 
2 . Pådragsratt for motor står i nullstilling. 
3. Wekselsperren står i stilling "utkoblet'!. 

47. · 

Forovrig undersoke s om di esellokomotivet er i driftsklar stand. 

4. START AV MOTOREN 

a) Armen 9 på motors toppsylinder , bremseluft (Md.skisse 
nr. 2094) må trekkes opp og palen 8 må skyves inn under 
pinnen 6. 

b) Filterinnsats til filter for toppsmoresystem (vippearmer) 
torne s 3 - 5 ganger. 

c) Kranen i brennstoffledningen åpnes. 

d) Smoreoljesysteme t gjennompumpes ved hjelp av håndpumpen. 
(Trykkmåleren avl eses). 

5. MOTOREN STARTES 

a) Det kontrolle r es at pådragsrattet st~r i ro1llstilling 
oq at vekselsperren står i utkoblet stilling. 

b) Pådragssperren sette s i stilling " drift". 

c) Kranen for en av startluftflaskenes startluftledning 
åpnes. 

d) Startventi lens håndtak trykkes ned. 

e) St artventil ens håndtak slippes når motoren har nådd 
tomgangsturtallet. 

f) Kranen for startluftledning stenges. 

Etter hver start må man kontrollere at startlufttrykket 
ligger over nedre tillatte grense, som er 15 kg/cm2. Hvis 
trykke t er lavere, må startluftflaskene pumpes opp igjen. 

Etter start må startluf trorene på motoren kj ennes over. 
Er ett eller flere av dem unormalt varme, tyder det på at 
startluftventilen er lekk. · 

6. Håndtaket for veks elens spaltefilter dreies. 

7. NÅR MOTOREN GÅR , SKAL FOLGENDE IAKTTAS, HENHOLDSVIS UTFORES: 

a) Smoreolje trykk og temperatur. 

b) Kjolevannstrykk og tempe ratur. 

c) Den hydrauliske veksels temperatur. 
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d) Motorens ~ang, og startluftventilenes og samtlige led­
ningers tetthet. 

e) For at alle lagrene i ~eks elen skal bli smurt, skal loko­
motivet kjores gjennom alle trinn en kort_ tid (uten last) 
for den egentli ge kjoring t a r t i l. 

f) Motorturtallet skal vanli gvis okes litt etter l itt, s ær-
lig ved kald motor. 

g) Bremseprove foretas. 

h) Sandstroing proves. 

i) Signalinnretningene proves. 

j) Belysningen proves. 

k) I kaldt vær kjores vekseloljen langsomt varm (vekselen : 
settes i stilling "linjetjeneste" eventuelt "skiftetje­
neste"), en bestemt kjoreretning kobles inn, og bremsene 
trekkes kraftig til. Håndtaket dreies til veks el en arbei­
der. Dette gjores en kort tid mens oljetemperaturen over­
våkes. 

II. n r~TJENING UNDER KJ-OR I NG 

1. IGANGKJORING 

a) Pådragsrattet må stå 1 nullstilling. · 

b) Trinnvekselen i stilling "skiftetj eneste" eller 11 linje­
tjeneste11. 

c) Håndtak for vendedriften settes i den onskede kjoreret­
ning. 

d) Vekselsperren settes i still. ing ndrift 11 samtidig som 
ringen for sikkerhetsbrern s eanordni ngen klemmes inn til 
pådragsrattet. 

e) Bremsen loses. 

f) Rattet med tiltrykket ring for sikke~hetsbremseanordning 
dreies forst for en stund litt til hoyre eller venstre 
og siden videre etter behov for pådrag (maks. 160°). 
Ringen for sikkerhetsbremseanordningen må ikke slippes 
da lokomotivet ellers vil bli avbremset samtidig som 
motoren stopper. 

Voith-vekselen kobler automatisk fra dreiemomentomformer 
til kobling for trinn 2 og fra kobling for trinn 2 til kob­
ling for trinn 3 ved folgende hastigheter. 

I skiftetjeneste ved 20,5 og 30,2 km/time. 
I linjetjeneste ved 33,1 og 49 km/time • 
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2. KONTROLL OG FORHOLDSREGLER UNDER KJORING 

a) MÅLEINSTRUMEUTEH OVERVÅ_KE S 

Motorturtall, tomgang 
11 

, full f a rt rr'.ed l ast 

L.9 .. . 

380 omdr./min . 

Kjolevannstemperatur ut av motor, normal 
750. H Il 

70 - 75° C. 
80° c. li Il 11 li k , rna_ s . 

Motor-smoreolje-temperatur (~tav motor): 
Hovedsystem , nor mal t emp . 

11 
, maks. 11 

Toppsmore system , normal temp . 
li n1a1.,." li 

' .n . .:, • 

Motorsmoreolj e-trykk (innlop motor ): 
Hovedsystem, normalt trykk 

11 
, min. trykk 

Sikkerhetsventilen åpner ved 
Topp smoresystem , normal·~ trykk 

11 
, min. trykk 

60° c. 
75° c. 
70° c. 
80° c. 

3 k g/cm2
• 

2 Il 

7 Il 

0 ") Il 'J 0, 2 11 

Sikkerhetsventilen åpner ved 
Voith-veksel ens olje temp. maks. 
Trykk i hovedluftbeholde r 
Sikker~etsventil åpner ved 
Trykk i hovedluftledning 

3 li 

100° C. 
2 6 - 7 , 5 kg/ cm • 

8 Il 

11 11 sta rtluftflasker 
(helst ikke under 

5 
30 
20 

li 

li 

Il 

Hvis motorturtall e t plutseli g synker eller s:noreoljetryk­
ket synker unde r minsteve rdi elle r hvis de angitte rnaksi­
maltemperat~rer overskrides; må motoren 
stoppes o y e b 1 ikke 1 i g og feilen finnes 
og utbedres for ny oppstart. 

b) VARSELLAMPER OVERVÅKES 

Fol gende varsellamper skal under normal drift 
1 y s e : 

i k k e 

Varsellampe for smoreoljetr~'kk. 
11 11 kjol e vannstrykk, 

Hvis en a·, di sse lamp er lyser , m å 
s t o p p e s o y e b 1 i k k e 1 i g 
finnes og utbedres for ny 0ppstart. 

m o t o r e n 
og feilen 

Vars ellampe for vend ekobling skal lyse under normal drift . 

c) VED HJELP AV TURTAT.T ,SMÅT.lt'.RF.N KONTROLLZBES ON' VOITH­
VEKSELEN A~BEI DER TUKTIG 

1) De t undersokes ved trinngr ensene at ve kselkretslopene 
k oble s om tilfredsstil l ende . (Når kobling for trinn 2 
og trinn 3 tar, vil motorens turtall synke noe) • ICobles 

• ikke de t neste k r e tslope t inn ved en trinngrense, må 
denne trinngrensehastighe t ikke overskrides, idet 
vekselolj en da vil gå var m. 

Rev . 2L~.6.68. 
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2) Lokomotivets hoyeste hastighet må ikke overskrides, da 

vekselens sekundærdeler ellers med koblingen for trinn 
3 fylt vil gå med for hoyt turtall. 

3) Tomningstiden for hurtigtomningsventilene til koblin~ene 
for trinn 2 og 3 kontroll eres. (Koblingene er tomt nar 
motoren etter at håndtaket er brakt i nullstilling går 
med tomgangsturtall 380 °/mi n.). 

d) La det være 100 liter brennstoff igjen 1 brennstoffbeholderen 
slik at det ikke kommer l uft inn i brennstoffledningen. 

e) Se etter at avgassen har riktig farge. 

3. STOPP AV LOKOMOTIVET 

a) Pådragsratte t stilles i null s ti l ling. 

b) Bremsen sette s til. (Stoppes mot oren, trekke s håndbremsen til). 

c) For motoren stoppes fylles startluftflaskene (30 kg/cm2). 

d) Motoren stoppes. (Pådragssperren dreies i stilling "stopp"). 

e) Vekselsperren s ettes i stilling 11utkoblet 11
• 

f) F o r 1 a t e r 1 0 ko f o r e r e n f 0 r e r s t a n d e n 
m e d m o t o r e n g a n k 1 h 0 d g, s a a n 
b r e m s e n t i 1 :::; d t t e s. 

g) D i e s e 1 m 0 t o r s k a 1 i k k e 0 e n g a u n 
d i g i t om ga n g. Ved driftspauser . over 5 min. 
skal motoren stoppes. 

h) VED OPPHOLD UNJERVEIS I DRIFT 

1) Undersok motorens og ladeviftens gang. 

2) Fol etter at motorblokken har en jevn temperatur over 
det hele. 

3) Se etter at alle rorf~ringer er tette. 

4) Det foles på koblestanglagerne, blindaksellagerne og 
akselkassene. 

III. FORANDRING AV KJORERETNING 
FRA "FOROVER" TIL " BAKOVER" ELLER OMVEN DT MED GÅENDE MOTOR: 

1. Lokomotivet må i k k e bevege seg. 

2. Pådragsrattet settes i nullstilling. 

o-

3. Retningshåndtaket legges i den onskede kjoreretning. Omkoblingen 
er forst i orden når kontrollampen på forerbordet lyser. 



IV. FORANDRIN G AV HASTIGHETSOMRÅDE 
("Ski f tetj eneste" eller "Linjetjeneste") 

1. Lokomotivet må i k k e bevege seg. 

51 • 

2. Håndtaket for trinnvekselen legges hurti g inn i det onskede 
hastighetstrinn. 

V. KJORI NG I FALL 

Ved kjoring i fall stilles pådragsrattet i null s tilling. Krets­
lopene i veks elen tommer seg da automatisk, og motoren vil sam­
tidig gå tilbake i tomgang. 

Uten fare for motor -og veksel kan vekselen igjen kobles inn 
ved å dreie rattet i driftstilling. Straks vil det kretslopet 
bli fylt som tilsvarer kjorehastigheten. Ved kjoring i fal~ må 
det passes på at den hoyeste tillatte kj~reha stighet ikke 
overskrides. 

Skiftetjen e ste 50 
Linjetjeneste 80 

VI. FYLLING AV STARTLUFTFLASKE m 

km/time. 
km It i m e. 

2 Er trykket i startluftflaskene sunket under 15 kg/cm, må flas-
kene lades opp ved hjelp av hoytryklrnkompres s oren. 

1. ,Kranen for oppladningsledningen åpnes. 

2. Startluft-kompressoren startes. 

3. Kranen for trykkmåler åpnes. 

4. Startluftflaskene er fylt når trykkmåleren viser 30 kg/cm2 • 

5. Bryteren for kompressoren kobles ut og kranene stenges. 

6. Med hoytrykkskompressoren kan det lades kontinuerlig. 

7. Det er 1 i v s far 1 i g å ' fylle startluftflaskene 
med surstoff ell8r vannstoff på grunn av 
eks p 1 os jo n s faren og dette er derfor 
strengt for budt. Startluftflaskene må fra tid 
til annen tappes for kondensvann. 

VII. SÆRLIGE TILFELLE UNDER DRIFT 

1. Befordring med fremmed kraft (slapning): 

a) Pådragssperren settes i stilling "stopp". 

b) Håndtaket for vendedrift en bringes for hånd i 
midt sti 11 ing og låses ved hjelp av en bolt. 

c) Vekselspe r ren bringes i stilling "utkobletu. 

d) 'Kranen på iedning mellom breMsto.f'tbebolder · og motor.• ' · n 

,tenges. . , _. . . 
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e') Om nodvendig, tappes kjolevannet ( ved frostfare). 

f) Det bor være vaktmann :på lokomotivet. 

2. NODBREMSEN ER BLITT BRUKT 

Er nodbremsen blitt brukt under fart bringes pådragsratt 
for motor i nullstilling. Ved .nedbremsing bl,ir motoren 
~utomatisk stoppet. 

. C 

3. HVORDAN MAN SKAL FORHOLDE SEG I FARETILFELIB: 

Når det oppstår hindringer på linjen eller andre farer: 

a) Forerbremseventilen trekkes i nodbremsestilling. 

b) Sandingsanlegget settes i funksjon. 

c) Pådragsrattet settes i nullstilling. 

d) Gi signal. 

HVORDAN MAN SKAL UNNG1 FROSTSKADE 

a) Alle deler som er omfiendtlige for frost må beskyttes 
godt. 

b) Hensettes lokomotivet, og det er fare for frost, må man 
koble inn varmekolben i innlopsroret til motoren. (En 
stikk-kontakt på hver side under fotplaten). 

c) Ellers må man ved frostfare tappe vannet av hele maskin­
anlegget og la kranene. stå . åpne. 

d) I nodsfall må en ved frostfare la motoren gå seg varm 
med regelmessige mellomrom. 

VIII. HVA SOM SKAL FORETAS ETTER ENDT KJORING 

1. Pådragsratt for motor dreies til nullstilling. 

2. Vekselsperren settes i stilling "utkoblet". 

3. Håndbremsen settes til. 

l+. Pådragssperren settes i stilling "stopp". 

' 

T 
J 
I 
! 
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5. Elektriske brytere stilles på O. 

6. Kontroller at radiatorsjalusien er lukket. 

Vedlikeholds- og revisjonsforskrifter er ikke medtatt i denne 
beskrivelse. 
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STYKKLISTE TIL TEGNING Di2
2 7701 

1. Startluftflasker. 
2. Nodpåfyllingsstuss for brennstoff. 
3. Turbolader. 
l+. Dies.elmotor. 
5. -Nodpåfyllingsstuss for kjolevann. 
6. Voith kjolergruppe. 
7. Brennstofftank. 
8. Hjelpeluftbeholder. 
9. Bremse-luftkompressor. 

10. Voith hydraulisk veksel. 
11. Kardangaksel. 
·12. Etterveksel. 
13. Blindaksel. 
11+. Elastisk kobling. 
15. Luf~inntak for dieselmotor. 
16. Smoreoljekjoler for dieselmotor. 
17. Startluftkompressor. 
18. Oljekjoler for Voith-veksel. 
19. Kjolevannspumpe. 
26. Hovedluftbeholdere. 

51+. 

i 
I 

I 



ENDRINGER OG SUPPLERINGER 

SUPPLEMENT NR. 1 TIL TRYKK NR. 720.01.1 

12.1 Betjening sin s tru k s 
brenn o 1 j e f i 1 ter. 

55. 

f o r 

Betjeningsinstruks for brennoljefilter er oppsatt på 
Md.skisse nr. 2240, hvortil det henvises. 



56. 

SUPPLEMENT NR. 2 TIL TRYKK NR. 720.01.l 

12.2 BESKRIVELSE OG INSTRUKS FOR KOMPRESSOR VV230/180 

For beskrivelse og instruks for kompressor VV23P/180 
vises til Md.skisse nr. 2294. 

Februar 1963. 
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SUPPLEMENT NR. 3, 4 OG 5 TIL TRYKK NR. 720.01.1 

12.3 DIESELMOTOR - SMOREOLJESYSTEM FOR VIPPEARMER (MOTOR NR. 
631 TIL NR. 645). 

12.4 MANOVRERING- OG SIKKERHE1SANORDNINGER. 

12.5 DEFROSTERANLEGG . I FORERHUS. 

Tilhorende tegninger: 

Md.skisse nr. 2093 (ajour 2.1.64). 
Di2

2 7622 (forandr. 20.6.63). 
Md.skisse nr. 2098 (ajour 18.2~64). 

1.3.1964. 
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12.3 

SMOREOLJESYSTEM FOR VIPPEARMER (Md.skisse nr.· 2093) 
(Ersta tning f or t eks t om samme på side 8). 

ToppsmoreolJesystemets olj e r eservoar (15 k g) er ta_nken 2 som 
er fes t et pa motorens manover s ide. Oljestanden kan måles med 
peilestaven 1. 

Smoreoljepumpen 5, som er en tannhjulspumpe, suger oljen fra 
tanken gjennom grovfilter et 3. Olj en trykkes gjennom spalte­
filt e ret 9 og overtrykksventilen 7 fra til lagerbrakettene 
for vippearmene. Videre går ~ljen gjennom boringer i lager­
brakettene, til vippearmene og stotstengene. Returoljen fra 
sylinderdekslene og stativtoppen renner tilbake til tank. 

Trykkreguleringsventilen 7 holder trykket i fordelerroret 
konstant ved alle tur t all. Ventilen er montert på oljetanken 
og overfloden renner tilbake til tanken

2
gjennom roret 8. Tryk­

ket i fordel e rroret skal være 0,5 kg/cm. 

I smoreolj ep~mpen er det i nnebygget en sikkerhetsventil som 
åpner og slipper oljen tilbake til sugesiden hvis mottrykket 
skulle nå opp til 3 kg/cm2 • Lekkolj en fra srnoreoljepumpen går 
gjcn~om r or et 6 tilbake til t ank. 

Knivfilteret 9 må med jevne mellomrom rengjores. Dette gjores 
ved å snu et par omdreininger på rattet som står på filter­
toppen. 

Normal temperatur på toppsmoreoljen er 70 - 75° C. 

Roret til trykkvokter og trykkmåler 10 er tatt ut fra akter­
kant av fordelerroret. Hvis smoreoljetrykket faller under 
0,2 kg/cm~, varsle r trykkvokteren (yarsellampen lyser), og 
motoren skal stoppes oyeblikkelig. Arsaken til feilen i smore­
oljesystemet må finnes og utbedres for ny oppstart. Grunnen 
til at smoreoljetrykket fall e r eller forsvinner helt, kan være 
tett filter eller lekkasje på trykkledningen. Det kan også 
være tilstoppet tilforselsledning eller en feil ved trykk­
reguleringsventilen. 

Skal smoreoljen tappe s ned fra tanken, brukes tappekranen 4. 

Oljens smoreegenskaper blir betraktelig redusert hvis den 
blandes med brennolje. Det bor derfor med jevne mellomrom 
tas prover av oljen slik at nedbrenning av vippearmer kan 
forhindres. 

Smoreoljekvalitet: Supplement II SAE 30. 
Dette er samme olje som i hovedsmoreoljesystem. 

HJVEDADMINISTF-AS!:;;, 



12.4 

MANOVRERING- OG SIKKERHETSANORDNINGER 
(Tillegg til tekst på side 40) 

B. INN- OG UTKOBLING AV DEN HYDRAULISKE VEKSELEN 

59. 

For å hindre en utilsiktet betjening av ettervekselens trinn­
kobling, låser en sperreventil trinnkoblingshåndtaket i 
forerhuset når Voith-vekselen ~r innkoblet. Plassering av 
sperreventil etter tegning Di 2 4832 er vist på tegning 
Di 2 6 2 . -;r- 7622 , forandret 20 •• 63. 

Når pådragsrattet dreies ut av nullstilling vil hjelpeventilen. 
17 foruten å åpne for trykkluft til Voith-vekselen (fylle­
stilling) også åpne for trykkluft til sperreventilen for etter­
vekselens trinnkobling. Sperreventilens stempelbolt vil da 
trykkes inn i et spor i trinnkoblingshåndtaket og låse dette. 
Trinnkoblingshåndtaket har 2 spor, henholdsvis for låsing i 
skifte- og linjetjeneste. 
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12.5 
DEFROSTERANLEGG I FORERHUS 

For tilforing av varmluft til vinduene foran forerplassene 
er montert et defrosteranlegg type K-1 Norway 3 KW. Som en 
del av anle gget, er det under forerhusets gulv montert et 
varmeapparat med elektromotor og vifte. Viften forer varm­
luften fra apparatet gjennom grenror fra til munnstykker ved 
nevnte vinduero 

Varmeapparatet er vist som s'tk. nr. 24- på Md.skisse nr. 2098. 
Det blir tilfort varmtvånn fra dieselmotorens kjoleanlegg. 
Både på varmeapparatets tur- og returror er det anordnet 
stengekraner 25. 
Viftemotoren startes ved hjelp av bryter på forerbordet. 



SUPPLEMENT NR. 6 TIL TRYKK NR. 720.01.1 

12.6 TILLEGG ANGÅENDE LOKOMOTIVER NR. 824 - 839 

Tilhorende tegninger: 

Md.skisse 
li It 

li It 

li li 

li It, 

It It 

It It 

li li 

nr. 2345 
11 2346 
" 2349 
11 23 50 
li :2_:., 51 
11 2358 
11 2359 
11 2360 

1.3.1964. 

61. 
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DIESELMOTOR-SMOREOLJESYSTEMER 

A. HOVEDSMORE OLJESYSTEM (Md. skisse nr. 2345) 

62. 

I hovedsmoreoljesystemet for lok. nr. 824 - 839 ledes oljen 
gjennom en oljek jolerseksjon i frontradiatoren. 

Forovrig er hovedsmoreoljesystemet som for lok. nr. 809 -
823 (se Md.skisse nr. 2092). · 

B. SMOREOLJESYSTEM FOR VI PPEARMER (Md.skisse nr. 2346) 

Tanken 2 for toppsmoreoljen er innebygget i bunnrammen 1 for­
kant av motoren og er utstyrt med peilestaven 1. 

Smoreoljepumpen 5, som er en tannhjulpumpe, suger olje fra 
tanken gjennom silen 3. Oljen trykkes gjennom spaltefilteret 
9- og trykkreguleringsventilen 7 fram til lagerbrakettene for 
vippearmene. Videre går oljen gjennom boringer i lagerbraket­
tene, til vippearmene og stot~tengene. Returoljen fra · sylinder­
dekslene og stativtoppen renner tilbake til tank. 

Trykkreguleringsventilen 7 holder trykket i fordelerroret 
konstant ved alle turtall. Ventilen er montert på oljetanken 
og overflodsoljen renner tilbake til tanken gjennom roret e. 
Trykket i fordelerroret skal være 0,5 kg/cm2. 

I smoreoljepumpen er det innebygget en sikkerhetsventil som 
åpner og slipper oljen ti~bake til sugesiden hvis mottrykket 
skulle nå opp til 3 kg/cm. Lekkoljen fra smoreoljepumpen går 
gjennom roret 6 tilbake til tank. · 

Knivfilteret 9 må med jevne mellomrom rengjores. Dette gjores 
ved å snu et par omdreininger på rattet som står på filter­
toppen. 

Normal temperatur på ~oppsmoreoljen er 70 - 75° c. 
Ror til trykkvokter og trykkmåler 10 er tatt ut fra akter­
kant av f~rdelerroret. Hvis smoreoljetrykket faller under 
0,2 kg/cm, varsler trykkvokteren (yarsellampen lyser), og 
motoren skal stoppes oyeblikkelig. Arsaken til feilen i 
smoreoljesystemet må finnes og utbedres for ny oppstart. 
Grunnen til at smoreoljetrykket faller eller forsvinner helt, 
kan være tett filter eller lekkasje på trykkledningen. Det 
kan også være tilstoppet tilforselsledning eller en feil ved 
trykkreguleringsventilen. 

Skal smoreoljen tappes ned fra · tanken, brukes tappekranen 4. 

Oljens smoreegenskaper blir betraktelig redusert dersom den 
blandes med brennolje. Det bor derfor med jevne mellomrom 
tas prover av oljen slik at nedbrenning av vippearmer kan for­
hindres. Ved å åpne tappekran 12 er det enkelt åta oljeprover 
når motoren er 1 gang. 

Smoreoljekvali tet: Supplement II .SAE30. 
Dette er samme smoreolje som 1 hovedsmoreoljesystemet. 
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ETTERVEKSEL 
(Deutsche Getriebe - SWB 26/37 z) 

A. BESKRIVELSE 

Ettervekselen inneholder vendedrev for forandring av kjore­
retning og trinnkobling for henholdsvis skifte- og linje­
tjeneste. Huset som består av 3 deler er boltet til Voith­
vekse1en. Ettervekselens blindaksel er opplagret i lokomotiv­
rammen. 

Vekselens oppbygging er vist på Md.skissene 2349 og 2350. 

Voith-vekselen driver over tannkloen 56 tannhjulet 302. Ved · 
hjelp av den skyvbare sjalteklo 70 kan pinjongen 508 enten 
kobles direkte sammen med tannhjulet 302 (linjetjeneste) eller 
sammen med tannhjulet 305 (skiftetjeneste) . Overforingen skjer 
da over tannhjulene 303/306. 

Tannhjulet 402, som er forskyvbart på vendeakselen, kan etter 
valg tilkobles det ene eller det andre kronhjulet (valg av 
kjoreretning). 

Forskyvningen av tannhjulet 402 foretas med sjaltegaffelen 

~' ./ ' .. /1 
I 

155 ved hjelp av sjalteanordningen 149 som betj enes med vende­
ventilen i forerhuset ved hjelp av trykkluft. Tannhjulet 402 
er i stadig inngrep med tannhjulet 403 som er boltet til blind-
akselen 601 med passbolter. · 

Ettervekselen smores ved plaskesmoring og med hjelp av tann­
hjulspumpen 182 som forer olje til de ovre lager og til olje­
pannen 210 for smoring .av kronhjulene. 

Tannhjulspumpen drives over tannhjulene 206, 203 og 190. 

B. BETJENING 

Forandring av kjoreretning eller kjoretrinn må bare foretas 
ved stillestående lokomotiv og motor i tomgang eller stopp. 

I spesielle tilfeller ved f.eks. sleping av lokomotivet, må 
vendeanordningen bringes i midtstilling som beskrevet under 
avsnitt c. 
Blir trykkluften til vendeanordningen borte, kan sjalting 
foretas m.ed en hjelpeskrue som beskrevet under avsnitt C. 
Skruen "d11 er anbrakt i en ribbe på ettervekselhuset. 

C. TRYKKLUFTSTYRT VENDEANORDNING 

Den trykkluftbetjente sjalteanordning tjener til omsjalting 
og automatisk sperring av vendedriften. 

Sperringen opprettholdes og vendedriftep blir . stående i -den 
innsjaltede ~tilling selv om trykkluften blir borte. 
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Den komplette sjalteanordning er påbygget vendevekselhuset 
utvendig med gaffel inn til det forskyvbare tannhjule t 402. 

Oppbygging og vir~emåte er vist på Md.skisse 2351. 

Stemplene 10 i vendesylinderen 1 er forbundet med stempel­
stangen 8 som er tilknyttet sjaltegaffelen. 

Md.skisse 2351 viser sjalteanordningen i stilling I, sperret 
og trykkluftavlastet. 

Omsjalting til stilling II (forandring av kjoreretning) inn­
ledes ved betjening av vendeventilen i forerhuset. 

Trykkluft strammer da gjennom tilkobling og boring 11 a 11 inn i 
sperresylinderen og trykker sperrestemplet 53 i ovre ende­
stilling (se snitt C-D). Derved opphorer sperringen av stempel­
stangen 8. 

Gjennom den nå av sperrestemplet frigjorte boring "b", strammer 
trykkluft over rorledning 72 inn i venstre sjaltesylinder og 
trykker stempl-et 10 i den andre endestilling til anslag mot 
gummitetningsringen 4. I denne stilling blir stempelstangen 8 
sperret ved hjelp av hoyre sperrestempel, som blir forskjovet 
av fjæren 54. Ved hjelp av sjaltegaffelen som beveges av 
stempelstangen 8 er or~:'. -l tingen fullfort. Dette kan sees av 
varsellamper på fore i ·,,.. Jt . 

N o d b e t j e n i n g (Hånds Jal ting) 

Hvis en sjalting må foretas tiltross for at man ikke har 
trykkluft, må dette bare utfores ved stillestående lok. og 
motor og på felgende måte: 

Vendeanordningen bringes 1 midtstilling som beskrevet 
foran, men låses ikke. Deretter fjernes skruen 19 i 
enden av den sylinder som tilsvarer den kjoreretning 
man onsker. Hjelpeskruen "d" innskrues og derved 
trykkes stempelstangen 8 imot fjæren 17 og i endestil­
ling 1.l;lntil sperrestemplet trer i funksjon. 

' Hvis stempelskruen stopper på grunn av at sjaltekloen 
treffer tann mot tann, loses skruen noen omdreininger. 

Deretter flyttes lokomotivet for å gi en liten drei­
ning av vendeakselen, slik at man med hjelpeskruen 
kan forskyve vendestemplet mot endestilling inntil 
sperring oppnås. 

Hjelpeskruen "dn uttas og skruen 19 innsettes igjen. 
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KJOLE- OG VARMEANLEGG 

Radiatoren i fronten av lokomotivet består av 3 vannkjolere 
og 1 oljekjoler som er delt i 2 seksjoner. (Se Md.skisse nr. 
2345). , · 

Bortsett fra kjolergrupP9 n er kjole- og varmeanlegget på 
lok.serie 824 - 839 lik anlegget på lok.serie 809 - 823. 

Kjolergruppen er _beskrevet nedenfor. 

VO_ITH KJOLERGRUPPE 

OVERSIKT 

Lokomotivets komplette kjoleanlegg er levert av det tyske 
firma J. M. Voith. Anlegget har til oppgave og kjole diesel­
motorens kjolevann og smoreolje samt vekseloljen for den 
hydrauliske veksel. · 

Alle deler som er nodvendig for kjoling, dvs. vifte, reguler­
bar hydraulisk kobling, kileremdrift, vann- og oljekjoler, 
sjalusi og trykkluftstyrt reguleringsanordning for hydraulisk 
kobling og sjalusi er sammenbygget til en enhet. 

Av Md.skisse nr. 2358 fremgår hvorledes anlegget er oppbygget, 
og plassering av de enkelte deler. Viftens hydrauliske kobling 
gir en praktisk talt konstant kjolevannstemperatur. Sjalusien 
med de 2 stillinger " åpen" henholdsvis "lukket" er lukket når 
viftehjulet står stille. Den skal hindre en underkjoling av · 
maskinanlegget. 

Kjoleanlegget er elastisk lagret på 3 gummilager og skrudd 
fast til lokomotivrammen. Lager- og fes tepunkter fremgår av 
Md.skisse nr.2358, stk.nr. 17. Det er innskutt et elastisk 
mellomstykke i samtlige rorledninger mellom kjolergruppen og 
maskinanlegget slik at rystelser og slingringer i maskinanleg­
gets forskjellige deler ikke overfores til kjolergruppen • 

. KONSTRUKSJON OG VIRKEMÅTE (Hvis ikke andre tegninger er nevnt 
henviser stk.nr. til Md.skisse nr. 2359) 

Viften som har en diameter på 800 mm er kombinert med en 
hydraulisk kobling. Ved hjelp av denne reguleres viftetur­
tallet trinnlost fra O til fullt_ turtall. Koblingshjulenes 
storste diameter er 274 mm. · 

Den hydrauliske kobling har til oppgave automatisk å innstille 
viftens turtall i avhengighet av kjolevannstemperaturen slik 
at kjolevannstemperaturen holdes innenfor bestemte grensero 
Det maksimale vifteturtall oppnås b~re når den hoyeste ytelse 
forlanges av dieselmotoren ved en maksimal utetemperatur på 
luften. Det er bare ved disse forhold at man trenger den mak­
simale vifteytelse. Ved alle andre drifttilstander kreves en 
tilsvarende mindre ytelse, noe som gir mindre slitasje og 
mindre stoy. 

Reguleringen av turtallet oppnås ved hjelp av . en strommings­
kobling som er innebygget direkte i viftens nav. Kileremskiven 
63 er fast forbundet med pumpehjulet (primærhjulet) 25. Arbeids-
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oljen akselereres i pumpehjulet og retarderes i sekundær­
hjulet som er fast forbundet med viften, og viften får dermed 
alltid et turtall som svarer til fyllingsme ngden av olje i 
koblingen. ,. 

Den hydrauliske kobling regulerer altså ved hjelp av en 
varierende oljefylling. Den oljebeholdning som er nodvendig 
for f ull fylling er anbrakt i en beholder i form av en halv 
ring som ligger over koblingen. Som reguleringsorgan tjener 
det svingbare ror 42. Dettes stilling kan forandres ved hjelp 
av hylsen 40. Rorets utlop beskriver en eksentrisk bevegelse 
hvorved avstanden fra koblingens dreiakse endres. Den inn­
vendige diameter av den oljering som befinner seg 1 koblingen 
må alltid stemme overens med den avstand som munningen av det 
svingbare ror har fra koblingens dreieakse . Gjennom tilforsels 
ledningen renner stadig olje fra den hoyere liggende beholder 
og inn i koblingen. I likevektstilstand presses på grunn av 
trykket ved det svingbare rors munning den tilflytende olje 
tilbake i oljebeholderen. Hvis munningen av det svingbare ror 
som folge av reguleringsprosessen dukker dypere ned i olje­
ringen, presses mer olje tilbake i beholderen enn det som 
blir tilfort fra beholderen. Trekkes det svingbare rors munning 
.tilbake, flyter det olje inn i koblingen gjennom det svingbare 
ror. . 

Stillingen av det svingbare ror forandres når hylsen 40 dreies. 
Denne er i sin ene ende forsynt med tannsegment som står i 
inngrep med drevet på det svingbare ror 42. Stillhylsens 
dreiebevegelse skjer automatisk ved regul s rsylinderens trykk­
stift 24 (Md.skisse nr. 2360) over styrestiften 4. Sylinder­
fjæren 10 sorger for at styrestiften stadii trykkes mot hyl-

. sens arm slik at 1enne folger bevegelsen nar trykkstiften 
går tilbake. Hylsen inntar derfor alltid den stilling _som 
trykkstiften eir den og som igjen bestemmes av den oyeblikke-

. lige kjolevannstemperatur. 

Skulle det hende at termostaten 2 (Md.skisse nr. 2360) er 
beskadi get og ikke virker, kan styrestiften bringes i en 
bestemt stilling ved hjelp av stillskruen på regulerin~s­
sylinderen 20 (Md.skisse nr. 2360). En aµtomati sk temperatur­
regulering er i dette tilfelle ikke mulig . 

Når koblingen er fullstendig tom for olje har sekundærdelene 
alikevel et minimumsturtall (tomgangsturtall) på grunn av 
lagerfriks jonen og luften i koblingen. Den kjoleluftstrom 
som viften gir ved de tte turtall kan fore til for lav kjole­
vannstemperatur ved sterk kulde. Det er de rfor anordnet en 
sentrifugalbremse 47 som bremser viften og bringer denne til 
stillstand mot det faststående hus. 

I hele det normale reguleringsområde er det ingen beroring 
mellom bremsebelegget og bremseringen. 

Hvis vifien etter lengre driftstid (ca. 1 til 2 år) ikke biir 
stående stille ved fullstendig tom kobling, må bremsebe!,egget 
renses med et fett- og olj eopplosende middel • . 

Ved akende kjolevannstemperatur fylles koblingen med drifts~ 
olje. Dreiemomentet som herved oppstår på sekundærdelene med­
forer en rask utlesning av sentrifugalbremsen~ Slitasjen på 
bremsebeleggene er på grunn av det lille bremsemoment svært 



liten, men avhenger av driftsforholdene. 

For å hindre at den hydrauliske kobling fylles med driftsolje 
når sekundærdelene står stille og primærdelene roterer, må 
det være et trykk tilstede ved utlopet av det svingbare ror 
når dette er i sin ytterste stilling. Av denne grunn er det 
på primærhjulet anbrakt en kappe 23 som er fylt med olje når 
primærdelene roterer. Herved holdes det svingbare rors utlop 
neddykket i olje også ved fullt utslag idet det oppstår en 
oljering når kap pen roterer. Man får herved det nodvendige trykk 
for å. hindre at _olJe fra oljebeholderen renner inn i koblingen. 
Det oppnås at viften står absolutt stille så lenge styrestiften 
4 ikkeutforer noe slag grunnet stigende kjolevannstemperatur. 
Små ror som er festet til kappen 23 sorger for fortsatt tem­
ming av koblingen. 

Den hydrauliske kobling reguleres ved hjelp av en termostat 
som er bygget inn i kjolevannssystemet. Ved hjelp av en · pneu­
matisk re~uleranordning overfores termostatens slag til styre­
stiften pa koblingen. 

Til det komplette utstyr horer termos·ta ten, finregulerings­
ventilen 12 (Md.skisse nr. 2358) og reguleringssylinderen 13 
(Md.skisse nr. 2358). 

Hvis den pneumatiske r egulering skulle være de fekt, kan man 
ved hjelp av en treveiskran i fordelerplaten 10 (Md.skisse 
nr. 2358) koble inn fullt lufttrykk på regulersylinderen og 
på betjeningssylinderen for sjalusien. Treveiskranens stilling 
er fastlagt idet det på fordelerplaten er inngravert "Normal­
betrieb" (normaldrift) for reguleringen med termostat og 11 Not~ 
betrieb11 (noddrift) for direkte betjening. Det er videre mulig 
ved å dreie spaltskruen 20 for reguleringssylinderen (Md.skisse 
nr. 2360) å innstille et konstant .turtall på viften, svarende 
til driftsforholdene. Det må påses at . spaltskruen sikres. 

På Md.skisse nr. 2360 er finreguleringsventilen og reguler­
sylinderen vist i snitt. Utstyret leveres av firmaet Westing­
house i Hannover. De etterfc:5l·gende stk.nr. refererer seg til 
Md.skisse nr. 2360. 

Virkemåten er felgende: 

Ved tiltagende kjolevannstemperatur beveger termostatens 
trykkstift 2 seg mot tilbakestillingsfjæren 8 oppover og · 
forskyver bossingen 11 over skruen 4. Skruen 4 er innstillet 
og .sikret på en slik måte at spillerommet mellom termostat­
bossing 2 og skruehodet 4 er 0,3 til 0,5 mm ved kold termostat. 
Når bossingen 11 forskyver seg utforer bolten 10 samme bevegelse 
inntil den stater an mot den hule stift 14 hvorved bolten 10 
fjerner seg fra sitt ventilsete i bossingen 11. Mateluften 
kan stramme inn i det ringformede rom under membranen 13 gjen­
nom ringkanalen og sentralboringen i bossingen 11. Membranen 
13 beveges nå så lenge oppover at ventilen 10/11 atter lukker. 
I luknin~soyeblikket må kraften fra trykkluften som nedenfra 
virker pa membranen 13 være lik den kraft som virker ovenfra 
fra fjæren 16 slik at det består likevekt. Karakteristikken 
i fjæren er bestemmende for storrelsen av lufttrykket i rommet 
under membranen 13 ved de forskjellige termostatslag. 

Ved hjelp av spaltskruen 18 regul eres fjærens forspenning. 
Hermed kan storrelsen av styretrykket ved begynnelsen av regu­
leringen innstilles. Det må påses at spaltskruen sikres ved 
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kontramutteren etter foretatt innstilling. Apparaturen skal ikke 
etterstilles da den riktige innstilling er foretatt på prove­
stand. 

Når kjolevannets temperatur synker beveger bossingen 11 seg 
nedover. Ventilen mellom den hule stift 14 og bolten 10 åpner 
seg og luften unnviker gjennom fjærrommet og utluftningsboringen. 

Styretrykket ledes til reguleringssylinderen hvor denne ved 
hjelp av membranen 22 forskyver bolten 24 mot tilbakestillings­
fjæren 23. Bolten 24 trykker på viftens regulerinnretning og 
bevirker turtallsforandringen. 

KJOLERSJALUSI 

Kjolersjalusien 14 (Md.skisse nr. 2358) er lagret i en ramme som 
er hengslet til kjolerhuset og holdt på plass med festeskruer. 
Når festeskruene er losnet kan sjalusien svinges opp. Hermed blir 
vannkjoleren og de elastiske forbindelsesmuffer tilgjengelige . 

Betjeningen av sjalusien skjer ved hjelp av trykkluft over kob­
lingssylinderen 8. Dennes sla~ er 40 mm. Sjalusien reguleres ved 
hjelp av styretrykket som ogsæ betjener reguleringssylinderen 
og den hydrauliske kobling. Når kjolevannstemperaturen stiger 
gir termostaten utslag og det bygger seg opp et styretrykk. Dette 
påvirker regulersylinderen og sjaltesylinderen og sjalusien åpner. 
Omtrent samtidig begynner viften å arbeide. 

I trykkluftledningen er det anordnet en treveiskran 10 mellom 
finreguleringsventilen og sjaltesylinderen. Ved hjelp av denne 
kan det skaffes forbindelse mellom trykkluftbeholder og sjalte­
sylinder ved kaldt kjolevann og sjalusien kan åpnes for ren­
gjoring eller for kontroll eller for manuell betjening ved 
svikt i finreguleringsventilen. Samtidig utluftes regulersylin­
deren (stilling "Notbetrieb"). 

OLJE FYLLING 

Oljebeholderen fylles gjennom oljestussen 2 (Md.skisse nr. 2358) 

Ved hel oppfylling av koblingen beloper den maksimale olje­
fylling seg til 16 liter. 

Oljefyllingen skal foretas på felgende måte: 

Oljen skal påfylles med anle gget i stillstand, til ovre 
merke på oljestandsglasset 3. (Md.3kisse nr. 2358) La 
så koblingen arbeide en kort tid slik at eventuelle luft­
blærer kan hli skilt ut. Kontroller oljestanden ved 
stillestående anlegg og etterfyll olje om nodvendig. 

Koblingen tommes for olje gjennom tommekranen 4 (Md"skisse 
nr. 2358). Den oljerest som fremdeles befinner seg i koblingen 
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kan tappes ved lukkeskruen 20 (Md.skisse nr. 2359) som sitter 
ved viftenavet. Dette skjer ved utbygget vifteo 

Fornyelse av oljen er bare påkrevet når beskaffenheten er 
blitt vesentlig dårligere, og forst etter et til to års drifts­
tid er det nodvendig å foreta oljekontroll" I mellomtiden må . 
det etterfylles olje når oljestanden som folge av lekkasje er 
sunket til merket for minste tillatte oljestand . Oljebehold­
ningen vil da være ca. 13 liter. For å lufte koblingen ved 
oljefylling og temming er det anbrakt luftekran på kobling 
og oljebeholder. 

VANNFYLLING 

Ved fylling av tomt system kan luftsekker forekomme i systemet. 
Denne luft blir ved drift av dieselmotoren fort til utjevnings­
beholder på kjoleren. Derfor er det nodvendig etter å ha kjort 
dieselmotoren i ca. 30 minutter å etterfylle kjolevann. 

ÅRSAKER TIL FOR HOY KJOLEVANNSTEMP~RATUR 

Ved utillatelig hoy kjolevannstemperatur må felgende kontrol­
leres: 

1. Oljestand i beholder for stromningskoblingen, 
eventuelt etterfylle olje. 

2. Reguleranordning med termostat. Hvis nodvendig 
kobles over på håndbetjening av regulersylinder og 
sjalusi ved hjelp av treveiskranen på fordelings­
platen (stilling 11 Notbetrieb11

). Beskadigede deler 
byttes ut med nye. · 

3. Kjolevannsmerigde. Eventuell etterfylling av 
kjolevann. Ved stadig tap av kjolevann må vann­
ledninger med slanger, pakningsboksen på vannpumpen 
og kjoleelementene kontrolleres med benblikk. på 
tetthet. Hvis nodvendig må utette kjolee~ementer 
blindpakkes. 

4. Tilsmussing av kjolesystemet på vann eller luftsi­
den. Eventuell rengjoring av kjoleelementene og vann­
rorene. 

5. Kjolersjalusien må være fullt åpen når viften er 
i gang. Eventuelt må sjalusien blokkeres ved hjelp 
av treveiskranen. · 

6. Styreluftledningen kontrolleres på tetthet. 

7. Kileremmene kontrolleres med henblikk på stram­
.ming. 
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BREMSEANLEGG 

Sikkerhets bremse ("Dodmannsinnretning") 

Loko~otivene 824 - 839 er utstyrt med tidsavhengig sikker­
hetsbremse. Den bevirker bremsing av lokomotivet og stopp av 
motoren hvis det tynne ringformede håndtak, som fareren må 
holde trykket mot pådragsrattet for dieselmotoren, slippes. 

· Di 2 I trykkluftanlegget (se tegning -r 762 1) er innebygget en 
3 liters forsinkelsesbeholder 55 foran bremseventil 23. 
Foran beholderen er anordnet en strupeventil. 

Slippes sikkerhetsbremsehåndtaket, vil tilhorende ventil 10, 
tegning Di3

2 7622 åp~es og trykkluften komme fram til bremse­
ventil 23, tegning Di 2 762 1 hvorved bremsing innledes. På 
grunn av at forsinkel~esbeholderen må fylles gjennom strupe­
ventilen, vil det ta ca. 10 sekunder for bremsene går på. 

For at hovedluftbeholderne ikke skal tommes når sikkerhets­
bremsen er i virksomhet, sperres ledningen fra hovedlqftbe­
holderne ved at trykkluften over ventilen 10 stenger den 
automatiske sperreventilen 53, tegning Di 2 762 1• 

3 
Så snart sikkerhetsbremsehåndtaket trykkes tilbake igjen, 
stenges lufttilforselen til bremseventilen. Ledningen mellom 
dodmannsventilen 10 og bremseventilen 23," tegning Jll._g_ 762 1 vil derved utluftes. 3 

Hjelpeventil 17, som er innsatt i trykkluftledningen foran 
dodmannsventilen 10, står i forbindelse med vekselsperren 
som vist på tegning .Q.L.1. 7622 • 

3 
Settes vekselsperren~ stilling "utkoblet" vil ventil 17 
stenge for trykkluften til dodmannsventilen 10 slik at 
sikkerhetsbremseanordningen settes ut av virksomhet. 

Sikkerhetsbremseanordningen kan settes ut av virksomhet ved 
hjelp av en treveiskran 35 under forerbordplaten i forerbord I. 
Kranen er rodmalt og lett synlig når dorene i forerbordet 
0 apnes. 
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SUPPLEMENT NR. 7 TIL TRYKK NR. 720.01.1 

;-l:f.~, 7 ETTERVEKSEL (Deutsche Getriebe SWB 26/3 7z) 

Åttende avsnitt ovenfra på side 64 utgår og erstattes av 
folgende tekst : 

Skal eksempelvis ved sleping av lokomotivet vendedriften 
bringes i mi dtstilling (frigang), så må treveiskran 35(i 
ledning til sjalteventi1f; tegn. Di2

2 762
2

, Di
3

2 762
2 

og Di
2

2 76~ 
stilles slik a t sjaltesylindrene utluftes • . Deretter opphever 
man sperringen med håndtaket 62 (Md.skisse 2351) slik at sjalte­
stemplet 10 ved hj elp av trykket fra fj æren 17 bringes i midt­
stilling. I denne stilling må stempelstangen 8 låses& idet man 
etter å ha lost skruen 28 dreier låsebolten (26) 180. 

Hvis lokomotivet ikke befinner seg over grav , er imidlertid 
ovenfor beskrevne frem gangsmåte vanskelig gjennomforbar. For 
sleping over kortere strekninger (inntil 100 km) kan · 
det derfor, om noJvendig, forholjes som folger: 

1 • 
Trinnkoblin~ _ i ~idtstilling. Den låses i midt-
stilling som vi s u pl Md .skisse 2350 . Kontramutteren 
1 77 for skruen ·1 7--~ på armen 172 l ose s og skruen 176 
skrus inn i boylen 178. Deretter l åses skruen med 
kontramutteren. Ved frig j oring mu skruen 176 skrus , 
tilstrekkelig ut og låses med kontramutteren 177~ 

MER K! Anslagsskruene 176 i boylen 178 må ikke 
rores~ 

2. 
Vendekobling legges i den ene eller annen kjoreret­
ning og man forvisser seg om at forrigling i denne 
kjoreretning er skjedd (ved å kontrollere stillingen 
for håndtak 62, Md.skis se nr. 2351). 

MERK! Under sleping på 1enne måte må håndtak i 
forerbord for betjening av vendekobling ikke flyttes. 

10.11.64 
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SUPPLEMENT NR. 8 TIL TRYKK NR. 720.01.1 

Avsnitt.et 10" ELEKTRISK ANLEGG" sidene 45 og 46 og tegningene 
Di2

2 7671 og Di3
2 7671 uttas og makuleres. 

Som erstatning innsettes nytt avsnitt: 

10. BESKRIVELSE AV ELEKTRISK ANLEGG, sidene 45, 46, 46a, 
46b, 46c og 46d ~~tert 20.1.68, samt tegningene E 43639 
og 4-3640. 

20.1.68. 
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SUPPLEMENT NR 9 TIL TRYKK NR 720 .01. 1 

LADEVARSELLYS 

Det vises til fol gende avsnitt i brev fra Hovedstyret av 
12.3. 65, sak 2135/19 E/LEP: 

Ved kontroll viser det seg at spenningsgrensen for inn1rnp­
l ing (i gangs2t ting) av en del timetellere fra A/S Kell ox 
er blitt redusert vesentli g (tidli ge re nedre grense var 
18 ~ 20 volt), Det te bevirker at man, på materiell hvor 
ladevarsellampen er koplet mel lom plussledning og klemme 
P (61) på spennings r egulatoren (lampen er mork unde r drift), 
kan få timetslle r en t il åvirke uten a t motoren cår når 
hovedbr yter en er innkop l e t (eks. med Webastoanlegget i drift 

For å få eliminert denne ul empe , m~ ladevars ellampens kop­
ling eridres s ål edes at lamp en lyser når dynamoen er i drift. 

Skjemaene Im 290 og Im 29 1 for trykk nr. 720.01.1 er derfor 
r evi dert 11.3.68. 

Videre er sidene 46 og 49 r evider t 24 . 6.68. 

Side r og sk j ema med tils varende nurmner bes uttatt og makulert 
og de r eviderte sider og side 73 bes innsatt i trykket. 

24.6.68. 
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SUPPLEMENT NR 10 TIL TRYKK NR 720.01.1 

1. HJULFLENSSMOREANORDNI NG (DE LIMON) 

2. AVGASSTURBOLADER 

3. SIKKERHETSBREMSE (LOKOMOTIVER NR 809 - 823) 

4. VARM- OG FRISKLUFTANLEGG 

5. TILLEGG ANGÅENDE LOKOMOTIVER NR 840 - 848 

Sidene 8, 9, 15, 16, 26, 27, 32, 38) 41, 42, 68, tegningene 
Di

2
2 756

1
, Di

2
2 7621 og Di2

2 7622 bes uttatt av beskrivelsen 

og makulert 

Sidene 8, 9, 15, 16, 26, 27, 32, 38, 41, 42, 68,(revidert 
1.9.69), nye sider 74, 75, 76, 77, 78, figurene Im 530, Im 531, 
Im 532, Im 533 og Im 534 bes innsatt i beskrivelsen. 



1. HJULFLENSSMOREANORDNING (DE LIMON) 

Fig. Im 531 

75. 

Alle lokomotiver av type Di 2 vil etter hvert bli utstyrt med 
hjulflenssmoreanordning type De Limen. 

Det er anordnet en smorepumpe på en brakett som er festet til 
lokomotivets fotplate. Pumpen drives fra en av kobletappene på 
en av endehjulsatsene. En palarm på pumpen og en arm på koble­
tappen er forbundet med en stotstang. 

Smorepumpen leverer smoremiddel til 4 dyser (2 dyser ved hver 
endehjulsats). 

Forovrig vises til Rad.trykk nr. 721.02, "Beskrivelse og be­
tjeningsforskrifter for flenssmoreanordning, type De Limon11 

2. AVGASSTURBOLADER 

HOVEDDATA 

Type 
Maks omdreininger 

" temperatur 
Ladelufttrykk ved normal 

TURBOLADERENS OPPBYGGING 

Se fig. Im 532. 

Brown Boveri VTR 250 . 
22500 omdr./min. 
650° c. 2 

fullast o,4 kp/cm. 

Brown Boveri avgassturbolader består av en ett-trinns sentri­
fugalvifte og en ett-trinns gassturbin sammenbygget i felles 
hus. 

Laderens omdreiningstall blir utelukkende bestemt av diesel­
motorens belastning og driftsforhold, dvs. laderen arbeider 
uten noen som helst mekanisk regulering. 

Laderens aksel med turbinskive er fremstillet i ett stykke. 
Turbinskiven med fastsveiste skovler danner turbinhjulet 3. 
Skovlene er fremstillet av varmebestandig spesialstål. Vifte­
hjulet 8 er presset på l aderens aksel. 

Laderen er tilknyttet en sugekanal. Et filter er plassert i til­
knytning til sugekanalens ytterside ved motorhusveggen. 

I viftehuset 5 er anordnet en diffusor 9. Labyrinttetninger 
adskiller trykkanalen fra så vel fri luft som fra den tilsto­
tende turbindel. 

Skille mellom turbin og vifte oppnås ved en mellomvegg 11 som 
er dekket med en varmeisolasjon (12). 
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I turbinens gass i nnlop e r anbrakt en dysering (ledeskovl er) 2 
som gir a vgassen den nodvendige hastighet og riktig retning 
for den s trommer i nn i turbinskovlene . 

Gjennom kanalen X ledes sperreluft fra viftehuset ti l turbinens 
labyrintte tninger. Sperreluften forhindrer avgassene fra å 
stramme ut i utligningskanalen Z og lagerhuset . 

Kanalene Y og Z tjene r til trykkut l igning av l agerhusene og 
forhindrer oljetap . 

Turbinhusets to deler, avgassinnlopshuset 1 og avgassutl ops ­
huset (4) er vannk j olt. 

Laderens rotor 13 er oppl agret i kul el agre 14 og 15. Lageret på 
viftesiden er dobbelt og virker som aksiallager . 

Lageret på turbinsiden tillater nodvendi g aksial forskyvning . 
Begge la gre er opplagt i e l as tiske dempningspakninge r . 

På hver akselende er montert et smorehjul 16, som ved rotasjon 
tilforer l agrene den nodvendi ge oljemengde . Mellom de to olje­
beholdere på l aderens sider er det ingen forbindelse e Smore­
olje må såledespåfylles begge sider . Lagerdekslene er forsynt 
med ifyllings- og avtappingsåpninger samt oljestandsgl ass for 
smoreolje . 

3. SIKKERHETSBREMSE (LOKOMOTIVER NR . 809 - 823) 

Fi~ . Im 533 , I m 534 . 

Lokomotivene 809 - 823 vil etter hvert bli utstyrt med tids­
avhengig sikkerhetsh1·crnse i stedet for veiavhengig sikkerhets­
bremse . Den bevJrker som for b~emsing av lok~ uotivet og stopp 
av motoren hvis det tynne ri.11gforn1ede håndtak, som fore ren må 
holde trykket mot pådrags1·a Ltet for dieselmotoren , slippes . 

I trykkluftanlegge t (fig . Im 533) er innbygget en 3 l iters 
forsinkelsesbeholder 12 foran bremseventil 23 . Foran beholderen 
er det anordnet en drossel- tilh;::i_keslagsventil 11 . 

Slippes sikkerhetsbremsehåndtaket, vi l tilhorende ventil 10 , 
f i g . Im 534 åpnes og trykkluften komme fram til bremseventi l 23 , 
fig. Im 533, hvorved bremsing innledes . På grunn av a t for ­
sinkelsesbeholderen må fylles gjennom drosselventilen , vil det 
ta ca. 10 sekunde r for bremsene går på . 

For at hovedluftbeholderne ikke skal tommes når sikkerhets­
bremsen e r i virksomhet, sperres ledningen fra hovedluftbe­
holderne ved at trykkluften over ventilen 10 stenger den auto­
matiske sperreventilen 53, fig . Im 533 . 

Så snart s i kkerhetsbremsehåndtake t trykkes tilbake igjen, 
stenges lufttilforselen til bremseventilen . Ledningen me l lom 
s i kkerhetsbr emseventilen 10 og bremseventilen 23, fig . Im 533 , 
vil derved utluftes . 



Hjelpeventil 17 6 som er innsatt i trykkluftledningen foran 
ventilen 10, star i forbindelse med vekselsperren som vist 
på fig . Im 534. 

77 . 

Settes veks elsperren i stilling "utkoble t" vil ventil 17 stenge 
f or trykkluften til ventil 10 slik at sikkerhe tsbremseanordning­
en settes ut av virksomhe t . 

Sikkerhetsbremseanordningen kan settes ut av virksomhet ved 
hjelp av en treveiskran 35, tegning Di 2 7624 • 

2 

MERK ! En de l lokomoti ve r av type Di 2 er på hver forer ­
plass utstyrt med pedal for sikkerhetsbremse . 

4. VARME- OG FRISKLUFTANLEGG 

Alle lokomotiver type Di 2 vil et t er hvert bli utstyrt med 
Webastoapparat type HL 3003 . 41 . 01 . 

Oppvarming av l okomotivets forerhus ved hj elp av Webastoapparat 
vil da komme i tillegg til den oppvarming man har tidligere ved 
hjelp av motorkjolevannet . Tidligere benyttet defrosteranlegg 
type K- L Norway 3 KW vil bli fjernet . 

Webastoapparatet er plassert i motorhuset ved endevegg mot 
forerhus . Appara t et kan levere varmluft eller ventilasjonsluft 
til forerhus e t . 

Luften ledes fra apparatet gjennom en kanal i forerbordet 
direkte til forerhuset eller til munnstykker for oppvarming av 
front - og bakvinduer . Fordelingen foretas ved hjelp av e t spjeld 
som er anordnet i hovedtilforselsroret . 

Webastoapparatets oljebrenner blir tilfort brennolje fra samme 
tank som dieselmotor. På oljetilforselsroret er det ved tanken 
anordnet en stengekran og ved apparatet et filter . 

For betjening av apparatet er det på forerbordet anordnet en 
betj eningsbryter og en gul og en grann varsellampe . 

Ved olj eforbruk på 0, 5 liter/h er apparatets varmeytelse ca. 
3000 kcal/h. Apparatets elektromotor er på ca. 45 watt og dens 
vifte tilforer forerhuset en friskluftmengde på ca . 110 m3/h . 

Webastoapparat type HL 3003 er i prinsipp nesten lik apparat 
type HL 6502 som benyttes på traktorer og er beskrevet i trykk 
nr . 718 . 03 . 

Apparat typ e F...L 6502 er et storre appa r a t og det har en el ek~ 
trisk kobling mellom motor og pumpe . Sn slik kobling har ikke 
apparat type HL 3003. Pumpen vil da også gå når apparatet benyt­
tes for ventilasjon, men da er olj e tilfors elen til pumpen 
stengt ved hj elp av magnetventilen . 

Trykk nr . 718 . 03 kan også benyttes i instruksjonsoyemed for 
apparat type HL 3003. 
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5. TILLEGG ANGÅENDE LOKOMO TIVER NR 840 - 848 

Lokomotivene nr . 840 - 848 er bygget hovedsakelig som l okomo­
tivene nr . 824 - 839 . Av avvi kelser kan nevnes: 

A. AKSELKASSER MED RULLELAGER ISTE DENFOR MED GLIDELAGER 

Aks el kassene er ut s tyrt med SKF rull elager. Endehjulsatsene 
er fas t l agr et, men mi dtre hj ulsats kan forskyves 25 mm 
hver ve i ut fra midtstilling . Rull el agrene forskyves aks i elt 
på den ytre lagerring. Ak sel kassene er utstyrt med smore­
nipl er for regel mess ig etterfyll ing av smorefett . 

B. MOTORPÅDRAG 

Pådr ags r at tet kan bare dreies med urvis er en ut fr a null­
stilling istedenfor begge veier . 

C. TRYKKLUFTANLEGG 

Det er mont ert tyfon istedenfor treklangfloyte . 

D. SIKKERHETSBREMSE 

Lokomot i vene e r på hver forerplass utstyrt med pedal for 
sikkerhetsbremse . 
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BMV diset motor type L T 6 
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Leerlauf; /diing; Marcheavide 
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2. Gang; 2nd Stage; 2eme Etage 
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Primarteile I Sekundarteile 

I 
Feststehende Teile 

I 
Steuerungsteile 

D primary parts secondary parts fixed parts control parts 

parties primaires parties secondaires parties fixes parties de la distribution 

01 

~ oil 

huile 

1. Gang; Jst Stage; 
I I 
!1 
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3. Gang; J rd Stage; 3eme Etage 

Druckol zum Betatigen der Steuerung 

I 
Druckluft 

Pressure oil for operating of control compressed air 

Huile sous pression pour l'air comprime 
l'actionnement de la distribution 

l 

Steuerung der Kompressorkupplung 
unabhangig von Gangsteuerung 

Control of the compressor coupling independently 
of the control of the transmission stages 

Commande de l'accouplement du compresseur fonctionnant 
independamment de la Commande des differents circuits 

hydrauliques de la turbo-transmission GP • 4036 
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a. skisse 
LOK.TYPE Di 2 . nr, · 2 24 0 . 19 Norges 

BETJENINGSINSTRUKS FOR BRENNOLJE.F'ILTER Utgave: 
Nr. Dato I-------..J..-------------------...,,1--.;...-----t 

Rev. Statsbaner 

A B 

Til innspr.pumper .. 
KRANSTILLING 

I II III 

A og B innkoblet A innkoblet B innkoblet 

Treveiskranen skal under drift stå i stilling Il eller III. Derved 
er bare ett av de to filtre innkoblet mens det andre står i reserve 
Ved omkobling fra ett filter til et annet skal dette straks av­
meldes forat utskiftning av det utkoblede filter kan foretas. 

NB! Omkobling skal kun foretas når det filter som er i bruk viser 
tendens til tilstopping. 

I 



Md.skisse nr. 2294 

Blad " 1 
4 blad 

KOMPRESSOR VV230/180 

BESKRIVELSE OG INSTRUKS 

Ved maksimalt omdreiningstall på 1800 omdr./min. og mot et trykk 
på 10 kg/cm2 suger kompressoren inn ca. 1800 liter atm. luft i 
minuttet. Nodvendig effektbehov, regnet på kompressorens veiv­
aksel blir ca. 14 kW. Den tillatte innkoplingsvarighet er 100%. 

Kompressoren har fire sylindre som er anordnet i rekke etter hver­
andre. Tre sylindre arbeider somlavtrykksylindre og den fjerde 
som hoytrykksylinder. Veivakselen er opplagret _i to rullelagre. 
Gjennom sidedeksler på veivhuset har en lett adkomst til veivene. 

Veivlagrene smores med olje fra veivhuset ved hjelp av en eksen­
terpumpe og_ boringer i veivakselen. Hovedlagrene og sylindrenes 
glideflater blir rikelig smurt av oljen som skvetter fra veivlag­
rene. Smoreoljeforbruket beloper seg til ca. 1,1 cm3 pr. time. 
Suge- og trykkventilene er montert i sylinderlokket. Den opprinne­
lige regulering av kompressorens inn- ,og utkopling med avlasti~g 
av sug·eventilene er blindkoplet, og reguleringen foregår ved inn­
og utkopling av kompressorens drift fra motorens hydrauliske vek­
sel. 

For kjoling av luft fra lavtrykksylindrene er det i forkant av 
kompressoren anordnet en tverrstromsluftkjoler. Kjoleluften til­
veiebringes av en vifte som er påmontert veivakselen. Kompressorens 
sylindre vil samtidig bli avkjolt utvendig. 



DRIFT: 

OLJESKIFTE: 

Md.skisse 
Blad 
4 blad 

nr.2294 
li 2 

For kompressoren settes i drift må filterinnsatsen i 
innsugningsfilteret innsettes med stovbindende olje. 

Veivhuset må fylles med ca. 3,2 liter olje, ) : olje­
stand opp til ovre merke på peilestaven. Kontroller 
at kompressoren·!' dreieretning er som den påmonterte 
pilen viser. 

NB. 

Oljenivået i kompressoren må kontrolleres minst en 
gang ukentlig. 

Forste oljeskifte foretas etter 20 til '30 driftstimer. 
Deretter skiftes oljen etter 200 - 500 driftstimer. 

Sa.mtidig med hvert oljeskifte, oftere ved særlig 
stavet drift, må innsugningsfilteret rengjores. 

HOVEDETTERSYN: Olje tappes av veivhuset og kompressoren demonteres. 

Samtlige deler i drivmekanismen utkokes i fett­
losende lut. 

Nedslitte lagerskåler fornyes, og veivakselens lager­
tapper slipes om nodvendig. Nedslitte eller skadede 
stempelringer byttes~ 

Urunde sylindre slipes, og tilhorende stempler og 
stempelringer med overmål monteres. 

Skadede eller forkoksede ventilringer og fjærer, 
samt skadede tetningsskiver byttes. 



Md.skisse 
Blad 
4 blad 

nr. 
li 

2294 

3 

For sammensetting av kompressor må alle glideflater 
innsettes med olje. Etter sammenbygging må det proves 
om drivverket lett lar seg bevege for hånd. I motsatt 
fall må årsaken finnes og feilen rettes. 

DRIFTSFORSTYRRELSER:1. UTILSTREKKELIG LUFTLEVERANSE VED NORMAL OPPVARMING 

Årsak: a) Rorledningenes tilkoplinger er utette. 
Utbedring: Fastslå ved hjelp av såpevann hvilken 

tetning som er utett, og bytt pakning. 

Årsak: b) Rund kopperring istykker. 
Utbedring: Bytt ut ringen og bank med hammer­

skaftet eller med en gummiharr;mer på 
ventilflensen. Mutterne tiltrekkes 

med et moment på 3~~-~~E~ 

Årsak: c) Utette ventiler. 
Utbedring: Bytt ut tetningsringene. 

2. UTILSTREKf--ELIG LUFTLEVERANSE OG OVEROPPHETING 

Årsak: 
Utbedring : 

Forkoksede eller skadede ventiler . 
Ventilene rengjores omhyggelig og 
eventuellB skadede ventilringer eller 
brukne ventilfjærer byttes. 

3. BANKENDE ELLER MALENDE STOY 

Årsak: a) Stempelboltens lager odelagt eller 
bolten har for stor klaring i lagrene. 

Utbedring: Kompressor stoppes! De nedslitte deler 
fornyes. 



Md.skis se nr. 2294 

Blad " 4 
4 blad 

Årsak: b) Hoved- eller veivlager er utslitt. 
Utbedring: De defekte lagre byttes. 

1+. SKRIKENDE ELLER MALEN DE STOY MED STERK OPPVARMING 

År sak : 
Utbedring: 

Utilstrekkel ig oljeforråd. 
Kompressor stopp es! Olje etterfylle s 
til de t foreskrevne oljenivå i kom­
pressoren er nådd. 

I tilfelle av at veivakselen ikke lar seg dreie lett med 
hånden mer, må sylindrene demonteres og sylinderboringer 
0 6 s templenes glideflater rengjores. Olje hell es inn i 
sylindrene og stemplene kjores forsiktig inntil stoyen opp­

horer. 

Har stemplet satt seg godt fast i sylinde ren må denne slipes, 
og stempel med overmål monteres. Driftskader kan oppstå på 
grunn av oljemangel. Kontroller derfor oljenivået omhyggelig. 

NB. 
Mistenkelige lyder må straks avmeldes. Noles det 
for lenge kan fullstendig odeleggelse av kompres­
soren bli resultatet. 

Februar 1963 -
Bremsekontoret, Hst. 
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Lok. type Di 2. 

Vippearm - s moreoljesy stem. 

BMV dise/motor type LT 6. 
Motor nr. 8 60 til og med nr. 875. 

Md. skisse nr. 2346. Md. skisse nr: 2346. 

Hst. den 2.1. 64 
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