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2. BETEGNELSER
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3. ALMINNELIG BESKRIVELSE

‘Dieselelektrisk togvarmeaggregat, plassering i lok: Fig. 1.
" " , dieselmotor og generator pé

ramme: Fig. 2, 3, 4 og 5.

‘Lokomotiv type Di 3 er utstyrt med dieselelektrisk togvarmeaggre-
gat.

Togvarmeaggregatet bestdr av en 12-sylindret dieselmotor som
driver en generator sc¢ . produserer togvarmestrem. Aggregatet er
montert pd en elastisk opplagret ramme i maskinrommet mot ferer-
rom 2, : _

Aggregatet avgir ved:

1000 omdr./min 100 KVA, 16 2/3 Hz enfase vekselstrom
2000 " w200 KViA, 3% 1/3 Hz " " .

Turtallsvalget foretas pd dieselmotoren.

Aggregatet kobles til den gjennomglende togvarmeledning over en
fjernstyrt hovedkontaktor i maskinrommet. Kontaktoren betjenes ved
hjelp av en bryter (togvarmebryter) pd et betjeningstabld (fig.
2%) i hvert av fererrommene. ‘

Startknappen for dieselmotoren er plassert pd dieselmotoren som
vist 1 fig. 12 og 13. '

I maskinrommet er det plassert et instrumentbrett med kjelevanns-
temperaturmdler, swmereol jetrykkmdler, omdreiningsteller og time-
teller for dieselmotor som vist i fig. 22. '

P4 betjeningstabléet (fig. 23) i forerrommet er det plassert tog-
varmebryter, amperemeter for togvarmestreom, lampe for feilvarsel,
lampe for kontrollsignal, trykknapp for kontrollsignal og stopp-
knapp for dieselmotor. P

I maskinrommet er det plassert et kontaktorskap (fig. 28) for tog-
varmeaggregatet. :

Kontaktorskapet inneholder kontaktor for omkobling til 16 2/3 Hz
vekselstrom, kontaktor for omkobling til 33 1/3% Hz vekselstrem og
som tidligere nevnt en fjermnstyrt hovedkontaktor.

Ved bakveggen i forerrom 2 er det plassert et apparatskap (fig.
24, 25 og 26) for togvarmeaggregatet.

1 apparatskapets deor er det anordnet sikringsautomater for manover-
strom og magnetiseringsstroem, maneverstrombryter, trykknappbrytere
for for oppmagnetisering og avmagnetisering av generator, volt-
meter for togvarmespenning, varsellamper for kjeslevannstemperatur
og smereol jetrykk og trykknapp for utkobling av signaler,
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Som vist i1 fig., 27 er det i fererrom 1 ved bakveggen plassert et
voltmeter for togvarmespenning.

Aggregatet fir sin maneverstrem fra. lokomotivets hovedbatteri.
Strem for oppmagnetisering av generator tas ogsd fra dette batteri.

Under drift leverer generatoren selv sin magnetiseringsstrom.

Dieselmotoren blir tilfert brennstoff fra lokomotivets brennstoff-
anlegg.

Dieselmotorens kjelesystem er tilknyttet lokomotivets kjeleanlegg.

Los stikkerkabel for 1000 volt er plassert i maskinrommet som
vist 1 fig. 29.




4. DIESELMOTOR

Motoren er en 2-takt vannkjelt GM dieselmotor type 12V-71 med
sylindrene anordnet i V-form.

A. TEKNISKE DATA

Antall sylindre 12
Sylinderdiameter 4 1/4"
Slaglengde 5
Slagvolum 852 kubikktommer
Kontinuerlig ytelse ca. 360 Hk ved
2000 omdr./min
Dreiemoment ved 1200 omdr./min 166 kgnm
Kompres jonsforhold 17 ¢ 1
Vekt, netto (terr) ca. 1900 kg
Kjolevannstemperatur, normal 71 - 85°9¢C
" , maks (motor stoppes) 96° C (205° F)
Smereol jetrykk, maks 3,5 kg/cm2 50 p.s.i
" , min (motor stoppes) 0,7 kg/cm2 §1O p.s.i%

B. BRENNOLJESYSTEM

Brennol jesystem fram til motor: Fig. 6.
" pé 1 " 7 .

Dieselmotoren blir tilfert brennolje fra lokomotivets brennol je~
system som vist i fig. 6. Returolje fra hoveddieselmotoren leveres
gjennom en dagtank til varmeaggregatets dieselmotor. En overleps-
ledning ferer olje tilbake fra dagtanken til hovedtanken.

En tilfeorselspumpe (pos. 4, fig. 7) er anordnet pd dieselmotoren

og drives av denne. Pumpen suger brennolje gjennom filtrene (2) og
(3). Oljen trykkes av pumpen gjennom rgrledninger til boringer i
sylinderhodene (6). Fra sylinderhodene ferer rer (7) til de enkelte
injektorer for brennol jeinnspreytning i sylindrene.

Brennoljen filtreres gjennom elementer i injektorene og forstgves
gjennom smé& &pninger i injektorspissene inn i sylindrene.

Overskuddsol je fra injektorene gir gjennom rpgr inn i boringer i
sylinderhode og videre gjennom rer tilbake til dagtanken.

Den stadige flom av brennolje gjennom injektorene og tilbake til
tanken hjelper til & kjele injektorene og bortfeore luft fra brenn-
ol jesystemet.

For start av motoren kan brennol je pumpes fram til motoren ved
hjelp av en hdndpumpe som er anordnet pé motorrammen.



Injektorene lager det heye trykk som behpves for brennol jeinn-
sproytningen, tilmdler riktig brennol jemengde, forstever brenn-
oljen og foretar innspreytningen péd riktig tidspunkt.

En regulator som drives av dieselmotoren virker p& injektorene
for tilmdling av riktig brennol jemengde.

Oljetrykkstemplene i injektorene drives over vippearmer og stot-
stenger fra motorens heytliggende kamaksler som vist i fig. 9.

To vribare horisontale aksler (6), som er opplagret pd sylinder-
hodene, st&r i forbindelse med motorens regulator. Akslene har
armer som stdr i forbindelse med injektorenes brennol jereguler-
ingsanordning. Ved vridning av akselen forandres slaglengden for
stemplene i injektorene og dermed den innspreytede brennolje-
mengde.

Pumpen (pos. 4, fig. 7) som tjener som leveringspumpe fram til
injektorene er en tannhjulspumpe. I pumpen er det pd utgdende
side anordnet en fjarbelastet sikkerhetsventil som &pner ved et
trykk pd ca. 4,5 kg/cm? (65 p.s.i). Oljen vil da g& i omlep fra
pumpens  trykkeide til sugeside.

Brennol jefilteret (2) er et grovfilter, mens filteret (3) er et
finfilter. Begge filtrene har utskiftbare innsatser som m& byttes
regelmessig. Anordningen av brennstoffiltrene p& motor er vist i
fig. 2.

C. LUFTSYSTEM

Dieselmotoren tar sin spyle- og forbrenningsluft fra maskinromumet
som tilferes friskluft gjennom filterdpninger i lokomotivets
sidevegger.

Motorens luftsystem er vist i fig. 9.

2 stk. spylepumper (1) p& toppen av motoren serger for utspyling
av forbrenningsgassene gjennom avgassventilenes porter og fylling
av frisk luft for forbrenningen i sylindrene.

Denn luften har ogsd kjelende virkning pd motoren.

Spylepumpens rotorer som drives av motoren over tannhjul er an-
ordnet 1 et eget hus som er boltet til motoren. Ved rotasjon av
rotorene trekkes frisk luft inn gjennom to luftfilter (fig. 20)
av ol jebadtypen.

‘Den stadige streom av frisk luft fra spylepumpene vil lage et
trykk 1 motorens spyleluftkaummer,

Kondensvann som samlés i bunnen av spyleluftkammeret dreneres ut.
Det er anordnet 2 ¢rensror pd hver side av motoren som vist i
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fig. 2 og 3. Det md regelmessig kontrolles at drensrerene er
4pne, Drensregrene er fort under gulv.

Skadelige gasser som oppstér i veivhuset blir utluftet gjennom
es eget verntlilasjcnsrer som er Iert til cuftfilterect.’ T -

4

D. SM@REOLJESYSTEM
Smegreol jesystemet er vist skjematisk i fig. 11.

En smereoljepumpe (2) er montert pd rammelagerdekslene i front-
enden av motoren og blir drevet over tannhjul fra veivakselen.

Pumpen suger olje fra bunnpannen gjennom silen (1). Smereol je
feres av pumpen gjennom en kanal i sylinderblokken og mellon-
platene(6 og 8) for smoreoljekjoler til smereoljefilteret (4).

I forbindelse med nevnie kanal er det anordnet en sikkerhets-
ventil (3) som slipper ol;e tilbake til sumpen hvis pumpetryk-—
ket overskrider 3,4 kg/cm= (120 p.s.i).

Fra filteret (4) fores oljen gjennom smereoljekjeleren (10) til
en horisontal hovedfordelingskanal i1 sylinderblokken. Det er
anordnet "By-pass"-ventiler p& filter og kjeler som &pner for
forbilep hvis filter eller kjeler tilstoppes.

En trykkregulator (11) som gjennom en vertikal kanal star i for-
bindelse med hovedfordelingskanalen,segger for et konstant ol je-
trykk. Regulatoren &pner ved 3,5 kg/cm® (50-p.s.i) og slipper

olje tilbake til sumpen.

Fra hovedfordelingskanalen feores olje gjennom boringer til hvert
rammelager og videre gjennom boringer i rammelager og velivaksel
til veivstanglagrene. Olje fores herfra gjennom boringer i veiv-
stanglagrene og veivstengene til stempelboltene og videre til
spredemunnstykker p& toppen av veivstengene for kjeling av
stempelkronene. Videre Iordeles smoreolje fra hovedfordelings-
kanalen til kamakselens lager, kammer og ruller, styringshjul,
spylepumper, sylinderhoder, ventil- og injektormekanisme, av-
gassventiler og kamstotere.

Plassering av smereoljefilter »& motor er vist som pos. 6 i fig.
2.

Smereol jefyllestuss er vist som pos. 4, og peilestaven er vist
som pos. 3 1 fig. 2.

For tapping av smgreolje er det i bunnpannen i forkant av motor-
en anordnet et tapperor med sluseventil. Fra tapperoret fores
oljen ned i en oppsamlingspanne under motoren. Nedlepet fra
pannen er feort ned under lolkomotivet.
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E. KJOLEVANNSSYSTEM

Kjolevannssystem, fram til motor: Fig. 8.
" , innen motor: Pig. 10.

Dieselmotoren er tilknyttet kjelevannssystemet for lokomotivets
hovedmotor som vist i fig. 8.

P4 dieselmotoren er det anordnet en sentrifugal kjelevanns-
pumpe (pos. 1, fig. 10), en smereoljekjeler (pos. 2) og 2 ter-
mostater (pos. 3)

Vannpumpen er montert p& motorens front (pos. 10, fig. 4). Den
blir drevet av kamakselen over tannhjul.

Pumpen tar vann fra hovedsystemet og trykker vannet gjennom
smereol jekjoleren og inn i sylinderblokken. Kjelevannet sirku-
lerer opp gjennom sylinderblokken og inn i sylinderhodene og
videre til vannsamlergrene og til termostathusene og derfra til-
bake til hovedsystemet.

Ved start av kald motor eller hvis kjelevannstemperaeturen er
under arbeidstemperatur vil kjelevannstermostatene seorge for
at vannsirkulasjonen skjer innen motoren i oppvarmingsperioden.

For tapping av kjelevann.i wmotorblokk er det anordnet en kran

(pos. 18 fig. 4) i fronten av motoren og en kran (pos. 19, fig.
2 og 3) pd begge sider av motoren. Videre er det under smoreolje-
kjeler anordnet tappekran for kjglevann.

En vanntemperaturfeler for temperaturviserinstrument er montert
i kjelevannsreor ut fra sylinderkappen.

F. UTSTYR FOR DIESELMOTOR
1. Instrumentbrett

P4 instrumentbrettet er montert smereoljetrykkmller, tur-
tallsmédler (med timeteller) og kjelevannstemperaturméler.

Instrumentbrettet er vist i fig. 22, og plasseringen er vist
i fig. 1.

2. Turtallsregulator

Dieselmotoren er utstyrt med en hydraulisk turtallsregulator
med mekanisme for stabilisering av turtallet ved varierende
belastninger.

Regulatoren (pos. 25, fig. 2 og 4) er plassert oppe p& moto-
ren og drives over gpylepumpens rotorer over en horisontal
aksel, koniske tannhjul og en vertikal aksel.



1.

Olje fra motorens smgreoljesystem blir brukt til &8 aktivisere
regulatormekanismen . En tannhjulspumpe 1 regulatoren skaffer
det nedvendige oljetrykk.

Hvis smereoljeleveringen (smereol jetrykket) til regulatoren
blir borte, vil regulatoren g& i stoppstilling og dieselmotoren
vil stoppe.

En stoppmagnet er tilknyttet regulatorens oljesystem. Ved &

bet jene stoppknappen vil stoppmagneten &pne for gjennomlep for
olje fra regulatoren og tilbake til motoren. Regulatoren mister
sitt oljetrykk og gdr i stoppstilling.

Turtallsvelger

Togvarmeaggregatet kan kjeres med to turtall, 1000 resp. 2000
omdr./min.

Innstilling av turtall foretas pd regulatoren ved hjelp av en
turtallsvelger.

Turtallsvelgeren (pos. 27 i fig. 4 og fig. 21) som over en
stang er forbundet med dieselmotorens regulator er plassert
p4d motoren. Turtallsvelgeren har 3 stillinger, stopp av motor.
1000 omdr./min og 2000 omdr./min.

For start av dieselmotoren mé turtallsvelgeren stilles pd det
gnskede turtall.

Startknapp o g péddragsarmn
Startknapp er montert p& dieselmotoren som vist i fig. 12.

For &4 kunne gi pédrag for hé&nden ved start er turtallsregula-
toren pasatt en piddragsarm (pos. 4, fig. 12).

Stopp
a

gnet i forbindelse me d
turt S

m a
11 regulator

For stopp av dieselmotoren ved hjelp av stoppknappen er det pi
motoren anordnet en stoppmagnet som virker inn pa& motorens
regulator,

Stoppm
s pjeld
I motorens luftinntaksrer er det anordnet et spjeld som er for-
bundet med en stoppmagnet.

Stoppmagneten pavirkes og lukker spjeldet slik at motoren
stoppes ved for lavt smereol jetrykk, for hey kjelevannstempera-
tur, for lite kjglevann og ved overturtall.
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8.

9.

12.
Stoppmagnet med mekanisme for bevegelse av spjeldet er vist i
fig. 14.

Spjeldet kan &pnes for hédnden ved hjelp av et hindtak, og det
lidses i 8pen stflling ved hjelp av en sperrehake. Figuren
viser h&ndtakets stilling ved &pent og lukket spjeld. Det er
stoppmagneten som ved impuls fra henholdsvis smereol jetrykk-
vokter, kjelevannstemperaturvokter og turtallsvokter utleser
sperrehaken slik at spjeldet lukker.

4

Smereol jetrykkvokter

En smereoljetrykkvokter (pos. 7, fig. 3 og fig. 15) er anordnet
pd motoren. Den skal stoppe motoren ved for lavt smegreol je-
trykk (0,7 kg/cm2, 10 p.s.i).

Kjoelevannstemperaturvokter

En kjelevannstemperaturvokter (fig. 15) er anordnet i for-
bindelse med heyre avgassrer ved utlepet av motoren.

Vokterelementet ligger i1 en vannkappe som tilfores varn gjen-—
nom et regr fra vannpumpen.

Vokterelementet er forbundet med en kobberplugg som er feort inn
i motorens avgassror.

Ved for hey kjelevannstemperatur, eller hvis kjslevannet blir
borte, vil motoren stoppes over vokterelementet og stoppmag-
neten som lukker spjeldet i motorens luftinntakskanal.

Turtallsvokter (rusningsbryter)
Motoren er i bakkant pdbygget en turtallsvokter (pos. 28, fig.
2 og fig. 17) som stopper motoren hvis turtallet overskrldor
2200 omdr./min.

Ved overturtall vil motoren stoppes over turtallsvokteren og
stoppmagneten som lukker spjeldet 1 motorens luftinntakskanal.

10..Brennol jetrykkvokter

11'

I forkant av motoren er det i brennocljefilteret montert en
brennol je-trykkvokter (fig. 18) for betjening av et termisk
forsinkelsesreld for utkobling av overvakningssystemet under

start.

N B! Brennol jetrykkvokter kan vare erstattet av en egen
bryter i turtallsvokteren. Tryitcren sluttes v:Qd motorturtall
700 - 900 cmdr./min, og darmed: i wxobles overvilkningssystemet.

by

Termdistk forsinkelsesrele

Forsinkelsesreldet (fig. 19) er montert pd motoren.
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5. ELEKTRISKE ANLEGG

Felgende skjemaer gjelder:

Prinsippskjema, manegverstrom E.24344
" , generatorkrets BE.24345
Apparatskap, sammenstilling E.24236
Bet jeningstabld for togvarme, sammenstilling E.24106
Prinsippskjemaer, spenningsreg. E.24148
E.24149

Skjemaene er ikke innsatt i beskrivelsen.

A. GENERATOR

Generatoren er en enfase vekselstromsgenerator, type OWK 182 sp.
Generatoren er utfert med omkobbelbar statorvikling. Dette gjer
det mulig & levere 1000 V togvarmestrem med frekvensen 16 2/3 Hz
os 33 1/3 Hz avhengig av togstammens varmebehov og elektriske
anlegg.

Ydelse ved 1000 omdr./min og 16 2/3 Hz er 100 KVA
tt 1 2000 t 1" 1} 33 ’]/3 1 " 200 1

Magnetiseringsstrommen feres over kullbgrster og sleperinger til
generatorens polhjul.

Under oppmagnetisering er polhjulet direkte koplet til lokomo-
tivets batteri pd 72 volt uttaket.

Nar generatoren er magnetisert brytes denne kretsen, og magneti-
seringsstremmen tas fra egen trafo i 1000 volt kretsen, men néa
regulert over spenningsregulatcoren etter en karakteristikk som
gir tilnermet konstant generatorspenning p& 1000 V fra tomgang
til full last.

Dersom belastningen gkes utover de verdier som er angitt ovenfor,
vil spenningen avta, og streommen gke (aggregatets avgitte effekt
100 KVA resp. 200 KVA overskrides ikke).

Jfr. forevrig tegning E.243%44.

B. APPARATSKAP
Apparatskapet er plassert bak fererstclen i fererrom 2.

Apparatskapet er utfert med en svingbar skapder everst og en nedre
frontplate som kan fjernes med skiftenskkel.
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Apparatskapets heyspenningsdel bestlr av:
1. Stremtransformator pos. 135 for spenningsregulator.
2. Overstreomsrele pos. 138.

3. Gardysikring pos. 133 for spenningstrafo pos. 131 og matetrafo
pos. 132.

4, Spenningstrafo pos. 131.

5. Klemmebrett.

Apparatskapets lavspentdel bestlr av:

1. Voltmeter pos. 130 for generatorspenning.

2. Maneverstrembryter pos. 104 med avtagbart héndtak.

3, Sikringsautomater pos. 100 og 101 for magnetisering og manev-
erstrom.

4, Varsellamper for temperatur og oljetrykk (feilindikatorer).

5. Trykknappbrytere for utkobling av signal, oppmagnetisering og
avmagnetisering.

P4 innsiden av skapderen er montert div. wmotstander og 1 stk.
kondensator. Det evrige utstyr i apparatskapet bestédr av div.
reléer for overvédking av dieselmotoren, magnetisering av genera-
tor osv.

Betjeningtablad, f£fig. 23

Et betjeningstabld er montert i hvert forerrom. P4 betjenings-

tabldet er montert betjeningsvender for togvarme med avtagbart

héndtak, amperemeter for togvarmestrem, kontrollsignal for tog-
varmekontaktorens stilling (trykknapp og lampe), v:orgel-

lampe for feil med dieselmotor, samt stoppknapp.

C. VIRKEMATE (se tegn. E.24344 og E.24345)
Dieselmotoren kan kjeres med to turtall: 1000 resp. 2000 omdr./min.
Turtallsvelgeren pos. 114, (plassert som fig. 3 pos. 27 viser)

stilles forst pd det enskede turtall.

Turtallsvelgeren md bare betjenes nir motoren stér.

Etter at turtallet er valgt settes sikringsautomatene for mangver-
strem pos. 101 og magnetisering pos. 100 (plassert i skapderen)
inn.
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Start av dieselmotor
Maneverstrgmbryter pos. 104.1 (plassert i skapder) settes pé.
Dieselmotoren startes med trykknapp pos. 105.1 (plassert som fig.
%3 pos. 39 viser), samtidig som man benytter padragsarmen pd motor-
ens regulator. Man far stremlep 3.

Reléet pd startmotor pos. 103 trekker til og gir stremlep 2.

Startknappen md ikke holdes inne mer enn ca. 15 sek av gangen
og det ma g4 minst ett minutt mellom hvert startforsgk.

Oppmagnetisering

Trykknapp for oppmagnetisering pos. 105.2 (plassert i skapder)
holdes inne og man fdr stromlep 4.

Med dette dannes stremlep 34.
Samtidig er dannet stromlep 14 (se ogsd stremlep 17 og 19).

Ved & iaktta voltmeteret pd skapderen vil man se at generator-
spenningen stiger, og nér den passerer ca. 800 V slippes trykk-
knappen.

Generatoren er na oppmagnetisert og magnetiserer seg selv fra
magnetiseringstrafoen pos. 132 via spenningsregulatoren pos. 120
og vi far stremlepene 32 og 33.

Mangverstreombryteren pos. 104.1 settes nd i stilling "Av" og
hadndtaket tas ut, derved brytes mangverstrgmmen til start og
oppmagnetisering og blokkerer saledes for et nytt startforsek
eller uensket fremmedmagnetisering.

Belastning

Belastningen koples inn med togvarmekontaktor pos. 116.3 som
fjernbetjenes med betjeningsbryter pos. 104.2 eller 104.3 pd
bet jeningstablder i forerrommene.

Bet jeningshdndtaket (det samme som for mangverstrem) settes 1
stilling "Pa",

Man far stremlep 26.

Etter at kontaktor 116.3 er gétt inn far spole 113.2 forst strom
over ledn. 266/269 (streomlep 21/28) og deretter over stremlep 21.

Rele pos. 113.2 g&r inn og man fdr krets i stromlepene 32 og 33.
(Motstandene pos. 1339.1 og 139.2 kortsluttes). Likesd fds altsa
stromlegp 21, samt innkobling av sparemotstandene pos. 126 og 127
til spolen pi& reld pos. 106.8 (underspenningsrele), stremlep 36.
Den innkoblede belastnings sterrelse kontrolleres pa amperemeteret
for togvarmestrom.
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Togvarmekontaktorens stilling kan kontrolleres ved hjelp av
trykknapp pos. 105.4 eller 105.5 pad fjernbetjeningstabliet. Nar
kontaktoren pos. 116.3 er ute vil en f4 forbindelsen i strem-
legpene 28 og 29, dvs. lampen pos. 117.71 eller 117.2 lyser.

Nar kontaktoren er inne er forbindelsen 268-269 brutt i stremlep
28 og en fir merk lampe ved kontroll. Synker generatorspenningen
til ca. 650 volt eller lavere vil underspenningsreléet pos. 106.8
falle ut. Dette bryter maneverstremmen til togvarmekontaktoren
pos. 116.3 1 stremlep 26 gsom derved faller ut.

Ved spenning over 1400 V vil overspenningsreléet pos. 129 bryte
forbindelsen 173-174 i stremlep 14 og magnetiseringsreléet pos.
113.1 faller ut og bryter magnetiseringsstremmen (stremlep 33),
og dermed kobles togvarmekontaktoren ut ved hjelp av underspenn-
ingsreléet pos. 106.8.

I skapet 1 feorerrom 2 er plassert et overstreomreled. Overstrom-

reléeet pos. 138 er koblet inn i stremlep 32 og er justert pd 115A.
Dvs. ved 1000 o/min og 16 2/3 Hz gir totalstremmen fra aggregatet
gjennom reléet. (Statorviklingens to halvdeler er koplet i serie).

Ved 2000 o/min og 33 1/3 Hz gdr halve totalstremmen gjennom reld-
et. (Statorviklingens to halvdeler er koblet i parallell).

Stopp

Nar aggregatet skal stoppes kobles forst belastningen ut ved at
betjeningsbryteren (pos. 104.2 eller 104.3) settes i stilling
"AV" og stremmen til spolen p& togvarmekontaktoren brytes (se
stremlep 26).

Deretter trykkes stoppknappen pos. 112.3 eller 112.4 inn. Rele
pos. 106.5 (stopprelé) trekker til (stremlep 19). Derved brytes
stremlep 17 og reld pos. 113.1 (magnetiseringsrele) faller ut
(se stremlep 14).

Tidsrelé for stoppautomatikk, pos. 140 trekker til (se stremlep

15 og 16 og bryter ledning 215 og 214 i stremlep 19 etter 20
sekunde;). Relé pos. 106.5 (stoppreld) har sluttet ledning nr. 157
og 158 i stremlep 12 og derved trekker stoppmagnet pos. 111 til

og setter oljetrykket i dieselmotorens regulator i frilep og der-
ved stanser wmotoren.

Feil v e d dieselmotor

Ved manglende oljetrykk, tap av kjelevann (overtemperatur) og ved
turtall over tillatt verdi, stopper motoren automatisk. Se stirom-
lepene 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11 og 15.

Ved alle typer av feil nevnt nedenfor er resultatet at relé pos.
106.2 (rele for automatisk stopp) trekker til.

Pos. 106.2 bevirker at luftspjeld pos. 142 i stremlep 11 stenger
for motorens luftinntak, samtidig som relé pos. 140 (Tidsreld for
stoppautomatikk) 1 stremlep 15 og stoppreld pos. 106.5 i stremlep
19 gér inn. (Se under avsnitt "stopp").
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Stopp pP. g£. a. manglende ol jetrykk

Stopp p.g.a. manglende ol jetrykk skjer ved 3 komponenter i strem-
lep 8:

Pos. 108.1 trykkvokter for smereoljetrykk,
pos. 108.2 trykkvokter for brennoljetrykk og
pos. 144 termisk forsinkelsesrele.

Pos. 108.1 er i kontakt nir motoren stdr og &pner nér smereol je~
trykket kommer etter start.

Pos. 108.2 gar i kontakt nér motoren startes p.g.a. gkende brenn-
ol jetrykk. :

For & unngd utl@snlng av stoppautomatikk under startforlepet er
pos. 144 satt inn for & forsinke tilslaget av pos. 106.2 (rele
for automatisk stopp i stremlep 10).

Under denne tid bygges smereoljetrykket opp tilstrekkelig til &
rryte pos. 108.1.

Ved stopp p.g.a. lite oljetrykk vil indikeringslampen for feil-
varsel pos. 107.1 i streomlep 5 lyse da relé pos. 106.3 i strom-
lop 7 trekker til.

N B! Pos. 108.2 , trykkvokter for brennoljetrykk, kan vere
erstattet av en egen bryter i turtallsvokteren. Bryteren sluttes
ved motorturtall 700 - 900 omdr./min og dermed 1nnkob1es over-
vdkningssystenet.

Stoprp p. g&. a. manglende k jelevann
(overtemperatur)

Temperaturfeleren pos. 109 i stremlep 9 er montert i motorens
eksosmanifold og avkjeles av en liten vannslynge som ligger rundt

. feleren. Forsvinner vannet, stiger temperaturen og dette bevirker
at relé pos. 106.2 (reled for automatisk stopp) trekker til.

Stopp P. g. a. turtall over tillatt
verdi (rusing

For & hindre for heyt turtall er det montert en senurlfuBalerver
pos. 143 p& dieselmotoren i stremlep 10.

Ved 2200 o/min kortsluttes ledn. nr. 405 og 406 bg relé for auto-
matisk stopp pos. 106.2 trekker til.
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6. BETJENINGSFORSKRIFTER
FPORSKRIFT FOR START, OPPMAGNETISERING OG INNKOPLING AV AGGRE-
GATET

a) Oljenivd i motorens bunnpanne kontrolleres. Om nedvendig
etterfylles.

b) Det pdses at kraner i motorens kjolesystem og brennolje-
system er &pne.

¢) Det kontrolleres at dieselmotorens luftspjeld er &pent.

d) Turtallsvelgeren (pos. 27, fig. 3) innstilles pd det rette
turtall (1000 resp. 2000 omdr./min).

NB! Turtallsvelgeren skal kun betjenes nér motoren stir.

a) Sikringsautomatene (pos. 1 og 2, fig. 24) pd apparatskapet
skal vere innkoplet. (Bryterknappen pd sikringsautomatene
skal std i stilling opp).

b) Bryter for mangverstrem (pos. 3 fig. 24) betjenes med det
avtagbare betjeningshadndtak for togvarme, og handtaket
dreies til stilling PA.

Det skal pases at lokomotivet (togstammen) ikke er tilkoplet

1000 V fra elektrisk varmepost, finkevogn, elektrisk lokomo-

tiv eller motorvogn. (Trykk 413.3). Betjeningshéndtaket for

togvarme skal vare uttatt, og det md péses at togvarmekontak-
toren ligger ute.

Dette kontrolleres ved & trykke inn kontrollknappen (pos. 6,
fig. 23) for togoppvarming pd& betjeningstablfet i fererrom-
met, og kontrollampen (pos. 5, fig. 23%) skal da lyse.

Start av dieselmotoren foregdr ved at trykknapp for start
(pos. 39, fig. 3) trykkes inn, samtidig som padagsarmen pd
regulatoren betjenes, og holdes inne til motoren starter.
Startknappen slippes straks motoren har startet.

NB! Startmotoren mé& ikke holdes innkoblet i mer enn ca, 15
sek av gangen, og det ma vere minst 1 min opphold mellom
hvert startforsgk.

Nar motoren har startet og gdr normalt, oppmagnetiseres gene-
ratoren ved at trykknapp for opvmagnetisering av generator
(pos. 4, fig. 24)trykkes inn og holdes inne samtidig som volt-
meteret (pos. 6, fig. 24) i manevertabld iakttas. Etter ca.

15 sek vil spenningen stige til 1000 V og trykknappen for
oppmagnetisering slippes. Deretter dreies hé&ndtaket for
mangverstreombryteren til stilling AV og tas ut.
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6. Innkopling av belastning skjer ved at det avtagbare bet jen=-
ingshdndtak for togvarme settes pd plass 1 betjeningstabléet
i fererrommet og handtaket settes 1 stilling Pg. Amperemeteret
(pos. 2, fig. 23) for togvarmestrem iakttas.

NB! Det mé spesielt plses at belastningen ved laveste motor-
turtall, 1000 omdr./min 16 2/3% Hz i1kke overstiger 100 A,
og ved hegyeste motorturtall, 2000 omdr./min %3 1/% Hz
ikke overskrider 200 A.

Er belastningen s& stor ved de respektive turtall at de nevn-
te verdier overskrides, mé belastningen straks koples ut og
reduseres til tillatt verdi.

7. Ved stopp av aggregatet koples ferst belastningen ut ved at
bet jeningshé&ndtaket for togvarme settes i stilling AV. Trykk-
knapp for STOPP (pos. 3, fig. 23) plassert pd betjeningstabld
trykkes inn,

8, Pe il

Motoren stopper automatisk ved for hey temperatur, ved for
heyt turtall og ved for lavt smereoljetrykk. Etter stopp vil
feilvarsellampen (pos. 4, fig. 23; pd& betjeningstabléene lyse
og varsellamper (pos. 7 -8 fig.24) pd& apparatskapet vil vise
hvilken feil som har oppstétt, overtemp. eller oljetrykk.

NB! Stopper motoren p.g.a. for heyt turtall f&s ikke annet
feilvarsel enn at luftspjeldet pa motoren er stengt.

Anlegget er utstyrt med overstrem og underspen -
ningsbeskyttelse som kopler 2 ut togvarmebryteren,

ved overstrom eller overspenning, samt med overspenningsvern
‘som kopler ut magnetiseringen slik at underspennings -
beskyttelsen virker.

B. DRIFTSFORSTYRRELSER

S8 snart det oppstdr mistanke om at det har oppstétt en feil i

aggregatet eller apparatutrustningen skal dieselmotoren stoppes
gyeblikkelig.

Foruten ytre feil f.eks. kortslutning som fordrsaker utlesning

av overstreomreléet, kan feglgende forstyrrelser tenkes oppstéd 1

drift:

1. Trykknapp for oppmagnetisering pos. 105.2 betjenes uten resul-
tat.

2. Generatorspenningen forblir null:

- Kontroller stromvel 4 pd skjema E.243%45. Kontaktor pos.
106.1 gkal vere tiltrukket.
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- Kontroller at batterispenning 72 V er tilstede i streomvei
34 p& skjema E.24344 (mellom rekkeklemme 56 (+) og 63 (-).
Med V-meterets + pol tilkoblet klemme 63 og + pol til for-
skjellige m&lepunkter i stremvel 34 lokaliseres eventuelle
feil., Ved & mdle spenningen over motstand 139.1 eller 2
(hver p& 5 ohm) han magnetiseringsstremmen beregnes.

- Kontroller at kontaktorene 116.1 eller 116.2 er innkoplet.
}: kontakter i generatorkretsen (stremvei 32 pd skjema
E.24%44) m& vere lukket for at generatorspenningen skal
kunne miles.

Generatorspenningen stiger til ca. 300 V,men oker ikke til
1000 V:

Den automatiske spenningsregulatoren med matekrets tar ikke
over.

- M&1 matespenning fra transformator 13%2 mellom klemmene 70 -
71 som skal vare 260 V ved 1000 V generatorspenning.

- Kontroller at magnetiseringsrelé pos 113.1 er tiltrukket.
Hvis ikke kontroller stremvei 14 pd skjema E.24345.

- M8l matespenning pd spenningsregulator pos. 120 mellom klem-
mene U - W som skal vaere 260 V' ved 1000 Vgeneratorspenning.

- Mal matespenning p& spenningsregulator pos. 120 pd klemmene
1 - 3 som skal vare ca. 130 V ved 1000 V generatorspenning.

- M2l matespenning til spenningsregulator pd pos. 120 pd klem=~
mene 6 - 7 som skal vere 72 V.

- Lgs ledningene 288 og 293 p& spenningsregulator pos. 120,
og mdl spenningen mellom klemmene Pl og N1l. Regulatoren skal
gl spenning s& sant generatorspenningen er 1000 V.

- Kontroller magnetiseringsmotstand pos. 139.1-2.

Togvarmekontaker pos. 116.3 faller ut eller lar seg ikke
kople inn.

- Kontroller stremvei 26 og 27 pd skjema E.24345.
~ Kontroller overstremsrelé pos. 138.
- Kontroller underspenningsreleé pos. 106.8.
SN
Spenningen synker til null ndr belastningen koples inn.
Kontroller at magnetiseringsmotstand pos. 139.1-2 i magneti-

seringskretsen blir kortsluttet av Stotz-kontaktoren pos.
11%.2 ndr hovedkontaktoren pos. 116.3 legges inn.
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6. Spenningen er meget hey og lar seg ikke regulere ned, eventuelt
overspenningsutlesning. Spenningsregulatoren pos. 120 er
defekt.
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