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. 1. ALMINNELIG BESKRIVELSE
1.1 Konstruksjon og anvendglse
1.2 Hoveddata
1.1 Konstruksjon og anvendelse
NSB har kijgpt brukte diesellokomotiver fra DB. De har
fitt betegnelsen Di5 og skal brukes for lett og middels-
tung skiftetjeneste.
Lokomotivene er utstyrt med en sjaltbar trinnveksel.
Med en forvarmings- og varmeholderanordning er det mulig
. 4 varme opp kjdlevannet fgr start av dieselmotoren eller
holde motoren varm ved avslitt motor.
1.2 Hoveddata

[j i j

2| |
wn
o
s INE Ny |F
e @ L) Yy
]
2300 2650 1750 3150
10450 -
4400
w |
18 18 18=54t
Stg¢rste hastighet Linjetjeneste: 60 km/h
forover og bakover Skiftetjeneste: 30 km/h
Minste tillatte Linjetjeneste: 13 km/h
varige hastighet Skiftetjeneste: 4 km/h

ved full motorytelse

Hgyeste tillatte hastighet| Med pimonterte veiv-
ved sleping og vendeh&nd- stenger: 75 km/h

taket i midtstilling Med avmonterte veiv-

stenger: 35 km/h




Tjeneste- og adhesjonsvekt
ved 2/3 forrdd:

Bremset vekt for trykkluftbremse
(enkeltvirkende styteventil)
I bremsegruppe G
I bremsegruppe P
H&ndbremse

Brennoljebeholdning (90% fylt):
Sand:

Forbruk:
Brennolje (gj.snittlig)
Ved fullast:
Ved tomgangs
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54 tonn

33 tonn
54 °
25 *

ca 1350 1
ca 300 kg

ca 30-40 1l/time
ca 120 1/time
ca 6,5 1/time

Motorsm@reolje: 1-2 §8 av brennoljeforbruket

Brennolje for forvarme- og

varmeholderanordningen:

ca 4 1/time
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"' 2. MEKANISKE DELER

2.1 Oppbygging og anordning av hoveddeler

2.2 Lokomotivrammen

2.3 Akseldrift

2.4 Fjaring

2.1 Oppbygging og anordning av hoveddeler
Overbyggene er ikke barende deler, de tjener bare som deks-
ler for maskinanordningen. Store skyved¢rer og luker gir

‘ god adkomst til komponenter Og utstyr og overbyggene er
stgyisolerte.

Fg¢rerhuset er plassert mellom overbyggene. Dette gir god
oversikt ved skiftetjeneste. Fg¢rerstandene ligger pd hver
side av fgrerpulten. Dermed unngds skifte av fgrerstand
under skiftetjenesten.

2.2 Lokomotivrammen
Lokomotivrammen bestdr av sveiste stdlbjelker. Pa over-
siden er rammen dekket av fotplate som har utskjzring for
motor og veksel.

‘ Dieselmotoren har tre elastiske opplagringspunkter. Den
hydrauliske vekselen er festet til rammen med et trepunkts-
oppheng som er dreibart om blindakselen.

2.3 Akseldrift

De tre hjulsatsene er plassert i akselkassefgringer som
er utstyrt med hardmangan sliteplater uten mulighet for
etterjustering. Midthjulsatsen er sideforskyvbar b 30mm,
Dermed oppnds bedre l¢pegenskaper i kurver samt mindre
hjulflensslitasje. De dobbelte sylinderrullelagre er
fettsmurt. Hjulsatsene er koblet sammen med hverandre og
til ettervekselens blindaksel med koblestenger.
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Fjaring ‘

Rammen hviler pd akselkassene over seks utvendige fjarer.
Fjarene til hjulsats 1 og 2 er sammenkoblet over en fj=r-
balanse. Justering av fjarklaring (20-25 mm) skjer over
fjarspennesk ruer.
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' 3. MASKINANLEGG

3.1 Dieselmotor

. Smgring av motor
3.3 Kjg¢leanlegg
3.4 Drift av kjglevifce
3.5 Brennoljeanlegqg
3.6 Motorregulator R 32 £
3.7 Pneumatisk styring
3.1 Dieselmotor

Dieselmotoren leverer kraft til framdrift og hjelpeinnret-
ninger. Den er av merke MTU {Motoren und Turbinen Union)
og type GTO 6A.

Data:

Byggeart Firetakts dieselmotor med turbolader
og vannkje¢ling.

Byggeform 12 sylindret V-form 60°.

Effekt yved r/min 478 kW (650 hk)

Tenningsdreietall 120 r/min

Starter-turtall 200 r/min
Nedre turtall 650 - 700 r/min
@vre turtall 1540 r/min

Innsprgytningspumper 2

Regulering Bydfaulisk styrt regulator, arbeider
som fyllingsregulator. ~

Innspregytningstrykk 200 bar

Oljeinnhold i
bunnpanne Max/min 73/30 1
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Avgassturbolader Stdende .
Beskrivelse av motoren.
Veivhus Udelt stgpejernhus i V-form
Sylinderhode 2 sylindre i lukket blokk, stgpt med
kj¢levannsmantel.
Stempel Smidd lettmetallsstempel
Veivstang He¢yre motorside, gaffelstang, venstre
motorside innerstang
Styringsdeler Veivakselen driver kamakselen over

mellomhjul. Vippearmene er opplagret .
med rullelager pd vippearmsakselen.

Det er to innsugnings- og to eksosven-
tiler pr. sylinder.
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3.2 Smoring av motor

Fg¢r start av motoren trykker den elektrisk drevne forpumpen
for smgreolje (3) olje fra bunnpannen over tilbakeslagsven-
tilen (14) til startbegrenserne. Samtidig gi&r oljen over en
annen tilbakeslagsventil til finfilter, til nedre veivstang-
lager, til arbeidsstempelet i motorregulatoren (2) og til
trykkvokteren (12).

Etter start av motoren overtar den mekanisk drevne smgre-
oljepumpen (11) trykkomlgpssmgringen. Forpumpen for smgre-
olje (3) blir sldtt av og startbegrenseren gir motorregulat-
oren mulighet til full belastning. Ved smgreoljetemperaturer
under 60°C forblir startbegrenseren pd, styrt av oljetempera-
turavhengig styreenhet (5).

I et bikretslgp blir en del av oljemengden finrenset i en olje~
sentrifuge (4) mens motoren gar.

Det nedre lageret i avgassturboladeren er tilsluttet motorens
smgreoljekretslgp. Det ¢gvre lageret blir smurt med vekesmgr-
ing fra kraftoverfgringen.

Innsprgytningspumpen har egen smgring.
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Kj¢leanlegg

Motorens og girkassens varme blir fjernet av kjvleanlegget.
Dette skjer gjennom kjglevannet oghlokets radiator. Kjele-
vannspumpen s¢grger for omlgpet.

Kjglevannsanlegget er slik konstruert at ved utetemperatur-
er fra +35°C og full belastning skal varmen fra kjg¢levan-
net kunne fjernes, forutsatt at 1okomot1vet;.m1nste tilat-~-
te varige hastighet ikke underskrides.

Kj¢levann skal pdfylles under trykk i fyllestusser pd sid-
en av motoren. Dette kan imidlertid ogsd skje trykklgst i
fyllestussen pid utligningsbeholderen.

- Overvdkningsinnretninger og deres oppgaver.

Automatisk overvdkning:

Termostat 90/85°C.

N&r kjgdlevannstemperaturen overstiger 90°C blir motoren om-
sjaltet til tomgang og den hydrauliske vekselen tgmt.

Termostat (kaldstart) 30/40°C.

Er kjglevannstemperaturen under 30/40°C (justerbar) starter

ikke motoren.

Annen overvékning:
Temperaturgiver med viserinstrument for motorkjglevann.
M&leomrdde 0 til 120°c.

_Vannstandsviser.

Viserinstrument i tre farger og angivelse av etterfylling
i liter.

Termostater, 10/16°C Frostvarsler
40/46°C Varmeholder
60/66°C Forvarmer
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Drift av kjglevifte
Alminnelig beskrivelse.

Systemets oppgave er & holde dieselmotorens driftstempera-
tur pd et bestemt nivd uavhengig av utetemperatur og dies-
elmotorens belastning.

Arbeidsmite.

Kigleviften drives av dieselmotoren over et hydrostatisk
anlegg. Kjglevannstemperaturen regquleres mellom 74 og 79%c.
Oljetrykket kan stige til 150 bar ved maksimalt effektut-
tak pd anlegget.

En hydrostatisk pumpe blir drevet av dieselmotoren. Pumpen
leverer oljen tilbake til oljebeholderen hvis kj¢levanntem-
peraturen er under 74°c.

Ved kjglevanntemperatur over 74°C stenger regulatoren grad-
vis oljestrgmmen til oljebeholderen og oljetrykket bygger
seg opp. En hydraulisk sylinder vil ved 3,5 bar &pne kjg¢l-
ersjalusiet foran radiatoren. Ved 4,5 bar begynner den
hydrostatiske motoren & dreie rundt, og kjgleviften er igang.

Ved kjglevanntemperatur mer enn 78°C gidr viften med maks.
omdreiningstall (tilsvarende omdreiningstallet for diesel-
motoren) .

Noddrift av vifte og sjalusier.

Dersom den automatiske reguleringsanordningen svikter, kan
viftens omdreiningstall reguleres ved hjelp av ng¢gdbetjen-
ing (stillskrue med kontramutter). Dersom sjalusiene ikke
dpner/lukker automatisk, sd kan de settes i &pen stilling
ved & vri pd skruen plassert under vifteregulatoren.

Viktig! HAandreguleringen er bare ment som ngdhjelp, og vi

har ikke lenger noe automatisk regulering av viftens om-
dreiningstall i forhold til kj¢lebehovet.
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Brennoljeanlegg -

De tre brennoljebeholderne for dieselmotoren og forvarme-
og varmeholdeanordningen rommer 500 liter hver. En reser-
vebeholder pd 65 liter er i tillegg plassert pd bakre
overbygg. Lokomotivet har ikke trykkfylling.

En overfyllingssikring forhindrer mer en 90 8 pdfylling
pd beholderne. Beholderne er oppvarmet med kjglevann, og
ved en eventuell lekkasje kan de enkeltvis kobles ut med
stengekraner.

En elektrisk drevet brennoclje-matepumpe suger brennolje
over et spaltefilter og en ng¢dstengekran. Videre gir
brennoljen over den innkoblede del av dobbeltfilteret el-
ler finfilteret til begge innsprgytningspumpene. Disse
leverer brennstoff under trykk til innsprgytningsdysene.
Lekkoljen ledes tilbake til beholder 1.

Overskuddsbrennolje fra pumpen kommer inn i en overstrgm-
ningsventil som er innstilt p& 0,6 bar, videre til reser-
vebeholderen og til beholder 1.

Dersom matepumpen svikter, kan dieselmotoren drives med
brennolje fra reservebeholderen ved & Adpne stengekran 19.
Beholderen md da ved behov etterfylles med h&ndpumpen.
Stengekranene 1 og 9 mid da &pnes.

Er beholder 1 (i bakre overbygg) gitt tom, sid md stenge-
kran 12 stenges f¢r hadndpumpen brukes. Dersom matepumpen
senere settes 1 drift, md stengekran 12 dpnes. Ellers vil
returoljen overfylle beholder 1. Ved etterfylling md
stengekran 12 vare 4pen fordi ogsd beholder 2 og 3 fylles
fra samme fyllestuss.

Brennoljen til forvarme- og varmeholdeanordningen blir
tatt ut fra beholder 3 og kommer inn over stengekran 26
og et spaltefilter til anordningens brennoljepumpe og

videre til brennerdysen. rekkoljen fra brennoljepumpen

blir fe¢rt tilbake til reservebeholderen.
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3.6 Motorregulator R 32 £
Motorregulatorens oppgaver:

l. Ved start av dieselmotor skal innsprgytningpumpen inn-
stilles p& 2/3 fylling.

2. Automatisk regulere tomgangsturtallet.

3. Trinnlgst forandre fyllingsgraden (effekten).

4. Begrense maksimalturtallet. )

5. Overvike smgreoljetrykket, d.v.s. stoppe dieselmotoren
ved oljetrykk mindre enn 1,5 bar.

6. Ved ngdbetjening stoppe motoren for hénd.

7. Begrense fyllingen fra innspreytningspumpen til 2/3
ved motoroljetemperatur mindre enn 60°cC.

Regulering av tomgangsturtall:

For & holde tomgangsturtallet, arbeider en sentrifugalvekt
drevet av motoren mot en tilsvarende forspent tomgangsfj=r.

Maksimalt omdreiningstall begrensning:

For maks. omdreiningstall-begrenser arbeider en sentrifu-
galvekt mot den sterkt forspente maks., omdreiningstallfjar.

Bevegelsene som oppstdr ved tomgangs- og maks. omdreinings-
tallbegrensning, blir ved hjelp av stenger, hovedstyreglid-
er og arbeidssylinder overfgrt til innsprgytningspumpene.

ryllingsregulering:

Endringer i fyllingsgraden fra kjgreventilen blir trinnlegst
overfgrt til reguleringsmembran, hjelpestyreglider eté. og
videre til innsprgytningspumpene.

Ved at turboladeren blir gitt tid til & ¢ke omdreiningtal-
let (for & f& mere forbrenningsluft til ste¢rre innsprgyt-

ningsmengde), blir det en tidsforsinkelse, fra p&draget gis
til dieselmotoren gker omdreiningstallet.
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Oljetrykkovervdking:

Bare et smgreoljetrykk pd mer enn 1,5 bar kan aktivisere
arbeidstemplet og derved stille innsprgytningspumpene pd
fylling. Det betyr at hvis trykket synker under 1,5 bar,
- vil mottrykkfj=rene stille innspr¢ytningspumpene til
“stopp”.

Startbegrensing:

Kort f¢r start av dieselmotoren har smgreoljetrykket bygd
seg opp og reguleringsmagneten til hovedstyreskyveren er
allerede frariglet. Vi ville da ha fitt en for hgy fyl-
lingsgrad p& innsprgytingspumpene ved for liten ladeluft-
mengde.

For & unngd dette, holder oljetrykket pd smgreolje for
pumpen hovedstyreskyveren pd dellast (2/3 fylling) over
startbegrenseren,
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Pneumatisk styring

Alminnelig beskrivelse

Styring av dieselmotor og hydr. veksel foregdr ved hjelp
av pddragsrattet for dieselmotoren og vendehdndtaket for
vendevekslen,

Pddragsrattet er forbundet med en pidragsaksel med nokke-
skiver for betjening av styrekomponenter.

Vendehdndtaket er forbundet med en vendeaksel med nokke-
skiver for betjening av styrekomponenter.

Fplgende blir styrt:

Vendekobling, pneumatisk

Delfylling av hydr. veksel, trinn 1 (dreiemomentomfor-
mer), elektropneumatisk.

Hel fylling av hydr. veksel, trinn 1, (dreiemomentom-
former) , pneumatisk.

Motorpddrag, trinnl¢st, pneumatisk.

Styreluftanleggets styreluftbeholder (40 1) f&r trykkluft
fra hovedluftbeholderne (6,5 - 8 bar) over et luftfilter,
en reduksjonsventil (5,7 bar) og en tilbakeslagsventil.

Tilbakeslagsventilen forhindrer at styreluftanlegget t¢m-
mes ved trykkfall i hovedluftbeholderne (f.eks. ved opp-
fylling av tog etter n¢gdbremsing). En trykkmdler viser
trykket 1 styreluftbeholderen, '

Etter styreluftbeholderen er det en stengekran som benyt-
tes for avstenging av styreluftanlegget.

I styringssystemet er det en vekselsperre. Ved & sette
denne i stilling “Veksel ute" kan dieselmotoren gis péi-
drag uten at vekslen fylles.




Trykk 715.06 1
3/19

Dette kan vare ngdvendig for & gke kompressorturtallet for '
hurtig fylling av hovedluftbeholderne.

3.7.2 Forandring av kjgreretning (vending)

Vendehdndtaket har fglgende stillinger:

1l - endestilling forover

la~- mellomstilling forover

2 - midtstilling

3a- mellomstilling bakover

3 - endestilling bakover ‘

N&r kjgreretningen skal forandres fg¢res vendehdndtaket
ferst henholdsvis i mellomstillingene la (forover) eller
3a (bakover) for frigjering av vendeakselen.

I mellomstillingene la eller 3a blir en dreieskyver p& ven-
deakselen dreid slik at styreluft slippes frem til et lédse-
stempel som frigjgr vendeakslen slik at vendeh&ndtaket kan

fores til sluttstillingene 1 eller 3.

Frigjering av vendeaksler skjer bare hvis lokomotivet stidr

i ro (tastventil) og nd&r den hydrauliske vekslen er tgmt,

d.v.s. ndr paddragsrattet stdr i nullstilling og er blokkert '
ved hjelp av en sperreskive (pd pddragsakslen) og en sper-
restift.

Vendeh&ndtaket kan etter et kort opphold i mellomstilling
fores 1 endestilling (1 eller 3). I endestilling slipper
dreieskyveren styreluft til en overstrgmmingsventil og ut-
lufter samtidig tastventilen.

Bare ved et styretrykk pad minst 4 bar kobler overstrgm-
mingsventilen om og slipper styreluft inn i vendesylind-

eren henholdsvis utlufter denne. En spesiell konstruk-

sjon av vendesylinderstemplet forsinker og demper stemplets .
endestilling.
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N&r vendesylinderstemplet setter seg i bevegelse, blir
en tilbakemeldingsventil forskjgvet slik at ledningen
fra styreluftbeholderen avstenges. Samtidig utluftes
styreluftledningen til l4sestemplet for vendeakslen.
Fgrst etter at vendekoblingen har nddd endestilling inn-
tar tilbakemeldingsventilen igjen sin grunnstilling.
Tilbakemeldingsventilen overvdker altsd vendekoblingens
endestilling.

Hvis trykkluften blir borte, holdes vendekoblingen i sin
endestilling av en fjarpakke. Ved omkobling blir denne
fjerpakke spent til ca 70 bar, slik at ved en héndbe-
tjening vil ogsd vendekoblingen g& i inngrep ved hjelp
av fj=ren.

Styring av dieselmotor og hydr. veksel

P&dragsrattet 1 stilling "A"

Hvis vendehdndtaket settes i midtstilling (stilling 2)
kan pidragsrattet l&ses i stilling "A".

Styreluftkretsen til motor og hydr. veksel er da tgmt.

Pddragsrattet i stilling "0"

Styreluftkretsen til motor og hydr. veksel er da tgmt.

Padragsrattet i stilling I

Med paddragsrattet i stilling I skjer en delfylling av
trinn ‘1. (dreiemomentomformeren) i den hydrauliske veks-
elen. Over et nokkehjul pa pédraqsakslen'aktiviseres
magnetventilen for delfylling. Styreluft strgmmer da
fra styreluftbeholderen til sjaltesylinderen for delfyl-
ling. Styrestemplet for vekslen forskyves og vekslens
dreiemumentomformer fylles delvis. Delfylling foretas
for & oppnd en mykere igangsetting av lokomotivet.
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PAddragsrattet i stilling II

Med pddragsrattet i stilling II skjer full fylling av
trinn 1 (dreiemomentomformeren) i den hydrauliske veks-
elen. I denne stilling fas et trykk pid 1,5 bar i fin-
reguleringsventilen som aktiveres av en nokkeskive pé
paddragsakslen. Nevnte trykk kommer da over en ngkkel-
ventil og vekselsperren i stilling "Inn" frem til sjal-
tesylindren i vekselfylleventilen hvorved fylleventilen
dpnes og vekslen (dreiemomentomformeren), trinn 1 fyl-
les. Motoren gir fortsatt i tomgang da membranen i
motorregulatoren md ha mer enn 1,5 bar styrelufttrykk
for & gke pldraget.

Pddragsrattet i stilling II - III

Oppregulering av motorturtallet foregdr mellom stilling
II og III. Mellom stillingene II og III gir finreguler-
ingsventilen et styretrykk pad 1,5 - 5,7 bar. Det inn-
stilte trykk virker pd en membran i motorrequlatoren.

En forsinkelsesventil forsinker motorpddraget (ca 7 sek
ved oppregulering fra 1,5 - 5,7 bar) slik at turbolader-
en far tid til & vere med, samtidig som en opprusning av
motoren forhindres.

3.7.4 Styrelufttrykkmdler

Hvit viser angir vekselstyretrykket.

Rgd viser angir styretrykket som virker pa motorregulat-
oren. Denne viser ikke riktig trykk hvis pddragsrattet
beveges for hurtig mellom stillingene II og III,

3.7.5 Pneumatisk overbelastningswern

Overbelastningsvernet innkobles bare ved kjgring i skif-
tetjeneste. En dobbelventil apner for overbelastnings-
vernet ndr ettervekslen legges over fra linje- til skif-

tetjeneste.
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En anordning begrenser trekkraften ved hastigheter inn-
til 11 km/h.

Motorstyretrykket (motorytelsen) begrenses til ca 3 bar
ved en hastighet p& 3 km/h.

Ved hastigheter mellom 3 og 11 km/h begrenses motorsty-
retrykket fra 3 til maksimalt 5,7 bar.
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@ 4. KRAFTOVERF@RING

4.1 Hydraulisk veksel
4,2 Etterveksel

4.1 Hydraulisk veksel

Di 5 er utstyrt med en 3 trinns hydraulisk Voith veksel
type L 37 z UB (som pd Di2). Denne veksler automatisk,
avhengig av iokomotivets hastighet og dieselmotorens p&-
drag (motorstyretrykk). Den trykkluftbetjente fyllerven-
til begynner & fylle vekselen ved et styretrykk pd 1,5

. bar.

Vekseloljen ledes gjennom en kjgler hvor varmen avgis til
dieselmotorens kjglevann.

Smgring: NA&r lokomotivet stdr stille og motoren gér,
smgres vekselen med fyllepumpen.
N&r lokomotivet er i drift, smgres vekslen
med fyllepumpen og sekundarpumpéh. NA&r lokomo-
tivet slepes, smgres vekselen med sekundarpumpen.

Tekniske data:
‘ Type: Voith L 37 z UB
Trinn: 3 trinn (1 dreiemomentomformer, 2
hydr. koblinger)
Delfylling: +Ved & sette pddraget i stilling I,
blir trinn 1 (dreiemomentomformeren)
delvis fylt.

Primerinn-

kobling: Med styrelufttrykk fra ca 2,7 bar.
Maks overfort

effekt: 590 kW

Maks tillatt

oljetemp: 110°¢

Oljemengde: 275 liter
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Trinnveksling Veksl. Tr. 1-2 Veksl. Tr. 2-3
ved fullast:
Skiftetj. 16 km/h 23 km/h
Linjetj. 33 km/h 43 km/h
Etterveksel: Er sammenbygd med Voith hydr. vek-
sel,
Overvédkings-
anordninger: Overturtallsvern
Tastventil
Sperreventil (for luft til vende-
koblingen ndr omformeren eller en
av koblingene er-fylt)
Tilbakemeldingsventil
Sperre- og forriglingskiver
Visere: Manometer for styreluft
Temperaturmdler for vekselolje
Meldelampe for oljetrykk etter-
veksel,.
Meldelampe for kjeéreretning

Kraftoverfering og trinnsjalting:

Den tilfgrte effekten blir overfgrt fra hydraulisk veksel
til etterveksel, videre til ettervekselens blindaksel og
koblestengene og til drivhjulene.

Med padragsrattet i stilling I begynner delfyllingen av
dreiemomentomformeren (trinn 1). Ved det blir sjaltesyl-
inderen for delfyllingen sldtt pd og innstiller hovedstyr-
ingen slik at fylle- og tgmmeledningen for trinn 1 blir del-
vis apnet.

Med paAdragsrattet i stilling II vil fylleventilen &pnes med

styreluft (1,5 bar) over finreguleringsventilen. Styreolje

fra styreoljepumpen strgmmer inn til hovedstyringen over den
dpne fylleventilen og sjalteregulatoren. Disse stenger te¢m-
meledningen fra trinn 1 og trinn 1 fylles helt.

Trinnsjaltingen videre er helt automatisk over sjalteregu-

latoren avhengig av lokomotivets hastighet og innkoblet
motoureffekt.
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Overvdkingsanordninger:

Overturtallsvern

Overturtallsvernet beskytter sekundardeiehe i vekselen mot
for hgyt omdreiningstall, Dette skjer hvis maks. hastig-
hetene p& 30 og 60 km/h overskrides med 20 %.

Beskjed om overturtallsvern blir innledet fra sjalteregu-
latoren. Ved &pningen av pilotventilen i overturtalls-
vernet blir hovedledningen utluftet. Dette fgrer til en
tvangsbremsing og frakobling av effekten pd primersiden.

Ved utluftet hovedledning forhindrer en kulesperre til-
bakestilling av overturtallsventilen.

En fylling av hovedledningen er igjen mulig, etter at
sperren er lgftet opp for hand.

Fgr frarigling av kulesperren mid fgrerbremseventil settes
i middel- eller hurtigbhremsestilling. Dermed oppstdr det
ikke mottrykk i overturtallsvernet.

Tastventil

Mens lokomotivet fremdeles ruller utlufter tastventilen
styrelufttilfgrselen til vendekoblingens holdestempel og
forhindrer dermed at vendekoblingen legges om under fart.

Sperreventil

Ved fylt veksel stenger sperreventilen for styrelufttil-
fgrsel til vendekoblingens holdestempel og forhindrer der-
med at vendekoblingen legges om under fart.

Tilbakemeldingsventil

Denne ventilen overvdker endestillingsforriglingen av ven-
dekoblingen.

Overstrgmningsventil

Denne ventilen overvdker minimumslufttrykket (4 bar)vsom

er ngdvendig for & betjene vendekoblingen.
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Etterveksel

Alminnelig beskrivelse

Ettervekselen bestdr av trinn- og vendeveksel. Med trinn-
vekselen kan begge hastighetsomrdder, skiftetjeneste og
linjetjeneste, veksles for hidnd. Med vendevekselen blir
kjgreretningen vekslet pneumatisk.

Ettervekselen er pidflenset den hydrauliske vekselen til

en enhet. Utgdende aksel fra den hydrauliske vekselen
overfgrer effekten til ettervekselen over trinnvekselens
forskyvbare tannhjul og drevakselen. En tannhjulspumpe
trykksmgrer ettervekselen. En oljetrykkvokter styrer var-
sellampen "Oljetrykk etterveksel"”, Varsellampen slukker
ved en kjgrehastighet over 3-4 km/h.

Trinnveksel

Trinnvekselen er en tannhjulsveksel som skal endre hastig-
heten og dermed trekkraftomridde. Tannhjulene kobles og
frakobles med sjaltegafler. Ved & oppheve l&sesperren kan
vi legge over et sjaltehdndtak for hand.

Trinnvekselen har to stillinger:
Skiftetjeneste - Maks. hast. 30 km/h
Linjetjeneste - Maks. hast. 60~km/h

Forutsetningene for & skifte kjgretrinn:

Dieselmotoren pd tomgang eller motoren er avslatt.
Hydraulisk veksel er tgmt

Lokomotivet st&r stille

PAdragsrattet i stilling "0".

Vendeveksel:

Vendevekselen er en tannhjulsveksel for & endre kjgreret-
ning. Tannhjulene beveges med sjaltegafler over en pneu-
matisk vendesylinder. Sjaltesylinderen betjenes med kjg¢-
reretningsvenderen péd f¢rerbordet.
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En pdbygd fjarsjalteanordning vil trykke gaflene til ende-
stillingen hvis det oppstdr en tann-mot-tannstilling.

Forutsetningene for & kunne skifte kjgreretning:

Dieselmotoren p& tomgang
Hydraulisk veksel er tgmt
Lokomotivet stdr stille (avbremset)

Styrelufttrykk pd minst 4,5 bar (hoveluftbeholdertrykk
6 bar).

.E P&dragsrattet i1 stilling "O"

Ved endring av kj¢reretning overvlker:

a) tastventilen at loket stdr stille
b) sperreventilen grunnstillingen til hovedstyringen
(kretslgpet for hydr. veksel tgmt)

Ved evt. feil eller sleping av lokomotivet legges vendekob-
lingen for h&nd i midtstilling.

Da vendevekselen ogsd forblir i inngrep ved avsldtt motor,
er oppstarting av dieselmotoren tillatt ogsd ved rullende
lokomotiv.
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. 5. TRYKKLUFTANLEGG OG BREMSER

5.1 Trykklufttilfgrsel og kompressorstyring
5.2 Trykkluftfordeling

5.3 Plassering av stenge- og tappekraner
5.4 Trykkluftbremse og hindbremse

5.5 Bremsestell

5.6 Elektropneumatisk avstengning

5.1 Trykklufttilf@rsel og kompressorstyring

De to kompressorene VV 100/100 mater to 300 liters hoved-
. : luftbeholdere.

Driften av kompressorene skjer over kileremmer og hydrau-
lisk kobling.

Ved et hovedluftbeholdertrykk under 6,5 bar utlufter tom-
gangsregulatoren til utsjaltingsventilen. Drivoljen fra
fyllepumpen pumpes fram over utsjaltingsventilen til den
hydrauliske koblingen. Kompressoren er i gang.

Ved omdreiningtall pd dieselmotoren til ca 900 o/min ar-
beider kompressoren med tilsvarende omdreiningstall.

Ved hgyere omdreiningstall stiger oljetrykket i koblingen.
Ved denne trykkforhgyelse blir requleringsventilen delvis
dpnet og det oppnds en deltgmming av koblingen. Reguler-
ingsventilen er gjort slik at maks. omdreiningstall p&
kompressoren ikke overskrides selv om dieselmotorené om-
dreiningstall gker (slippregulering).

Hvis reguleringsventilen faller ut, vil sikkerhetsventilen
forhindre at kompressoren gir med overturtall. NAar tryk-
ket 1 hovedluftbeholderen stiger til ca 8 bar, s& lufter
tomgangsregulatoren styreluftledningen til utsjaltingsven-
tilen og tilfgrsel av drivolje til hydréulisk kobling blir
‘ brutt over utsjaltingsventilen. Den hydrauliske koblingen

tgmmes.
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Ved utfall av tomgangsregulatoren kan styreledningen til
utsjaltingsventilen stenges over en stengekran med utluft-
ing. Kompressoren gidr nd konstant. For & unngd overtrykk
pad sikkerhetsventilen, kan man la en dreneringskran lekke
1litt for & minske trykket.

- e p—.






5.2 Trykkluftfordeling

Trykk 715593

Trykkluftanlegget med f@grerbremseventilen (Knorr nr. 8)
tilfgrer luft til fglgende:

Hovedluftbeholder:
(6,5 -~ 8 bar)

Hjelpeluftbeholder:
(5 bar)

Utligningsbeholder:

Styreluftbeholder:

-for direkte og automatisk virken-
de bremse

-trykkluftstyring for dieselmotor-
en, den hydrauliske vekselen og
vendeveksel

-flenssmgring

-sanding og vindusviskere

-tyfon

-for lagring av bremseluft
-for automatisk virkende bremse
over:
-fgrerbremseventil eller
-ngdbremseventil eller
-Sifa
-overturtallsvern

for styringen av hovedledningstryk-
ket etter et innledende bremsetrinn
over fg¢rerbremseventilen.

for effektregulering av dieselmot-
oren.
-vekselstyring
-kjgreretningssjalting
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‘ 5.3 Plassering av stenge- og tappekraner

er vist pd oversiktsbilde side 5/7.
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Trykkluftbremse og hdndbremse
Automatisk virkende trykkluftbremse:

Lokomotivene er utrustet med trykkluftbremse type Knorr
K-GP (ikke gradvis lg¢sbar), og de har en Knorr enkelt-
virkende styreventil. Begge bremsesylindere f&r luft fra
hjelpeluftbeholderen over styre- og dobbelttilbakeslags-
ventilen. .

Den fremre bremsesylinderen virker pd hjulsats 1 og 2,
den bakre virker p& hjulsats 3.

Merk! .a) Dersom trykket pd hovedledningen etter en for-
utgdende trykksenking (bremsing) ¢gker bare u-
betydelig, vil lokbremsen l¢se ut.

b) Bremseklossene er av kunststoffmateriale

Direktebremse:

Lokomotivene har i tillegg til den automatisk virkende
trykkluftbremse ogsd en direktevirkende bremse (pd& loket).
Med direktebremseventilen blir det umiddelbart fert trykk-
luft i bremsesylinderene fra hovedluftbeholderledningen
over sikkerhetsventilen (4,5 bar).

Direktebremseventilen md vere stengt pd den fgrerstand
som ikke er i bruk.

N¢dbremseventiler:

Ved hver f@rerbremseventil er plassert en ng¢gdbremseventil.
Ngdbremseventilen &pner hovedluftledningen og vi far brem-
sing uten & bruke fgrerbremseventilen.

Fgrerbremseventiler:

Disse er av type Knorr nr. 8 Da med pidflenset hurtigtrykk-
regulator og en utligningsanordning, har disse stillingene:
Fylle- og 1lg¢sestilling, kjgrestilling, midtstilling,

AV-stilling, driftsbremsestilling og hurtigbremsestilling.
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Elektropneumatisk avstenging

(F¢rerbremseventilovervdking)

Den elektropneumatiske stengeanordningen gj¢r at uavheng-
ig av fgrerbremseventilenes stilling kan det til enhver
tid foretas en oppbremsing. Hvis ingen av fgrerbremseven-
tilene er i midtstilling, kan bremsen ikke l¢snes.

Ved forstyrrelser i den elektriske delen blir magnetventil-
en for f¢rerbremsevent11en_1kke magnetisert. Ved omstill-~-
ing av stengekranene blir styreledningen stengt og utluftet.

Merk: Midtstillingen til den ikke betjente fg¢rerbremse-
ventilen m& overvdkes av fgreren pd slepelokomo-
tivet.
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o 6. HJELPEINNRETNINGER

6.1

Sifa

Flenssmgring
Sentralsmgreanlegg
Sandingsanlegg

Sifa

Det er montert en vegavhengig sikkerhetskjgrekobling med
tidsovervéking (BBC). Den er koblet sammen med batteri-
hovedbryter og med Sifa omstillingskran. Noen lokomotiv-
er har innbygd elektronisk tids-Sifa (2-kanal-Sifa).



.2
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Flenssmgring

For & minske slitasjen p& hjulflens og -ringer, er lokomo-
tivet utstyrt med flenssmgreanordninger av typen De Limon.

Smgrefettet pumpes fram, og med trykkluft (4,5 bar) blir
fettet spreytet pd anleggsflaten til hjulflensen over en
smgredyse. Bare hjulsats 1 og 3 smgres (4 smgresteder) .
Smgringen skjer automatisk, avhengig av veglengden.

Endring av kjgreretningen pdvirker ikke styringen av flens~
smgringen. Hvis flenssmgringen ikke fungerer tilfreds-
stillende eller er skadet, skal trykkluftkranen til anleg-
get stenges og innstillingsknappen pd smgrepumpen settes i
posisjon "0". Ogsd ndr lokomotivet slepes uten luft i hov-
edluftbeholderen skal flenssmgreanordningen settes ut av
drift.







Trykk 715.06
6/4

Sentralsmgreanlegg

Noen lokomotiver er utrustet med et sentralsmgreanlegg.
Ved & betjene en hdndpumpe blir boltene pi fjarbalansene
samt alle fjarspenneskruer smurt (pd noen lokomotiver og-
84 dragkrokfgringen i begge ender, lager for bremseakselen
foran og bak, lager for handbremsespindel og lagringen for
motorrammen). Med sentralsmgreanlegg bortfaller vekesmgr-
ingen av fjarbalansene og fjarspenneskruene.
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Sandingsanlegg

Sandingsanlegget styres elektropneumatisk. Med trykknappen
"sanding" (plassert under sidevinduet ved hver fgrerplass)
blir magnetventilen for sanding aktivisert og &dpnet. Luft
fra hovedluftbeholderen g&r over en stengekran magnetven-
tilen for sanding og til hver sandfelle.

Sanding foregdr p& hjulsats 1 og 3 avhengig av kjgreret-
ningen. Vekslingen skjer med pneumatisk betjent styreven-
til fra kjgreretningsvenderen.
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VARMEANLEGG

7.1

Forvarme- og varmeholdeanordning

Generelt

Lokomotivet er utstyrt med en forvarme- og varmeholdean-
ordning, drevet av en oljefyrt brenner av fabrikat Hagenuk.
Ved hjelp av en elektrisk sirkulasjonspumpe pumpes kjgle-
vannet rundt i kretslg¢p. Innfrysing kan dermed forhind-
res helt ned til en utetemperatur pa -30°c.

Dofa - Ofen med brenner.

Dofa - Ofen med brenner type Hagenuk er innbygd som en
enhet. Den tilsvarer i oppbygging og virkemdte som varm-
vannkjelen (se neste avsnitt). Brennerdelen bestdr av de
samme elementene (brennermotor,brennoljepumpe,vifte,
dyse, flammeovervaking, osv.). Styring,overvdking og
betjening er lik p& begge oljefyringssystemene.

Varmtvannkjelen

er av fabrikat Hagenuk og er innbygd p& nouen lokomotiver.
Den arbeider automatisk dvs. kobler seg ut og inn ved
behov og betjenes fra fg¢rerplassen over en varmevalg-
bryter. Varmekjelen er tilkoblet 220V stasjonart anlegq.
I stilling "Forvarming"” pd varmevelgeren holdes kjgle-
vannstemperaturen pa 60/66°C og 1 stilling "“Varmeholder"
holdes temperaturen pa 40/46°C. Til flammeovervaking
benyttes en fotocelle. Er forvarme - og varmeholde-
apparatet ikke innkoblet eller blitt skadet og synker
temperaturen under + 10°C, s& kobler en temostat (10/16°C)
inn frostvarselalarmen.

I varmeholdedrift kan lokomotiver med dette anlegg og med
220V stasjonardrift innkoblet umiddelbart slds av igjen
uten spesiell inspeksjon. P& lokomotiv med skadet 220V
tilkobling md dieselmotoren startes hver 2.time og gd i
30 minutter for & ikke tappe batteriet helt. Lokomotiv
med oljefyrt forvarme - og varmeholdeanordning skal i
prinsippet frasettes i varmeholdedrift.
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Dermed vil temperaturen holde seg pid 40°¢ (eller mer)ndr diesel-
motoren startes pd nytt.

Hvis frostvarselalarmen lyder, si kan den kobles ut med bryteren
“Alarm ute" p& betjeningstavlen.

Teknisk data pd kjeleanlegget:

Fabrikat: Hagenuk

Type: Varmvannskjel 5935
Vannfylling: ca.50 1

Varmeeffekt: 40,7 kW

Temperaturgkning pd kjglevannet: ca.loc/min.

Sikringer for:

Brennermotor

Styrekrets

Sirkulasjonspumpe for kjglevann

Lampe "Feil"

Lampe "Drift"

Alarm prgve

Alarm ut

Kvitteringsbryter

/

Varmevelger

el N

Varmeholder

Forvarme
\—.—_—_

Av

Betjeningstavle i fgrerrom
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8. ELEKTRISK ANLEGG

8.1

Strgmforsyning
Start og stopp av dieselmotoren
Lokomotivstyring

Strgmforsyning

Lokomotivet har et 24V likespenningsanlegg.
Disponible spenningskilder:

Batteri 300 Ah

2 generatorer parallellkoblet og med spennings-
regulator. (maks. effekt pd hver generator 700W)
220V stasjonart anlegg 400W.

Batteriets oppgave:

Strgmforsyning til anlegget ndr generatorene star .
Elektrisk energi til start av dieselmotor.

Generatorens oppgave:

Overta strgmforsyning til elektrisk anlegg etter start
av dieselmotoren samt lading av batteri.

Stasjonart anleggs oppgave:
Lading av batteri ved varmeholdedrift.
Spenningsreguiatorens oppgave:

Tilkobling av generatorene néar UGenerator er stgrre enn
UBatteri (U = Spenning i volt)

Frakobling av generatorene nar UGenerator er mindre enn
UBatteri. |

Holde spenningen konstant uavhengig av dieselmotorens
omdreiningstall.

Begrensing av generatorstrgmmen.
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Viser - og overvakingsanordninger: .

2 Ladekountrollamper: De lyser opp nadr generatorene ikke gir noen
spenning.

Voltmeter: Ved avslatt dieselmotor viser det batteri-

spenningen. (min.22 V) Med dieselmotoren {1
gang viser det generatorspenningen.
(maks.26-28 V)

Ampere-meter: Det viser lade - og utladestr¢gm for batteri.
Viserinsrumenter: a) for temperatur kj¢levann

b) " " olje hydr.veksel

c) " " motorsmgreolje ‘
Frostvarsel- Ved kj¢levannstemperatur under 10° blir
anordning: frostvarselalarmen innkoblet over termo-

staten "Frostvarsel".

Kvittering av Batterihovedbryter md vare innsjaltet .
frostvarsel: Trykknapp "Frostvarselkvittering" inntrykkes.
a) Rele "Frostvarselkvittering" slar inn.

b) Rele holder seg selv og sjalter ut
frostvarselalarmen.

Test av frost- Trykknapp "Test frostvarselalarm" inntrykkes. ‘

varselalarm: Alarmen lyder.



Str@mforsymng og apparater foran batterehovedbryter

.
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8.2 START OG STOPP AV DIESELMOTOREN

[6] Hovedbryter for fererplass legges inn.

(5 ] Kippbryter "Brennoljematepumpe" og reguleringsmagnet
kobles inn. Brennoljematepumpe g&r.,

[6 ] PAdragsratt i stilling "A" eller "O"
Nullstillingstvang over rele "Startsperre".

[6 | startknapp betjenes:
Beskyttelse for smgreoljepumpe trekkes til.

Sm¢reoljeforpumpe bygger opp oljetrykket.

Smgreoljetrykkvokter lukker (blir kortsluttet av sjalte-
rele for start.)
Startmotor dreier seg sakte inn (trinn 1) og drar diesel-
motoren opp 1 omdreiningstallet for start (trinn2).
Motoren tenner og gdr i tomgang, da reguleringsmagneten
allerede er dratt tilbake.

ANMERKNINGER:

Hvis motoren ikke tenner innen 10 sekunder, m& startingen
avbrytes og ikke gjentas f¢r etter 30 sekunder. Ved flere
startforsgk er det fare for overheting av viklingene i start-
motoren ( uten termobeskyttelsesbryter).

For startmotor med termobeskyttelsesbryter blir start-
prosessen ved overheting utkoblet i ca.20 min. Sa snart
generatorene avgir spenning, sjalter startsperrerele start-
prosessen ut. (Dette releet hindrer ogsd start ndr motoren

er igang).

Tilleggsanordninger:

Sjalterele for start:
Releet skal forhindre avbryting av startforsg¢k p.g.a.
svingninger i oljetrykket (over smgreoljetrykkvokter).

Startgjentagingsrele:
Hvis starterdrevet ikke gdr i inngrep med startkransen, sd
vil dette rele avbryte startprosessen. Nytt forsgk kan gjgres

etter 3 sekunder.
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Startsperrerele :

Dette releet avslutter startprosessen og forhindrer "start" nar
motoren er i gang.

Startsperrerele:

Framtvinger nullstilling av padragsratt f¢r startprosessen.



o
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bremsing

Bryter for
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109
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8.3 LOKOMOTIVSTYRING

P&ddragsrattet i1 stilling "0"

[:] Sperrerele sl&r inn, rele for delfylling av moment-
omformeren (trinn l) i grunnstilling, hydraulisk veksel
innkoblet, hovedledning fylt.

Pddragsrattet i "I" (delfylling av dreiemomentomformer-trinnl)

(9] Rele for delfylling av trinn 1 sl&r inn.
Sperrerele holder seg selv.

Magnetventil for delfylling (trinnl) &pner
Pddragsrattet 1 "II-III"

Magnetventil for styreluft er allerede &pnet.
Styreluft gdr til reguleringsmembran.

Pkning av tomgangsturtallet ndr loket stdr stille.
Vekselsperren settes i "Vekselsperre ut".

Magnetventil styreluft &pner (ogsd ndr Sifa-trykksjalter er
dpen) .
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9.1 FORBEREDELSER F@R KJ@RING

9.2 AVSLUTTING ETTER KJPRING

9.3 BETJENING AV VARMEANLEGG

9.4 " " TRINNKOBLING

9.5 " " VENDEKOBLING

9.6 START AV DIESELMOTOR

9.7 KJORING

9.8 OVERVAKING UNDER KJ@RING

9.9 BETJENING AV BREMSER OG STOPP
9.10 BEFORDRING MED FREMMED KRAFT
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‘ 9,1 FORBEREDELSER F@R KJ@RING

9.1.

Rundgang om lokomotivet

a)

b)
c)

4)
e)
£)

Det undersgkes om det arbeides p& lokomotivet.
(Verneflagg, verneplakat)

Kabel for stasjonart anlegg frakobles.
Batterihovedbryter innlegges, hvis varmeanlegg
ikke er innkoblet.

Sifa innkobles.

Bremseart velges (G-P),

F¢rerromdg¢r opplases.

I fererrommet

a)
b)
c)
d)
e)
£f)

g)
h)

1)
3)
k)

1)
m)

n)

Q)

p)

r)

s)

Lys i fe¢rerrom og overbygg slas p&
Brennoljebeholdning (bakre overbygg) kontrolleres.
Varmeanlegget kobles i stilling "Forvarming".

Det kontrolleres at hidndbremsen er tilsatt.

Det " " padragsrattet stdr i stilling "A".
Det kontrolleres at vekselsperren stdr i stilling
"Veksel ute".

Batterispenningen kontrollereé.

Fgrerromshovedbryter innkobles. Varsellampe for
lading, vendeveksel og oljetrykk for etterveksel

ma lyse.

Stilling for trainnveksling kontrolleres.

Det kontrolleres at fgrerbremseventilene ,
direktebremseventilene stdr 1 midtstilling.
Kjglevannstemperatur kontrolleres.

Kjglevannstand kontrolleres.

Brennoljematepumpe innkobles. (For lok. av 4. bygge-
serie, kippbryter for brennoljematepumpe og regulator-
magnet.

Paddragsrattet settes i nullstilling og vende-
hdndtaket legges i en kjgreretning.

Dieselmotoren startes, (Ladelamper ma slukke)
Fgrerbremseventilen settes 1 kjgrestillaing.

Blad for tids-vei-skriver innlegges og tidsuret
trekkes opp.

Bremseprgver foretas.




9.1.3

t)
u)
v)
W)
X)

y)
z)

Trykk 715,06,
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Direktebremsen tilsettes.

Handbremsen lg¢ses.

Vendehdndtaket legges i ¢nsket kjgreretning.
Vekselsperren settes i stilling "Veksel inn"

Lys 1 f¢rerrom og overbygg slukkes, og signal-
lysene innkobles.

Direktebremsen lg¢ses.

Lokomotivet settes i bevegelse med minste ytelse
og en holdebremsing foretas med fgrerbremse-
ventilen mens lokomotivet ruller uten ytelse.

Under drift

a)
b)
c)
d)

e)

Sifa prgves

Signallys og tyfoner kontrolleres
Ladespenning kontrolleres
Brennoljebeholdning og fettbeholdning for
flenssmgring kontrolleres.

Varmeanlegg utkobles ved 60°.



9.2.2

9.2.3

9.2.4
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Avslutting etter kjgring

Utvendig

a)

Brennolje etterfylles

1 fgrerrommet

a)

b)
c)
d)
e)
£f)

g)
h)
1)

Lys for f¢rerrom, overbygg, maskinrom og drivverk
innkobles hvis ng¢dvendig.

H&ndbremsen tilsettes.

Vekselsperren settes i stilling "Veksel ute".
Sanding for begge kj¢reretninger pre¢ves.
Dieselmotoren stoppes med ngdstoppanordningen.
Vendeh&ndtaket settes i midtstilling, og kj¢reventilen
lukkes.

Kjglevannstand kontrolleres.

Batterispenningen kontrolleres.
Fgrerbremseventilene settes i midtstilling.

Rundgang p& fotbrettet

a)
b)
c)
d)

e)

Oljestand 1 dieselmotor kontrolleres.

Glideklosser for innsprgytningspumpen smgres.
Trykkluftanlegget tappes for vann.

Ved frustfare apnes stengekran 1 tur- og returledning
for oppvarming.

Sandforrad kontrolleres.

Rundgang om lokomotivet

a)

b)
c)

4)

e)

f)

Stanglager, blindaksellager og hjulaksellager kontrol-
leres ved fgling med hensyn til varme.
Trykkluftanlegget tappes for vann.

Det kontrolleres med henblikk p&d synlige skader, isar
brudd p& eller forskjgvede hjulskiver og aksellagren-
es tilstand.

Bremseklosser og bremsesylindermil kontrolleres.
Sandingsaﬁlegg §f¢ves.

Sifa utkubles.
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9.2.5 1 fgrerrommet

a) Fgrerromshovedbryter utkobles.

9.2.6 Utvendirg

a) Kabel for stasjonart anlegg tilkobles.

b) Fremmedlading prg¢ves. Batterihovedbryter ut- og inn-
kobles. Drivverklys md ved innkoblet hovedbryter lyse.

¢) Frostvarselalarm prgves.

9.2.7 1 fgrerrommet

a) Varmeanlegget innstilles p& "Varmeholding", og frost-
varselalarmen pre¢ves,

b) Ved frostfare apnes reguleringsventiler for varmeappa-
rater.

¢) Alle brytere settes i grunnstilling.

d) Vinduer lukkes og dgrer lases.



9.3

Trykk 715,06
9/6

Betjening av varmeanlegg

Lokomotivet hensettes henholdsvis p& forvarming eller
varmeholding.

a) Kjglevannstand kontrolleres.

b) Brennoljebeholding kontrolleres.

c) Batterihovedbryter innkobles,

d) Stasjonart anlegg (220 V) tilkobles og funksjon prgv-
es. Drivverkslys innkobles og batterihovedbryter ut-
kobles. Hvis drivverkslyset ikke slukker, er nettil-
koblingen virksom. Deretter innkobles batterihoved-
bryteren igjen og drivverkslyset slukkes.

e) Varmevelgebryteren stilles p& henholdsvis forvarming
eller varmekobling. Den hvite varsellampen for drift
md lyse, nir kjgdlevannstemperaturen er under 60°C ved
forvarming henholdsvis under 40°C ved varmeholding.

- Bryteren for alarmprgve nedtrykkes.
Frostvarselalarmen skal da ule.,

- Hvis oljefyringsanlegget faller ut, sa lysér en gul
varsellampe, feil., Hvis temperaturen deretter synker
til 10°C uler frostvarselalarmen.

- Etter at varslingsanlegget har meldt ifra, m& fglg-
ende utfgres:

Bryter "Alarm ut" og bryter "Feil" (pi betjeningstav-
len) betjenes og varmeanlegget innkobles.

Merk! Ved apen hgyre motorromskyvedgr dekkes avgass-
utlgpet for varmeaggregatet av de¢ren. Da mi
et .avgasspjeld i dg¢ren &pnes.




9.4.2
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Betjening av trinnkobling
Med trinnkoblingen velges henholdsvis linje- eller skifte-
tjeneste. Linjetjeneste blir som regel brukt ved hastig-

heter over 30 km/h.

Trinnkobling kan bare foretas under fglgende betingelser:

a) Lokomotivet mad std i ro (avbremset).

b) Den hydraulisk vekselen m3d vare tgmt.

c) Dieselmotoren mid vare stoppet eller lgpe med tomgangs-
turtall.

d) Varsellampen m& std i stilling "Varsel ute".

Trinnkobling skiftetjeneste/linjetjeneste og omvendt.

a) Trinnkoblingshidndtaket frigjgres med trykknappsperren.
b) Trinnkoblingshdndtaket fgres rolig i den andre stil-
lingen inntil trykknappsperren gdr i lasestilling.

Betjening ved tann-mot-tannstilling

a) Trainnkoblingshdndtaket legges tilbake i den opprinne-
lige stillingen.
b) Lokomotivet forflyttes litt.

<€) Trinnkoblingshd&ndtaket legges over panytt.




9.5

9.5.1

9.5.2
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Betjening av vendekobling

Vendekoblingen m3d bare betjenes under fglgende betingel-

ser:

a) Padragsrattet m& std i nullstilling.

b) Lokomotivet m& std i ro (avbremset).

c) Den hydrauliske vekselen m& vare tgmt.

d) Dieselmotoren md lgpe med nedre tomgangsturtall eller
vare stoppet.

e) Styreluft m3d vare tilstede (min 4,5 bar, hovedluftbe-
holder 6 bar).

Betjening

a) Vendehdndtaket legges rolig over til den nye kjgreret-
ningen.

b) Etter betjening av vendehdndtaket md varsellampen for
den valgte kjgreretning lyse. Endestilling er nadd
ndr pédragsrattet er frigitt.

¢) Tann-mot-tannstilling er merkbar ndr paddragshandtaket
etter en vendekobling er blokkert i stilling "0" eller
"1,

Kobling fra en kjgreretningsstilling til midtstilling:

a) Dieselmotoren mad vare stopbet 0og lokomotivet md sta i
ro (avbremset):

b) Vendesylinderen utluftes ved at vendehdndtaket settes
1 en endestilling og stengekran for styreluft stenges.

¢c) Vendesylinderen frigjgres ved at lgsebolten pad tilbake-
meldingsventilen trekkes ut og holdes kortvarig i denne
stilling ved betjening av hadndbetjeningsarmen.

d) Héndbetjeningsarmen bringes i midtstilling.

e) Handbetjeningsarmen lgses ved at ldsebolten pd handbe-
tjeningshandtaket fgres inn i midtstillingssporet.

f) Varsellampene for kjgreretning skal ikke lyse.

g) Padragsrattet sperres, og stengekranen for styreluft

apnes.
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9.5.4 Kobling fra midtstilling til en kjgreretning

a)

b)

c)

Dieselmotoren m& vare stoppet og lokomotivet m& std 1
ro (avbremset) og det ventes til sekundardelene er i ro.
Styreluftstengekranen stenges, og hdndbetjeningsarmen
frigjeres. L&sebolten omstilles fra det dype sporet
til det flate sporet og stengekranen for styreluft &p-
nes.

Ved stigende styrelufttrykk (minst 5 bar) legges vende-
hadndtaket 1 ¢nsket kjoreretning.



9.6

9.6.1

9.6.2

9.6.4
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Start av dieselmotor

For start av dieselmotoren md fglgende forutsetninger vare

oggfxltz

a) Tilstrekkelig batterispenning (min 220 V).

b) Kjglevannstemperatur mellom 40 og 90°c.

c) Padragshd&ndtaket i stilling "0" eller "A".

d) Fe¢rerromshovedbryter i stilling "Inn".

e) Kippbryter for brennoljepumpe og reguleringsmagnet i
stilling “Inn".

f) Tilstrekkelig smgreolje- og kjglevannstand.

Hvis disse forutsetninger er oppfylt, betjenes kippbryter-
en for start inntil dieselmotoren starter (ladekontroll-
lampe- slukker) .

Hvis dieselmotoren drives rundt uten & starte i lgpet av
10 s, md startforsgket avbrytes og feilen finnes fg¢r nytt
startforsgk gj¢res, tidligst etter 30 s.

Hvis startertannhjulet gdr tann-mot-tann etter flere start-
forsgk m& motoren t¢rnes.

Ved hjelp av en innebygget termobryter blir startforlgpet
avbrutt i 20 min, hvis temperaturen i innkoblingsvikling-
ene blir for hgy.



Kjgring

a) Vekselsperren settes i stilling "Hydr. veksel inn".

b) Brenner lg¢gses (i stigning fgrst ved fyllt hydr. veksel).

c) Padragsrattet dreies i stilling II.

d) Styretrykkmller iakttas.

Hvit viser, styretrykk for fylleventil, m& vise 1,5
bar.

Rg¢d viser, styretrykk for motorregulatormembran, ma
vise 1,5 bar.

e) Motorpddraget gkes etter ytelsesbehov.

Hvit viser, styretrykk for fylleventil, skal ikke vise
forhgyet trykk, men 1,5 bar,

Rpd viser, styretrykk for motorregulatormembran, mi
vise 1,5 - 5,7 bar under oppregulering av motortur-
tallet.

f) Oppregulering av motorturtallet foretas forsiktig slik
at sliring av drivhjul unngds.

g) En del av lokomotivene er utstyrt med en overbelast-
ningsbeskyttelse. Denne skal forhindre for stor kraft
ved kjoring i skiftetjeneste.

Av den grunn blir full motorytelse frigitt fgrst ved
ca 11 km/h.

h) For lokomotiver uten overbelastningsbeskyttelse md de

Trykk 715.06
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gule strekmerkene p& turtallsmdleren ikke overskrides
ved hastigheter under 3 km/h. Over 3 km/h kan motor-
turtallet forhgyes slik at det ndr sin hgyeste verdi

ved 10 km/h,

Nedre gule strekmerke 1100 r/min
- Kj¢ring med sanding i
adhesjonsgrensen

@vre gule strekmerke 1250 r/min
- Kj¢ring med sanding 1i

adhesjonsgrensen

Gulstripemarkeringen iakttas bare i skiftetjeneste.




9.8

9.8.1

9.8.2

9.8.3

9.8.4

9.8.5

Trykk 715.06
9/12

Overvdking under kjgring

Regelmessig bgr fglgende kontrolleres under kjgrings

Hastighetsmller, styretrykk for motor/hydr. veksel, motor-
turtall, batterispenning, ladegeneratorspenning, veksel-
oljetemp., motorsmgreoljetemp., kjglevanntemp., kjglevann-
stand, hovedluftbeholder-, hovedlednings~:- og bremsesylin-
dertrykk.

De tillatte verdier er, hvis andre begrensninger ikke fin-

nes?

a) Hastighet i skiftetjeneste 0-30 km/h,
" i linjetjeneste 0-60 km/h
b) Hovedluftbeholdertrykk 6,5-8 bar
C) Hovedledningstrykk ved
fartstilling av fgrerbr.ventil 5 bar
d) sStyrelufttrykk for dieselmotor

og hydr. veksel 1,5-5,7 bar
e) Kjglevannstanden m3 vare over min.
f) Kj¢levannstemperatur 40-90°c
g) Motoroljetemperatur maks. 95°¢
h) Vekseloljetemperatur maks. 110°¢c
i) Ladegeneratorspenning ca 26-28 Vv

j) Motortomgangsturtall ca 650-700r/min

Ved motorturtall under 1000 r/min og ved full fylling av
vekslen, bg¢r det ikke kjgres sammenhengende i mer enn 1l0s.

Strekker ikke 10 s til for ¢kning av motorturtallet til
over 1000 r/min etter automatisk girsjalting md styretryk-
ket pd 3 bar nedsettes. Lokomotivhastigheten m& ikke ¢gkes
slik at vekslen pd nytt veksler til et nytt girtrinn s
lenge strekningsforholdene ikke endrer segq.

Hvis varsellampen for etterveksel lyser opp ved hastighet-
er over 3-4 km/h, md dette meldes av. Oljestanden i etter-
vekslen kontrolleres.



Trykk 715.06
9/13

9.9 Betjening av bremser og stopp.

9.9.1 For stopp av lokomotivet dreies pddragsrattet i null-stil-
ling, og trykkluftbremsen betjenes.

9.9.2 Etter sterk belastning bgr dieselmotoren kjgres i tomgang
i ca 3 min f¢r den stoppes.




9.10

9.10.1

9.10.2

9.10.3
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Befordring med fremmed kraft

For lokomotivet slepes md fplgende utfgres:

a)
b)
c)
d)

e)
£)

g)

h)
i)
3)

k)
1)
m)

Vendevekslen legges 1 midtstilling og lises.
Trinnvekslen legges i linjetjeneste.

Vekselsperren leggdes i stilling "Hydr. veksel ut".
Begge fgrerbremseventilene sperres med firkant og
settes i midtstilling.

Direktebremseventilene settes i lgsestilling.

Alle brytere, medregnet f¢rerromhovedbryter og batteri-
hovedbryteren, utkobles hvis ikke signallys eller
varmeholdeanlegget mid vare innkoblet.

Ved frostfare m& varmeholdeanlegget innkobles. Hvis
ikke, m& lokomotivet tgmmes for vann.

Sifa og flenssmgreanlegg utkobles.

Trekkanordning og hovedledning kobles.

Pgrerromsvinduer lukkes og dg¢rer lises, hvis lokomotiv- .

et ikke er betjent.

Bremseart kontrolleres (G, P).

Ha&ndbremsen lg¢gses.

Bremseprgve med det slepende lokomotivet foretas.

Fglgende maksimale slepehastigheter er tillatt:

a) .

b)

Med pasittende koblestenger og vendevekslen i midt-
stilling 75 km/h.

Med avtatte koblestenger og vendevekslen i midtstil-
ling 35 km/h.

Nevnte hastigheter er tillatt, hvis ikke driftsforhold og
skader betinger en lavere slepehastighet.

Det ubetijente lokomotivet kan ogsd slepes hvis lokomotiv-

fgreren utforer fglgende:

a)

b)

Lokomotivet som skal slepes klargjsres som nevnt under
punkt 10.1.

Hvis n¢dvendig innkobles varméanlegget. {(Bryter i
stilling varmekobling) .

|



c)

a)

e)
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Lokumotivfgreren mi& regelmessig (ca hvert 30 min) pa- .
se at varmeanlegget er i drift.

Med varmeanlegget i drift md batteriet lades etter ca

2 timer, ved & starte dieselmotoren og la den g& 1

ca. 30 min.

Hvis varmeanlegget faller ut, m& dieselmotoren startes

og kjg¢res 1 tomgang.



10.Feilsgking

Innhold:

10.1 Start av dieselmotoren

10.2 Styring av padragsrattet og ettervekselen
10.3 Trykkluftanlegg

10.4 Feil under kjaring

10.5 Forvarme og varmeholdeanordning.
Lading stasjoneert

10.6 Sleping av lokomotivet

10.7 Plassering av stenge-og tappekraner

10.1 Start av dieselmotoren
Startknappen betjenes:

10.1.1 Dieselmotoren dreier ikke rundt

10.1.2 Dieselmotoren dreier rundt, men tenner ikke

Trykk 715.06
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10.2 Styring av padragsrattet og ettervekselen

10.2.1 a) Kjereretningsvenderen lar seg bare bevege til "0"-stilling
b) Kjoreretningsvenderen lar seg legge inn i den andre endestillingen,men
meldelampen veksler ikke om

c) Padragsrattet lar seg ikke bevege fra stilling "0" til stilling "llI"

10.2.2 a) Padragsrattet hayere enn stilling "lI". Hydraulisk veksel fylles ikke,motor-
turtallet oker
b) Hydraulisk veksel fylles, motorturtallet gker ikke eller gker for lite
c) Padragsrattet i hoyere stiling enn "li". Hydraulisk veksel fylles ikke, motor-

. turtallet stiger ikke, og dobbelmanometeret er trykklost
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10.3 Trykkluftanlegg
10.3.1 Trykket i hovedluftbeholderen stiger ikke eller stiger ikke tilstrekkelig.
Sluttrykk pa 8 bar oppnas ikke
10.3.2 Forerbremseventil i kjorestilling. Trykket i hovediuftbeholderen lavere

enn 5 bar

10/3
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10.4 Feil under kjoring
a) Dieselmotoren stopper under fart
b) Dieselmotoren gar ned til tomgangsturtall.
Hydraulisk veksel temmes
c) Vekseloljen blir for varm. Den nar grenseverdien 110°C

d) Kontrollyset for ettervekselen slukker ikke ved hastigheter storre enn '3 km/h
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10.5 Forvarme-og varmeholdeanordning
Lading stasjoneert
a) Varmeholderbryter i stilling "Varmeholder” eller "Forvarme”.
Forvarmeanordninger r ikke i drift selv om | slevannstemp. er lavere
enn "innkoblingstemperaturen”.
(40°C - varmeholder, 60°C - forvarming)
b) Stasjonaer 220V tilkoblet

Ladeapparatet fungerer ikke
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‘ : a)b)
)
Lyser kontrollampen N
"Feil"? NEI __’ Er sikringene for varme, styring og .
JA ' kjalevannssirk.pumpe innkoblet? F

JA

OBS! Tenner forvarme-

anordninger. n3? ‘syart NEI 'm-—l—) G4r drivmotoren? NEi

An!.ggst skadei: ~
rok ut av avgassiarel?) JA

Vetkst:. € D

NB!
Lokomotive* hensettes frost-

sikkert, og lokledelsen varsles!
Tenner forvarmeanordningen na?

NE!
JA

r-

Gér forvarmeanordningen n4 NEI ’
. uten problamer? R

JA

/

Gar forvarmeanordningen na

uten problemer?  nE]
JA

Er de tre sikringene i

laderen iikkobietl?

JA

JA

EiP M*I&'dﬁ'éi!wm“ﬁ'%ﬁmﬁﬁg
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‘ 10.6 Sleping av lokomotivet
Se avsnitt 9.10
10.7 Plassering av stenge- og tappekraner
Se oversiktsbilde side 5/7









