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~~~:r 
1. ALMINNELIG BESKRIVELSE OG HOVEDDATA Di 2 

Re~ Trykk 715.04 Side 1 

Nr. Dato 
NNHOLD 

1.1 ALMINNELIG BESKRIVELSE 
1. 2 HOVEDDATA 

FIGUR 1.1 

1 • 1 ALMINNELIG BESKRIVELSE, FIG 1 • 1 ocr 1. 2 

Beskrivelsen omfatter følgende lokomotivserier: 

·Nr 2.809 - 2.823, 2.824 - 2.839, 2.840 - .2.848, 
2.849 - 2.854. 

Lokomotiv type Di 2 er et dieselhydraulisk lokomotiv med 3 
drivhjulsatser og koblestangdrift. 

Lokomotivet har plateramme som hviler på hjulsatsene over 
bladfjærer som er opphengt urtder akselkassene som går i · 
føringer i rammen. 

F,or å utligne hjultrykket ved ujevn skinnegang er fjærene 
mellom forreste og midtre hjulsats forbundet med fjærbalan
ser. 

Dieselmotoren 'er over en kardangaksel forbundet med en tre
trinns hydraulisk veksel. 

-M Had . r. 1 . 1976 



ev. 

Nr. Dato 

-=!!lp~ 1 • ALMINNELIG BESKRIVELSE OG HOVEDDATA i-----------
Di 2 

Trykk 715.04 Side 2 

Den hydrauliske vekselen er sammenbygget med en mekanisk 
etterveksel som har et trinn for skiftetjeneste, et trinn 
for linjetjeneste og en trykkluftstyrt vendeanordning. 

Mellom veiver på ettervekselens utgående aksel (blindaksel
en) og drivhjulene er det anordnet koblestenger. 

Dieselmotoren driver en startluftkompressor, en bremseluft~o 
kompressor, en generator for ladning av batteriet og en 
kjølevifte. 

Foran dieselmotoren er det anordnet en kjølegruppe for 
kjøling av dieselmotor og hydraulisk veksel. 

Lokomotivet er utstyrt med automatisk virkende bremse, 
direktevirkende bremse, sikkerhetsbremse og trykkluftsand~-' 
ing. · 

Førerhuset har et førerbord for hver kjøreretning. 

I I . M Had I 



~ev. 

Nr. Dato 

-:!kp!=-- -1. ALMINNELIG BESKRIVELSE OG HOVEDDATA ~_D_1_ 2 __ ,.. 
Trykk 715.04 

1 • 2 HOVEDDATA 

11,5 t • l5,6t • lS,,t:z47,4ttnn 

Maksimalhastighet: 

Skiftetjeneste· 50 km/h 
Linjetjeneste 80" " 

Dieselmotor: 

Side 3 

Bergen Diesel type LTL ~ ·441 kW - 750 r/min. 

Hydraulisk veksel: 

Voith type L37zUb. 

Mekanisk etterveksel: · 

Mak t Lok _nr 2.809 - 2.s23 _ ). · 
Deuteche Getriebe type SWB 26/37z (Lok JU" 2.824-20854). 

Kjølesystem: 

Voith kjølergruppe. 

Bremsekompressor: 

Knorr type VV 230/180 N. 

Startluftkompressor: 
, 

W. Poppe type WP 3304 L (Lok nr. 2.809 ~ 2.848). 
" " " " 2304 (" " 2.849 - 2.854). 

Generator: 

CAV type Do 7 x 24 - 8. 

· M Had 1 •. 1.1976 
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.. ev. 

Nr. Dato 

-=-p!~ ' 1 • ALMINNELIG BESKRIVELSE OG HOVEDDATA Di 2 

Trykk 715.04 Side 4 

Trekkraftkurver: 

Trykk nr 750a. 

Forråd: 

Brennoljetank 1700 liter 
Motorsmøreolje ~hovedsystem) 225 kg 
Motorsmøreolje toppsy stem) 21 " 
Hydraulisk veksel, drivolje ca. 220 11 

Etterveksel, smøreolje 40 liter 
Sand " 150 " 
Kjølevann ti .400 It 

Kjølergruppe, hydraulisk kobling, drivolje: 
Lok nr 2.809 - 2.823 ca. 19 kg 
Lok nr 2.824 - 2.854 " 14 " • 

I I M H'ad I 1 •. 1.1976 
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ev. Trykk 71 5. 04 

Nr. Dato 

DIESELLOKOMOTIV 
OVERSIKT 

Foreroorcf l--+--i+--

1 
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KRAFTOVERFORING 
Di 2 

Rev Tr kk 715.04 Fi 1.2 
Nr Dato 

12 Koblebolt 6 Blindaksel 

11 Drivhjul 5 Mekanisk etter vekse I 
10 Kobl eta 4 Hydraulisk veksel 

9 3 Kardan aksel 

8 Veivtapp 2 Elastisk kobl ing 

7 Veiv på blindaksel 1 Dieselmotor 

M Had 1. ,. 1976 



.~ev. 

Nr. Dato 

2. DIV. KOMPONENTER .OG ANORDNINGER 

Trykk 715.04 

INNHOLD 

2 . 1 LOKOMOTIVRAMME 
2 . 2 HJULSATS 
2 . 3 AKSELKASSE 
2.4 FJÆRING 
2.5 DRIVANORDNING 
2.6 OVERBYGNING 
2.7 SANDINGSANORDNING 
2.8 DRAG- OG BUFFERANORDNING 
2.9 FLENSSMØRING 
2.10 VARME- OG VENTILASJONSANLEGG 

Di 2 

Side 1 

2.11 DRIFT AV HASTIGHETSMÅLER OG STYREVENTIL FOR VENDEANORDNING 

FIGURER 2.1 - 2.13 

2. 1 LOKOMO'l1IVRAMME , FIG 2. 1 

Lokomotivet har en sveist plateramme. Akselkasseføringer og 
lagringer for blindakselen er fastskrudd til rammen . Aks e l 
kasseføringene er påsveist sliteplater av manganstål. På 
fig 2.1 er det vist en ramme med akselkasseføringer for 
lokomotiver med akselkasser med glidelager. 

2.2 HJULSATS, FIG 2.2 

Hjulsatsen består av en smidd aksel med påpressede eike
hjulskiver med motvekter og påkrympede hjulringer. Hjul 
akselen har på innsiden av hjulskivene et parti for aksel
kasselager. 

Hjulskivene har boring for oljeavpressing. Kobletappene s om 
er settherdet og slipt er presset inn i hjulskivene og i nn
byrdes forskjøvet 90° . 

2.3 AKSELKASSE 

Akselkasseføringene har slipte manganplater som gjør fø r i ng
ene uavhengig av smøring. 

2.3.1 Lok nr. 2.809 - 2.839, fig 2.3, 2.4 og 2.5 

Akselkas sene har glidelager og består av en overkasse me d 
istøpt hvitmetall og en underkasse med smøreput e og olje
beholdning. Underkassen kan nedtas for i n s peks j on av smøre
puten m.m. I overkassen er det veker for smørin g av brys t ings
flatene som opptar sidekreftene. 

I I M Had I 1. 1.1976 



lev. 

Nr. Dato 

2. DIV. KOMPONENTER OG ANORDNINGER Di 2 

Trykk 715.04 Side 2 

2.3.2 Lok nr. 2.BJO - 2.854, fig 2.6 

Akselkassene er utstyrt med SKF rullelager. Endehjulsateene 
er fast lagret, men midtre hiulsats kan forskyves 25 mm hver 
vei ut fra midtstilling. Lagerrullene forskyves aksielt i 
den ytre lageTring. Akselkassene er utstyrt med smørenippel 
for regelmessig etterfylling av smørefett. 

2.4 FJÆRING, FIG 2.7 

Lokomotivrammen er over trykkbolter og bladfjærer opphengt 
under akselkassene. 

Fjærene for fremre og midtre hjulsats er forbundet med fjær
balanser. 

2.5 DRIVANORDNING, FIG 2.8 OG 2.9 

Drivkraften overføres fra veiver på ettervekselens blind
aksel til drivhjulene ved hjelp av koblestenger. Veivene er 
forskjøvet 90° i forhold til hverandre. 

Kobletapper og koblebolter blir smurt fra oljekopper på 
koblestengene, fig 2.9. 

2.6 OVERBYGNING; FIG 1.1 

Overbygningen består av motorhus, førerhus og bakre hus. 

2.6.1 Motorhus 

Motorhuse t omslutter motoren. Det er skrudd fast til rammen 
og er tettet mot førerhuset. På begge sider av motorhuset er 
det anordnet skyvedører som løper på ruller. Dørene kan låses. 
For demontering av motorens topp kan føringsskinnenes midt
stykke tas vekk. Til venstre ved siden av førerhuset er 
motorens luftinntaksfilter plassert. I forkant av motorhuset 
er det plassert en kjølergruppe. 

2.6.2 Førerhus 

Førerhuset er bygget høyere enn resten av lokomotivet, og 
det gir god oversikt. 

Det er isolert fra rammen med gummimellomlegg og er tettet mot 
motorhus og bakre hus med gummi eller lærtetning. 

Huset har dører på for- og bakside og vinduer på alle sider. 
Front- og bakvinduer er utført som panoramavinduer. Alle de 
faste vinduene er tettet med profilgummi. Over sidevinduet 
ved førerplassene er det utvendig anordnet en beskyttelses
hette. 

I I M Had I 1.1.1976 



-=•~~ 2. DIV. KOMP ONENTER OG ANORDNINGER Di 2 

, Trykk 715.04 ,ev. Side 3 

Nr. Dato 

I huset er det to førerbord . De er sammen med diverse ut
styr beskrevet senere. 

2.6.3 Bakre hus 

I det bakre hus er det plassert brennoljetank, startluft
flasker, hjelpeluftbeholder og bremsekompressor. Startluft
flaskenes betjeningshåndtak er plassert inne i førerhuset. 
Det er anordnet foldedører på begge sider av det bakre hus. 

2.7 SANDINGSANORDNING 

Lokomotivet har trykkluftsanding foran endehjulsatsene. Det 
er 4 sandkasser på lokomotivrammen. 

2. 8 DRAG- OG BUFFERANORDNING 

Lokomotivet har draganordning med gummielementfjær . Buffe rne 
er utstyrt med ringfjærsatser. 

2.9 FLENGSMØRING, FIG 2.10 

Lokomotivet er utstyrt med De Limon flenssmøreanlegg med 4 
smøredyser som er montert ved endehjulsatsene. 

Smørepumpen blir drevet fra bakre hjulsats . En veiv er an
ordnet på enden av drivhjulsatsens ene kobletapp. Fra veiv
en fører en drivstang over til pumpens palarm. 

For øvrig vises til Rad.trykk nr. 721.02, "Beskrivelse og 
betjeningsforskrifter for fl ~assmøreanordning type De Limon". 

2.10 VARME- OG VENTILASJONSANLEGG 

Førerrommet oppvarme s ved hjelp av motorkjølevannet og et 
Webasto varmluftsapparat. 

Motorvannet er tilstrekkelig for oppvarming på mindre kalde 
dager, mens Webastoapparatet benyttes i tillegg på kalde 
dager . 

2.10.1 Oppvarming ved hjelp av motorkjølevannet, fig 6.2 

I førerhuset er det anordnet 2 varmeradiatorer, en ved hver 
sidevegg. 

Det er anordnet en stengekran i turr øret foran hver radia
tor og en felles stengekran i returrøret. 

Radiatorene er utført med reguleringskran og lufteskrue. 

I I M Had I 1.1.1976 



·V . .. 
Nr Dato 

NSB Di 2 
2. DIV. KOMPONENTER OG ANORDNINGER 

Trvkk 715.04 Side 4 

Forøvrig vises til del 6, KJØLEA..~LEGG 

2.10.2 Webastoapparat, fig 2.11 

2.11 

Lokomotivet er utstyrt med et Webastoapparat type HL 3003.41. 

Webastoapparatet er plassert i motorhuset ved endevegg mot 
førerhus. Apparatet kan levere varmluft eller ventilasjons
luft som ledes fra apparatet gjennom en kanal i førerbordet 
direkte til førerhuset og gjennom kanaler til munnstykker ved 
front- og bakvinduene. Fordelingen foretas ved hjelp av et 
spjeld som er anordnet i en fordelingsboks. 

~-lebastoapparatets oljebrenner blir tilført brennolje fra samme ,,, 
tank som dieselmotor. På oljetilførselsrøret er det ved tanker, 
anordnet en stengekran og ved apparatet et filter. 

Betjeningsutstyret er anordnet på førerbord I •. 

Ved oljeforbruk på 0,5 liter/her apparatets varmeytelse ca 
3000kcal/h. Apparatets elektromotor er på ca 45 W og dens 
vifte tilfører førerhuset en friskluftmengde på ca 110 m3/h. 

Webastoapparat type HL 3003 er i prinsipp nesten lik apparat 
type HL 6502 som benyttes på traktorer og er beskrevet i trykk 
nr. 718. 0 3. 

Apparat type HL 6502 er et større apparat og det har en elek
t:cisk kobling mellom motor og pumpe. En slik kobling har ikke 
appa:cat type HL 3003. Pumpen vil da også gå når apparatet be
nyttes for ventilasjon, men da er oljetilførselen til pumpen 
stengt vedhjelp av magnetventilen. 

Trykk nr. 718.03 kan også benyttes i instruksjonsøyemed for 
apparat type HL 3003. 

DRIFT AV HASTIGHETSMÅLER OG STYREVENTIL FOR VENDEANORDNING 

Det er anordnet en hastighetsmåler på førerbord. I forbindel
se med lokomotivets vendeanordning er det anordnet en styreven
til som skal hindre vending under fart. 

2.11.1 Lok nr. 2.809 - 23, fig 2.12 

Lokomotivet er utstyrt med elektriske hastighetsmålere, fabri
kat Jeuta, som drives over en el.giver som får sin drift fra 
blindakselens venstre veivtapp over en veiv. Styreventilen for 
vendeanordningen drives fra en tannhjulskasse som er anordnet 
på lokomotivets fotplate i førerbord I. Styreventilen er fes
tet på tannhjulskassen. 

I I M Had I 1. 1. 1976 



NSB Di 2 
2. DIV. KOMPONENTER OG ANORDNINGER 

V . 'T'n,klr 71t;.04 Side 5 ... 
Nr Dato 

I ½1-82 Tannhjulskassen på fotplaten drives over en veiv, en min
dre tannhjulskasse med koniske tannhjul og en vertikal 
aksel fra blindaks~lens ene veivtapp. 

2.11.2 Lok nr. 2.824 - 2.854 , fig 2.13 

Lokomotivet er utstyrt med elektriske hastighetsmålere, 
fabrikat Deuta, som drives over en el.giver som får sin 
drift fra blindakselens høyre ve i vtapp over en veiv. 

Styreventilen for vendeanordningen drives over en veiv og 
en tannhjulskasse fra blindakselens andre veivtapp. 

I I M Had I 1. 1. 1976 
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LOKOMOTIVRAMME 

Di 2 

r kk 715.04 F i 2. 1 
Nr Dato 

Platevan e 

Akselkasseforin 

~IF<1irø 
Snitt A-A 

Platevan e 

Mang an sl iteP.la1e 
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~ HJULSATS Di 2 
Trykk 715.04 Fi 2"2 

Nr Dato 

H'ulrin 
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.. ev. 

Nr. Dato 

~ 
Tr kk 715.04 

AKSELKASSE 
MED GLI DE LAGER 

Akselkasseforing i ramme 
Mangan sliteplate -----. 

Overkasse 
Hvitmetall 

Nodstyrel ist 

Smoreoljepcff y(l ing 

Veker for smoring--...... 
av lagerets brystnings-
flater. __i,..---,.-

Fjær henger 
Bolt for tje2rhenger 

Smor eput e 
Under kasse 

Fjær for smoreputeholder--___. 
Smoreput eholder 

Kile 'for under kasse--

Di 2/1 748 2 M Had 

Di 2 

1.1_.J 976 



.~ev. Tr k k 715. 04 
Nr. Dato 

Overkasse 

Hvitmetall 

Gummi-tetnings
l ist 

Smoreolje
Jylleror 

Bolt 

Di2/1 748 2 

I AKSELKASSE 
MED GLIDELAGER 

Di2 

Fi 2.4 

Smor evtkt 

Boring for smoring 
r stningstlater 

Hjul nav 

Gummi-tetningslist 

Under kass, 

SmortP.Uteholder 

SmortP.Ule 

Fjær for smoreP.utehol der 
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.. ev. 

Nr Dato 

~ 
Trykk 715.04 

Snit t 

A-A 
Fig 2.3 

. Und erkasse 

AKSELKASSE 
MED GLIDELAGER 

Mangan sliteplate 

289 + ~163 

289 -0,30 
- 0,50 

Di 2 

Fig 2.5 

Kile for under kasse 

verkasse Aksel kasstforiog 

Akselkasse 

Lokk for smoreolj.!f.Ylling 

M Had 1 . l . 1976 



~-.~ 
~ev. T r y k k 71 5 .04 

Nr. Dato Lokomotivramme 

Midtre akselkasse. 
Sideforskyvning i 
akselkasse±25 mm 

AKSELKASSE 

MED RULLELAGER 

Lager type 
SKF 313460 

Di 2 

Fi 2. 6 

Or ivhjul 

. ~ 

Innside 

Fremre og 
bakre aksel
kasse. Ikke 
sideforskyvning. 

Lager type 

SKF 313460 

Vert i kal snitt 

Lufte.skrue 

~-
ITT \: 

M Had 

F jærhenger 

Fjærklave 

Horisont gl snitt 
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,~ 
Rev Trykk 715.04 

Nr Dato 

Akselkasse 

Smor enippel 

FJÆRANORDNING 

Bladfjær 

Fjmrktave 

1 

Fjarbalanse 

Akselk 

F' rbrikke 

Tr kkbolt 

M Had 

Di 2 

Fi .7 

iranm.-

t. 1 . 1976 



s: 
:i: 
ø 
0. 

--
~ I s 
...J 

a, f ' 
3 
2 
1 

fil: -- CM -Ai{T))(±f - ~ri ~ --· {Q) 

koblebolt 10 Smørekopp 
Koblestang 9 Drivtljul 
Veivtapp 8 Kobletapp 

Ve•v 7 Kobl@stan 
BlindakS.el (etter veksel) 6 SJy~~~!t ~ ..... .,.-• ~- ·- I .. -,,.,~. 

z 
:"' 

rr 0 

--f -. 
< 
X" 
X" 
-...3 -u, . 
0 .,-.. 

0 
::0 -
~ 
z 
0 
::0 
C 
z -2 
C, 



~ev. 

Nr. Dato 

~MtstB:--·~· 
Trykk 715.04 

01 · ehus 

Koblestang
hode 

Kobleboltla er 

KOBLESTENGER .. 
SMOREKOPPER 

SMOREKOPP FOR KOBLETAPP 

SMOREKOPP FOR KOBLEBOLT 

Nål 

Smoreror 

01·ehus 

M Had 

Di 2 

Fig 2. 9 

Smorer"·r 
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,lev 

Nr Dato 

~ 
Trykk 715.04 

FLENSSMOREANORDNING 
(DE LEMON) 

( 
--. ---+-I-- I+-+--

16 Smoredyse 8 Koblestang 

15 Flens sm oreappara t 7 Arm 

14 Tappekran 6 Drivstang 

13 Utblåsningsventil 5 Palarm 

12 lnnstillin shode 4 Lokk 

Di 2 

Fig 2.10 

11 Luftfilter 3 Flenssmoreapparat - ytre drivvHk 

10 Trykk\ u f t stenge kran 2 ,, - snekkehus 

9 Hov ed l u f t l ed ni n g 1 ,, - beholder 

M Had 1 . 1 . 19?6 
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Nr. Da to 

NSB 

Trykk 715.04 

0 
DR IFT AV HASTIGHETS

MALERE OG STYREVENTIL FOR 
VENDEANORDN ING 

LOK. NR. 2. 809- 23 

Re ul ermotstand for var i er ende huldiam. 

Forerbord 1 Forerbord 2 
Hast i hetsmåler m/km . teller Hast i hetsmåler uten km . teller 

Deuta EZ G 13/39 Deuta ENG 13 / 3 m . 

Venstre side 

Veiv for drift av giver kabel 

El . giver for hastighetsmålere 

Deuta EF1 67. 50.16.ae. S. 

A 

Westinghouse 
styreventil 125S 
for vendeanordnin 

Tannh·u I skasse 

Blindaksel 

Veiv å blindaksel 

Hbyre s ide 

Veiv for dri t av tannh ul skasse 
Tannh ulskasse 

Veiv • blindaksel 
Vertikal drivaksel 

A 

SNITT A-A El iver for hasti hetsmålere 

Di 2 

Fi 2 .12 

Had M 1. 11 . 19 82 



Nr. Dato 

NSB 

Trykk 715.04 

R ulermotstand 

Forerbord 2 
Hastighetsmåler 
uten km. tell er 
Deuto ENG 13/3m 

r 
A 

El .kabel 

0 

DRIFT AV HASTIGHETSMALERE 
OG STYREVEN Tl L FOR 

VEN DEANORDN ING 
LOK . NR . 2 . B 2 4 - 54 

for varierende h ·uldiam . 

Forerbord 
Host i hetsmåler med km. tel ler 
Deuto EZG 13/3g 

Hoyre side 

Di 2 

Fig 2.13 

7 

El iver for hosti hetsmålere 
Deuta EFI 67. 50.16.ae.S 

SNITT A-A 

Jg_nnhjulskasse 
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FIG 3.1 - 3.11 

3.0 OVERSIKT, FIG 3.1 

Di 2 

8inP. 1 

Dieselmotoren BMV TYPE LTL-6 er en vertikal 4-takts vann
kjø l t dieselmotor med direkte innsprøytning av brennoljen. 
Motoren er turboladet. Den startes ved hjelp av trykkluft. 

D a t a : 

Antall sylindre 6 
Sylinderdiameter 250 mm 
Slaglengde 300 mm 
Slagvolum 88,5 liter 
Ytelse 441 kW - . 
Omdreiningstall 750 r/min 
Kompresjonsforhold 12,5 . 1 . 
Tenningsrekkefølge ~ 1-4-2-6-3-5 
Innsprøytningstrykk 300 b?r 
Startlufttrykk 30 bar -

Motoren er en s~ående rekkemotor. Svinghjulet med elastisk 
kobling for moment-overføring er i bakkant. Turboladeren er 
plassert bak i høyde med sylinderdekslene og leverer luft · 
gjennom et bend til en todelt kanal av lettmetall med inn
løpsbend til hvert sylinderdeksel på manøversiden. På mot~ 
satt side ligger avgassrørene. 

Kamakselen er lagret hengende i braketter festet på sylin- · 
derblokken og drives fra veivakselen av et kjedetrekk i 
bakkant. 

Rommet for kamakselen med støtstenger for drift av ventiler 
og brennoljepumper er lukket oljetett av et stort lettme
talldeksel med inspeksjonsluker, en for hver sylinder. 

Regulatoren er en mekanisk sentrifugalregulator og drives 
over tannhjul av kamaksel i bakkant og er plassert under 
luftbendet fra turboladeren. I tillegg til denne normale 
regulator er det anbrakt en ekstra rusnings-regulator som 
slår brennoljepumpepådraget av, hvir turtallet stiger 15% 
over det normale. 
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Brennoljepumpene, en for hver sylinder, er plassert umiddel-
bart under luftkanalen, med korte trykkrør til brennolje- · 
ventilene med dyser i sylinderdekslene~ Rommet for brenn
oljepumpene er fullstendig adskilt fra kamakse lrommet og er 
dekket av lettmetall-luker. Det er sørget for at eventuell 
brennoljelekkasje fra pumper/rørforbindelser ikke kan trenge 
ned i smøreoljesystemet for motoren. 

Smøreoljepumpe, vannpumpe og generator er plassert i for
kant. Smøreoljepumpen er en tannhjulspumpe som suger oljen 
fra sumpen og trykker den gjennom filter og kjøler og der
fra videre til et oljefordelingsrør i bunnrammens øverste 
del på m~nøversiden. Fra fordelingsrøret går det så ledning
er til rammelagre, kamaksellagere, drift av pumper, kam
aksel, regulator etc. 

Ventil- og vippe?rmsystemet har imidlertid et eget smøre
oljesystem som er fullstendig adskilt fra hovedsmøresy
stemet. 

Forøvrig er motoren støvtett innkapslet, vesentlig med 
lette aluminiumsdeksler. 

Sylinderblokken er utført som sveiset stålkonstruksjon med 
utskiftbare sylinderforinger av støpejern. 

Veivakselen er av legert stål, med alle tapper overflate
herdet, slipt og polert. Motoren har en torsjonssvingnings
demper festet i den forreste ende av veivakselen. På veiv
akselens forlengelse i forkant er dessuten festet en kile
remskive for drift av kjølevifte og start]..uf_tkompressor. 

Sylinderdekslene er av støpejern og holdes fast til sylin
derblokken av fire skruer. Foruten to luft- og to avgass
ventiler med vippearmmekanisme er det på sylinderdekslet 
anbrakt brennoljeventil, kombinert sikkerhets-, indikat or
og avblåsningsventil samt startluftventil. 

Startluftfordelingen skjer ved en roterende sleide i for
kant av kamakselen. 

3.1 OPPLAGRING, FIG 3.2 

Motoren er opplngret på 4 elastiske opplagringselementer . 
De har innebygget buffringsanordninger som begrense r motor& 
ens bevegelser i forhold til lokomotivrammen. Når motoren 
skal tas ut av lokomotivet, løses 4 stk. skruer på oversiden 
av hvert opplagringselement. De 4 elastiske opplagrings
elementene blir stående igjen på lokomotivrammen, som de 
er festet til med 4 skruer hver. 
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3.2 SMØREOLJESYSTEMER 

3 . 2 .1 Hovedsmøreoljesystem, fig 3.3 

Bunnrammen tjener som smøreoljereservoar. Fyllerør og peile
s tav e r plassert på venstre side av motoren . 

Smøreoljepumpen 17, som er en tannhjulspumpe, suger ol jen 
fra sumpen og leverer den gjennom filteret 6 før oljek jø
ler. Videre går oljen gjennom oljekjøleren og filteret 5 
etter kjøler , til motorens hovedfordelerrør. Herfra leve ~ 
res oljen til motorens enkelte smøresteder. Kamakselbraket 
tene 10 med støterelementer får sin smøreolje gjennom gr en
rør. Gjennom grenrørene 11 leveres oljen til rammelager
boltanleggene, videre gjennom hulboringer i rammelagerbol
tene til rammelagrene. Oljen trenger videre gjennom boring
er i veivakselen til veivlagrene, og herfra gjennom b or ing
er i veivstakene· til krysslagrene. Etter smøring renner 
oljen tilbake til sumpen. 

Videre er det en rørforgrening 3 for smøring av opplager 
for generator, en rørforgrening til smøredyse 15 for smør
ing av kjededrift for generator, en rørforgrening til 
smøredyse 16 for smøring av tannhjul for drift av pumper, 
en rørforgrening 18 for smøring av mellomhjul, en rørfor
grening 7 til regulatciropplager, en rørforgrening til 
smøredyse 8 for smøring av tannhjul for drift av regula
tor og en rørforgrening til smøredyse 9 for smøring av 
kjededrift av kamaksel. 

På hovedfordelerrøret er det montert en oljetrykk-reguler
ingsventil 13. Denne sørger for at smøreoljen holder et 
konstant trykk ved alle turtall. Trykket skal være regulert 
til 3 bar. Når det innstilte oljetrykk er nådd, går ove r-
floden tilbake til sumpen gjennom røret 12. 

I smøreoljepumpen er det innebygget en sikkerhetsventil som 
åpner og slipper oljen tilbake til sugesiden dersom mottryk
ket skulle nå opp til 7 b~r. 

Smøreoljens temperatur reguleres i oljekjøleren . Norma l 
temperatur ut fra motoren er 60° C. Temperaturen må ikke 
overstige 75° C. 

Før start av motor må smøreoljesystemet gjennompumpes for 
hånd. Dette er av stor viktighet, da lagrene ellers vil· 
slites unødig meget under start. Håndpumpen 2 brukes til 
gjennompumping. Pumpen suger oljen opp fra sumpen gjennom 
ledningen 14 og leverer den gjennom tilbakeslagsven til en 4 
inn på hovedsmøreoljeledningen før filtret 6. Ved gjennom
pumping er det ingen ventil som skal åpnes eller stenges. 
På hovedsmøreoljeledningen ved innløp til motoren er de t 
montert en trykkmåler 1, hvor smøreoljetrykket k a n avleses 
når systemet gjennompumpes for hånd. 

Hvis smøreoljetrykket faller under 2,0 bar 
en varsler, varsellampe lyser), ska 1 
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øyeblikkelig. Årsaken til feilen i smøreoljesystemet må 
finnes og utbedres før ny oppstart. Grunnen til at smøret 
oljetrykket faller eller forsvinner helt, kan være tette 
filtre eller tett kjøler. Det kan også være lekkasje i 
ledningsforbindelsene eller en feil med oljeregulerings
ventilen. 

3.2.2 Smøreoljesystem for vippearmer, lok nr. 809 - 823, fig 3.4 
• 

Toppsmøreoljesystemets oljereservoar (15 kg) er tanken 2 
som er festet på motorens manøverside. Oljestanden kan 
måles med peilestaven 1. 

Smøreoljepumpen 5, som er en tannhjulspumpe, suger oljen 
fra tank§_n gjennom grovfj 1 teret 3. Oljen trykkes gjennom -
s"Qalfefilteret 9 og trykkreguleringsventilen 7 -til lager°Q.:ra1 
kettene for vipp.earmen•. Videre går · oljen gjennom-· b<Yringer 
i lagerbrakettene, til vippearmene og støtstengene. Retur
oljen fra sylinderdekslene og stativtoppen renner tilbake 
til tanken. 

Trykkreguleringsventilen 7 holder trykket i fordelerrøret 
konstant ved alle turtall. Ventilen er montert på olje
tanken og overfloden renner tilbake til tanken gjenn9m 
røret 8. Trykket i fordelerrøret skal være 0,5 bai. 

I smøreoljepumpen er det innebygget en sikkerhetsventil 
som åpner og slipper oljen tilbak~ til sugesiden hvis mot
trykket skulle nå opp til 3 bar. Lekkoljen fra smøreol
jepumpen går gjennom røret 6 tilbake til tanken. 

Spaltefilteret 9 må med jevne mellomrom rengjøres. Dette 
gjøres ved å snu et par omdreininger på rattet som står 
på filtertoppen. 

Normal temperatur på toppsmøreoljen er 70 - 75° C. 

Røret til trykkvokter og trykkmåler 10 er tatt ut fra 
akterkant av fo~delerrøret. Hvis smøreoljetrykket faller 
under 0,2 bar , varsler trykkvokteren (varsellampen 
lyser), og motoren skal stoppes øyeblikkelig. Årsaken til 
feilen i smøreoljesystemet må finnes og utbedres før ny 
oppstart. Grunnen til at smøreoljetrykket faller eller 
forsvinner helt, kan være tett filter eller lekkasje på 
trykkledningen. Det kan også være tilstoppet tilførsels
ledning eller en feil ved trykkreguleringsventilen. 

Skal smøreoljen tappes ned fra tanken, brukes tappekranen 
4. 

3.2.3 ~møreoljesystem for vippearmer 2 lok nr. 824 - 854, fig 3.5 

Tanken 2 for toppsmøreoljen er innebygget i bunnrammen i 
forkant av motoren og er utstyrt med peilestaven 1. 
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Smøreoljepumpen 5, som er en tannhjulspumpe, suger olje 
fra tanken gjennom silen 3. Oljen trykkes gjennom spalte
filteret 9 og trykkreguleringsventilen 7 fram til lager 
brakettene for vippearmene. Videre går oljen gj ennom bor~ 
inger i lagerbrakettene, til vippearmene og støt stengene. 
Returoljen-fra sylinderdekslene og stativtoppen renner til
bake til tanken. 

Trykkreguleringsventilen 7 holder trykket i ford elerrøre t 
konstant ved alle turtall. Ventilen er montert på oljetank
en og overflodsoljen renner tilbake til tanken. Trykket i 
fordelerrøret skal være 0,5 bar. 

I smøreoljepumpen er det innebygget en sikkerhetsventil 
som åpner og slipper oljen tilbake til sugesiden hvis 
mottrykket skulle n~ opp til 3 bar. Lekkoljen fra 
smøreoljepumpen. går gjennom røret 6 tilbake til tanken. 

Spaltefilteret 9 må med jevne mellomrom rengjøres. Dette 
g jøres ved å snu et par omdreininger på rattet som står 
på filte::r;toppen. 

Normal temperatur på toppsmøreoljen er 70 - 75° C. 

Rør til trykkvokter og trykkmåler 10 er tatt ut fra akter
kant av fordelerrøret. Hvis smøreoljetrykket faller under 
0,2 bar, · varsler trykkvokteren (varsellampen lyser), og 
motoren skal stoppes øyeblikkelig. Årsaken til feilen i 
smøreoljesystemet må finnes og utbedres før ny oppstart . 
Grunnen til at smøreoljetrykket faller eller forsvinner 
helt, kan være tett filter eller lekkasje på trykkledning
en. Det kan også være tilstoppet tilførselsledning eller 
en feil ved trykkreguleringsventilen. 

Skal smøreoljen tappes ned fra tanken, brukes tappekranen 
4. 

Tappekranen 12 benyttes til å ta oljeprøver når motoren er 
i gang. 

3.2.4 For begge smøreoljesystemer gjelder følgende 

Varsellamper i førerbordene lyser hvis oljetrykket faller 
under de tidligere nevnte verdier. Trykkvokter for både 
hovedsmøresystem og vippearmenes separate smøresystem 
sitter i førerbord I. Begge virker på en felles varsel
lampe, men trykkene for begge systemer kan avleses på ad
skilte trykkmålere i førerbordene. Se fig 8,1. 

3.3 MOTORSTOPPSYLINDER, BREMSELUFT, FIG 3.6 

I forkant av motoren er det montert en motorstoppsylinder . 
Hvis trykket i hovedle dn jngen faller p.g.a. lekkasde eller 
på andre måter blir borte, går bremsene på. Mot orstopp
sylinderen trer da automatisk i funksjon og st opper motor-
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en. På vuggeakselen som regulerer motorens pådrag, er de t 
montert en arm 5. Denne går inn i en spalte i stemplet 3. 
Når armen 5 trekkes ned, går pådraget mot null . 

Før motoren skal startes, må armen 9 trekkes opp og pal en 
8 må skyves inn under pinnen 6. Dermed vil motors topp
sylinderen stå i oppspent stilling. 

Røret 10 er forbundet med lokomotivets trykkluftanlegg. 
Når lufttrykket i hovedledningen stiger, blir stemplet 3 
hevet. Armen 9 vil da beveges oppover slik at pinnen 6 g år 
ut av palen 8 og denne blir av fjæren 7 skjøvet ut f r a 
sylinderen. Armen 5 kan nå bevege seg fritt i spalten på 
stemplet. Hvis trykket i hovedledningen forsvinner, blir 
stemplet trykket nedover av fjæren 1 og pådraget går mot 
null. 

Rørpluggen 4 bør åpnes av og til så kondensvann som even
tuelt ha samlet seg i røret og sylinderen, kan slippes ut . 

3.4 RUSNINGSREGULATOR, FIG 3.7 

Rusningsregulatoren skal tre i funksjon hvis motorens tur
tall, p.g.a. feil, øker med mer enn ca. 15% over det nor
male. Den regulerer da brennoljepådraget til tomgang. Hvis 
motoren ruser, blir vekten 1 slynget ut så den slår bort i 
utløserarmen 2. Bevegelsen går gjennom støterstangen 3, 
overføringsarmen 4 til spindelen 5, som normalt låser 
spindelen 6. Spindelen 5 vil nå slippe spindelen 6, som av 
den oppspente fjæren 7 blir presset mot høyre. Den tar med 
seg armen 8 som er festet på vuggeakselen, og slår brenn
oljepådraget på innsprøytningspumpene mot tomgang. Med 
stilleskruen 9 kan slaget for spindel 6 begrenses. Stille
skruen blir innstillet slik at motoren går på tomgang . 

Når årsaken til rusningen er funnet og feilen er utbedre t, 
trekkes spindelen 6 ut slik at spindelen 5 smetter inn i 
hullet og låser spindelen 6 i driftsstilling. 

3.5 AVGASSANLEGG 

Dieselmotorens avgass blir etter at den har passert turbo
laderen ledet inn i en avgasskanal, med lyddemper, som er 
ført opp mellom vinduene, utenpå førerhusets f r ontvegg ·og 
som munner ut over tak. 

3 .5.1 Turbolader, fig 3.8 

Brown Boveri avgassturbolader består av en ett-trinns sen
trifugalvifte og en ett-trinns gassturbin sammenbygge t i 
felles hus. Plassering av turbolader er vist på fig 3.1. 

Laderens omdreiningstall blir utelukkende bestemt av diesel
motorens belastning og driftsforhold, dvs. laderen arbeider 
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uten noen som helst mekanisk regulering. 

Laderens aksel med turbinskive er fremstillet i ett stykke. 
Turbinskiven med fastsveiste skovler danner turbinhjulet 
3. Skovlene er fremstillet av varmebestandig spesialstål. 
Viftehjulet 8 er presset på lad~rens aksel. 

Laderen er tilknyttet en sugekanal . Et filter er plassert 
i tilkny tning til sugekanalens ytterside ved motorhusveg
gen, fig 1 • 1 • 

I viftehuset 5 er anordnet en diffusor 9. Labyrinttetning
er adskiller trykkanalen fra så vel fri luft som fra den 
tilstøtende turbindel. 

Skille mellom turbin og vifte oppnås ved en mellomvegg 11 
som er dekket med en varmeisolasjon 12. 

I turbinens gass innløp er anbrakt en dysering (ledeskovler) 
2 som gir avgassen den nødvendige hastighet og riktig ret
ning før den strømmer inn i turbinskovlene. 

Gjennom kanalen X ledes sperreluft fra viftehuset til tur
binens labyrinttetninger. Sperreluften forhindrer avgasse
ne fra å strømme ut i utligningskanalen Z og lagerhuset. 

Kanal ene Y og Z tjener til trykkutligning av lagerhusene 
og forhindrer oljetap . 

Turbinhusets to deler, avgassinnløpshuset 1 og avgassut
løpshuset 4 er vannkjølt. 

Laderens rotor 13 er opplagre t i kulelagre 14 og 15. Lager
et på viftesiden er dobbelt og virker som aksiallager. 

Lageret på turbinsiden tillater nødvendig aksialforskyv
ning. Begge lagre er opplagt i elastiske dempningspak-
ninger. · 

På hver akselende er montert et smørehjul 16, som ved ro
tasjon tilfører lagrene den nødvendige oljemengde. Mellom 
de to oljebeholdere på laderens sider er det ingen for
bindelse. Smøreolje må såledespåfylles begge sider. Lager
dekslene er forsynt med ifyllings- og avtappingsåpninger 
samt nivåglass for smøreolje. 

3.6 STARTLUPTANLEGG, :B'IG 3.9 OG 3.10 

For mdga11isering av startluft er det anbrakt 2 startluft
flasker under den bakre overbygging. Ved start brukes bare 
en flaske. Begge flaskene er forbundet med rørledninger på 
en slik måte at det kan startes fra hver enkelt av dem. 
Hver av flaskene er utstyrt med en trykkmåler med tilhør
ende kran, en kran for startluftledningen, en kran for 
ladeluftledningen, en sikkerhetsy~ntil og en kran fnr 
vanntapping. En start -påslip.ningsventil med håndtak er 
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montert ved enden av startluft-flaskene og er tilgjenge
lig i førerhuset. Foran på dieselmotoren er det anordnet 
en startluftfordeler som fordeler startluften til den 
sylinder som har stemplet i riktig stilling. For fyllin g 
av luft på flaskene, ca. 30 bar _ . er det anordnet en høy
trykkskompressor som drives fra motoren ved hjelp av k i l e 
remmer. Mellom kileremskiven som blir drevet av diesel
motoren og kompressoren er det anordnet en trykkluftkob
ling for inn- og utkobling av kompressoren etter behov . 
Inn- og utkoblingen skjer ved hjelp av en kipp-bryter på 
førerbord I. En trykkbryter er koblet i serie med den 
manuelle bryteren slik at en magnetventil først åpnes når 
trykket i hovedluftbeholderne har nådd ca. 4,5 kp/cm2. 
Trykkluftkoblingen blir da tilført trykkluft, og k ompres
soren starter uten at vedvarende sliring av koblingen kan 
forekomme. 

3.6.1 Drift av trykkluftkobling, fig 3.10 

Aksel - og koblingsring har kileremdrift fra dieselmotoren. 
På startluftkompressorens svinghjul er det påskrudd en 
aksel med påsatt trykkluftkobling. Denne koblingen kan 
tenkes laget som en gummislange med utvendige friksjons
elementer. Hvis gumm~slangen fylles med trykkluft, vil 
friksjonsskivene trykkes mot koblingsringen, og kompres
soren vil derved rotere sammen med denne. For å oppnå 
minst mulig slitasje er trykkluftinnføringen plassert på 
den akselende som bare roterer når kompressoren er i drift, 
dvs. ca. 10 minutter etter hver start. Trykkluftinnføring
en har kullringer som roterer mot inner-ringen på 2 SKF 
kulelagre med gummitetning på begge sider. 

3 .7 BRENNOLJEANLEGG, FIG 3.11 

En matepumpe suger olje fra brennoljetanken og trykker 
oljen gjennom et dobbelt brennoljefilter fram til brenn
oljepumpene som sprøyter oljen inn i sylindrene gjennom 
brennoljeventilene. Lekkoljen fra brennoljeventilene og 
overflodsoljen fra brennoljefilteret føres tilbake til 
brennoljetanken. Lekkoljen fra brennoljepumpene samles i 
en dreneringskanal, hvorfra den sammen med lekkolje fra 
matepumpen og brennoljefilteret renner til lekkasjebe
holderen. 

Brennoljefilteret er et dobbeltfilter av Bosch fabrikat 
med overstrømningsventiler som er innstilt på 1 - 1,5 
bar. Filterinnsatsene er av papir og de bør med jevne 
mellomrom skiftes samtidig som eventuell slam i bunnen av 
filteret fjernes. 

Brennoljefilteret har en treveiskran i underkant. 

Til vanlig skal begge filtrene være innkoblet. 

I I M Had I 1.1.1976 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 
I 
I 

I 



ev. 

Nr. Dato 

Di 2 
3. DIESELMOTOR 

rr-rvlr1.r 71 S. 04. 
Side 9 

Matepumpen har påmontert en håndpumpe for gjennompumping 
av brennolje. Gjennompumping av brennoljesystemet er ikke 
nødvendig forutsatt at ingenting er gjort som har bevirket 
at der er kommet luft i systemet. Forfiltret på matepumpen 
bør med jevne mellomrom rengjøres. 

Brennoljetanken som rommer 1700 liter er anbrakt under det 
bakre overbygg. Den er utstyrt med nivåglass som kan av
les3s fra førerhuset. Fylling av brennoljetanken skjer 
ved direkte påfylling gjennom fyllerør som er ført ut til 
siden av lokomotivet (ett på hver side). På fyllestussene 
er det anordnet et lokk og på røret etter fyllestussene 
er det en stengekran. Ved fyllerørets innløp på tanken er 
Jet anordnet en sil. Videre er det i tankens bunn anordnet 
en forsenkning for oppsamling av vann og slam. På det sen
kede parti er det anordnet en tappekran. Videre er tanken 
utstyrt med en iufte- og overløpsledning med påsatt flam
mefilter. På turledningen til dieselmotoren er det ved 
tanken anordnet en stengekran. 

For oppsamling av lekkasjeolje fra motorens drenerings
kanal er det anordnet en egen lekkasjebeholder. Den er 
anordnet på venstre side av lokomotivet og under fotplaten. 
Lekkasjebeholderen er utstyrt med tappekran og lufte- og 
overløpsrør. 

Lekkasjebeholderen skal tømmes regelmessig slik at man 
hindrer spill av olje på bakken. Blir den ikke tømt, vil 
oljen gå ut gjennom overløpet og kan søle til lokomotivets 
understilling og drivverk. 

Etter fylling av brennstofftanken må man huske på å sette 
på beskyttelseslokkene på fyllestussene. Blir ikke dette 
gjort, vil det sette seg skitt i fyllestussene. Denne skit
ten vil da ved neste fylling delvis følge med inn på tanken 
eller tette silen. 

Bunnkranen i b-re~noljetanken må regelmessig åpnes slik at 
vann 0g slam som samles avtappes. 

I I M Had I 1.1.1976 
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15 Smoredyse kjededrift, generator. 
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4.0 OVERSIKT, FIG 4.1 OG 4.2 

Den hydrauliske vekseien har en dreiemomentomformer som 
første trinn og hydrauliske koblinger som annet og tredje 
trinn. Hvert kretsløp er beregnet for en bestemt del av det 
samlede hasti~hetsområde. 

Det kretsløp som gir den gunstigste kraftoverføring vil 
automatisk bli koblet inn avhengig av lokomotivets hastig
het. Ved liten hastighet er det dreiemomentomformeren s om 
overfører trekkraften mens ved høyere hastigheter er en a v 
koblingene i virksomhet. Inn- og utkobling av de forskjel
lige trinn skjer ved at dreiemomentomformeren og koblingene 
fyllesot tømmes. I vekselen finnes en regulator som roter
er med en bestemt hastighet i forhold til lokomotivets dri v 
hjul. Regulatoren bestemmer når det skal veksles til et 
annet trinn. 

For å oppnå en gunstig hydraulisk overføring, er primæraksel
ens turtall øket i forhold til motorturtallet. 

Dreiemomentomformeren har et pumpehjul, et ledehjul og et 
turbinhjul. Pumpehjulet drives fra dieselmotoren. Lede
hjulet som står i ro gjør at turbinhjulet, som gjennom 
tannhjul er koblet til drivhjulene, kan oppta et mome n t som 
er forskjellig fra det pumpehjulet yter. 

Den hydrauliske koblingen har bare pumpehjul og turbinh jul. 
Ser man bort fra friksjonen vil inngangsmoment og utgangs
moment være det samme, men utgangsturtallet vil synke me d 
belastningen sett i forhold til inngangsturtallet. 

I bunnen av vekselen er det en beholdning av hydraulikkolje. 
Denne olj en ledes ved hjelp av en pumpe, drevet av primær
a kselen, til dreiemomentomformRren, eller til den ene eller 
~i~ den andre av de nevnte hyd~auliske kob,lin5er. Videre sir
kulerer oljen gjennom en oljekjøler på motorens høyre side. 
Oljen som strømmer gjennom oljekjøleren hol.aes på en jevn 
tempe ratur av motorens kjølevann. Uljen vil derfor k ort 
etter start oppvarmes av kjølevannet, men ett er en tids 
dri ft vi l den bli avkjølt. I den hydrauliske vekselen er det 
innebygget ytterligere en hydraulisk kobling . Denne kobling-
en drive r br emsekompressoren. Kompressoren s tar tes og stop-

I I M Had. I 1 . 1 .1 976 
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pes automatisk avhengig av lufttrykket i bremsesystemet. 

For å forstå hvordan den hydrauliske vekselen virker under 
start og drift, skal det gjennomgås hva som skjer fra det 
øyeblikk lokomotivet skal settes i bevegelse. 

Lokomotivet står med motoren i gang med tomgangsturtall, og 
bremseluften har nådd riktig verdi. Pådragsrattet står da i 
nullstilling og vekselsperren settes i stilling "Drift" . ae 
fig 8. 3 hvor pådragsrat t og vekselsperre er plassert i fører
bord. Så snart pådragsrattet dreies ut av nullstilling, vil 
en hjelpeventj 1 i førerbord I slippe trykkluft-.. til en ·trykk
luftventil 74, som er påbygd i den hydraulisKe vekselen, og 
som gjør vekselens fylleventil virksom. 

Hjelpeventilen sees på fig 7.2, 8.2 og 8.5. 

Dreiemomentomformeren vil nå fylles med olje over fylleven
tilen og regulatorsleiden. Turbinhjulet i omformeren mottar 
et dreiemoment som overføres til det største tannhjulet p! 
utgående aksel. Lokomotivets hastighet øker og ~egulator
sleiden beveges. Ved en viss hastighet dirigerer regulatoren 
olje til koblingen for trinn 2 samtidig som dreiemomentom
formeren tømmes for olje. Denne skiftingen kan foregå ved 
fullt pådrag på dieselmotoren. Det samme tannhjulsett som 
tidligere overfører drivkraften, men av hensyn til virknings
graden er det gunstig med en hydraulisk kobling når hastig~ 
he ten har øket. Etter hvert som hastigheten tiltar enda mer, 
vil kobling for trinn 3 bli innkoblet, mens kobling for 
trinn 2 tømmes. Tannhjulsettet som har størst utveksling 
kommer i virksomhet og høyeste gir er således innkoblet. 
Avtar nå hastigheten av lokomotivet enten på grunn av stør
re stigning ~ller redusert motoreffekt, vil vekselens regu
lator sørge for at dreiemomentomformeren eller den hydrau
liske koblingen som svarer til lokomotivets hastighet vil 
være innkoblet. 

Koblingene arbeider maksimalt med ca. 98fo - og dreiemoment
omformeren med ca. 85% virknings grad , og det må derfor bli 
varmetap til oljen. Av den grunn må det alltid være en gjen
nomstrømning av olje for at temperaturen kan holdes på en 
ønskelig verdi. 

Vekselen har en kuleformet forskyvbar opplagring i bakkant. 
I forkant er den skrudd sammen med ettervekselen som hviler 
på blindakselopplagringen. 

4.1 OPPBYGNING, FIG 4.1 

Aksel 1 som blir drevet fra motoren driver over tannhjulene 
2 og 3 primærakselen 4 . På primærakselen sitter pumpehjulet 
5 for dreiemomentomformeren for trinn I (heretter kalt om
formeren), primærhjulet 6 (kobling for trinn 2) og primær
hjulet 7 (kobling for trinn 3). 

I I M Had I 1.1.1976 
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Dreiemomentet fra omformerens turbinhjul 8 blir overført til 
drivakselen 13 ved hjelp av koblingshuset 9, denne koblinga 
turbinhjul 10 og tannhjulene 11 og 12. Drivaksel 13 driver 
igjen blindakselen over den mekaniske etterveksel. Så lenge 
omformeren (trinn I) er fylt, er begge koblingene (trinn 2 og 
3) tømt og roterer løst med . 

. . 
I trinn 2 er derimot omformeren og kobling for trinn 3 tømt 
og bare kobling for trinn 2 fylt. Dreiemomentet som virker 
på turbinhjulet 10 blir overført til drivaksel 13 ved hjelp 
av tannhjulene 11 og 12. 

Er koblingen for trinn 3 fylt, så er første og annet krets
løp tomme. Kraftoverføringen går over pumpehjulet 7 til tur
binhjulet 14 og over tannhjulene 15 og 16 til drivaksel 13. 

Fordi koblingene for trinn 2 og 3 ikke forandrer dreiemomen~ 
tet, men bare leder det videre med et meget lite turtalls
tap ("slipp") må overføringen skje over tannhjul av for
skjellige størrelser, på tilsvarende måte som ved mekaniske 
girkasser. Oversetningsforholdet for tannhjulparene 11, 12 
henholdsvis 15, 16 er valgt slik at trekkraften ligger så 
gunstig som mulig over hele lokomotivets hastighetsområde. 

Forskjellen mellom et rent mekanisk og et hydraulisk gir 
(som eksempel her fra 2. til 3. gir), består i at de for
skjellige store tannhjulsoverføringene ikke blir koblet inn 
ve d hjelp av klør eller mekaniske friksjonskoblinger, men 
ved å fylle den hydrauliske koblingen. Derfor foregår kob
lingen bløtt, uten slitasje og uten støt. Dessuten blir 
drivkraften ikke brutt under koblingen, fordi det etter
følgende kretsløp fylles mens det første tømmes. 

4.2 STYRING, FIG 4.1 OG 4.2 

På det fargelagte skjemaet er det vist en regµleringssylin
der (A) for primærpåvirkning (motorens turtall), men denne 
finnes ikke på den her beskrevne veksel. Likeså er det vist 
en sperreventil (B) for sperring av trykklufttilførselen til 
vendekoblingen når omformeren eller en av koblingene er fylt. 
Denne sperreventil finnes heller ikke på den her beskrevne 
veksel. 

Primærakselen 4, som blir drevet av motoren, driver fylle
pumpen 19 over tannhjulene 17 og de koniske tannhjulene 18. 
Fyllepumpen transporterer oljen ut av husets underdel, som 
er konstruert som en oljebeholaer, gjennom røret 20 til en 
hovedstyreventil. Herfra blir oljen ledet videre til om
formeren eller en av koblint:,ene, - ·gjennom rør 23 til omfor
meren, gj"ennom rør 24 til kobling for trinn 2 eller gjennom 
rør 25 til kobling for trinn 3, avhengig av stillingen av 
stemplene 21 og 22. Nederst på omformeren sitter rørledning~ 
en 26 som går til hovedstyreventilen. Gjennom boringen 40 i 
hovedstyreventilen kan oljen strømme ut av omformeren så 
#n§rt det blir koblet om til en av koblingene. De forskjel 
li ge k r etsløps utkobling skjer ganske enkelt på den måt e at 
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de tilhørende tilførselsrør 23, 24 og 25 blir lukket 
av stemplene 21 eller 22. 

Når omfor meren er i drift, strømmer stadig noe olje gjennom 
åpning 27 tilbake til oljepannen, for på en enkel måte å få 
bort noe av varmen som oppstår i oljen. Koblingene er utstyrt 
med noen små boringer 41 ytterst på koblingsskålene forat det 
også her kan strømme bort noe olje. Da koblingenes hydrau
liske virkningsgrad er ca. 98%, er det bare nødvendig med en 
svært liten oljestrøm for å føre vekk varmen . Derfor er 
boringene tilsvarende små. Blir tilførselen 24 eller 25 av
brutt, s å vil koblingene tømme seg, gjennom disse åpninger i 
løps t av noen tid. For å korte ned denne tømningstiden og 
for å få en hurtigere omkobling, er det ytterst på kobling
ene anordnet hurtigtømmeventiler f 2 som frigjør et vesentlig 
større tverrsnitt og forårsaker en raskt tømning av kobling
en så snart oljetilførselen gjennom rørledning 24 eller 25 
er avbrutt. Disse .hurtigtømmeventiler lukker automatisk så 
snart koblingen fylles igjen. Hver kobling er utstyrt med 3 
slike hurtigtømmeventiler. 

Ventilene ses på fig 4.1. Hver hurtigtømmeventil har som 
eneste bevegelige del en herdet membran 43 som tetter hur
tigtømmeåpningen 44 mot kanalen når koblingen er fylt. Dis se 
membranene ligger med klaring inntil ventillegemet og blir 
bare beveget av oljetrykk og sentrifugalkraft. Når kobling
ens tilførsels-ringkanal fylles, blir det først ført olje 
6 j ennom styringskanal 1-+ 5 inn i trykkrommet over membranen 
som blir presset mot ventilsetet. Da oljetrykket fra innsiden 
bare virker på en liten flate på membranen, blir ventilsetet 
tett lukket så lenge hovedstyrestemplet åpner for fylling av 
denne kobling. Ventilens tetningsskrue har en liten sentral
boring 46 hvor det stadig renner vekk noe olje. Blir oljetil
førselen til koblingen sperret av hovedstyrestemplene, tøm
mer styrekanal 45 seg gjennom denne avlastningsboring i tet
ningsskruen. På grunn av det oljetrykket som enda. er inne i 
koblingen og på grunn av sentrifugalkraften vil membranen be
vege seg utover fra setet og åpne det store hurtigtømnings
tverrsnitt 4LJ.. 

Når motoren står stille, er alle kretsløpene tømt og oljerør
ledningene uten trykk. Styringsdelene vil da stå som vist på 
fig 4 .1. Allerede når motoren går i tomgang, oppstår det i 
fyl l e - og styrepumpen det nødvendige trykk for styringen. 

Trykket som beveger hovedstyrestemplet kommer fra tannhjuls
pumpen (styrepumpen) 52 som blir drevet av aksel 1 over tann
hjulene 50 og 51. Oljen fra tannhjulspumpen blir tilført fyl 
leventilen 51 gjennom ledning 53. Oljen som kommer fra fylle
pumpen 19 gjennom ledning 30 blir først renset i spaltefil
teret 47 og holdt på det nødvendige trykk av 8 - 12 bar 
ved hjelp av overstrømningsventil 48. Stiller man fylleventil
en ved hjelp av den pneumatiske anordningen 74, så blir rør
ledning 32 satt under trykk. Herved blir forstillings stemple
ne 33 og 33a trykket ned, slik at stempel 21 danner en for
bindelse mellom rørledning 20, som kommer fra fyllepumpen, 
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og omformerens tilførselskanal 23. Omformeren blir derved 
fylt. 

Regulatoren som blir drevet fra vekselens sekundærside over 
tannhjulet 34, har en regulatorsleid 35. Stiger kjørehastig
heten, d.v.s. regulatorens turtall, så blir loddene presset 
utover. Regulatoren reagerer på to hastigheter. (Omkoblings
punktet mellom trinn 1 og 2 og mellom 2 og 3. På grunn av 
bevegelsen som regulatorsleiden 35 derved utfører, blir rør
ledningene 37 og 38 satt under trykk. Herved blir forstil
lingsstemplet 33a og hovedstyrestemplet 21 trykket ned i 
nederste stilling slik at de danner en forbindelse mellom 
ledning 20 og 39. Hovedstyrestemplet 22 beveger seg oppover 
på grunn av trykket i ledning 38 slik at forbindelsen mellom 
ledning 39 og 24 blir fri. Herved blir koblingen for trinn 
2 fylt. Samtidig blir det åpnet for gjennomstrømning fra 
omformerens utløpsledning 26 gjennom utløpsåpningen 40 i 
hovedstyrestemplet 21 til oljepannen, slik at omformeren 
tømmes. 

Stiger kjørehastigheten og der~ed regulatorens turtall 
videre til omkoblingspunktet mellom trinn 2 og 3, så blir 
regulatorsleiden 35 trykket av regulatoren i en slik stil
ling at ledning 38 igjen blir uten trykk. Derved blir rommet 
under hovedstyrestemplet 22 trykkløst, slik at dette stem
pel beveger seg til de.n inntegnede nedre stilling -ved hjelp 
av en fjær og lager forbindelse mellom ledning 39 og 25. 
Koblingen for trinn 3 blir f ylt, og koblingen for trinn 2 
tømt gjennom dennes hurtigtømmeventil. 

4.3 HYDRAULISK KOBLING FOR BREMSELUFTKOMPRESSOR, FIG 4.1 OG 4.3 

I den hydrauliske vekselen er det bygget inn en hydraulisk 
kobling 64 som over kileremskiven 67 driver bremseluftkom
pressoren. Koblingens pumpehjul sitter på akselen 4 og blir 
over tannhjulene 2, 3 og aksel 1 drevet direkte fra diesel
motoren. Så snart motoren begynner å løpe, blir koblingen 
fylt ved hjelp av fyllepumpen 19 over ledning 78. Bremse
luftkompressoren blir da satt i gang. 

Koblingen har 2 oppgaver: 

1. Start og stopp av kompressoren ved fylling og tømming 
av koblingen. 

Olj en som ved hjelp av fyllepumpen 19 tilføres ledning 
78 trykker stemplet i utsjaltningsventilen 70 inn. Oljen 
kommer da over strupeskiven 71 fram til koblingen og 
fyller denne. Varmen som oppstår i koblingen blir bort
ført med den olje ' som til stadighet føres tilbake til 
vekselens bunnpanne gjennom strupeskiven 72. Hvis trykket 
i hovedluftbeholderen har steget til 7 bar, . gir tom
gangsregulatoren (fig 4.3) trykkluft til utsjaltnings
ventilen, slik at oljetilførselen til koblingen avbrytes. 
Oljen som befinner seg i koblingen går hurtig ut gjen
nom strupeskiven tilbake til bunnpannen. Dermed er kob-

I I M Had I 1.1.1976 



-~ev. 

Nr. Dato 

I ~I-J?/ 

4~ HYDRAULISK VEKSEL Di 2 

'Prvkk 71S.04 Side 6 

lingen tømt og bremseluftkompressoren stopper. Når luft
trykket i hovedluftbeholderen har sunket til 6 bar 
stenger tomgangsregulatoren trykklufttilførselen til ut
sjaltningsventilen og lufter ut denne. Oljetrykket fra 
fyllepumpen trykker så inn stemplet i utsjaltningsventilen, 
og koblingen fylles med olje igjen. 

2. Overturtallbegrensning for bremseluftkompreRsor. 

Kompressoren skal kunne gi den nødvendige luftmengde til 
trykkluftanlegget selv om dieselmotoren bare går på tom
gang. For å oppnå dette er oversetningen til kompressoren 
gjort slik at ved høyeste turtall på kompressoren er dette 
turtall bare 62~ av motorens høyeste turtall. Fra tomgangs
turtall til dette punkt er koblingen helt fylt og løper med 
minst mulig slipp. Stiger motorturtallet videre regulerer 
koblingen selvstendig av, slik at det fastsatte høyeste tur
tall på kompressoren holdes. Dette foregår ved hjelp av en 
reguleringsventil 68 som er avhengig av sekundærturtallet 
(kompressorens turtall). Reguleringsventilen forminsker _ 
fyllingen av koblingen, slik at den arbeider med større 
slipp. I tillegg er det bygget inn en sikkerhetsventil 69 
som åpner n år de t maksimale tillatte turtall for kompressor
en (sekundærturtallet) overskrides, hvorved koblingen tøm
mes. 

Turtallet som avreguleringen skal foregå ved kan innstilles 
ved å foran Jre fjærkraften i reguleringsventilen 68. 

Videre kan det punktet for motorturtallet hvor kompressoren 
når sitt høyeste turtall forandres ved at kileremoverset~ 
ningen mellom kobling og kompressor forandres. 

~ - 4 KJØLING 

Når motoren er i gang blir det trykket en bestemt oljemengde 
gjennom kjøleren fra fyl lepumpen 19 og gjennom ledning 28. 
Ved en struping i ledningen 28 blir denne mengde holdt på 
det minimum som.er nødvendig for å føre vekk den oppståtte 
varme, også ved stor belastning med en maksimal oljetempera
tur av 80 - 100° C. Ved denne strupingen av kjøleoljemengden, 
kan det meste av fyllepumpens totale ytelse brukes til hur
tig å fylle opp og koble inn de forskjellige trinn. Rørene 
mellom veksel og oljekjøler (fig 41-.4t-) er straks etter vekselen 
ført i en bue over fotplaten og i en høyde som er større ·enn 
toppen av ol.jekjøleren. Et tynt stålrør mellom rørkrumningene 
hindrer hevertvirkning, slik at ved stopp av motoren vil 
oljekjølerens innhold ikke tømmes tilbake i vekselen. 

4.5 SMØRING 

Vekselens tannhjul og kule- og rullelager blir smurt gjennom 
smøreledning 49, etter at oljen har passert spaltfilteret 47, 
ved hjelp av fyllepumpen 19 . Smørevirkningen er avhengig av 
at ikke spaltfilteret blir tettet igjen av smuss, dvs. at det 
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re ge lme ss i ~ blir dr e iet rundt (en hel omdreining ). 

Sekundærsmørepumpen ~7 sørge r for oljetilførsel til smøre
olja syst t) met se 1 v om vek se lens primærside er i ro. Denne 
sikkerhetssmørepumpe blir drevet a v akselen 13 over tann
hjulene 54, 55 og tannhjulsparet 56 som består av koniske 
tannhjul. Ved hjelp av ti lbakeslagsventilene 57a , kan sekun
dærsmørepumpen virke ved be gge dreieretninger. En strupe
sk ive 19a med forskjellig g jennomstrømningsmotstand i begge 
r etninge r sørge r for at sekundærpumpens trykk ikke går tapt 
i fyllepumpen 19. 

<l ,6 FYLLING AV DRIVOLJB 

Det skal brukes hydraulikolje av godkjent type. Bruk av 
andre oljesorter er ikke t illatt, da disse kan skumme. Hvis 
en ol j e skummer, ·viser dette seg ved en dårlig vek sling fra 
et t t rinn til et annet ved at trekkraften blir avbrutt, og 
at motoren ruser på grunn •iV manglende belastning. 

Fylline av ol je på tom veksel 

1. Kappen på fylleåpningen tas av og peilestaven tas ut og 
olje fylles gjennom s ilen til øverste merke på peilesta~ 
ven. Dette er angi tt ved et hull på 2 mm diam. 

2 . Med vendekoblingen låst i midtst illing og med full motor
ydelse lar man vekselen koble i de forskjellige trinn. 
Et t erpå k jøres motoren i tomgang minst ett minutt. 

3. Oljen peiles ved stoppet motor, eventuelt etterfylles. 

~. Fylleåpningen lukkes og peilestav settes på plass. 

For fy lling medgår ca . 220 kg ol j e . 

4.7 DRIFT AV VbKSELEN 

Ved å dreie pådragsrattet ut av nullstilling vil vekselen 
fyll e s og lokomotivet settes i gang . 

Ved tilt agende kjørehast i ghet kobler vekselen automatisk inn 
det riktige trinn ved at den tømme r og fyller kretsløpene. 
Ve d den laveste kjørehastighet er omformeren for trinn l, 
ved en midlere koblingen for trinn 2, og ved den høyeste 
hastighet koblingen for trinn 3 fylt. 

St i ge r kjøremotstanden f .eks. ved en stigning slik at den 
høyeste hastighet tross høyeste t urt a ll på motoren ikke kan 
bli holdt, så kobler vekselen automatisk ned i trinn 2 eller 
endog ned i 1. 

Ved kjøring i fall er de t mulig å oppnå en fullstendig fri
gang i vekselen ved at krets lø pene tømmes. For å oppnå det
te stiller man pådragsrattet i nullstilling. Kretsløpene 
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tømmer da seg, og motoren går tilbake i tomgangsturtall. 
Uten fare for vekselen kan man igjeli gi motorpådrag under 
faFt. Fylleventilen åpner da igjen for fylling av vekselen 
0 6 det riktige trinn vil fylle seg med en gang. 

Den tillatte høyeste kjørehastighet såvel for skiftetjeneste 
som for linjetjeneste, selv om motoren går på tomgang eller 
man k jører utover fall, må ikke overskrides, da det vil opp
stå fare ved at sekundærdelene får for høyt turtall (overtur~ 
tall). 

Når lokomotivet står stille med motor i tomgangsstilling, 
fin~er ingen kraftoverføring sted fordi kretsløpene er tømt. 

MJ lokomotivet på grunn av en fe il ved motor, kjøler, veksel 
eller lignende trekkes vekk, så er de t absolutt nødvendig å 
låse vendekoblingen i mi dtstilling , slik at vekselen ikke 
blir drevet fra blindakselen. 

Dette er i første rekke nø dvendig fordi det ikke er noen 
garanti for at slepehastigheten ikke overskrider den til~ 
latte kjørehastigheten eller vekselens omdreiningstall. 
Med innkoblet vendekobling kan vekse len utsettes for for 
store sentrifugalkrefter og ta skade . 
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INNHOLD 

5 . 0 OV BE.0 IK'r 
5.1 MAK ETTERVEKSEL 
5.2 DEUTSCHE GBTRIEB~ ETTERVEKSEL 

FIGUR~R J .1 - 5.5 

'.; . 0 OVERSIKT 

Lokomotiver nr-. 809 - 823 har MAK mekanisk etterveksel, mens 
lokomotiver nr. 824 - 854 har Deut sche Getriebe mekanisk 
etterveksel type SWB 26/37z. 

Ettervekselen består av en trinnkobling for henholdsvis skif
tetjeneste (0 - 50 km/h) og linjetjeneste (O - 80 km/h) og en 
vendekobling for forandring av kjøreretning. Den er boltet 
til den hydrauliske veksel og tilsluttet dennes utgående 
aksel. Ettervekselens utgående aksel (blindakselen) er opp-
lagret i lokomotivrammen. · 

5.1 MAK ~TTERVEKSEL, FIG 5.1 

. 5. 1 . 1 Trinnkobling 

På den hydrauliske veksels utgåend'i aksel som stikker inn" i 
ettervekselen~ er tannhjulet 28 festet. Det er i inngrep med 
tannhjulet 29 som sitter på akselen 31. På pinjongaKse1en 17 
som er lagret i ettervekselens skillevegg og i tannhjulet 28, 
sitter det et forskyvbart tannhjul 30 som har både utvendig 
og innvendig fortanning. Den innvendige fortanning en passer 
med en fortanning på hjulet 28 og den utvendige fortanningen 
med fortanningen på hjul 32. Tannhjulet kan bringes i inn
grep med tannhjulet 28 eller tannhjulet 32. Forskyvningen 
skjer ved hjelp av en gaffel 16 som sitter på akselen 15. 
Forskyvningen foretas for hånd fra førerplassen ved hjelp av 
armen 1. 

5.2.1 Vendekobling 

Pinjongen som er utført i to deler, akselen 17 og tannhjulet 
33 og 30m har en kileforbindelse, står i stadig inngrep med 
to fritt omløpende kronhjul 18 og 21. Mellom kronhjulene 
sitter et tannhjul 20 på akselen 22 i inngrep med tannhjulet 
34 på blindakselen 35. Blindakselen er ved hjelp av kobl@
stenger forbundet med drivhjulene. Den er anordnet i lager
hus som er boltet fast til lokomotivrammen. 
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Kronhjulene har en innvendig fortanning som tilsvarer for
tanningen på tannhjulet 20. Ved å forskyve tannhjulet 20~ 
som er krympet på tannhjulsakselen 22 kan dette etter valg 
kobles inn i det ene eller det andre kron.hjulet, og derved 
innstilles den ønskede kjøreretning. Tannhjulets forskyv
ning skjer ved hjelp av en trykkluftstyrt vendemekanisme 
9, over en aksel 25 og en gaffel 26. Betjeningen foretas 
fra førerplassen ved hjelp av vendeventilen 12. Ved hjelp 
av elektrisk kontroll kan man fra førerplassen se om om
koblingen er fullført. 

5.1.3 Bruk av trinnkobling 

Kjøring_i_skiftetjeneste 

Legges håndtaket ·på førerbordet i stilling "Skiftetjeneste", 
kommer skyvehjulet 30 i inngrep med det lille tannhjule t 32. 
Kraftoverføringen foregår fra den hydrauliske vekselen over 
tannhjulene 28, 29, 32 og 30 til pinjonger og det kronhjul 
som er innkoblet tilsvarende den ønskede kjøreretning, og 
fra dette over tannhjulet 20 og tannhjulet 34 på blindaksel
en 35. 

Legges håndtaket på førerbordet i stilling "Linjetjeneste", 
blir skyvehjulet 30 koblet sammen med tannhjulet 28. Kraft
overføringen foregår fra vekselen direkte på kronhjule t 18 
eller 21 som er koblet tilsvarende den ønskede kjøreretning, 
og fra dette over tannhjulet 20 og tannhjulet 34 på blind~ 
akselen 35 . 

5.1.4 Smøring 

Tannhjul og lager smøres ved plaskesmøring. 

På vekselhusets overdel er det anordnet en åpning med lokk 
for fylling av smøreolje. Fyllestedet er tilgjengelig etter 
at en gulvluke i førerhuset er borttatt. 

Det er anordnet en peilestav i husets underdel. Peilestaven 
har merker for laveste og høyeste oljenivå. 

5.1.5 ~rykkluftbetjent vendeanordning, fig 5.1 

Vendeanordningen består av en sylinder 13 og et styrehus 4. 
I sylinderen som er montert horisontalt på ettervekselen, er 
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det et stempel 19 med tetningsmansjetter i begge ender. I 
stempelstangen 14 griper det en arm 24 som er forbl!lildet med 
vendeakselen over akselen 25 og gaffelen 26. En forlengelse 
på armen 24 muliggjør håndbetjening. Vertikalt på sylinderen 
er styrehuset 4 montert. I dette beveger det seg 2 fjærbe
lastede låsebolter 23 som er beregnet for låsing i endestil
lingene. Dis~e blir b~tjent over vippearmene 6 ved hjelp av 
de trykkluftstyrte stemplene 8. Denne betjening kan også om 
nødvendig utføres for hånd ved hjelp av spak 5 (en for hver 
låse bolt). 

Trykkluften som kommer fra vendeventilen (på førerbordet) 
går under det stemplet 8 i styrehuset som tilsvarer kjøre
retningen, løfter låsebolten 23 og frigjør stempelstangen 14. 
Ved denne stempelstilling blir gjennomstrømningsåpningen i 
styrehuset fri, så luften strømmer fra rør 2 til rør 3 eller 
fra rør 11 til rør 10 svarende til den ønskede kjøreretning. 
Luften kommer da·bak stemplet i sylinder 13. Dette beveger 
seg til det slår mot sylinderlokket og fører hermed med seg 
armen 24. Bevegelsen overføres over aksel 25 og gaffel 26 
og bevirker en forskyvning av vendeakselen 22 med tannhjulet 
20 i vendekoblingen. I denne stilling snapper den andre 
låsebolten 23, som ikke står under lufttrykk, på gru:nn av 
fjærkraften inn i hullet i stempelstangen 14 og holder r1enne 
fast. Det samme gjentar seg i den andre retning. Fullendt 
omkobling blir varslet-av en kontrollampe på førerbordet. 
Kontrollampene, en for hver kjøreretning, står i forbindelse 
med 2 vendekoblingskontakter, en for hver kjoreretning. Kon
taktene er anordnet· i forbinde-lse me-d hÅndtakene 5. ·Se> fig 
7.2 pos nr. 24. Luften under det styrestemplet 8 som vea om
kobling ikke blir tilført trykkluft unnslipper gjennom 
vendeventilen på førerbordet og ut i det fri, og låsebolten 
23 blir presset mot stempelstangen 14 av fjærkraften. Ved 
denne stempelstilling slipper luften som befinner seg i 
sylinderen 13 gjennom en spalte i øvre stempelkant gjennom 
en åpning i styrehuset ut i det tri. Stemplet og dermed også 
vendeakselen i vendekoblingen skal bare settes i midtstil
ling for hånd. For å oppnå dette, blir låsebolten hevet ved 
å trykke ned håndtaket 5. Armen 24 bringes i midtstilling 
(0-nullstilling) og låses til sylinderen 13 ved hjelp av en 
bolt. Hvis det er nødvendig, f.eks. hvis det mangler trykk
luft, er det også en slik låsing forendestillingene F og B. 
Styreventilen 27 hindrer at vendekoblingen kan legges over 
når lokomotivet er i bevegelse. Se mer om dette under del 7, 
Trykkluftanlegg og bremser. 

5.2 DEUTSCHE GETRIEBE ETTERVEKSEL TYPE SWB 26/37Z 

5.2.1 Oversikt, fig 5.2 - 5.4 

Etterveksel med vendeanordning er vist i fig 5.2. 

Den hydrauliske vekselen driver over koblingsnavet 1 tannhju
let 2. Ved hjelp av den skyvbare trinnkoblingen 3 kan pinjon3 
gen 4 enten kobles direkte sammen med tannhjulet 2 (linje-
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tjeneste) eller sammen med tannhjulet 7 (skiftetjeneste) . 
Overføringen sKjer da over tannhjulene 8 og 9. 

Vendekoblingen 10, som er forskyvbar på vendeak~e l en 11, kan 
etter valg tilkobles det ene eller det andre kronhjul e t 5 og 
6 (valg av kjøreretning). 

Forskyvningen av vendekoblingen 10· foretas med ven degaf felen 
12 ved hjelp av vendesylinderen 13 som betjenes med vende~ 
ventilen i førerhuset ved hjelp av trykkluft~ Vendekobl ingen 
10 er i stadig inngrep med tannhjulet 14 som er bolte t til 
blindakselen 15 med passbolter. 

Ettervekselen smøres ved plaskesmøring og med hjelp av t ann
hjulspumpen 16 som fører olje til de øvre lager og til olje
pannen 17 for smøring av kronhjulene. 

Tannhjulspumpen drives over tannhjulene 18, 19 og 20. 

5.2.2 Trykkluftbetjent vendeanordning, fig 5.5 

Den trykkluftbetjente vendeanordning tjener til forandring 
av kjøreretning og automatisk sperring av vendekoblingen. 

Sperringen opprettholdes og vendekoblingen blir stående i 
den innkoblede stilling selv om trykkluften blir borte. 

Vendesylinderen 1 er påbygget ettervekselhuset utvendig med 
en vendegaffel 4 inn til vendekoblingen. 

0templene 2 i vendesylinderen er forbundet med 6tempelstang
en 3 som er tilknyttet vendegaffelen. 

Fig 5. 5 viser vendeanordningen i stilling I, sperret og 
trykkluftavlastet. 

Kobling til stilling II (forandring av kjøreretning) inn
ledes ved betjening av vendeventilen i førerhuset. 

Trykkluft strømmer da gjennom tilkobling og boring "a" inn 
i sperresylinderen 5 og trykker sperrestemplet 6 i øvre 
endestilling, som vist i snitt C-D. Derved opphører sperring
en av stempelstangen 3. 

Gjennom den nå av sperrestemplet frigjorte boring "b", s trøm
mer trykkluft over rørledning 7 inn i venstre del av vende
sylinderen og trykker stemplet 2 i den andre endestill i ng 
til anslag mot gummitetningsringen 8. I denne stilling blir 
stempelstangen 3 sperret ved hjelp av høyre sperrestempel, 
som blir forskøvet av fjæren 9, Ved hjelp av vendegaffelen 
som beveges av stempelstangen 3 er koblingen fullført . Dette 
kan se es av varsellamper på førerbordet. 

Forholdsregler_under_sleEin~ 

Skal eksempelvis ved sleping av lokomotivet vendekoblingen 
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bringes i midtstilling (frigang), så må treveiskranen 27 i 
ledning til vendeventilen, fig·7.2 stilles slik at vendesy
lindrene utluftes. Deretter opphever man sperringen med hånd
taket 10 fig 5.5 slik at vendestemplet 2 ved hjelp av tryk
l;e t fra fjæren 11 bringe s i midtstilling. I denne stilling 
må stempelstangen 3 l åses, idet man etter å ha løst skruen 
12 dreier l åsebolten 13 180° . 

Ilvis lokomotivet ikke befinner seg over grav, er imidlertid 
oven for beskrevne fremgangsmåte vanskelig gjennomførbar. For 
sleping ove r kortere strekninger (inntil 100 km) kan 
det derfor , om nødvendig, forholdes som følger: 

1. Trinnkoblingen bringes i midtstilling. _Den låses i midt
stilling som vist på fig 5.3. Kontramutteren for låse
skruen 31 p~ armen 30 lø ses og skruen 31 skrus inn i bøy
len 32 . Deretter låses skruen med kontramutteren. Ved 
frigjøring må skruen 31 skrus tilstre~kelig ut og låses 
med kontramutteren . 

I·T E I{ K I Anslagsskruene 33 i bøylen 32 må ikke røres. 

2 . Vendekobling legges i den ønskede kjøreretning 
og man forvisser seg om at forrigling i denne kjøreret
ning er skjedd (v~d å kontrollere stillingen for håndtak 
10, fig 5.5). 

I··I B R K ! Under sleping på denne måte må vendehåndtaket 
i førerbordet ikke flyttes . 

Nødbetjening,_håndsjaltin~ 

Hvis en vending må foretas tiltross for at man ikke har 
trykkluft, må dette bare utføres ved stillestående lok og 
motor på følgende måte: 

Vendeanordningen bringes i midtstilling som beskrevet 
foran, men låses ikke. Deretter fjernes skruen 14 i 
enden av den sylinder som tilsvarer den kjøreretning man 
ønsker. Hjelpeskruen 15 innskrues og dermed trykkes stem
pelstangen 3 imot fjæren 11 og i endestilling inntil 
spe rrest emplet trer i funks jon. Skruen 15 er anbrakt i en 
ribbe på ettervekselhuset. 

Hvis hjelpeskruen stopper på grunn av at vendekoblingen 
treffer tann mot tann, løses skruen noen omdreininger. 

Deretter flyttes lokomotivet for å gi en liten dreining 
av vendeakselen, slik at man med hjelpeskruen kan for
skyvevende stemplet mot endestilling inntil sperring 
oppnås. 

Hjelpeskruen 15 uttas og skruen 1~ innsettes igjen. 
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5.2.3 Smøring, fig 5.3 

Ettervekselen smøres ved plaskesmøring og ved hjelp av 
tannhjulspumpen 16 som fører olje til de øvre lager og 
til oljepannen 17 for kronhjulene. 

Tannhjulspumpen drives over tannhjulene 18, 19 og 20. 

På vekselhusets overdel er det anordnet en åpning med 
svingelokk for fylling av smøreolje. Fyllestedet er til
gjengelig etter at en gulvluke i førerhuset er borttatt. 

I et rør på husets underdel er det anordnet en peilestav, 
med merker for laveste og høyeste smøreoljenivå. Røret er 
ført til utsiden av lokomotivrammen. 
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Di 2 
6 . KJØLEANLEGG 

Side 1 

Kjøleanlegget har t il oppgave å kjøle dieselmotorens kjøle
va~n 05 smøreolje samt drivolj en f or den hydrauliske veksel. 

Lokomotivet er u tstyrt med en kjøl ergruppe levert av det 
tyske firmaet Voith . 

I:jølergruppen består av en vannkjøler 1 og en kj øleluftvifte 
3 som er sammenbygget med en hydrauli sk kobling 4 . Kob lingen 
tjener til å regulere viftens turtall. Koblingens primærside 
drives av ~ieselmotoren over kileremmer . Kjøleluftviften er 
anordnet på koblingens sekundærside. På utsiden av vannkjøle
ren er det anordnet automatisk regulerbare spjeld. Kjøler
~ruppen er ela stisk o~plagret på lokomotivrammen . 

En finreguleringsventil (termostat ) 10, i vannutløpsrøret fra 
motoren, styrer reguleringen av vifteturtallet, over den 
hydrauliske koblingen, og reguleringen av spjeldene. Det gir 
praktisk talt en konstant kjølevannstemperatur. Spjeldene 
som har stillingene "åpen" henhold.svis "lukket" er lukket når 
viften står stille. De skal hindre en underkjøling av maskin
anlegget. 

I tillegg til vannkjøleren er det anordnet en mo torsmøreolje
kjøler 6 og en vekseloljekjøler 7. 

6. 1 KJØLESYSTBr'IE 1.r, :B1 IG 6. 2 

En kjølevannspumpe 14 suger kjølevann fra vannkjøleren 1 og 
trykker det gjennom motorsmøreoljekjøleren 12 og veksel
oljekjøleren 13 til dieselmotorens kjølevannskanal. Fri 
kjølevannskanalen ledes kjølevannet gjennom sylindrenes kjø
lekapper og sylinderdeksler, hvorfra det går tilbake til 
vannkjøleren . Turboladeren tilføres også kjølevann fra motor
ens kjølevannskanal. 

Vannkjølerens kj~leseksjoner er forbu~det med gummimuffer til 
samlebeholdere i topp 24 o~ bunn 25 av vannkj øleren. Se også 
Ii6 6.3. I tille 6g til øvre samlebeholder er det over oe 
bakenfor denne anordnet en større utjevningsbeholder 2 med 
vanni vårnåler . li'ra øvre samle behol o er e r det ført et krum

met rør under vunn-nivået i utjevningsbeholderen for å ut
jevne venntrykket i øvre samlebeholder. Utjevningsbeholderen 
har et lufte- o~ overløpsrør 3 som er ført ned på vens tre 
side av lokomotivrammen, 6 jennom fotplaten. Dess uten er det 
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en rorforbindelue~ mellom utjevningsbeholderen og utløps
røret i'ra vannkjøleren . 

En del av k jølevannet ~an benyttes ti l oppvarming av fø rer
rorm::iet . Pra returl edningen mell om dieselmotor og vannkjøler 
f3 rer en rørfor~reninl t il v a rmeradiatorer 15 i førerhuset. 
Returrøret fra varmeradiatorene er ført til turledningen 
me 11 on; vc.E:11, j øler 0 6 die se 1 mot or. 

6 . 2 VOITH KJ ØLERGRJPPE, FIG 6 . 3 , 6. 4 OG 6 .5 

::jølergruppene for de en~elte lokomotiver er ikke helt like. 
fø l gende tatell viser de vesentligste fo rskjeller: 

,-------+--"e"!"""l'--..---,-":l'<'T"·- ··---------..--................ ---------I-:~ øl ev i 1 t e Hvdr. kobJin.12: 

Lok .nr . 

2 . 809- 2 . 823 

2. 524 -2. 8511 

lDi Str'.', . mm 

1000 

800 

Ytelse 
kd/min 

16,2/1700 

18,4/2:lU0 

Koblings - Olje
h juldiam. meng -

mm de 

366 

27 -~ 

24 

1 6 

6 . 2 .1 Ey drauli sk kobl ing , fig 6.4 og 6.5 

Kjøle
seksjon er 

4 

3 

Ved hjelp av den hydrauliske kobling reguleres v ift eturtallet 
avhen{:~i 6 av kjølevannstemperaturen trinnløst fra null til 
f ullt turtall. Vifteturtallet re guleres ved å vari ere olje
mengden i koblingen . 

En oljebehol der ( fi~ 6 .3)er formet som en halv ring over 
koblinger: . 

Bn .finrer,ulcringsventil (termostat) i kjølevannsreturrøret 
( fiL 6 . 3) mellom dieselmotor og vannkjøler regulerer k ob
lintens oljefylling . Avhencig av kjølevannstemperaturen 
s li pper finreguleringsventilen mer elle r mindre trykkluft 
fram til en reguleringssylinder 6 som er anordnet på kob
lingen . Lufttrykket virker på en membran i reguleringssylin
deren hvo r membranens beve 0 else virker på en trykkstift som 
i g jen virker på en styrestift 7 i koblingens reguleringsmeka
nisne. 

Som reguleringsorgan for oljefylling tjener et s v ingbart rør 
4 i koblingen . Rørets stilling kan forandres ved hjelp av 
en stillhylse 5. Ved dre ining av stillhylsen beskriver 
rørets ut l øp en eksentri sk bevege lse hvorved ~vstanden fra 
ko bli rgens dreieakse endres. Den innvendige radius av den 
oljering som befinner seg i koblingen vil a lltid tilsvare 
avstanden .fra koblingens drei•akse til det svingbare rørs 
munning . Koblingen til fø res olje fra den høyere liggende b e
holder . Hvis det svingbare rørs munning re guleres innover , 
blir koblingen til fø rt mer olje og hvis munningen reguleres 
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utover presses ol j e tilbake i beholderen. 

Stillhylsen er i sin ene ende forsynt med e t tannsegment som 
står i inngrep med et drev pu det svingbar e røret. Still 
hylsens dreie bevegelse skjer automat i sk ~år reguleringssylin
de rens trykkst i ft over kobl ingens styrestift 7 trykker på en 
a r m på stil l hyl sen 5. En skruefjær 8 sørger for at styre
stiften stadig trykkes mot armen s lik at st illhylsen følger 
bevegelsen når trykkstiften går tilbake. St illhylsen inntar 
derfor alltid den stilling som trykkstiften gir den og som 
igjen bestemmes av den øyeblikke lige kjølevarillstemperatur. 

Hvis termostaten i finreguleringsventilen er skadet og ikke j 
virker, kan styrestiften 7 bringes i en bestemt stilling 
ved hjelp av en still skrue på reguleringssylinderen (fig 6.8) - I 

Innstillingen gir da et bestemt k jølevifteturtall i henhold 
til den ønskede kjølevannstemperat ur. En automat isk tempera- I 
turregulering er i dette tilfelle ikke mul i g . 

2·Tår koblint;en er tom for olje, har sekundærdelene a llikevel 
et minimumsturtall (tomgangsturtall) på grunn av lagerfrik
sjonen og luften i koblingen. Den kjøleluftst røm som viften 
gir ved dette turtall kan føre til for lav kjø l evannstempe
ratur ved sterk kulde. Det er derfor anordnet en sentrifu
galbrernse 9 son; "!°)remser viften og bringer denne til still
stand mot det faststående hus. 

Hvis viften ikke blir stående stille ved tom kobling ,må 
sentrifu5albremsen kontrolleres . · 

~or & hindre at den hydrauliske kobling fylles med drivolje 
når sekundærdelene står stille og primærdelene roterer , må 
det være et trykk tilstede ved utløpet av det svingbare røret 
n0.r dette er i i::dn ytterste stilling . Av denne grunn er det 
på pumpehjulet anbral:t en kappe 10 som er fylt med ol j e når 
primærdelene roterer . Herved holdes det svingbare rørs ut
løp neddykket i olje også ved fullt utslag, idet det opp
står en oljering nir kuppen rotarer . Herved 6ppnås det nød
vendiJe trykk som hindrer at olje fra oljebeholderen renner 
inn i koblingen. Det oppnås at viften står absolut t stille 
uå lence styresti ften? ikke utfører noen bevegelse grunnet 
stigende kjølevannstemperatur. Små rør som er festet til 
Lappen sørber for fortsatt tømming av kobl ingen. 

!Ivis den pneumatiske reguleringen ikke virker, k~n de t ved 
hjelp av e n t r ev eiskran ( som er plassert på vannkjøleren 
som vist på fig 6.3) kobles inn full t lufttrykk på regule 
ringssylinderen og betjeningssylinderen for spjeldene. Tre 
v eiskranens stilling er fastlagt idet det på en ford eler
plate er inngravert 11 .Normalbetrieb" (normaldrif:t) for regule
ring med termostat og "Notbetrieb"(nøddrift) for direkte be
tjening. 

6.2 . 2 Re guleringsorganer , fig 6 . 6, 6 .7 og 6.8 

Fi nreguleringsventilens termostat 1 er i nnstilt for et tem
peraturområde fra 71 til 78° C. Ved 71° C bygges opp et luft-
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trykk på 2, 4 bar, Termostaten gir full l øft ehøyde Ted 
85° c, og da oppnås et styretrykk på 5 bar. 

Virkemåten (se fig 6.7) for finreguleringsventilen er følg
ende: 

Ved økende kjølevannstemperatur beveges termostat ens trykk
st i f t oppover og den forskyver en ventilføring . Derved med
tas en ventil inntil den berører en støter sl i k at Tent ilen 
åpnes mer eller mindre avhengig av termostaten. Tr ykkluft 
s t rømmer nå gjennom ventilføringens sentralbori ng inn i 
styreluftledn:ingentil reguleringssylinderen og samtidig inn 
i rommet under en membran i finreguleringsventilen . Denne 
membranen sammen med støterføringen blir løftet innt il 
Tentilen igjen steager. 

Med en reguleringsskrue 18 kan forspenningen for en trykk
fjær 16 reguleres slik at det kan fastlegges et bestemt 
styrelufttrykk for reguleringens begynnelse. For at denne 
innstilling ikke skal forandres er kappen 19 ove r r egulerings
skruen plombert. 

I reguleringssylinderen, fig 6.8, Tirker trykkluft en på en 
trykkstift over en membran. Trykkstiften virker i g j en på den 
hydrauliske koblings styrestift slik at oljefyllingen i kob
lingen innledes. 

Ved synkende kjølevannstemperatur, går ventilføri ngen ti l 
bake. DerTed utluftes finreguleringsventilen, da de t mellom 
støte9 .~g Tentil dann.er seg en spalte. 

6.2.3 Kjølerspjeld (luftspjeld fig 6.3) 

Kjølerspjeldene er lagret i en ramme som er hengslet til 
kjølerhuset og holdt på plass med festeskruer. Når f esteskru
ene er løsnet kan spjeldrammen sTinges ut . Hermed blir vann
kjøleren og de elastiske forbindelsesmuffer tilgjengelige. 

Betjeningen av spjeldene skjer Ted hjelp aT en trykkl uft
sylinder som er montert i spjeldrammen. Spjeldene åpne s Ted 
hjelp av styrelufttrykket som også betjener reguleri ngssylin
deren for den hydrauliske koblingen. Når kj øleTannst empera~ 
turen stiger, gir termostaten utslag og det bygges opp et 
styretrykk som påTirker reguleringssylinder og sp jeldsylin
der. Spjeldene åpner og omtrent samtidig begynner Tiften å 
gå. . 

Ve d hjelp av treveiskranen i trykkluftledningen, mellom fin
reguleringsTentilen og spjeldsylinderen, kan det åpnes for 
direkte forbindelse stilling "Notbetrieb" (nøddrift ) mellom 
hovedluftbeholdere og spjeldsylinder. Spjeldene kan da åpnes 
:for rengjøring og kontroll eller for manuell betjening ved 
svikt i finreguleringsventilen. Samtidig utluftes reguler
ingssylinderen. 
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6.3 DRIFTSFORSKRIFTER 
0 KjøleTannstemperaturen skal normalt Tære 70 - 75 C og må 

ikke oTerstige 800 c. Ved kjøring av kald motor er spjeldene 
stengt og viften utkoblet. 

6.3.1 Vannfylling Ted tomt kjøleanlegg_ fig 6.2 

For fylling av kjøleTann er det anordnet en fyllestusa med 
kran under fotplaten på hTer side aT lokomotiTet. Nødfylling 
aY kjøleTann kan foretas gjennom en fyllestuss på Tannkjøle
ren. 

Reguleringskranene på varmeradiatorene i førerhuset og 
stengekranene i tur- og returledning for radiatorene skal 
under Tannfylling Tære åpne. KjøleTann tilsatt "Nalco 39" 
fylles (pumpes) gjennom fyllestussen på den ene eller andre 
siden aT lokomoti.Tet inntil Tannet står øTerst i Tannivå
glasset på Tannkjøleren. Fyllekranen Ted fyllestussen stenges 
slik at Tannet ikke renner ut igjen. 

Ved fylling skal systemet utluftes, og det må foretas før 
motoren startes, ellers Til ikke motorens vannpumpe sirku
lere Tannet gjennom anlegget. Det er 3 utluftningssteder: 

1 lufteskrue på utløpsbend fra pumpe. 
1 lufteskrue på hTer av Tarmeradiatorene. 

Nøkkel for utlufting skal Tære plassert i Terktøyskap. 

Etter utlufting kontrolleres Tannstanden. 

Ved fylling aT tomt anlegg kan luftsekker forekomme i anleg
get. Denne luft blir Ted drift aT dieselmotoren ført til ut
jevningsbeholderen på kjøleren. Derfor er det nødTendig etter 
å ha kjørt dieselmotoren i ca. 30 minutter å kontrollere 
Tannivået og eTentuelt etterfylle kjøleTann. 

6.3.2 Etterfylling aT kjølevann 

Sålenge Yannivået er synlig i vannivåglasset før etter
fylling, er det ikke nødTendig med utlufting etter at fyl
ling er foretatt. Er vannivået ikke synlig, skal utlufting 
foretas som tidligere nevnt når Tann etterfylles. 

6.3.3 Tapping av kjøleanlegget, fig 6.2 

Ved tapping av kjøleanlegget åpnes følgende: 

Begge kraner under fotplaten på lokomotiTet. 

Stengekraner i tur- og returledning for Tarmeradia
torene i førerhuset. 
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Reguleringskraner og lufteskruer på varmeradiatorene 
i førerhuset. 

Tappeplugg i underkant av vannpumpe. 

Tappeplugg på rør mellom oljekjølere (bak buffer 
under fotplate på venstre side av lok). 

Tappekran under vannkjøler. 

Tappekran på høyre side av dieselmotor. 

Fås motorstopp i kaldt vær, må varmekolben i kjøleanlegget 
kobles inn, hvis ikke må en fullstendig tømming av kjøle
vannsanlegget finne sted før temperaturen synker for meget. 

6.3.4 Fylling av olje på beholder for hydraulisk koblin~ . fig 6.3 

Oljebeholderen f yl l e s e tter a t oljefyllepl.1-!:gg er uttatt. 

Oljefyllingen foretas på føl gende måte: . 

Olje påfylles med anlegget i stillstand, til merket 
på øvre oljenivåglass . Deretter må koblingen ar~ 
beide en kort tid slik at eventuelle luftblærer 
kan bli utskilt. Olj enivået kontrolleres ved stil
lestående anlegg og olje etterfylles om nødvendig. 

Oljebeholderen t ømmes for olje gjennom en tappekran på 
undersiden av vi f tehuset. Den oljerest som fremdeles er i 
koblingen kan tappes etter at en oljetappeskrue (fig 6.4) i 
viftenavet er uttatt. Dette foretas ved utbygget vifte. 

Det må etterfylles olje når oljenivået er ved merket på 
nedre oljenivågl ass . 

6.3.5 Varmekolbe, f i g 6.1 og . 6.2 

I kjølevannsrøret mellom vekseloljekjøler og dieselmotor er 
det anordnet en varmekolbe. Den skal benyttes for å beskytte 
mot frost og for å holde kjølevannet varmt når motoren er 
ute av drift. En varm motor er lettere å starte og den vil 
hurtigere få riktig driftstemperatur enn ved start av kald 
motor. Motorslitasjen under start og oppkjøring vil minskes. 

6.3.6 Trykkvokter og varsellampe L_ fig 6.1 og 6.2 

På det ovenfor nevnte rør finnes også en trykkvokter som 
bevirker at en rød lampe i førerbordene lyser om en gummi
slange skulle bli ødelagt, eller om kjølevannet av andre 
grunner ikke sirkulerer. 
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Denne varsellampe på begge førerbord lyser så lenge motoren 
ikke er startet. Straks motoren er i gang skal lampen slukke. 
Hvis ikke, stoppes motoren og kjøleanlegget utluftes og kon
trolleres. Lyser lampen under drift, skal motoren øyeblikke
lig stoppes. 

6.3.7 Termometer i returrør til vannkjøle:r, fig 6.2 

I returrøret til vannkjøleren er nP.t bygd inn et motstands
termometer for registrering av kjølevannstemperaturen som 
overføres til kj ølevannstempe r aturmål ere i førerbordene. 

6.3.8 Varmeradiatorer i førerhus, fig 6.2 

I vinterhalvåret skal stengekraner i tur- og returledningen 
for varmeradiatorene være åpne, og reguleringskraner på radia
torene skal aldri stenges helt, slik at begge radiatorer all
tid holder en viss varme. 

I sommerhalvåret skal stengekraner i tur- og returledning for 
varmeradiatorene være stengt. -~adiatorene skal stå fylt med 
kjølevann. 

6.3.9 Årsaker til for høy kjølevan~stemperatur 

Ved utillatelig høy kjølevannstemperatur må følgende kontrol
leres: 

1. Oljestand i oljebeholder for hydraulisk kobling kontrol
leres. Etterfylling av olje foretas hvis nødvendig. 

2. Finreguleringsventil med termostat kontrolleres. Hvis nød
vendig kobles over på nøddrift av reguleringssylinder og 
spjeld ved hjelp av treveiskranen (stilling "Notbetrieb"). 
Beskadigede deler byttes ut med nye. 

3. Kjølevannsstand kontrolleres. Etterfylling av kjølevann 
foretas hvis nødvendig. Kjøleseksjonene, vannledninger og 
vannpumpens pakningsboks kontrolleres med henblikk på tett
het. 

4. Det kontrolleres om kjøleanlegget er tilsmusset på vann 
eller luftsiden. Eventuell rengjøring av kjøleseksjonene 
og vannrørene foretas. 

5. Det kontrolleres om kjøleluftspjeldene er fullt åpne når 
viften er i gang. Eventuelt må spjeldene holdes oppe ved 
betjening av treveiskranen. 

6. Styreluftledningen kontrolleres med henblikk på tetthet. 

7. Kileremmene kontrolleres med henblikk på stramming. 
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Nr. Dato 
INNHOLD 

7. 1 
7.2 
7.3 
7.4 
7.5 
7.6 
7.7 
7.8 

7.9 
7. 10 
7. 11 

TRYKKLUFTANLEGG 
KOMPRESSOR 
KOMPRESSORANLEGG MED TOMGANGSINNRETNING 
BREMSEANLEGG. 
SANDINGSANLEGG 
SIGNALANLEGG OG VINDUSPUSSERE 
TRYKKLUFTKOBLING FOR STARTLUFTKOMPRESSOR 
TRYKKLUFTMANØVRERING AV HYDRAULISK VIFTEKOBLING 
SPJELD 
TRYKKLUFTMANØVRERING AV VENDEKOBLING 
INN- OG UTKOBLING AV HYDRAULISK VEKSEL 
AUTOMATISK NØDSTOPP AV DIESELMOTOR 

FIG 7.1 - 7.6 

OG KJØLER-

7.1 TRYKKLUFTANLEGG, FIG 7.1 OG 7.2 

Lokomotivets trykkluftanlegg er vist skjematisk på fig 7.1 og 
7.2. Trykkluftanlegget er utstyrt med en kompressor og 2 
hovedluftbeholdere. Inn- og utkoblingen av kompressoren 
skjer gjennom en hydraulisk kobling avhengig av lufttrykket 
i anlegget. Koblingen er sammenbygget med den hydrauliske 
vekselen. Kompressoren, som drives over kileremmer fra kob
lingen, startes og stoppes ved at koblingen henholdsvis fyl
les og tømmes for drivolje. Plassering av trykkluftutstyr 
er vi s t i fig. 7.6. 

7.2 KOMPRESSOR , FIG 7.3 

Kompressoren er vist anordnet i lokomotivets bakre hus på 
fig 7.3. Gjennom foldedører er det lett adkomst til kompres
sorens smøreoljefyllestuss, luftfilter og strammeskruer for 
kileremmene. 

Kompressoren er en totrinns Knorr stempelkompressor type 
VV 230/180 N. 

Kompressoren har fire sylindre som er anordnet i rekke etter 
hverandre. Tre sylindre arbeider somlavtrykksylindre og den 
fjerde som høytrykksylinder. Veivakselen er opplagret i to 
rullelager. Gjennom sidedeksler på veivhuset er det lett ad
komst til veivene. 

Suge- og trykkventilene er montert i sylinderlokket. Den opp
rinnelige regulering av kompressorens inn- og utkobling med 
avlasting av sugeventilene er blindkoblet, da inn- og ut
kobling av kompressoren, som nevnt foregår over en hydraulisk 
kobling. 
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For kjøling av luft fra lavtrykksylindrene er det i forkant 
av kompressoren anordnet en tverrstrømsluftkjøler. Kjøle
luften tilveiebringes av en vifte som er påmontert veiv
akselen. Kompressorens sylindre vil samtidig bli avkjølt ut-
vendig. · 

Kompressoren har plaskesmøring. Smøreoljemengden ved høyeste 
oljestand er 3,2 liter og ved laveste oljestand 2,1 liter. 
Oljeforbruket er 1,2 - 1,5 cm3/h. 

7.3 KOMPRESSORANLEGG MED TOMGANGSINNRETNING, FIG 7.1 

Trykkluften fra kompreseoren 1 blir tilført hovedluftbehol
derne .-· 4 gjennom en tilbakeslagsventil 3 og en oljeut_skiller 
2. Etter hovedluftbeholderne er det bygget inn et luft-

filter 6 og en alkoholforstøver 7 som skal beskytte appara
tene mot frysing. Herfra kan luften komme gjennom en auto
matisk virkende sperreventil 42 fram til førerbremseventilen 
32. 

Etter hovedluftbeholderne, filter og alkoholforstøver går 
det en rørforgrening til kompressorkoblingen på den hydrau
liske vekselen. I fordelingsrøret er det plaseert en stenge
kran 9, et luftfilter 10 og en tomgangsregulator 11. Når 
hovedluftbeholderne har et maksimaltrykk på 7,5 b?r 
kobles kompressoren ut ved at kompressorkoblingen tømmes for 
olje. Denne start og stopp av bremsekompressoren skjer auto
matisk ved hjelp av tamgangsregulatoren 11. Med tomgange
regulatoren, type R 118, kan start og stopp av kompressoren 
innstilles ved de trykk som ønskes. 

Hvis det oppstår feil ved start- og stoppinnretningen, kan 
denne kobles ut ved hjelp av kranen 9. Kompressoren vil da 
løpe hele tiden og trykket vil reguleres av sikkerhetsven
tilen 8 som er bygget inn i hovedluftbeholderledningen. 

7.4 BREMSEANLEGG 

Anordningen av bremsestellet er viet på fig 7.4. 

Lokomotivet har en bremsesylinder med diam 16 11 • Bremse
sylinderens stempel skal ha en slaglengde på minimum 60-80 mm 
og maksimum 165 mm. Justeringen av slaglengden foretas ved 
hjelp av en mutter i trekkstagene. · · 

Det er benyttet 2 bremseklosser på en side av hvert hjul. Da 
midtre hjulsats er sideforskyvbar på lok nr. 2.840 - 2.854, 
er bremsehengerene for denne hjulsats utført med bevegelig 
hengerledd. 

., 

Lokomotivet er utstyrt med en automatisk virkende trykkluft
bremse og en direkte virkende trykkluftbremse. Begge brem
sene arbeider over en dobbelt tilbakeslagsventil på samme 
bremsesylinder. 
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Videre er lokomotivet utstyrt med en håndbremse eom be
tjenes fra førerhuset. 

7.4.1 Den automatisk virkende bremse, fig 7.1 

Ved fylling og løsing av bremsen strømmer det trykkluft 
fra hovedledningen gjennom luftfilteret 18 og kranen 13 
inn i styreventilen 15 og videre til hjelpeluftbeholderen 
16. Når bremsingen innledes, kommer det luft fra hjelpe
luftbeholderen gjennom kranen 14 og den dobbelte tilbake
slagsventilen 12 inn i bremsesylinderen 17. Ved hjelp av 
løseventilen 34, ved førerplassen, som står i direkte for
bindelse med bremsesylinderen, kan bremsen løses uavhengig 
av hovedledningen. For luftov~rføring til tilkoblede vog
ner finnes det på begge e~aer av lokomotivet slangekob
linger 22 med tilhørende koblingskraner 20 og 21. Trykket 
i hovedluftbeholderen og hovedledningen vises på en dob
belttrykkmåler 36 og bremsesylindertrykket vises på en 
enkelt-trykkmåler 35. 

Ved hjelp av førerbremseventilen kan lokomotivføreren løse 
bremsen ved å stille håndtaket slik at det blir sluppet 
luft inn i hovedledningen. Ved å slippe luft ut i det fri 
settes bremsen til. Den nødvendige trykkreduksjon for å 
bremse blir ikke oppnådd direkte ved å slippe luften ut av 
hovedledningen, men skjer ved hjelp av utjevningsbeholderen 
28 med konstant innhold og som er koblet til førerbremse
ventilen. Enhver trykkreduksjon i utjevningsbeholderen blir 
øyeblikkelig automatisk overført på hovedledningen ved 
hjelp av et stempel i førPrbremseventilen. 

·- • 
. ' 

7.4.2 Den direkte virkende bremse, fig 7.1 

I skiftetjeneste eller ved kjøring av lokomotivet alene 
brukes bare den direkte virkende bremse. BetjeninB:en av . 
bremsen skjer ved hjelp av en spesiell førerbr.tu.~entiI .-
33 som er koblet direkte til hovedluftbeholderledningen · 
over en hurtigvirkende trykkregulator 31. Førerbremseven
tilen 33 står videre over en dobbelt tilbakeslagsventil 12 
i forbindelse med bremsesylinderen. 

7.4.3 Sikkerhetsbremse, fig 7.1 og 7.2 

Lokomotivet er utstyrt med en tidsavhengig sikkerhetsbrem
se. For denne bremse er det anordnet en klemring, på inn
siden av pådragsrattet, og en pedal. Hvis ikke en av disse 
betjenes når lokomotivet er i fart, dvs. hvis ikke klem
ringen holdes trykket mot pådragsrattet eller hvis ikke 
pedalen holdes nedtrykket, vil det skje en bremsing av 
lokomotivet og en stopp av dieselmotoren. 

Slippes sikkerhetsbremseringen vil tilhørende ventil 13 
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(fig 7.2) åpnes, og slippes pedalen, vil tilhørende ventil 
18 åpnes. Hvis begge ventiler er åpne , vil trykkluften 
komme frem til en bremseventil .19 ( fig 7. 1) hvorved brem
sing innledes. På grunn av at en forsinkelsesbeholder 44 
foran bremseventilen 19 må fylles gjennom en strupeventil 
43, vil det ta ca. 10 sekunder før bremeene går på. 

For at hovedluftbeholderne ikke skal tømmes når sikkerhets
bremsen er i virksomhet, sperres ledningen fra hovedluft
beholderne ved at trykkluften over ventilene 13 (fi~ 7.2) 
og 18 (fig 7.2) stenger en sperreventil 42 (fig 7.1). Så 
snart sikkerhetsbremseringen trykkes tilbake eller pedalen 
trykkes ned, stenges lufttilførselen til bremseventilen. 
Ledningen mellom ventilene 13 og 1.8 (fig 7.2) og bremse
ventilen 19 (fig 7.1) vil derved utluftes. 

En hjelpeventil 31 (fig 7.2), som er innsatt i trykkluft
ledningen foran ventil 13 står i forbindelee med en vek
selsperre som vist på fig 7.2. 

Settes vekselsperren i stilling "Utkoblet", vil ventil 31 
stenge for trykkluften til ventilen 13 elik at sikkerhets
bremseanordningen settes ut av virksomhet~ 

Sikkerhetsbremseanordningen kan settes ut av virksomhet 
ved hjelp av en treveiskran 32 under førerbord 1. Kranen 
er rødmalt og lett synlig når dørene i førerbordet åpnes • . 

7.5 SANDINGSANLEGG, FIG 7.1 

Sandkasser med sandstrøapparater og dyser er anordnet på 
rammeplaten. 

Ved betjening av en fotbetjent trykknappventil 40 strømmer 
luft fra hovedluftbeholderledningen gjennom sandstrødysene, 
hvor sanden hvirvles opp av luften og blåses gjennom eand
rørene ned mot skinnene. 

En manøverventil 41 sørger for at sandingen foregår på _ 
riktig side av hjulene, avhengig av kjøreretningen. Ven
tilen 41 tilføres trykkluft når vendeventilen står i stil
ling "Bakover", mens ventilen har fjær-retur når vende
ventilen står i stilling "Forover". Ved betjening av ven
tilen 40 vil sandingen derfor automatisk skje i riktig . 
retning. 

7.6 SIGNALANLEGG OG VINDUSPUSSERE, FIG 7.1 

Til hovedluftbeholderledningen er koblet følgende appara
ter: 

7.6.1 Treklangfløyte, lok nr. 2.809 - 2.839 

En treklangfløyte 37 er montert på taket av lokomotivet. 
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Fløyten tilføres trykkluft over en trykknappventil 30 på 
hvert av førerbordene. 

7.6.2 Tyfon, lok nr. 2.840 - 2.854 

Disse lokomotiver har tyfon som betjenes over trykknapp
ventilen 30. 

7.6.3 Signalklokke 

En signalklokke er plassert under fotplaten på venstre 
side -og i bakkant av førerhuset. Klokken 38 gir et regel
messig signal ved at en stålkule slår mot klokken. Be
tjening foretae ved hjelp av en ventil 39 på hvert fører
bord. 

7.6.4 Vinduspussere 

Det er montert trykkluftvinduspussere 27 ved førerhusets 
fremre og bakre vindu. 

Betjening av vinduspusserne foretas ved hjelp av en ventil 
26 på hvert førerbord. 

7.7 TRYKKLUFTKOBLING FOR STARTLUFTKOMPRESSOR, FIG 7.1 

Etter hovedluftbeholdere, luftfilter og alkoholforstøver 
forgrenes trykkluft til trykkluftkobling for etartluft
kompressor og finreguleringsventil for kjølerviftekobling 
og kjølerspjeldsylinder. Se mer om trykkluftkobling for 
startluftkompressor under del 3. Dieselmotor. 

7.8 TRYKKLUFTMANØVRERING AV HYDRAULISK VIFTEKOBLING OG SPJELD 
FOR VANNKJØLER, FIG 7.1 

Som tidligere nevnt reguleres fyllingen av koblingen for 
kjøleviften og spjeld for vannkjøler ved hjelp av trykk
luft. Trykkluften er termostatstyrt. Se mer om dette under 
del 6. Kjøleanlegg. 

7.9 TRYKKLUFTMANØVRERING AV VENDEKOBLING, FIG 7.2 

Bet j _eningen §iV den trykkluftstyrte vende kobling skjer ved 
·ttjelp av . en v~ndevent11 21. Trykkluften kan v.ed hjel _f1- av 
ventilen dirigeres til · deri · ene eller andre . s_ide av vende
syli·nderen 23 på ettervekselen slilt at 'kjøJ>eretningen :·be
atemmes. For ,at vendeventil~n- 2.1 skal kuim.e beTåge,s, ·må --,:n 
fjærbelastet sperre i ventilen,-utløiaeø av --trykkluft. , ...,·-· -

- . ~ - - -

Hvis en trykknappventil 19 betjenee,vil dette ekje hvie 
lokomotivet står i ro. Trykknappventilen betjenes av en kam 
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som dreies av vendehåndtaket ved en begynnende bevegelse 
av dette. Se fig 8.6. 
Hvis lokomotivet er i bevegelse, vil en styreventil 20 
(fig 7.2), som står i forbindelse med en av hjulakslene, 
hindre at trykkluften utløser sperren i vendeventilen 21, 
idet styreventilen åpner for trykkluften til friluft. 

7.9.1 St~reventil som sperrer for betjening av vendeventil 
.un er fart, fig 7. 5 

Styreventilen er vist i snitt på fig 7.5. Driften av 
styreventilens aksel er beskrevet under del 2. Diverse 
komponenter og anordninger. 

Styreventilens virkemåte er følgende, se fig 7.1 og 7.5: 

Styreventilen 20 tilføres trykkluft over trykknappventilen 
19 når den trykkes ned ved en begynnende bevegelse av 
vendehåndtaket. I styreventilen virker trykkluften på et 
fjærbelastet stempel som trykker en f .øler nedover til an
legg mot styreventilens drivaksel. 

Hvis styreventilens aksel er i bevegelse (lokomotivet er 
i bevegelse), vil føleren knekke ut. Stemplet i styre
ventilen forskyves da nedover av lufttrykket og stemplet 
åpner for trykkluften til friluft. Sperren i vendeventilen 
vil da ikke kunne utløses og vending ikke foretas. 

Hvis styreventilens aksel er i ro (lokomotivet er i ro), 
vil føleren ikke knekke ut. Stemplet vil ikke forskyvee 
nedover og frilufteåpningen er stengt. Sperren i vende
ventilen utløses av trykkluft og vending kan foretae. 

7.10 INN - OG UTKOBLING AV HYDRAULISK VEKSEL, FIG 7.2 

Ved hjelp av pådragsrattet kobles også den hydrauliske 
vekselen inn og ut. Dreies rattet litt ut av nullstilling, 
vil hjelpeventilen 17 åpne for trykkluft til vekselen slik 
at den settes i driftstilling (fyllestilling). Veksel
sperren står i forbindelse med ventil 17. Settes veksel
sperren i utkoblet (sperret) stilling) vil ventil 17 ikke 
åpnes om pådragsrattet dreies. Derved kan motoren kjøres 
på et turtall som er større enn tomgangsturtallet uten at 
vekselen er koblet inn. Vekselsperr~n skal alltid stå i 
utkoblet stilling inntil kjøring skal foregå. 

For å hindre en utilsiktet betjening av ettervekselens 
trinnkobling, låser en sperreventil trinnkoblingshåndtaket 
i førerhuset når den hydrauliske vek~elen er innkoblet. 

Når pådragsrattet dreies ut av nullstilling vil hjelpe
ventilen 17 foruten å åpne for trykkluft til den hydrau
liske vekselen (fyllestilling) også åpne for trykkluft 
til sperreventilen for ettervekselens trinnkobling. Sperre
ventilens stempelbolt vil da trykkes inn i et spor i trinn
koblingshåndtaket og låse dette. Trinnkoblingshåndtaket 
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har 2 spor, henholdsvis for låsing i skifte- og linje
tjeneste. 

7.11 AUTOMATISK .NØDSTOPP AV DIESELMOTOR, FIG 7.2 

Foran på dieselmotoren er det som tidligere beskrevet an
ordnet en stoppsylinder 16 som stopper dieselmotoren ~uto
matisk hvis trykket i hovedledningen synker til 2,5 bar. 

Før motoren startes igjen må stemplet i denne sylinderen 
løftes for hånd ved hjelp av et håndtak, som inntil hoved
ledningen fylles, holdes oppe av en sperrepinne. Med til
strekkelig lufttrykk på stemplet vil dette løftes ytter
ligere og sperrepinnen vil ikke lenger hindre stemplet i 
å gå tilbake om trykket i hovedledningen ble utløst. 
Stempelstangen vil da trekke motorens pådragsaksel i en 
slik stilling at brennstoffpumpene ikke gir brennstoff 
likegyldig hvilken stilling pådragsrattet har. 

Se mer om dette under del 3. Dieselmotor. 
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Nr. Dato 

I NNHOLD 

8 . 0 OVERSIKT 
8 .1 REGULEH.INGSANORDNING FOR DIESELMOTOR OG HYDRAULI SK VEKSEL 
8 . 2 VENDEUTSTYR I FØRERBORD 
8.3 UTSTYR I SKAP UNDER FØRERBORD I 

FIG 8.1 - 8.6 

i ~~-- 8 . 0 OVERSIKT, FIG 8.1 OG 8.2 

r 

I førerhuset er det anordnet to førerbord som vist på f i g 
8. 1 . Førerbord I er større og inneholder noe mer ut s tyr enn 
førerbord II. Av figuren fremgår hvilke apparate r og in
strumenter som er plassert i førerbordene. Al l e ins t rumenter 
er utstyrt med gjennomlyste skilter. 

Fig 8.2 v i ser plasseri ng av kontrollapparater i f ørerhuset. 
Figurens posisjonsnummer tilsvarer posisjonsnumme rene på 
fig 7.2. 

Ved begge førerbord er det anordnet pådragsratt med klem
ring for sikkerhetsbremse, vendehåndtak førerbremseventil 
for den automatisk virkende bremse, førerbremseventil f or 
den direkte virkende bremse, pedal for sikkerhet sbremse, 
fotbetjent sandingsventil og fotbetjent løseventil f or 
bremsesylinder. 

I førerbord I er det f or di eselmotor og hydraulisk veksel 
anordne t en re gule r ingsenhet , f i g 8. 5, som betjenes fr a 
be gge f ørerbord ved hj e lp av pådragsrattene. Videre er det 
i førerbord I plassert en pådragssperre og en veks elsperre. 
Håndtak for trinnkobling og betjenings- og kontrollutstyr 
for Webastoapparat er plassert ved førerbord I. 

Ratt for håndbremse er plassert ved førerbord II. 

På brennoljetanken er det plassert et nivåglass s om kan av
leses gjennom en spalte i førerhusets bakvegg. 

Betjeningsutstyret for startluftanlegget er plassert ved 
førerhusets bakvegg. 

På bakvegg en er det anordnet et brannslokningsappar at . 

8.1 REGULERINGSANORDNING FOR DIESELMOTOR OG HYDRAULISK VEKSEL, 
FIG 8.3, 8.4 OG 8.5 

Anor dning av pådragsra t t med kje de over f øring mellom rat tene 
er vist på fig 8.3. Videre er det vist håndtak for pådrags
sperre og vekselsperre. 

Fig 8.4 viser førerbord I med pådragsratt, reguleringsenhet 
og overføring til dieselmotorens regulator. 
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Pådragsra~tenu kan beveges fra nul l stilling mot høyre. 

Me d pådragsrattet i nullstilling og med håndtaket for på
dragsspe r ren i driftsstilling, vil dieselmotoren et t er 
st art gå på t omgang. 

Br ennoljemengden til dieselmotoren, og dermed mo t orens 
turtall , reguleres ved at mot orregulatorens pådragsaksel 
s~illes ved at pådragsrattene dreies u t fra nullstilling. 

En vinkelformet arru som er lagret på pådragssperren vil be
veges når pådragsrattene blir dreiet. Den over f ører beveg
elsen til dieselmotorens regulator v e d hjelp av en fl ek
sibel overføring. 

Ved riktig innstilling skal armen for regu l a t orens pådrags
aksel ha de grad~tall med en vertikal senterlinje som an- · 
gitt på figuren. 

Pådragssperren kan over et eksenter sette motorregulat orens 
pådragsaksel i drift- eller stoppstilling . Me d pådrags
rattet i nullstilling vil motoren stoppe når håndt aket for 
pådragssperren settes i stoppstilling . 

Dreiemomentomformeren i den hydrauliske veksel e n fylles med 
drivolje og lokomotivet setter seg i bevegelse v ed at på
dragsrattene dreies ut fra nullstilling. 

Fyllingen av den hydrauliske vekselen kan sperres med den 
tidligere nevnte vekselsperre. 

Reguleringsenheten for betjening av dieselmotor og hydrau
lisk veksel er vist på fig 8.5. 

Av figuren fremgår hva som skjer når klemring f or sikker
hetsbremse trykkes mot pådragsrattet og når pådragsrattet 
dreies ut fra nullstilling. 

Ved inntrykket klemring vil armforholdene være slik at 
sikkerhetsbremseventilen 13 (fig 7.2) er stengt. Slippes 
klemringen, vil ventilen ha gjennomløp. 

Når pådragsrattet dreies ut fra nullstilling, gis mo t orpå
drag og hjelpeventilen 17 (fig 7.2) kobler den hydrauliske 
vekselen i drift. Hjelpeventilen har en rull s om i rattets 
nullstilling skal ha 1 mm klaring ve d den f orsk yvbare skive 
som kan flyttes med vekselsperren. 

Vekselsperren har stillingene ''Drift" og "Utkob l et". Ved å 
bevege vekselsperrens håndtak i utkoblet stilling beveges 
den forskyvbare skive bort fra hjelpeventilens k ontaktrull. 
Ved dreining av pådragsrattet vil hjelpeventilen nå i k ke 
påvirkes, og den hydrauliske vekse l en er u t kobl e t. 

Sikkerhetsbremsen kobles også ut når veks e lsperrens håndtak 
settes i stilling "Utkoblet", da hjelpeventilen 31 (fig 7.2) 
stenges. 
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I enden av pådragsakselen (fig 8.5) er det et eksentrisk 
spor i en skive hvor det ruller en stålpinne lagret i kule
lager. Ved dreining av pådragsrattet vil den vinkelformede 
armen derfor få en bevegelse som føres videre til diesel
motorens regula~or. En stoppeskrue hindrer rattene i å dreie 
mer enn aa. ~60 fra nullstilling. 

8.2 VENDEUTSTYR I FØRERBORD, FIG 8.6 

Det er anordnet et vendehåndtak i hvert førerbord. Vende
ventilen som er anordnet i førerbord I har kjedeoverføring 
fra vendehåndtaket i førerbord II. 

En sperre i vendeventilen hindrer som tidligere nevnt bruk 
av vendeventilen når lokomotivet er i bevegelse. 

Med lokomotivet i ro oppheves sperringen ved hjelp av trykk
luft som utløser sperren i ventilen. Trykkluften tilføres 
over trykknappventilen som åpnes ved hjelp av en kam som 
beveges av vendehåndtaket. 

Først når trykknappventilen er nedtrykket og sperren i 
vendeventilen er utløst, kan vendeventilen beveges av 
vendehåndtaket. Denne forsinkede bevegelse av vendeventilen 
er mulig ved at vendehåndtakets sylinderformede del har en 
tomgangssliss. 

Står lokomotivet i ro, er vendeanordningen ikke sikret. Det 
er mulig å gi pådrag før vendekoblingen er kommet i ende
stilling, og det er også mulig å betjene ven~eventilen uten 
at den hydrauliske vekselen er utkoblet når pådragsrattet 
står ut av nullstilling. Men det må j_kke ~is pådrag~ og 
vekselen må ikke kobles inn før vendekobl1ngen harommet i 
endestilling. Man må ha fått vendelys i den tilsiktede a 

kjøreretning. 

8.3 UTSTYR I SKAP UNDER FØRERBORD I 

I nevnte skap er det blant annet plassert følgende utstyr: 

Stengekran (27, fig 7.21 for vendeanordning. 
11 

( 32, 11 
" for sikkerhetsbremse. 

11 (33, " " for hydraulisk veksel. 
Timeteller 
Trykkvokter for hovedsmøreoljesystem. 

" 
11 smøreoljesystem for vippearmer. 

Merk! 

I 

Trykkvokterne gir lys i varsellampene ved for 
lavt smøreoljetrykk. 

Stengekranene har rødt håndtak. 
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PA FORERBORD. ANORDNING. F i 8.1 

17 

\ 33 ,-t--H- ----~ 

34 ,,tt+-------. 

38 F"'r e bord I 

39 

41 

14 Vo It m e I er 28 Håndbremse 42 Konduktorbremsekran 

13 Smoreolj etr. måler, motorventiler 27 VarsellampeJ kivanntrykk 41 Direktebremseventil 

__ 1_2----+--_T_r_y_k_k_m_._1 _b_r_e_m_ s_e_s_y_l_. -~~-~--+-2-----<6 13 r yh re for div. I y s 40 Tog brem sev en I i I 

11 Dobbel trykkmåler .thove luftbeh . 25 Bryttr for starttu1tkom"r. 39 Ringeklokke 
--- -------- .!hovedledning -f--+--- - - - ------,..---+--+----------------1 

10 Tr ykkmåler, rnotorsmoreolje, 24 Varsellampe, smoreofjetrykk 38 Fl oyte 

9 Vende kobling, var~ellampe, bakover 23 Ladevarsellampe 37 Vinduspusserventil 

8 " ----- forover 36 P6dragssperre 

7 Trinnkoblingshåndtak 21 Pot~ns i o metP r 
---------- - +---+-- 35 Vekselsperre 

6 Te mp .måler, molorsmoreolje 20 Utstyr for- Webasto 34 Vendehåndtak 

5 - ---11--,vekselolje 19 Bryter for instrum~1,tlys 33 Kle mri ng t. si kkerhe tsbre mse 

4 --11--,kjolevann 18 Sikringsautomat 32 P 6drag s ratt 

3 Omdreiningstelter 17 Bryter, ekstratogsign . 31 I n s t r u m e n t b r e t t 

2 Hast.h. måleru .· km . teller 16 Hovedbryter 30 lnstrumentbrett 

Hast . h.måler m.km.teller 15 Amperemeter 29 eryter for lyskaster 
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PLASSERING 
AV KONTROLLAPPARATER 

Di 2 

8.2 
Nr Dato 

1 .11 . 82 

---- Pådra ---"'-~------

Klemring 
fo:- sikker
hetsbr. 

Fot late 

20 St y rev ent il 12 5 S - 3 8 
19 Trykknappventil 

17 Hjelpeventil, fyll ing av hydr veksel 

13 Sikkerhet sbr em sev en til 

12 r'udragsratt 

Klemring 
---''-<c-----""<c-++-for sikker

Forer bord II 

Pos. nr. tilsvarer 
nr. på fig 7. 2 

het sbr 

32 Treveiskran, for avst . sikkerh . bremse 

27 Treveiskran,for avst. av vendeventil 

26 Vendehåndtak 
2 5 Varsel lampe vendekobl ing 

24 Bryter for vendelys 
23 Vende sylinder 

21 Vendeventil 
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9~ t:LEKTRISK ANLEGG 

·:rry~k 71 S. o.-, 

INNHOLD 

9. 0 OVERSIKT OVER SKJB1·1AER 
9 .1 STRØMFORSYNINGEN 
9.2 HOVEDBRYTER 
9.3 STRØMKRETSER 
9 . Lf LADN ING 
9. 5 LYSKAS '.l.\GR OG SIGNALLYS 
9.6 LYS OG DIVERSE 
9 .7 VARSEL- OG KONTROLLORGANBR M. m. 
9.8 VARI'-IBRUT~R ETC 
9. 9 DIVERSE ·SEPA.I?. A.T.2 ANLEGG 

9 . 0 OV.!:.:R~ IKT OVER SKJEMAER 

Koblingsskjema for lok nr. 801 - 03 - E. 4491 4 
804 - 05 - E. 43638 
806 - 08 - E. 4491 4 
809 - 23 - E.4 3639 
824 - 39 - E.43640 
840 - 49 -·E. 4~ 189 

Sammendrag av ovennevnte tegninger 
oppsatt som strømløpskjema 
Stykkliste 
i;/e basto-anleg6 
Varmekolbe (220 V) 
~kstra utstyr i.f.m. snørydnings 
materiell 

E.60155 
.E . 436 ~1 
E. C: 2913 
.E. 1t 2885 

E.43633 . 

Di 2 

Side 1 

,\lle henvi snin6er til pos numruer i den vide re tekst refe
rerer seg til ovenfor nevnte tegni nger . 

9 .1 STRØMFORSYNINGEN 

Strømforsyningen skjer fra et 24 volt, 160 ampere-timers 
a lkali sk batteri (po s 1). Batteriet har 19 celler fordelt 
i 3 ka s ser a 5 celler 0 6 1 kasse a 4 celler. 

Batter iet er montert på fotplaten under førerhuset, til
gjengelig g jennom luken på lokomotivets venstre side. 

Både pluss- og minuskretsen fra batteriet er sikret med 
60 ampe re hovedsikring (pos 5). 

Sikringene er plassert unde r førerbord I. 

9 .2 HOVEDBRYTER 

Hovedbryteren (pos 6) som 
kobler inn og ut hele det 

I I 
er plassert i instrumentbord I 
elektriske anlegg . 
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Hove dbryteren ska 1 a 1 1 tid 
når l okomotivet er ute av drift. 

k o b 1 e s u t 

9 . j STRØHIG\.E 'LJj:;H 

9 - 4 

9 . ~.1 

Det elek triske anlegg er de lt opp i følgende strømkretser: 

a . Ladekretsen som tas ut fra sikring pos 4 , samt t ime
tel ler (avsn. 9.4). 

b . St rømkrets til lyskaster og signallys tatt ut fra 
sikring pos 19 for hForover" og pos 20 for "Bakover~ 
(avsn. 9 .5). 

c. St rømkrets til diverse lys, voltmeter og magnetkobling 
tatt ut fr a sikring pos 21 (avsn. 9.6). 

d . Strømkret s til diver se varsel- og kontrollorganer samt 
diverse lys tatt ut fr a sikring pos 22 (avsn. 9 ,7). 

e . Jtrømkrets til st i kkontakter for eventuelle varmeruter 
etc. ( avsn. 9 . 8 ). 

f. En de l separate anlegg med strømtilførsel fra egne 
kilder (avsn. 9.9). 

Alle sikringene e r plassert i instrumentbordet, unntatt 
pos 4 og 5 som er plassert under førerbord I. 

LADNING 

Generator og spenningsregulator 

Til ladning av batteriet nyttes en generator (pos 2 ) med 
tilhør ende spenningsre gulator (pos 3). 

Generatoren e r pl~ssert på dieselmotorens ven~tre side og 
blir drevet via kjededrift og fleksibel kobling fra enden 
a v v.annpumpe akslingen. 

Spenninusregulatoren er plassert på tavlen under fører
bord I. 

Spenningsregulatoren sørger i'or automatisk inn- og ut
kobling av generatoren til nettet. Generatoren skal bare 
være innkoblet så lenge dens spenning overstige r batteri
ets spenning. ror å få tilstrekkelig ladning må genera
torens t urtall være minimum 550 r/min. 

Regulatoren skal normalt være innstilt på en maksimal 
lade strøm av 20 amp. ved 28 volt . 

For kontroll av ladnin6 en er det i instrumentbord I plas
sert en grønn va rsellampe (pos 7) som lyser når batteriet 
blir ladet av generatoren . 
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9. I; . 2 

Vi dere er det i ins trumentbord I montert et amperemeter 
( pos 9 ) og et vo ltmeter ( pos 8 ) for kontroll av ladning 
o~/eller batteriets beskaffenhet. Shunt for amperemeteret 
er pl asse rt under føre rbord I ved siden av klemmebrettene. 

Timeteller· 

Videre er de t under førerbo rd I, venst re side, montert en 
motortime te ll er ( pos 9•➔- ). El ekt risk er denne koblet me llom 
generator + og batteri-. Dvs . at timetelleren går når 
genera toren lader ( dieselmotoren er i gang). 

9 . 5 1YJKASTER OG SIGNALLYS 

9 . 5 . 1 

9 .5. 2 

I hve r en de av lokomot ivet , re spektive hvert inst rument
b or d , e r de t montert: 

Lyskaster 

1 stk . lyskaster (pos 39 ) med parab ol sk speilre flektor. 
Lysk asteren er montert hengslet, svingbar utover fo r å 
få lettere adkomst til foku seringsskruen . Bryter for lys
kaster ( pos 38 ) er pl assert i ins trumentbordet . 

Si gnallyG 

2 stk . " s tolper" a .2. f.., tk . s i gnallinse r 2 stk . klare pos 
j~, 2 s t k . rø de pos j6 for angive l se av signalbildene. 
Markerinbdlys Ol dlutt s i gna llys . 

Frontplatene , k~n åpnes ved 2 vrid ere for utskifting av 
lysp:.erer. 

Lampene betjenes ved hje l p av bryt er pos 28, 29 eller pos 
106 pl assert i instrumentbordet. , 

9 . 6 LYS OG DIVERSE 

9 . 6. 1 

9 . 6 . 2 

Over s i kring ( pos 2 1) e r det tatt ut fø l gende strømkretser : 

Tak l ,•s _ _ :.::...:::...J. 

Taklys ( pos 10 ). Tilhøren de bryte r ( pos 26) er plassert i 
instrument b or d I. 

Belysnin~ av stigtrinn og drivverk 

For belysnin6 av st i 6 tr inn og drivver k er det montert 3 
stk . lampebesla6 (pos 34 ) på hver s i de under rammen (fot
pla ten ). 

Tilhørende bryter ( pos 25 ) er plassert i instrumentbord I. 
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9 . 6 . 3 

9 . 6 . ·: 

9.G.5 

Stikkontak t er for hån dl am pe 

j s t k . s tikkontakte r ( pos 12 , 13 og 14 ) f or ti l kobling av 
håndlampe . · 

Pos 12 0 6 ·1 3 er plasse rt en på hver si de under gul vet i 
f ørerhu s med adkomst g j ennom luke ne på s ideveggene . Bryte r 
( pos 27) fo r di sse st i kkont ak ter er plassert i i n s trument 
bord I. 

Pos 1~ er pl assert i fø r err om ved fø r erbor d II og har 
inc:,en br yter . 

Håndl ampe med kabel o~ st i kkontakt ( pos 11 ) skal oppbeva ~ 
r es i vecktøy skapet . 

Vo l t rn~ ter 

Voltmeter ( pos 3 ) er plassert i inst r ume n t bor d I ( se av
snit t 4). 

J r ykkluft ko t ling f or s tar tluft kompre ssor 

For i nn- og utkobling av start luf t kompressor en e r det an
ordnet en t r ykkluftkobl ing ( se a vsni tt : Startluftanlegg ). 
For betjeni ng av trykkluf tkoblingen er det ve d denne rnon• 
tert en elekt r opne umat i sk venti l ( pos 83 ) . Magne tvent i len 
betjenes av br yter ( pos 40 ) plasser t i ins trumentbor d I. 

For å hindre at magne tventi l en åpner f ør t r ykket i hoved
luftbeholde r ne har nådd ca . 4 , 5 kp/cm2 er det monte rt en 
trykkbryter ( pos 84 ) i seri e med bryter og magnetventil. 

På lok 804 - 05 betjenes den e l ektr omagnet iske ventil 
( pos 42 ) kun med br yter pos 40 . 

9 . 7 VARS~L- OG KONTROLLORGANER ~ . M. 

9 . 7. 1 

Over s i kring ( pos 22 ) er det t a tt ut f ølgende st r ømkr e t 
se r : 

Temperaturmål erutsty~ 

a . 2 stk . i nstrumenter for kjølevannstemperat ur ( po s 52 ) 
er plassert 1 stk . i hvert i nst r ument bor d . Tilhø rend e 
motstands t er momete r e ( pos 46) er ~ontert i returrør et 
t il vannkj øleren fo r an die s elmot or en på høyre s i de . 

b . 1 s t k. i nstrument for mot or smør eol jetempera tur ( pos 51; ) 
er monte r t i inst r umentbord I. Tilhø rende mo tstand s 
te r mometer (pos ~5) er plasse r t fo r an ved die s elmot or 
ens vens tre s i de . 
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9.7.2 

9.7.2.1 

9.7.2.2 

c. 1 stk. instrwnent for vekseloljetemperatur (pos 53) er 
montert i instrumentbord I. Tilhørende motstandstermo-
1,1eter (pos 4 7) er plassert i bakkant i motorrom, på 
høyre side. 

Varsellamper 

2 stk. rø<le varsellamper (pos 50) er plassert 1 stk i hvert 
instrumentbord. Lampene lyser når dieselmotorens hovedsmøre
Oljetrykk e 1 1 er vippearmsmøreoljetrykk faller under 
en bestent grense (se avsnitt: Dieselmotor). 

Oljetrykkbryter for motor (pos 44) og for vippearmsmøresys
temet (pos 42) er begge plassert under førerbord I. (På lok 
801 - 03 og 806 - 08 er oljetrykkbryter for vippearm-smøre
systemet (uos 42) ikke montert). 

2 stk. røde varsellamoer (pos 86) er plassert 1 stk. i hvert 
instrwnentbord. Lamp~ne lyser ved feil i kjøleanlegget (se 
avnsnitt: Kjøleanlegg). 

Tilhørende trykkbryter (pos 85) er montert i kjølevannsrøret 
r,1ellorn kjøler for vekselolje og dieselmotoren, på motorens 
høyre side. (Utstyret er ikke montert på lok 801 - 08). 

9.7.2.3 Det er plassert 2 varsellamper (pos 55) i hvert instrument
bord. 

Lampene lyser n år vendekoblingen ligger i stilling for kjør
ing enten "fo·rover" eller "bakover". (Se avsnitt: Vendean
ordning). Vendekoblingskontaktene (pos 49) er på lokomo
tivserien 809 - 23 plassert oppe på ettervekselen, mens de 
pålokomotivserie 82 4 - 54 er plassert i forkant på etter
vekselen. 

9. 7. 2. 4 liastighetsmålere 

Giveren (pos 107) for hastighetsmåling drives av blindakselen. 
Over reguleringsmotstanden (pos 110) blir spenningen fra giv
eren tilført hastighetsmålerne (pos 108 og 109) • Det er 
plassert en registrerende hastighetsmåler (pos 108) på fører
bord I og en ikke registrerende hastighetsmåler (pos 109) på 
førerbord 2. 

9.7.3 Lys 

9.7.3 .1 Under førerbord I er det montert 5 stk. lamper (pos 17), og 
under førerbord II 3 stk. lamper (pos 18). Lampene belyser 
også instrumentbordet indirekte. For- betjening av lyset er 
det i hvert instrwnentbord montert en bryter (pos 32) og et 
potensiometer (pos 33) for eventuell "dimming" av lyset. 

9. 7. 3. 2 I tak, motorhus er det mon tert 3 stk. lamper (pos 3 7) • Bryt
eren for disse (pos 24) er montert i instrumentbord I. 

9.8 

9. 8. 1 

VARME RUTER ETC. 

Stikkontakter ved frontvinduer 
På lok.serien 809 - 23 er det ved frontvinduene montert 4 stk 
stikkontakter, 2 stk. (pos 15) på forvegg og 2 stk. (pos 16) 
på bakvegg. Stikkontaktene er ment for tilkobl.av evt. varmer~t 
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9 . 8 . 2 

Tilh. sikr. (pos 23) er montert sammen i instrumentbord I. 

På en del av l okomot i vene e r don ene sikring t i dl i~e r e 
nyttet s'Jrn bryter ob diLrin6 for defr osteranl egg . 1 s tikk.;_ 
kN1t aL t (r1os '-11) er de rfor .:1ont ert under fø r erhus . 

Jt ikk onta~t under førerhus 

Pt. l ohoF.ot i vser i on 22 ,: - S<-c er 1 stk . stikkontakt (pos 
·.- 1) 1;:onLert under førerhm:; . '.I1 ilhør ende s ikr l ng ( pos 30 ) 
Ob bryter (pos 31) er montert i ins t rumentbord I. (Ut 
s tyre t ~r t i dliJe r e nyttet for defrosteranl e~g som er 
.f j ernet ). 

9 -9 DI VERGE ~~F ~RATB ~NL~GG 

9 , 9,1 

9 . 9 .2 

s. 9. 3 

Turtal l uinstrument 

1 stk. instrume nt for hlotorturtall ( pos 51 ) er plassert i 
hvert ins t rumentbord. Geberen fo r disse ( pos 43) e r mon
tert på di ese l mo t ore n s bakkant med uttak fra r egula toren . 

Re~ul ator motstanden f or utstyret ( pos 56 ) e r mont ert på 
tavl en under førerbord I . 

Varme ].:ol be 

For forvnr uin~ av kjø l evannet e r det i kjøl evannsrøret 
m~::: ll on dsn hydrauli ske ve t selens oljekj øler og di esel
~ot or en (høyr e side ) montert en varmekolbe ( pos 89 ). Be 
tjeningsut s t yr so~ siKr i ng , re~ulerbryter samt lø s babe l 
mc 1 c: ti}, ko.r.t al(ter er pl asse rt i e 6 e t Gkap pr\ høyre side , 
ove:r d0r~:eplaten . 

For ti l toblinb t il 220 volt veksel st r øm e r de t på enkelte 
loLo·:n ot:'..ver i;.ont ert 1 stk . s tikkont ak~ (pos 90 ) på hver 
-:, i cie d V l o},u:-::ot ivet, uens de t vanli ,;vis e r mont ert 1 stk . 
~t i kkont ~~t f or an sti~trinn høyre side . 

Utstyr fo r snøryd di ng sm&teri ell 

P1 enkelt e l okomot iver som nyttes samme n med snøryd di ngs
~a t eriel l er det monte rt diverse eks tra k ontaktutstyr etc . 
soru e r nær me r e ang i t t på te~n i n g E. 43633 . 

Uttak for rad i outstyr 

På en del lokom ot i ver e r det på bakre vegg i f ørerrom , 
~e ll om vinduene, ved gulv plasser t en boks med 2 stk . 
10 amp . sikrinter f or e ventuelt uttak fo r ti l kobl ing av 
radioutnt_yr . 
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10.1 FORBEREDELSER TIL KJØRING 
10.2 BETJENING UNDER KJØRING 
10.3 HVA SOM SKAL FORETAS ETTER ENDT KJØRING 
10.4 SÆRLIGE TILFELLER UNDER DRIFT 

10.1 FORBEREDELSER TIL KJØRING 

1. Håndbremsen skal være tilsatt, og dette kontrolleres. 

2. Hovedbryter kobles inn og batterispenning kontrol
leres. 

3. Det kontrolleres at det er lys i varsellamper for 
vendekobling, smøreoljetrykk og kjølevannstrykk. 

4. Arm for automatisk motorstoppsylinder spennes opp. 

5. Det kontrolleres at pådragsrattene står i nullstil
ling og vekselsperren i stilling "Utkoblet" . 

6. Hovedsmøresystemet gjennompumpes ved hjelp av hånd
pumpen og smøreoljetrykkmåler avleses. 

7. Pådragssperren settes i stilling "Drift". 

8. Motoren startes. 

a) Kran i startluftledning fra en av startluftflaske
ne åpnes. 

b) Startpåslipningsventilens håndtak nedtrykkes, og 
håndtaket slippes når motoren har nådd tomgangs
turtallet. 

c) Kran i startluftledning stenges. 

d) Etter start må startluftrørene på motoren kjennes 
over. Er ett eller flere av rørene unormalt varme, 
tyder det på at startluftventilen er lekk. 

9. Oljetrykk i hovedsmøresystem og toppsmøresystem 
kontrolleres. 

10. Det kontrolleres at varsellamper for oljetrykk og 
kjølevannstrykk slokker. 

11. Ladning av batteri (amperemeter og varsellampe) kon
trolleres. 
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12. Trykkluftbremser og sanding prøves. 

13. Følgende utstyr kontrolleres hvis lokomotivet skal 
benyttes på linjen: 

a) Det kontrolleres om omstillingskran "Godstog -
Persontog" er riktig stillet. 

b) Sikkerhetsbremseanordning og automatisk motor
stoppanordning prøves. 

14. Oppladning av startluftflaskene. 

Etter hver start må startlufttrykket kontrolleres. 
Hvis trykket er lavere ·enn 20 bar , må start-
l uftflaskene etterfylles på følgende måte: 

Med_lokomotivets_startluftkomEressor. 

1. Kran for ladeluftledning åpnes. 

2. Startluftkompressoren startes ved hjelp av en 
bryter på førerbord I. 

3. Kran for trykkmåler åpnes. 

4 . Startluftflaskene er fylt når måleren viser 
30 bar. 

5. Bryteren for kompressoren kobles ut og kranene 
stenges. 

Ved_hjelE_av_fremmed_oEEladning. 

Hvis høytrykkskompressoren faller ut, kan startluft
flaskene fylles fra "fremmede" anlegg. Ledning fra 
"fremmed" anlegg tilknyttes ledning på istartluftkom
pressor. Å fylle opp start luftfla5kene med surstoff 
eller vannstoff er 1 i vis far 1 i g på grunn 
av eks p 1 os jo n s fare og er derfor 
s t r e n g t f o r b u d t . 

10.2 BETJENING UNDER KJØRING 

10.2.1 Igangkjøring 

1. Det kontrolleres at betjeningshåndtak for trinnkob
ling er riktig stilt. 

2. Vendehåndtaket settes i den ønskede ' kjøreretning. 
Lokomotivet skal stå stille. 
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3. Håndbremsen løses. 

4 . Vekselsperren settes i stilling "Drift". 

5. Sikkerhetsbremseanordningen betjenes, ring eller 
pedal. · 

6. Trykkluftbremsen løses. 

7. Pådragsrattet dreies ut fra nullstilling etter behov 
og lokomotivet setter seg i bevegelse. 

10.2.2 Kontroll og forholdsregler under kjøring 

1. Måleinstrumenter overvåkes: 

Motorturtall, tomgang 
" , maks. 

Kjølevann, normal temp. 
" , maks. " 

Hovedsmøresystem, normal temp. 
" , maks. 11 

11 , normalt trykk 
11 , min. trykk 

Vippearmsmøresystem, normalt trykk 
" , min. " 

Vekselolje, maks. temp 
Hovedluftbeholdertrykk 
Tillatte største kjørehastighet: 

Skiftetjeneste 
Linjetjeneste 

r/min 380-41 0 
750 " 
70

0
- 75° C 

80 C 

" 

60° C 
75° C 
3 bar 
2 li 

0, 3-0, 5 
0,2 
100° C 
6 - 7,5 

50 km/h 
80 " " 

bar 
li 

bar . 

Hvis motorturtallet plutselig synker eller smøreolje
trykket synker under minsteverdi eller hvis de angitte 
maksimaltemperaturer overskrides, må motor e ~ 
stoppes øye b 1 ikke 1 i g og feilen 
finnes og utbedres før ny oppstart. 

2. Varsellamper overvåkee 

Følgende varsellamper skal under normal drift 
1 y s e : 

Varsellampe for smøreoljetrykk 
" " kjølevannstrykk. 

i k k e 

Hvis en av disse lamper lyser, må motoren 
stoppes øye b 1 ikke 1 i g og feilen 
finnes og utbedres før ny oppstart. 

Varsellampe for vendekobling skal lyse under normal 
drift. 
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3. Kjøring i fall 

Ved kjøring i fall stilles pådragsrattet i nullstil
ling. Kretsløpene i vekselen tømmer seg da automa
tisk, og motoren vil samtidig gå tilbake i tomgang. 

Uten fare for motor og veksel kan vekselen igjen kob
les inn ved å dreie rattet i driftstilling. Straks 
vil det kretsløpet bli fylt som tilsvarer kjørehastig
heten. Ved kjøring i fall må det passes på at den 
høyeste tillatte kjørehastighet ikke overskri
des. 

4 . Stopp av lokomotivet 

a) Pådragsrattet stilles i nullstilling. 

b) Trykkluftbremsen tilsettes. 

c) Vekselsperren settes i stilling "Utkoblet". 

d) Forlater lokføreren førerstanden kortvarigh skal 
samtidig som nevnte punkter utføres, også hånd
bremsen tilsettes. 

e) Dieselmotoren skal ikke gå unødig i tomgang. Ved 
driftspauser over 5 min skal motoren stoppes. 

f) Ved driftsopphold kontrolleres : 

- Motorens, ladeviftens og kompressorens gang. 
- At .motorblokken har en jevn temperatur over 

det hele. 
- At alle rørføringer er tette. 
- At koblestanglager, blindaksellager og aksel-

kasser ikke er for varme . 

5. Forandring av kjøreretning 

a ) Lokomotivet skal stå stille. 

b) Pådragsrattet skal stå i nullstilling. 

c) Vekselsperren skal stå i stilling "Utkoblet". 

d) Vendehåndtaket legges i ønsket kjøreretning. Om-
koblingen er i orden når varsellampen på fører-
bordet lyser. 

Merk ! For å oppnå inngrep ved "tann mot tann stil
ling" i vendedrevene legges vekselen et øyeblikk inn 
ved lavt motorturt all. 
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6. to r andring av hasti ghetsområde 
(Skiftetjeneste eller linjetjeneste) 

a ) Lok omotivet skal stå stille. 

b) :Påd-ragsrattet skal stå i nullstilling. 

C) Vekselsperren skal stå i stilling "Utkoblet". 

d ) Trinnkoblingshåndtaket legges inn for det ønskede 
hastighetsområ de. 

7. Stopp av motor 

a) Pådragsrattet settes i nullstilling. 

b ) Trykkluftbremsen tilsettes. 

c) Motoren stoppes ved å dreie håndtaket for pådrags
s perren i s tilling "Stopp". 

d ) Ve kse lsperren settes i stilling "Utkoblet" . . 

e) Håndbremsen tilsettes. 

HVA SOM SKAL FORETAS ETTER ENDT KJØRING 

1. Mo toren stoppes. 

2 . Vekselsperren settes i stilling "Utkoblet". 

3. Det kontrolleres om det er lys i varsellampen for 
vendekobling , smøreolj etrykk og kjølevannstrykk. 

4 . Håndbremsen tilsettes. 

5. Alle brytere slås av . 

6 . Event~ell tilkobling av kabel for motorvarmer foretas. 

10 . 4 SÆRL IGE TILFELLER UNDER DRI:B1T 

1. Befordring med fremmed kraft (sleping): 

a) Veksels pe rren skal stå i stilling "Utkoblet". 

b) Vendekoblingen bringes i midtstilling ved hjelp av 
vendehåndtaket på ettervekselen og låses med låse
bolten. 

c) Om nødvendig, ved frostfare, skal kjøleanlegget 
tappes. Ved transport over kortere strekninger 
kan dieselmotoren kjøres på tomgang for varming 
av kjølevannet. Tapping kan da unnlates. 
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d ) Kr anene i le dningene for brennolje stenges. 

e ) Pør og under transporten skal det pås e s at aksel
kass e r og koble stenge r e r t il st re kkeli g fylt med 
olje . 

f ) ~lenssmøreap par at utkobles . 

g ) Kr an fo r s i kk erhetsbrems eanordning s tenges. 

h ) Tømming a v hovedluftbeholderen fo retas. 

i) En tjenestemann skal fø l ge lokomotivet for å ha 
t ilsyn med smøring og bremser. 

j) Det vis e s fo r øvri g til t rykk nr. 405. 

2 . :B'ros t fare 

a ) Ved fr ostfare tilkoble s motorvarmer (stikkontakt 
under fot pl aten) . 

b) I nødsfall kan motoren k j ør es varm med r ege lmessi ge 
me ll omrom. 

c ) ~ller s v ed fiost fare skal k jølevannet tappes av 
he l e anlegget , og tappekranene skal stå åpne. 
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1 • ALMINNEL1G BESKRIVELSE OG HOVEDDAT A J.---------l 

1 • 2 HOVEDDATA. 

. ' 

.. . 

2800 2850 1550 2B00 
tOOOO 

M,00 

16,5 t + 15,6 t + 15,3t= 47,4 tonn 

Maksimalhastighet : 

Ski f tetjeneste • · 50 km/h 
Linj etjeneste 80" " 

Dieselmotor : 

Side 3 

• Bergen Diesel type LTL ~ 600 Hk - 750 omdr./min. 

Hydraulisk veksel: 

Vo!th .type L37zUb. 

Mekanisk etterveksel:· 

Mak f Lok _nr 2.809 ~ 2.823 .. ). 
Deut sche . Getriebe type SWB 26/37z (Lok nr 2.824-20854) . 

Kjølesyst em: 

Voith kjølergruppe. 

Bremsekompre s.§.2!. : 

Knorr type VV 230/180 N. 

Startluftkompressor: 

W. Poppe type WP 3304 L (Lok nr. 2.809 - 2.848) . . 
" " " " 2304 (" " 2.849 - 2.854 ). 

Generator: 

CAV type Do 7 x 24 - 8. 
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Forøvrig vises til del 6, KJØLEANLEGG 

2. 10 . 2 Webastoapparat , fig 2.11 

2 • 11 

/ 

Lokomotivet er utstyrt med et W~bastoapparat type 
HL 3003.41. 

Webastoapparatet er plassert i motorhuset ved endevegg 
mot førerhus . Apparatet kan levere varmluft eller ventila
sjonsluft som ledes fra apparatet gjennom en kanal i 
førerbordet direkte til førerhuset og gjennom kanaler til 
munnstykker ved front- og bakvinduene. Fordelingen foretas 
ved hjAlp av et spjeld som er anordnet i en fordelingsboks. 

Webastoapparatets oljebrenner blir tilført brennolje fra 
samme tank som dieselmotor. På oljetilførselsrøret er det 
ved tanken anordnet en stengekran og ved apparatet e t 
fil t er. 

Betjeningsutstyret er anordnet på førerrord I· 

Ved oljeforbruk på 0,5 liter/her apparatets varfileytelse 
ca. 3000 kcal/h. Apparatets elektromotor er på ca ~5 watt 
og dens vift e tilfører førerhuset en friskluft~engde på 

' Ca. 110 m3/h. 

#cbastoapparat type HL 3003 er i prinsipp nesten lik appa
rat type HL 6502 som benyttes på traktorer og er beskrevet 
i trykk nr. 718.03. 

Apparat type HL 6502 er et større apparat og det har en 
elektrisk kobling mellom motor og pumpe. En slik kobl ing 
har ikke apparat type HL 3003. Pumpen vil da også gå når 
apparatet benyttes for ventilasjon, men da er oljetil
førselen til pumpen stengt ved hjelp av ma 6netventilen. 

'.11rykk nr. 718. 03 kan også benyttes i instruksj ons 0yemed 
for apparat type HL 3003. 

DRIF'I.1 AV HASTIGHE~~SMÅLER OG STYREVEN'.I'IL }'OR VENDEANORDNING 

Det er anordnet en hastighetsmåler i hvert førerbord. I 
forbindelse med lokomotivets vendeanordning er det anord
net en styreventil som skal hindre vending under fart.· 
Hastighetsmåler og styreventil har for noen lokomotiver 
en kombinert drift. 

2 . 11 . 1 Lok nr. 2.809 - 23, fig 2.12 

Hastighetsmålere og styreventil for vendeanordning drives 
fra samme tannhjulsknsse som er anordnet på lokomotive ts 
fotplate i .førerbord 1. Styreventilen er festet på tann
hjulskassen, mens hastighetsmålerene drives over bøyelige 
kabler. 
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Tannhjulskassen på fotplaten drives over en veiv, en min
dre tannhjulskasse med koniske tannhj~l og en vertikal 
aksel fra blindakselens ene veivtapp. 

2 . 11.2 Lok nr. 2.824 - 2. 854, fig 2.13 

Hastighetsmåleren i førerbord I drives over en veiv oc en 
bøyelig aksel fra blindakselens ene veivtapp. 

Ha s tighetsmå leren i førerbord II drives over en veiv og en 
bøyelig aksel fra den ene kobletappen i bakre hjulsats. 

Styreventilen for vendeanordningen drives over en veiv og 
en tannhjulskasse fra blindakselens andre veivt2.pp. 
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DRIFT AV HASTIGHETSMALER 

Di2 ,JJllflr 
Tr kk 715.04 

OG STYREVENTt~ FOR 
VENDEANORDN ING Fi . 2.12 

Forerbord 2 

Hastighetsmåler ( ikke reg.) 
uten km-teller 

j 
A 

West ing house 
styreventil 125 S 
for vendeanordnin 

Tannhjulskasse 

Blindaksel 

Veiv P.å blindaksel 

LOK . NR . 2.809-23 

Forerbord I 

Hastighetsmåler ( ikke reg .) 
med km-teller 

Boyeli drivkabel 

annhjulskasse 

Veiv på blindaksel 

Vertikal drivaksel 

Snitt A -A 

I 

; \ 

VeivtaJ?R 

Veiv Rå veivtagR 

Vertikal driva sel 

Tannhjulskasse 

·7 
A 

·-'----------_._ __ M_H_a_d ___ .;..._,__1_._1_._19_7_~6-: __ ]_, 
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Tr kk 715.0~ 

DRIFT AV HASTIGHE TSMÅLER 
OG STYREVENTI L FOR 

VENDE ANORDNING 

LOK NR 2. 824 - 54 

Fore r bord 

Di 2 

Fi 2.13 

Forer bord 2 
Hastighetsmåler(ikke reg .) 
uten km-teller Hast i ghetsmåler ( ikke reg .) 

ed km-teller 

Veiv for drift av 
-h Q,s:H he t sm:q:te:-r 

Tannhjulskasse 

Westinghol:liS,e . styreventil 
125 S for vend'e·anordning 

Veiv for drift av styreventil 
for vende an ordning 

Veivt app 

Veiv på bl indaksel 

Veiv for drift av has ti ghetsmåler 

Veivtapp 

Veiv på blindaksel 

Blindaksel 
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.3. 0 OVERS I KT 
3.1 OPPLAGRING 
3.2 SJVIØREOLJESYSTEMER 

3. DIESELMOTOR 

3 . 3 rrnTORSTOPPSY1INDER, J3REMSELU:?T 
3 . 4 RUSN DJGSHEGULATOR 
3. 5 AVGASSAJ\I1BGG 
3.6 STARTLUFTANLEGG 
3.7 BRElJNOLJEANL:SGG 
3.8 KJØLEANLEJ G 

FIG :5 . 1 -· 3. 11 

3.0 OVERSIKT, FIG 3.1 

Di 2 

Dieselmotoren BMV TYPE LTL-6 er en vertikal 4-takts vann
kjølt dieselmotor med direkte innsprøytning av brennclj en. 
Motoren er turboladet. Den startes ved hj elp av trykkluft. 

D a t a : 

Antall .sylindre 
Sylinderdiameter 
Slaglengde 
Slagvolum 
Ytelse 
Omdreiningstal l 
Kompresjonsforhold 
Tenningsrekkefølge 
Innsprøytningstrykk 

-· Startlufttrykk 

6 
250 mm 
300 mm 
88 ,5 liter 
600 Hk 
7 50 omdr./lrti fa 
12 ,5 : 1 
1-4-2-6-3-5 
3·00 kp/cw.2 
30 kp/cm2 . 

Motoren er en s~ående rekkemotor. Svinghjulet me d e l ast isk 
kobling for moment-overføring er i bakkant. Turboladeren er 
plassert bak i høyde med sylinderdeksl6ne og l everer luft 
g jennom et bend til en todelt kanal av lettmetall 11ed inn
løpsbend til hvert sylinderdeksel på □anøversiden . På mot 
satt side ligger avgassrørene. 

Kamakselen er l agret hengende i brake t ter festet på sylin
derblokken og drives fra veivakselen av et kje detrekk i 
bakkant. 

Rommet for kamakselen med støtstenger for drift av ventil er 
og brennoljepumper er lukket oljetett av et stort let tme
talldeksel med inspeksjonsluker, en for hver syl inder. 

Regulatoren er en mekanisk sentrifugalreeulator og drives 
over tannhjul av kamaksel i bakkant og er plassert under 
luftbendet fra turboladeren. I tillegg til denne norI!mle 
regul a tor er det anbrakt en ekstra rusnings-regulator som 
slår brennoljepu.mpepådrage t av, hvir turtallet s tiger 15':'.; 
over det normale. 
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3 . 2 SMØREOLJESYSTEMER 

3.2.1 Hovedsmøreoljesystem, fig 3.3 

Bunnrammen tjener som smøreoljere s ervoar . Fyllerør og peile
stav er plassert på venstre side av motoren. 

Smøreoljepumpen 17, som er en tqnnhj u lspumpe , s uger ol j e n 
fra sumpen og leverer den gjennom filteret 6 før oljek jø
ler . Vide re går oljen gjennom olj ekjøleren og filteret 5 
etter k jøl er , til motorens hovedfordele rrør. Herfra leve
res oljen til motorens enkel te smøre steder. I(arnak sel br ai:;: et 
tene 10 med støter e lementer f å r sin smøre olj e 6 j ennom 6ren
rør. Gjennom grenr ørene 11 le ·veres oljen t il ramme l age r 
boltanleggene, videre g j ennom hulboringe r i rammelage rbol 
t ene til rammelagrene. Oljen trenger videre gjann om boring
er i veivakselen til veivlagrene, og h erfra g jennou bori ng
er i veivstakene til krysslagrene. Ett er 8rrøring r enne r 
olj en t i lbake til sumpen. 

Vid ere er det en r ør f or grening 3 for s møring av oppln.i;;er 
for generato r , en rørforgrening til smøredyse 15 f or s~ør
ing av kjededri ft f or generator, en r ørforGrenin~ til 
smoredyse 16 for smøring av tannhj ul f or dri ft av puri_ver•, 
en rørfor grening 18 for smøring av mell omh jul, en rørfor
grening 7 til re gulatciroppl ager, en rør f orgren in~ til 
smør edyse 8 for sm0rin6 av t annhjul f or drift av r e t:;ul a 
tor Ob en rørforgrening til smøredyse 9 f or s møring av 
kje dedrift av kamaksel. 

På hov3Jfordelerrør e t er det montert en olj e t r ykk- r egul er
ing svent il 13. Denne sørger f or a t s mø r e ol jen holder e ~ 
konst ant tr~kk ved alle turtall . Trykket skal vær e regule r t 
til 3 kp/cm . Når det inns til t e olj e trykk er n ådd, gdr over
f loden tilbake til sumpen gj ennom rør8t 12. 

I smøreoljepumpen er det innebygget en si~kerhe t sven ti1 s oo 
åpner og slipper oljen tilbake til s uc esiden de r som mottryk
ket s kulle n å opp til 7 kp/cm2. 

Smøre ol jens tempe r a t ur re guleres i ol jekjø1er en . ~0rmul 
tempera t~r ut fra motoren er 600 c~ Temperatur 9n må ikKe 
overstige 75° c. 

Pør start av motor må smøreoljesysteme_,c b jennom.puntpe s fo r 
hånd . Dette er av stor viktighet, da l a~rene elle r s vil· 
s li tes unødig meget under start. Håndpurr;pen 2 ::irnkes t i l 
gjennompumping. Pumpen suger oljen opp f r a sumpen g j enr.om 
le dningen 14 og leverer den gjennom ti lbakeslau;ventilen f; 
inn på hovedsmøreolj e l edningen før fi l t re t 6. Ved g jenn oill
pumping er det ingen ventil som skal åpnes eller stenges. 
P~ hovedsmøre olje lE!dningen ved innlø p t il ra otoren ar de t 
montert en trykkmål er 1, hvor smøreol je trykke t k2n av l es es 
n å r systemet gjenno~pumpe s for h~nd. 

') 

Hvis smøre oljetrykket fa l ler under 2, 0 kp/cm~ ( trykk~rokt er-
en varsler, varsell amp9 lyser) , sk a 1 mot~ren stoppe s 
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øyeblikkelig. Årsaken til feilen i smøreoljesys temet må 
finnes og utbedres før ny oppstart. Grunnen til at smøret 
oljetrykket faller eller forsvinner helt, kan være tette 
filtre eller tett kjøler. Det kan også være lekkas je i 
lednings forbindelsene eller en feil med oljeregulerings
ventilen. 

3.2.2 Smøreoljesys tem for vippearmer, lok nr. 809 - 823, fig 3. 4 
• 

Toppsmøreoljesystemets oljere servoar (15 kg ) er tanken 2 
~om er feotet på motorens manøverside. Oljestanden kan 
måles med peilestaven 1. 

Smøreoljepumpen 5, som er en tannhjulspumpe, suger oljen 
fra tanke_n gjennom grovfilteret 3. Oljen trvkkes gjennom 
s~aleefiltetet 9 og trykkreguleringsventilen 7 til lagetbra~ 
kattene for vipp.earmeni. Videre går , oljen gjennom boringer
i lagerbraket tene, til vippearmene og støtstengene. Retur
oljen fra sylinderdekslene og stativtoppen renner tilbake 
til tanken. 

Trykkre gul eringsventil en 7 holder trykket i fordelerrøret 
konst ant ved alle turtall. Ventilen er montert på olje
tanken og overfl oden renner tilbake til tanken gj ennom 
r øret 8. Trykket i fordelerrøret skal være 0,5 kp/cm2. 

I smøreolj epum1Jen er det innebygget en sikkerhetsventil 
som åpner og s lipper oljen tilbak~ til sugesiden hvis mo t
trykket skulle nå opp til 3 kp/cm. Lekkoljen fra smøreol
jepumpen g1r gjenn om røret 6 tilbake til tanken. 

Spaltefilteret 9 må med jevne mellomrom r engjøres. Dette 
gjøres ved å snu et par omdreininger på rattet som står 
på f iltertoppen. 

Normal temperatur på toppsmøreoljen er 70 - 75° C. 

Røret til trykkvokter og trykkmåler 10 er tatt ut fra 
akterkant av fo2delerrøret. HviG smøreoljetrykket faller 
under 0,2 kp/cm, varsler trykkvokteren (varsel l am pen 
lyser), og motoren skal st oppes øyeblikkelig. Årsaken til 
feilen i smøreol j esystemet må finnes og utbedres før ny 
oppstart ■ - Grunnen til at smøreoljetrykket faller eller 
fo r svinner helt, kan være tett filter eller lekkasje på 
trykkledningen. Det kan også være tilstoppe t tilførsel~
ledning eller en feil ved trykkreguleringsventilen . 

Skal smøreoljen t appes ned fra tanken, brukes tappekranen 
4. 

3.2.3 Smøreoljesystem for vippearmer, lok nr. 82 4 - 85 4 , fig 3-~ 

Tanken 2 for to ppsmøre oljen er innebygget i bunnrammen i 
forkant av motoren og er utstyrt med peilestaven 1. 
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Smøreoljepumpen 5, som er en tannhjulspumpe, suger olje 
fra tanken gjennom silen 3. Oljen trykkes gjennom spalte
filteret 9 og trykkreguleringsventileri 7 fram til lager
brakettene for v i ppearmene. Videre går oljen gjennom bor;... 
inger i lagerbrakettene, til vippearmene og støtstengene. 
Returoljen -fra sylinderdekslene og stativtoppen renner til
bake til tanken. 

Trykkreguleringsventi len 7 holder trykket i fordelerrøret 
konstant ved alle turtall. Ventilen er montert på oljetank
en og overflodsoljen renner tilbake ti l tank en . Trykket i 
fordelerrøret skal være 0,5 kp/cm2. 

I smøreoljepumpen er det innebygget en sikkerhetsventil 
som åpner og slipper oljen tilbake til sugesiden hvis 
mottrykket skulle nå opp til 3 k p/cm2. Lekkoljen fra 
smøreoljepumpen. går gjennom r øre t 6 tilbake t i l tanken. 

Spaltefilteret 9 må med jevne ~ellomrom rengjøres. Dette 
gj øres ved å snu et par omdreininger på rattet som står 
på filtertoppen. 

. 0 
Normal temperatur på toppsmøreoljen er 70 - 75 C. 

Rør til trykkvokter og trykkmåler 10 er tatt ut f ra akter
kant a v fordelerrøret. Hvis smøreoljetrykket faller under 
0,2 kp/cm2, varsler trykkvokteren (varsellampen lyser), og 
motoren skal stoppe s øyeblikkelig. Årsaken til feilen i 
smøreoljesystemet må finnes og utbedres før ny oppstart. 
Grunnen til at smøreoljetrykke t faller eJ.1er forsv i nner 
helt, kan være tett filter eller l ekkasje på trykkledning
en. Det kan også være t il s toppe t tilfør s elsl edninG eller 
en f eil ved trykkre guleringsventilen. 

Skal smøreoljen tappes ned fra tanken , brukes tappekranen 
t, • 

Tappekranen 1'2 benyttes til å ta oljeprøver n å r motoren er 
i gang . 

3.2 . 4 For begge smør e oljesys t emer gje lder følgende 

3.3 

Varsellamper i førerbordene lyse r hvis oljetrykket faller 
under de tidligere nevnte verdier. Trykkvokter for både 
hovedsmøresy s tem og vippearmenes separate smøresystem 
s itt er i førerbord I. Begge virker på en felles varsel
lampe , men t rykkene for begge syst emer kan avleses på ad
skilt e trykkmålere i førerbordene. Se fig 8. 1. 

MOTORSTOPPSYLINDER, BRE1'1SELUFT, FIG 3.6 

I f orkant av motoren er det montert en motorstoppsyl inder. 
Hvis trykket i hovedlednjngen faller p.g.a. lekkas ~e eller 
på andre må ter blir borte, går bremsene på . Motors to pp
sylinderen trer da automatisk i funksjon og stopper 1.1otor-
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montert ved enden av startluft-flaskene og er ti lgjenge
lig i førerhus et. Foran på dieselmotoren er det anordnet 
en start luftfordel er som fordeler startluften til den 
sylinder som har stemplet i rikt i g st illing . For fylling 
av luft på flaskene, ca. 30 kp/cm~ , er det anordnet en høy
trykkskcmpressor som drives . fra · motoren ved hje lp av kile
remmer. Me llom kileremskiven som blir drevet av diesel
motoren og k ompressoren er det anordne t en t rykkluftkob
ling for inn- og utkobling av kompre ss oren etter behov. 
Inn- og utkoblingen skjer ved hjelp av en k ipp- bryter på 
førerbord I. En trykkbryte r er koblet i serie me d den 
manuel l e bryteren slik at en magnetventil først å pnes når 
trykket i hovedluftbeholderne har nådct ca. 4,5 kp/cm2. 
Trykkluftkoblingen blir da tilført trykkluf t , og ko~pres
soren starte r uten at vedvarende sliring av koblingen kan 
fore k omme . 

3,6.1 Drift av trykkluftkobling, fig 3.10 

Aksel- og koblingsring har kileremdrift f r a di es eluot0ren. 
På s tartluftkornpresscrens svinghjul er det på s krudd en 
aksel æe d påsatt trykkluftkobling. Denne koblinlen kan 
tenkes laget som en gummislange med utvendige fri !-rn j ons
elementer . Hvis gummis l angen fylles med trykklftft, vil 
fri k sjonsskivene trykkes mot koblingsringen, og konpres
soren vi l derved tatere sammen med denne . For å oppn A 
mi ns t muli g slitasje er t r ykkluftinnføringen pl asse r t p.§. 
den ak se lende som ba re roterer nå r k o□ press oren er i dr i ft, 
dvs . ca. 10 minutter etter hver start. Trykkl uft i nnførin?
en har k ullringer som rot erer mo t inner-r ingen p~ 2 SKF 
kul e l a grerred gummitetning på begge si der. 

3. 7 B:i:WHNOLJ E.1U:l::SGG , .B'IG 3. 11 

::-~n m/.rt epurnpe s u(:;er olje fra brennolj e t o.nken og t r,:(1':ker 
8lj en g;jennoru et dobbelt brennolj efi l t er fram t il brenr..
olj e pumpene som sprøyter oljen inn i sylindrene gjennom 
brem1oljAventilcne. Lekkolj en f r a brennoljeven t i lene OD 
0verfl0dsoljen f ra brennolj e fi l teret fores ti l b2ke til 
br enn olj Gt ariken . Lekkolj en fra brennolj e pumpene 2a!'l'Jles i 
en dr ene r in&skanal, hv orfra den sammen med l ekkol j e fra 
n:a t2purn:pen og brennolj e f il t eret renner t il 1. ek}casj ebe 
h olderen . 

Br ennoljefi l tere ~ er et dobbelt f ilter &v Bosch fat rika t 
med over s trømningsvent il er som e r inns tilt på 1 - 1,5 
k p/c":l.2 • Fil StSrinnsatGene e r a v papir •Jg de bør :.1,~d. j Gvne 
m8llomroT. stiftes samtidig s om eventuel l s lam i tunnen av 
f il tere t fj ernes . 

Brennol jefiltere t har en treveiskr an i und er kant . 

~il vanliJ sk2l becL0 filt r ene vær e innk obl e t. 
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de tilhørende tilførselsrør 23, 24 og 25 blir lukket 
av stemplene 21 eller 22. 

Når omformeren er i drift, strømmer stadig noe olje gjennom 
åpning 27 tilbake til oljepannen, for på en enkel måte å få 
bort noe av varmen som oppstår i qljen. Koblingene er utstyrt 
med .noen små boringer 41 ytterst på koblingsskålene forat det 
også her kan strømme bort noe olje~ Da koblingenes hydrau
liske virkningsgrad er ca. 98%, er det bare nødvendig med en 
svært liten oljestrøm for å føre vekk varmen. Derfor er 
boringene tilsvarende små. Blir tilførselen 24 eller 25 av
brutt, så vil koblingene tømme seg, gjennom disse åpninger i 
løpet av noen tid. For å korte ned denne tømningstiden og 
for å få en hurtigere omkobli.ng, er det ytterst på kobling
ene anordnet hurtigtømmeventiler +2 som frigjør et vesentlig 
større tverrsnitt og forårsaker en raskt tømning av kobling
en så snart oljetilførselen gjennom rørledning 24 eller 25 
er avbrutt. Disse .hurtigt.ømmeventiler lukker automatisk så 
snart koblingen fylles igjen. Hver kobling er utstyrt med 3 
slike hurtigtømmeventiler. 

Ventilene ses på fig 4 .1. Hver hurtigtømmeventil har s om 
eneste bevegelige del en herdet membran 43 som tetter hur
tigtømmeåpningen 44 mot kanalen når koblingen er fylt. Disse 
membranene ligger med klaring inntil ventillegeme t og blir 
bare beveget av oljetrykk og sentrifugalkraft. Når kobline
ens tilførsels-ringkanal fylles, blir det først ført olje 
gjennom styringskanal ,;.5 inn i trykkrommet over membranen 
som blir presset mot ventilsetet. Da oljetrykket fra innsiden 
bare virker på en liten flate på membranen, blir ventilsetet 
tett lukket så lenge hovedstyrestemplet åpner for fylling av 
denne kobling. Ventilens tetningsskrue har en liten sentral
boring 46 hvor det stadig renner vekk .noe olje. Blir oljetil
førselen til koblingen sperret av hoyedstyrestemplene, tøm
mer styrekanal 45 seg gjennom denne avlastningsboring i tet
ningsskruen. På grunn av det oljetrykket som enda er inne i 
koblingen og på grunn av sentrifugalkraften vil membranen be
vege seg utover fra setet og åpne det store hurti gtømnings
tverrsni tt 4,~. 

Når motoren står stille, er alle kretsløpene tømt og ol j erør
ledningene uten trykk. Styringsdelene vil da stå s om vist på 
fig 4.1. Allerede når motoren går i tomgang, oppstår det i 
fylle- og styrepumpen det nødvendige trykk for styringen. 

Trykket som beveger hovedstyrestemplet kommer fra tannh jul s
pumpen (styrepumpen) 52 som blir drevet av aksel 1 over tann
hjulene 50 og 51. Oljen fra tannhjulspumpen blir tilført fyl
leventilen 31 gjennom ledning 53. Oljen som kommer fra fylle
pumpen 19 gj ennom ledning 30 blir først renset i spaltefil
teret 47 og holdt på det nødvendige trykk av 8 - 12 kp/cm2 
ved hjelp av overstrømningsventil 48. Stiller man fylleventil
en ved hjelp av den pneumatiske anordningen 74, så blir rør~ 
ledning 32 satt under trykk. Herved blir forstillingsstemple
ne 33 og 33a trykket ned, slik at stempel 21 dann er en f or
bindelse mellom ~ørledning 20, som kommer fra fyllepumpen, 
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og omformerens tilførselskanal 23. Omformeren blir derved 
fylt. 

Regulatoren som blir drevet fra vekselens sekundærside over 
tannhjulet 34, har en regulatorsleid 35. Stiger kjørehastig
heten, d.v.s. regulatorens turtall, så blir loddene presset 
utover. Regulatoren reagerer på to hastigheter. (Omkoblings
punktet mellom trinn 1 og 2 og mellom 2 og 3. På grunn av 
bevegelsen som regulatorsleiden 35 derved utfører, blir rør
ledningene 37 og 38 satt under trykk. Herved blir forstil
lingsstemplet 33a og hovedstyrestemplet 21 trykket ned i 
nederste stilling slik at de danner en forbindelse mellom 
ledning 20 og 39. Hovedstyrestemplet 22 beveger seg oppover 
på grunn av trykket i ledning 38 slik at forbindelsen mellom 
ledning 39 og 24 blir fri. Herved blir koblingen for trinn 
2 fylt. Samtidig blir det åpnet for gjennomstrømning fra 
omformerens utløpsledning 26 gjennom utløpsåpnin6en 40 i 
hovedstyre stemplet 21 til oljepannen, slik at omformeren 
tømmes. 

Stiger kjørehastigheten og der•ed regulatorens turtall 
videre til omkoblingspunktet mellom trinn 2 og 3, så blir 
regulatorsleiden 35 tryl,cket av regulatoren i en slik stil
ling at ledning 38 igjen blir uten trykk. Derved blir rommet 
under hovedstyrestemplet 22 trykkløst, slik at dette stem
pel beveger seg til den inntegnede nedre stilling ved hjelp 
av en fjær og lager forbindelse mellom ledning 39 og 25. 
Koblingen for irinn 3 blir fylt, og koblingen for trinn 2 
tømt gjennom dennes hurtigtømmeventil. 

4.3 HYDRAULISK KOBLING FOR BREMSELUFTKOMPRESSOR, FIG 4.1 OG 4.3 

I den hydrauliske vekselen er det bygget inn en hydraulisk 
kobling 64 som over kileremskiven 67 driver bremseluftkom
pressoren. Koblingens pumpehjul sitter på akselen 4 og blir 
over tannhjulene 2, 3 og aksel 1 drevet direkte fra diesel
motoren. Så snart motoren begynner å løpe, blir koblingen 
fylt ved hjelp av fyllepumpen 19 over ledning 78. Bremse
luftkompressoren blir da satt i gang. 

Koblingen har 2 oppgaver: 

1. Start og stopp av kompressoren ved fylling og tømming 
av koblingen. 

Oljen som ved hjelp av fyllepumpen 19 tilføres ledning 
78 trykker stemplet i utsjaltningsventilen 70 inn. Oljen 
kommer da over strupeskiven 71 fram til koblingen og 
fyller denne. Varmen som oppstår i koblingen blir bort
ført med den olje ' som til stadighet føres tilbake til 
vekselens bunnpanne gjennom strupeskiven 72. Hvis trykket 
i hovedluftbeholderen har steget til 7 kp/cm2, gir tom-,. 
gangsregulatoren (fig 4.3) trykkluft til utsjaltnings
ventilen, slik at oljetilførselen til koblingen avbrytes. 
Oljen som befinner seg i koblingen går hurtig ut gjen
nom strupeskiven tilbake til bunnpannen. Dermed er kob-
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lingen tømt og bremseluftkompressoren stopper. Når luft
trykket i hovedluftbeholderen har sunket til 6 kp/cm2 
stenger tomgangsregulatoren trykklufttilførselen til ut
sjaltningsventilen og lufter ut denne. Oljetrykket fra 
fyllepumpen trykker så inn stemplet i utsjaltningsventilen, 
og ko blingen fylles me d olj e igjen. 

2. Overturtallbegrensning for bremseluftkompressor. 

Kompressoren skal kunne gi den nødvendige luftmengde t i l 
trykkluftanlegget selv om diese lmot oren bare går på tom
gan; . For å oppnå dette er oversetningen til kompressoren 
gjort slik at ve d høyeste turtall på kompressoren er dette 
t urtall bare 62% av motorens høyeste turtall. Fra tomgangs
turtall ti l dette punkt e r koblingen helt fylt og løper med 
minst mulig slipp . Stiger motorturtallet videre regulerer 
koblingen s e lvstendig av, s lik at det fastsatte høyest e tur
t a ll på kompressoren holdes. De tte foregår ved hjel p av en 
reguleringsventil 68 som er avhengig av sekundærturt a ll.et 
(kompr essorens turtall). Regul eringsventilen forminsker 
fyllingen av k obl ingen, s lik at den arbeider med større 
slipp. I ti llegg er det bygget inn en sikkerhet sventil 69 
som åpner når det maksimale tillatte turtall for k om pr es s or
en (sekundærturtallet) overskrides, hvorved koblingen tøm
me s . 

Turtallet som avreguleringen ska l foregå ved kan inns t ill e s 
ved å foran Jre f j ærkraften i reguleringsvent ilen 68 . 

Vi dere kan det punktet for motorturtallet hvor kompr e s sor en 
når s itt høye ste tur tall forandres ved at kileremoverse t 
ningen mell om k obling og kompressor forandr e s. 

4.4 KJOLING 

Når □oteren er i gang blir de t trykket en best emt olj emen5de 
g jennom k jøleren fr a fy llepumpen 19 og g jennom ledning 28 . 
Ved en struping i led~ingen 28 blir denne mengcte h oldt på 
det minimum s om. er nødvendig for å føre vekk den oppstd.t te 
varme , også ved stor belastning med en maksima l olj e t empera
tur a v 80 - 100° C. Ved denne strupingen av kjøle oljeme ngden, 
kan det meste av fyllepumpens t otale ytelse brukes til hur
tig å fylle opp og koble inn de f orskjellige trinn. Rørene 
mell om veksel og olj ek jøler (fig 4~4) e r straks et t er ve kseleL 
ført i en bua over f otpl a ten og i en høyde som er s t ør r e em1 
to ppen av ol jekjøleren. Et tynt stålrør mellom rørkrumningene 
hindrer hevert v irkning , s l ik at ved stopp av motoren v j l 
oljek j ølerens innhold i kke tømme s tilbake i veks e l en . 

4.5 SMØRING 

Veksel ens tannh jul og kule - og rullelager bl i r smur t gjennom 
smørele dning 49 , et te r a t oljen har pa s sert spalt f ilt eret ~7, 
ve d hj el p av fyll e pumpen 19. Smørev irkningen er avhenbi~ av 
a t i kke s paltfil te ret blir tett e t i g jen av smuss , dvs. a t de t 
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DRIFT AV BREMSELUFTKOMPRESSOR 

Fig 4.3 

Nr. Dato 

1 t 

Utsj altnin g sventil 

Stru eskive 

Regulerin sventil 

H dr. koblin for drift av 
bremseluftkom ressor 

H dr.veksel 

S1ru eskive 

·. · Sikkerhetsventil 

Dieselmotor 

-, 

Stengekran 

t Sikkerhetsventil 
7,5 kp/cm2 

-----=--

Hovedluftb eh. 

Ol'eutskiller 

Trykkluftkompressor Tilbakesla sventil 
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en rørforbindelse 4 mellom utjevningsbeholderen og utløps
røret fra vannkjøleren . 

. En del av kjølevannet kan benyttes til oppYarming av fører
rommet . 1'1 ra re-turledningen mellom dieselmotor og vannkjøler 
f0re r en rørforgrening til varmeradiatorer 15 i førerl1use t. 
Returrøret fra varmeradiat orene er ført til turlednincen 
mell om vannkjøler og dieselmotor. 

6.2 VOITH KJØLERGRUPPE, FIG 6.3, 6.4 OG 6.5 

l~jølergruppene for de enkelte lokomotiver er ikke helt like. 
P~lgende tabell viser de vesentligste forskjeller: 

Lok.nr. 

2. 809-2. 823 

2.824-2. 854 

I:jølevifte 

Ytelse/omdr. 
Diam . mm PJ{ /min 

1000 

800 

22/1700 

25/2200 

Hvdr. ko bJ l Il[.::; 
Kobl i ngs- Olje
hjuldiam. meng-

mm de 

366 

274 

2t. 

1 6 

6.2.1 Hydraulisk kobling , fig 6.4 og 6.5 

Kjole
seksjoner 

I 
't 

3 

Ved hj el p av den hydrauliske kobling regulere s vifteturtallet 
avhengig av kjølevannstemperaturen trinnløst fra null til 
fullt turtall. Vifteturtallet reguleres ved å variere olje 
mengden i koblingen. 

En oljebeholder(fig 6.3)er formet som en halv 
1rnblingen . 

ring over 

En finr0~uleringsventil (termostat) i kjølevannsreturrøret 
(fig 6.3) mellom dieselmotor og vannkjøler regulerer kob
lingens oljefylling. Avhengig av kjølevannstemperaturen 
slipper f inreguleringsvent ilen mer eller mindre trykkluft 
f ram til en reguleringssylinder 6 som er anordnet på kob
lingen. Lufttrykket virker på en membran i reguleringssylin
deren hvor membranens bevegelse virker på en t rykkstift som 
igjen virker p ~ en styrestift 7 i koblingens regulerings□eka
nisme. 

Som reguleringsorgan for oljefylling tjener et svingbart rør 
4 i koblingen. Røre ts stilling kan forandr es ved hjelp av 
en stillhylse 5. Ved dreining av stillhylsen beskrive r 
rørets utløp en eksentrisk bevegelse hvorved avstanden fra 
koblirgens dreieakse endres. Den innvendige radius av den .. 
oljering som befinner seg i koblingen vil alltid tilsvare 
avs tanden fra koblingens dre i akse til det svingbare rørs 
munning. Koblingen tilføres o1je fra den høyere liggende be 
holder. Hvis det svingbare rørs munning reguleres innover, 
blir koblingen tilført mer olje og hvis munningen reguleres 
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6. KJØLEANLEGG Di 2 

Trykk 715.04 Side 4 

trykk på 2,4 kp/cm2 • Termostaten gir full løftehøyde ved 
85° c, og da oppnås et styretrykk på 5 kp/cm2. 

Virkemåten (se fig 6.7) for finreguleringsventilen er følg
ende: 

Ved økende kjølevannstemperatur beveges termostatens trykk
stift oppover og den forskyver en ventilføring. Derved med
tas en ventil inntil den berører en støter slik at ventilen 
åpnes mer eller mindre . avhengig av termostaten. Trykkluft 
strømmer nå gjennom ventilføringens sentralboring inn i 
styreluftledningen til reguleringssylinderen og samtidig inn 
i rommet under en membran i finreguleringsventilen. Denne 
membranen sammen med støterføringen blir løftet inntil 
ventilen igjen ste~er. 

Med en reguleringsskrue 18 kan forspenningen for en trykk
fjær 16 reguleres slik at det kan fastlegges et bestemt 
styrelufttrykk for reguleringens begynnelse. For at denne 
innstilling ikke skal forandres er kappen 19 over regulerings• 
skruen plombert. 

I reguleringssylinderen, fig 6.8, virker trykkluften på en 
trykkstift over en membran. Trykkstiften virker igjen på den 
hydrauliske koblings styrestift slik at oljefyllingen i kob
lingen innledes. 

Ved synkende kjølevann~temperatur, går ventilføringen til
bake. Derved utluftes finreguleringsventilen, da det mellom 
støte,:J". .~g ventil danller seg en spalte. 

6.2.3 Kjølerspjeld (luftspjeld fig 6.3) _ 

Kjølerspjeldene er lagret i en ramme som er .hengslet til 
kjølerhuset og holdt på plass med festeskruer. Når festeskru
ene er løsnet kan spjeldrammen svinges ut. Hermed blir vann
~jøleren og de elastiske f-0rbindelsesmuffer tilgjengelige. 

Betjeningen av spjeldene skjer •~d hjelp av en trykkluft
sylinder som er montert i spjeldrammen. Spjeldene åpnes ved 
hjelp av styrelufttrykket som også '.betjener reguleringssylin
deren for den hydrauliske koblingen. Når kjølevannstempera
turen stiger, gir termostaten utslag og det .bygges opp et 
styretrykk som påvirker reguleringasylinder og spjeldsyli n
der. Spjeldene åpner og omtrent samtidig begynner viften å 
gå. 

Ved hjelp av tre·veiskranen i trykkluftledningen, mellom fin
reguleringsventilen og spjeldsylinderen, kan det åpnes for 
direkte forbindelse stilling nNotb~trieb" (nøddrift) mellom 
hovedluftbeholdere og spjeldsylinder. Sp·jeldene kan da åpne-s 
~for rengjøring og kontroll eller for manuell betjening ved 
svikt i finregu-leringsventilen·. _ S-amtidig utluftes reguler
ingssylinderen. 
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For kjøling av luft fra lavtrykksylindrene er det i forkant 
av kompressoren anordnet en tverrstrømsluftkjøler. Kjøle
luften tilveiebringes av en vifte som er påmontert veiv
akselen. Kompressorens sylindre vil samtidig bli avkjølt ut
vendig. 

Kompressoren har plaskesmøring. Smøreoljemengden ved høyeste 
oljestand er 3,2 liter og ved laveste oljestand 2,1 liter. 
Oljeforbruket er 1,2 - 1,5 cm3/h. 

7.3 KOMPRESSORANLEGG MED TOMGANGSINNRETNING, FIG 7.1 

Trykkluften fra kompressoren 1 blir tilført hovedluftbehol
derne 4 gjennom en oljeutskiller 2 og en tilbakeslagsven
til 3. Etter hovedluftbeholderne er det bygget inn et luft
filter 6 og en alkoholforstøver 7 som skal beskytte appara
tene mot frysing. Herfra kan luften komme gjennom en auto
matisk virkende sperreventil 42 fram til førerbremse ventilen 
32. 

Etter hovedluftbeholderne, filter og alkoholforstøver går 
det en rørforgrening til kompressorkoblingen på den hydrau
liske vekselen. I fordelingsrøret er det plassert en stenge
kran 9, et luftfilter to og en tomgangeregulator 11. Når 
hovedluftbeholderne har et maksimaltrykk på 7,5 kp/cm2 
kobles kompressoren ut ved at kompressorkoblingen tømmes for 
olje. Denne start og stopp av bremsekompressoren skjer auto
matisk ved hjelp av tamgangsregulatoren 11. Med tomgangs
regulatoren, type R 118, kan etart og stopp av kompressoren 
innstilles ved de trykk som ønskes. 

Hvis det oppstår feil ved start- og stoppinnretningen, kan 
denne kobles ut ved hjelp av kranen 9. Kompre ssoren vil da 
løpe hele tiden og trykket vil reguleres av sikkerhetsven
tilen 8 som er bygget inn i hovedluftbeholderledningen. 

7.4 BREMSEANLEGG 

Anordningen av bremsestellet er vist på fig 7.4. 

Lokomotivet har en bremsesylinder med diam 16". Bremse
sylinderens stempel skal ha en slaglengde på minimum 90 mm 
og maksimum 165 mm. Justeringen av slaglengden foretas ved 
hjelp av en mutte r i trekkstaget. 

Det er benyttet 2 bremseklosser på en side av hvert hjul. Da 
midtre hjulsats er sideforskyvbar på lok nr. 2.840 - 2.854, 
er bremsehengerene for denne hjulsats utført med bevegelig 
hengerledd. 

Lokomotivet er utstyrt med en automati sk virkende trykkluft
bremse og en direkt e virkende trykkluftbremse. Begge brem
sene arbeider over en dobbelt tilbakeslags~entil på s amme 
bremsesylinder. 
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har 2 spor, henholdsvie for låsing i skifte- og linje
tjeneste. 

7.11 AUTOMATISK NØDSTOPP AV DIESELMOTOR, FIG 7.2 

Foran på dieselmotoren er det som tidligere beskrevet an
ordnet en stoppsylinder 16 som stopper dieselmotoren Q,.i.to2 matisk hvis trykket i hovedledningen synker .til 2,5 kp/cm. 

Før motoren startes igjen må stemplet i denne sylinderen 
l øftes for hånd ved hjelp av et håndtak, som inntil hoved
ledningen fylles, holdes oppe av en sperrepinne . Med til
strekkelig lufttrykk på stemplet vil dette løftes ytter
ligere og sperrepinnen vil ikke lenger hindre stemplet i 
å gå tilbake om trykket i hovedledningen ble utløst. 
Stempelstangen vil da trekke motorens pådragsaksel i en 
slik stilling at brennstoffpumpene ikke gir brennstoff 
likegyldig hvilken stilling pådragsrattet har. 

Se mer om dette under del 3. Dieselmotor. 
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Hovedbryteren ska 1 a 1 1 tid 
når lokomotivet er ute av drift. 

k o b 1 e s u t 

9.3 STRØMKRETSER 

9.4 

9.4.1 

Det elektriske anlegg er delt opp i følgende strømkretser: 

a. Ladekretsen som tas ut fra sikring pos 4, samt time
teller (avsn. 9-4). 

b. Strømkrets til lyskaster og signallys tatt ut fra 
sikring pos 19 for "Bakover" og pos 20 for "Forover" 
(avsn. 9,5). 

c. Strømkrets til diverse lys, voltmeter og magnetkobling 
tatt ut fra sikring pos 21 (avsn. 9,6). 

d. Strømkrets til diverse varsel- og kontrollorganer samt 
diverse lys tatt ut fra sikring pos 22 (avsn. 9,7). 

e. Strømkrets til stikkontakter for eventuelle varmeruter 
etc. (avsn. 9.8). 

f. En del separate anlegg med strømtilførsel fra egne 
~ilder (avsn. 9.9) . 

.Alle sikringene er plassert i instrumentbordet, unntatt 
pos 4 og 5 som er plassert under førerbord I. 

I 
LADNING 

Generator og spenningsregulator 

Til ladning av bat teriet nyttes en generator (pos 2) med 
tilhørende spenningsregulat or (pos 3). 

Generatoren er plassert på dieselmotorens venstre s i de og 
blir drevet via kjededrift og fleksibel kobling f r a enden 
av ~annpumpeakslingen. 

Spenningsregulatoren er plassert på tavlen under fører
bord I. 

Spenningsregulatoren sørger for automatisk inn- og ut 
kobling av generatoren til nettet. Generatoren skal bare 
være innkoblet så lenge dens spenning overstiger batt eri 
ets spenning. Por å få tilstrekkelig ladning må genera
torens turtall være minimum.550 omdr./min. 

Regulatoren skal normalt være innstilt på en maks imal 
ladestrøm av 20 amp. ved 28 volt. 

For kontroll av ladningen er det i instrumentbord I plas
sert en grønn varsellampe (pos 7) som lyser når bat t eriet 
blir ladet av generatoren. 
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9.7.2 

c. 1 stk. instrument for vekseloljetemperatur (pos 53) er 
montert i instrumentbord I. Tilhørende motstanclster1;:io
meter (pos 47) er plassert i bakkant i motorrom, på 
høyre side. 

Varsellamper 

9.7.2.1 2 stk. røde varsellamper (pos 50) er plassert 1 stk i hver 
hvert instrumentbord. Lampene lyser når dieselmotorens 
h ovedswøreoljetrykk e 1 1 er vi ppearmsmøreoljetrykk 
faller under en bestemt grense (se avsnitt: Dieselmot or ). 

Oljetrykkbryter for motor (pos 44) og for vippearosmøre
systemet (pos 42) er beg&e plassert under førerbord I. 
(På lok 801 - 03 og 806 - 08 er oljetrykkbryter for vippe
a rmsmøresyatemet (pos 42) ikke montert). 

9,7.2.2 2 stk. røde varsellumper (pos 86) er plassert 1 stk . i 
hvert instrumentbord. Lampene lyser ved feil i kjøle
anlegget (se avsnitt: Kjøleanlegg). 

Tilhørende trykkbryter (pos 85) er montert i kj ølevanns
røret mellom kjøler for vekselolje og dieselmot oren, på 
mot orens høyre side. (Utstyret er ikke montert på l ok 
801 - 08). 

9.7.2.3 2 stk. varsellamper (pos 55) er plassert 1 stk. i hvert 
instrumentb ord. 

Le.mpene lyser når vendekoblingen ligger i stj_lling for 
kjøring enten !!forover" eller "bakover". (Se avsnit t : 
Vende unordning ). Vendekoblingskontaktene (po s 49) er på 
lokomotivserien 809 - 23 plassert oppe på etterv2ks 2len, 
mens de på lokomot ivserie 824 - 54 er rlas se r t i forkant 
på ettervekselen. 

9.7.3.1 Under førerbor J I er det montert 4 stk. lampei (pos 17 ), 
og under fø rerbord II 2 s tk. lamper ( pos 18). L2;:r13lene 
belyser o~så instruruentbordet indirekte . For be tj enjns s v 
lyse t er det i hvert instrumentbord n::ontert en bryt er 
(pos 32) og et potensiorr.e ter (pos 33) for eventuell 
"dimming" av lyset. 

9.7.3.2 I tak, motorhus er det montert 3 s tk. lampe r ( po s 37); 
Bryt e r 8n for dis se (pos 24 ) er montert i instrumentbord I. 

9. 8 V ARI1ERUTER ETC. 

9. 8. 1 Stikkontakter ved frontvinduer 

På lokomotivserien 809 - 23 er det ved frontvinduene 
montert 4 stk. stikkontakter, 2 stk. (pos 15) på fo rvegg 
og 2 stk . (pos 16) på bakvegg . St ikkontaktene er ment for 
tilkobling av eventuelle varmeruter. Tilhørende sikringer 
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9,8.2 

9.9 

9.9.1 

9.9.2 

9,9.3 

9,9, 4 

(pos 23) er montert sammen i instrumentbord I. 

På en del av lokomotivene er den ene sikring tidligere 
nyttet som bryter og sikring for defrosteranlegg. 1 stikk
kontakt (pos 41) er derfor illontert under førerhus. 

Stikkontakt under førerhus 

På loko~otivse rien 824 - 848 er 1 stk. stikkontakt (pos 
1~ 1) montert under . førerhus. Tilhørende s ikring ( pos 30) 
og bryter (pos 31) er montert i instrumentbord I. (Ut 
styret er tidligere nyttet for defrost eranlegg som er 
fjernet). 

DIVERSE SBP/~RATE ANLEGG 

Turtallsinstrument .. 
1 stk. instrument for motorturtall (po s 51) er plas sert i 
hvert instrumentbord. Geoeren for disse ( pos 43) er ~;:;on
tert på dieselmotorens bakkant med uttak fra regul atoren. 

Regulatormotstanden for utstyret (pos 56) er montert på 
tavlen under førerbord I. 

Varmekolbe 

For forvarrning av kjølevannet er det i kjølevannsrøret 
mellom den hydrauliske vekselens oljekjøler og dies ~l 
motoren (høyre side) montert en varmekolbe (pos 89). Be 
tjeningsutstyr som sikring, rebulerbryter samt lø s }.abel 
me d stikkontakter er plassert i eget skap på høyre side, 
over dørkeplatan. 

For tilkobling til 220 volt vekselstrørr. er det på en~e lt e 
lokomot iver montert 1 stk. stikkontakt (pos 90) p!J. hver 
side av lokomotivet , uens det vanligvis er montert 1 stk . 
~tikkontakt foran stigtrinn høyre s i de . 

Utstyr for snøryddingsmateriell 

På enk2l te 10;;: omoti ver som nyttes sammen med snøryddin~s
~at eriell e r det monte rt diverse ekstra kontaktutAtyr etc . 
soLl er nærne re angitt på tegning E, 43633 . 

Uttak fo r radioutstyr 

PA en del lokomotiver er det på bakre veg~ i førerr om , 
mellom vinduene, ved gulv plassert en boks me d 2 atk. 
10 a□p. sikringer for eventuelt uttak for tilkobling av 
radioutstyr. 

I I :Z Had I 1 . 1 • 1976 

,. 



lev . . 
Nr. Dato 

-:NlpB:r 
10. BETJE.NING Di 2 

Trykk 715.04 Side 2 

10.2 

10.2.1 

• 

12. Trykkluftbremser og eanding prøve e. 

13. Følgende utstyr kontrolleres hvis lokomotivet skal 
benyt t es på l i njen: 

a) Det kontrolleres om omstil1ingskran "Godstog -
Persontogu er riktig stillet. 

b) Sikkerhetsbremseanordning og aut omatisk motor
stoppanordning prøves. 

14. Oppladning av startluftflaskene. 

Etter hver start må startlufttrykke~ kontrolleres. 
tlvis trykket er lavere ·enn 20 kp/cm, må start
luftflaskene etterfylles på følgende måte: 

1. Kran for ladeluftledning åpnes. 

2. Startluftkompreesoren startes ved hjelp av en 
bryter på førerbord I. 

3. Kran for trykkmåler åpnes. 

4. Startluftflaskene er fylt når måleren viser 
30 kp/cm2 • 

5. Bryteren for kompressoren kobles ut og kranene 
stenges . 

Y~~-~J~!E_~y_f!~~!~~-~EE!~~~!~~~ 

Hvis høytrykkskompressoren faller ut, kan start l uft
flaskene fylles fra "fremmede" anlegg • . Ledning fr a 
"fremmed" anlegg tilknyttes ledning på startluft kom
pressor. Å fylle opp startluftflaskene med surstoff 
eller vannstoff er 1 i ve far 1 i g på grunn 
av eks p 1 os jo n s fare og er derfor 
s t r e n g t f o r b u d t • 

BETJENING UNDER KJØRING 

Igangkjøring 

1. Det kontrolleres at betjeningshåndtak for trinnkob
ling er riktig stilt . 

2. Vendehåndtaket settes i den ønskede-kjøreretning. 
Lokomotivet skal stå stille. 
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. !ev. 

Nr. Dato 

-:"~~ 10. BETJENING Di 2 

Trykk 715.04 Side 3 

3. Håndbremsen løses. • 

4. Vekeelsperren settes i etilling "Drift". 

5. Sikkerhetebremseanordningen betjenes, ring eller 
pedal." 

6. Trykkluftbf•msen løsee. 

7. Pådragsrattet dreies ut fra nullstilling etter behov 
og lokomotivet setter seg i .bevegelse. 

10 ~2. 2 Kontroll og forholdsregler under kjøring 

1. Måleinstrumenter overvåkes: 

Motorturtall, tomgang 
" , mak:'!. 

Kjølevann, normal temp. 
" , maks. " 

Hovedsmøresyetem, normal temp. 
" , maks. " 
" , normalt trykk 
" ., min. trykk 

Vippearmsmøresyetem, normalt trykk 
" , min. " 

Vekselolje, maks. temp 
Hovedluftbeholdertrykk 
Tillatte største kjørehastighet: 

Skiftetjeneste 
Linjetjeneste 

380-410 omdr/mii 
750 " " 
70

0
- 75° C 

80 C 
60° C 
75° C 
3 kp/cm2 

2 li " 

0,3-0,5 kp/cm2 

" li 0,2 
100° C 
6 - 7,5 kp/cm2 

50 km/h 
80 " 11 

Hvis motorturtallet plutselig synker eller smøreolje
trykket synker under minsteverdi eller hvis de angitte 
maksimaltemperaturer overikrides, må motorer 
stoppes øye b 1 ikke 1 i g og feilen 
finnes og utbedres før ny oppst~rt . 

2. Varsellamper overvåkes _ 

Følgende varsellamper skal under normal drift 
l y s e : 

Varsellampe for smøreoljetrykk 
" " kjøl evannstrykk. 

i k k e 

Hvis en av disse lamper lyser, må motore n 
stoppe e øye b 1 ikke li g og feilen 
finnes og . utbedres før ny oppstart. 

Varsellampe for vendekobling skal lyse under normal 
drift. ~ 
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