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RETTELSESBLAD NR 1
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Fplygende sider og figurer tas ut:

Del 1l: 3Side 3

Del 2: Side 4 og 5, fig 2.12 og 2.13
el 3: side 1, 3, 4, 5 og 8

Del 4: Side 4, 5, 6 og fig 4.3

Del 6: Side 2 og 4

Del 7: 3ide 2 og 7, fig 7.1, 7.2 og 7.4
vel 8: Fig 8.1 og 8.2

Del 9: Side 2, 5 og 6

Del 10 Side 2 og 3

Tilsvarende sidexr, rev. 1. 1ll. 1982, settes inn.
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1. ALMINNELIG BESKRIVELSE 0OG HOVEDDATA Di 2

Trykk 715.04 Side 2

Nr.

Dato

Den hydraul ske vekselen er sammenbygget med en mekanisk
etterveksel som har et trinn for skiftetjeneste, et trinn
for linjetjeneste og en trykkluftstyrt vendeanordning.

Mellom veiver p& ettervekselens utgfende aksel (blindaksel-
en) og drivhjulene er det anordnet koblestenger.

Dieselmotoren driver en startluftkompressor, en bremselufte-
kompressor, en generator for ladning av batteriet og en
kjoelevifte.

Foran dieselmotoren er det anordnet en kjelegruppe for
kjoling av dieselmotor og hydraulisk veksel.

Lokomotivet er utstyrt med automatisk virkende bremse,
direktevirkende bremse, sikkerhetsbremse og trykkluftsands..
ing.

Fererhuset har et forerbord for hver kjereretning.

- M Had 1.1.1976
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1. ALMINNELIG BESKRIVELSE OG HOVEDDATA|
ey, | TXYKk 715.04 Side 3
-1 Dato
y 1.2  HOVEDDATA
/- 82

A

1250
2800 2850 1580 2800
10000
4400
¥ ]
16,56t « 156t + 15,3t 247 Ltonn

Maksimalhastighet:

Skiftetjeneste - 50 km/h
Linjet jeneste go "™ "

Dieselmotor:

Bergen Diesel type LTL 6 441 kW - 750 r/min.

Hydraulisk veksel:

Voith type L372zUb.

Mekanisk etterveksel:

Mak ( Iok nr 2.809 ~ 2.823% )o’ i .
Deut sche Getriebe type SWB 26/37z (Lok Ar 2.824~2.854).
Kijelesystem:

Voith kjelergruppe.

Bremsekompressor:

Knorr type VV 230/180 N.

Startluftkompressor:

W. Poppe type WP 3304 (Lok nr. 2. 809 - 2.848).
" " 2304 ( "mon 2,849 - 2.854).

Generator:

CAV type Do 7 x 24 - 8.

M Héd 1,1.1976
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1. ALMINNELIG BESKRIV¥ELSE OG HOVEDDATA
_ev. Trykk 715.04 Side 4
Nr.| Dato
Trekkraftkurver:

Trykk nr 750a.

Forrad:

Brennol jetank

Motorsmereol je 2hovedsystem)

Motorsmereol je

toppsystem)

Hydraulisk veksel, drivolje

Etterveksel, smereolje
Sand

Kjelevann

1700 liter
225 kg
21 "
ca. 220
40 1liter
n 1 50 n
L1 400 "

Kjelergruppe, hydraulisk kobling, drivolje:

Lok nr 2.809 - 2.823 ca. 19 kg
Lok nr 2.824 - 2.854 g w
M Had 1.1.1976
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“nglﬂ" DIESELLOKOMOTIV Di 2

ev. | Trykk 715.04 OVERSIKT

| Dato

Fig.1.1
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SIPTE S §  S o ' Fdrer_— th- .

! bord T ] ' =

T

\_. — / T )
|4&H—H44:f— / L l[ T+
i | Dieselmotor 12| Kiolergruppe
Elastisk kobling 13| Kjolevannspumpe
3 | Kardangakse | 4] Smoreoljekioler for dieseim.
4 | Hydraulisk veksel 15] Oliekjoler for hydr.veksel
5 | Etterveksel 6] Generator
6 | Blindaksal 17! Brennoljetank
7 | Veiv 8! Startluftkompressor
8 | Koblestang 18] Startluftflasker
9 | Drivhjul 20] Bremse- luftkompressor
10| Luftinntak for dieselmot.||21] Hovedluftbeholdere
11 ] Turbolader 2] Hjelpeluftbeholder

M Had 1.1.1976




KRAF TOVERFORING Di 2

Rev | Trykk 715.04

Fig 1.2

Dato

12 } Koblebolt Blindaksel
11 | Drivhjul Mekanisk etterveksel
10 | Kobletapp

Hydraulisk veksel

Kardangaksel
Elastisk kobling

Dieselmotor

M Had 1.1.1976
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2. DIV. KOMPONENTER OG ANORDNINGER

<ev. Tryvkk 715.04 Side 1
-1 Dato

INNHOLD

LOKOMOTIVRAMME
HJULSATS

AKSELKASSE
PJERING

DRIVANORDNING

OVERBYGNING
SANDINGSANORDNING

DRAG- 0OG BUFFERANORDNING
FLENSSM@RING

. .

VARME- O0G VENTILASJONSANLEGG
DRIPT AV HASTIGHETSMALER OG STYREVENTIL FOR VENDEANORDNING

PPN NN NN
2 2 OOV NN =

- O

PIGURER 2.1 = 2.13

2.1 LOKOMOTIVRAMME , FIG 2.1

Lokomotivet har en sveist plateramme. Akselkasseferinger og
lagringer for blindakselen er fastskrudd til rammen. Aksel-
kasseferingene er pdsveist sliteplater av manganstal. P4
fip 2.1 er det vist en ramme med akselkasseferinger for
lokomotiver med akselkasser med glidelager.

2.4 HJULSATS, MG 2.2

Hjulsatsen bestidr av en smidd aksel med plApressede eike-
hivlskiver med motvekter og pdkrympede hjulringer. Hjul-
akselen har pd& inneiden av hjulskivene et parti for aksel-
kagselager.

Hjulskivene har boring for ol jeavpressing. Kobletappene som

er setthierdet og slipt er presset inn 1 hjulskivene og inn-
tyrdes forskjovet 900,

2.5 AKSELKAGSE

Akselkasseferingene har slipte menganplater som gjer f@rlng—
ene uavhengig av smering.

2.%.1 Lok nr. 2.809 - 2.839, fig 2.%, 2.4 og 2.5

alrselkassene har glidelager og bestidr av en overkasse med
istept Avitmetall og en underkasse med smerepute og olje-
beloldning. Underkassen kan nedtas for inspeksjon av smere-
puten m.m. I overkassen er det veker for smering av brystings-
flatene som opptar sidekreftene.

L M Had 1.1.1976
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2. DIV. KOMPONENTER -OG ANORDNINGER

Trykk 715.04 Side 2

Nr.

2.3.2 Lok nr. 2.840 - 2.854, fig 2.6

Akselkassene er utstyrt med SKF rullelager. Endehjulsatsene
er fast lagret, men midtre hiulsats kan forskyves 25 mm hver
vel ut fra midtstilling. Lagerrullene forskyves aksielt i
den ytre lagerring. Akselkassene er utstyrt med smerenippel
for regelmessig etterfylling av smerefett.

2.4 PJARING, PIG 2.7

Lokomotivrammen er over trykkbolter og bladfjsrer opphengt
under akselkassene.

FPjerene for fremre og midtre hjulsats er forbundet med fjer-
balanser,

2.5 DRIVANORDNING, ¥FIG 2.8 0G 2.9
Drivkraften overfores fra veiver pd ettervekselens blind-
aksel til drivhjulene ved hjelp av koblestenger. Veivene er
forskjevet 900 i1 forhold til hverandre.
Kobletapper og koblebolter blir smurt fra ol jekopper pi
kohlestengene, tfig 2.9.

2.6 OVERBYGNING, FIG 1.1

Overbygningen bestir av motorihus, fererhus og bakre hus.

ro
[O)

.1 Motorhus

lfotorhuset omslutter wmotoren. Det er skrudd fast til rammen
0og er tettet mot fererhuset. P4 begge sider av motorhuset er
det anordnet skyvederer som lgper pd ruller. Derene kan lases.
PPor demontering av motorens topp kan feringsskinnenes midt-
stykke tas vekk, Til venstre ved siden av fererhuset er
motorens luftinntaksfilter plassert. I forkant av motorhuset
er det plassert en kjelergruppe.

2.6.2 Fererhus

Pererhuset er bygget heoyere enn resten av lokomotivet, og
det gir god oversikt.

Det er isolert fra rammen med gummimellomlegg og er tettet mot
motorhus og bakre hus med gummi eller lartetning.

Huset har derer pad for- og bakside og vinduer péd alle sider.
Front- og bakvinduer er utfert som panoramavinduer. Alle de
faste vinduene er tettet med profilgummi. Over sidevinduet
ved feorerplassene er det utvendig anordnet en beskyttelses-~
hette.

M Had 1.1.1976
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2. DIV. KOMPONENTER OG ANORDNINGER Di 2

Trykk 715.04 Side 3

Nr.

Dato

2.

2.

N
N

2.10.1

6.

5

I huset er det to forerbord. De er sammen med diverse ut-
styr beskrevet senere.

Bakre hus

I det bakre hus er det plassert brennoljetank, startluft-
flasker, hjelpeluftbeholder og bremsekompressor. Startluft-
flaskenes betjeningshédndtak er plassert inne i fererhuset.
Det er anordnet foldedeorer p& begge sider av det bakre hus.
SANDINGSANORDNING

Lokomotivet har trykkluftsanding foran endehjulsatsene. Det
er 4 sandkasser pd lokomotivrammen.

DRAG- OG BUFFERANORDNING

Lokomotivet har draganordning med gummielementfjer. Bufferne
er utstyrt med ringfjersatser.

FLENCSMORING, FIG 2.10 .

Lokomotivet er utstyrt med De Limon flenssmereanlegg med 4
smoredyser som er montert ved endehjulsatsene.

smegrepumpen blir drevet fra bakre hjulsats. En veiv er an-
ordnet pa enden av drivhjulsatsens ene kobletapp. Fra velv-
en feorer en drivstang over til pumpens palarm.

Por evrig vises til Had.trykk nr. 721.02, "Beskrivelse og
betjeningsforskrifter for flionssmereanordning type De Limon".

VARME- 0G VENTILASJONSANLEGG

Mererrounmet oppvarmes ved hjelp av motorkjolevannet og et
Webasto varmluftsapparat.

Motorvannet er tilstrekkelig for oppvarming p& unindre kalde

dager, mens Webastoapparatet benyttes i tillegg pad kalde
dager.

Oppvarming ved hjelp av motorkjelevannet, fig 6.2

I forerhuset er det ancrdnet 2 varmeradistorer, en ved hver
sidevegg.,

Jdet er anordnet en stengekran 1 turreoret foran hver radia-~
tor og en felles stengekran 1 returreret.

Radiatorene er utfort med reguleringskran og lufteskrue.

M Had 1.1.1976
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NSB Di 2

Trykk 715.04 Side 4

2. DIV. KOMPONENTER OG ANORDNINGER

Dato

1178

2.10.2

2.11.1

Forgvrig vises til del 6, KJIQLEANLEGG

Webastoapparat, fig.Z.ll

Lokomotivet er utstyrt med et Webastoapparat type HL 3003.41.

Webastoapparatet er plassert i motorhuset ved endevegg mot
fgrerhus. Apparatet kan levere varmluft eller ventilasjons-
luft som ledes fra apparatet gjennom en kanal i fgrerbordet
direkte til fgrerhuset og gjennom kanaler til munnstykker ved
front- og bakvinduene. Fordelingen foretas ved hjelp av et
spjeld som er anordnet i en fordelingsboks.

Webastoapparatets oljebrenner blir tilfgrt brennolje fra samme }
tank som dieselmotor. P& oljetilfgrselsrgret er det ved tanken
anordnet en stengekran og ved apparatet et filter.

sdetjeningsutstyret er anordnet pa fgrerbord I.

Ved oljeforbruk pa 0,5 liter/h er apparatets varmeytelse ca
3000kcal/h. Apparatets elektromotor er p& ca 45 W og dens
vifte tilfgrer fgrerhuset en friskluftmengde pa ca 110 m3/h.

Webastoapparat type HL 3003 er i prinsipp nesten lik apparat
type HL 6502 som benyttes pa traktorer og er beskrevet i trykk
nr., 718.03.

Apparat type HL 6502 er et stgrre apparat og det har en elek-~-
trisk kobling mellom motor og pumpe. En slik kobling har ikke
apparat type HL 3003. Pumpen vil da ogsd@ ga ndr apparatet be-
nyttes forxr ventilasjon, men da er oljetilf@¢rselen til pumpen
stengt vedhjelp av magnetventilen.

Tcykk nr. 718.03 kan ogsa benyttes i instruksjonsgyemed for
apparat type HL 3003.

DRIFT AV HASTIGHETSMALER OG STYREVENTIL FOR VENDEANORDNING

Pet er anordnet en hastighetsmiler pa fgrerbord. I forbindel-
se med lokomotivets vendeanordning er det anordnet en styreven-
til som skal hindre vending under fart.

Lok nr. 2.809 - 23, fig 2.12

Lokomotivet er utstyrt med elektriske hastighetsmalere, fabri-
kat Deuta, som drives over en el.giver som far sin drift fra
blindakselens venstre veivtapp over en veiv. Styreventilen for
vendeanordningen drives fra en tannhjulskasse som er anordnet
pé& lokomotivets fotplate i fgrerbord I. Styreventilen er fes-
tet pa tannhjulskassen.

M Had 1. 1. 1976
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2. DIV. KOMPONENTER OG ANORDNINGER

Toykk 715,04 Side 5

V.

F

Nr |Dato
/

/ A»ﬁg

2.11.2

Tannhjulskassen p& fotplaten drives over en veiv, en min-
dre tannhjulskasse med koniske tannhjul og en vertikal
aksel fra blindakselens ene veivtapp.

Lok nr, 2.824 - 2,854, fig 2.13

Lokomotivet er utstyrt med elektriske hastighetsmédlere,
fabrikat Deuta, som drives over en el.giver som far sin
drift fra blindakselens hgyre veivtapp over en veiv.

Styreventilen for vendeanordningen drives over en veiv og
en tannhjulskasse fra blindakselens andre veivtapp.

M Had 1. 1. 1976
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LOKOMOTIVRAMME

Nr

Dato

¢t akselkasse

-
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]
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l\Dning for akselkasse

Platevange

Akselkasseforing
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\Tverrstykke itt A-
Z
—~ — —
Platevange
Akselkasseforing
Mangan sliteplate
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Trykk 715.04 MED GL' DELAGER '—FT—Q 2.3

Nr.

Dato

Aksetkasseforing 1 ramme

Mangan sliteplate
Overkasse

Hvitmetall
Nodstyrelist

Smoreoljepdfylling

Veker for smoring
av lagerets brystnings-

flater.

AN
N
NN

N

Smoreolje-
pdfylling.

Tappeplugg—
Fjerhenger

Bolt for tjeerhenger—
Smorepute —i

Underkass e ——
Fjer for smoreputeholder

Smoreputeholder—-i
Kile for underkasse

Di2fy 748 , M Had 11,1976
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| Trykk 715.04 MED GLIDELAGER Fig 2.4
Nr.|Dato .. . :
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AKSELKASSE
MED GLIDELAGER

Di 2

Fig 2.5

Dato

Ldseplate

|

Lokomotiviamme

Mangan sliteplate

289 4!

289- %%

—

AN [
N

S t
N

\\‘li

Lo !
\T\\.

\ Underkosse{

L Kile for underkasse

Overkasse Akselkasseforing

/Akselkasse
Lokk for smoreoljefylling_ | -

Di24 8, M Had 1.1.1976




2&3‘7 AKSELKASSE Di 2

2ev. | Trykk 71504 MED RULLELAGER Fig 2.6

.|Dato Lokomotivramme Lager type N

SKF 313460

Midtre akselkasse,

Sidefor skyvning i
akselkasseX25 mm +

Innside

@180

Fremre og
bakre aksel-
kasse. [ kke

sideforskyvning.” —@ﬁ ;ﬁ@ii‘\ V2SN 77 "
L.

Lager type
SKF 313460 . A

QNN
SN

) 4

v

\\ b N .
S s\ —

N N

~

Vertikal snitt

Lufteskrue N

Smorenippel

\ Mangan sliteplate
N

7

okomotivramme

Horisontalsnitt

Innside

DiZ/3 948, M Had 1.1.1976
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rev | Trykk 715.04 L Fig 2.7
Nr |Dato o |
3
Akselkasse
Zamdfjae; LF’jmrbulanse
Aksel k
Fyerbalanse { L \
Opphenging i ramme
\\ | !
- J
\T

Smorenippel

Bladfjcer Fierbrikke
Fjeerkiave Reguleringsmutter

Trykkbolt

M Had 1.1.1976
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—NpB— KOBLESTENGER Di 2
2ev | Trykk 715.04 SMOREKOPPER Fig 2.9
Nr|Dato SMOREKOPP FOR KOBLETAPP
Pdfyllingsplugg
> > N &l
Sete
Otjehus W\ Smoreror
Koblestang- mk_,

Kobleboltlager

Pakning
Nal

T

-
=

Smoreror

Oljehus

———— i e
b}

Pdfyllingsplugg
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Trykk 715.04

FLENSSMOREANORDNING Di 2
(DE LEMON ) SERAD j

Nr

Dato

R

- —

N
s
AT AR :

} ! .

\
® ®
A
i

16| Smoredyse 8 | Koblestang
15| Flenssmoreapparat 7 i Arm
14| Tappekran 6| Drivstang
13 | Utbl&sningsventil 5| Palarm
12 | Innstillingshode 4| Lokk
" Luftfilter 3 | Flenssmoreapparat - ytre drivverk
10| Trykkluftstengekran 2 - snekkehus
9| Hovedluftliedning 1 z - beholder
M Had 1.1.1976







NSB . DRIFT AV HASTIGHETS- Di 2
MALERE OG STYREVENTIL FOR

Trykk 715.04 VENDEANORDNING Fig 2.12

Dato

LOK.NR. 2.809-23

Regulermotstand for varierende hjutdiam.
Forerbord 1

Hastighetsmdler m/km. teller
Deuta EZG13/3g

Forerbord 2

Hastighetsmaler uten km.teller
| Deuta ENG 13/3m._

Venstre side ] |

\El kabel

El. giver for hastighetsmélere
Deuta EFI 67.50.16.ae.S.

Veiv for drift av giver

o

Hoyre s'de

L

R aY/* WV
L IPRVY an—NEN I
&\\fjijé’/}ﬁf§%<_4 ?/ " i:ﬁj
!
I
|
L

Westinghouse /

styreventil 1255 I'| Tannhjulskasse
for vendeanordning / .
/ Veiv p& blindaksel
/Verf

ikal drivaksel

Tannhjulskasse

SNITT A-A _El giver_for hastighetsmdlere
i
Ve N 1 7 O ny
|
i
|
//’ t
I |
C > I < )
TN o

\
1

Veivtapp
\Velv_p&_veivtapp

i
|
!
l Vertikal drivaksel

Blindaksel 4// i //
/
_

Veiv_pd blindaksel

Tannhjulskasse
Had M j 1. 11.1982







-=NiS1B=— , Di 2
3., DIESELMOTOR
ev. Trykk 715.04 Side 1
Nr.|Dato
INNHCOLD
4 ///-52
3.0 OVERSIKT
3.1 OPPLAGRING
3.2 SMAREOLJESYSTEMER
3.3 MOTORSTOPPSYLINDER, BREMSELURT
3.4 RUSNINGSREGULATOR
3.5 AVGASSANLEGG
35,6 STARTLUFTANLEGG
3,7 BRENNOLJEANLEGG
PIG 5.1 - 3.11
3.0 OVERSIKT, FIG 3.1

Dieselmotoren BMV TYYE LTL-6 er en vertikal 4-takts vann-
kje t dieselmotor med direkte innsproytning av brennoljen.
Motoren er turboladet. Den startes ved hjelp av trykkluft.

Data

Antall sylindre 6
sylinderdiameter 250 mm
Slaglengde 300 wmm
Slagvolum 38,5 liter
Ytelse 441 kW
Omdreiningstall 750 r/min
Kon resjonsfornold 12,5 : 1
Tenningsrekkefolge 1mlm2=6=3=5
Innsproytningsirykk 300 bar
Startlufttrykk 30 bar

Motoren er en stdende rekkemotor. Svinghjulet med elastisk
kobling for moment-cverforing er 1 bakkant. Turboladeren er
rlassert bak i heyde med sylinderdekslene og leverer luft
gjennow et bend til en todelt kanal av lettmetall med inn-
lopsbend il hvert sylinderdeksel pid maneversiden. P& wmot-
satt side ligger avgassrorene.

Jamakselen er lagret hengende i braketter festet pd sylin-
derblokken og drives fra veivakselen av et kjedetrekk 1
bakkant. ‘

Rommet for kamakselen med stetstenger for drift av ventiler
og brennoljepumper er lukket oljetett av et stort lettme-~
talldeksel med inspeksjonsluker, en for hver sylinder.

Regulatoren er en mekanisk seantrifugalregulator og drives
over tamnhjul av kamaksel 1 bakkant og er plassert under
luftbendet fra turboladeren, I tillegg til denne normale
regulator er det anbrakt en ekstra rusnings-regulator som
sldr brennoljepumpepddraget av, hvir turtallet stiger 15%
over det normale.

1.1.1976




Rev.

-=NiS)B=- .
‘@' | 3. DIESELMOTOR iz

Trykk 715.04 Side 2

Nr.

Dato

Brennol jepumpene, en for hver sylinder, er plassert umiddel~
bart under luftkanalen, med korte trykkrer til brennol je-
ventilene med dyser i sylinderdekslene. Rommet for brenn-
oljepumpene er fullstendig adskilt fra kamakselrommet og er
dek et av lettmetall~luker, Det er serget for at eventuell
brennol jelekkasje fra pumper/rerforbindelser ikke kan trenge
ned i smereol jesystemet for wmotoren.

Smerecl jepumpe, vannpumpe og generator er plassert i for-
kant. 3wmereoljepumpen er en tannhjulspumpe som suger oljen
fra sumpen og trykker den gjennom filter og kjeler og der-
fra videre til et oljefordelingsror i1 bunnrammens overste
del pd maneversiden. Fra fordelingsreret gé&r det s& ledning-
er til rammelagre, kamaksellagere, drift av pumper, kam-
aksel, regulator etc.

Ventil- og v1“pearw systemet har imidlertid et eget smere-
oljesystem con er fuilstendig skilt fra hovedsmoresy-
stemet.

Forovrig er motoren stovtett innkapslet, vesentlig med
lette aluminiumsdeksler.

Sylinderblokken er u*fwr% sntl sveiset stdlkonstruksjon med

utskiftbare sylinderforinger av stoepejern.

Veivakselen er ¢v legert otal, med glle tapper overrtlate-
werdet, Vl¢p1 og pola;t. Motoren har en torsjonssvingnings-

demper festet 1 den forvesie cade av velvakselen. D4 veiv-

akselens forlengelse 1 forkant er dessuten festet en kile-

o~

remskive for d“wj, av kjisleviite og startiultkompressor.

(s
[

3

1

Sylinderdekslens ey ov suesejern og noldes Tast til sylin-
derbleokken av fire sirier. Ro“u+on to luft- og to avgass-
ventiler med vippezrumeizanisme er det pd sylinderdekslet
anbrakt brennol jeventil, kombinrert sikkerhets-, indikator-
og avbldsningsventil samt startluftventil.
srartliultfordelingen skier ved en roterendes sleide i for-
kant av kamakselen.

w

OPPLAGRING, FIG 2.2

Motoren er opplagret p2 4 elestiske opplagringselementer.

De har innebygget buffringsanordninger som begrenser motors
ens bevegelser 1 forhold til lokomotivrammen. NAar motoren
skal tas ut av lokomotiveu, leses 4 stk. skruer pd oversiden
av hvert opplagringselement. De 4 elastiske opplagrings-
elementene blir stdende Jggen v& lokomotivrammen, som de

er festet 11l mea 4 skruer hver,

M Had 1.1.1976




=

5. DIESELMOTOR bi e
'ev. Trykk 715.04 Side 3
Nr.| Dato
/ 3. SMPREOLJESYSTEMER
7 Vs |
3.2.17 Hovedsmpreol jesystem, fig 3.3

Bunnrammen tjener sow smereoljereservoar. Fyllereor og peile-
stav er plassert pd venstre side av motoren.

Smereoljepumpen 17, som er en tannhjulspumpe, suger oljen
fra sumpen og 1averer den gjennom filteret 6 for oljekje-
ler. Videre gér oljen gjenrnom oljekjoleren og filteret 5
etter kjoler, til motorens hovedfordelerr@r. Herfra leve=-
res coljen til wotorens enkelte smeresteder. Kamakselbraket-
tene 10 med steoterelementer T4r sin smersolje gjennom gren-
rar. Gjennom xrenrerene 11 lecveres oljen til rammelager—
boltanleggene, vicere gjennom hulboringer 1 rammelagerbol-
tene til rammelagrene. 0l jen trenger videre gjennom boring-
er 1 velvakselen til veivlagrene, og herfra gjennom boring-
er 1 veivstakene til krysclagcrene., Etter swmoering renner
oljen tilbake ti. sumpen.,

Videre er det en rerforgreniag o {or smering av oppiager
tor generator, 2n reoriorgrening til smursdyse 15 for smer-

ing av kjecedrift for generator, en rerforgrening til
smeredvse 10 Tor smering av Lann}jul for drift av pumper,
en rerfor: rening 12 for smegring av mellombijul, en rerfor-
Frening 7 UJI rebl_aun el rlaaar, en rerforgrening til
smeredyse 34 U LT 2 mhjunl for drift av regula-
tor og en rort streredyce Y for smering av
kjededrift av

- Q
i
w T3

s

£

overuIZordese iz montert en oljetrykk-reguler-
ingsventil 175, tor at sm@reo%gen holder et
konstant btrvkic noa rurbarl, Try<ket skal vere regulert
til 3 bar. Par cew lnnsillite oljetrykk er nadd, gir over-
flcden tilbake il sumpen g ennom reret 12.

I smereol jepumpen «r del innebygget en sikkerhetsventil som
tdpner og slipper oljen tilbake til sugesiden dersom mottryk-
ket skulle n2 opp il 7 bar.

smoreol jens temperatur reguleres 1 oljekjeleren. Normal
temperatur ut fra motoren er 600 C. Temperaturen m& ikke
overstige T5Y (.

for start av motor wé smorzoljesystemet gjennompumpes for
hdnd. Dette er av stor viktignet, da lagrene ellers vil-
slites unediy megeﬁ under stzrt., Hirdpumpen 2 bdrukes til

giennompumping., PFumpen suger oljen opp fra sumpen gJlennom
ledningen 14 og ie'erbr dere gjennom tiilbakeslagsventilen 4
inn pa novadsmar ljeledning en fo‘ filtret 6. Ved gjennom-

punninw er det ingen ventll som gkal dpnes eller stenges.
ra hovedsm@reoigeladnlnéen vea innlep til motoren er det
montert ea trykkmdler 1, hvor smereol jetrvkket kan avlieses
rAr systemet gjennompunres for ndnd.

Hvis smereocl jetrykket fTaller under 2,0 bar (trykkvokter-
en varslier, varsellampe lyser), 5 k a 1 motoren stoppes
. 1.1976
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7/ oyeblikkeliy. ‘rsaken til feilen 1 smoreol jesystemet uwd

A finnes og utbedres for ny oppstart. Grunnen til at smeres

AN

S

2.2
2.3

ol jetrykket faller eller [orsvinner helt, kan vere tette
filtre eller tett kjoler. Det kan ogsd vere lekkasje i
iedningeforbindelsene eller en fell med oljeregulerings-
ventilen,

-

smerecljesyvstem {or vippearusr, lok nr. 809 - 823, fig 3.4

A ]
loppqrgreolgeoystemCus oljereservoar (15 kg) er tanken 2
csom er festet pé& moitorens mangversicde. Oljestanden kan
miles med Pellestaven 1.

Snzreoljepumpen 5, som er @n tannh julspumnpe, suger oljen
Ira tan’@n gjenncm groviilteret 3, Oljen trvkkes gjeanom

Svalf 6111tpret 9 og trykk rehaL@rlngsventllen 7 til lagerhra-

kettene for vippearmene. Videre gar oljen gjenndw boringer
1 lagerbrekettene, 1il vippearmene og stotsfengene. Retur-
oljen fra syliinderdekslene og stativtoppen renner tilbake
til tanken.

Trykkres: u73“1P svennilen 7 tolder trykket 1 fordelerroret
konstant veq alle .urtall. vwutilen er montert pa ol je-
tanken ¢y overilloden renner tilbake til tanken gjennom
rovet &, Qrykket 1 fordelizrroret skal vmre 0,5 bar.

I smerecljom dev innebyazet en “ikx@rbptsventil
gow Apner A oljen Ylirake til sugesicden hvis mot-
tryriat skulle n% )pp 13l % Dbar. itrKOLU@n ra smoreol-
e samyern oAT riernun cere ;s ¢ Tiebake Y1l tanken.
vpaltefilieret o wd Jovae mellomron rengjeres. Lette

giores ved 4 snu b
filtertoppen.

omdreininger pi rattet som stér

. o : e o "m0
Hormal temperstur va toppsmoreoljen er 70 - 15

) ! ter 1Y) er tatt ut fra

fer k“nt av Io-~éelorrerat. nviz anerec Je rykket faller
under 0,2 bar - ygegler L“V*vvokuerpn (varsellampen
lyser), oy not vea gkal ooinpes W[ebllkkrki . Arsaken til
Leilen 1 sumercol jesystemel wh finnes og uttedres for ny
oppstart. Grunnoen  til at smeveoljetryllet faller eller
forsvinner helt, kan vere tett filter eller lekkasje pé
trykkledningen. Det kan ogsd vere tilstoppet tllfgroels—

ledning eller an [ell ved T yhkreguleringsventilen,

<
ol

skal smereol jen tappes ned fra tanken, brukes tappekranen
Vi

T e

smereoliesystem for vippearmer, lok nr. 824 - 854, fig 3.5

Tanken 2 for toppsmegreoljen er innebygget i bunnrammen i
forkant av motoren og er utstyrt med peilestaven 1.
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/ Smegreol jepumpen 5, som er en tannhjulspumpe, suger olje

82 fra tanken gjennom silen 3. 0ljen trykkes gjennom spalte-

W]

filteret 9 og trykkreguleringsventilen 7 fram til lager-
brakettene for vippearmene. Videre gir oljen gjennom bor- -
inger i lagerbrakettene, til vippearmene og stetstengene.
Returol jen -fra sylinderdekslene og stativtoppen renner til-
bake til tanken.

Trvkkreguleringsventilen 7 holder trykket i fordelerrgret
konstant ved alle turtall. Ventilen er montert pd oljetank-
en og overflodsoljen renner tilbake til tanken. Trykket i
fordelerroret skal vere 0,5 bar.

I smpreoljepumpen er det innebygget en sikkerhetsventil
som &pner og slipper oljen tilbske til sugesiden hvis
mottrykket skulle n& opp til 3 bar. Lekkoljen fra
smereol jepumpen gir gjennom reoret 6 tilbake til tanken.

Spaltefilteret 9 md med jevne mellomrom rengjeres. Dette
gjeres ved & snu et par owdreininger pd rattet som star
pd filtertoppen.

. : . 0
Normal temperatur p& toppsmwereoljen er 70 - 75~ C.

Rer til trykkvokter og trykkmdler 10 er tatt ut fra akter-
kant av fordelerrgret. Iivis smereoljetrykket faller under
0,2 bar, varsler trykkvokteren (varsellampen lyser), og
motoren skal stoppes eyeblikkelig. Arsaken til feilen 1
swereol jesystemet mA finnes og utbedres for ny oppstart.
Grunnen til at swereoljetrykket faller eller forsvinner
helt, kan vare tett filter eller lekkasje pd trykkledning-
en. Det kan ogsa vere tilstoppet tilfeorselsledning eller
en feil vad tryxbtreguleringsventilen,

Skal smereoljen tappes ned fra tanken, brukes tappekranen

Puupekranen 12 benyites il & ta oljeprever nadr motoren er

i pang.

Por begge smereoijesystemer gielder fglgende

Varsellamper i fprerbordene lyser hvis oljetrykket faller
under de tidligere nevante verdier. Trykkvokter for bade
hovedsmeresysten og vippearmenes separate smeresystenm
sitter 1 forerbord I. Begge virker p& en felles varsel-
lampe, men trykkene for begge systemer kan avleses pd ad-
skilte trykkmdlere i forerbordene. Se fig 8.1.

MOTORSTOFPSYLINDER, BREMSELUPFT, FIG 3.6

I forkant av motoren er det montert en motorstoppsylinder.
Hvis trykket i hovedledfningen faller p.g.a. lekkasje eller
pd andre mdter blir borte, gir brewsene pd. Motorstopp-

sylinderen trer da automatisk i funksjon og stopper motor-
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en. P32 vuggeakselen som regulerer motorens pédrag, er det
montert en arm 5. Denne ér inn 1 en spalte 1 stemplet 3.
N&r armen 5 trekkes ned, gér padraget mot null.

Por motoren skal startes, m& armen 9 trekkes opp og palen
8 umd skyves inn under pinnen 6. Dermed vil motorstopp-
sylinderen sta i oppspent stilling.

Reret 10 er forbundet med lokomotivets trykkluftanlegg.
NAr lufttrykket i hovedledningen stiger, blir stemplet 3
hevet. Lrmen 9 vil da beveges oppover slik at pinnen 6 gir
ut av palen 8 og denne blir av fjeren 7 skjevet ut fra
sylinderen. .rmen 5 kan ni bevege seg fritt i spalten pa
stemplet. Hvis trykket 1 novedledningen forsvinner, blir
stemplet trykket nedover av fjszren 1 og pédraget gér wmot
null.

Rorpluggen 4 ber Arnes av og til s& kondensvann som even-—
tuelt ha samlet seg 1 reoret og sylinderen, kan slippes ut.

RUSNINGSREGULATOR, FIG 3.7

Rusningsregulatoren skal tre 1 funksjon hivis motorens tur-
tzll, p.g.a. feil, eker wed mer enn ca. 15% over det nor-
male. Den regulerer da brennol jepddraget til tomgang. Hvis
moturen ruser, blir vekten 1 siynget ut s34 den slér bort i
utleserarmen 2. Bevegelsen g4r gjennom steterstangen 3,
overferinzsarmen 4 til spindelen 5, som normalt léser
spindelen 6. dpindalen 5 vil né slippe spindelen 6, som av
den oppspente [jouren 7 Llir presset mot heyre. Den tar med
seg armen & som er lestet pA vuggeakselen, oz slir brenn-
ol jepadraget “ﬂ 1un“1rgvtn1néooumpene mot tomgang. Med
stilleskruen 9 <an sliaget for spindel 6 begrenses. Stille-
ckruen blir 1nnstlllet slik at motoren gir pa toumgang.

H%r Arseaken til rusningen er funnet og feilen er utbedret,
trekkes spindelen 6 ut slik at gpindelen 5 smetter inn i
hullet opz laser spindelen 6 1 driftsstilling.

AVGABSANLEGG
Dieselmotorens avgass blir etter at den har passert turbo-
laderen ledet inn 1 en avgasskanal, med lyddemper, som er

fert opp mellom vinduene, utenpi fererhusets frontvegg og
sow munner ut over tak,

Turbolader, fig 3.8

Brown Beverli avgassturbolader bestdr av en ett-trinns sen-
trifugalvifte og en etl-trinns gassturbin sammenbygget i
felles hus. Plassering av turbolader er vist pa fig 3.1.

Laderens omdreiningstall blir utelukkende bestemt av diesel-

motorens belastning og driftsforhold, dvs. laderen arbeider
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o

uten noen somn helst mekanisk regulering.

Laderens aksel med turbinskive er fremstillet i ett stykke.
Turbinskiven med fastsveiste skovler danner turbinhjulet

3., Skovlene er fremstillet av varmebestandig spesialstil.
Viftenhjulet 8 er presset pd laderens aksel.

Laderen er tilknyttet en sugekanal. Et filter er plassert
i tilknytning til sugekanalens ytterside ved motorhusveg-
gen, fig 1.1.

I viftehuset 5 er anordnet en diffusor 9. Labyrinttetning-
er adskiller trykkanalen fra si vel fri luft som fra den
tilstotende turbindel.

5kille mellom turbin og vifte oppnds ved en uwellomvegg 11
som er dekket wmed en varmeisolasjon 12.

I turbinens gassinnlegp er anbrakt en dysering (ledeskovler)
2 som gir avgassen den nepdvendige hastighet og riktig ret-
ning fer den stregmuer inn 1 turbinskovlene.

Gjemnowm kanalen X ledes sperreluflt fra viftehuset til tur-
binenu labyrinttetninger. Sperreluften forhindrer avgasse-
ne fra & stremme ut i utligningskanalen Z og lagerhuset.

saralens Y og 2 tjener til tryklkutligning av lagerhusene

O¢, forhindrer oljetan.

Ivrvianhusets te deler , avgassinnlepsnuset 1 og avgassut-
Jepshuset 4 er vennkjelt,

Laderens rotor 15 er gﬁdla;f@t 1 kulelagre 14 og 15. Lager~
2t pd viftesicen er dobbelt oz virker som aksiallager.

Lageret o= turbinsiacen ti
ning. Beg.e lagre er oppl
ninger,

ater nedvendig aksialforskyv-
gt 1 elastiske dempningspak-

e montert et sueorehijul 16, som ved ro-
werene den nedvendige olﬁemenbde. Mellow

e p2 laderens ojier er det ingen for-

e w4 siéledes pafylles begge sider. Lager-
fekslene er fo s3nt ned 1fyllings- og avtappingsdpninger
semt nivaglass for smereolje.

[

STARTLUFPTANLEGG, FIG 2.9 0OG %.10

Por wmaganleering av startluil er det anbrakt 2 startluft-
flasker under den bakre overbygging. Ved start brukes bare
en Ifluske., begge fL'skene er forbundet med rorledninger péd
en slik madte at det kan startes fra nver enkelt av dem.
Hver av flaskene er utstyrt med en trykkmiler med tilheor-
ende kran, en kran for start luftledningen, en kran for
ladelultledningen, en sakheruetsventiY og en kran for
vanntapping. En startpislipningsventil med hdndtak er
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/ montert ved enden av startlult-flaskene og er tilgjenge-
/ 4;62 lig 1 fererhuset. ¥Foran pd dieselmotoren er det anordnet

3.6.1

en startluftfordeler som fordeler startluften til den
sylinder som har stemplet i riktig stilling. For fylling
av luft pd flaskene, ca. 30 bar ~ er det anordnet en hey-
trykkskompressor som drives fra motoren ved hjelp av kile-
remmer. Mellom kileremskiven som blir drevet av diesel-
motoren oy kompressoren er det anordnet en trykkluftkob-
ling for inn- og utkobling av kompressoren etter behov.
Inn- og utkoblingen skjer ved hjelp av en kipp-bryter pa
fererbord I. En trykkbryter er koblet i serie med den
manuelle bryteren slik at en magnetventil feorst Apnes nér
trykket i hovedluftbeholderne har nédd ca. 4,5 kp/cm2.
Trykkluftkoblingen blir da tilfert trykkluft, og kompres-
soren starter uten at vedvarende sliring av koblingen kan
forekoume.

Drift av trykkluftkobling, fig 3.10

Lksel- og koblingsring har kKileremdrift fra dieselmotoren.
PA startluitkoupressorens svinghjul er det paAskrudd en
aksel med pasatt trykkluftkobling. Denne koblingen kan
tenkes laget som en gummnislaenge med utvendige friksjons-
elementer. Hvis gummislangen fylles med trykkiuft, vil
friksjonsskivene trykkes mot koblingsringen, og kompres-—
soren vil derved rotere sammen med denne. For & oppnd
winst mulig slitasje er trykkluftinnferingen plassert pd
den alselende som bare roterer nir kompressoren er i drifwv,
dve., ca. 10 minutter etter hver start. Trykkluftinnfering-
en har kullrirger sow roterer mot inner-ringen pd 2 SKF
kulelagre med guunitetning pa begge sider.

BRENITOLJSANLEGG, FIG 3.1

in matepumpe suzer olje fra brennoljetanken og trykker
oljen gjennom et dobbelt brennoljefilter fram til brenn-—
ol jepumpens sow sproyter oljen inn 1 sylindrene gjennom
hrennol jeventilenz., Lekrcljen fra brennoljeventilene og
overrlodsoljen {ra brenmncljefilteret fores tilbake til
brennoljetanken. Lekkoljen fra brennol jepumpene samles 1
en dreneringskanal, hvorfra den sammen wmed lekkolje fra
matepumpen og brennoljefilteret renner til lekkasjebe-
holderen.

Breunoljefilteret er et dcbbeltfilter av Bosch fabrikat
med overstremningsventiler scm er innstilt pd 1 - 1,5
bar. Mlterinnsatsene er av papir og de ber med Jevne
mellomnron skiftes samtidlg som eventuell slam i bunnen av
filteret fjernes.

Brennoljefilteret har en treveiskran i underkant.

Til wvanlig skal begge filtrene vere innkoblet.
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Matepumpen har piwmontert en hindpumpe for gjennompumping
av brennolje. Gjennompumping av brennol jesystemet er ikke
nedvendig forutsatt at ingenting er gjort som har bevirket
2t der er kommet luft i1 systemet. Forfiltret p&d matepumpen
ber med jevne mellomrom rengjeres.

3rennol jetanken som rommer 1700 liter er anbrakt under det
bakre overbygg. Den er utstyrt med niviglass som kan av-
leczzs fra f@rernuset Fylling av brennol jetanken skjer
ved direkte pAfylling gjennom fyllerer som =sr fert ut til
siden av lokomotivet (ett p& hver side). P4 fyllestussene
er det anordnet et lokk og p& reret etter fyllesiussene

er det en stengekran., Ved fyllererets innlep pd tanken er
det anordnet en sil, Videre er det i1 tankens bunn anordnet
en forsenkning for oppsamling av vann og slam. P4 det sen-
kede parti er det anordnet en tappekran. Videre er tanken
utstyrt med en lufte- og overlepsledning med pdsatt flam-
mefilter. P4 turledningen til dieselmotoren er det ved
tanken anordnet en stengekran.

I'or oppsamling av lekiasjeolje fra motorens drenerings-
kanal er det anordnet en egen lekkasjebeholder. Den er
anordnet pi venstre side av lokouotivet og under fotplaten.
Lekkas jebenolderen er utstyrt med tappekran og lufte- og
overlgpsrar.

Lekkasjebeho]lﬁfer skal toumcs regelmessig slik at man
nindrer splll av olje pd bakken. Blir den ikke temt, vil
oljen 3% ut t)Jennum overlgpeL 0z kan sele til lokomotivets
underkt iling og drivverk.

Ltter fylling ov brennsitofitanken mA man huske pd & sette
pd beskyttelseslokkene pd fyllestussene. Blir ikke dette
gjort, vil det sette seg skitt 1 fyllestussene. Denne skit-
ten vil da ved neste fylling delvis folge med inn pd tanken
zller tette silen.

Bunnkranen i brennol jetanken m8 regelmessig &pnes slik at
vann og slam som samles aviappes.
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13 Oijesugeror 26 | Smoreoljepumpe 39 | Stotstang A
12 Vippearm, luftventil 25 | Kjolevannspumpe 38 | Kamak sel
11| Vippedarm , avgassventiler 24 | Startluftfordeler 37 | Luttkanal
10 Avgassturbolader 23 | Motorstoppsylinder 36 | Veivliuke med sikkerhetsventil
.19 Rusningsregulator, utigsermek. 22 | Brennotjefitter 35 | Kjolevannskanal
‘_. 8 Brennolje- matepumpe 21 | Elastisk kobling 34 Kjolevann til turbolader
. 7 Brennoljeventil 20 | Kjede, dritt av kamakse! 33 Startluftror
L—S 6 Startluftventil 19 | Overflodsventil, smoreolje 32 | Avgass-samier L
; 5 Avgassventil 18 | Vuggeaksel 31 Utlopsror, kjolevann v E_j
4 Luftventil 17 | Bremnoijepumpe 30 | Samleror kjolevann. wl| ro
3 Indikator- og sikkerhetsventil 16 | Kjede, dritt av generator 29 | Svinghjul —
2 Sylinderdekset 15 | Svingningsdemper 28} Turiallsgiver
1 Elastisk motoropplagring 14 | Tannhjul , dritt av pumper 27 | Regulator
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Rev. | Trykk 715.04 | SMOREOLJESYSTEM-VIPPEARMER Fig 3.4
Nr.|Dato
Til de enkelte vippearmer.
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7 | Trykkreguleringsventil

6 | Overflomsrér

5 | Smoreoljepumpe

4 | Tappekran 11 | Smoreoljetank ( pafylling)
3 Grovfilter 10 | Trykkmdler

2 Smoreoljetank 9 | Spaltefilter

1 Peilestav 8 | Overflomsror
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—=NiSiB= DIESELMOTOR BMV, TYPE LT 6 |
&@‘ﬂ NR 860- Di 2

SMOREOLJESYSTEM-VIPPE ARMER Fig3.5

~1Dato

Til de enkelte vippearmer.

Overflomsror

8

7 | Trykkreguleringsventil

6 | Overflomsror

5 | Smoreoljepumpe 13 1 Fyllested for smoreolje
4 | Tappekran 12 | Tappekran

3 | Sil 11 | Returror

2 | Smoreoljetank 10 | Trykkmadler

1 | Peilestav 9 | Spaltefilter
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o | Trykk 715.04 BREMSELUFT Fig 36

Dato

Fjcer E l

Sperrepinne

Arm

Tappeplugg, kondensvann

Stempel 10| Trykkluftror

Sylinder S| Arm
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=jeer 8] Pal
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DIESELMOTOR

Trykk 715, 04 RUSNINGSREGULATOR

10 - 5 Spindel
| 9 | Stillskrue i i 41 Overforingsarm
8| Arm 3| Stoterstang
7| Fjer - 2| Utloserarm
6 | Spindel 1 Vekt
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‘Elgll? AVGASSTURBOL ADER Di 2

ev. | Trykk 715.04 TYPE VIR 250 Fig 3.8
Nr |Dato

A
Ll‘)
-
o—
3

-

nn C

5 <=
Kanal for sperreluft fra lader til turbinens labyrinttetninger.

%} Kanal som tjener til trykkutligning av lagerhusene og forhindrer oljetap.

16 | Smorehjul b

15 | Lager, viftehjulside 31 | Plugg

14| —.— turbinside 30 —u—r

13 | Rotor R 29| Sinkplugg

12| Varmeisolasjon |8 Tcpbeplugg Fc;-r_wsmdreolje
11| Mellomvegg 27 | Fylleplugg = Ho—_——
10 | Luftutlopsstuss 26 | Nivdglass # —— 0——
9 | Diffusor 25| Tappeplugg » —— w—
8 Vif tehjul 24| Fylleplugg v — o ——
7 For-rotasjonshjul 23! Sil

6 Luftinnsugningsstuss 22| —n—

5 | Viftehus 21| Tetningsringer

4 Avgassutlopshus 20| Tetningshylse

3 Turbinhjul 19 <

2 Dysering 18 "

1 Avgassinnlopshus 17| Tetningsringer
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Trykkliufttilforsel for 5-7 kp/cm?
- trykkluftkobling B .
7] 7|Startluftflaske . 14 | Startpdslipningsventil Al
= | 6 |Luftfilter 13| Tappekran «Q 5
3 (5| Trykkbryter 12 | Sikkerhetsventil wi =
4 {Magnetventil 11 | Startiuftiedning, kran DOl ro
3|Remskive drevet av dieselmotor | 10| Ladeluftledning,kran
2| Trykkluftkobling 9| Trykkmdler, kr an 16 | Startventil i sylinderdeksel
1 |Kompressor 8! Trykkmdler 15| Startluftfordeler




Nr

Sikringspinne

_Gummitetningsring

—IN W ~,

Gummitetningsring

Kullring

—=N3B~ STARTLUFTKOMPRESSOR Di 2
v | Trykk 715.04 TRYKKLUFTKOBLING Fig 3.0
Dato
Startluftkompressor Remskive drevet
R / fra diesel motor
/ Trykkluftkobling
@1@?@ ®0 ® -~
K [ | \\ ST
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/Lagerbokk pd dieselmotor
Skruetjer T [
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- Gummring (slange)
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Stengekran

Lufte-og overlops- Brennoljepdfylling
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4. HYDRAULISK VEKSEL

!ev Tf" rk 71 5 OZI Slde 1
Nr.|Dato
INNHOLD
00 OVERSIKT
e 1 OPPBYGNING
L.,2 3TYRING
4.% HYDRAULISK KOBLING FOR BREMSELUMIKOMPRES
bod KJOLING
c.5 SHERING
(.0 BYLLING AV DRIVOLJE
4.7 DRIAT AV VEKSHLED
IGURER 4.1 = 4.4
4.0 OVERSIKT, FIG 4.1 OG .2

Den nydrauliske vekselpv nar en dreiemomentomformer som
forste trinn oy hydreuliske koblinger som annet og tredje
trinn. Hvert kretslep er beregnet for en bestemt del av det
samlede nastighetsonrade.

sow gir den gunstigste kraftoverfeoring vil
1i koblet inn avhengizg av lokomotivets hastig-
en hastighet er det dreicmomentomformeren son
kkraften mens ved hoyere nastigheter er en av
noollnben@ i virksoumhet. Inn- og utkobling av de forskjel-
lige trinn skjer ved at ireiemomentomformeren og koblingene
fylWob os; tewmmes. [ vekselen finmes en regulator som roter-
er med en bestemi hasvighet 1 forhold til lokomotivets driv-
ul. Regulatoren bestemuner nar det skal veksles til et
7qnet Lrinn.

autons

Det kret
atl
het. Ved li

orn
ens turtall eket 1 forhold til motorturtallet.

Dreiemomentomformeren har et pumpehjul, et ledehjul og et
turbinhjul. Pumpehjulet drives fra dieselmotoren. Lede-
hjulet som stdr 1 ro gjier at turbianhjulet, som gjennom
tannh jul er koblet 1il drivhjulene, kan oppta et moment som
er torskjellig <fra det pumpehjulet yter.

Den hydrauliske kublingen har bare pumpehjul og turbinhjul.
ser wman bort fra friksjonen vil inngangsmoment og utgangs-
mouent vere det samme, men utgangsturtallet vil synke med
belastningen sett 1 forhold til inngangsturtallet.

I bunnen av vekselen er det en beholdning av hydraulikkol je.
Denne oljen ledes ved hjelp av en pumpe, drevet av primsr-
akselen, til dreiemomentomformeren, eller til den ene eller
tii den andre av de nevnte h)drauliske kopblinger. Videre sir-
kulerer oljen gjennom en oljekjeler p& motorens heyre side.
Oljen som strammer giennom ol jekjegleren hoildes pa en jevn
temperatur av wmotorens kjelevann. Oljen vil derfor kort

etter start oppvarmes av kjelevannet, men etter en tids

drift vil den bli avkjelt. I den hydrauliske vekselen er det
innebygget ytterligere en hydraulisk kobling. Denne kobling-

en driver bremsekompressoren. Kompressoren startes og stop-

opnd en gunstig nydraulisk overfeoring, er primsraksel- .
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.| Dato

pes automatisk avhengig av lufttrykket 1 breusesysteumet.

For & forsta hvordan den hydrauliske vekselen virker under

start og drift, skal det gjennomgéds hva som skjer fra det
pyeblikk lokomotivet skal settes i bevegelse.

Lokomotivet star wed wmotoren i gang wmed tomgangsturtall, og

bremseluften har né&dd riktig verdi. Pédragsrattet stdr da i
nullstilling og vekselsperren settes 1 stilling "Drift". Se

fig 8. 3 hvor pédragsratt og vekselsperre er plassert i ferer-

bord. S& snart padragsrattet dreies ut av nullstilling, vil
en hjelpeventil i fererbord I slippe trykkluft til en trykk-
luftventil 74, som er vibygd i den hydrauliske vekselen , og
som gjer vekselens 1ylleventi! virksom.

Hjelpeventilen sees pa fig 7.2, 8.2 og 8.5.

Dreiemomentomformeren vil na fylles med olje over fylleven-
tilen og regulatorsleiden. Turbinhjulet i owmformeren wmottar
et dreiemoment som overfores til det sterste tannhjulet pa
utgdende aksel. Lokomotivets hastighet oker og tegulator-
sleiden beveges. Ved en viss nastighet dirigerer regulatoren
olje til koblingen for trinn 2 samtidig som dreiemomentom-
formeren toummes for olje. Denne skiftingen kan foregd ved
fullt padrag pa dieselmotoren. Det samme tannhjulsett som
tidligere overferer drivkraften, men av hensyn til virknings-
graden er det gunstig med en hydraulisk kobling ndr hastig-
heten har gket. Etter hvert som hastigheten tiltar enda mer,
vil kobling for trinn 3 bli innkoblet, mens kobling for
trinn 2 teommes. Tannhjulsettet som har sterst utveksling
kommer 1 virksomhet og heyeste gir er séledes innkoblet.
Avtar néd hastigheten av lokomotivet enten p& grunn av ster-
re stigning =ller redusert motoreffekt, vil vekselens regu-
lator serge for at dreiemomentomformeren eller den hydrau-
liske koblingen som svarer til lokowmotivets hastighet vil
vere innkcoblet.

Koblingene arbeider maksimalt wmed ca. 98% - og dreiemoment-
omrormeren med ca. 55% virkningsgrad, og det m& derfor bli
varmetap til oljen. Av den grunn m& det alltid vere en gjen-
nomnstremning av olje for at temperaturen kan holdes pé& en
gnskelilg verdil.

Vekselen har en kuleformet forskyvbar opplagring i bakkant.
I forkant er den skrudd sammen med ettervekselen som hviler
pa blindakselopplagringen.

g OFPBYGNING, I'IG 4.1

Lksel 1 som blir drevet fra motoren driver over tannhjulene
2 og % primmrakselen 4. P& priusrakselen sitter pumpehjulet
5 for dreiemomentomformeren for trinn I (heretter kalt om-
formeren), primzrhjulet 6 (kobling for trinn 2) og primer-
hjulet 7 (kobling for trinn 3).
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Dato

Dreiemomentet fra owuformerens turbinhjul 8 blir overfort til
drivakselen 13 ved hjelp av koblingshuset 9, denne koblings
turbinhjul 10 og tannhjulene 11 og 12. Drivaksel 13 driver
igjen blindakselen over den mekaniske etterveksel. S& lenge
omformeren (trinn I)er fylt, er begge koblingene (trinn 2 og
3) tomt og roterer lest umed.

I trinn 2 er derimot omformeren og kobling for trinn 5 temt
og bare kobling for trinn 2 fylit. Dreiemomentet som virker
p4 turbinhjulet 10 blir overfgrt til drivaksel 13 ved hjelp
av tannhjulene 11 og 12.

Er koblingen for trinn 3 fylt, s& er forste og annet krets-
lop toume. Kraftoverforingen gir over pumpehjulet 7 til tur-
binhjulet 14 og over tannhjulene 15 og 16 til drivaksel 13.

Fordi koblingene for trinn 2 og 3 ikke forandrer dreiemomen=
tet, men bare leder det videre med et meget lite turtalls-
tap ("slipp") méd overferingen skje over tannhjul av for-
skjellige storrelser, pad tilsvarende médte som ved mekaniske
girkasser. Oversetningsforholdet for tannhjulparene 11, 12
hennoldsvis 15, 16 er valgt slik at trekkraften ligger sé&
sunstig som mulig over hele lokomotivets hastighetsomrade.

Forskjellen mellom et rent wmekanisk og et hydraulisk gir
(som eksempel her fra 2. til 3. gir), bestdr i at de for-
skjellige store tannhjulsoverferingene ikke blir koblet inn
ved hjelp av kler eller mekaniske friksjonskoblinger, men
ved & fylle den hydrauliske koblingen. Derfor foregdr kob-
lingen blett, uten slitasje og uten stet. Dessuten blir
drivkraften ikke brutt under koblingen, fordi det etter-
folgende kretslep fylles mens det ferste tommes.

STYRING, FIG 4.1 0G 4.2

P4 det fargelagte skjemaet er det vist en reguleringssylin-
der (4) for primerp&virkning (motorens turtall), men denne
finnes ikke pa& den her beskrevne veksel. Likes& er det vist
en sperreventil (B) for sperring av trykklufttilferselen til
vendekoblingen ndr omformeren eller en av koblingene er fylt.
Denne sperreventil finnes heller ikke pd den her beskrevne
veksel.

Primzrakselen 4, som blir drevet av motoren, driver fylle-
puupen 19 over tannhjulene 17 og de koniske tannhjulene 18.
fyllepumpen transporterer oljen ut av husets underdel, som
er konstruert som en oljebeholuer, gjennom reret 20 til en
hovedstyreventil. Herfra blir oljen ledet videre til om~-
formeren eller en av koblingene, - gjennom ror 23 til omfor-
meren, gjennow rer 24 til kobling for trinn 2 eller gjennom
ror 25 til kobling for trinn 2, avhengig av cstillingen av
stemplene 21 og 22. Nederst p& omformeren sitter rerledning-
en 26 som gAr til hovedstyreveatilen. Gjennom boringen 40 i
novedstyreventilen kan oljen stremme ut av omformeren si
endrt det blir koblet om til en av koblingene. De forskjel-
lige kretslops utkobling skjer ganske enkelt pd den mite at
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de tilheorende tilferselsrer 23, 24 og 25 blir lukket
av stemplene 21 eller 22.

Nar omformeren er i drift, strommer stadig noe olje gjennom
dpning 27 tilbake til oljepannen, for p& en enkel méte & f&
bort noe av varmen som oppstdr i oljen. Koblingene er utstyrt
med noen suwd boringer 41 ytterst pd koblingssk8lene forat det
ogsd her kan streomme bort noe olje. Da koblingenes hydrau-
liske virkningsgrad er ca. 98%, er det bare nedvendig med en
svert liten oljestrem for & fore vekk varmen. Derfor er
boringene tilsvarende suwd. Blir tilferselen 24 eller 25 av-
brutt, s4 vil koblingene toume seg, gjennow disse &pninger 1
lepct av noen tid. For A4 korte ned denne temningstiden og

for 4 f& en hurtigere ocmkobling, er det ytterst p& kobling-
ene anordnet hurtigtemmeventiler -2 som frigjer et vesentlig
sterre tverrsnitt o, forarsaker en raskt temning av kobling-
en s4 snart oljetilferselen gjennom rerledning 24 eller 25

er avbrutt. Disse hurtigteommeventiler lukker automatisk sé
snart koblingen fylles igjen. Hver kobling er utstyrt med 3
slike hurtigtemmeventiler.

Ventilene ses pa {ig 4.1. Hver hurtigtemmeventil har som
eneste bevegelige del en heraet meubran 4% som tetter hur-
tigteoumedpningen 44 mot kanalen nér koblingen er fylt. Disse
membranene ligger med klaring inntil ventillegemet og blir
bare beveget av oljetrykk og sentrifugalkraft. Nir kobling-
ens tilfersels-ringkanal fylles, blir det ferst fort olje
sjennou styringskanal 5 inn i trykkrowmmet over membranen

sowm blir presset mot ventilsetet. Da oljetrykket fra innsiden
bare virker p& en liten flate p4 wembranen, blir ventilsetet
tett lukket s& lenge hovedstyrestemplet dpner for fylling av
denne kobling. Ventilens tetningsskrue har en liten sentral-
boring #6 nvor det stadig renner vekk noe olje. Blir oljetil-
forselen til koblingen sperret av hovedstyrestemplene, tom-
mer styrekanal 45 seg gjennom denne avlastningsboring i tet-
ningsskruen. P& grunn av det oljetrykket som enda er inne i
koblingen og pé& grunn av sentrifugalkraften vil membranen be-
vege seg utover fra setet og 8pne det store hurtigtemnings-
tverrsnitt 44.

Nar motoren stdr stille, er alle kretslopene temt og oljerer-
ledningene uten trykk. Styringsdelene vil da std& som vist pé
fig 4.1. Allerede nar wotoren glr i tomgang, oppstidr det i
fylle- og styrepumpen det nedvendige trykk for styringen.

Trykket sow beveger hovedstyresteuplet kommer fra tannhjuls-
pumpen (styrepumpen) 52 som blir drevet av aksel 1 over tann-
hjulene 50 o0g 51. Oljen fra tannhjulspumpen blir tilfert fyl-
leventilen 351 gjennom ledning 53. Oljen som kommer fra fylle-
pumpen 19 gjennom ledning 30 blir ferst renset 1 spaltefil-
teret 47 og holdt pd det nedvendige trykk av 8 -~ 12 bar

ved hjelp av overstromningsventil 48. Stiller man fylleventil-
en ved hjelp av den pneumatiske anordningen 74, s& blir rer-
ledning 32 satt under trykk. Herved blir forstillingsstemple-
ne 33 og 33a trykket ned, slik at stempel 21 danner en for-
bindelse mellom rerledning 20, som kommer fra fyllepumpen,
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og omformerens tilferselskanal 23. Ouformeren blir derved
/ 4 fylt.
182

4.

3

Regulatoren som blir drevet fra vekselens sekundsrside over
tannhjulet 34, har en regulatorsleid 35. Stiger kjerehastig-
heten, d.v.s. regulatorens turtall, s& blir loddene presset
utover. Regulatoren reagerer p& to hastigheter. (Omkoblings-
punktet mellom trinn 1 og 2 og mellom 2 og 3. P& grunn av
bevegelsen som regulatorsleiden 35 derved utferer, blir rer-
ledningene 37 og 38 satt under trykk. Herved blir forstil-
lingsstemplet 33a og hovedstyrestemplet 21 trykket ned i
nederste stilling slik at de danner en forbindelse mellom
ledning 20 og 39. Hovedstyrestemplet 22 beveger seg oppover
pd grunn av trykket i ledning 38 slik at forbindelsen mellom
ledning 39 og 24 blir fri. Herved blir koblingen for trinn

2 fylt. Samtidig blir det &pnet for gjennomstremning fra
omformerens utlepsledning 26 gjennom utlepsépningen 40 i
hovedstyrestemplet 21 til oljepannen, slik at omformeren
tommes,

Stiger kjerehastigheten og derwved regulatorens turtall
videre til omkoblingspunktet mellom trinn 2 og 3, s& blir
regulatorsleiden 35 trykket av regulatoren i en slik stil-
ling at ledning 38 igjen blir uten trykk. Derved blir rommet
under hovedstyrestemplet 22 trykklest, slik at dette stem-
pel beveger seg til den inntegnede nedre stilling ved hjelp
av en fj=sr og lager forbindelse mellom ledning 39 og 25.
Koblingen for trinn 3 blir fylt, og koblingen for trinn 2
temt gjennom dennes hurtigtommeventil.

HYDRAULISK KOBLING FOR BREMSELUFTKOMPRESSOR, FIG 4.1 0G 4.3

I den hydrauliske vekselen er det bygget inn en hydraulisk
kobling 64 som over kileremskiven 67 driver bremseluftkom-
pressoren. Koblingens pumpehjul sitter p& akselen 4 og blir
over tannhjulene 2, 3 og aksel 1 drevet direkte fra diesel-
motoren. S& snart motoren begynner & lgpe, blir koblingen
fylt ved hjelp av fyllepumpen 19 over ledning 78. Bremse-
luftkompressoren blir da satt i gang.

Koblingen har 2 oppgaver:

1. Start og stopp av kompressoren ved fylling og temuming
av koblingen.

Oljen som ved hjelp av fyllepumpen 19 tilferes ledning
78 trykker stemplet i utsjaltningsventilen 70 inn. Oljen
kommer da over strupeskiven 71 fram til koblingen og
fyller denne. Varmen som oppstdr i koblingen blir bort-
fort med den olje' som til stadighet fores tilbake til
vekselens bunnpanne gjennom strupeskiven 72. Hvis trykket
i hovedluftbeholderen har steget til 7 bar, gir tom-
gangsregulatoren (fig 4.3) trykkluft til utsjaltnings-
ventilen, slik at oljetilferselen til koblingen avbrytes.
Oljen som befinner seg i koblingen gér hurtig ut gjen-
nom strupeskiven tilbake til bunnpannen. Dermed er kob-
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% lingen temt og bre¢ seluftkompressoren stopper. Nar luft-
/ é%&z trykket i hovedluitbeholderen har sunket til 6 bar

L4

6.

5

stenger tomgangsr¢ ulatoren trykklufttilferselen til ut-
sjaltningsventilen og lufter ut denne. 0Oljetrykket fra
fyllepumpen trykk: s& inn stemplet i utsjaltningsventilen,
og koblingen fyll: med olje igjen.

Overturtallbegren: ing for bremseluftkompressor.

Kompressoren skal unne gi den nedvendige luftmengde til
trykkluftanlegget selv om dieselmotoren bare gdr p& tom-
gang. Por & oppné dette er oversetningen til kompressoren
gjort slik at ved woyeste turtall pa koumpressoren er dette
turtall bare 62% av motorens heyeste turtall. Fra tomgangs-
turtall til dette punkt er koblingen helt fylt og leper med
minst mulig slipp. Stiger motorturtallet videre regulerer
koblingen selvstendig av, slik at det fastsatte hoyeste tur-
tall p& kompressoren holdes. Dette foregdr ved hjelp av en
reguleringsventil 68 som er avhengig av sekundsrturtallet
(kompressorens turtall). Reguleringsventilen foruminsker
fyllingen av koblingen, slik at den arbeider med sterre
slipp. I tillegg er det bygget inn en sikkerhetsventil 69
som &pner nér det maksimale tillatte turtall for kompressor-
en (sekundzrturtallet) overskrides, hvorved koblingen tom-
mes.

Turtallet som avreguleringen skal foregd ved kan innstilles
ved 8 foranlre fjezrkraften i reguleringsventilen 68,

Videre kan det punktet for motorturtallet hvor kompressoren
ndr sitt heyeste turtall forandres ved at kileremoverset-
ningen mellom kobling og kompressor forandres.

KJULING

N&r uwotoren er i gang blir det trykket en bestemt ol jemengde
glJennom kjoleren fra fyllepumpen 19 og gjennom ledning 28.
Ved en struping i ledningen 28 blir denne mengde holdt péa
det minimum sowm. er nedvendig for & fere vekk den oppstéatte
varme, 0gsé ved)stor belastning med en maksimal oljetempera-
tur av 80 - 100° C. Ved denne strupingen av kjeleol jemengden,
kan det meste av fyllepumpens totale ytelse brukes til hur-
tig & fylle opp og koble inn de forskjellige trinn. Rerene
mellowm veksel og oljekjoler (fig 4.4) er straks etter vekselen
fert 1 en bue over fotplaten og i en heoyde som er sterre enn
toppen av oljekjeleren. Et tynt stdlrer mellom rerkrumningene
hindrer hevertvirkning, slik at ved stopp av motoren vil

ol jekjelerens innhold ikke temmes tilbake i vekselen.

SMERING

Vekselens tannhjul og kule- og rullelager blir smurt gjennom
smoreledning 49, etter at oljen har passert spaltfilteret 47,
ved hjelp av fyllepumpen 19. Smerevirkningen er avhengig av

at ikke spaltfilteret blir tettet igjen av smuss, dvs. at det
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[y

Nr,

4.7

regelmessi,, oblir dreiet rundt (en hel omdreining}.

sekundersuerepumpen 57 svrger for oljetilfersel til swmere-
oljesystomet selv ow vekselens primsrside er 1 ro. Denne
sikkerhetssmorepumpe blir drevet av akseien 13 over tann-
hjulene 54, 55 og tannhjulsparet 56 sowm bestar av koniske
tannhjul. Ved hjelp av tilbakeslagsventilene 57a. kan sekun-
dersuwerepumpen virke ved begge dreleretninger. En strupe-
skive 19a med forskjellig gjennoustremningsmotstand 1 begge
retninger serger for at sekundarpumpens trykk ikke gér tapt
i fyllepumpen 19.

FYLLING AV DRIVOLJID

Det skal brukes hydraulikolje av godkjent type. Bruk av
andre ol jesorter er ikke tillatt, da disse kan skumme. Hvis
en olje skummer, viser dette seg ved en dérlig veksling fra
ett trinn til et annet ved at trekkraften blir avbrutt, og
at motoren ruser pa grunn v manglende belastning.

rylling;

av olje p& tom veksel

1. Kappen pad fylledpningen tas av og pellestaven tas ut og
olje fylles gjennom silen til overste merke pé peilesta-
ven. Dette er angitt ved et hull pd 2 mm diamn.

2. lMed iekoblingen lAst 1 widtstilling og med full motor-

: ar man vekselen koble 1 de forskjellige trinn.

ptterpa xjeres wmotoren 1 tomgang winst ett minutt.

Uljen peiles ved stoppet wmotor, eventuelt etterfylles.

o

4, Fylledpningen lukkes oz peilestav settes pd plass.

Por fylling medgar ca. 220 kg olje.

DRIPT AV VuKsSELEN

Ved & dreie padragsrattet ut av nullstilling vil vekselen
I'ylles og lokomotivet settes 1 gang.

Ved tiltagende kjerehastighet kobler vekselen automatisk inn
det riktige trinn ved at den teommer og fyller kretslepene.
Ved den laveste kjorehastighet er omformeren for trinn 1,
ved en midlere koblingen flor trinn 2, og ved den heyeste
hastighet koblingen for trinn 3 fylt.

Stiger kjeremotstanden [.eks. ved en stigning slik at den
neyeste hastighet tross heyeste turtall p&d motoren ikke kan
bli holdt, s& kobler vekselen automatisk ned i trinn 2 eller
endog ned i 1.

Ved kjering i fall er det mulig & oppné& en fullstendig fri-
gang 1 vekselen ved at kretslepene toumes. For & oppn& det-
te stiller man padragsrattet 1 nullstilling. Kretslepene
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Dateo

toumer da seg, o motoren gAr tilbake 1 tougangsturtall.
Uten fare for vekselen kan wman. igjen g1 motorpddrag under
fart. PFylleventilen dpner da igjen for Lylling av vekselen
det riktige trinn vil fylle seg ued en gang.

ven tillatte heyeste kjerehastighet s&vel for skiftetjeneste
ow for linjetjeneste, selv om wmotoren £4r p& toumgang eller
man kjerer utover fall, wmd ikke overskrides, da det vil opp-
st & gare ved at oﬁkandﬁraelene f4r for heyt turtall (overtur~
tall ).

Nar lokomotivet star stille wed motor 1 tomgangsstilling,
firver ingen kraftoveriering sted fordl kretslepene er tomt.

Wi lokomotivet pd grunn av e¢n feil ved motor, kjeler, veksel

eller ligneunde trekkes vekl, s& er det absolutt nedvendlg )
lazsae Vpnd€kmuL1n5 n i midtstilling, slik at vekselen 1kke
blir arevet fru vlindaxselen.

Dette er 1 Terste rekke nm’v“ndig fordi det ikke er noen
caranti Lor at slepehastigheten ikke overskrider den til-
latle gjerenastigneten zlier vekselens omdreiningstall.
Mol innkoblet vendekobling kuu verszelen utsettes for for
store sentrifusalikrelter og ta skade

>
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—=NSIB= HYDRAULISK VEKSEL Di 2
ev | Trykk 715.04 VOITH TYPE L 372z Ub Fig. 4.1
Nr { Dato 7V | Strupeskive 76| Mdilested, oljetrykk
70 | Utsjaltningsventil 751 Mélested, oljetrykk
69| Sikkerhetsventil 7641 Trykkluftventil o o -
68| Reguleringsventil 73 - Oljeledning
67 Remskive 72| Strupeskive : 77| Mdlested, oljetrykk
~-— Trykklutt
58 76 A
47 N 75 48 52 f51
59 53 32 42 46 44 53
= % = 3 Inn
: S <n)
pe .69 JpO 35 f |17 " 45-4f10||6 : 2
65
5 - e T rnnd Frnn ik gl g— | Trinmt — 3 - -
> - “
—:1 67 5 . 12
- o5 Ly H 33a
54 N
70 ”.1 33
————— — - 43 - Ut
56 | {‘—25 29 Varmeveksler
55 -
=g EE
30 ot ,
o 57a ~ . 19 letrzu%eskive
62 64 | Hydr. kobl.,bremsekamp. 66] Turbinhjul
61 B <ﬁibi3 ﬂRiegulutorfjcer 65 Pumpehjul
19| Fyllepumpe 39| Oljeledning 60
18] Kontske tannhjul ! . 59
17| Tannhjul 37} Oljeledning 58
16| Tdnnhjul 35| Regulator 5% Tilbakeslagsventil
15| Tannhjul o 35! Regutatorsleid 57| Sekundarsmorepumpe
14 Turbinhjul 34! Tannhjul 56| Konisk tannhjul
13 Utgdende aksel 33al Forstiitingsstempel 55! Tannhjul
12 Tannhjui 33| Forstilliingsstempel 54| Tannhjut
i Tannhjul 32{ Oljeledning 53 Oljeledﬁing
10 Turbinhjul 31| Fylleventil 52| Tannhjulspumpe (styrepumpe)
9| Koblingshus 30| Oljeledning 51| Tannhjul
Turbinhjul 29 —— 50| Tannhjul
7 Pumpehjul, hydr. 28| Oljeledning 49| Smaoreledning
kobling trinn IlI 27| Boring 48 Overstromningsventil
6 Pumpehjul, hydr. 26, Oljeledning 47{ Spaltetilter
kobling trinn II 25 " 46| Sentralboring
5 Pumpehjul , dreie - A —— —— 45 Styrekanal
momentomformer trinm I 23 Oljeledning L Hurtigtomningsdpning
4 Primceraksel 22| Hovedstyrestempel 43 Membran
3 Tannhjul 21 i 42 Hurtigtommeventil
2 Tannhjul } 20, Oljeledning g Boring
1 Inngdende aksei 1901 Strupeskive 40| Utlapsapning

GP-4035 C
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DRIFT AV BREMSELUFTKOMPRESSOR

Rev. | Trykk 715.04 Fig 4.3
Nr.}Dato
! Z/—{Q Utsjaltningsventil

Strupeskive

/

Reguleringsventil

Hydr. kobling for drift av
 bremseluftkompressor

Diesel mot_o r

Hydr. veksel

Stengekran

/|

i

Tomgangsregulator| /d - HN

QOO T /

Hovedluftbeh.7

/ % ) A\
/ Sikkerhets- —

R178 =
Luftfilter/ Alkoholforstover

o

s

ventil Sbar[6ljeutskiller

kluftkompressor @bakeslagsventil
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KJOLESYSTEM FOR DRIVOLIJE Fig 44

Nr.

Dato

Tynt ror for & hindre hevertvirkning

Hydr veksel

~_

B

. S

0
7 !

.
AN

Oljepumpe E Oljekjoler

P

Strupeskive
- Y

st

L
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715, U4 vide 1

Nr

Dato

INNHOLD

i

~J

T

T

9
]
2

OVihs IKT
MAK LETTERVEKSEL
DEUTSCHE GETRIEEE ETTURVEKSEL

PIGURER 5.1 = 5.5

OVERSIET

Lekonmotiver nr. 809 - 827% har MAXK mekanisk etterveksel, mens
lokomotiver nr. 824 - #54 nar Deutsche Getriebe mekanisk
etterveksel type SWB 26/57z.

Ettervekscelen bestdr av ea trinnkobling for henholdsvis skif-
tetjeneste (0 - 50 km/h) og linjetjeneste (0 - 80 kuw/h) og en
vendekoblin: for torandring av kjereretning. Den er boltet
til den hycdrauliske veksel og tilsluttiet dennes utgdende
aksel. nttervelselens utgfenas aksel (blindakselen) er opp-
lagret i lokomotivrammen. ’

AR oTTeRVEkssh, FIG 5.1

Yrinakopling

P4 den hydrauliske veksels utgdende aksel som stikker inn 1
ettervekselen, er tannhjulet 28 festet. Det er i inngrep med
tannhjulet 2¢ som sitter pé akselen 31. PA pinjongaxselen 17
souw er lLagret 1 etiervekselens skillevegg og 1 tannhjulet 28,
sitter det et feorskyvbart Tannnjul 30 som har bdde utvendig
of innvendly fortanning. ben innvendige fortanningen passer
med en Jortanning pa pjuich 23 og den utvendige lortanningen
wed fortennin,en pad hjul 3¢. Tannhjulet kan bringes 1 inn-
grep med tannhjulet 28 eller taunhjulet 2. Forskyvningen
skjer ved hjelp av en gaflel 19 som sitter pé akselen 15.
Porskyvningen foretas for hénd fra fererplassen ved hjelp av
arumen 1,

Vendekobling

Pinjongen cow er utiort 1 to aeler, akselen 17 og tannhjulet
5% o som har en kileoforbinaslse, star 1 stadig inngrep med
to Iritt omlepenase “ronhjul 1& og 21. Mellom kronhjulene
sitter et tannhjul 20 p& akselen 22 1 inngrep med tannhjulet
54 pa blindakseien 55. Blindakselen er ved hjelp av koblg-
stenger forbundet wed drivhjulene. Den er ancrdnet 1 lager-
hus som er boltet fast til lokowotivrammen.
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Nr.|Dato

B

D

o o

Z

. )

swering, fig 5.3

Ettervekselen smeres ved plaskesmoring og ved hjelp av
tannhjulspumpen 16 som ferer olje til de evre lager og
til oljepannen 17 for kronhjulene.

Tannhjulspumpen drives over tannnjulene 18, 19 og 20.

P4 vekselhusets overdel er de* anordnet en &pning med
svingelokk Tfor fyliing av smereolije. Fyllestedet er til-
gjengelig etter at en gulvliuke i forerhuset er borttatt.

I et rer p& husets underdel ev i&st anordnet en peilestav,
med merker for laveste og heyeste smereoljenivd. Reret er
fert til utsiden av lokomotivrammen.
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Nr. | Dato
LTallchy
0 SO r.ji{»;)l;\.i
—_ (‘ . ’l LM.T L‘LJ_JL'.J YQ D_BI;_:';‘
“o2 VOITH nJ¢LiRGRUPPI
200 DRIFPSFORGERIPTER
FIG €.1 -~ 6.8
0.0 OVERoInY, =137 5.7
Ljoiezniesset nnr 11l cppgave 4 kjele dieselmotorens kjole-
vanil o, smgreolie saut drivoljen Tor den hydrauliske veksel,
tomotivet er utstyrt med en kjelergruppe levert av det
ske firmaet Veitli,
AlS woen vanak jgler 1 og en kjeleluftvifte
X% wed en nyaraullsk xohling <. Koblinaen
»C vittens turtall, loblingens primerside
luotoren over kilcremmer. Kj@lGJUEtVLitcn er
018 ohlingens eshuntorside, PA utsiden av vannkjele-
rev or Soanovarzh uutuwati%y resulerbare spjield. {juler-
rarcen er elgetisk QEret pa lo&ﬂm”t¢wrammen.
Sn finreguleringsventil (termostat) 10, 1 vannutlepsreret fra
1otorrw, strrer reguleringen av vifteturtallet, over den
“irwwiiai\ kovllngen, oy rvoesuleringen av spjeldene. Det gir
1o a1y oz toastans ;;@]ﬂvmnnsmcmperdtur. spjeldene
s e stillinseone "dpen henholdsvie "lukket™ er lukket nér
vitten «tfr ctille. De cfha. hindre ern underkjeling av maskin-
anlegeet,
I tille o til vannijeleren epr det anordnet en motorsmereolje-
Ljoler © oz en r”V<OL01Jekjoler 7.
S SISO S, LT 6L 2

o kjclevannspunpe 14 r sjelevann fra vannkjeleren 1 og

1 el ~ : ey o~ -

srvkker det  glennom m«t”” ”ﬂ’(u]]@k wleren 12 og veksel-~
U*JL:‘ULCT“ 3 il ;13DOIIOLOTCIQ klolevannskanal. Fra
iolevannals S Lv“wnnc* Sjenrnon sylindrenes kjo-
lekapr=r OL h , hvorira det zgir tilbake til
vaamt3ﬁ7h“er Iurbol deren tilferes ogsd kjglevann fra motor-
ong Llolzvanagaranal.,

Tann] 3 Joeltesolajoner 21 forbuidet med gummimuffer til
sawlebenoldere 1 "oy 24 o0 bun 25 av vanmkjegleren. se ogsi
i, 60% D tilte. s o tal o avr o csswlebeinold=r er det over of

-4 - 7

Cuicnior enne anordnst oen sterre utjevningsbeholder 2 med

vannivamiler . ra gvre snmi*b>wol:ar cr det feort et krum-
ae L Ter undier vaan-nivaet 1 utjevaingsbenolderen for &4 ut-
Jevne venntrykko 1L oevre %ﬂ?leoxuo_dum. Ut cvn¢nbsh holderen
nar ot lulte~ oL overlernrer 7 som er ifort ned paA venstre
side av Lokovobtiveowmren, o emnom fotpleten. Dessuben er det
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Nr.

Dato

Z&@Z

Y

[N

[L PN T

5ovannik

LOTDINGC Loe

S melion u

nleren.

wn o del av Ljelevannet an be
romet . Sfra re ;‘“’10~ ning,
Tsrer en ror’owa(n g bil

Geturrgret fra

VALY jele

o dleseln

er. mellow
varmerzdiatorer 15 1
rurmeradiatorene er fort til turledningen

tievningsbeholderen og utleps-

nyhtzs til

otor.

oppvarming

av fgrer-

dieselmotor og vannhkjoler
fererhuset.

wjoler ruppere for de envelte lokomeotiver er ikke helt like.
Soivende tekell viser de vecgentlizete forskjeller:
. ooLevi Lo Hydr. kobling 4
ol ar Yobiings- | Olje- Kjole~
Bk e tlf . P N
L . Ytelse hjuldiam. | meng- seksjoner
TR kb‘[/min mm de

L800=-2,8603 1000 »2/17001 366 24 L
2.554-2.95, 200 18,4/2200 27 16 3
Codraulisk wobling, i 6.0 00 6,5
Ted 4 ishe Lotling reguleres vifteturtallet
cahenr i ergturcn trianlest fra null til

talit
e

linzen
d2ren

"*jfm virker pd en styrestif

nisne

som reguleringsorgan

¢ 1 keblingen. Herets stilling kan
eri golillaylse 5. Ved dreining av
roveLc atley en exksentrisl beveg
Loblir pens dreicanse ardres. Den

oljering coua belinner
avesban

rn1111r1i ne.

Dy"

Lol
Ollr

illet reguleres

ebebiolder (i 6.3 )er fornet som en
ploriagsventi?t {(toruostat) i
L;ffl,l"Ti Jlecel “?;r#-1*“ O vannt
ig\f 'lins,. svhen, EAY
inre.ulerings
en °m;ulorln”'5v inder & som er
. ‘71f1t1“’vkef, virker

hvor memhrawmn“

beveoelse virker pé

den fra

. Hvis

koblingens
Hobtlingen tilfieres
det
koblingen tilflert

Ses 1

svingbure
ner

hel

v ring

ved 4 variere olje-

over

kJ@levannsretu“r@ret
Joler regulerer kob-

anordnet

Kj@leVdnnstmmperauuren
veJ‘ilen mer elier mindre +rVkKlu1

pa kob-

i en membran 1 reg ulerlngssvljn—
en trykkstlft som

t 7 1 koblingens reguleringsmeka-

zlse n

koblingen

dreieaiise til det

olje fra den heyere
reors wunning
2lje og hvis

vorved

for m“ﬂeﬁylling tjener et svingbart rer
forandres ved hjelp av
atillhylsen beskriver
avstanden fra
ianvendige radius av den

vil alltid tilsvare

svingbare

rors

liggende be-
reguleres innover,
munningen reguleres
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Nr.

Dato

[en]

(K]

Mo

utover presses ol je tilbake 1 beholderen.

btillhyleen er 1 oin ene conde forsynt med et tannsegment som
stidr i inngrep med et drev it det svingba re rogret. S5till-
hylsens dreiebevegelse sikjer automatisk nér reguleringssylin-
derens trykxstift over kxkllngen styrestift 7 trykker p& en
arm pa stillhylsen 5. in sxruefjzr 8 segrger for at styre-
stiften stadipy fTryklkes moet armen slik at stillhylsen felger
veveselsen nAr trvkkstiften gdr tilbake. Stillhylsen inntar
derior alltid den stiliing som trykkstiften gir den og son
lgien ceslemmow v den oyeblikkelige kjelevannstemperatur.

livis termostaten 1 finresuleringsventilen er skadet og ikke
virker, kan styrestiften 7 br7ngeu 1 en bestemt stilling
ved hjelp av en stillskrue pé4 rezuleringssylinderen (fig 6.8),
Innstillingen gir da et bestemt kjelevifteturtall i henhold
til den onsxede kjolevannstenperatur. En automatisk tempera-
turregulering er 1 dette tiifelle ikke mulig.

aEr kahTiﬂ~@n er tom for olje, har sekundsrdelene allikevel
21 mininumsturizll (tomgangsturtzll) pd grunn av lagerfrik-
sienen og lulten 1 xoblingern. bDen kjeleluftstrem som viften
cir ved dette turtall lkan Jore til for lav kjelevannstempe-
ratur ved stery Fulde. Det er uerfor ancrdnet en sentrifu-
calbrenioe 9 j i viiten bringer demne til still-
Hus,

R
e

ok I e e S TR
ctand ot st fasost

~tille ved tom kobling, mA

Kobling fylles med drivolje
oz primmrdelene roterer, mé
e vec utlepet av det svingbare roret
te stilling. Lv denne grunn er det
kappe 10 som er fylt med olje néar
od holdes det svingbare rers ut-
ved fullt utelag, idet det opp-
rovarer., Hderved oppnds det ned-
ﬂt oije fra oljcbeholdernn renner
at viften stir absolutt stille
cd lenge styreotlften/ ikKh ntrerer noen bevegelse zrunnet
'Leﬂae kjelevziunstenperatur, Lmd ror som er festet til
Lappen sor er per lortsatbtl temuming v koblingen.

DT imerd ‘
lep neddykiort 1
ctar en “ij@PinD
vendl e trykie s
ivn i “un'ﬂw et

V)

atliske rognleringen ikke virker, kan det ved

nicln av eveiskran (som er plassert pd vannkjeleren

sem vist pd o 6.3) koblee inn fullt lufttrykk pé& regule-

ringssylinderen og oeu]enLngss\llndpren for spJeldene. Tre-

VO~SL anens 5*11L1Q* er Tastiagt idet det pd en fordeler-
late =2r Inngravert ”fOTP”WUPLTleO”(normaldrlft) for regule-

rlng med termostat og "Notbetrieb"(neddrift) for direkte be-

tjening.

Reguleringscrzaner, i, 6.6, 6.7 0g 5.8

b)

Jinreg uierjngsveﬂ*lu ens termostat 1 er innstilt for et tem-
pur;turomriue fra 71 ti1 789 ¢, ved 719 ¢ bygges opp et luft-
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7 trykk pad 2,4 Dbar, Termostaten gir full lefteheyde ved
/art 859 ¢, og da oppnds et styretrykk pd 5 bar.

Virkemdten (se fig 6.7) for finreguleringsventilen er feolg-
ende: '

Ved okende kjelevannstemperatur beveges termostatens trykk-

stift oppover og den forskyver en ventilfering. Derved med-
tas en ventil inntil den bererer en steter slik at ventilen

dpnes mer eller mindre avhengig av termostaten. Trykkluft
strommer nd gjennom ventilferingens sentralboring inn i

styreluftledningen til reguleringssylinderen og samtidig inn
i rommet under en membran i finreguleringsventilen. Denne
membranen sammen med stoterferingen blir leftet inntil
ventilen igjen stemger.

Med en reguleringsskrue 18 kan forspenningen for en trykk-
fjer 16 reguleres slik at det kan fastlegges et bestemt

styrelufttrykk for reguleringens begynnelse. For at denne
innstilling ikke skal forandres er kappen 19 over regulerings-
skruen plombert.

I reguleringssylinderen, fig 6.8, virker trykkluften pad en
trykkstift over en membran. Trykkstiften virker igjen p& den
hydrauliske koblings styrestift slik at oljefyllingen i kob-
lingen innledes.

Ved synkende kjelevananstemperatur, gir ventilferingen tilQ

bake. Derved utluftes finreguleringsventilen, da det mellom
stotexr 9g ventil danmner seg en spalte.

6.2.3 Kjelerspjeld (luftspjeld fig 6.3)

Kjelerspjeldene er lagret i en ramme som er hengslet til
kjelerhuset og holdt p& plass med festeskruer. N&r festeskru-
ene er legsnet kan spjeldrammen svinges ut. Hermed blir vann-
kjeleren og de elastiske forbindelsesmuffer tilgjengelige.

Bet jeningen av spjeldene skjer ved hjelp av en trykkluft-
sylinder som er montert i spjeldrammen. Spjeldene &pnes ved
hjelp av styrelufttrykket som ogsi bet jener reguleringssylin-
deren for den hydrauliske koblingen. N&r kjelevannstemperas
turen stiger, gir termostaten utslag og det bygges opp et
styretrykk som pdvirker reguleringssylinder og spjeldsylin-
dgr. Spjeldene &pner og omtrent samtidig begynner viften &
ga.

Ved hjelp av treveiskranen i trykkluftledningen, mellom fin-
reguleringsventilen og spjeldsylinderen, kan det &pnes for
direkte forbindelse stilling "Notbetrieb" (ngddrift) mellom
hovedluftbeholdere og spjeldsylinder. Spjeldene kan da &pnes
for rengjoring og kontroll eller for manuell betjening ved
svikt 1 finreguleringsventilen. Samtidig utluftes reguler-
ingssylinderen.
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Nr.

Dato

6.3

6.3.1

6.3.2

6.3.3

DRIFTSFORSKRIFTER
Kjelevannstemperaturen skal normalt vere 70 - 75° ¢ og mé

ikke overstige 800 C. Ved kjoring av kald motor er spjeldene
stengt og viften utkoblet. '

Vannfylling ved tomt kjeleanlegg, fig 6.2

For fylling av kjelevann er det anordnet en fyllestuss med
kran under fotplaten p& hver side av lokomotivet. Nedfylling
av kjelevann kan foretas gjennom en fyllestuss pd vannkjele-
ren.

Reguleringskranene pd varmeradiatorene i fererhuset og
stengekranene i tur- og returledning for radiatorene skal
under vannfylling vere 4pne. Kjelevann tilsatt "Nalco 39"
fylles (pumpes) gjennom fyllestussen pd den ene eller andre
siden av lokomotivet inntil vannet stdr egverst i vanniva-
glasset p& vannkjeleren. PFyllekranen ved fyllestussen stenges
slik at vannet ikke renner ut igjen.

Ved fylling skal systemet utluftes, og det md foretas fer
motoren startes, ellers vil ikke motorens vannpumpe sirku-
lere vannet gjennom anlegget. Det er 3 utluftningssteder:

1 lufteskrue p& utlepsbend fra pumpe.
1 lufteskrue pd hver av varmeradiatorene,

Nekkel for utlufting skal vere plassert i verktoyskap.

Etter utlufting kontrolleres vannstanden.

Ved fylling av tomt anlegg kan luftsekker forekomme i anleg-
get. Denne luft blir ved drift av dieselmotoren fert til ut-
jevningsbeholderen pd kjeleren. Derfor er det nedvendig etter

& ha kjert dieselmotoren i ca. 30 minutter & kontrollere
vanniviet og eventuelt etterfylle kjslevann.

Etterfylling av kjelevann

Sdlenge vannivéet er synlig i vannivéaglasset for etter-
fylling, er det ikke nedvendig med utlufting etter at fyl-
ling er foretatt. Er vannivaet ikke synlig, skal utlufting
foretas som tidligere nevnt ndr -vann etterfylles.

Tapping av kjeleanlegget, fig 6.2

Ved tapping av kjeleanlegget Apnes folgende:
Begge kraner under fotplaten pd lokomotivet.

Stengekraner i tur- og returledning for varmeradia-
torene i fererhuset.
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Trykk 715.04 Side 6

Nr

Dato

6.

6.

6.

3.

3.

3.

4

5

6

Reguleringskraner og lufteskruer pé varmeradiatorene
i fererhuset. '

Tappeplugg 1 underkant av vannpumpe.

Tappeplugg pd rer mellom ol jekjelere (bak buffer
under fotplate pé& venstre side av lok).

Tappekran under vannkjeler.
Tappekran pd heyre side av dieselmotor.
F4s motorstopp i kaldt ver, md varmekolben i kjeleanlegget

kobles inn, hvis ikke m& en fullstendig temming av kjole-
vannsanlegget finne sted for temperaturen synker for meget.

Fylling av olje p& beholder for hydraulisk koblipgi fig 6.%

Oljebeholderen fylles etter at oljefylleplugg er uttatt.

Oljefyllingen foretas p& felgende méte:

Olje p8fylles med anlegget i stillstand, til merket
pd& evre oljenivaglass . Deretter m& koblingen ar-

beide en kort tid slik at eventuelle luftblerer

kan bli utskilt. Ol jeniv&et kontrolleres ved stil-
lest8&ende anlegg og olje etterfylles om nedvendig.

Ol jebeholderen temmes for olje gjennom en tappekran pé
undersiden av viftehuset. Den ol jerest som fremdeles er i
koblingen kan tappes etter at en oljetappeskrue (fig 6.4) i
viftenavet er uttatt. Dette foretas ved utbygget vifte.

Det m& etterfylles olje nldr oljenivdet er ved merket pé
nedre oljenivéglass.

Varmekolbe, fiz 6.1 og 6.2

I kjolevannsreret mellom vekselol jekjeler og dieselmotor er
det anordnet en varmekolbe. Den skal benyttes for & beskytte
mot frost og for & holde kjelevannet varmt ndr motoren er
ute av drift. En varm motor er lettere & starte og den vil
hurtigere f& riktig driftstemperatur enn ved start av kald
motor. Motorslitasjen under start og oppkjering vil minskes.

Trykkvokter og varsellampe, fig 6.1 og 6.2

P4 det ovenfor nevnte rer finnes ogs& en trykkvokter som
bevirker at en red lampe 1 fererbordene lyser om en gummi-
slange skulle bli edelagt, eller om kjelevannet av andre
grunner ikke sirkulerer.
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6.3.7

6.3.8

1 6.3.9

Denne varsellampe p& begge forerbord lyser sd lenge motoren
ikke er startet. Straks motoren er i gang skal lampen slukke.
Hvis ikke, stoppes motoren og kjeleanlegget utluftes og kon-
trolleres. Lyser lampen under drift, skal motoren eyeblikke-
lig stoppes.

Termometer i returrer til vannkjsler, fig 6.2

I returreret til vannkjeleren er Aet bygd inn et motstands-
termometer for regilstrering av kjaievannstemperaturen son.
sverferes til kjelevannstemperaturmilere i fererbordene.

Varmeradiatorer i fererhus, fig 6.2

I vinterhalvdret skal stengekraner i tur- og returledningen
for varmeradiatorene vere Apne, og reguleringskraner pad radia-
torene skal aldri stenges helt, slik at begge radiatorer all-
tid holder en viss varume.

I sommerhalviret skal stengekraner i tur- og returledning for

varmeradiatorene vare stengt. Radiatorene skal sta fylt med
tjolevann., i .

Arsaker til for hey kjelevannstemperatur

Ved utillatelig hey kjelevannstemperatur m8 felgende kontrol-
leres:

1. Oljestand i oljebeholder for hydraulisk kobling kontrol-
leres. Etterfylling av olje foretas hvis nedvendig.

2. Pinreguleringsventil med termostat kontrolleres., Hvis ned-
vendig kobles over p& neddrift av reguleringssylinder og
spjeld ved hjelp av treveiskranen (stilling "Notbetriebd").
Beskadigede deler byttes ut med nye.

3. Kjelevannsstand kontrolleres. Etterfylling av kjelevann
foretas hvis nedvendig. Kjeleseksjonene, vannledninger og
vannpumpens pakningsboks kontrolleres med henblikk péd tett—
het. ' .

4, Det kontrolleres om kjeleanlegget er tilsmusset pd vann
eller luftsiden. Eventuell rengjering av kjeleseksjonene
og vannrerene foretas.

5. Det kontrolleres om kjeleluftspjeldene er fullt &pne nar
viften er i gang. Eventuelt m& spjeldene holdes oppe ved
bet jening av treveiskranen.

6. Styreluftledningen kontrolleres med henblikk p& tetthet.

7. Kileremmene kontrolleres med henblikk pd stramming.
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7. TRYKKLUFTANLEGG OG BREMSER

ev. | Trykk 715.04 Side 1
Nr.|Dato
INNHOLD
7.1 TRYKKLUFTANLEGG
7.2 KOMPRESSOR
7.3 KOMPRESSORANLEGG MED TOMGANGSINNRETNING
7.4 BREMSEANLEGG. |
7.5 SANDINGSANLEGG
7.6 SIGNALANLEGG OG VINDUSPUSSERE
7.7 TRYKKLUFTKOBLING FOR STARTLUFTKOMPRESSOR
7.8 TRYKKLUFTMAN@VRERING AV HYDRAULISK VIFTEKOBLING OG KJ@LER-
SPJELD
7.9 TRYKKLUFTMAN@VRERING AV VENDEKOBLING
7.10 INN- OG UTKOBLING AV HYDRAULISK VEKSEL
7.11 AUTOMATISK N@DSTOPP AV DIESELMOTOR

7.

2

FIG 7.1 - 7.6

TRYKKLUFTANLEGG, FIG 7.1 0OG 7.2

Lokomotivets trykkluftanlegg er vist skjematisk pd&d fig 7.1 og
7.2. Trykkluftanlegget er utstyrt med en kompressor og 2
hovedluftbeholdere. Inn- og utkoblingen av kompressoren

skjer gjennom en hydraulisk kobling avhengig av lufttrykket

i anlegget. Koblingen er sammenbygget med den hydrauliske
vekselen. Kompressorern, som drives over kileremmer fra kob-
lingen, startes og stoppes ved at koblingen henholdsvis fyl-
les og temmes for drivolje. Plassering av trykkluftutstyr

er vist i1 fig. 7.6.

KOMPRESSOR, FIG 7.3

Kompressoren er vist anordnet i lokomotivets bakre hus péd
fig 7.3. Gjennom foldederer er det lett adkomst til kompres-
sorens smereol jefyllestuss, luftfilter og strammeskruer for
kileremmene. :

Kompressoren er en totrinns Knorr stempelkompressor type
VvV 230/180 N.

Kompressoren har fire sylindre som er anordnet i rekke etter
hverandre. Tre sylindre arbeider som lavtrykksylindre og den
fjerde som heytrykksylinder. Veivakselen er opplagret i to
rullelager. Gjennom sidedeksler p& veivhuset er det lett ad-
komst til veivene.

Suge- og trykkventilene er montert i sylinderlokket. Den opp-
rinnelige regulering av kompressorens inn- og utkobling med
avlasting av sugeventilene er blindkoblet, da inn- og ut-

kobling av kompressoren, som nevnt foregdr over en hydraulisk
kobling.

M Had 1.1.1976




'*:@!‘ B=—

7. TRYKKLUFTANLEGG OG BREMSER ,Dl 2
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Nr.| Dato
/ ;/ For kjeling av luft fra lavtrykksylindrene er det i forkant
&2 av kompressoren anordnet en tverrstremsluftkjeler. Kjele-

7.

7.

3

4

luften tilveiebringes av en vifte som er pdmontert veiv-
akselen. Kompressorens sylindre vil samtidig bli avkjelt ut-
vendig. '

Kompressoren har plaskesmering. Smereol jemengden ved hpyeste
oljestand er 3,2 liter og ved_laveste oljestand 2,1 liter.
0ljeforbruket er 1,2 - 1,5 cmd/h.

KOMPRESSORANLEGG MED TOMGANGSINNRETNING, PIG 7.1

Trykkluften fra kompressoren 1 blir tilfert hovedluftbehol-
derne -4 gjennom en tilbakeslagsventil 3 og en oljeutskiller
2. Etter hovedluftbeholderne er det bygget inn et luft-
filter 6 og en alkoholforstever 7 som skal beskytte appara-
tene mot frysing. Herfra kan luften komme gjennom en auto-
matisk virkende sperreventil 42 fram til fererbremseventilen
32.

Etter hovedluftbeholderne , filter og alkoholforstever gir
det en rerforgrening til kompressorkoblingen pd den hydrau-
liske vekselen, I fordelingsroeret er det plassert en stenge-
kran 9, et luftfilter 10 og en tomgangsregulator 11. N&r

hovedluftbeholderne har et maksimaltrykk pd 7,5 bar

kobles kompressoren ut ved at kompressorkoblingen temmes for
olje. Denne start og stopp av bremsekompressoren skjer auto-
matisk ved hjelp av tamgangsregulatoren 11, Med tomgangs-
regulatoren, type R 118, kan start og stopp av kompressoren
innstilles ved de trykk som enskes.

Hvis det oppstdr feil ved start- og stoppinnretningen, kan
denne kobles ut ved hjelp av kranen 9. Kompressoren vil da
lope hele tiden og trykket vil reguleres av sikkerhetsven-
tilen 8 som er bygget inn i hovedluftbeholderledningen.

BREMSEANLEGG
Anordningen av bremsestellet er vist pd fig 7.4.

Lokomotivet har en bremsesylinder med diam 16". Bremse-
sylinderens stempel skal ha en slaglengde p& minimum 60-80 mm
og maksimum 165 mm. Justeringen av slaglengden foretas ved
hjelp av en mutter i trekkstagene.

Det er benyttet 2 bremseklosser pd en side av hvert hjul. Da
midtre hjulsats er sideforskyvbar p& lok nr. 2.840 - 2.854,
er bremsehengerene for denne hjulsats utfeort med bevegelig
hengerledd.

Lokomotivet er utstyrt med en automatisk virkende trykkluft-
bremse og en direkte virkende trykkluftbremse. Begge brem-

sene arbeider over en dobbelt tilbakeslagswventil pd samme
bremsesylinder. '
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Trykk 715.04 Side 3

Dato

7.

7.

7.

4.1

4.2

4.3

Videre er lokomotivet utstyrt med en hi&ndbremse som be-
tjenes fra fererhuset.

Den automatisk virkende bremse, fig 7.1

Ved fylling og lesing av bremsen stremmer det trykkluft
fra hovedledningen gjennom luftfilteret 18 og kranen 13
inn i styreventilen 15 og videre til hjelpeluftbeholderen
16. N&r bremsingen innledes, kommer det luft fra hjelpe-
luftbeholderen gjennom kranen 14 og den dobbelte tilbake-
slagsventilen 12 inn i bremsesylinderen 17. Ved hjelp av
lgseventilen 34, ved feorerplassen, som stdr i direkte for-
bindelse med bremsesylinderen, kan bremsen lgses uavhengig
av hovedledningen. For luftoverfering til tilkoblede vog-
ner finnes det p& begge ender av lokomotivet slangekob-
linger 22 med tilherende koblingskraner 20 og 21. Trykket
i hovedluftbeholderen og hovedledningen vises pd en dob-
belttrykkmédler 36 og bremsesylindertrykket vises p& en
enkelt-trykkmdler 35.

Ved hjelp av fererbremseventilen kan lokomotivfereren lose
bremsen ved 4 stille h&ndtaket slik at det blir sluppet
luft inn i hovedledningen. Ved & slippe luft ut i det fri
settes bremsen til. Den nedvendige trykkreduksjon for &
bremse blir ikke oppn&dd direkte ved & slippe luften ut av
hovedledningen, men skjer ved hjelp av utjevningsbeholderen
28 med konstant innhold og som er koblet til forerbremse-
ventilen. Enhver trykkreduksjon i utjevningsbeholderen blir
oyeblikkelig automatisk overfeort p& hovedledningen ved
hjelp av et stempel i farerbremseventilen.

Den direkte virkende bremse, fig 7.1

I skiftetjeneste eller ved kjering av lokomotivet alene
brukes bare den direkte virkende bremse. Betjeninegen av
bremsen skjer ved hjelp av en spesiell fererbremsawentil -
3% som er koblet direkte til hovedluftbeholderledningen
over en hurtigvirkende trykkregulator 3 1. Fererbremseven-
tilen 33 stlr videre over en dobbelt tilbakeslagsventil 12
i forbindelse med bremsesylinderen.

Sikkerhetsbremse, fig 7.1 og 7.2

Lokomotivet er utstyrt med en tidsavhengig sikkerhetsbrem-
se. For denne bremse er det anordnet en klemring, p& inn-
siden av p&dragsrattet, og en pedal. Hvis ikke en av disse
bet jenes ndr lokomotivet er i fart, dvs. hvis ikke klem~-
ringen holdes trykket mot pé&dragsrattet eller hvis ikke
pedalen holdes nedtrykket, vil det skje en bremsing av
lokomotivet og en stopp av dieselmotoren.

Slippes sikkerhetsbremseringen vil tilherende ventil 13
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Nr.

Dato

7.5

7.6

7.6.

1

(fig 7.2) &pnes, og slippes pedalen, vil tilherende ventil
18 &4pnes. Hvis begge ventiler er 8pne , vil trykkluften
komme frem til en bremseventil 19 (fig 7.1) hvorved brem-
sing innledes. P4 grunn av at en forsinkelsesbeholder 44
foran bremseventilen 19 md fylles gjennom en strupeventil
4%, vil det ta ca. 10 sekunder fer bremsene gir pa.

For at hovedluftbeholderne ikke skal temmes ndr sikkerhets-
bremsen er i virksomhet, sperres ledningen fra hovedluft-
beholderne ved at trykkluften over ventilene 13 (fig 7.2)
og 18 (fig 7.2) stenger en sperreventil 42 (fig 7.1). S&
snart sikkerhetsbremseringen trykkes tilbake eller pedalen
trykkes ned, stenges lufttilferselen til bremseventilen.
Ledningen mellom ventilene 13 og 18 (fig 7.2) og bremse-
ventilen 19 (fig 7.1) vil derved utluftes.

En hjelpeventil 31 (fig 7.2), som er innsatt i trykkluft-
ledningen foran ventil 13 stdr i forbindelse med en vek-
selsperre som vist pd& fig 7.2.

Settes vekselsperren i stilling "Utkoblet", vil ventil 31
stenge for trykkluften til ventilen 13 slik at sikkerhets-
bremseanordningen settes ut av virksomhet.

Sikkerhetsbremseanordningen kan settes ut av virksomhet
ved hjelp av en treveiskran 32 under fererbord 1. Kranen
er redmalt og lett synlig nédr derene i fererbordet 4pnes. .

SANDINGSANLEGG, FIG 7.1

Sandkasser med sandstreapparater og dyser er anordnet pé
rammeplaten.

Ved betjening av en fotbetjent trykknappventil 40 stremmer
luft fra hovedluftbeholderledningen gjennom sandstredysene,
hvor sanden hvirvles opp av luften og bléses gjennom sand-
rerene ned mot skinnene.

En maneverventil 41 serger for at sandingen foreglr pé
riktig side av hjulene, avhengig av kjereretningen. Ven-
tilen 41 tilferes trykkluft ndr vendeventilen stér i stil-
ling "Bakover", mens ventilen har fjer-retur ndr vende-
ventilen stdr i stilling "Forover". Ved betaenlng av ven-
tilen 40 vil sandingen derfor automatisk skje i rlktlg
retning.

SIGNALANLEGG OG VINDUSPUSSERE, FIG 7.1

Til hovedluftbeholderledningen er koblet feolgende appara-
ter: _

Treklangfleyte, lok nr. 2.809 - 2,839

En treklangfleyte 37 er montert pd taket av lokomotivet.
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Dato

7.6.2

7.6.3

7.6.4

7.7

7.8

7.9

Fleoyten tilferes trykkluft over en trykknappventil 30 pé
hvert av fererbordene.

Tyfon, lok nr. 2.840 - 2.854

Disse lokomotiver har tyfon som betjenes over trykknapp-
ventilen 30.

Signalklokke

En 51gna1klokke er plassert under fotplgten pé venstre
side - og i bakkant av fererhuset. Klokken 38 gir et regel-~
nmessig signal ved at en stdlkule sldr mot klokken. Be-
tjening foretas ved hjelp av en ventil 39 p& hvert forer-
bord.

Vinduspussere

Det er montert trykkluftvinduspussere 27 ved fererhusets
fremre og bakre vindu.

Bet jening av vinduspusserne foretas ved hjelp av en ventil
26 p& hvert fererbord.

TRYKKLUFTKOBLING FOR STARTLUFTKOMPRESSOR, FIG 7.1

Etter hovedluftbeholdere, luftfilter og alkoholforstever
forgrenes trykkluft til trykkluftkobling for startluft-
kompressor og finreguleringsventil for kjelerviftekobling
og kjelerspjeldsylinder., Se mer om trykkluftkobling for
startluftkompressor under del 3. Dieselmotor.

TRYKKLUFTMANOQVRERING AV HYDRAULISK VIFTEKOBLING OG SPJELD
FOR VANNKJ@LER, FIG 7.1

Som tidligere nevnt reguleres fyllingen av koblingen for
kjoleviften og spjeld for vannkjeler ved hjelp av trykk-
luft. Trykkluften er termostatstyrt. Se mer om dette under
del 6. Kjeleanlegg. :
TRYKKLUFTMANOVRERING AV VENDEKOBLING, FIG 7.2

Bet jeningen av den trykkluftstyrte vendekobling skjer ved

‘hielp av en vendeventll 21. Trykkluften kan ved hjelp-av-

ventilen dirigeres til den ene eller andre aide av vende-
sylinderen 23 pd ettervekselen slik gt kjereretningen be-
stemmes. Por at vendeventilen 21 skal kunne bevegea, mé ‘en
fjzrbelastet sperre 1 ventllen utleses av trykkluft.. e

Hvis en trykknappventil 19 betgenes,v1l dette skje hvis
lokomotivet stdr i ro. Trykknappventilen betjenes av en kam
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7.9.

7.10

1

av dette. Se fig 8.6.

Hvis lokomotivet er i bevegelse, vil en styreventil 20
(fig 7.2), som stdr i forbindelse med en av hjulakslene,
hindre at trykkluften utleser sperren i vendeventilen 21,
idet styreventilen &pner for trykkluften til friluft.

Styreventil som sperrer for betjening av vendeventil
under fart, fig 7.5 -

Styreventilen er vist i snitt pd fig 7.5. Driften av
styreventilens aksel er beskrevet under del 2. Diverse
komponenter og anordninger.

Styreventilens virkemdte er felgende, se fig 7.1 og T.5:

Styreventilen 20 tilferes trykkluft over trykknappventilen
19 né&r den trykkes ned ved en begynnende bevegelse av
vendehdndtaket. I styreventilen virker trykkluften pad et
fjerbelastet stempel som trykker en feler nedover til an-
legg mot styreventilens drivaksel,

Hvis styreventilens aksel er i bevegelse (lokomotivet er
i bevegelse), vil feleren knekke ut. Stemplet i styre-
ventilen forskyves da nedover av lufttrykket og stemplet
dpner for trykkluften til friluft. Sperren i vendeventilen
vil da ikke kunne utleses og vending ikke foretas.

Hvis styreventilens aksel er i ro (lokomotivet er i ro),
vil feleren ikke knekke ut. Stemplet vil ikke forskyves
nedover og friluftsidpningen er stengt. Sperren i vende-
ventilen utleses av trykkluft og vending kan foretas.

INN - OG UTKOBLING AV HYDRAULISK VEKSEL, FIG 7.2

Ved hjelp av pddragsrattet kobles ogs&d den hydrauliske
vekselen inn og ut. Dreies rattet litt ut av nullstilling,
vil hjelpeventilen 17 &pne for trykkluft til vekselen slik
at den settes i driftstilling (fyllestilling). Veksel-
sperren stdr i forbindelse med ventil 17. Settes veksel-
sperren i utkoblet (sperret) stilling) vil ventil 17 ikke
4pnes om pidragsrattet dreies. Derved kan motoren kjeres
pd et turtall som er sterre enn tomgangsturtallet uten at
vekselen er koblet inn. Vekselsperrcn skal alltid std i
utkoblet 3tilling inntil kjering skal foregi.

For & hindre en utilsiktet bet jening av ettervekselens
trinnkobling, l&ser en sperreventil trinnkoblingshé&ndtaket
i fererhuset ndr den hydrauliske vekselen er innkoblet.

Nar padragsrattet dreies ut av nullstilling vil hjelpe-
ventilen 17 foruten & &pne for trykkluft til den hydrau-
liske vekselen (fyllestilling) ogs& &pne for trykkluft

til sperreventilen for ettervekselens trinnkobling. Sperre-
ventilens stempelbolt vil da trykkes inn i et spor i trinn-
koblingshi&ndtaket og lédse dette. Trinnkoblingshdndtaket
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7 /,/_82 har 2 spor, henholdsvis for ldsing i skifte- og linje-

t jeneste.

AUTOMATISK N@DSTOPP AV DIESELMOTOR, FIG 7.2

Foran p& dieselmotoren er det som tidligere beskrevet an-
ordnet en stoppsylinder 16 som stopper dieselmotoren =suto-
matisk hvis trykket i hovedledningen synker +til 2,5 bar.

For motoren startes igjen m& stemplet i denne sylinderen
leftes for hédnd ved hjelp av et hindtak, som inntil hoved-
ledningen fylles, holdes oppe av en sperrepinne. Med til-
strekkelig lufttrykk pd stemplet vil dette leftes ytter-
ligere og sperrepinnen vil ikke lenger hindre stemplet i

84 g& tilbake om trykket i hovedledningen ble utlest.
Stempelstangen vil da trekke motorens p&dragsaksel i en
slik stilling at brennstoffpumpene ikke gir brennstoff
likegyldig hvilken stilling p&dragsrattet har.

Se mer om dette under del 3. Dieselmotor.
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INNHCLD

8.0 OVERSIKT

8.1 REGULERINGSANORDNING FOR DIESELMOTOR OG HYDRAULISK VEKSEL
8.2 VEND!I TSTYR I FYRERBORD

8.5 UI'STYR I SKAP UNDER FORERBORD I

FIG 8.1 - 8.6

OVERSIKT, FIG 8.1 0G 8.2

I forerhuset er det anordnet to fererbord som vist p& fig
8.1. Fegrerbord I er storre og inneholder noe mer utstyr enn
forerbord II. Av figuren fremgdr hvilke apparater og in-
strumenter som er plassert 1 fererbordene. Alle instrumenter
er utstyrt med gjennomlyste skilter.

Fig 8.2 viser plassering av kontrollapparater 1 fererhuset.
Figurens posisjonsnummer tilsvarer posisjonsnummerene pé
fig 7.2.

Ved begge forerbord er det anordnet pddragsratt med klem-
ring for sikkerhetsbremse, vendeh&ndtak fererbremseventil
for den automatisk virkende bremse, fgrerbremseventil for
den direkte virkende bremse, pedal for sikkerhetsbremse,
fotbet jent sandingsventil og fothetjent leseventil for
bremsesylinder.

I fererbord I er det for dieselmotor og hydraulisk veksel
anordnet en reguleringsenhet, fig 8.5, som bet jenes fra
begge feorerbord ved hjelp av pAdragsrattene., Videre er det
i fererbord I plassert en pédragssperre og en vekselsperre.
Handtak for trinnkobling og betjenings- og kontrollutstyr
for Webastogpparat er plassert ved fererbord I.

Ratt for héndbremse er plassert ved forerbord II.

P4 brennoljetanken er det plassert et nivdglass som kan av-
leses gjennom en spalte 1 forerhusets bakvegg.

Betjeningsutstyret for startluftanlegget er plassert ved
fererhusets bakvegg.

P& bakveggen er det anordnet et brannslokningsapparat.
REGULERINGSANORDNING FOR DIESELMOTOR OG HYDRAULISK VEKSEL,
PIG 8.3, 8.4 0G 8.5

Anordning av padragsratt med kjedeoverfeoring mellom rattene
er vist pd fig 8.%. Videre er det vist hé&ndtak for pidrags-

sperre og vekselsperre,

Fig 8.4 viser feorerbord I med pddragsratt, reguleringsenhet
og overfering til dieselmotorens regulator.
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PAddragsra*tene kan beveges fra nullstilling mot heyre.

Med p&dragsrattet i nullstilling og med hé&ndtaket for pa-
dragssperren i driftsstilling, vil dieselwmotoren etter

start g& p& tomgang.

Brennol jemengden til dieselmotoren , og dermed motorens

turtall, reguleres ved at motorregulatorens pddragsaksel
stilles ved at padragsrattene dreies ut fra nullstilling.

bn vinkelformet arw som er lagret pd pé&dragssperren vil be-

veges nAr padragsrattene blir dreiet. Den overfeorer beveg-
elsen til dieselmotorens regulator ved hjelp av en flek-
sibel overforing.

Ved riktig innstilling skal armen for regulatorens pddrags-
aksel ha de gradetall med en vertikal senterlinje som an--
gitt pa figuren.

Pddragssperren kan over et eksenter sette motorregulatorens
pidragsaksel i drift- eller stoppstilling. Med pddrags-
rattet i nullstilling vil motoren stoppe ndr héndtaket for
padragssperren settes 1 stoppstilling.

Dreiemomentomformeren i den hydrauliske vekselen fylles med
drivolje oo lokomotivet setter seg i bevegelse ved at pé-
dragsrattene dreles ul fra nullstilling.

fyllingen ev den nyaraulisxe vekselen kan sperres med den
tidligere nevnte vekselsperre.

keguleringsenheten for betjening av dieselmotor og hydrau-
lisk veksel er vist pi lig 8.5,

Lv figuren fremgdr hva som skjer ndr klemring for sikker-
hetsbremse 1rykkes mot pidragsrattet og nér pddragsrattet
dreieg ut fra nullstilling.

Ved inntrykket klemring vil armforholdene vgre slik at
sikkerhetsbremseventilen 13 (fig 7.2) er stengt. Slippes
klewringen, vil ventilen ha gjennomlep.

N&r pédragsrattet dreies ut fra nullstilling, gis motorpd-
drag og hjelpeventilen 17 (fig 7.2) kobler den hydrauliske
vekselen 1 drift. Hjelpeventilen har en rull som i rattets
nullstilling skal ha 1 mm klaring ved den forskyvbare skive
som kan flyttes med vekselsperren.

Vekselsperren har stillingene "Drift" og "Utkoblet". Ved &
bevege vekselsperrens hé&ndtak i1 utkoblet stilling beveges
den forskyvbare skive bort ifra hjelpeventilens kontaktrull.
Ved dreining av pddragsrattet vil hjelpeventilen nd ikke
pavirkes, og den hydrauliske vekselen er utkoblet.

Sikkerhetsbremsen kobles ogsd ut nér vekselsperrens hé&ndtak
settes 1 stilling "Utkoblet", da hjelpeventilen 31 (fig 7.2)
stenges.
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8.2

8.

I enden av p&dragsakselen (fig 8.5) er det et eksentrisk
spor i en skive hvor det ruller en stdlpinne lagret i kule-
lager. Ved dreining av padragsrattet vil den vinkelformede
armen derfor f&4 en bevegelse som feres videre til diesel-
motorens regulator. En stoppeskrue hindrer rattene i & dreie
mer enn ca. 160" fra nullstilling.

VENDEUTSTYR I FYRERBORD, FIG 8.6

Det er anordnet et vendehé&ndtak i hvert fererbord. Vende-
ventilen som er anordnet 1 fererbord I har kjedeoverfering
fra vendehdndtaket i fererbord I1I.

En sperre i vendeventilen hindrer som tidligere nevnt bruk
av vendeventilen ndr lokomotivet er i bevegelse.

Med lokomotivet 1 ro oppheves sperringen ved hjelp av trykk-
luft som utleser sperren i ventilen. Trykkluften tilferes
over trykknappventilen som Apnes ved hjelp av en kam som
beveges av vendehédndtaket.

Ferst nédr trykknappventilen er nedtrykket og sperren i
vendeventilen er utlest, kan vendeventilen beveges av
vendeh&ndtaket. Denne forsinkede bevegelse av vendeventilen
er mulig ved at vendehindtakets sylinderformede del har en
tomgangssliss.

Star lokomotivet i ro, er vendeanordningen ikke sikret. Det
er mulig & gi pidrag fer vendekoblingen er kommet i ende-
stilling, og det er ogs& mulig & betjene vendeventilen uten
at den hydrauliske vekselen er utkoblet ndr pédragsrattet
stdr ut av nullstilling. Men det wd ikke gis pAdrag, og
vekselen ma ikke kobles inn for vendekoblingen har kommet i
endestilling. Man m& ha fatt vendelys 1 den tilsiktede
kjereretning.

UTSTYR I SKAP UNDER FORERBORD I

I nevnte skap er det blant annet plassert felgende utstyr:

" 32, ") for sikkerhetsbremse.
" (33, ") for hydraulisk veksel.
Timeteller

Trykkvokter for hovedsmegreol jesystem.
" " swereoljesystem for vippearumer.

Stengekran §27, fig 7.2§ for vendeanordning.
n

ferk ! Trykkvokterne gir lys i varsellampene ved for
lavt smereol jetrykk.

Stengekranene har redt hédndtak.
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1L | Voltmeter 28 Hén-drgl:emse 42| Konduktsrbremsekran
13 | Smoreoljetr. méaler, motorventiler 27 | Varsellampe, kjivanntrykk 41| Direktebremseventil
12 TryL;;n., brem sesyl. 26| Brytere for div.(ys 40| Togbremseventil

11| Dobbel trykkmdle‘réngylg?jllggtmbnecﬂ" 25 Bryter for startluftkompr. 39| Ringeklokke

10 | Trykkmaler, motersmoreolje, 2t | Varsellamp e, smoreoljetrykk 38| Floyte

9 | Vendekobling, varsellampe, bakover |23 | Ladevarsellampe 37| Vinduspusserventil
8| - " forover 36| Pddragssperre

7 | Trinnkoblingshandtak 21| Potensiometer 35 Vekselsperre

6 Té-r‘v:\p;r_na(er, mo\ors';r;b'reolje 20 . Utstyr for- Webqsto 3. | Vendehdndtak

§ | ——my . vekselol je 19| Bryter for insttumentlys 33| Klemring f. sikkerhetsbremse
4 | —— i ——, kjolevann 18 | Sikringsautomat 7 32| Pdldragsratt

3 Omdréiningsteller 17| Bryter, ekstratogsign. 31| Instrumentbrett

2 Hast.h.maler u.km.teller 16| Hovedbryter 30 Instrumentbrett

1 Hast. h.maler m.km.teller 15| Amperemeter 29 Bryter for lyskaster
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Nr {Dato 7 Veksel- (25
1 01182 @\\@\ f@\@< sperre > 26
N,

Pddragssperre

(20)

R
—~A1(Pd& fot-
plate
@ ®
Klemring
for sikker- ,
hetsbr. Klemring
o for sikker-
~N hetsbr
I

® ?/

Fotplate

Forerbord II

e

—

" ®

Pos.nr. tilsvarer
nr.pd fig 7.2

32

Treveiskran, for avst. sikkerh. bremse

L ] 27| Treveiskran,for avst. av vendeventil
20| Styreventil 125 S-38 26| Vendeh&ndtak
19 | Trykknappventil 25| Varsellampe, vendekobling
17 | Hjelpeventil, fylling av hydr veksel | 24| Bryter for vendelys
13 | Sikkerhetsbremseventil 23| Vendesylinder
12{ Tadragsratt 21| Vendeventil
Di2/2 762 4, M Had 1.1.1976




-= g,g-_. FORERBORD ,
) REGULERINGSANORDNING FOR DI 2
ey | Trykk 715.04 MOTOR OG HYDR. VEKSEL Fig 6.3
Nr |Dato

Klemring for sikkerhetsbremse
Pddragsratt

e\

L -
|
W‘ Forerbord IT
Tt A T e e e e e e e e e =
e
} Kjedeoverforing (i gulv) | caragssperre
| | mellom padragsratt v |
i P
| Y | forerbord ;
t
| ‘ I
h, |
; R ‘
] 1 I
o |
| |
- |
(‘ ) ;
| |
[ -} Y
! = Bt
| _
L e S B il =3
(LA 1
| | i
| | §
1 |
|

Forerbord 1

Veksel -

| sperre
Pédrugsrattj l Utkoblet
Klemring for sikkerhetsbremse
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OVERGIKT OVER SKJIBMABRR
STROMFORSYNINGEN
HOVEDBRYTER
OTRUMKRETSER

LADNING

LYSKASTER OG SIGNALLYS

0G DIVERoZ

VARSEL~- O0G KONTROLLORGANER M.uw.
VARMERUTLR ETC
DIVERSE -5EPARATE ~ANLEGG

OVERLIKT OVEL SKJIEMAnR

Koblingsskjema for lok nr. 801 - 05 - B.4491%
804 - 05 - L.43638
806 -~ 08 - E.44914
809 - 23 - E.43639
824 = 39 - £.43640
840 = 49 - 15.44189

Sammendrag av ovennevnte tegninger

oppsatt som streoulepskjems £.60155

Stykikliste 5.43641

iebasto-anleyy B.42913

Varmelolbe (220 V) B.42885

Lkstra utsiyr i.f.m. snerydnings-

materiell E.43633.

Alle henvisninger til pos nummer 1 den videre tekst refe-
rerer seg til ovenfor nevnte tegninger.

STROMFORSYNINGEN

Streomforsyningen skjer fra et 24 volt, 160 ampere-timers
2lkalisk batteri (pos 1). Batteriet har 19 celler fordelt

i 3 kasser a b celler og 1 kasse a 4 celler.

Batteriet er montert pa fotplaten'under fgrerhuset, til-
gjengeliy gjennom luken p& lokomotivets venstre side.

Béde pluss- og minuskretsen fra batteriet er sikret med
60 ampere hovedsikring (pos 5). ‘

sikringene er plassert under forerbord I.

HOVEDBRYTER

Hovedbryteren (pos 6) som er plassert i instrumentbord I
kobler inn og ut hele det elektriske anlegg.

- Had 1.1.1976
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Nr.|Dato
7 Hovedbryteren s k oal al 1l 1d k obles u t
/ Y -4 18r lokomotivel er ute av drift.

No)
A3

STROMERET SRR
Det elektriske anlegs er delt opp 1 felgende streomkretser:

g, Ladehretsen sown tas ut fra sikring pos 4, samt time-
teller (avsn. 9.4). '

b. Stremkrets til lyskaster og signallys tatt ut fra
sikring pos 19 for "Forover" og pos 20 for "Bakover"
(avsn. G.9).

¢c. Stremkrets til diverse lys, voltmeter og magnetkobling
tatt ut fra sikring pos 21 (avsn. 9.6).

d. strowkrets til diverse varsel- og kontrollorganer samt
diverse lys tatt ut fra sikring pos 22 (avsn. 9.7).

e. Stromkrets til stikkontakter Ior eventuelle varmeruter
etc. (avsn. 9.8).

f. Ln del separate anlegy med stremtilfersel fra egne
kilder (avsn. 9.9).

41lle zikringene er plassert 1 instrumentbordet, unntatt
pos 4 og 5 sow er plassert under foererbord I.

LADNING

Generator og spenningsrcgulator

Pil ladning av batteriet nyttes en ygenerator (pos 2) med
tilherende spenningsregulator (pos 3).

Generatoren er plassert pd dieselmotorens venstre side og
blir drevet via kjededrift og fleksibel kobling fra enden
4V vannpumpeakslingen.

Jpennin, sregulatoren er plassert pd tavlen under ferer-
bord I.

spenningsregulatoren serger for automatisk inn- og ut-=
kobling av generatoren til nettet. Generatoren skal bare
vere innkoblet s8 lenge dens spenning overstiger batteri-
ets gspenning. For &4 & tilstrekkelig ladning m& genera-
torens turtall vere miniwum 550 r/min.

Regulatoren skal normalt vsere innstilt p& en maksimal
ladestrem av 20 awp. ved 28 volt,

For kontroll av ladningen er det i1 instrumentbord I plas-

sert en grenn varsellaupe (pos 7) som lyser ndr batteriet
blir ladet av generatoren. ‘

E Hud 1.1.1976
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Videre er det i instrumentbord I montert et amperemeter
(pos §) og et voltumeter (pos 8) for kontroll av ladning
og/eller vatteriets beskaifenhet. Shunt for amperemeteret
er plassert under Tererbord I ved siden av klemmebrettene.

Timeteller

Videre er det under lorerbord I, venstre gide, montert en
motortimeteller (pos Y4 ). Blektrisk er denne koblet mellom

generator + og batteri -. Dvs. at timetelleren gir nir
Genarutoren lader (dieselmotoren er i gang).

LYSKASTER OG SIGNALLYS

I hver ende av lokomotivet, respektive hvert instrument-
bord, er det montert:

Lzsxaster

1 stk. lyskaster (pos %9) med parabolsk speilreflektor.
Lyskasteren er wontert hengslet, svingbar utover for &

fa lettere adkoumst til fokuseringsskruen. Bryter for lys-
kaster (pos 38) er plassert 1 instrumentbordet.

Signullys

2 stk., "stolper" a < stk. signallinser 2 stk. klare pos
55, 2 sta. rede pos 56 for angivelse av signalbildene.
Markeringslys og 3lutt510ndllys

Frontplatene, kan &pnes ved 2 vridere for utskifting av
lysperer.

Lampene b@TJenef ved hjelv av brytﬁr pos 28, 29 eller pos
106 plassert i instruumentbordet.

LYs 0OG DIVERSE

Over sikring (pos 21) er det tatt ut felgende stromkretser:
Takl s

Taklys (pos 10). Tilherende bryter (pos 26) er plassert i
instrusentbord I. :

Belysnin., av stigtrinn og drivverk

Por belysning av stigtrinn og drivverk er det montert 3
stk. laumpebeslay (pos 34) pid hver side under rammen (fot-
platen).

Tilherende bryter (pos 25) er plassert i instrumentbord I.
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Nr.|Dato

9.6.3 Stikkontakter for handlampe
5 stk., stikkontakter (pos 12, 13 og 14) for tilkobling av
héndlampe.
Pos 12 o0g 13 er plassert en pd hver side under gulvet 1
ferernus wmed adkowst gjennou lukene pd sideveggene. Bryter
(pos 27) for disse stikkontakter er plassert i instrument-
pora 1I.
Poy 14 er plassert 1 rforerrom ved 1Iwererbord II oy har
ingen bryter.
dAndlamps med kabel oy stikkoantakt (pos 117) skal oppbeva=
res 1 veraboeyskapet.

G .6 Tl R o

j . . LUl PR t t.;l.
Voltueter (pos ) er plassert i instrumentbord I (se av-
snitt 4).

9.0.5 Trykglultiobling for startluitkompressor
Por inn- og utxovling av startluftkompressoren er det an-
ordnet en trykkluftkobling (se avsnitt: Startluftanlegg).
for betvjening av trykkluftkoblingen er det ved denne umone
tert en elektropneumatisk ventil (pos 83%). Magnetventilen
bet jenes av bryter (pos 40) plassert i instrumentbord I.
Por 4 hiudre at magnetventilen Apner for trykket 1 hoved-
luftbecholderns har nadd ca. 4,5 kp/cm? er det montert en
tryikbryter (pos &¢) i serie med bryter og magnetventil.
Pa lok 80s -~ 05 betjenes den elektromagnetiske ventil
(pos 42) %un med bryter pos 40.

9.7 VARCwL- 0G KONTHOLLORGANER M.I.
Over sikring (poo 22) er det tatt ut lelgende stromkret-
ser:

9.7.1 Yemperaturnilerutstyr

da. 2 sbk. instrumenter for kjelevannsteumperatur (pos 52)
er plassert 1 stk. 1 hvert instrumentbord. Tilherende
motstundstermometere (pos 46) er wmontert i returreret
til vannkjoleren foran dieselmotoren pi heyre side.

o. 1 stk. instrument for motorsmareol jetemperatur (pos 54)
er montert i instrunentbord I. Tilherende motstands-
termometer (pos 45) er plassert foran ved dieselmotor-
ens venstre side.

E Had 1.1.1976
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9.7.2.2

9.7.2.3

9.7.2.4

9.7.3.2

9.8
9.8.1

¢. 1 stk. instrument for vekseloljetemperatur (pos 53) er
montert i instrumentbord I. Tilh@grende motstandstermo-
meter (pos 47) er plassert i bakkant i motorrom, pa
hpyre side.

Varsellamper

2 stk. rpde varsellamper (pos 50) er plassert 1 stk i hvert
instrumentbord. Lampene lyser nar dieselmotorens hovedsmgre-
Oljetrykk el lecx vippearmsngreoljetrykk faller under
en bestent grense (se avsnitt: Dieselmotor).

Dljetrykkbryter for motor (pos 44) og for vippearmsmpresys-
temet (pos 42) er begge plassert under fgrerbord I. (Pa lok
301 - 03 og 806 - 08 er oljetrykkbryter for vippearm—-smgre-
systemet (pos 42) ikke montert).

2 stk. rgpde varsellamper (pos 86) er plassert 1 stk. i hvert
instrumentbord. Lampene lyser ved feil i kjgleanlegget (se
avnsnitt: Kjgleanlegy).

Tilhgrende trykkbryter (pos 85) er montert i kjglevannsrgret
nellom kjpler for vekselolje og dieselmotoren, pa motorens
hpyre side. (Utstyret er ikke montert pa lok 801 - 08).

Det er plassert 2 varsellamper (pos 55) i hvert instrument-
bord.

Lampene lyser nar vendekoblingen ligger i stilling for kjgr-
ing enten "forover" eller "bakover". (Se avsnitt: Vendean-
ordning). Vendekoblingskontaktene (pos 49) er pa lokomo-
tivserien 809 - 23 plassert oppe pa ettervekselen, mens de

palokomotivserie 824 - 54 er plassert i forkant pa etter-
vekselen.

llastighetsmalere

Giveren (pos 107) for hastighetsmaling drives av blindakselen}
Over reguleringsmotstanden (pos 110) blir spenningen fra giv-
eren tilfgrt hastighetsmalerne (pos 108 og 109). Det er
plassert en registrerende hastighetsmdler (pos 108) pa fgrer-
bord I oy en ikke registrerende hastighetsmdaler (pos 109) pa
fprerbord 2.

Lys

Under fgrerbord I er det montert 5 stk. lamper (pos 17), og
under fgrerbord II 3 stk. lamper (pos 18). Lampene belyser
ogsa instrumentbordet indirekte. For betjening av lyset er
det i1 hvert instrumentbord montert en bryter (pos 32) og et
potensiometer (pos 33) for eventuell "dimming" av lyset.

I tak, motorhus er det montert 3 stk. lamper (pos 37). Bryt-
eren for disse (pos 24) er montert i instrumentbord I.

VARMIRUTER ETC.

Stikkontakter ved frontvinduer
Pa lok.serien 809 - 23 er det ved frontvinduene montert 4 stk
stikkontakter, 2 stk. (pos 15) pad forveqqg og 2 stk. (pos 16)
pa bakvegg. Stikkontaktene er ment for tilkobl.av evt. varmerut

E Had 1. 1. 1976
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Nr.| Dato Tilh. sikr. (pos 23) er montert sammen i instrumentbord I.
/ 7 F4 en del av lokomotivene er d n ene sikring tidligere
7782 nyttat som bryter o, silring for cuirooteranlebo. 1 stikk-~

9.6.2

(N

O

9,09,/

oo

kontakt (nos 41) er derfor wontert under forerhus.

stikkontakt under forcrius

P& lokonobivaericn 82, - 84¢ er 1 stk. stikkontakt (pos
1) wontert under fererhus. Tilherende =ikring (pos 30)
0og bryter (pos 31) er uontert 1 ins trumentboru I. (Ut-
styret -» tidligere nyttet for defrosteranlegss som er
Djerniel ).

t

DIVuilon Lol aRATE LNLLGG

Turtalladinastruwnent

"J
O

1 sik. dinstrument for wotorturtall (pos 51) er plassert i
hvert instrunentbord. Geheren for disse (pos 4%) er wmon-
tort pf dieselmotorens bakkant med uttak fra regulatoren.

geoulatormotstanden for utstyret (pos 56) er montert pd
tavlen unaer Iercrbord I.

Varue <ol

v kiglevonnet er det 1 kjelevannsroret

”%ujl;L@ ekhselens oljexjeler og diesel-
side) montcrt en varumekolbe (poo 89). Be-
3071 sikring, regulerbryter samt los rabal

witer er plasaert il ezet okap pd heyre side,

me i
nver
Por $311¥%92%lin,, til 220 volt vekselstrew er det pd enkelte
Tolonotivaer uuntcrt 1 stk. stiklontakli (pos 90) p& hver
ide «v lolomotivaet, wuens uet vanll, vie 2r wontert 1 stk.
“tikront it foran stigtriun heyre side.

Jtotyr for snerydaingsmeteriell

lokowotiver som nyttes samuen med sneryddings
er deu wc nbert diverse elkstra kontaktutstyr @tc.
50T T nTIVIeTs angltt pd tegning £.43%633.

Uttak for radioutstyr

erl d=21 lokowotiver er <det pad bakre vege 1 forerron,
1lom vinduene, ved pulv plassert en boks med 2 stk.

ip. sikringer for eventuelt uttak for tilkobling av
dioutstyr.
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INNHOLD

10.1 FORBEREDELSER TIL KJQRING

10.2 BETJENING UNDER KJORING

10.3 HVA SOM SKAL FORETAS ETTER ENDT KJORING
10.4 SARLIGE TILFELLER UNDER DRIFT

10.1 FORBEREDELSER TIL KJORING

1.
2.

10.

1.

Hé&ndbremsen skal vere tilsatt, og dette kontrolleres.

Hovedbrytef kobles inn og batterispenning kontrol-
leres.

Det kontrolleres at det er lys i varsellamper for
vendekobling, smoereoljetrykk og kjelevannstrykk.

Arm for automatisk motorstoppsylinder spennes opp.

Det kontrolleres at pddragsrattene sté&r i nullstil-
ling og vekselsperren i stilling "Utkoblet".

Hovedsmoresystemet gjennompumpes ved hjelp av hé&nd-
pumpen og smereol jetrykkmdler avleses.

P&dragssperren settes i stilling "Drift".
Motoren startes.

a) Kran i startluftledning fra en av startluftflaske-
ne &apnes.

b) Startpdslipningsventilens hindtak nedtrykkes, og
h&ndtaket slippes ni&r motoren har nddd tomgangs-
turtallet.

c) Kran 1 startluftledning stenges.

d) Etter start md startluftrerene pd motoren kjennes
over. Er ett eller flere av rerene unormalt varme,
tyder det p4d at startluftventilen er lekk.

Oljetrykk i hovedsmeresystem og toppsmeresystem
kontreolleres.

Det kontrolleres at varsellamper for oljetrykk og
kjelevannstrykk slokker.

Ladning av batteri (amperemeter og varsellampe) kon-
trolleres.

M Had 1.1.1976
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/ 2762 12. Trykkluftbremser og sanding preves.
13, Fplgende utstyr kontrolleres hvis lokomotivet skal
benyttes pd linjen:
a) Det kontrolleres om omstillingskran "Godstog -
Persontog" er riktig stillet.
b) Sikkerhetsbremseanordning og automatisk motor-
stoppanordning preves.
14. Oppladning av startluftflaskene.

10.2

10.2.1

Etter hver start m& startlufttrykxet kontrolleres.
Hvis trykket er lavere enn 20 bar , md start-
lufttlaskene etterfylles p& folgende méte:

e TSt e = . S S G U et e e G RS e S P s S e e e G e G e g

1. Kran for ladeluftledning &pnes.

2. Startluftkompressoren startes ved hjelp av en
bryter pd forerbord I.

3. Kran for trykkmdler &pnes.

4, Startluftflaskene er fylt nédr mdleren viser
30 bar.

5. Bryteren for kompressoren kobles ut og kranene
stenges.

— e o e e e ey oo e v e i S T s e S, - w———

Hvis heytrykkskompressoren faller ut, kan startluft-
flaskene fylles fra "fremmede" anlegg. Ledning fra
"fremmed" anlegg tilknyttes ledning pd& startluftkom-
pressor. A fylle opp startluftflaskene med surstoff
eller vannstoff er livsfarlig p& grunn
av ek splosjonsfare og er derfor
strengt forbudt

BETJENING UNDER KJQRING

Igangkiering

1.

2.

Det kontrolleres at betjeningsh&ndtak for trinnkob-
ling er riktig stilt.

Vendehdndtaket settes 1 den enskede kjereretning.
Lokomotivet skal std stille.
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/ 3, Ha&ndbremsen leses.
v -52

I~

10.2.2 Kontroll og forholdsregler under kjering

. Vekselsperren settes i stilling "Drift".

Sikkerhetsbremseanordningen betjenes, ring eller
pedal.’

Trykkluftbremsen loses.

P&dragsrattet dreies ut fra nullsfilling etter behov
0og lokomotivet setter seg 1 bevegelse.

1.

Ma&leinstrumenter overvékes:

Motorturtall, tomgang 380-410 r/min
n , maks. 750 n "
Kjolevann, normal temp. 70 - 75° ¢
" , maks. " 80 C
Hovedsmeresystem, normal temp. 60° ¢
" maks. " 75O C
?
" , normalt trykk 3 bar
" min., trykk 2 ”
lepearmsmaresystem, normalt trykk 0,3-0,5 bar
, min. " 0, 2 "
Vekselolje, maks. temp 100 C
Hovedluftbeholdertrykk 6 - 7,5 bar
Tillatte etegrste kjorehastighet:
Skiftet jeneste 50 km/h
Linjet jeneste 80 " n

Hvis motorturtallet plutselig synker eller smereol je-
trykket synker under minsteverdi eller hvis de angitte
maksimaltemperaturer overskrides, m & motoren
st oppes o yeblikkeldisg og feilen
finnes og utbedres for ny oppstart.

Varsellamper overvikes

Fglgende varsellamper skal under normal drift ik ke

lyse

Varsellampe for smereol jetrykk
" " kjelevannstrykk.

motvtoren
og feilen

Hvis en av disse lamper lyser, m &
st oppe s 2 yeblikkeldig
finnes og utbedres fer ny oppstart.

Varsellampe for vendekobling skal lyse under normal
drift.
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Kjering i fall

Ved kjering 1 fall stilles pédragsrattet i nullstil-
ling. Kretslepene i vekselen temmer seg da automa-
tisk, og motoren vil samtidig g8 tilbake 1 tomgang.

Uten fare for motor og veksel kan vekselen igjen kob-
les inn ved & dreie rattet i driftstilling. Straks

vil det kretslepet bli fylt som tilsvarer kjerehastig-
heten. Ved kjoring i fall m& det passes pd at den
heyeste tillatte kjerehastighet ik ke overskri-
des.

Stopp av lokomotivet

a) Padragsrattet stilles 1 nullstilling.

b) Trykkluftbremsen tilsettes.

c) Vekselsperren settes i stilling "Utkoblet".

d) Forlater lokforeren forerstanden kortvarig, skal

samtldlg som nevnte punkter utligres, ogsa hénd-
bremsen tilsettes.

e) Dieselmotoren skal ikke g& unedig i tomgang. Ved
driftspauser over 5 min skal motoren stoppes.

f) Ved driftsopphold kontrolleres:

- Motorens, ladeviftens og kompressorens gang.
- At motorblokken har en jevn temperatur over
det hele. _

- At alle reorforinger er tette.
- At koblestanglager, blindaksellager og aksel-
kasser ikke er for varme.

Forandring av kjereretning

a) Lokomotivet skal std stille.

b) Padragsrattet skal std i nullstilling.
c) Vekselsperren skal std i stilling "Utkoblet".

d) Vendeh&ndtaket legges i gnsket kjereretning. Om-
koblingen er i orden nir varsellampen pd ferer-
bordet lyser.

Merk ! For 4 oppni inngrep ved "tann mot tann stil-
ling" i vendedrevene legges vekselen et oyeblikk inn
ved lavt motorturtall.
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6. iorandring av hastighetsomréde
(skiftet jeneste eller linjet jeneste)

a) Lokomotivet skal std stille.

b) Padragsrattet skxal std i nullstilling.
c) Vekselsperren skal std i stilling "Utkoblet".

d) Trinnkoblingshdndtaket legges inn for det onskede
hastighetsomride.

7. Stopp av motor
a) PAdragsrattet settes i nullstilling.
b) Trykkluftbremsen tilsettes.

c) Motoren stoppes ved & dreie hdndtaket for pidrags-
sperren i stilling "Stopp".

d) Vekselsperren settes i stilling "Utkoblet".

e) HAndbremsen tilsettes.

HVA S0M SKAL FORETAS ETTER ENDT KJQRING
1. Motoren stoppes.
2. Vekselsperren settes 1 stilling "Utkoblet".

3. Det kontrolleres om det er lys i varsellampen for
vendekobling, suereoljetrykk og kjelevannstrykk.

4., Hindbrewmsen tilsettes.
5. 4lle brytere slds av.

6. Bventuell tilkobling av kabel for motorvarmer foretas.

SDARLIGE TILFELLER UNDER DRIPT
1. Befordring med fremmed kraft (sleping):
a) Vekselsperren skal std i stilling "Utkoblet".

b) Vendekoblingen bringes i midtstilling ved hjelp av
vendeh&dndtaket pd ettervekselen og léses med ldse-
bolten.

c) Ou nedvendig, ved frostfare, skal kjeleanlegget
tappes. Ved transport over kortere strekninger
kan dieselmotoren kjeres pa tomgang for varming
av kjelevannet. Tapping kan da unnlates.
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d) kranene i ledningene for brennolje stenges.

e) lor og under transporten skal det péses at aksel-
kasser oy koblestenger er tilstrekkelig fylt med
olje.

') Flenssmereapparat utkobles.

&) Kran for sikkerhetsbremseanordning stenges.

h) Touming av hovedluftbeholderen foretas.

i) &n tjenestemann skal felge lokomotivet for & ha
tilsyn med smering og breuser.

J) bet vises forevrig til trykk nr. 405.
frostfare

a) Ved frostfare tilkobles motorvarumer {(stikkontakt
under fotplaten).

b) I nedsfall kan motoren kjeres varm wmed regeluessige

mellomron.

c) mllers ved frostfare skal kjelevannet tappes av
iiele anlegget, oy tappekranene skal std &pne.
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1 Dato

1.2  HOVEDDATA

4100

Maksimalhastighet:

Skiftetjeneste - 50 km/h
Linjet jeneste go "® w

Dieselmotor:

. Bergen Diesel type LTL 6 600 Hk - 750 omdr./min.

Hydraulisk veksel:

Voith type L37zUb.
Mekanisk etterveksel:-

Mak { Iok nr 2.809 - 2.823 ). “
Deut sche Getriebe type £WB 26/37z (Lok nr 2.824-2.854).

Kijelesysten:

Voith kjelergrurpsz.

Bremsekompressor:

Knorr type VV 230/180 N.

Startluftkompressor:

W. Poppe type WP 3304 L (Lok nr. 2.809 - 2.848).
" n n U] ‘2304 ( ] " 2,849 —'2.854).

Generator:

CAV type Do 7T x 24 -~ 8,
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2.11

2.11.1

Forgvrig vises til del 6, KJPLEANLEGG

Webastoapparat, fig 2.11

Lokomotivet er utstyrt med et Webastoapparat type
EL 3003%.41.

Webastoapparatet er plassert i motorhuset ved endevegg

mot fererhus. Apparatet kan levere varmluft eller ventila-
sjonsluft som ledes fra apparatet gjennom en kanal 1
forerbordet direkte til forerhuset og gjeunnom kanaler til
munnstykker ved front- og bakvinduene. Fordelingen foretas
ved hierlp av et spjeld som er anordnet i en fordelingsboks.

Webastoapparatets ol jebrenner blir tilfert brennolje fra
samme tank som dieselmotor. PA oljetilferselsroret er det
ved tanken anordnet en stengekran og ved apparatet et
filter,

Bet jeningsutstyret er anordnet péd forerbord I.

Ved oljeforbruk p& 0,5 liter/h er apparatets varmeytelse
ca. 3000 kcal/h. Apparatets elektromotor er p& cg -5 watt
og dens vifte tilferer Torerhuset en frisklultaengde va
ca. 110 m2/n,

Webastoapparat type HL 3003 er i prinsipp nesten lik appa-
rat type HL 6502 som benyttes pd traktorer og er beskrevet
i tryklk nr. 718.0%.

Apparat type HL 6502 er et sterre apparat og det har en
elektrisk kobling mellem motor og pumre. In slik kobling
har ikke apparat type HL Z003. Pumpen vil da ogsa gd ndr
apparatet benyttes for wventilasjon, wen da er oljetil-
forselen til pumpen stengt ved hjelp av magnetventvilen.
Trykk nr. 718.03 kan ogsd benyttes 1 instruksjonsoyewed
for apparat type HL 3003.

DRIPT AV HMASTIGHEDSMALER OG STYREVENTIL FCR VANDEANORDEING

Det er anordnet en hastighetsmfler 1 hvert feorerbord. I
forbindelse med lokomotivets Vendeanordning er d=21t anord-
net en styreventil scm skal hindre vonalné under fart.
Hastighetsmidler og styreventil har for noen 1ORO‘Ot1V8T
en kombinert drife.

Lok nr, 2.809 - 25, fig 2.12

ot

U)

lagtighetsmialere og styreventil for vendeanordning drives
fra samme tanthulsk”sqo som er anordnet p& lokomotivets
fotplate i fererbord 1. Ztyreventiler er festet pi tann-

hjulskassen, wens hzastighetsmélerene drives over beyelize

kabler.
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2.11.2 Lok nr. 2.224 2

Tannhjulskassen pa fotplaten drives over en veiv, en min-
dre tannhjulskasse med koniske tannhjul og en vertikal
aksel fra blindakselens ene velvtapp.

554, fig 2.13

Hastighetsmidleren

boyeli,; aksel fra

Haﬂtlgpetnm leren
bpyelig aksel fra

Styreventilen fer
en tannijulskasse

i fererbord I drives over en velv o7 en
blindakselens ene velvtapp.

i forerbord II drives over en velv o en
den ene kobletappren 1 bakre hjulsats.

vendeanordningen drives over eun veiv og
fra blindakselens andre veivtapp.

M Had 1.1.197¢
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Forerbord 2

Hastighetsmdler (ikke reg.)
uten km-teller

Forerbord |

Hastighetsmaler (ikke reg)
med km-teller

Boyelig drivkabel

> =

. ]Veivfordrift av_tannhjulskasse
Westinghouse
styreventil 125 S

e /
J/ ll(annhjulskasse
for vendeanordning Veiv pd blindaksel

Vertikal drivaksel
Tannhjulskasse J

Snitt A-A
T i \ % =
|
/
/
1 b |
AN RN

Blindaksel

N \x_

eiv pd veivtapp

/

Veiv pd blindaksel Vertikal drivaksel

Tannhjulskasse

M Had 1.1,
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‘E.I@E" DRIFT AV HASTIGHETSMALER Di 2
0G STYREVENTIL FOR

Trykk 715.04 VENDE ANORDNING | Fig 2.13

Dato

LOK NR 2. 824-54

Forerbord 2

Hastighetsmadler(ikke reg.) Forerbord 1
uten km-teller Hastighetsmaler (ikke reg.)
med km-teller
Boyelig drivkahel
- 2
—
I 4+ —_
A A
A N

Veiv for drift av Tannhjulskasse
-hastighetsméler

Veiv for drift avstyreventil
for vendeanordning

Westinghouse styreventil
125S for vendeanordning

' ."V'eivtapp

/" Veiv pa blindaksel
N ;e L
C_ﬁ% - — N =

== ATJ e
/ Veiv for drift av hastighetsmaler

/ Veivtapp
Veiv pd blindaksel

Blindaksel

M Had 1.1.1376
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INNHCLD
. GVERSIKT
. OPPLAGRING
SMPREOLJESYSTEMER

MOTORSTOPPSYLINDER, BREMSELUZXT
IUDVINGSPhGULATOR
AVGASSANLEGG

STARTLUFTANLEGG
R?LNROLJLANLECG

RIJYLEANLESG

PG 3.1 - 3,19

OVERBIKT, FIG 3.1

Dieszlmotoren BMV TYPE LTL-6 er en vertikal 4-takis vann-
kjolt diesclmotor med direkte innspreytning av brenncljen.
Motorvn er turboladet. Den startes ved hjclp av trykkluft,

Dat a

Antall sylindre 6
sylinderdiameter ' 250 mm
Slaglengde 500 mm
Slagvolum ’ 88,5 liter
Ytelse 600 Hk
Omdreiningstall 750 omdr./win
Rompres Jonsforhold 12,5 + 1
Tenningsrekkefolge 1—a-2—6—3-ﬁ
Innspreytningstrykk 200 Kp/C"’

‘Btartlufttrykk 20 kp/cm?

Motoren er en stdende rekkemotor. Svinghjulet umed elastisk
kobling for moment-overfering er i bakkant. Turbosladeren er
plassert bak i heyde med sylinderdekslene og luoverer luft
gjennom et bend til en todelt kanal av 1ettmeta11 med inn-
legpsbend til hvert sylinderdeksel pé mangversiden. P& mot-
satt side ligger avgassrorene.

Kamakselen er lagret hengende 1 braketiter festet 1a sylin-
derblokken og drives fra veivakselen av et kjedetrekk i
bakkant. :

Romumet for kamakselen med stotstenger for drifi av ventiler
og brennol jepumper er lukket oljetett av et stort letitme-
talldeksel med inspeksjonsluker, en for hver sylinder.

Regulatoren er en mekanisk sentrifugalregulator og drives
over tannhjul av kamaksel 1 bakkant oz er plassert under

luftbendet fra turboladeren. I ti“legg til demne norwuale

regulator er det anrbrakt en ekstra rusnings-regulator sou
ular brennol jepumpepddraget av, hvir turtallet stiger 15%
over det normale,
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3.2.1

SMOREOLJESYSTEMER

Hovedsmpgreol jesysten, fig 3.3

Bunnrammen tjener som smgreoljereservoar. Fy..erer og peile-
stav er plassert pd venstre side av motoren.

Smereol jepunpen 17, som er en t-mmnhjulspumpe, suger oljen
fra sumpen og leverer den gjennovuw filteret 6 for oljekjo-
ler. Videre gér oljen gjennom oljekjeleren og filteret 5
etter kjeler, til wmotorens hovedfordelerrgr. Herira leve-
res oljen til motorens enkelte smegresteder. Hauakselbravet-
tene 10 med steoterelementer fAr sin smereclje gjennom ren-
ror. Gjennom grenrgrene 11 leveres oljen til ramwelager-
boltanleggene, videre gjennom hulboringer i rammelagerhol-
tene til rammelagrene. 0ljen trenger VldPrQ praennom boring-
er 1 veivakselen til veivlagrene, og herfr gjennon Loring-
er 1 veivstakene til krysslagrene. Etter Imha.l& renney
oljer tilbake til sumpen.

Videre er det en rerforgrening 3 for smaring av cpplage:
for generator, en rerforgrening til sm?redyse 15 for sner-
ing av kjededrift for generator, en r0r¢orr.’L1n; til
smored yse 16 for smoring av tannhjul for drift o purger,
en rerforgrening 18 for smering av mellowhjul, on rerior-
grening 7 til rebulauoropplaeer, en rorforgrenin, til
smoredyse 8 for smpring av tar hjul Ffor drift av regula-
tor oy, en rorforgrening til Sm@redyqe 4 Toy smering av
kjededrift av kamal.sel.

b3 Liovadtfordelerrsret er det wmontert 2n ol jetryrk-ve_ uler-
ingsventil 13. Denne sorger for at suwe ;glﬁen Lolie
konstant trykk ved alle turtall. Trykiet skal vare
611 3 kp/emc. NAr det innstilte oljetryik er nidd,

floden u*lbqke t1i1l sumpen gjennom reret 12,

1 sm@reoljepumpen er det inneby~get en sickerhotarventil som
Arner og 1j“p@r oljen tiloako il susesiden dersom wobtryk-

ket skulle n&d opp t1l1 7 kp/cnZ.

smoreol jens (emperatur regzuleres 1 oljek jaleren.
temperatar ut fra motoren er 600 C. Teupergturen b
overstige 75° .

fer start av motor wi smereoljesystemel sjennompunges Ior
hénd, Defte er av gstor viktignet, da legrene elliesrs =il
slites unedig ueget under start. handpurpen 2 orukes il

ﬂjenncmpunplng Fumpen suger oljen opp Ira sumren gjennom
led nlnben 14 og leverer den gjennom tilbs Aeblﬁ<aventilen 4
inn pa hovedsmerecl jeledningen for filtret 6. Ved gjennon-
pumping er det ingen ventil sowm skal fpnes eller steu:
P4 hoveds m@reolJeleqnln en ved innlep il wotorsm 2r e
montert en trykkmaler 1, hvor %mgreolgetrykket wan avlL

4

nar systemet bJennonpumﬂﬂﬁ for hénd.

- . - e 4 2 2 "
Hvis smerecljefrykiiet faller under 2,0 xp/em” (trrkknlkter-
en varsler, varsellompe lyser), s ko3 1 motaren =toppes
LT T(Li""(’_
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oyeblikkelig. Arsaken til feilen i smereol jesystemet mA
finnes og utbedres feor ny oppstart. Grunnen til at smere=
ol jetrykket faller eller forsvinner helt, kan vzre tette
filtre eller tett kjeler. Det kan ogsd vere lekkasje 1
ledningsforbindelsene eller en feil med oljeregulerings-
ventilen.

L
.
o

smereol jesyetem for vippearmer, lok nr., 809 - 823, fig

Toppsmereol jesystemets oljereservoar (15 kg) er tanken 2
som er festet pAd motorens mangverside. 0l jestanden kan
mdles wed peilestaven 1.

Smgreol jepumpen 5, som er en tannhjulspumpe, suger oljen
fra tanken gjennom grovfilteret 3, 0l jen trvkkes glennom
svaltefilteret 9 og trykkreguleringsventilen 7 til lagerbra4
kettene for vippearmens. Videre gar oljen gjemnom boringer
i lagerbrakettene, til vippearmene og stotstengene. Retur-
oljen fra sylinderdekslene og stativtoppen renner tilbake
til tanken. S

Trykkreguleringsventilen 7 holder trykket i fordelerreret
konstant ved alle turtall. Ventilen er montert pid olje-
tanken og overfloden renner tilbake til tanken gjennom
roret 8. Trykket i fordelerrsret skal vzre 0,5 kp/cn?,

I smereoljepumpen er det innebygget en sikkerhetsventil
som apuner og slipper oljen tilbaks til sugesiden hvis mot-
trykket skulle ni opp til 3 kp/cw®, Lekkoljen fra smercol-
jepumpen gar gjennom reret 6 tilbake til tanken.

Spaltefilteret 9 mé& med jevne mellomrom rengjeres. Dette
gjeres ved & snu et par omdreininger pd rattet som stir
pad filtertoppen.

Normal teuperatur p2 toppsmereoljen er 70 - 75° C.

Reret til trykkvokter og trykkmdler 10 er tatt ut fra
akterkant av fordelerrgret. Hvig smereol jetrykket faller
under 0,2 kp/cw®, varsler trykkvokteren (varsellampen
lyser), og motoren skal stoppes eyeblikkelig. Arsaken til
feilen i suwereol jesystemet mad finnes og utbedres for ny
oppstart. Grunnen til at swmereoljetrykket faller eller
forsvinner helt, kan vere tett filter eller lekkasje pa
trykkledningen. Det kan ogsd vere tilstoppet tilforsels-
ledning eller en feil ved trykkreguleringsventilen.

okal smoreol jen tappes ned fra tanken, brukes tappekranen
;

;’.

Smereol jesystem for vippearmer, lok nr. 824 - 854, fig 3.5

Tanken 2 for toppsmereoljen er innebygget i bunnrammen 1
forkant av motoren og er utstyrt med peilestaven 1.

I Had 1.1.1976
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Smpreocl jepumpen 5, som er en tannhjulspumpe, suger olje

fra tanken gjennom silen 3. Oljen trykkes gjennom spalte-
filteret 9 og trykkreguleringsventilen 7 fram til lager-
brakettene for vippearmene., Videre gir oljen gjennom bor--

inger i lagerbrakettene, til vippearmene og stotstengene.

Returoljen -fra sylinderdekslene og stativtoppen renner til-
bake til tanken.

Trykkreguleringsventilen 7 holder trykket i fordelerreoret

konstant ved alle turtall. Ventilen er montert pa ol jetank-
en og overflodsoljen renner tilbake til tanken. Trykket 1

fordelerreret skal vere 0,5 kp/cul.

I smereoljepumpen er det innebygget en sikkerhetsventil
som &pner og slipper oljen tilbske til sugesiden hvis
mottrykket skulle n& opp til 3 kp/cm2. Lekkoljen fra
smereol jepumpen gdr gjennom reret 6 tilbake til tanken.

Spaltefilteret 9 ma med jevne mellomrom rengjores. Dette
gjores ved & snu et par omdreininger pid rattet som staAr
pd filtertoppen. :

Normal temperatur pé'toppsm@reoljen er 70 - 75° C.

Rer til trykkvokter og trykkmdler 10 er tatt ut fra akter-
kant av fordelerreret. Hvis smereoljetrykket faller under
0,2 kp/cm2, varsler trykkvokteren (varsellampen lyser), og
motoren skal stoppes oyeblikkelig. Arsaken til feilen 1
sugreoljesystemet md finnes og utbedres for ny oppstart.
Grunnen til at smereoljetrykket faller eller forsvinner
nelt, kan vire tett filter eller lekkasje p& trykkledning-
en. Det kan ogsd vare tilstoppet tilferselsledninz eller
en feil ved trykkreguleringsventilen.

Skal swereocljen tappes ned fra tanken, brukes tappekranen

[

e

Tappekranen 12 banyttes til & ta oljeprever nar motoren er
i gang.

3.2.4 TFor begge smereol jesystemer gjelder faglgende

Varsellamper i fererbordene lyser hvis oljetrykket faller
under de tidligere nevnte verdier. Trykkvokter for tvade
hovedsmeresystem og vippearmenes separate smgresysten
sitter i fererbord I. Begge virker p& en felles varsel-
lampe, men trykkene for bhegge systemer kan avleses pi ad-
skilte trykkmalere i fererbordene. Se fig 8.1.

3.3 MOTORSTOPPSYLINDER, BREMSELﬁFT, FIG 3.6

I forkant av motoren er det montert en motorstoppsylinder.
Hvis trykket i hovedledningen faller p.g.a. lekkasje eller
pd andre méter blir borte, gir bremsene pid. Motorstopp-

sylinderen trer da automatisk i funksjon og stopper wotor-
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montert ved enden av startluft-flaskene og er tilgjenge-
iig i fererhuset. Foran pad dieselmotcren er det anordnet
en stertluftfordeler som fordeler startluften til den '
sylinder som har stemplet i riktig stilling. For fylling
av luft pd& flaskene, ca., 30 kp/cm§ er det anordnet en hoy-
trykkskcmpressor som drives fra motoren ved hjelp av kile-~
remmer. Mellom kileremskiven som blir drevet av diesel-
motoren og kompressoren er det anordnet en trykkluftkob-
ling for inn- og uvutkobling av kompressoren etter behov.
Inn- og utkoblingen skjer ved hjelp av en kipp-bryter pa
fererbord I. En trykkbryter er koblet i serie med den
manuvelle bryteren slik at en magnetventil forst wpneb nar
trykket i hovedluftbeholderne har nidd ca. 4," kp/cm?,
Trykkluftkoblingen blir da tilfert trykkluft, g kompres-
soren starter uten at vedvarende sliring av L<>1ingen kan
foreikomnme,

Drift av tryvkkluftkobling, figz 3.10

hksel~ og koblingsring har kileremdrift fra dieselnmotoren,
PA star*luftkomwronscrens svinghjul er det paAskrudd =un
aksel mwed pﬁsatt trykkluftkobling. Denne koblingen kan
tenkes laget com en gummislange med uvtvendige friksjons-
elementer. Hvis gummislangen fylles wed trykkluft, vil
friksjonsskivene trykkes mot koblingsringen, og konpres-
soren vil derved rotere sammen med denne. Ror & oppnd
minst mulig sliitasje er trykkluftinnfg”ingen rlassert pa
den skselende som bere roterer nar kumpresoaven er 1 drifs,
dvs. ca. 10 minutter etter hver start. Trykkluftinutfering-
enn nar Kullringer som roterer mot inner-ringen psd 2 SIF
kulelagre wad gummitetning pd begge sider.

BReNNOLJBALLIGG, FIG 3.11

sn matepunpe sugmer olje fra brennol jetanken og trykler
2ljen gjeannom et dobbelt brennoljefilter fram $31 brenn-
ol jepuupene =ow spreyter oljen inn i sylindrene gjennon
brennoljaventilene. Lekkol jen fra brennoljeventilene og
overllods soljen fra brennol jefilteret fores tilbeke £il
brennol je taﬁxen. Lexholjen fra brennol jepumpene samles I
en drenceringsikanal, nvorfra den sammen med lekkoljs fra
ratepunpen Ccg brcnnoljefilteret renner il lekkasjebe~-
holderen.

Srennoljefilteret er et dobbelttfilter v Bosch fzbrikat
wed overstremningsventiler som er innstilt pd 1 - 1,5
kp/ﬁmg. Mlterinnsatsene er av peplr 2g de bar ued Jjevne
mellomron stiftes sawmtidis som eventuell slam 1 bunnsm av
filteret fjcrnes. ~

Bremnol jefilteret har en treveisgkran i underliant.

1Y wanliz ekol beq.n filtrene vare innkoblet.

I Hacd 1.1.1976




lev.

- C
.‘&@g’ | 4. HYDRAULISK VEKSEL Di 2

Trykk 715.04 Side 4

Nr.

Dqto

de tilherende tilferselsreor 23, 24 og 25 blir lukket
av stemplene 21 eller 22.

Na4r omformeren er i drift, stremmer stadig noe olje gjenncm
dpning 27 tilbake til oljepannen, for pé& en enkel méte & f&
bort noe av varmen som oppstdr i oljen. Koblingene er utstyrt
med noen smdé boringer 41 ytterst pd koblingsskdlene forat det
ogsd her kan stromme bort noe olje. Da koblingenes hydrau-
liske virkningsgrad er ca. 98%, er det bare nsdvendig med en
svert liten ol jestrem for & fere vekk varmen. Derfor er
boringene tilsvarende sm&. Blir tilferselen 24 eller 25 av-
brutt, s& vil koblingene toume seg, gjennom disse Apninger i
lopet av noen tid. For & korte ned denne temningstiden og

for 4 f&4 en hurtigere oukobling, er det ytterst péd kobling-
ene anordnet hurtigtemmeventiler 42 som frigjer et vesentlig
sterre tverrsnitt og foradrsaker en raskt temning av kobling-
en s& snart oljetilfegrselen gjennom rerledning 24 eller 25

er avbrutt. Disse hurtigteommeventiler lukker automatisk sé&
snart koblingen fylles igjen. Hver kobling er utstyrt med 3
slike hurtigtemmeventiler,

Ventilene ses pd fig 4.1. Hver hurtigtemmeventil har sou
eneste bevegelige del en herdet membran 43 som tetter hur-
tigtemme&dpningen 44 wot kanalen ndr koblingen er fylt. Disse
membranene ligger med klaring inntil ventillegemet og blir
bare beveget av oljetrykk og sentrifugalkraft. Né&r kobling-
ens tilfersels-ringkanal fylles, blir det ferst fort olje
gjennom styringskanal 45 inn i trykkrommet over membranen

som blir presset mot ventilsetet. Da oljetrykket fra innsiden
bare virker pd en liten flate p4d membranen, blir ventilsetet
tett lukket s& lenge hovedstyrestemplet &pner for fylling av
denne kobling. Ventilens tetningsskrue har en liten sentral-
boring 46 hvor det stadig renner vekk noe olje. Blir oljetil-
forselen til koblingen sperret av hovedstyrestemplene, tou-
mer styrekanal 45 seg gjennom denne avlastningsboring i tet-
ningsskruen. P4 grunn av det oljetrykket som enda er inne i
koblingen og p8 grunn av sentrifugalkraften vil membranen be-
vege seg utover fra setet og Apne det store hurtigtemnings-
tverrsnitt 44. -

Kar nmotoren stdr stille, er alle kretslaepene temt og oljeror-
ledningene uten trykk. Styringsdelene vil da st& som vist pé
fig 4.1. Allerede né&r motoren gdr i tomgang, oppstar det 1
fylle- og styrepumpen det nedvendige trykk for styringen.

Trykket som beveger hovedstyrestemplet kommer fra tannhjuls-
pumpen (styrepumpen) 52 som blir drevet av aksel 1 over tann-
hjulene 50 og 51. Oljen fra tannhjulspumpen blir tilfert fyl-
leventilen 31 gjennom ledning 53. Oljen som koumer fra fylle-
pumpen 19 gjennom ledning 30 blir ferst renset i1 spaltefil-
teret 47 og holdt p& det nedvendige trykk av 8 - 12 kp/cme
ved hjelp av overstremningsventil 48, Stiller man fylleventil-
en ved hjelp av den pneumatiske anordningen 74, sd blir ror-
ledning 32 satt under trykk. Herved blir forstillingsstemple-
ne 33 og 3%a trykket ned, slik at stempel 21 danner en for-
bindelse mellom rerledning 20, som kommer fra fyllepumpen,
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og omformerens tilferselskanal 23. Omformeren blir derved
fylt.

Regulatoren som blir drevet fra vekselens sekunderside over
tannhjulet 34, har en regulatorsleid 35. Stiger kjerehastig-
heten, d.v.s. regulatorens turtall, s& blir loddene presset
utover. Regulatoren reagerer p&d to hastigheter. (Omkoblings-
punktet mellom trinn 1 og 2 og mellom 2 og 3. P& grunn av
bevegelsen som regulatorsleiden 35 derved utferer, blir rer-
ledningene 37 og 38 satt under trykk. Herved blir forstil-
lingsstemplet 33a og hovedstyrestemplet 21 trykket ned i
nederste stilling slik at de danner en forbindelse mellom
ledning 20 og 39. Hovedstyrestemplet 22 beveger seg oppover
pd grunn av trykket i ledning 38 slik at forbindelsen mellom
ledning 39 og 24 blir fri. Herved blir koblingen for trinn

2 fylt. Samtidig blir det &pnet for gjennomstremning fra
omformerens utlepsledning 26 gjennom utlegpsdpningen 40 1
hovedstyrestemplet 21 til ol jepannen, slik at omformeren
tommes.

Stiger kjorehastigheten og derwed regulatorens turtall
videre til omkoblingspunktet mellom trinn 2 og 3, s& blir
regulatorsleiden 35 trykket av regulatoren i en slik stil-
ling at ledning 38 igjen blir uten trykk. Derved blir rommet
under hovedstyrestemplet 22 trykklest, slik at dette stem-
pel beveger seg til den inntegnede nedre stilling ved hjelp
av en fjer og lager forbindelse mellom ledning 39 og 25.
Koblingen for trinn 3 blir fylt, og koblingen for trinn 2
tomt gjennom dennes hurtigtommeventil,

HYDRAULISK KOBLING FOR BREMSELUFTKOMPRESSOR, FIG 4.1 0G 4.3

I den hydrauliske vekselen er det bygget inn en hydraulisk
kobling 64 som over kileremskiven 67 driver bremseluftkom-
pressoren. Koblingens pumpehjul sitter pad akselen 4 og blir
over tannhjulene 2, 3 og aksel 1 drevet direkte fra diesel-
motoren. S& snart motoren begynner & lepe, blir koblingen
fylt ved hjelp av fyllepumpen 19 over ledning 78. Bremse-
luftkompressoren blir da satt i gang.

Koblingen har 2 oppgaver:

1; Start og stopp av kompressoren ved fylling og temming
av koblingen.

Oljen som ved hjelp av fyllepumpen 19 tilferes lednihg
78 trykker stemplet i utsjaltningsventilen 70 inn. 0l jen
kommer da over strupeskiven 71 fram til koblingen og
fyller denne. Varmen som oppstér i koblingen blir bort-
fort med den olge som til stadighet feores tilbake til
vekselens bunnpanne gjennom strupeskiven 72. Hvis trykket
i hovedluftbeholderen har steget til 7 kp/cm2, gir tom-,
gangsregulatoren (fig 4.3) trykkluft til utsjaltnings-
ventilen, slik at oljetilferselen til koblingen avbrytes.
Oljen som befinner seg i koblingen glr hurtig ut gjen-
nom strupeskiven tilbake til bunnpannen. Dermed er kob-
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lingen temt og breuseluftkompressoren stopper. Nar 1ui+~
trykket i hovedluftheholderen har sunket til 6 kp/cm
stenger tomgangsregulatoren trykklufttilfoerselen til ut-
sjaltningsventilen og lufter ut denne. 0l jetrykket fra
fyllepumpen trykker s& inn stemplet i utsjaltuningsventilen,
og koblingen fylles med olje igjen.

2. Overturtallbegrensning for breuseluftkompressor.

Kompressoren skal kunne gi den nedvendige 1uftmengde til
trykkluftanlegget selv om dieselmotoren bare gir pi tom-
ganz. For & oppnd dette er oversetningen til koupressoren
gjort slik at ved heyeste turtall pd koumpressoren er dette
turtall bare 62% av motorens heyeste turtall. Fra tougangs-
turtall til dette punkt er koblingen helt fylt og loper med
minst mulig slipp. Stiger motorturtallet videre regulcrer
koblingen selvstendig av, slik at det fastsatte heyeste turd
tall p& koumpressoren holdes. Dette foregdr ved hjelp av en
reguleringsventil 68 som er avhengig av sekundsrturtallet
(kompressorens turtall). Reguleringsventilen forwinsker
fyllingen av koblingen, slik at den arbeider med sterre
slipp. I tillegg er det bygget inn en sikkerhetsventil 69
sow Apner nér det maksimale tillatte turtall for kompressor-
en (sekundzrturtallet) overskrides, hvorved koblingen tom-
mes.

Turtallet som avreguleringen skal forezd ved kan innstilles
ved &4 foran ire fjzrkraften i reguleringsventilen 583,

Videre kan det punktet for motorturtallet hvor koupressoren
ndr sitt heyeste turtall forandres ved at kileremoverset-
ningen mellom kobling og kompressor forandres.

KJOLIRG

NAr wmotoren er i gang blir dot trykket sn bestewt ol jeuc 1 sde

gjennom kjeleren fra fyllepuapen 19 og gjennowm ledning 27
Ved en struping i ledrndingen 28 blir denne mengde holdt g-
det minimum som.er nedvendig for & fere vekk den oppstitte
vaer, ogsd ved stor telastning med en maksimal ol jetewpera-
tur av 80 - 100Y ¢. Ved denne struplngen av kjeleol jemengden,
kan det wmeste av fyllepumpens totale ytelse brukes til nur-

tig 8 fylle opp og koble inn de forskjellige trinn. Rerens
mellou veksel og oljekjeler (fig 4.4) cr straks etter vaisolex
fort 1 en bue over fotplaten og 1 en heyde som er steorre znn
toppen =zv oljekimleren. Et tynt stdlrer mellom rerkrumningsne
hindrer hevertvirkning, slik at ved stopp av motoren vil
oljekjelerens innhold ikke tommes tilbake i vekselen.

; “V)

SMZRING

Vekselens tannhjul cg kule- og rullelager biir smurt g ennon
saereledning 49, etter st oljen har pdsqert spaltfilteret -7,
ved hjelp av f“Tlehump&n 19. Smerevirkningen er avheniig av

at ikke spaltfilteret blir tettet igjen av smuss, dve. at det
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en rerforbindelse 4 mellomnm utgevnlngsbeholderun og utleps
roret fra vannkjeleren.
En del av kjelevanne® kan henyttes til oppvarming av Torer-
rommet. ra refturledningen mellom dieselmotor og vannljeler
forer en rorforgrening til varmeradiatorer 15 i fererihuset.
Deturreret fra varmeradiatorene er fort til turlednin cen
nellowm vannikjoler og dieselmotor.
6.2 VOITH KJ@LERGRUPPE, FIG 6.3, 6.4 0G 6.5
Kjelergruppene for de enkelte lokomotiver er ikke helt like,
Telgende tabell viser de vesentligste forskjeller:
Ljolevifte Hydr. kobling o
k. n Koolings- | Olje- Kjole-
Lok.nr. )4 s mm Ytelse/omdr.|hjuldiam. | meng- seksjoner
R Pt /min mm de
2.809-2.823 | 1000 22/1700 366 24 .
2.824-2,354 eo0o | 25/2200 274 10 3

6.2.1 Hydraulisk kobling, fig 6.4 og 6.5

Ved hjelp av den hydrauliske kobling reguleres vifteturtszllet
avhengig av kjelevannstemperaturen trinnlecst fra null til
{fullt turtall. Vifteturtallet reguleres ved & variere c¢lje-
mengden 1 koblingen.

Fn oljebeholder(fig 6.3)er formel som en halv rins over
foblingen.

sn finrsguleringsventil (termostat) i ng@levan S
(fig 6. 3) mellom dieselmotor og vannkjeler regulere
lingens oljefylling. avhengig sav kﬂolﬂvannqucmpe Lture
slipper tfinreguleringsventilen mer eller mindre jry}kluft
fram til en reguleringssylinder & som er anordnet pé k
lingen. quLttrykhet virker pd en membran i reg ulerl 1gssylin-~
deren hvor membranens bevegelse virksr péd en trykkstifi som
lgjen virker ph en styrestift 7 1 koblingens reguleringisnska-
nisme.

ocom reguleringsorgan for cljefylling tjener et svingbart ror
4 1 kxoblingen. Rerets s3tilling kan forandres ved hjelp av

en stilihylse 5. Ved dreining av stillhylsen beskriver
rorets utlep en eksentrisk bevegelqp hvorved avstanden fra
koblirgens dreieakse endres. Den innvendige radius av den
oljering sow befinner seg 1 koblingen vil allticd tilsvare
avstanden fra kobtlingens dreleakse til det svingbare rors
munning, Kobllngen tilferes olje fra den hoyere llg*en@o be-
holder. Vl det sv1ﬁgndre rors nunning reguleres innover,
blir kobliingen tilfzrt wmer olje cg hvie munningen reguleres
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trgkk P& 2,4 kp/cmz. Termostaten gir full lefteheyde ved
85%° ¢, og da oppnds et styretrykk pad 5 kp/cm?,

Virkem8ten (se fig 6.7) for finreguleringsventilen er folg-
ende: .

Ved e¢kende kjelevannstemperatur beveges termostatens trykk-

stift oppover og den forskyver en ventilfering. Derved med-
tas en ventil inntil den bergrer en stogter slik at ventilen

dpnes mer eller mindre avhengig av termostaten. Trykkluft
stremmer nd gjennom ventilferingens sentralboring inm i

styreluftledningen til reguleringssylinderen og samtidig inn
i rommet under en membran i finreguleringsventilen. Denne
membranen sammen med steterferingen blir leftet inntil
ventilen igjen stemger.

Med en reguleringsskrue 18 kan forspenningen for en trykk-
fjer 16 reguleres slik at det kan fastlegges et bestemt

styrelufttrykk for reguleringens begynnelse. For at denne
innstilling ikke skal forandres er kappen 19 over regulerings-
skruen plombert.

I reguleringssylinderen, fig 6.8, virker trykkluften pi en
trykkstift over en membran. Trykkstiften virker igjen p& den
hydrauliske koblings styrestift slik at oljefyllingen i kob-
lingen innledes.

Ved synkende kjelevannstemperatur, gér ventilferingen til-

bake. Derved utluftes finreguleringsventilen, da det mellom
stoter dg ventil danmer seg en spalte.

6.2.3 Kjelerspjeld (luftspjeld fig 6.3)

Kjelerspjeldene er lagret i en ramme som er hengslet til
kjelerhuset og holdt p4 plass med festeskruer. Nir festeskru-
ene er lesnet kan spjeldrammen svinges ut. Hermed blir vann-
kjeleren og de elastiske forbindelsesmuffer tilgjengelige.

Bet jeningen av spjeldene skjer ved hjelp av en trykkluft-
sylinder som er montert i spjeldrammen. Spjeldene &4pnes ved
hjelp av styrelufttrykket som ogsi bet jener reguleringssylin-
deren for den hydrauliske koblingen. Nir kjelevannstempera-
turen stiger, gir termostaten utslag og det bygges opp et
styretrykk som plvirker reguleringssylinder og spjeldsylin-
dgr. Spjeldene dpner og omtrent samtidig begynner viften &
ga.

Ved hjelp av treveiskranen i trykkluftledningen, mellom fin-
reguleringsventilen og spjeldsylinderen, kan det &pnes for
direkte forbindelse stilling "Notbetrieb" (neddrift) mellom
hovedluftbeholdere og spjeldsylinder. Spjeldene kan da &pnes
for rengjering og kontroll eller for manuell betjening ved
svikt 1 finreguleringsventilen. Samtidig utluftes reguler-
ingssylinderen.
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For kjeling av luft fra lavirykksylindrene er det i forkant
av kompressoren anordnet en tverrstremsluftkjeler. Kjole-
luften tilveiebringes av en vifte som er pdmontert veiv-
akselen. Kompressorens sylindre vil samtidig bli avkjelt ut-
vendig.
Kompressoren har plaskesmaring Smereol jemengden ved hoyeste
oljestand er 3,2 liter og ved laveste oljestand 2,1 liter.
01 jeforbruket er 1,2 - 1,5 cmd/h.
L

7'3

7.4

KOM™ESSORANLEGG MED TOMGANGSINNRETNING, PIG 7.1

Trykkluften fra kompressoren 1 blir tilfert hovedluftbehol-
derne 4 gjennom en oljeutskiller 2 og en tilbakeslagsven-—
til 3. Etter hovedluftbeholdernée er det bygget inn et luft-
filter 6 cg en alkoholforstever 7 som skal beskytte appara-
tene mot frysing. Herfra kan luften komme gjennom en auto-
matisk virkende sperreventil 42 fram til fererbremseventilen
32.

Etter hovedluftbeholderne , filter og alkoholforstever gér
det en rerforgrening til kompressorkoblingen pa den hydrau-
liske vekselen. I fordelingsreret er det plassert en tenge-
kran 9, et luftfilter 10 og en tomgangsregulator 11. NAr
hovedluftbeholderne har et maksimaltrykk pd 7,5 kp/cme
kobles kompressoren ut ved at kompressorkoblingen temmes for
olje. Denne start og stopp av bremsekompressoren skjer auto-
matisk ved hjelp av tamgangsregulatoren 11. Med toumgangs-
regulatoren, type R 118, kan start og stopp av kompressoren
innstilles ved de trykk som enskes.

Hvis det oppstdr feil ved start- og stoppinnretningen, kan
denne kobles ut ved hjelp av kranen 9. Kompressoren vil da
lppe hele tiden og tzykhet vil reguleres av sikkerhetsven-
tilen 8 som er bygget inn i hovedluftbeholderledningen.

BREMSEANLEGG
Anordningen av bremsestellet er vist pd fig 7.4.

Lokomotivet har en bremsesylinder med diam 16". Bremse-
sylinderens stempel gkal ha en slaglengde p& minimum 90 mm
og maksimum 165 mm. Justeringen av slaglengden foretas ved
hjelp av en mutter i trekkstaget.

Det er benyttet 2 bremseklosser pd en side av hvert hjul. Da
midtre hjulsats er sideforskyvbar p& lok nr. 2.840 - 2.854,
er bremsehengerene for denne hgulsats utfort med bevegelig

hengerledd.

Lokomotivet er utstyrt med en automatisk virkende trykkluft-
bremse og en direkte wvirkende trykkluftbremse. Begge brem-
sene arbeider over en dobbelt tilbakeslagsventil pd samme
bremsesylinder.
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har 2 spor, henholdsvis for lising i skifte- og linje-
t jeneste. :

AUTOMATISK N@DSTOPP AV DIESELMOTOR, FIG 7.2

Foran pd dieselmotoren er det som tidligere beskrevet an-
ordnet en stoppsylinder 16 som stopper dieselmotoren =uto-
matisk hvis trykket i hovedledningen synker til 2,5 kp/cm”.

Por motoren startes igjen md stemplet i denne sylinderen
loftes for hi&nd ved hjelp av et hidndtak, som inntil hoved-
ledningen fylles, holdes oppe av en sperrepinne, Med til-
strekkelig lufttrykk pd stemplet vil dette leoftes ytter-
ligere og sperrepinnen vil ikke lenger hindre stemplet 1

4 g& tilbake om trykket i hovedledningen ble utlest.
Stempelstangen vil da trekke motorens pddragsaksel i en
slik stilling at brennstoffpumpene ikke gir brennstoff
likegyldig hvilken stilling pddragsrattet har.

Se mer om dette under del 3. Dieselmotor.
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o u; 2 o a vendekobling bakover
H 5 3 F
Hovedluftbeholder - = "g '1;:'- 5
tedning og hovedledning - % 2 .3 x
< £ £ ‘0w
E E E E " Red 2strel'c ved . )
k 7-5 k
b 3;}{31]:] 1 fkp/em pfem
. - i
2 % L * <27
7‘@ ¢ -
4 3 . ,.@j
g 5 Forerbord [1 X
26 *-—jja 26
2I N 43 4
27\( > ‘é);__ Forerbord I r B b ‘e <797
1
26 26
7w L Las |
542
=
97 ’
| Til kompr.kobling
}5 \
20
21 -—— ‘_é) ’
22-(23 it sturuuftkompr 23}
og reg. ventil pa
kjolegruppe 21
20 S
22 {23 23>f

20 |Koblingskran Ak 8V A-Trykkutlosning

19 {Bremseventil V79 B-Fra hovedluftbehoider ’llskp/cnz'
18 |Lutttilter C-Direktevirkende bremse
17 Br.ernsesyl. e D-Hovedledning 5 kp /. 2
16 | Hjelpeluftbeh.

15 | Enkel st.vent. Gr.16 2

14 | Omst. kran G-P

13 | Stengekran

12 | Dobb. tilbakeslagsventil 32 | Forerbremseventil 46 | Luftbeh. ca. 3!

it | Tomgangsreg. R 118 31 | Hurtigvirk. trykkreg. 43 | Strupeventil

10 | Luftfilter 30 | Trykknappventil 42 {Autom. sperrevent. V186-3
9 | Stengekran 29| Bremsekran 41 13-veis manoverventil

8 | Sikkerhetsventil 8kp/cm2 [28|Utjevningsbeholder 40 | Trykknappventil

7 | Alkoholtorstover 27 | Trykkluftvinduspusser 39 | ventil for klokke

6 | Luftrilter 26| Vinduspusserventil 38 | Klokke,

5 | Tappeventil 25| Vannutskiller mftappekran 37 | Tyfon

4 | Hovedluftbeholder 24 | Sandstrodyse 36 | Dobb. trykkmadler

3 | Titbakeslagsventil 23| Blindkobling 35 | Trykkméler, bremsesyl.
2 | Otjeutskiller 22| Slangekobling 34 | Loseventil

1 | Kompressor 21 ‘Kublings kran Ak-8 H 33 | Forerbremseventil
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Nr.

Trykk 715.04

KONTROLLAPPARATSKJEMA

Di 2

Fig 7.2

Dato

Kileremskive drevet

av_dieselmotor

For torerbord Il

Forover

Vendekobling

For forerbord |

-

Bakover [i]
ForerbordIl @ 25 © Farerbord 1

midt- og endestill.

3.
4 !
Sk
| : 2
i (+
L3 G nd —
5 29 +
A ﬂs 3 LTrykklufttllf..for
8 | trykkiuttkobling
7 r ;
¢ o ®Y I_(ne ﬂ/m
10- ] 2 ] Vende.kobli'ng
Forerb.Il Forerb.] | kan lasesi
[a]
" 13-

Utkoblet (Sperret) _ —

Vendeko blingskontakter

Fylling av
hydr. veksel
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trinnkobling

w0y ]

19

24

F j=a—L_Kjoreretn.
21,26

23 | Vendesylinder ting ‘
22| Vendekobling / 3
2 | Vendeventil T{,;; o
20| Styreventil i
- Regulator - :
19| Trykknappventit pddragsaksel N I
18 | Sikkerhetsbr. app.,fotbet;j. 6 NE £ '
v
17 | Hjelpeventil , tylling av hydr. v. ‘ o ;
leip _)’ g Yy - g :
16 | Motorstoppsylinder s>
w
15| Overtoringsmekani sme IS
Lufttilt ~ 518
14 ter - £ s T
13| Sikkerhetsbr. vent. Vi8-1 = 3= _
= = -
12] Pddragsratt I 2l el 1=
- bl b (U] [
11 | Startlufttordeler § 5% > ¢
10| Startpdslipningsventil '-é el E %
>
9] Startiuftiedn. kran _§ 2 _§ E @
8} Trykkméler, kran o 243 —y 49
I: Wty b= i
7| Teykkmdler
6| Sikkerhetsventil 30kp/cm2 30| Trykk bry ter Skjemaet ses
5| Vanntappeventil 29| Magnetventil sammen med fig 7.1
4 Starttuttflaske 28| Vekselsperre 33| Treveiskran,avst. hydr. veksel
3 Ladeluftiedn., kran 27{ Treveiskran,avst. vendeventil 32] ~—— y4—— —u— sikkerhetsbremse
2 | Startiutthompressor 26| Yendehd&ndtak 31| Hjetpeventil, utkobling av
1 Trykkiuttkobling 25| varsellampe , vendekobling sik kerhetsbremse
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‘i’é@k BREMSESTELLANORDNING Di 2
cov. | Trykk 715.04 LOK NR 840-848 TR

l'rx.- Dato

Bremsesylinder 16" 9 Hdndbremse
/ / g /::3 K\
/ ; T
O | P
( ! | | B
t )
L @
- i _ .
\ N
\

Sikkerhetsjern

Bremseukse\
Sikring for reguleringsmutter

i

.fcua_;f»f:f’;ﬁé’:‘
ot memecem b -

_ "u

= - pr

Reguleringsmutter

A /2596

M Had

1.1.1976




Rev.

B~
o

9: ELEKTRISK ANLEGG Di 2

Trykk 715.04 - B Side 2

Nr.

Dato

9.3

9.4
9.4.1

Hovedbryteren skal all+tid kobles ut
ndr lokomotivet er ute av drift.

STROMKRETSER

Det elektriske anlegg er delt opp i felgende stromkretser:

a. Ladekretsen som tas ut fra 51kr1ng pos 4, samt time-
teller (avsn. 9.4).

b. Stromkrets til lyskaster og signallys tatt ut fra
sikring pos 19 for "Bakover" og pos 20 for "Forover"
(avsn. 9.5).

c. Stromkrets til diverse lys, voltmeter og magnetkobling
tatt ut fra sikring pos 21 (avsn. 9.6).

d. Stremkrets til diverse varsel- o0g kontrollorganer sanmt
diverse lys tatt ut fra sikring pos 22 (avsn. 9.7).

e, Stromkrets til Stikkontakter for eventuelle varmeruter
ete. (avsn. 9.8).

f; En del separate anlegg med stromtilfersel fra egne
ilder (avsn. 9.9)

Alle sikringene er plassert i instrumentbordet, unntatt
pos 4 og 5 som er plassert under fgrerbord I.

LADNING

Generator og spenningsregulator

Til ladning av batteriet nyttes en generator (pos 2) med
tilherende spenningsregulator (pos 3).

Generatoren er plassert pad dieselmotorens venstre side og
blir drevet via kjededrift og flek51bel kobling fra snden
av vannpumpeakslingen.

Spenningsregulatoren er plassert pd tavlen under ferer-
bord I.

Spenningsregulatoren sgrger for automatisk inn- og ut-
kobling av generatoren til nettet. Generatoren skal bare
vere innkoblet sid lenge dens spenning overstiger batteri-
ets spenning. For & f24 tilstrekkelig ladning m& genera-
torens turtaTI vare winimum 550 omdr./min.

Regulatoren skal normalt vere innstilt pd en maksimal
ladestrom av 20 amp. ved 28 volt.

For kontroll av ladningen er det i instrumentberd I plas-

sert en gronn varsellampe (pos 7) som lyser nir batteriet
blir ladet av generatoren.

E Had 1.1.1976

g




. . @V.

8=
-

9. ELEKTRISK ANLEGG Di e

Nr.

Dato

Prykk 715.04 | | ' Side 5

9.7.

2

9.7.2.1

9.7.2.2

9.7.

9.7.

2.

W

3

.2

¢c. 1 stk. instrument for vekselol jetemperatur (pos 53) er
montert i instrumentbord I. Tilherende motstandstermo-
meter (pos 47) er plassert i bakkant i motorrom, pi
heyre side.

Varsellamvper

2 stk. rede varsellamper (pos 50) er plassert 1 stk i hver
hvert instrumentbord. Lampene lyser ndr dieselmotorens
houvedsuereol jetrykk el ler vippearmsmoreol jetrykk
faller under en bestemt grense (se avsnitt: Dieselmotor).

Oljetrykkbryter for motor (pos 44) og for vippearusmere-~
systemet (pos 42) er begge plassert under fererbord I.

(P4 lok 801 - 03 og 806 - 08 er OIJetrvabryter for vippe-~
arusueresystenmet (po 42) ikke montert

2 stk. rode varsellumper (pos 86) er plassert 1 stk. i
hvert instrumentbord. Lampene lyser ved feil i kjele-~
anlegget (se avsnitt: Kjeleanlegg).

Tilherende trykkbryter (pos 85) er meontert i kjolevanns-
roret mellowm kjoler for vekselolje og dieselmotoren, pd
motorens lisyre side. (Utstyret er ikke montert pd lok
801 - 08).

2 stk. Varsellampcr (pos 55) er plassert 1 stk. i hvert
instrumentbord.

Lempene lyser nar vendr’oblingen ligger i stilling for
kjering enten "forover' eller "bakover". (Se avenitt:
Vendeunordning). Vendekoblingskontaktene (pos 49) er p4i
lokomotivegerien 809 - 23 plassert oppe pd etterviksslen,
mens de pd lokomotivserie 824 - 54 er plassert i Joruant
péd ettervekselen.

Lys

Under fererbord I er det wmontert 4 stk. lamper (pos 17),
og under forerbord II 2 stk. lauper {pos 18). Lamverse
belyser ogsd instrumentbordet indirekte. For betjening v
lyset er det 1 hvert instrumentbord montert en bryter
(pos 32) og et potensiometer (pos 33) for eventuell
"dinmming" av lyset.

I tak, motorhus er det montert 3 stk. lamper (pos 27).
Brvteren for disse (pos 24) er montert i instrumentbord I.
VARMERUTER ETC.

Stikkontakter ved frontvinduer

P& lokomotivserien 809 - 23 er det ved frontvinduene

montert 4 stk. stikkontakter, 2 stk. (pos 15) pd forvegzy
og 2 stk. (pos 16) pd bakvegg. Stikkontaktene er ment for
tilkobling av eventuelle varmeruter. Tilherende sikringer

E Had 1.1.1976
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9. ELEKTRISK ANLEGG

Trykk 715.04 ' ' ' Side 6

Nr.

Dato

9.9.2

9.3

(pos 23%) er montert s: nen i instrumentbord I.
P4 en del av lokomotivene er den ene sikring t dligere

nyttet som bryter oy sikring for defrosteranlegg. 1 stikk-
kontakt (pos 41) er derfor wontert under fererhus.

Stikkontakt under feorerhus

P4 lokonobtivserien 824 - 548 er 1 stk. stikkontakt (pos
41) montert under. forerhus. Tilherende sikring (pos 39)
og bryter (pos 31) er montert i iunstrumentberd I. (Ut-
styret er tidligere nyttet for defrosteranlegzg som er
fjernet). ‘

DIVLRSE SuPARATE ANLEGG

Turtallsinstrument

1 stk. instrument for motorturtall (pos 51) er plassert i
hvert instrumentbord. Geberen for disse ( os 43) er won-
tert pZ dieselmotorens bakkant med uttak ira regulatoren.

Regulatormotstanden for utstyret (pecs 56) er montert pi
tavlen under foererbord I.

Varnekolbe

Por forvarming av kjelevannet er det i kjelevannsroret
mellonm den hydrauliske vekselens oljekjel r og dies<l-
motoren (heyrc side) montert en varmekolbe (pos 89). Re-
t jeningsutstyr som sikring, regulerbryter samt los }abzal
med stikkontakter er plassert i eget skap pd heyre side,
over derkeplaten.

W

[>T ol ¢

Q]

Por tilkobling til 220 volt vekselstrem er det pa enkelte
lokowmotiver wontert 1 stk. stikkontakt (pos 90) pi hver
side av lokomotivet, wuens det vanligvis er wontert 1 stk.
stikikontakt foran stigtrinn heyre side.

Utstyr for sneryddingsmateriell

P& enkelte lokxomotiver som nyttes samuen wed sneryddings-—
materiell er det montert diverse ekstra kontuktutstyr =tc.
souw er nEriuere angitt pid tegning 1.43633.

Uttak for radioutstyr

P& en del lokomotiver er det p& bakre vegg i fererrou,
mellom vinduene, ved gulv plassert en bok wed 2 stk.
10 amp. sikringer for eventuelt uttak for tilkobling av
radioutstyr.
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| | 10. BETJENING Di 2
tev. Trykk 715.04 side 2
Dato ,
12, Trykkluftbremser og sanding preves.
13. Felgende utstyr kontrolleres hvis lokomotivet skal
benyttes pd linjen:
a) Det kontrolleres om ométillingskran "Godstog -
Persontog" er riktig stillet.
b) Sikkerhetsbremseanordning og automatisk motor-
stoppanordning preves.
14. Oppladning av startluftflaskene.

10.2

10.2.1

Etter hver start mi startlufttrykkeg kontrolleres.
Hvis trykket er lavere enn 20 kp/cm”, md start-
luftflaskene etterfylles pd folgend. méte:

1. Kran for ladeluftledning dpnes.

2. Startluftkompressoren startes ved hjelp av en
bryter p4 fererbord I.

3. Kran for tfykkméler dpnes.

4. Startluf;flaskene er fylt ndr mdleren viser
30 kp/cm<.

5. Bryteren for kompressoren kobles ut og kranene
stenges.

Hvis heytrykkskompressoren faller ut, kan startluft-
flaskene fylles fra "fremmede" anlegg. Ledning fra
"fremmed" anlegg tilknyttes ledning pd startluftkom-
pressor. A fylle opp startluftflaskene med surstoff
eller vannstoff er 1l ivs farlig pd& grunn
av ek splos jonsfare og er derfor
strengt forbudit.

BETJENING UNDER KJ@RING

Igangkiering

1. Det kontrolleres at betjeningsh&ndtak for trinnkob-

ling er riktig stilt.

2. Vendeh&ndtaket settes i den enskede kjoreretning.

Lokomotivet skal std stille.

M _Had 1.1.1976
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v, Trykk T715.04] - _ ' N Side 3
Nr.|Dato

3.
4.
5.

10.2.2 Kontroll og forholdsregler under kjering

Hidndbremsen loses.
Vekselsperren settes i stilling "Drift".

Sikkerhetsbremseanordningen bet jenes, ring eller
pedal.’

Trykkluftbremsen leses.

PAddragsrattet dreies ut fra nullstilling etter behov
og lokomotivet setter seg i bevegelse.

1.

Maleinstrumenter overvikes:

Motorturtall tomgang 380-410 omdr/miqy

, maks. 750 n "
KJ@levann, normal temp. 70 - 175° ¢
" , maks. " 80 C
Hovedsmeresystem, normal temp. 60 C
" , maks. " 75° ¢C 2
n , normalt trykk 3 kp/cm
" min. trykk 2" "
lepearmsmzresystem, normalt trykk 0,3-0,5 kp/cm
, min, " 0,2, "
Vekselol je, maks. temp 100 C
Hovedluftbeholdertrykk 6 - 7,5 kp/cm
Tillatte sterste kjerehastighet:
Skiftet jeneste 50 km/h
Linjet jeneste 80 "

Hvis motorturtallet plutselig synker eller smereol je-
trykket synker under minsteverdi eller hvis de angitte
maksimaltemperaturer overskrldes, m 4 mot oren
stoppes 2 yeblikkelidi g og feilen
finnes og utbedres for ny oppstart. :

Varsellamper overvikes

Fplgende varsellamper skal under normal drift ik ke
lyse:

Varsellampe for smoreol jetrykk
" " kjelevannstrykk.

Hvis en av disse lamper lyser, m & motoren
stoppes g yeblikkelig og feilen
finnes og utbedres for ny oppstart.

Varsellampe for vendekobling skal lyse under normal
drift.
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