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Fglgende tekstsider og figurer rev. 10.3.80 innsettes i

trykket:

Del 1: Side 2 og 3

" 4: "
" 5: "
" 6: "
" 7. "
" 8 Fig.
" 9: Side
" 10: "

2 og 5, fig. 2.2 og 2.7

1, 3, 4, 5, 7 og 8, fig. 3.2, 3.3, 3.4, 3.5,
3.6, 3.8, 3.12, 3.16 og 3.17

2 og 3, fig. 4.3

1 og 2, fig. 5.1 og 5.2

1, fig. 6.2 og 6.3

2, 3 095, fig. 7.1, 7.4, 7.5, 7.6, 7.7,
7.8 og 7.9

8.1, 8.8 og 8.9

2, 3, 5,6, 9, 11, 13 og 26

2, 3, 4 og 12, fig. 10.1

Tilsvarende tidligere utgitte sider og figurer uttas og

makuleres.
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Rev. Trykk 715,03 Side 2

..r.1 Dato

bjelker i lukkede profiler.
10.3/g0 .

Lokomotivkassen hviler i et senterlager pd et bolster som
hviler p& boggirammen i 4 punkter over skruefjzrer. Boggi-

rammen hviler i 6 punkter over skruefjerer pd akselkassene.

Akselkassene er forsynt med rullelager som tillater en

mindre forskyvning av akselen. Sidetrykket opptas fjmrende
direkte av akselkassens lokk. Akselkassen styres i boggi-

rammen av feringer forsynt med stdl sliteplater.

Lokomotivets hovedgenerator og hjelpemaskineri drives av
en General Motors dieselmotor type 567C. Motoren er en to~
takts, V-formet dieselmotor med 16 sylindere og den avgir
ved maksimal belastning 1305kw til hovedgeneratoren.

Hovedgeneratoren, som er direkte koblet til dieselmotoren,
Teverer likestrom til banemotorene.

Skjema for kraftoverfering er vist i fig 1.2.

Den elektriske energi utvikles og anvendes bare i den grad
behov foreligger. Dieselmotoren gdr i tomgang nédr ingen
effekt kreves for hjulenes drift.

Fra banmotorene (en for hver drivhjulsats) overferes drive-
kraften over tannhjul til lokomotivets drivhjulsatser.

Fig 1.3 viser nummerering av boggier, aksler, banemotorer
og dieselmotorsylindre.

Lokomotivet er utstyrt wmed Knorr trykkluftbremser, tog-
bremse og direktebremse. Samtlige lokomotivets hjul er
bremset ved bremsekloss pd begge sider av hjulet. Det er
anordnet 6 bremsesylindre i hver boggi. I hvert fererrom
er det anordnet hindbremse som virker p& to hjul (en side
av 2 hjulsatser) i hver boggi.

I maskinrommet mot fererrom 2 er det anordnet et diesel-
elektrisk togvarmeaggregat.

M Had 19.1.1977
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1103&6 1. HOVEDDATA
Loktype Di 3a Loktype Di 3b
Tjenestevekt T0Z ¢ T02,6 ¢
Steorste aksellast 17,3 " 17,2 "
Antall drivaksler 6 4
Sporvidde 1435 mm 1435 wmm
Hjulstand 2000 2000 "
Hjuldiameter 1016 " 1016 "
Lengde over buffere 18600 " 1)18900
Boggisenteravstand 10300 " 10300 *
Sterste bredde
Sterste heyde 4276 " 4295
Minste kurveradius 90 m 90 m
Maksimalhastighet 105 km/h 143 km/h
Dieselmotor, ytelse 1305 kW 1305 kW
Trekkraft v/igangsetting 265 kN 176,5 kN
" v/100 km/h 34,3 kN 34,3 kN
Dieselmotor, type EMD16-567C EMD16-567C
Hovedgenerator, type EMD-D12 og D32 EMD-D12 og D32
Vekselstromsgenerator EMD~D14 EMD-D14
Banemotor, type ASEA-LJB8Y, LJB76 | EMD-D47
Tannhjulsutv. v/banemotor 62 : 15 58 : 19
Togvarmeaggregat 200 kVA 200 kva
Bremsesylinder Knorr 12 st.8" Knorr 12 st.10"
Brennol jebeholdning 3800 1 3800 1
Smereol jebeholdning 760 " 760 "
Kjelevannbeholdning 870 " 870 "
Sandbeholdning (8 sandk.) 300 " 300 "

1) Gjelder ogs& for loktype Di 3a, lok nr. 602, 622 og 623.

M Had

15.1.1977
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OVERSIKTSFIGURER

Trykk 715.03 Fig 1.1,1.2

Nr.

Date

Forerrom 1

Forerrom 1

Kontrolter

P —_ Forerrom 2
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Fig 1.1
Apparatskap Dieselmotor
Hjelpegenerator Regulator Kontroller
Forerrom 2

Merk 1!

' ' S i
\Anemotor \ Banemw
Hovedgenerator

Fig 1.2

Di 3b har 4 banemotorer. Midtre hjulsats i hver boggi
er |opehjulsats.

M Had 15.1.1977
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PLAN OVER LOKOMOTOTIV

Di 3

Fig 1.3

Nr

Date

Aksel 1
Boggi 1 —n— 2
—_—— 3

Vensire side

Aksel &
Boggi 2 —n— 5
— ] ——— 5

Forerrom
]

Apparat-
skap

Hoved -~
gen.

6 | 14

5113

12

3N

Dieselmotor
&~

Tog-
varme-
aggre-

gat

Banemotor |

Hoyre side

Banemotor 4

Forerrom
2

Merk ! Di 3b har 4banemotorer, d.v.s. en for hver av
akslene 1, 3,4 og 6.

M Had 15.1 .1977
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INNHOLD
2.0 OVERSIKT
2.1 HOVEDGENERATOR OG VEKSELSTROMSGENERATOR
2.2 BANEMOTORER
2.3 HJELPEMASKINER
2.4 LOKOMOTIVKASSE
2.5 B0GGIER
2.6 AKSELKASSER
2.7 HJULSATSER
2.8 DRIVANORDNING
2.9 FLENSSM@RING
2.10 BREMSER
2.1 DRAG- OG BUFFERANORDNING
2.12 TOGVARMEAGGREGAT
2.13 SANDINGSANCRDNING

PIGURER 2.1 = 2.7
2.0 OVERSIKT, FIG 2.1

Plassering av komponenter i lokomotivet er vist i fig 2.17.
2.1 HOVEDGENERATOR OG VEKSELSTROMSGENERATOR, FIG 2.2

Disse to generatorer er sammenbygget, og de er over en
spesiell kobling (fig 2.3%) forbundet med dieselmotoren.

Hovedgeneratoren er en konstant kW-generator, som leverer
likestrem av nominelt 600 V spenning til banemotorene. Se
avsnitt 9.2.

Vekselstromgeneratoren leverer 3-faset vekselstrem til
drift av banemotor-ventilatorene og kjelevanns-ventila-
torene. Se avsnitt 9.3.

Hovedgeneratorens rotor tjener som svinghjul for diesel-
motoren. Por start av dieselmotoren benyttes hovedgenera-
toren som startmotor.

-M Had 15.1.1977
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2.3

2.4

BANEMOTORER, FIG 2.4

Lokomotivet er utstyrt med en serieviklet banemotor for
hver drivhjulsats. Den er akselopphengt pd glidelager og
utstyrt med rullelager for rotor. Motoren er fremedventilert.
Se avsnitt 9.4.

HIJELPEMASKINER

Alt hjelpemaskineri drives direkte fra dieselmotoren eller
ved hjelp av separate elektromotorer.

En hjelpegenerator ( se avsnitt 9.12.1 ),

som har en ytelse pA 18 kW, er anbrakt oppe p& hovedgene-
ratorsn og drives direkte gjennom en fleksibel kobling fra
dieselmotorens bakre tannhjulsanordning. Hjelpegeneratoren
leverer likestrom til batteriladning, belysning, wanevre-
ring, magnetisering av hovedgenerator, drift av brennol je-
pumpe osv. En automatisk spenningsregulator holder hjelpe-
generatorens spenning konstant pd 74 volt.

Hver banemotor ventileres ved hjelp av en ventilator som
drives av en vekselstremsmotor pd 3,7 kw, Disse ventilatorer
er anbrakt under gulvet,og ventilasjonsluften fores fra
maskinrowmet til banemotorene gjennom gummibelger. Se gv-
snitt 9.%.2. _

Over dieselmotorens vannkjelere i taket er det anordnet 4
kjelevifter som drives av vekselstreusmotorer pé 6.6 kW.
Kjeleviftene er termostatstyrte. ‘

I waskinrommet er det anordnet en 2-trinns luftkompressor
med 2 sylindere. Kompressoren drives av dieselmotoren over
hovedgeneratoren. Den er tilknyttet hovedgeneratoren.
Kompressoren tar luft fra maskinrommet.

LOKOMOTIVKASSE

Lokomotivkasse med understilling er utfert som en brokon-
struksjon med fagverk og er helsveist. I hver ende er det
anordnet feorerrom, og mellom fererrommene er det anordnet
maskinrom.

Hvert fererrom har en sideutgangsder pé& motsatt side av
fererplassen. Det er anordnet to frontvinduer 1 hvert
fererrom med ruter av splintfritt herdet glass. Foerer-
rommene har pd& hver side et senkevindu. '

Forerrommene er varme- og lydisolert. Banemotorventilator-
ene er anbrakt under gulvet i fererrommene.

Lokomotivet har i snuten, foran hvert fererrom, et lite
rom med der inn fra fererrommet. I dette rom er det plas-
sert forskjellig trykkluftutstyr.

Det er en der inn til maskinrommet fra begge fererrom.
Videre er det anordnet en der til maskinrommet midt péa
hver langvegg. Maskinrommet er utstyrt med runde vinduer

M Had. 15.1.1977
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2.5

og filter for forbruksluft i sidevegger. I lokomotivkassens
tak 1 maskinrommet er kjsleviftene ancrdnet. For demontasjel
og montasje av maskinutrustningen er det i taket anordnet
luker. Det er anordnet knekter for lefting av lokomotivet.

BOGGIER, #IG 2.6

Behovet for kraftigere trekkaggregater har fert til kon-
struksjcn av lokomotiver med tre-akslede boggier. Lokomo-
tiv type Di 3 var det forate lokomotiv med tre-akslede
boggier ved NSB.

==

Boggirammen som er av sveist utforelse wmed lukkede profil-
er, er opplagt pd 6 akselkasser over skruebsrefjerer. Ak-
selkassene har sylindriske rullelager. Videre har kassene
plane sideferinger. Apningene i boggirammen for akselkas-
sene er nedentil lukket med kraftige, godt tilpassede
tverrstykker av flattstil.

I midten av hver boggi er det en senterpanne som lokomotiv-
kassen hviler i. Senterpannen danner ogsd boggiens svinge-
punkt. Den er utfert med en stor plan bzreflate og med
sylindrisk styring og er oprlagt pd (underdelen er 1nnebyg—
be“ iy et H-Iformet uolqter, bogglvu rzen. Bolstret er igjen
opplagt fjerende pd boggirawmen i1 4 punkter over skruefjz-
rer.

I senterpannen er det oljebeholder for smering.

Forbindelsene mellom over- og underdel i senterpannen er
sikret med klave p& hver side cg mellom bolster og boggl-
ramme ved iire lenker

Den anvendte opplagring av bolsteret pd skruefjzrer gir
anledning *i11 sideufslag av boggien under kjering i kurver,
og skruefjmrene virker samtidig sentrerende. Sideutslaget
er ved anslag begrenset til * 38 nm.

S&vel under sideutslag som under fjerspill styres bolster-
et av fire vertikale glideplan festet ti1l boggirammen, og
cver disse glideplan overferes ogsd trekkraften. Kraft-
overfgringen skjer forevrig over friksjonsdempere, en 1
hvert av bholsterets opplagringspunkter. Hver friksjons-
demper bestar av en sylinder og et stempel med glidesko
som av en kraftig fjsr trykkes mot det vertikale glide-
rlan. Flerspenningen og dermed friksjonskreften kan
eguleres.

Akselkassen er utstyrt med to sylindriske rullelager med
felles hu¢u glatt innerring. Rullene kan derfor gli aksi-
elt p& innerringen, og lageret er altsd et rent radial-
lager. For 4 coppta aksiale krefter er det ytterst i aksel-
kassene innicgt et kulelager (sporkulelager).

M Had 15.1.1977
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2.7

2.8

Aksialtrykket overfores forevrig elastisk gjennom en
gunmiring anordnet mellom akseltappen og kulelageret. I
figuren er vist en liten klaring "S" (ca. 3 um) som ak-~
selen kan forskyves fer gummiringen aktiviseres. P& top-
pen av akselkassen er det vist en smerenippel for etter-
shering av- lageret.

Alle hjulsatsene er ved nevnte lagerutfeorelse forskyvbare
9 mm til hver side.

HJULSATSER

Hjulene er utfert som helhjul med maks. diameter 1016 um.
Akselen er plpresset et tannhjul for drift fra tannhjul pé
banemotoraksel., Hjulene er presset p& akselen og har bor-
ing for oljeavpressing. Akselen har imellom hjulene to
lagerpartier for banemotoropphengningsiager. P& utsiden

av hjulene har akselen lagerpartier for akselkassene.

DRIVANORDNING, FIG 2.4

Lokomotivet har enkelakseldrift og banemotorene er aksel-
opphengte. Motorene er opphengt i 2 bmrelagere pad driv-
hjulsakselen cg er opphengt avfjzret i boggirammen.

P4 den ene enden av banemoforens aksel er det anordnet et
tannhjul som st&r i inngrep med et sterre tannhjul p4 hjul-
satsen. Tannhjulene gdr i oljebad. Opphengningslagrene
har smerepute og vekesmering, fig 2.5.

FLENSSMURING

Lokomotivet er utstyrt med De Limon flensSm@reanlegg. Det
er anordnet et anlegg med pumpe for hver boggi.

Hver pumpe leverer smegremiddel gjennom 4 dyser som er mon-
tert ved endehjulssatsene i boggien. Pumpene har leddaksel-
drift og blir drevet henholdsvis fra hjulsats 3 (venstre
side) og hjulsats 4 (heyre side).

Tilherende akselkasser er pimontert en tannhjulsveksel for
drift av leddaksel.

For ovrig vises til Had. trykk nr. 721.02, Beskrivelse og
betjecningsforskrifter for flenssmereenordning type De
Limon.

BREMSER
Hvert hjul er dobbeltsidig avbremset. Det er to bremse-

klosser 1 hver bremseklossholder. Bremseklossene er utfert
med flensgrenp.
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1 10380 I hver bogygi er det 6 bremsesylindere. Bremsesylindrene

bet jener hvert sitt hjul.

For hvert hjul er det anordnet regulerbare trekkstenger
mellom bremsehengerne. Trekkstengene er utfeort wmed inn-
stillingshull og reguleringsskrue som er sikret. Innstil-
ling av bremsesylinderens slaglengde pd grunn av kloss- og
hjulslitasje kan foretas ved & regulere trekkstengenes
lengde.

Det er anordnet en hdndbremse for hver boggi. Hver hdnd-
bremse virker pd to hjul pd den ene siden av boggien.
Hé&ndrattets bevegelse overferes over vinkeldrev og ledd-
aksler til en tannhjulsveksel pd boggien. Tannhjulsvek-
selen er over trekkstenger forbundet med bremsesystemet
for to av hjulene.

Bremsedata:
Di 3a Di 3b
Trykkluftbremse:
Dynamisk vekt 110 ¢ 110 ¢
Bremsesylindertall 12 12
" diam. g 10"
" trykk 3,5 bar 2,1 bar
Bremsekraft 630 kN 650 kN
" pr. klosspar 26,3 kN 27,1. kN
Bremset vekt 86 t 86 t
Handbremse :
Bremsekraft (392 N p& ratt)} 259 kN 264 kN
Avbremset lokomotivvekt 26, 5% 27, 4%

DRAG~ 0G BUFFERANORDNING

Lokomotivet er forsynt med vanlig drag- og stetinnretning
er. Trekkraften overfeores fra lokomotivkassen over to evo-
luttfjerer til dragkroken.

TOGVARMEAGGREGAT

Lokomotivet er utstyrt med et dieselelektrisk togvarme-
aggregat som er plassert i maskinrommet mot fererrom 2.

Togvarmeaggregatet kan kjeres med turtallene 1000 r/min
eller 2000 r/min og avgir da henholdsvis 100 kVA,
16 2/% Hz, eller 200 kVA 33 1/3 Hz enfase vekselstrem

M Had 15.1.1977
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Forevrig vises til Had's trykk nr. 718.04, Beskrivelse og
bet jeningsforskrifter for diesel-elektrisk togvarmeaggregat|
i loktype Di 3.

2.13 SANDINGSANORDNING

Lokomotivet har trykkluftsanding,

og sanding skjer foran

ferende hjulpar i hver boggi i begge kjoreretninger. Det
er anbrakt 8 sandkasser i lokkassens understilling, 4 for
hver boggi med slangeforbindelser til boggien.

M Had

15,1.1277
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34 i Bremsesylinder
33 |Los stikkerkabel for 1000 V
32 I Magnetiseringstransformalor
31 | Instrumentbrett ved dieseimotor
30 { Betjeningstabld i forerrom
29 | Yoltmeter for togvarmespenning
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Fyllested for smoreoije
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Banemotoraksel
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er pd drivhjuls-
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Smorepute med veke

Arm for feste av
tannhjulskasse
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Nr § Date
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Plassering av tannhjul pd drivhjulsatser, lok type Di 3a.

Merk! Di3b har ikke tannhjul pd midtre hjulsats i boggien

i
L IR
;F\
5| Senterpanne 10| Friksjonsdemper
4 |Skruebcerefjer for bolster } 9|Glideplan
3 | Akselkasse 8 | Lenke mellom bolst.og boggl13 | Fjeroppheng. for banemnot
2 | Boggiramme 7 | Skruebeerefjer for boggqir.}12 | Drivanordning
! | Lokomotiv kasse 6| Bolster 11 | Banemotor

M Had 156.1.1977
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DIESELMOTOR

(RIS n o S.d l
ev. I'rykk 715.03 1de
nr. |Dato
INNHOLD
1 10.3)8p

3.0 OVERSIKT

3.1 HYDRAULISK VENTILJUSTERING

3.2 DIESELMOTORENS REGULATOR

3.3 BELASTNINGSREGULATOR

3.4 KONTROLL AV DIESELMOTORENS TURTALL
3.5 HANDREGULERING AV DIESELMOTOREN
3.6 RUSNINGSREGULATOR

3.7 DIESELMOTORENS APPARATTAVLE

3.8 STARTVENDER

FIGURER 3.1 - 3.17

3.0 OVERSIKT

Dieselmotor med hovedgenerator er opplagret pa lokomotiv-
kassens understilling midt i1 maskinrommet.

Plan over dieselmotor er vist i fig 3.1. Fig 3.2 og fig
3.3 wviser oversiktsbilde av dieselmotor og fig 3.4 tverr-
snitt av dieselmotor.

Motoren er en lengdespylt 2-takt, vannkjglt dieselmotor
med sylindrene anordnet i 2 rekker i V-form.

Data:

Antall sylindere 16

Sylinderdiameter g3"

Slaglengde N

Slagvolum pr. sylinder 567 kubikktommer

Ydelse 1305 kW

Omdreiningstall 835 r/min

Kompresjonsforhold 16 : 1

Innsprgytningstrykk ca. 154 - 238 bar (2200-3400 p.s.i.)

Motoren har sine 16 sylindere anordnet i 45° V-form. Den
har 1 sylinderdeksel for hver sylinder og dette er utstyrt
meq 1 brennoljeinjektor og 4 avgassventiler. Drift av
1Q]ektor og avgassventiler skjer over vippearmer fra over-
liggende kamaksel (en for hver sylinderrekke). '

M Had 15.1.1977
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Injektorene lager det trykk som beheves for brennol je-
innspreytningen, tilmdler riktig brennol jemengde, for-
stever brennoljen og foretar innspreytningen p& riktig
tidspunkt.

En elek:ir wL{draulls& regulator som er plassert ved
motorens forende og som drives av dieselmotoren virker pa
injekto rera for tilm8ling av riktis brenncljeuengde.

Motorens brennoljeforbruk er tilnzrmelsesvis fglgende:
Tomgang Fullast Gjennomsnitt
14 1 pr. tinme 416 1 pr. time 220 1 pr. time

To spylepumper (en for hver sylinderrekke) ved motorens
bakre ende sorger for utspyling av forbrenningsgassene
glennom avgassventilene og fylling av frisk luft for for-
brenninge“ i sylindrene. Friskluften suges inn gjennom
filter p4 toppen av spylepumpene. Spylepumpenc (Roots)
iig 3.2 og Tig 3.6, drives fra uotorens register.

trykksmurt ved hjelp av en tannhjulspumpe
forende. Den drives fra veilvakselen over
ene. ¥oruten til de vanlige sumeresteder pé
tilferer man her ogsd olje til det indre av
m kigiing av dette og for smering av stempel-
gom ller er av en spesiell konstruksjon. Den-
vtes inn i steunplet gjennom dyser sou er

Qowd b W8
RO o P
R

2 e Tt .
Metoren e vinnkialt og klislievaesken sirkulerer ved hjelp
: Teezlpunper som er plassert ved motorens for—
o inderforlnge* er utstyrt med egne rom
tilferes gjennom innlep p& foringenes
evannet str@mmer opp til sylinderdeks-
verganger.

r fra lokomctivets hovedgene-
som atartmotor ved nl=2lp av

HYDEAULIEK VENTILJUSTERING, FIG 5.7

M

Giennom en venilldro péVlrnes to avzassventiler av en

vippearm

Den nydrazul 1sxe vpnuwlguqferln ren gier at det dlikke ovup-
ctir roe splilerom mellom ventilspindel og ventilbro,
Lnordnin cestdr av hylse, suempel I'jer og kuleventil.

-~

Sow det freﬂgér av fig 3.7 fastholder en lédsering delene

“1

vent iy,
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0.3 ' swereol jen kommer fra vippearmen gjennom en boring i ven-
1 110380 tilbroen til den evre delen 1 ventil justeringsanordningen,

5.

2

passerer kuleventilen og inn i sylinderen. N&r vippearmen
presser ned ventilbroen, gjor stemplet en ubetydelig be-
vegelse 1 justeringsanordningen og kuleventilen stenger
og inneslutter oljen.

Ettersom oljen ikke kan sammentrykkes, vil en ytterligere
bevegelse av vippearmen tvinge stemplet i den hydrauliske
justeringsanordningen til & Apne avgassventilene. Riktig
funksjon av den hydrauliske ventil justeringen er meget
viktig, da ventilbevegelsen helt er avhengig av dette.

DIESELMOTORENS REGULATOR, FIG 3.8, 5.9, 3.10 0G 3.11

Regeulatoren er elektro-hydraulisk og av fabrikat Wood-
ward, type PG. Den har en selvstendig ol jebeholdning
(1,5 liter) og en egen oljepumpe. Regulatoren drives av
dieselmotoren over koniske tannhjul.

Regulatoren (fig 3.8) kontrollerer dieselmotorens turtall
avhengig av kontrollerh&ndtakets stilling. Dies%}mot rens
turtall varierer fra 275 r/min ved tomgang til 855 r/mim
ved kontrollerstilling 8.

'Regulatoren kontrollerer brennol jeinnspreytningen til

sylindrene gjennom forbindelsesarmer og kontrollaksler

pd hver side av motoren. Den serger for at dieselmotoren
fAr det turtall som kKjerekontrolleren i fererrommet angir
uten hensyn til belastningen zv dieselmotoren.

Turtallsinnstillingen foregdr i trinn ved & fore strem

til forskjellige kombinasjoner av 4 magnetventiler (A4,

B, C og D). Pig %.9 viser en skjematisk plan over regu-
latoren.

Magnetisering av en eller flere av magnetventilene (alt
etter kontrollerstilling) fir den trekantede plate (8)

til 4 g& ned, se fig 3.9 og 3.10. Herved dreier vektarmen
under platen om sitt heyre endepunkt og hastighetsstemp-
lets styreventil (5) &pner for tilfersel av regulatorolje
gjennom huller i den roterende bessing (6) til hastighets-
stemplet (4). Nar stemplet (4) gldr ned, sammentrykkes

den koniske fjgren som stir pd trykkplaten (53) ved sving-
vektene (41). Trykkplaten stdr i forbindelse med kraft-
stemplets styreventil (3) og dette beveger seg ogsd ned-
over. Ventilen (3) &pner for reguleringsipningen 223; og
regulatorol je slipper gjennom til bufferstemplet (22) som
trykkes mot heyre. Oljen p& heyre side av stemplet (22)
trykkes herved over og virker pd kraftstemplet (14) som
gdr oppover og pavirker reguleringsstengene til brenn-

ol jeinjektorene. Dieselmotoren tilferes mer brennolje og
motorens turtall oker.
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1 10.3/80 N&r D-ventilen magnetiseres, gdr den roterende bessing

(6) et bestemt stykke ned som tilsvarer magnetventil-
kjernens vandring. S& lenge bare D-ventilen er magnetifi-
sert, f.eks. ved stopp av dieselmotoren, betyr senkingen
av den roterende bessing at det &pnes for regulerings-
dpningen slik at oljen over hastighetsstemplet (4) kan
renne ned i regulatorens sump. Stemplet (4) gdr oppover
under pdvirkning av den sylinderformede skruefj®r under
stemplet. Den bessingformede forlengelse av stemplet (4)
stoter imot stoppmutterne som sitter p& en stang som er
i forbindelse med kraftstemplets styreventil (3).

Styreventil (3) feres oppover og det &pnes for gjennom-
stremning ved reguleringslpningen(23) slik at ol jen under
kraftstemplet (14) kan renne til regulatorsumpen. Kraft-
steumplet fores helt i bunn av skruefjzren. over stemplet.
Herved pdvirkes reguleringsstengene til brennol jeinjek-
torene slik at brennoljetilferselen til disse oppherer

og dieselmotoren stoppes.

I regulatoren er det bygget inn en ol jetrykkvakt som be-
skytter dieselmotoren hvis det oppstér for lavt olje-
trykk p& smereol jepumpens trykkside eller for stort
vakuum p& pumpens sugeside. Se fig 3.11. Nar feil av det-
te slayg oppstlr 1 smereol jesystemet, vil regulatoren
straks stoppe dieselmotoren. Nir dieselmotoren stanses
av oljetrykkvakten, utleses en trykknapp pd regulatorens
forside (Lig 3.8) slik at et redt band omkring knappen
blir synlig. Hvis dieselmotoren stoppes av andre Aarsaker,
vil knappen ikke utleses. ktter at motoren er stoppet av
oljetrykkvakten, md knappen trykkes inn fer motoren kan
startes igjen. NAr motoren er startet og leper i tomgang,
vil regulatoren igjen stoppe motoren etter 40 sek hvis
Arsakene til den forste stopp fremdeles er der. Hvis re-
gulatoren fortsetter & stoppe motoren, m& motoren ikke
startes gjentatte ganger.

Anordningen av oljetrykkvakten er vist skjematisk i fig
5.11. Stoppanordningen virker bade ved for lavt olje-
trykk (0,4 bar ) og ved for stor sugning (f.eks. ved
tilstoppede olLjesiler i oljebeholder). NAr stoppknappen
pd regulatoren utleses, gir dieselmotoren i stopp i lepet
av ca. 40 sekunder hvis dieselmotoren kjerer i tougang
eller i kontrollerstilling 1 eller 2. I kontrollerstil-
ling 3 og videre oppover gir dieseluwotoren i stopp i le-
pet av noen f& sekunder. '

Dieselmotorens smereol jetrykk virker gjennom et smereol je-
ror som er fort fram fra det fjerneste smereol jested
(heyre ladevifte) p& dieselmotoren til regulatoren.
suereol jereret er tilsluttet stussen (26) pd regulatoren.
Smereol jepumpens sugning virker gjennom et reor som fra
pumpens sugeside er fert til stussen (27) pd regulatoren.

Oppstdr for lavt oljetrykk, faller trykket pd venstre side
av membranen (12), men trykket pa heyre side endrer seg
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1 [10.3/80 ikke. Membranen vil derfor bevege seg mot venstre og tar

sleiden 1 midten av membranen med seg.

5leiden &pner for den pulserende olje (i reret med sort
punktering) slik at oljen fores opp pd venstre side av
avbryterstemplet (10).

stemplet (10) gdr mot heyre og skyver gjennom skruef je-
ren stoppknappen (16) mot heyre. N&r neddreiningen pa
stoppknappen er under det loddrette ror fra hastighets-
stemplets (4) sylinder, renner olje herfra til regula-
torens oljesump gjennom utlepsreret (25).

N&r oljen over hastighetsstemplet blir borte trykkes
stemplet oppover av fjezren. Idet den rerformede forleng-
else av stemplet (4) ndr de to stoppuuttere, feres stang-
en, som mutrene sitter pd, opp. Denne stangen er en for-
lengelse av kraftstemplets styreventil (3) og nér styre-
ventil glr opp avdekkes reguleringsdoningen (23%) slik at
oljen pd venstre side av bufferstemplet (22) kan renne
ned i regulatorsumpen. Bufferstemplet gdr til venstre og
n& kan oljen under kraftstemplet (14) renne vekk og stem-
plet (14) feres i bunnen av fjertrykket.Herved pévirkes
reguleringsstengene til brennoljeinjektorene slik at die-
selmotoren stoppes..

Ved for stor sugning pd trykksmerepumpens sugeside, vil
membranen (11) av atmosferens trykk. som virker p& ven-
stre side av membranen, trykkes over mot heyre side.
Tappen som sitter 1 justeringsskruen midt i membranen
trykker kulen bort fra sitt venstre sete og ferer den
over til sitt heyre sete. Dermed avbrytes oljetilferselen
gjennom stussen (26). N& kan oljen pd venstre side av
membranen (26) renne forbi kulen og ut i reret (27).
Trykket pd venstre side av membranen (12) faller, og man
har samme tilstand som ovenfor da smereoljetrykket ble
for lavt. Det vil igjen si at stoppknappen utleses og
motoren stoppes.

Det skal né& forklares hvorledes den justerbare anordning
for oppnéelse av tidsfrist for stopp er innrettet. Se
fig 3.11.

Regulatorolje passerer en utfresing pd& yttersiden av
styreventilens roterende bessing (6). Hver omdreining av
den roterende bessing gir gjennom sleiden for membran
(12) en oljeimpuls pd& avbryterstemplet (10) ved for lavt
ol jetrykk og for stort wvakuum ndr motoren gdr pd tomgang.
Denne ol jestrom forbi den roterende bessing er justerbar.
Ved dreining av en justerbessing (20) f&s en sterre eller
mindre tilfersel av olje, hvilket regulerer tidsinter-
vallet, inntil det er tilstrekkelig olje for & bevege av-
bryterstemplet. Herved fds den tidsfrist som er nedvendig
for & oppnd tilstrekkelig oljetrykk ndr motoren startes.
Tidsfristen er justert til ca. 40 sekunder nér wmotoren
gdr 1 tomgang. Ved 425r/min (stilling 3 p& kontrol-
leren) og ved heyere turtall dpner en omlepsventil (7)
som er forbundet med trekantplaten (8) slik at regulator-
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ol jen kan strenme direkte til avbryterstewmple . og stanse
motorer pd 4 sekunder.

man forseker & hcolde trykknappen (16) (for lavt olje=-
Y inne ether at den er sprunget fram, vil kulen inne
TpRnAapren bli leftet fra sitt sete av spindelen til
venstre for kuien. Oljen over hastighetsstemplet (4) kan
na renns gj*wrﬂw,hulle 1 stoppknappen tilbake til regu-

latorens oliesump, og dieselimotoren stopper allikevel.
3] L [

BELASTNINGSREGULATOR

fningsregulatoren er plassert ved dieselmotorens
enae, fig 5.12. Den skal szutomatisk regulere magneti-
ringen av ho‘edgeneratoren slik at effektavgivaingen
rerr til det innstilte kjeretrinn. Belastningscegula-
oenn bestdr 1 prinsippet av en regulerbar motstand som
Zobiew i serie med hovedgeunsratorens batterifelt.
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later ved hisip av dieselmotorens smereoljetrykk som
over en s‘”rﬂxentil (pos 1, fig 3.9) 1 regulatorea pé- I
virker et rguos+empel (54} som er sammenbygget med belast-
ningsreguiatoren (18) og styrer denne. Nadr ringstemplet
arbeider beveges en berstearm henover en kommutatcr. Av—
g ztearmens stiiling endres seriemotstande
terifeltet og derwed hovedgeneratorens spenniag og

regaleringern skjer automatisk fra dieselmotorens regu-

oo ‘A
A 2

swmotiorens avglitte effekt er bestemt av belastringen,
12 hver stilling av kontrollerh&ndtaket svarer (nér
diaselm@tQMQn Qr b@lastet) en ganske bestemt verdi av

Trernmoljeirnrtruket avhenger av stillingen av dieseluotor-
reouiatorers kraftstempsl (pos 14, fig 3.10) som styrer
b‘ennoﬁgelnnsprgytningen. Hvis dieselmotorens belastning
er sd stor alt det kreves mer brennolje enn det som gir
det feorutbestemte likevektspunkt mellom belastning o
brennol jeforbruk, vil styreventilen {1) i dieselmoto:r -
regulatoren pavirke belastningsregulatoren slik at d:esel=-
motorens belastning forminskes i den nedvendige grad,
idet magnetiseringen av batterifeltet forminskes.

Hvis dieselmotoren krever mindre brennol je enn det son
svarer 11l nevnte likevektspunkt, vil belastningsregu. .a-
toren eke dieuelmotorens be¢astn1ng, idet hovedgenera: ore
ens magnetisering ekes 1 batterifeltet.

P4 denne mite vil dieselmotoren verken overbelastes eller
underbelsstes, men det avgis en konstant effekt for hv:r
2tilline av kontrollerhdndtaket.

I dieselinovorregulatoren finnes en minimumshelastnings-
spole (ORS) (%0), sow kan oppheve den normale virkning
av den tidligere omtalte styreventil som pé&virker be-

; —
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lastningsregulatoren.
1 10.3/80

NAr ORsS-spolen magnetiseres, tvinges belastningsregula-
toren under pdvirkning av smereoljetrykket til & dreie
mot minimum felt. N&r ORS magnetiseres, Apner den styre-
ventilen (31) under ORS slik at det kan stremme olje inn
under stemplet (32). Dette glr opp og tar styreventilen
(1) med seg. Herved Apnes den ovre kanal slik at diesel-
motorol je ledes over belastningsregulatorens ringstempel
som dreier belastningsregulatoren mot minimum felt.

OR5' magnetiseres ved opp- og nedkobling 2-3 og 3-1 av
banemotorene, ved hjulsliring og ndr overbelastnings-
bryteren OLS 1 diesclmotorregulatoren trer i funksjon.

Regulatoren er ogsd utstyrt med en overbelastningsbryter
0L som beskyttor dieselmotoren mot overbelastning.

orevrig vises til avsnittet om elektrisk anlegg.

KONTROLL AV DIESELMOTORENS TURTALL

Kontrollerh&ndtaket har 10 stillinger: Stopp, tomgang
(IDLi) og driftstillingene 1 - 8. Hver stilling fra 2 - 8
gker motourens turtall med 80r/min.Regulatoren kon-
trollerer direkte diesclmotorens turtall overensstemmende
med kontrollerens stilling. Kontrollerhd&ndtaket vrir en
valsebryter, og herved kun ulike kretser gjeres strom-
forende.

Magnetisering av regulatorens 4 magnetventiler (AV, BV,

CV og DV) i forskjellige kombinasjoner bevirker at diesel-
motorens fturtall stilles etter de verdier som kontroller-
h&ndtaket angir.

Folgende oversikt viser i hvilke kombinasjoner magnetven-
tilene magnetiseres for & oppnd ensket turtall p& motoren.
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1 ]10. 384 ggg{igiéer— Magnestiserte magnetventiler| Dieselmotor
A B C D r/min
Stopp ' X 0
Tomgang 275-305
1 275=-305
2 X 330-338
5 : X 455463
y x x 500-530
5 X X X 630-638
6 X X X X 683-690
7 X X 760-790
3 X X X . 835-843

5.5

5.6

HANDREGULLERING AV DIESELMOTOREN

Bt reguleringshindtak, fig %.15, er plassert pa diesel-
wotorens venstre frewmre hjerne.

Ved hjelp av dette hAndtak, sow har forbindelse med kon-
trollakselen for oljeinnspreytningen, kan motoren stop-
pes. Dette hdndtak benyttes ogsi, nidr man skal terne
motoren elektrisk, for & unngl at motoren tenner. Videre
benyttes det ved start av kald wotor.

MERK]! Hindtaket m3 straks slippes nir motoren starter.

RUSNINGSREGULATOR

En rusningsregulator er anordnet tfor & stoppe brennolje-
tilferselen (il sylindrene hvis umotorens turtall over-
stiger det tillatte.

Hvis motorens turtall skulle stige til 900 - 915 r/min
vil regulatoren stoppe moloren.

Mg 3.16 viser mekanismen for rusningsregulatoren bade i
normal driftsstilling og i avbryterstilling.

En utleseraksel strekker seg 1 hele motorens lengde under
hver kamaksel. Den er ved hver sylinder forsynt med en
kam som, nir den dreies, bererer en fjerpdvirket pal som
sitter pa hvert sylinderhode like under hver brennol je-
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3.7

injektors vippearm.

I rusningsregulatorens hus pd motorens fremre ende er ut-
loserakselen forbundet med fjerstyrte armer. En palskive
sitter pé& en fjzrbelastet arm. Ndr den dreies i motsatt
retning av urviseren spennes fjzren. Fjerspenningen for-
rigles ved en palmekanisme. Dette er den normale drift-
stilling hvor kammene pé& utleserakselen holdes vekk fra
den fjerpidvirkede pal under vippearmen.

Mekanismen for rusningsregulatoren er innebygget i forres-
te kamakselmotvekt p& heyre side. Den bestédr av en sentri-
fugalvekt som holdes i stilling av en stillbar trekkfjer.

N&r motorens turtall overskrider sikkerhetsgrensen, over-
vinnes fjerkraften av sentrifugalkraftens virkning pé
sentrifugalvekten, hvorved sentrifugalvekten beveger seg
utover og utlegser palen. Dette gjeor at fjeren gjennom
armene dreier utlegserakselen. Herved pévirker utlegser-
akselns kammer brennocl jeinjektorenes vippearmspal og for-
hindrer kontakt mellom vippearmens rulle og kammen. Dette
stopper brennol jeinnspreytningen og stanser motoren.

Ved dreiing av hé&ndtaket mot urviseren, settes rusnings-
regulatoren pd plass (se fig %.13 og 3.14) idet utleser-
akselen befrir brennol jeinjektorens vippearm. Dreining

av kamakslene ved motorens start lefter vippearmene 1itt
og tillater derved. palene & innta normal driftstilling fri
av vippearmene.

DIESELMOTORENS APPARATTAVLE (STARTBORD)

Denne tavle (fig 3.17) er plassert ner den ende av diesel-
motoren hvor regulatoren er plassert. P& apparattavlen
finnes trykkmdler for smereoljetrykk p& smereol jepumpens
trykk- og sugeside. Videre finnes trykknapper for start

0g stopp samt startvender.

STARTVENDER

Startvenderen er plassert p& siden av dieselmotorens
apparattavle. Den har stillingene start (h&ndtaket hori-
sontalt) og drift (h&ndtaket vertikalt).

Dieselmotoren kan pévirkes fra kontrolleren nér start-
venderen stlr i stilling drift, men kan ikke pAvirkes
fra kontrolleren ndr startvenderen stldr i stilling start.
Startknappen og stoppknappen for dieselmotoren virker
bare nidr startvenderen stidr p& start.
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54 | Belastningsregulator,ringstempel

53 | Hastighetsfjer, trykkplate

52 | Oljesump i regulator

51 | Trykkreguleringsventil

50 | Reguleringsskrue

49 | Viser for stempelkiaring

48 | Roterende bdssing

47 | Stoppmuttere

46 | Stoppskrue

45 | Hastighetsstempelfjcr

44 | Hastighetsfijeer

43 | Tannhjul

42 | Tannhjul

41 | Svingvekter

40 | Lagerhus

39 | Kulelager

38 | Gummikobiing

37 | Tannhjulspumpe

36 | Konisk tannhjul

35 | Konisk tannhjul

34 | Drivakset fra dieselmotor

33 | stillingsviser for belastningsregulaiorens styreventil

32 | Stempel for belastningsreduksjon

31 | Styreventil for belastningsreduksjon

30 | Magnetspole ORS for belastningsreduksjon

29 | Drenering til dieselmoiorsmidreoljesump

28 | Smoreoljetrykkledning fra dieselmotor

27 | Smoreoljesugeledning fra dieselmotor

26 | Smoreoljetry kkledning fra dieselmotorens fjerne ste punkt

25 | Returror til regulatorsump

24 | Justeringsskala for reguleringsstangtrekk til brennoljeinjektorer

23 | Reguleringsdpning

22 | Bufferstempel

21 | Utligningsstempel pa kraftstemplets styreventil

20 | Justeringsbéssing for tidsforsinkelse av bryter for lavt oljetrykk

19 | Naleventil for bufferstempel

18 | Belastningsregulator { Vane servomotor)

17 | Trekantpiate, dreietapp

16 | Trykknapp, lavt oljetrykk

15 | Strombryter for alarmsignal {lkke p& Di 3)

17 lwWrnsdclamnal

13 rroveareguiering ,tur talt
12 { Membran | for lite vakuum )

11 | Membran [ for stort vakuum }
10 |Avbryterstempel

9 | Eksenter og lenke

8 | Trekantet plate

7 |Omlépsventil (tidsforsinket | -
6 | Roterende bdssing

5 | Hastighetsstempel, styreventil
4 | Hastighetsstempel

3 | Kraftstempel , styreventil

2 | Sikkerhe tsstempel

1 | Belastningsregulator, styreveniil
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DIESELMOTOR,HANDREGULERING 0G Di 3
RUSNINGSREGULATOR ETC,

Fig 3.13, 3.14,3.19

Nr.

Dato

Handtak for rusnings — |
regulator {1 stilling mo-
tor stopper )

Héndtak for rusnings -
requlator { Normalstil -
ling )

Handtak for rusningsrequlator

Trykknapp for lavt oljetrykk

Brennoljen skal flyte
giennom dette synglass
og_ikke gjenom synglas-
set ved siden av.

i

( /{\ (]} Héndreguleting

Rusningsregulatoren
trddt i funksjon

Fig 3.13

R usningsrequlatoren
i normalstilling

Fig 3.14

Turtallsregulator

av dieselmotor

Fig 3.15
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5 RUSNINGSREGULATOR
ev. | Trykk 715.03 Fig 3.16
Dato

Tré&dt i funksjon
10.3/80 T
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STARTBORD FOR DIESELMOTOR

Di 3

Fig 3.17

Nr.

Date

103/80

VACUUM 1
SUGELEDN.

Bar

@
*START * @
m € ° DR‘FT °
- ] ° START . ‘ ° STOPP° O
€
S &
Starivender
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4.0 OVEEZIKT

4.1 VANNSTAND I KJQLEVANNSTANK

4.2 PRFYLLING AV KJQLEVANN

4.3 TOMMING AV KJOLEANLEGGET

4.4 REGULERING AV MOTORKJ@LEVANNSTEMPERATUR M.V.

FIGURER 4.1 - 4.4

4"0

OVERSIKT, FIG 4.1, 4.2 0OG 4.3

Hoveddieselmotoren og dieselmotoren for togvarmeaggregatet
er vannkjelte. Dieselmotoren for togvarmeaggregatet er
tilknyttet hovedmotorens kjeleanlegg.

Her beskrives bare hovedmotorens anlegg da anlegget for
togvarmeaggregatets motor er beskrevet i trykk nr. 718.04
"Beskrivelse og betjeningsforskrifter for dieselelektrisk
togvarmeaggregat". .

To sentrifugalpumper som er plassert ved dieselmotorens
framende sirkulerer vannet i kjeleanlegget.

Pumpene suger vann fra smereol jekjeleren og en kjelevanns-
tank og trykker det gjennom motoren til kjelerne, hvor det
avkjeles. Fra disse ledes vannet gjennom oljekjeleren og
tilbake til pumpenes sugeside.

I takluken over motoren er to parallellkoblede vannkjelere
opphengt. Hver kjeler bestdr av fem seriekoblede element.

Ovenfor kjelerne er det plassert 4 termostatstyrte veksel-
stremdrevne kjelevifter. Disse suger luft inn gjennom
sjalusidpninger i lokkassens sidevegger. Luften passerer
kjeleelementene og bldses ut over lokomotivets tak.

Sjalusiene som kontrollerer luftstremmen til kjeleele=
mentene, styres elektropneumatisk. De dpnes automatisk
samtidig som den ferste kjeleviften starter. Sjalusiene
stenger sd snart samme vifte stopper.

5 termostater pdvirker kjeleviftene, sjalusiene og det
signal som varsler om for hey kjelevannstemperatur. Ter-
mostatene er plassert i 2 samlekasser (fig 4.1 og 4.2)
ved enden av den takluke som kjelerne er opphengt i. En
del av kjelevannet fra motoren passerer gjennom samle-
kassene og ledes derfra til kjelevannstanken.

‘M Had 15.1.1977
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lev.
Nr.|Dato
1 [10.30} De 5 termostatene er innstilt som vist i felgende over-

i
4 o

sikt (termostatkontaktene sluttes ved de angitte tempe-
raturer og &pnes igjen ved en temperatur som er 60 ¢
lavere):

1) TA-termostat sluttes ved 82° ¢, og den elektro-
pneumatiske sjalusiventil (SMW) og kjelevifte-
bryter nr 1 (ACI) magnetiseres. Sjalusiene &pner
og kjelevifte nr. 1 starter.

2) TD-termostat sluttes ved 84° ¢, og kjelevifte-
bryter nr 4 (AC4) magnetiseres. Kjelevifte nr
4 starter.

3) TB-termostat sluttes ved 86° ¢ og kjolevifte-
bryter nr 2 (AC2) wagnetiseres. Kjelevifte
nr 2 starter.

4) TC-termostat sluttes ved 90° ¢ og kjelevifte-
bryter nr 3 (AC 3) wmagnetiseres. Kjelevifte
nr 3 starter,.

5) ETS~-termostat sluttes ved 98° ¢. Herved trer
alarmhornet 1 funksjon og varsellampen for
kjelevannstemperaturen tennes.

VANNSTAND I KJQLEVANNSTANK, FIG 4.3

Kjelevannstanken er merket slik at den laveste og heyeste
tillatte vannstand er angitt bdde med dieselmotoren i
gang og med stanset motor.

Dieselmotoren m& ikke holdes i gang ndr vannstanden er
under den angitte verdi for laveste vannstand.

Hvis vannstanden synker under drift, tyder dette pd at
det finnes en utetthet som m& utbedres.

PAFYLLING AV KJQLEVANN, PIG 4.3

Kjelevann pa&fylles gjennom fyllestussen som er plassert
nede p4 en av lokomotivets sider. Kjelevann kan ogsa
fylles gjennom rerstuss over tak.

Pafylling av kjelevann utferes pd folgende mite:
(Punktene 5 - 8 folges ved pafylling av tom motor).

1) Motoren stoppes.

2) Overlepsventilen &pnes. Ventilens plassering
er slik at riktig vaanstand oppnids nir vannet
slutter 4 renne gjennom ventilen mir motoren
er stoppet.

M Had 15.1.1977
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4. KIJQLEANLEGG Di 3
@V, Trykk 715.03 Side 3
Nr.|Dato
3) Vannet pAfylles sakte til det streommer ut gjen-
1 10.3/80} nom ventilen.

4.

4.4

4

4.

1

4) Overlepsventilen stenges.

5) Motoren startes og holdes gdende noen minutter
slik at luftsamlinger i systemet kan unnvike.

6) Motoren stoppes og overlepsventilen &apnes.

7) Vann pafylles til det ndr opp til overleps-
ventilen.

8) Overlepsventilen stenges.

Hvis en varm motor tappes for kjelevann, m& den ikke
straks p&fylles kaldt vann. Den plutselige temperaturfor-
andring kan forlrsake sprekker eller forandrlnger i
sylinderforinger og sylinderhoder.

Kjeleanlegget m& aldri overfylles, da tilsetningsmiddelet
som skal hindre avleiringer og teringer, vil bli utspedd
for mye og mister sin virkning.

T@MMING AV KJOLEANLEGGET

Kjeleanlegget tommes gjennom en hovedtappekran ved uaovved-
dieselmotorens frawende. Videre m& itplgsende tappes:

Vannpumpe pd hovedmotorens heyre side (plugg under
pumpe) .

Dieselmotor for togvarmeaggregat (4 tappekraner).

Ribberer i begge lokomotivsnuter (tappeplugg).

REGULERING AV MOTORKJQLEVANNSTEMPERATUR M.V., FIG 4.4

Virkemdte

a)

b)

c)
d)

e)

Under pkt. e gis den maksimale kjeling av motorkjelevannet.

Ved kald motor sirkulerer kjelevannet mens samtlige
vifter stldr og sjalusiene er stengt.

Nar kjelevannstemperaturen nar 820 C starter vifte 1
over sitt termostatstyrte rel® samtidig som impuls gis
til magnetventilen som slipper trykkluft pd og &pner
sjalusiene.

Ved 84° C starter vifte 4.

Ved 86° ¢ starter vifte 2.

Ved 90° ¢ starter vifte 3.

15.1.1977
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Dato

Luften suges utenfra gjemnom sjalusidpningene, passerer
kjeleelementene og blases ut over lokets tak gjennom
viftene. Luke D skal normalt vare dpen.

Forbruksluft til =~ dieselmotor og banemotorveutilatorer
tas fra maskinrommet og erstattes av luft som stroumer
gjennom filtrene i1 lokkassens sidevegger. Luke C skal
normalt vere lukket. Se mer om dette 1 del 10. Betjenings-
forskrifter.

Luftens & aneg under pkt. ¢

Vifte 1 og 4 er startet, vifte 2 og 3% ikke innkoblet,
sjalusier &pne:

1) Kjeleluft

De roterende viftene 1 og 4 suger luft utenfra
gjennom de ikke arbeidende vitter 2 og 3 og
sidesjalusiene. Luften passerer kjelerne og gir
ut gjennom D luken i taket.

Ved lite behov 'av forbruksluft,‘fil kjole-
luften ta med seg luft ira maskinrom gjennom =a
0og B &pningene.

2) Porbruksluft = kompletteres i maskinrommet
gJennom filtre i lokkassens sidevegger.

Luftens g ang under pkt. e
Alle viftene er startet:

1) Kjelelutt

Alle viftene suger kjeleluft . jennom sidesjalu-
siene og blédser luften ut over tak.

2) Forbruksluft _ kompletteres (il maskinrommet
gJennom tlltrene i lokkassens sidevegger.

' 15.1.197%
M Had. 5 77




(48]
a5 |~
O
L
(@]
(]
L)
—J
=
<
(0)]
=
Z
<
S
(Wl
—d
O
o
e
(9.0 ]
o
7 Te)
e o
2 B
F =
| -
[ -

uuDAd|0f )y [

(A¥s ¢ ) adwnduupp Jojowesalg

15.1.1977

]

-Noooo 0000
0000 0o00RL

&

M Had

Aubjsuunad)oly =S =~

/ ~- =
191033 [joalows 1 7 N /
A

By (NIS %) dajja2)0ly

N/ \

( %35 G} jojsowls] 310/ uuDA

Rev.

Nr.{ Date




IN

o}jonQg

Ay

POH W

LLBL 1S

Ribberor med tappekran (I snute)

Ribberor med tappekran ( I snute )

—p= == —
VARMEAPP. r_.. I ’TERMOSTAT S— —— | VARMEAPP
- 5 H KJOLEVIFTER
FYLLESTUSS PA / (=== -,
TAKET — / R —

VANNTANK

(1

N

VANNPUMPE —
MOTOR

88 Gummislange

—0
“FYLLESTUSS

]

Vann forgreningsror

Hovedtappekran for motor

[er sikret)

€0°GLL ANA4L

ariw=

Pl
)

993TINVINHVA 90 -310MMA

A LE
g




IN

08/coqf |

ojnqQ

A0y

POH W

LLBL 1G]

! .
T —F < ? ¥ < I X }
—— ~—— N
Vit 3 Vifte 2 vifte 4 Vifte |
] et e ——
Kjolere

FULL
MOTOR STAR -
LAVEST _
FULL -
MOT.I GANG _
LAVEST _

/- Overidpsventil

Overlop [

Pumpe

ar
I spylekammer
— =

—
% Lvann forgreningsror
TEMP. | KONTAKT | VIFTE '
v 82°C | TA. | Nr1
84° C T.C. Nr. 4
86° C T.D. Nr. 2
90° C T.B. Nr. 3

Alarm og rodtlys E.T.S. 98°

€0°GlL MHAJIL

adwe

W3LSAS3T0rM

E

€Y
£ 'd




N

e
2|2
°
|
—
=
|
pl
, = P4
[APNINGER MELLOM KJOLELUFTKANAL 0G MASKINROMJ - %
. e
(SJALUSILUKEAPENJ o 8
o
3
@ L
e =
gt =T, v o
NS il m —
‘ o m.
_ , r L
v C
SIDEFILTER m M
= D>
< 2
n -
= 3
< n o
T wn
g ‘ m z
&= z
CRROM \ ‘ (APNINGER MELLOM KJOLELUF TKANAL 0G MASKINROM)
oR
e
. (ki6LELUFT, siDESIALUSIER)
s M
.d lD
© ~ 0O
@ ;
3 1w




! —d ’
5. SMYRLEOLJEANLEGG Di 3

Trykk 715.0%

V. gide 1
Nr.|Dato
1 [10.3/y]  INNHOLD
5.0 OVERSIKT
5.1

L

w

(NSt

PS

KONTROLL AV SMOREOLJSSTAND
PAFYLLING AV SMOREOLJE
SMUREOLJETRYKK

FIGURER 5.7 = 5.4

OVERSIKT, FIG 5.1 0G H.Z2
Dieselmotoren har to ol jepumper.

Den ene pumpen (tilferselspumpen) suger olje fra suumpen
gjennom et grovfilter og trykker den gjennom et tfilter
(Michianatilter) og en oljekjeler til. en smereoljebeholder.

Den andre pumpen(smere- og steupelkjelepumpen) tar olje
fra smereol jebeholderen og serger for trykksmering av
motoren og kjeling av stemplene. Etter smering og kjeling
av motoren gar oljen tilbake til sumpen.

Tilferselspumpen pumper en sterre ol jemengde til ol jebe-
holderen enn hva smere- oy stempelkjele-pumpen kan ta unna.
Overskuddsoljen glr tilbake til sumpen.

I smereol jefilteret er det bygd inn en overlepsventil som
slipper gjennom olje til oljebeholueren hvis det ikke gér
en tilstrekkelig ol jemengde gjennom filteret,.

Fremme p& dieselmotorens venstre side finnes en over-
stromningsventil. Denne er plassert p& smereol jepumpens
trykkside og er innstilt slik at smereoljetrykket til
motoren ikke kan overstige 4,2 bar

KONTROLL AV SMYREOLJESTAND, FIG 5.3

01 jestanden 1 sumpen kontrolleres nidr motoren gdr i tom-
gang oy oljeon er varm. Lokomotivet md std p& horisontal
skinnegang.

bn peilestav finnes p& heyre side av motoren. Oljestanden
skal vere mellom maks. og wiln. merket. Vanligvis etterfyl-
les 100 liter ndr oljestanden nzrmer seg minimumsumerket.

M Had 15.1.1977
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- N Al - . o 3 Y 1 “ -
1 hoyeo] 5-2 PAFYLLING AV SMOREOLJE, K1G 5.4

7
.

0lje kan pAtylles motoren nir den stlr stille eller er i
gang. Oljen skal fylles gjennom den &pning i ol jebeholder-
en som er forsynt med [lirkantet luke.

0l jebeho derens runde luker m& ikke &pnes ndr motoren er
i gang da disse luker stAr under trykk og hindrer luft i
& trenge inn i systemet.

N&r motoren stopper renner oljen fra kjeleren og filteret
gjennom ol jebeholderen til sumpen. Ol jestanden i sumpen
er derfor heyere ved stillestfende motor enn ved motoren
i ganyg, (over maksimumsmerket).

SMURIEOLJETRYKK, RIG 3.17

En trykkmdler p& dieselmotorens startbord ved forenden
av motoren angir smereol jetrykket.

Ved 800 r/min er oljetrykket normalt 2,5 -3,4 bar

og mé& ikke synke under 1,4 bar . Ved tomgang (275 r/
win) skal smereoljetrykket vere minimum 0,4 bar.

Blir ol jetrykket for'lavt, eller s& kraftig vakuum oppstér
i sugeledningen at det er fare for skade, vil regulatoren
stoppe motoren automatisk.

M Had 15.1.1977
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| Dato

10.3/80}

Overskuddolje til sump Vann i radiator til
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rev. | Trykk 715.03 Fig5.3, 5.4
Nr. | Dato
G FMIN. fMAKs.‘
Peilestav
Fig 5.3
\
4
\ N
F
ocC ; B
__m \
r-r“ = w5

Fig 5.4

Pafylling av smoreolje

(@)

Oljebeholderens tappeventil &pnes bare nér
dieselmotorens veivhus skal tommes for

olje.
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OVERSIKT
BRENNOLJEFYLLING
OLJESTANDGVISER
NODBRYTER t'OR BRILNNOLJL

FIGURER 6.1 - 6.5

OVER3IKT, FIG 6.1, 6.2 0G 6.3

En elektrisk drevet brennol jepuupe leverer brennolje fra
brennol jetanken under lokomotivet til dieselmotorens in-
jektorer. Brennol jepumpe med elektromotor er plassert 1
maskinrommet.

For start og stopp av pumpen er det plassert en bryter i
den delen av apparatskapet som vender wmot fererrommet.
Pumpen md startes fer dieselwotoren kan startes.

Brennol jepumpen suger gjennom sugesiden pid et dobbeltfilter
brennol je fra tanken. Pumpen trykker deretter oljen ¢ jen~
noi filterets trykkside o, videre gjennom et finfilter.

stter {infilterct, som bes StaAT av o elenenter, J&r brenn-
vljen videro +11 brPnHOlJeanLht01¢ﬂt Overskuddsol je sonm

isnke forbruke:s Jfr Lilbai< til brennol jetanken jjernom
synilasset pA bronsefllterpt 0l jen renner inn i glasset
cjennom en dyse, som hemmer oljens bevegelse, hvilke for-

frsaker ot svakt mottrykk,0,35 bar (5p.s.t )} i forhold til
injektorens. Dette svake mottrjnhet sikrer levering av
brennol je til injektorene.

PA trykksiden av det dobbelte brenmnol jefilter (fig 6.3)
finnes en overstremningsventil som trer i funksjon hvis
trykket overstiger 1 bar. Hwis trykksidens filterele-
ment gAr tett passerer oljen gjennom overstremningsven-
tilen direkte til finfilteret.

Pinfilteret (fig 6.3) har en overstremningsventil som trer
i funksjon ved et trykk pd 3,2 bar (45 p.s.i.) . Poruten
det allerede nevnte synglass har rilteretv et synglass for
overstromningsol je. Dette glass er normalt tomt. Hvis det
syns mer enn en enkelt drépe olje, er det et tegn pd at
overstremningsventilen er Apen. Brennol jen passerer da
gjennom overstremningsventilen og gjennom synglasset for
omlep, utenom dieselmotoren, og tilbake til brennstofftank-
en. Dette viser at finfilteret er tett.
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6.1

6.2

6.3

Brennol jepumpen leverer umer olje enn det som forbrukes i
motorsylindrene, Overskuddsol jen har den viktige oppgaven
4 kjele og smore de indre delene 1 injektorene.

BRENNOLJEFYLLING

Brennol jetanken kan fylles fra begge sider av lokomotivet.
I nerheten av ijllestussene finnes et kort oljes ta dsglass
som viser nir tanken er full. Ved fylling av ta nken m2
oljestanden iakttas.

Under pd8fyllingen md& &pen iid ikke f{innes 1 ne=rheten.

OLJESTANDSVISER, FPIG 6.5

En OLJestand5V1ber i maskinrommet viser brennoljebehold-
ningen mellom verdiene 1/4 og 1/1. Viseren er plassert pa
venetre side av dieselmotoren.

NODBRYTER FOI BRENNOLJE, 9IG 5.

Brennol jetilferselen til dieselmotoren kan stoppes ved at
en eller flere av fire nedbrytere bet jenes.

Av disse brytere er det plassert en utvendig p& hver
langvegg av lokomotivet cog en 1 hvert fererrom pid venstre
side. De fire bryterne er koblet i serie med brennoclje-
>umpens motor slik at pumpemctoren stanser ndr en eller
‘lere av bryuerno bet jenes. Over hver utvendig bryter fin~
1eu et deksel (med plskriliu) og som ferst méd leftes for
tryteren blir synlig.
Hvis brenncljerumpens motor er satt ut av funksjon ved
hijelp =2v en bryter, mé bryteren sluttes for dieselmotoren
igjen kan tilferes brennolje.

Nedbryterne m& bare benyttes ved brann eller annen fare,




Nr.

Rev.

‘1&@57

Trykk 715.03

BRENNOLJEANLEGG PA MOTOR

Di 3

Fig 6.1

Dato

Brennoljetilforsel

Brennoljeinjektor

|
\

\

\

Synglass for omlop

Synglass for retur-

g\

DD
N

——— —— \

————

— — )

OQPQOO OO

@10]

OO OO0
000 09

A

Brennoljeretur Brennoljefilter

[Finfilter)

M Had

15.1.1977




Nr.

Rev.

1&3‘57

Trykk 715.03

Di 3
BRENNOLJEANLEGG

Fig6.2

Date

10.3/80

Klnjektor

/—Sy nglass for returolje

-Finfilter

¢ 4 iy
Synglass for omi6ps-
\ olje
verstromningsventil

—t
~Trykkfilter

P }Brennoljepumpe
-Sugefilter

/

/Brennoljetunk

M Had 15.1.1877




N

08/c-q4 1

e}nQ

A0y

Flammeslukker

7

{ Oljepumpe l1

ro |

Overstromsven- L—'——\

Motor

PPH W

LLBL" 1S

A m

U [} Full

Oljetank
L Retue til
Vannutskitler tank
' —T
:r*b Synglass for
PR

Innspréitningspumpe
med ventil

) til
Sugeﬁlter7 ‘ Trykkfilter/
L - K

Synglass for
omlopsolje

returolje rr\l l

'l/ III’ /L L L4

L/ IIIII/ oL lll’ll’/ ’/’II’ /
A Y

ANIR FF RN

SIS I I/ LI LSPGO II S TIM 4

Finfilter

-y
<
= d
g
~
-
o
o
w
vy
RY
m
Z
=z
o
—
| S
m
n
-
wn
-
m
<
J
(o]
ol ©
w
w




Rev.

_'-'s-ngB""

‘ NODBRYTER R OLJE
Trykk 715.03 FOR BRENN

Di 3

Fig 6.4

Nr.

Dato

Forerrom 2

E o S o | P amn | e |

Férerrom 1\

Nodbryter pa begge sider
av lokomotivel

ORCNE) e

-

Nodbrytere for brennoljepumpe

M Had

15.1.1977




Rev.

<NiS)B~

Trykk 715.03

BRENNOLJESTANDVISER
I MASKINROM

Di 3

Fig 6.5

Nr

Dato

7
A 1| __Full_behoider 3800 {3600:]
' (Di 3b) (Diza:
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7.1

OVERSIKT
KOMPRESSOR

KOMPRESSORAVLASTNING

HANDREGULERING AV KOMPRESSOR
TRYKKLUFTANLEGGET

SIKKERHETSBREMSE

KJQLERSJALUSIER

FORRADSLUFTBEHOLDER VED APPARATSKAP
MOT OROMK OBLER

SANDINGSANORDNING

VINDUSPUSSER 0G TYFON
TRYKKLUFTBREMSER

FIGURER 7.1 - 7.9

OVERSIKT

Trykkluft benyttes foruten til bremsing og sanding ogsé
til betjening av motoromkoblere, kontaktorer for hoved-
strem, kjelersjalusier, tyfon og vinduspussere. Noen av
de nevnte apparater er elektropneumatiske, hvilket vil
si at luftens bevegelse bestemmes av elektrisk pavirk-
ning. Fig 7.7 og 7.8 viser trykkluftskjema for Di 3a og fig
1.9 for Di 3b. Trykkluftskjemaene viser ogs& utstyrets
plassering i lokomotivet.

KOMPRESSOR, FIG 7.1
Lokomotivet er utstyrt med en luftkompressor av fabrikat
Atlas Copco, type CT4 Spesial. Kompressoren er en luft-

kjelt tosylindret totrinns kompressor.

Kompressorens kapasitet er felgende:
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Luftmengde .
1 1103780 <g8/m§n r /uin Trykk, bar
1,6 275 8
4,64 800 _ 8
4,85 - 835 8

7.2

Dieselmotoren driver kompressoren over hovedgeneratoren
over en fleksibel kobling. Plassering er vist i fig 2.1.

Kompressoren har sin egen smereol jepumpe og eget trykk-
smgresystem. Se fig 7.1. Smereoljetrykk for kompressor
skal vere 0,8 - 1,2 bar.

P4 veivhuset finnes et o0l jep&fyllingshull med peilestav
med merker for laveste og heyeste ol jestand.

Kompressoren bestlr av en lavtrykksylinder og en heytrykk-
sylinder som er anordnet i V-form.

Luft fra lavirykksylinderen passerer en mellomkjeler, hvor
den kjeles for den gdr inn i heytrykksylinderen.

Mellouwk jeleren er forsynt med trykkmdler og sikkerhetsven-
til. Trykket i mellomkjeleren ligger pd 1,8 - 2,0 bar.:
Hvis trykket avviker vesentlig fra dette , m& dette meldes
ifra. _

I mellomk jeleren vil det samles kondensvann og olje som
m& avtappes regelmessig. Det er anordnet tappekran i
bunnen av kjeleren.

KOMPRESSORAVLASTNING, FIG 7.2

Kompressorens avgitte luftmengde reguleres med en avlast- .
ningsanordning, som har til oppgave & avlaste kompressor-
en, dvs. bringe den til & slutte & komprimere ndr trykket
i hovedluftbeholderen er steget til fastsatt maksimalverdi
(8 bar ). anordningen bestdr av en avlastningsmekanisme,
i ventillokket til hver sugeventil, som pAvirkes av en
reguleringsanordning.

Avlastningsmekanismen i ventillokket fremgdr av fig 7.2.
Det avlastende organet bestdr av den sdkalte avlastnings-
klo, som har flere tynne fingrer som gir gjennom ventil-
setet ned mot sugeventilskivene. Kloen er festet i avlast=
ningsstemplet som i sin tur leper i avlastningssylinderen. |

Nar trykkluft ved hjelp av reguleringsanordningen fyller
avlastningssylinderen, trykkes dennes stempel med avlast-
ningskloen mot ventilskivene og holder dem i &pen stilling
mot ventilfangeren. Luften som er suget inn i kompressor-
sylinderen under sugeslaget stremmer ni under trykkslaget

tilbake til sugeledningen, og det foregir ingen kompresjon.
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1 10.3/80 Nar avlastningen oppherer, .rykket i hovediuftbeholdereu

7.

1.2.2

7.

7.

2.

b

4

1

er falt under 7,5 bar , trykkes kloen tilbake til ut-
gangsstilling av en skruefjer.

Mekanisk styrt avlastning, f;g'7.3

I fig 7.3 er vist en reguleringsventil og kompressorens
avlastningsmekanisme.

Ventilskiven i reguleringsventilen leftes ndr trykket i
hovedluftbeholderen ndr en viss verdi. Ventilen slipper
da luft gjennom til avlastningswmekanismen slik at kom-
pressoren gir i tomgang. Ventilskiven faller ned og
stenger luften til avlastningsmekanismen nér trykket i
hovedluftbeholderen har sunket under en viss verdi. P4
toppen av ventilen finnes en skrue for hdndregulering.

Elektrisk styrt avlastning, fig 7.4 og 7.5

I fig 7.4 og 7.5 er vist en elektrisk styrt regulerings-
anordning for kompressorens avlastningsmekanisme.

I forbindelse med hovedluftbeholderen er det anordnet en
trykkluftbryter som virker pd en magnetventil som hen-
holdsvis &pner og stenger for trykkluft til avlastnings-
mekanismen i kompressorsylindrene.

HANDREGULERING AV KOMPRESSOR

Reguleringsventilen som er vist i fig 7.3 har en skrue
hvormed kompressoren kan avlastes for héand.

Ved elektrisk styrt avlastning som vist i fig 7.4 er det
innlagt kraner for hdndregulering av kompressoren.

Kompressoren kan ved hjelp av en kran (pos 80, fig 7.5)
holdes i1 tomgang uten hensyn til den beskrevne koumpressor-
avlastning.

Kompressoren kan ogsid holdes konstant belastet ved & -
stenge en kran (12), idet lufttilferselen til kompressor-
styringen da avbrytes, samtidig som det luftes ut gjennoum
et hull i kranen (12).

TRYKKLUFTANLEGGET

Kompressoren som er plassert i maskinrommet leverer trykk-
luft til to hovedluftbeholdere som er opphengt 1 lokgmo—
tivkassen under lokomotivet. Beholderne rommer hver 400 ]
liter og er utstyrt med tappekran. Kompressoren suger luft
fra maskinromuet.
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P4 lokomotiver type Di 3a er det i ledningen mellom kom-
pressor og hovedluftbeholdere anordnet trykksvingnings-
demper, sikkerhetsventil, kjelerer, oljeutskiller og til-
bakeslagsventil.

P& lokomotiver type Di 3b er det i ledningen mellom kom-
pressor og hovedluttbeholdere anordnet trykksvingnings-
demper, sikkerhetsventil, kjelerer og oljeutskiller.

Fra hovedluttbeholderne rordeles trykkluit til bremser og
apparater. 1 ledningen etter hovedluttbeholerne er det an-
ordnet en alkoholtorstever.

Trykkluftskjemaene tig 7.7, 7.8 og 7.9 viser plassering av
trykklurtutstyret.

Trykkluftanlegget md regelmessig temmes for vann og olje.

7.5 S IKKERHETSBREMSE

Lokomotivet er utstyrt med en kombinert tids- og veiav-
hengig sikkerhetsbremse. Sikkerhetsbremsen holdes uvirk-
som ved betjening av enten en pedal eller et hi&ndtak pi
fererbremseventilen. Pedalen har felgende 3 stillinger:

1. @vre stilling (sillzerhetsbremsen virker).
2. Midtre stilling( " " ikke).
3. Nedre stilling( " " ).

Under kjering md pedalen holdes i midtre stilling.
Sikkerhetsbremseanordningen har varsellys.

Fig 7.6 viser en skjematisk framstilling av sikkerhets-
bremsen.

Hvis bdde padalen og hindtaket slippes, 4pner en magnet-
ventil for trykkluft fra hovedbeholderen til en styreven-
til som er plassert pi4 en av akselkassene. Styreventilens
aksel drives fra vedkommende akselkasses hjulaksel néir
lokomotivet er i bevegelse.

Trykkluften vil virke pd styreventilens stempel som er
forbundet med en dreibar tastfot. Stempel med tastfot vil
fores nedover slik at tastfoten gar til anlegg mot styre-
ventilens aksel. '

1) Hvis akselen er i ro (lokomotivet stir), blir stemplet
og tastfoten stdende 1 denne stilling.

2) Hvis akselen er i bevegelse (lokomotivet ruller), vil
tastfoten knekke ut og stemplet vil beveges nedover
slik at det blir gjennomlep for trykkluft til bremse-
ventilen. Bremseventilens stempel vil da beveges slik
at det blir gjennomlep i ventilen for luft fra hoved-
ledning til fri luft, og bremsene vil g& pA.
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1 103/80 Trykkes pedalen eller h&ndtaket ned vil bremsevirkningen

7.6

1.7

opphere, da magnetventilen avbryter lufttilferselen til
styreventilen.

Trykkluften pd oversiden av styreventilens stempel luftes
ut gjennow magnetventilen. Fjzren pd undersiden av stem-
plet skyver stemplet oppover slik at utluftningsboring i
stempelsylinder frigjeres. Trykkluften pA undersiden av
bremseventilens stempel vil da luftes ut gjennom denne
boring. Breuseventilens fjzr vil da skyve stemplet nedover
slik at bremseledningens lep til friluft stenges.

Mellom magnetventil og styreventil er det anordnet en 3
liters forsinkelsesbeholder som wd fylles opp fer trykk-
luften kan virke pd styreventilen. Dette medfegrer at det
kan ta en viss tid (ca. 8 sek) for bremsing innledes etter
at pedalen er sluppet opp.

Foran magnetventilen er det anordnet en kran for avsteng-
ing av sikkerhetsbremseanlegget. Kranen skal v&re plom-
bert. Kranen md stenges bare ved feil p& sikkerhetsbrem-
seanlegget. Det md& da forholdes som angitt i trykk 405,
del 1 art. 162.

Magnetventil, stengekran, forsinkelsesbeholder og bremse-
ventil V 79 er plassert i snute 1.

KJOLERSJALUSIER

For betjening av kjelersjalusier er det i maskinrommet
anordnet 4 trykkluftsylindere. Trykkluften tilferes fra
hovedluftbeholderne.

Trykkluftsylindrene fylles og tappes for trykkluft ved
hjelp av en magnetvgntil i maskinroummet. Nar kjelevanns-
temperaturen ndr 74° C fir magnetventilen impuls over et
termostatstyrt rele. Magnetventilen slipper dermed 1luft
gjennom til trykkluftsylindrene og sjalusiene &pner.

I trykkluftledningen foran magnetventilen er det anordnet
en stengekran med utlufting og i ledningen etter magnet-
ventilen en strupeventil.

For héndbet jening ved feil i automatikken er det anordnet
en kortslutningsledning (med plombert stengekran) forbi
magnetventilen (se betjeningsiorskrifter).

FORRADSLUFTBEHOLDER VED APPARATSKAP

En forr&dsluiuvbeholder (40 liter) er plassert under gulvetu
(ved apparatskap) i 1ererrom 1. Beholderen tilieres trykk-
luf't fra hovedluftbeholderne. Trykket i forradslufibehol -
deren er redusert til 6,3 bar.
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I tilforselsledningen til forrddsluftbeholderen er det i
gulvet anordnet stengekran med utlufting og tilbakeslags-
ventil. I samme ledning er det i apparatskapet anordnet
reduksjonsventil, luftfilter cg trykkmller.

Fra forridsluftbeholderen leveres trykkluft til bet jening
av motoromkoblere og kontaktorer for hovedstren.

MOTOROMKOBLER

Lokomotiver type Di 3a har 2 trykkluftdrevne motoromkob-
lere (en for hver boggi), mens lokomotiver type Di 3b har
en motoromkobler.

Motoromkobleren (e) er plassert 1 apparatskapet og er til=-
gjengelig fra maskinrommet.

Motoromkobleren nyttes ved valg av kjereretning. Den er
utfert som en valsebryter og arbeider ved trykkluft styrt
over elektropneumatiske ventiler.

Trykkluften tas fra forréddsluftbeholder.

Motoromkobleren kan l&ses i1 midtstilling ved hjelp av en
ldsebolt.

Forevrig vises til avsnitt 9.5.

SANDINGSANORDNING

Lokomotivet har 8 sandkasser som er anordnet i lokomotiv-
kassen. Sanding kan foretas foran det feorende hjulpar i
hver boggi avhengig av kjereretningen. Mellom sandrer i
lokomotivkasse og sandrer i boggi er det anordnet slange-
forbindelser.

Sanding foretas ved hjelp av to magnetventiler som er
plassert i snute 1. Luft for sanding tas fra hovedluft-
beholderne. Foran hver magnetventil er det anordnet en
stengekran.

Sanding kan foretas manuelt ved hjelp av trykknapp i
feorerrommene eller automatisk avhengig av hjulsliring.
VINDUSPUSSERE OG TYFON

Vinduspussere og tyfon betjenes ved hjelp av trykkluft

fra hovedluftbeholdere. Det er anordnet trykkluftventiler
i fererbordet for betjening av vinduspussere og tyfon.

TRYKKLUFTBREMSER

Lokomotivet er utstyrt med fererbremseventil type D og
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direktebremseventil type St 15.

Det er anordnet 6 trykkluftsylindere i hver boggi.

Lokomotivet har en hjelpeluftbeholder for hver boggi.

Hjelpeluftbeholder for boggi 1 er plassert i snute 1 og
hjelpeluftbeholder for boggi 2 1 snute Z.

For hver boggl er det i1 snute 1 plassert styreventil,

dobbelt tilbakeslagsventil og stengekran.

I snute 1 p& loktype Di 3a, og i snute 2 p&d loktype Di 3b,
er det plassert en bremsetrykkvokter for hver boggi.
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Di 3

Fig 7.6

Nr.

Date

10.3/80

Fra hovedluftbeholder = 8 bar

Fra hovedledning=5 bar

* 8 9
\ .
A 5 6 7/YBL _ '
T Frituft 19 18
N -+ )
1
2 FI’I luft —
4 > Fri-
12— | luft
16 |
17
N/ \
N
S . \_ N -
e N
]/
Fjeerbelastet, trepunktpedal
11| Stempel -
10| Westinghouse styreventil 125 S
9| Forsinkelsesbeholder, 3 liter
8| Utluftningsknapp 19| Reguleringsskrue
7| Magnetventil 18 | Tilbakeforingsfjer for stempel
6| Dyse 17 | Stempel
5| Plombe 16 | Bremseventil VvV 79
4| Stengehkran 15| Aksel
3 14 | Tilbakeforingsfjcer for tastfot
2| Sikikerhetsbremsehdndtak 13| Tastfot
1| Sikkerhetsbremsepedal 12 Tilbakefdringsfjcer for stempel
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OVERSIKT, FIG 8.1 0G 8.2

Det er ancordnet feorerrcm med forerbord og betjeningshind-
tak i hver ende av lokomotivet.

Lokomotivet betjenes normalt med en kjerekontroller (pa-
dragshindtak) og et motoromkoblerhdndtak samt 2 bremse-
h&ndtak, for togbremse henholdsvis direktebremse.

KJOREKONTROLLER, FIG 8.3

Dieselmotorens turtall reguleres gjennom regulatoren som
fAr sine impulser ved at kjerekontrolleren feres i for-
skjellige stillinger.

Kontrollerhdndtaket har 10 stillinger, stopp, tomgang
(IDLE) og driftstillingene 1 - 8 med varierende turtall
for dieselmotoren.

En kontrollampe i kjerekontrolleren viser hé&ndtakets
stilling.

Ved igangsetting beveges kontrollerhdndtaket med urviseren.
Handtaket kan kun beveges hvis motoromkoblerhdndtaket er
pa4 plass. NAr kontrollerh&ndtaket settes i stoppstilling
stanses dieselmotoren. Fer h&ndtaket fgres 1 stoppstil-
ling, m& det trekkes litt ut.

MOTOROMKOBLERHANDTAEK, FIG 8.4
Dette ha&ndtak har 3 stillinger, fremover, 0 og bakover.
Haéndtaket m& ikke benyttes nir lokomotivet er i bevegelse.

Kontrollerh&ndtaket m& vere i stilling tomgang (IDLE) for
motoromkoblerh&dndtaket kan benyttes.

Motoromkoblerhidndtaket kan fjernes (i stilling O) n&r kon-
trollerhdndtaket er i stilling tomgang. NAr motoromkobler-
héndtaket er fjernet er kontrollerh&ndtaket 14st og kan
ikke beveges.

Hvis kontrollerhdndtaket beveges ndr motoromkoblerhdndtaket
stdr i stilling 0, vil lokomotivet ikke sette seg 1 be-
vegelse selv om motorens turtall okes.

OVERSIKT OVER FORBINDELSE MELLOM KONTROLLERHANDTAK OG
MOTOROMKOBLERHANDTAK

1. Nir motoromkoblerhidndtaket er fjernet er kontroller-
h&ndtaket 1l4st i touwgangsstilling.

2. Motoromkoblerh&ndtaket kan bare settes i stilling
fremover eller bakover nir kontrollerhdndtaket stdr i
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stilling tomguﬂa

3. NAr kontrollerhindtaket stAr i stllling stopp, kan
motoromkoblerhéindtaket ikke beveges.

4. Kontrollerhi&ndiaket kan alltid settes i atilling stopp
hvis motoromkoblerk&ndtaket er pA plass.

8.4 INSTRUMENTBRETT I PORERROM, ¥FIG 8.1 0G 8.2

P4 instrumentbrettet pd fererbordet er det anordnet elek~
triske brytere, mdlieinsirumsnter og signallamper. Instru-
mentene er belyst.

De 12 elektriske bryterne {fig 8.%5) er anordnet pd den
nedre delen av brettet. Disse vrytere er maksimals .rem-
brytere som cgsi tjenestegier som sikringer. Ved overbe-
lastning brytes stroukretsen,og bryteren.gir tilbake til
utkoblet stilling,slik at man "kan se hvilken stromkrets

det angir.

Bryterne nar iaslgende tekst:

s e w2 - B o A

1. Takbwelysning

2. Instrumentbelysning

5. Msnesversirem

4. Gensratorfelt

5. Motordrift

6 Automatisk sanding

T Varmerute

8. 8. Ende II. Hel

9. Signallamper 9. ; Halv

10 10, 3Ende I § goy

11 ] i

1) rortampe | el

Fererrom 2 (Di 3e)

1. Takbelysning

2. Instrumentbelysning

3. Maneverstrem

4, Generatorfelt

5. Motordrift .

6. Automatisk sanding

7. 7. Halv
8. Signallamper 8. Andre enden Hel
9. 9. Halv
10. 10. Denne enden Hel
1. Halv

12.; Forlampe g Hel

Under normal dr:ft mé bryterne for maneverstrem, genera-
torfelt motordrift {motorturtall over tomgang) vere

‘M Had 15.1.1977
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8.5

sluttet (stilling ON).

5t amperemeter (fig 8.6) p& instrumentbrettet viser lokomo-
tivets belastning. Det er montert over banemotor nr 5 pi
Di 3a og banemotor nr 2 pid Di 3b. Da stromstyrken er den sam-
me i alle banemctorer, mottar hver banemotor den strom som
amperemeteret viser. Amperemeteret er inndelt fra 0 til 1500
amp.

To bremsetrykkmilere (dobbeltmanometre) (fig &.7) er plas-
sert pd& instrumentbrettet. Den ene viser bremsesylinder-
trykk for hver boggi. Den andre viser hovedbeholder og
hovedledningstrykk.

Felgende kontrollamper finnes p& instrumentbrettet:

For automatisk maneverstrembryter
" jordingsrele

" kjelevannstemperatur

" wventilatormotorstopp

" gikkerhetsbremse

" hjulsliring.

Videre er det p4d instrumentbrettet plassert en bryter for
varmeventilator, en vinduspusserventil og to "ratt" for re-
gulering av instrumentbelysning.

UTSTYR FORQVRIG PA FORERPLASSEN

Til heyre i1or instrumentbr:ttet er det anordnet igrer-
bremseventil og direktebremseventil.

P4 en egen holder vea feorerbremseventilen er det anordnet
felgende:

Tyfonknapp.
Knapp for manuell sanding.
Knapp for signal i1 maskinrom.

P& veggen over fererbremseventilen er det anordnet en
trykkmdler for tidsbeholder (som viser et eventuelt ut-
jevningstrykk).

Nede pd sideveggen bak bremseventilene er det anordnet
en nedbremsekran og under instrumentbrettet pd heyre side
et hédndtak for betjening av leseventiler. ‘

Over instrumentbrettet p& venstre side er det anordnet 4
reguleringshdndtak for fordeling av varmluft i ferer-
rommet. Til venstre for disse er hastighetsmlleren plas-

sert. Den er elektrisk drevet fra hjulaksel nr. 5 venstre
side.

Kjorekontrolleren med kontrollerhdndtak og motoromkobler-
hé&ndtak er plassert til venstre for instrumentbrettet.’

Fererplassen er utstyrt med en regulerbar fererstol.

M Had 15.1.1977
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8.8

8.9

8.10

8.11

P4 gulvet foran fereren er det anordnet pedal for sikker-
hetsbremse.

HANDBREMSE, PFPIG 8.8

Hindbremsesegyle med ratt er plassert ved venstre sidevegg.

ELEKTRISK APPARATSKAP

Apparatskapet inneholder ulike kontaktorer, strembrytere
og releer. Det danner bakveggen i foeorerrommet. Skapet er
delt i to med en del som vender mot fererrommet og en del
som vender mot maskinrommet. Alle knivbrytere i skapet
skal vere sluttet ved normal drift.

MANGVERTRYKKLUPFT

Trykkluft for manevrering av effektkontaktorer og wmotor-
omkcbler tilferes fra hovedluftbeholderen gjennom en re-
duks jonsventil som er plassert i det elektriske apparat-
skapet. Trykket angis med en trykkmller som er oppsatt i
skapet. En stengekran er anordnet 1 skapet. P4 noen loko-
motiver er reduksjonsventil og trykkmdler plassert ved
kompressoren. Stengekranen er da anordnet nede i golvet.

BRANNSLUKNINGSAPPARAT

P4 venstre sidevegg i nvert fererrom er det foran h&nd-
brewsesegylen montert et brannslukningsapparat (6 kg). Se
fig 8.8. Dessuten er det montert et brannslukningsapparat
i maskinrommet.

VARMLUFTSAPPARAT

Det er anordnet to varmluftsapparater med vifte i hvert
feorerrom. Det ene apparatet (fig 8.8) er plassert ved
frontveggen p4 venstre side, og det andre (fig 8.9) er
plassert ved frontveggen ved fererplassen. Apparatenes
varmebatterier tilferes varmt vann fra dieselmotorens
kjeleanlegg. Regulering av varmluft til fererrommet for-
deles som tidligere nevnt av handtak p& fererplassen. -

VINDUSPUSSERE

Ved frontvinduene er anordnet trykkluftdrevne vindus-
pussere.

De m& ikke benyties da vinduet er tert da smuss pid glasset
eller p4 selve viskeren vil kunne lage riper i glasset.

M Had
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LYFOR
Tyfonen betjenes med en lultventil som er plassert ved
Iprerbreuseventilen.

SaNDING O ANURDETING

Det er anordaetl aurouwatlsk sanding 1 forbindelse med ajul-
siiringskons rolJ, Det er anordnet en egen bryter Ior dette
04 fg“erbozd sanding kan ~gsd foretas lor hédna ved
ey av en Sdnd ngsrnacd ved Iorerbremseventilen.

Hag P IGHET S MALER

Piassering av hastighetsmiAlere med drivanordning er vist
skjematisk p& {ig B.1 oy 8.2,

Plassering av styreventil for sikkerhetsbremseanordning
er vist sxjematisk pa fig %.1 ¢cg 8.2. Drivancrdning for
styreveutil er vist pi ig B.3.

BLuKTRISK VARMERUTS
I feorerrom I er det ved [e¢rerplassen anordnet elektrisk

oppvarmet frontrute. YFor denne frontrute er varmluftsoop-
varmingen Ijeraet.

CP¥V.RMEDL SIDEIPSIL

Pa aver sicde av fererhuse’ er det anordnet elektrisk opp-
varuede sidespeil

b
B

I snute 2 er verkteyskapet plassert.

CANITETSUDSTYR

Under tvaket 1 wmaskinrommet {over koumpressoren) er det
plassert en sykebdre med utstyrspose.

forerrom I er det pa 51deve9gen ved fererplassen plas-
ert en ferstehjelpseske i en plombert boks.

B

Videre er det 1 maskinrommet plassert en ferstehjelps-
kasse,.

M Had 15.1.1977
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8.20

8.21

VINDUSS PYLEANLEGG

Det vil etter hvert bli montert vindusspyleanlegs, tyve

Trico, pd samtlige lokomotiver i fdrerrom 1, samt i férer-
o - - - 'y
rom 2 pa de lokomotiver som er lydisolert i denne ende.

P32 lokomotiver hvor det er montert spyleanlegg er det
anordnet en beholder for soyleveske pA venstre side 1
forerrommet. Beholderens pumve er, over en betjeningsventil
i forerbordet, tilkoblet Iokomotivets trykkluftanlegg,

Ved frontvinduene er det anordnet en dyse med to Soninger,

UTSTYR FORUVRIG

Diverse utstyr ifclge utstyrsliste er plassert p2 Tokomo-
tivet, Utstyrslisten er anbrakt i vedlikeholdsmapven p#%
lokomotivet. Listen angir hvor p® lokomotivet utstyret er
plassert.

M Had 15.1.1977
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9.19.0 BELYSNING
9.19.1 HOVEDLYSKASTER
9.20  STARTVENDER
9.21 SIKKERHETSBREMSEANORDNING
9.22  ALARMHORN
9.23  BRENNOLJEPUMPE
9.24.0 KJGLEANLEGG
9.24.1 n , KJ@LEVIFTER
9.25  UTSTYR VED F@RERPLASS
9.26  MULTIPELKOPLING AV LOKOMOTIVER

FOR LOKTYPE Di 3a GJELDER FOLGENDE SKJEMA :
Prinsippskjema: E-43477 og E-43582

Stromldpsskjema: E 60410,-11,-12,-13,-14 og 15.

Liste over skjemasymboler: E-43737

Orientering om skjemaoppbygging : E-60512
Skjemaene er ikke inntatt i beskrivelsen.
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1 1030 9.1 GENERELT

Fra dieselmotoren overfgres mekanisk effekt til den pé
dieselmotorens direkte koplet hovedgenerator, I hovedgene-
ratoren skjer en omforming fra mekanisk til elektrisk
energi som overferes til banemotorene.

Loket er konstruert sdledes at innom de fastsatte grenser
for hovedgeneratorens spenning og stremstyrke er den effekt
som ved full belastning overferes til banemotorene alltid
konstant og uavhengig av lokets hastighet.

Lokets elektriske system bestldr av 3 adskilte deler:
a. Heyspenningskretsen

b, Mangverstremkretsen
c. Vekselstremkretsen

"Ad "a": Heyspenningskretsen omfatter hovedgenerator, bane-.

motorer, releer for opp- og nedkopling, samt kontaktorer
for serie- og parallellkopling av banemotorene.

Ad "b": Maneverstremkretsene styrer heyspenningskretsen,
leverer strem til belysning, brenselpumpens motor og mag-
netisering av hovedgeneratorens batterifelt.

I manegverstremkretsen inngdr ogsé& et 48 cellers batteri
(64 volt) som ogsd leverer strem for start av dieselmotor-
en. Etter at dieselmotoren har startet, produserer hjelpe=
generatoren den nedvendige strem til maneverstremsystemet
og til batteriladning.

Ad "c": Vekselstremkretsen omfatter vekselstremsgenerator
(sammenbygget med hovedgeneratoren), 4 stk. vifter for
kjelevannsradiatorer og 1 stk. vifte for hver banemotor.

Ved at nevnte vifter drives av vekselstrem (3-fase motor-
er) fdr disse samme variasjon i turtallet som diesel-
motoren.

HOVEDGENERATOR, FIG 2.2 0G 9.1

Hovedgeneratoren er en 12-polet likestremsgenerator som
leverer den nedvendige strem til banemotorene.

Pga. det spesielle reguleringssystem avgir generatoren i
en bestemt kontrollerstilling en konstant effekt. Da denne
effekt (madlt i watt) er produktet av dens spenning (volt)
og strem (ampere), vil stremmen synke ndr spenningen gker,
og omvendt. Det vil med andre ord si at generatoren er
konstruert og blir regulert som en konstanteffektgenerator.

(reneratorens ydelse skal vere regulert til 1240 - 1260 kw
ved 835 r/min.

Nominell spenning er 600 V, men kan g& opp til ca. 1000 Vv
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under drift.

; fremmedventiiasjon (sékait forsert venti-~
ak on cg far “1zlciapuvn fra en ventilatorvifie montert

Ge
1

Generatoren har 6 feltvikiinger: “tarti~. batteri-, shunt-
o ¥ -

differential~, vendepcl~ og kompensasjonsfelt {fig 9.2°.

Av disse er batteri- og shuntfeitet de viktigste for gene-
ratorens magnetisering,dvs. v ] iveve drifi.,

1, Startfeltviklingen er serieianiet angerviklingen 2
nyttes bare ved start av disselmotoren. Dvs. at hoved-
g@neratoren benyttes som startmoior med stremtilfersel-
en fra Jlokets batteri.

2. EFatterife. tviklingens oppgave =- enmedmagrnetisering
v novedgeneratoren, Stremtilisr=el tas fra natteri og
ladegenerator via batterifelrkoni:kitoren (2F", se av-
snits 9,17,

Bailter tet kontroller av welastningsregulatoren
som :m;:b01d med dieszelmotorregulatoren sz2rger for

“d lse p& generaioren wed warierende belast-
~rmer i mobtorkretsen,

3. Snhuntielivigilngen virker som egen-i2gnetisering av hoved-
generatoren. War generatorspennir_en ekery,atiger ogsé
stremmer: 1 shuntfeltet da dette er parallelikoplet
generatorons +og <+ klemmer i serie med en fast motstand.

Shuntifel tviklingen kan ikke brytes {som batterifeltet),
men kan svekkes ndr shuntfeltkontaktoren (57) kopler
inn motstanden 1 kretsen.

4, Differzniizlfleltvikiingen er kople® i serie med anker-
viklingen og virker mot bnuntfex+_ og batterifeltvik-
lingene.

Differentialfeltviklingens oppgave er & foreseke & opp-
rettholde en konstant effekt (volt x ampere) ved en
bestemt stilling av kjerekontroller selv om lckomotivets
hastighet og den avgitte strem til banemotorene varie-
rer,

5. Vendepclfeliviklingen eller kommuteringspoOlfeltet er
koplet 1 serie med ankerviklingen. Feltst varierer med
ankerstremmen (belastiningen},og formllet er & f& en
god kommutering, dvs. ingen gnistdannelse mellom kull-
berster og kommutator.

6. Kompensasjonsfeltviklinger er knplet i serie med anker-
viklingern og plassert 1 epcr i hovedpolene. Kompensa-
sjonsfel tviklingens oppgave er & redusere ankerfeltets
tilbakevirkning p& hovedfeltet (i samarbeid med vende -
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) o3, polfeltet, og er gunstig for kommuteringen).

-9/80

9.3

9.4

VEKSELSTR@MSGENERATOR, FIG 2.2 0G 9.3

Vekselstremsgeneratoren er bygget sammen med hovedgenerae
toren og leverer vekselstrem til banemotor-kjelevifter”
og takvifter (ventilasjonsviftene).

Vekselstremsgeneratorens stator er skrudd fast direkte til
hovedgeneratorens statorhus. Rotorens ene ende er festet
til hovedgeneratorens rotornav,og dens andre ende er for-
bundet til dieselmotoren over en skivekopling.

Vekselstremsgeneratoren har 16 poler, leverer 3-fase
vekselstrem, ca. 149 V med 106 2/3 Hz ved ca. 800 r/
min. og ca.170 V med 111 1/3 Hz ved ca. 835 r/min.

Vekselstremsgeneratorens feltstrem reguleres v.h.a. ut-
vendige mot stander montert i apparatskapet. Ved regulering
av feltstremmen kan vi f& ut den enskede spenning pa
generatoren.

Hvis det skulle oppsté& en feil p& vekselstremsgeneratoren,
slik at viftene stopper, er det for & hindre edeleggelser
pga. manglende kjeling nyttet et vekselstremsrele (NRV)
montert over 2 av fasene. (Konf. avsnitt 9.14). '

Releet virker som en sikkerhetsanordning og vil falle ut
i det eyeblikket den elektriske krafttilfersel til vifte-
motorene oppherer, Rele ER vil da falle ut,og varsellampe
"ventilatorstopp" vil lyse (se avsn. 9.14).

BANEMOTOR, FIG 2.4

Banemotoren er en 4-polet likestremsseriemotor (se avsn.
2,2) som over en tannhjulsveksling (62 : 15 for Di 3a og
58 : 19 for Di 3b) er i direkte forbindelse med driv-
hjulsakselen.

Motorens omdreiningsretning endres ved & endre stromret-
ningen i feltviklingene, mens strsmretningen i ankeret
alltid er den samme.

Endringen av stremretningen i feltviklingene skjer ved:
hjelp av vendevalsen.

Hver banemotor har sin egen vekselstreomsdrevne ventila-
tormotor som er plassert under gulvet i fererrommene.
Luften presses inn gjennom en 4pning i statorens ovre,
fremre del over kommutator og bléser ut gjennom &pninger
i bakre lagerskjold. Ventilatormotorenes hastighet endres
proporsjonalt med dieselmotorenes hastighet (avsn. 9.3).
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9.4.1 Banemotor, utkoplin
1 0.380 F226

9.4.2

9.5

Om det under drift skulle oppstd feil pd en banemotor,
(kortslutning eller lignende), kan denne, med utstyr
plassert 1 apparatskapet, skilles fra hovedstremkretsen.

N B! Utkopling av banemotorer md ikke utferes under
drift.

Da man ved utkoplet banemotor ikke har noe sliringskon-
troll, md man under kjering vere spesielt omhyggelig og
regulere raskt ned hvis sliring inntrer, da sterk sliring
spesielt kan pdfere motorankrene sterre skader. Videre mé
man forvisse seg om at ankeret 1 den utkoplede motor kan
rotere fritt.

For Di 3a skjer utkopling av banemotor som felger:

a. Den knivbryter (LCO1 - LCO6) som tilherer den skadede
banemotor koples ut.

Knivbryterne (en for hver motor) er plassert i apparat-
skapet.

b. Tilsvarende kontakt (RCO1 - RCO6) plassert pd motor-
omkoplerens kontaktstykker, vris sd kontaktstykket
blir liggende ut fra valsesegmentet.

For Di 3b skjer utkoplingen av banemotor som felger:
Kontakten (MCO1 - MCO4) plassert pd motoromkoplerens

kontaktstykker, vris sad kontaktstykket blir liggende
ut fra valsesegmentet.

Banemotor, ventilator

Hver banemotor ventileres ved hjelp av en 37 kW veksel-
stremsmotordreven ventilator (se avsn. 2.3).

Ventilatorens hastighet endres proporsjonalt med diesel-
motorens hastighet, idet periodetallet (se avsn. 9.3) for
vekselstremmen endres proporsjonalt med dieselmotorens
omdreiningstall.

Banemotorviftene kan ogsd kjeres fra stasjonsrt anlegg
(eget aggregat) over en lask-vender plassert p& venstre
side bak apparatskap. ‘

ENDRING AV KJORERETNING, FIG 8.4
N&r motoromkoplerhdndtaket (se avsn. 8.2) settes i still-

ing "PForover" eller "Bakover", magnetiseres de tilsvarende
magnetventiler p4 motoromkopleren ("For" eller "Rev").
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Settes betjeningshindtaket i stilling "Bakover", far
magnetventilen for *Rakover" strem, og det samme som
forklart ovenfor foregdr nd i motsatt retning, og kon-
taktvalsen gar over 1 stilling "Bakover".

Settes betjeningshdndtaket i "0O-stilling", gdr motoromkop-
leren i denne stilling idet en magnetventil for O-stilling
f4r strewm samtidig med ventilene for "Forover" og "Bak-
over",

Virkemdten er folgende (se fig 9.12.1):

N&r betjeningshf&ndtaket for omkopleren stilles i O-stil-
ling fra "Forover" eller "Bakover", brytes stremtilfersel-
en til de tilsvarende magnetventiler,

Herved brytes ogs8 stremmen til spolen for releet TDC, og
releet kopler ut.

Etter 3 - 4 sekunder (innstillbart) kopler TDC releets
hvilestremkontakt 4B inn, og over denne fdr spolene for
magnetventil RCV og rele RR strem og kopler inn.

Magnetventil RCV seftier sylinderen for det stempel som
har vert sist 1 virksomhet til friluft, og RR releets kon-
takter AB og CD kopler inn magnetventilene for henholds-
vis "Forover" og "Bakover".

Begge sylindre tilferes nd trykkluft samtidig, men luften
1 sylinderen med stemplet n:rmest senter av omkopleren
gdr rett ©il friluft gjennom rerforbindelsen til magnet-
ventilen RCYV.

I den andre sylinderen vil trykkluften presse stemplet og
derved omkoplingsvalsen over mot O-stilling. Fer denne nés,
stenger stemplet i ferstnevnte svlinder forbindelsen til
friluft gjennom magneitventiien RCV.

NAr omkopleren ndr (O-stilling, kopler hjelpekontakt RVN

p& omkopleren inn TCD releets spole. XKontakt RVN er mon-
tert 1 forbindelse med et kamarrangement og er lukket i

O-stillingen av omkopleren.

I det TCD releet gér inn, brytes hvilestremkontakten AB
(uten tidsforsinkelse).

Denne kontakt bryter stremtilferselen til magnetventilen
RCV og RR releeis spoler.

Idet RR releet faller ut, bryter releets kontakter AB og
CD stremmen til magnetventilene for "Forover" og "Bakover",
Trykklufttilferselen til begge sylindre avstenges, og om=-
kopleren blir st&ende i "O-stilling".

Hvis bet jeningshdndtaket legges direkte fra forover til
bakover, eller omvendt, s& felger motoromkopleren med uten
noe opphold i mellomstillingen.
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110N8$ Motoromkopleren kan ldses i O-stilling med en l&sebolt som

normalt blir oppbevart i verkteyskapet,

OVERSIKT OVER OMKOPLING I BANEMOTORSTR@MKRETS

For & kunne utnytte den fulle effekt fra lokomotivets
hovedgenerator under alle forhold innenfor lokomotivets
hastighetsgrenser, reguleres bdde generatorens spenning,og
det foretas en omkopling av banemotorene innbyrdes som
endrer disses padtrykte spenning trinnvis.

I laveste hastighetsomr&de koples i prinsipp 2 og 2
motorer i serieyog motorene fér altsd halv generator-
spenningj,og generatorstremmen begrenses til den halve sum
av de relativt store motorstremmer i startfasen.

I neste oppreguleringstrinn parallellkoples motorene og
forblir koplet parallelt over generatorklemmene i midlere
og evre hastighetsomréide.

N&r motorturtallet dvs. lokhastigheten blir okt s& meget
at motorenes induserte motspenning nermer seg full genera-
torspenning, blir motorfeltviklingen shuntet ved hjelp av
en motstand slik at deres magnetfelt svekkes. Derved kan
motorstrem og trekkraft opprettholdes,idet den induserte
motspenning i motorene senkes. (For Di 3b has ytterligere
ett omkoplingstrinn idet feltsvekking ogs& benyttes mellom
serie- og parallellkoplingsfasen).

Nevnte reguleringsforlep skjer automatisk bdde under opp-
og nedregulering. Herunder blir generatorspenningen hele
tiden regulert,slik at effekten (produktet av generatorens
strem og spenning, jfr. pkt. 7.2) tilsvarer full utnyttelse
av dieselmotoren, dvs. den ytelse som bestemmes ved kjere-
kontrollerens innstilling.

Den ytelse loket avgir over drivhjulene kan uttrykkes som
produkt av trekkraft og hastighet. .

Ved konstant dieselmotor/generatorytelse m& folgelig has-
tigheten synke ved kjering inn i stigning etc. som krever
okt trekkraft. Dette vil igjen ha tilfelge en nedkopling
f.eks. fra feltsvekkingstrinnet til ren parallellkop-
ling fordi motorenes induserte motspenning synker.

FPor Di 3a, fig 9.4

Under igangsetting og ved lave hastigheter (under ca. 20
km/h) er banemotorene koplet i "serie-parallell" (trinn 1).
Dvs. at de 6 banemotorene er koplet i 2 parallelle grupper
€ 3 motorer, og gruppene er seriekoplet idet kontaktor mgn
er innkoplet.
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Hovedgeneratorens sitremstyrke begrenses til den halve
sum av banemotorstrermene, samtidig som hver motor far
den ha’ve generatorspenningen.

NAr generatorspenningen hnar ekt til ca. 990 V (ved ca.

20 km/hY. sijer det en omkopling il "parallell®" (trinn 2).

Dvs. at wonizktor "gn" faller ut,og kontaktorene "P1" oghp #

koplez inn. 41lle banemotorene er nd paralleilkoplet. Hoved-
eneratorenes stregmstyrke fordeles 1ikt pd de & bane-

motorene, santidig som hver motor fidr den fulle generator-
spenning.,

Fortsetter hasiigheten fremdeles 4 eke,vil generatorspen-
ningen igjen eke til 90 V (ved ca. 56 km/h),og det skjer
p& ny en omkopling til "Parallell-shunt" (trinn 3), Dvs.
at kontakitorene "PS1" og'"F3S2" kopler inn en motstand
parallelt med hver av banemotorenes feltviklinger, og man
f&r feltsvexking.

N&r det ikke er behov for ytterligere hastighetsekning,
m4 det reguleres mned pd kjerekontrolleren,og man fir en
nedkopling i motsati rekkefelge,

N&r hastigheien synker,f.eks. 1 en stigning, og generator-
spenningen herunder {pga. stremekningen) synker til ca.
460 Vv, skjer auftomatisk en nedkopling.

Om hastigheten blir liggende omkring 20 km/h og slik at det
veksler mellom "serieparallell"/"parallell", kan cppkop-
ling hindres ved & sl8 koplingscryter p& siden av kon-
trolleren i stilling "Switching®. Man hindrer derved opp-
kopling til "parallell™.

Den automatiske omkopling av banemotorene bestemmes av

oppkoplingsrele (FSR) som er plassert 1 hovedstremkretsen,
og er 2t rent spenningsrele.

For Di 3b., fig 9.°

Under igangsettiing og ved lave hastigheter er banemot orene
koplet i serie-parallell (trinn 1). Dvs. at kontaktorene

S 13 og S 24 er innkoplet. Hver banemotor fir sdledes den
halve generatorspenning.

N&r generatorspenningen (ved ekende hastighet og mot-
spenning 1 banemotore) stiger til ca. 930 V (ved ca.

40 km/h), foretas feltsvekking av banemotorene, idet kon-
taktor »S gdr inn. (Innkopling av en motstand parasllelt
til hver banemotors feltvikling). Banemotorene er nd koplet
i serie-parallell-shunt (trinn 2).

N8 kan lckomotivet igjen aksellerere, inntil den maksimale
genersinrspenning er ca. 960 V (ved ca. 56 km/h).

Da koples alle 4 banemotorene i parallell (trinn 3). Dvs.
at kontaktorene S 13, S 24 og FS faller ut,og kontaktorene
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P1, P2, P3 og P4 innkoples.
1 10380

9.

9.

7

7.

1

Hver banemotor fdr nd den fulle generatorspenning, og
lokomotivet Kan atter utnytte den fulle effekt til togets
hastighetsekning.

Nar generatorspenningen igjen ndr ca. 920 Vv (ved ca. 105
km/h),foretas pd ny en feltsvekking av banemotorene ("stor-
shunten" ), idet kontaktoren FS glr inn. Banemotorne er né
koplet 1 parallell-shunt (trinn 4).

Negkopling skjer i motsatt rekkefelge (ca. 100, 45 og 35
km/h).

Den automatiske omkopling bestemmes av de i hovedstrem-
skjemaet monterte 3 releer FSR, FTR og BTR.

FSR- og BTR-rel ene er spenningsreleer, mens BTR-releet er
et stremrele. QOppkopling skjer alltid ved en bestemt spen-
ning. Nedkopling skjer ved en bestemt spenning fra "Paral-
lell-shunt* til *"Parallell" og fra "Serieparallell-shunt"
til "Serieparallell®, idet"PSR" faller ut.

Nedkopling fra "Parallell" til "Serieparallell" skjer ved
en bestemt stremstyrke idet "BTR" magnetiseres.
"OPP' OG "NED"-KOPLING

Det forutsettes i det felgende at lokomotivets hele effekt
utnyttes.

Alle brytere nedvendig for kjering forutsettes innkoplet.

Opp- og ned-kopling Di 3a, fig 9.6

OPPKOPLING, SERIEPARALLELL:

Seriekontaktor S innkoples nér betjeningshdndtaket for
motoromkoplerne settes i stilling forover eller bakover.
Ndr kjerekontrollen settes i stilling 1 - 8, innkoples
generatorens shuntfeltkontaktor SF, som igjen forirsaker
at batterifeltkontaktor BF g&r inn.

Generatoren avgir nd effekt. Folgende kontaktorer er inn-
koplet: 5, SF og BF.

OPPKOPLING FRA SERIEPARALLELL TIL PARALLELL:

Ved hastighet ca. 20 km/h, og generatorspenning 990 - 1000
V, glr spenningsreleet FSR inn og kopler inn tidsreleet

for oppkopling TR og tidsrele for nedkopiing TDB. Inn-
koplingen av TR-releet ferer til at shuntfelt- og batteri-
felt-kontaktorene faller ut etter tur. Generatorspenningen
faller n& raskt. Dermed har generatoren mistet sin egent-

lige magnetisering og kan ikke lenger overfere energi til
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1 10.3/80] stant effekt fra dieselmotoren til banemotorene, senker
.3/80

9.7.2

generatorspenningen. Dersom denne kommer ned i 450 - 470 V,
faller FSR-releet ut. Dette ferer til at tidsreleet for
feltsvekkingskontaktoren FSD virker og leser ut, Ferst
etter en forsinkelse pd grunn av kondensatoren CD (1/( F),
leoser feltsvekkingskontaktorene FS1 og FS2 ut. Stremmen
synker nd, og spenningen stiger.

Lokomotivet g&r i parallell. Hastigheten vil da vere ca.
45 km/h.

NEDKOPLING PARALLELL TIL SERIEPARALLELL:

Denne kopling foreglr manuelt ved at enten pddragshind-
taket fores tilbake til tomgangsstilling, eller at kop-
lingsbryteren feres til koplingsposisjon. SF og BF kon-
taktorene faller ut. TF og TDB samt ORS g&r inn. P1 og P2
g4r ut. Seriekontaktor S gé&r inn, og feltbryter SF og BF
gdr inn., ORS faller ut.

Opp- og nedkopling Di 3b, fig 9.7

OPPKOPLING: SERIEPARALLELL (1)

Seriekontaktorene S 13 og S 14 innkoples nir betjenings-
hédndtak for motoromkopler settes i stilling "Forover" hen-
holdsvis "Bakover", og motorkretsen er allerede néd etab-
lert. Pga. at generatorens shuntfeltkrets har forbindelse
selv om shuntfeltkontaktoren SF er ute, far man litt strem
i motorene,.

Nar kjerekontroller settes i stilling 1 - 8, innkoples SPF
kontaktoren som over sin hjelpekontakt SFab innkopler
batterifeltkontaktor BF,og generatoren kan avgi effekt.
Loket glr né i“serieparallell" og felgende er innkoplet:
S13, S24, SF, BF.

OPPKOPLING: "SERIE-~-PARALLELLY - "SERIE-PARALLELL~SHUNT"

N&r generatorspenningen nar 920 - 930 V, gir spenningsre-
leet FSR inn og kopler over sin kontakt FSRab inn felt-

svekkingskontaktor (shuntkontakter) FS og samtidig tids-—.
rele F3SD. '

Den plutselige sking av motorstremmen man fAr ved den sé-~
kalte feltsvekking eller -shunting, fordrssker spennings-
fall i generatoren,og for & hindre eyeblikkelig nedkop-
ling ved at PSR pga. dette faller ut, opprettholder tids~_
releets hvilestremkontakt FSDcd motstanden i kretsen for
FSR i ennd 10 - 12 sekunder,sd dette forst vil falle ut
ved 595 - 645 V istedet for' 720 - 730 V. Loket kjerer néd
i *serie~parallell-shunt", og felgende er innkoplet:

S13, 3524, SF, BF, FSR, FSD, FS.
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OPPKOPLING: "SERIE-PARALLELL-SHUNT" - "PARALLELL"

Nir generatorspenningen ndr opp i 960 - 970 V, gAr spen-
ningsreleet FTR inn og kopler over kontakt FTRab inn opp-
koplingsreleet TR og tidsrele TDB. Sistnevntes kontakt
TDBcd kopler inn en spole i overstremrele BTR for genera-
toren som gker den strem som setter dette i funksjon fra
ca., 2250 A til ca. 2500 A.

Dette gjores for % hindre at releet si lett trer i funksjon,og

kopler ut TR {cover kontakt BTEgh) pga. den stremskning
man f&r ndr motorene om 1litt parallellkoples.

Oppkoplingsreleets hvilestremskontakt TR1lm kopler ut
shuntfeltkontaktoren SP,hvis kontakt SFab s& kopler ut bat-
terifeltkontaktoren BF, hvis nvilestromkontakt BFed videre
kopler inn macneuspolen fer forbikoplingsventilen ORS i
dieselmotorregulatoren,som s& stiller belastningsregulator-
en pé& minimum felt . Generatorspenningen faller n& raskt,og
spenningsreleene FTR og FSR faller ut (500 - 525 V)

og derved o¢gsd releene FS, FSD og TDB.

Idet PS faller, bryter kontakt FScd stremmen til S13's
spnrle og parallellkoplingsbryterne P1 og P3 koples inn,idet
S 13's hvilestremkontakt Si13ab kopler inn spolene for

1 cg P3 over kontakt TRed.

P1 og P3's hvilestregmkontakter Plab og P3ab bryter sé
strommen til S24's spoleyog P2 og P4 koples inn idet
spolene fir strem over hvilestremkontakt S24ab idet kon-
taktoren faller ut og videre tilfersel over kontaktene
Plef eller P3ef.

Motorene er n& parallellkoplet.

P4's kontakt P4ef kopler néd inn SF (TRcf er allerede inne)
og kontakt SFab s& BF og generatoren kan avgi effekt igjen.

Loket kjeorer n& i "parallell” og folgende er 1nnkop1et
P1, P2, P3, P4,SF, BF, TR.

OPPKOPLING: "PARALLELL" - "PARALLELL-SHUNT"

N&r generatorspennigen ndr ¢20 - 930 V,koples spennings-
rele FSR inn igjen. Kontakt FSRab innkopler kontaktor FS
og rele F3D, og videre kontakt FSef tidsrele TDB. Nedkopling
hindres ved tidsforsinkelse av kontakt FSDecd og
endring av stremomr:ide ved TDBcd som under "serie-parallell$
shuntn,

Loket g&r nd& i "Parallell-shunt",og feolgende er innkoplet:
p1, p2, P3, P4, SF, BF, FSR, FS, FSD, TR, TDB.

NEDKOPLING: "PARALLELL~SHUNT" "PARALLELL"
Kjerer man inn 1 en stigning,vil motorstremmen stige og

hastigheten avta (motspennlng i motorene avtar). Regu-
leringssystemet som er basert pd konstant effekt vil auto-
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matisk senke generatorspenningen,og hvis denne kommer ned
i 595 - 645 V, faller FSR ut.

Kontakt FSRab bryter bldde stremmen til F3-spolen og til
FSD-spolen sid disses kontaktorer faller ut =samtidig.
Videre bryter kontakt FPSef-stirexmen til TDB,og utlase-om~
réddet for overstremreleet BTR stilles tilbake (fra ca.
2500 A $il ca. 2250 A), men ferst etter ca. ' - 1,5 minutt
da kontakt TDBcd har tidsforsinket utlesning.

Motcrene gdr nA i sin parallellkopling igjen.
NEDKOPLING: "PARALLELL" - "SERIE-PARALLELL~-SHURT"

Avtar videre hastigheten og generatorstremmen er kommet
opp i ca. 2250 A, trer oversiremreleet BTR 1 funksjon.

Releets hvilestremkontakt BTRgh bryter stremmen til opp-
koplingsreleet TR,o0g dettes kontgkt TRef kopler ut SF, viss
kontakt SFab videre kopler ut BF. Sistnevntes hvilestremkon-
takt BFcd kopler sd inn ORS som stiller belastningsregula-
toren pd minimum felt.

NAr generatorfeltet néd er utkoplet, oppherer effektproduk-
sjonen og spenning og strem faller raskt.

BTR gér derfor tilbake igjen,og releets kontakt BTRab
bryter stremmen til P1 og P3 kontakitorenes spoler)og kon-
taktorene faller ut. N B! Kontakt BTRab har bare
fort spolestremmen fra releet ble innkoplet og medvirket
til at kontakt TRcd ble brutt. P1 og P3 faller altsé
ferst né4r stremmen er gltt noe ned,og man sparer kontakt-
ene.

Idet P1 og P3 er falit, koples S513 kontaktoren inn idet
spolen fdr strem over hvilestremkontaktene Plab og P3ab
(TRjk er allerede inne).

P2 og P4 faller ut ndr 313 glr inn,og hvilestremkontaki
S13ab bryter tilferselen til spolene,og S24 glr inn idet
kontaktorens spole fir strem over P2ab.

Motorene er nd serieparallellkoplet.

Idet kontaktor S24 gir inn,koples SPF kontaktor inn over
kontakt 524gh (S13gh og TRlm er allerede inne),og BF kon-
taktor gl&r s& inn over SFab.

Generatorens effektproduksjon starter igjen,og generator-
spenningen vil stige raskt. Ved 920 - 930 V kopler s& inn
PSR og serger for innkopling av FS og FSD,og koplingen er
sd "gerie-parallell-shunt".

NEDKOPLING "SERIEPARALLELL~SHUNT" "SERIEPARALLELL"

Avtar hastigheten videre og generatorspenningen kommer ned
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9.8

9.9

9.10

i 720 - 739 Vv, faller FSR releet ut,og motorene koples i
"serie-parallell" idet FSRab bryter stremmen til F3-
kontaktorens spole.

BELASTNINGSREGULATOR

Belastningsregulatoren bestdr i1 prinsippet av en reguler-
bar mectstand som er koplet i serie med hovedgeneratorens
batterifelit.

Motstanden reguleres 1 takt med regulering av brennstoff-
pldraget ved hjelp av en berstearm som beveges over en
fast "kommutator",hvis enkelte lameller er forbundet til
uttak pd seriemotstanden. Avhengig av berstearmens stil~
ling ("Minimum" til "Maksimum" felt) endres felgelig
sterrelsen av seriemotstanden i batterifeltet, og dermed
hovedgeneratorens avgitte spenning og effekt.

I atiliingen "Maksimum felt" er det montert en kortslut-
ningskontakt som hindrer brannskader pd kommutatoren.

Se ellers avsnitt 3.% og fig 3.12.

KONTROLL AV DIESELMOTORENS TURTALL

Dieselmotorens turtall reguleres av regulatoren (se av-
snist 3.2).

Konferer ogs& avsnitt 3.4 og 8.1 samt fig 8.3 (kjerekon-
troller).

DIESELMOTORRELE

Dieselmotorreleet (ER) kontrollerer stremtilferselen til
magnetventilene AV, BV, CV og DV. (Konferer fig 9.8).

Nir dette releet faller ut, vil motoren stanse oyeblikkelig
hvis kjerekontrolleren stdr i stilling 5 eller 6 (strem-
krets til DV innkoplet). I de ovrige kjeretrinn vil motor-
en g& ned p& tomgang.

For & kunne regulere dieselmotorens hastighet i ett eller
flere multippelkoplede lokomotiver,md ER-releet vere inn-
koplet i hvert av lckomotivene.

Releet har 3 kontakter som er &pne ndr spolen er stremles.
N&r releet magnetiseres, sluttes kontaktene og etablerer
stremkretsen til magnetventilene AV, BV og CV.

ER-relest har ingen innflytelse p& magnetventilen DV.
ER-releet magnetiseres i hvert lokomotiv ved strem fra den

gjennomglende maneverstremledning (ER) under felgende
forutsetninger:
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a Knivbryter for batteri innkoplet.

b Knivbryter for ladegenerstor innkoplet.
¢ Knivbryter for maneverstirem innkoplet.
d Bryter for motordrift innkoplet.

e Startvender i stilling "Drifin.

f Jordingsreleet m& vere brudt.

g NVR-releet m& vere innkoplet {(dvs. at dieselmotoren gir
og vekselstremsgenerator gir spenning).

h Bremsetrykkvakt utkoplet.

BATTERIFELTKONTAKTOR OG BATTERIFELTSIKRING

Batterifeltkontaktoren (BF) blir magnetisert nAr kjerekon-
trolleren settes i stilling 1. (Se avsn. 9.7).

BF-releets kontakt gdr inn cg slutter stremkretsen til
hovedgeneratorens batterifelt over belastningsregulatoren
(avsn. 9.8).

BF-releet skal vzre innkoplet ved hovedgeneratorens effekt-
angivelse, men faller ut ved hjulsliring og jordfeil (WS

og GPR) samt ved opp- eller nedkopling i parallell. (se

fig 9.6 og 9.7).

En likeretter (sperreventil) 1 serie med en motstand er
parallellkoplet batterifeltet for 4 dempe den overspenning
som induseres 1 batterifeltet nidr BF-releet kopler ut.

En 80 amp. sikring i apparatskapet beskytter batterifeltet.

BATTERILADNING, FIG 9.9

Batteriet er et NIFE startbatteri med 48 celler, fordelt
i 2 kasser under lokk.

Batteriet lades av en 18 kW ladegenerator som er montert
oppe p& hovedgeneratoren og drives mekanisk fra diesel-
wmotoren (dvs. varierende turtall). (Konf. avsn. 2.3).

I tillegg til at ladegeneratoren leverer strem til batteri-
ladningen, leverer den ogséd strem til belysning og opp-
varming, drift av brennstoffpumpen, magnetisering av hoved-
generatorens batterifelt, magnetisering av vekselstrems-
generator, gamt diverse mangverstrom.

En 250 amp. sikring, plassert i apparatskapet, beskytter
ladegeneratoren for overbelastning.

E Had 15.1.77




ev.

‘E@!l B | Di 3

Trykk 715.03 Side 18

9. ELEKTRISK ANLEGG

| Dato

9.12.2

9.12.3

9.12.4

9.12.5

Om sikringen gldr, brytes magnetiseringskretsen til veksel-
stremsgeneratoren og tilferselen til varmeruter og verme-

ovner i fererrom 1. Samtidig vil ladeamperemeteret vise

utladning (idet ladningen fra generatoren blir borte).

Batteriladelikeretteren er koplet i kretsen mellom hoved-
bryter for ladegenerator og 250-A -sikring for samme.
(se fig 9.9.2).

Likeretteren er koplet med stregmretning fra ladegenera-
toren mot batteriet. Dvs. at det blir ingen stremvei fra
batteriet til ladegeneratoren nir dennes hastighet avtar.

Spenningsregulatoren regulerer cpenningen fra ladegenera-
toren og serger for at den holdes mest mulig konstant pa
74 volt ndr dieselmotoren er i gang.

Som fig 9.9.%1 og 2 viser, er spenningsregulatoren koplet i
serie med ladegeneratorens shuntvikling.

Spenningsregulatoren er 1 prinsippet en variabel motstand,
hvor motstandsendringene beserges av en bryteranordning
som styres elektromagnetisk av spoler tilkoplet genera-
torspenningen, '

gker generatorens hastighet eller belastningen avtar, vil
generatorspenningen stige, og motstanden i shuntkretsen
m& ekes. Dvs. feltet md svekkes for & f& spenningen ned.

Det motsatite er tilfelle nlr generatorens hastighet avtar
eller belastningen eker.

En 30 amp. maksimalbryter, plassert i apparatskapet. be-
skytter ladegeneratorens fel+t mot overstremmer. Om maksi-
malbryter faller ut, skjer det samme som angitt under pkt.
901201-

Batteriknivbryter er plassert i elektrisk apparatskap og
kopler batteriet ut fra det evrige anlegg.

P& enkelte lok, hvor batteriladelikeretter (avsnitt 9.12.2)
ikke er montert, er ladekretsen som vist i fig 9.9.1, -

Laderele (tilbakestremrele) RCR skal hindre at strem fra
batteriet trekker ladegeneratoren rundt som motor. NAr
ladegeneratorens leverte spenning av en eller annen grunn
blir mindre enn batterispenningen, vil batterispenningen
kople inn RCR-releet. Ladekontaktor BC vil miste sin strem,
0g releets kontakter "+ -" vil bryte forbindelsen mellom '
batteri og ladegenerator.

Det samme skjer ogsd ndr dieselmotoren stanser.
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9.12.6 Ladekontaktor BC kopler inn niAr ladegeneratorens spenning
er sterre enn bhatterispenningen,og slutter ladegeneratorens

avgitte strem til manegverstremkretsen.

9,12.7 I den ene btaitterikassen evr

mentert en ladestikkontakt
for cuniading av batteriet fra s

tasjonert ladeanlegg.

Om det kun er opatteriet som skal lades fra stasjonert

)njegg, skal batteriknivbryteven vere &pen, men er detl
behov for forbruk i lokomotlvet skal knivbryteren vesre

lukket.

P& Di 3b er ogsd en egen sikring for stasjoner ladning
plassert 1 apparatskapeft.

9.12.8 Amperemeteret for batteriladning viser hvorvidt batteriet
lades eller utlades. Normalt vil viseren std p& "0O" eller
vise en svax ladning.

Om amperemerveret stadig viser utladning, md ladekretsen
sjekkes.,

Startstrommen vises 1kke pa amp@remete et.

9.13 JORDINGSRELEZ. GPR, GR
Jordingsreleet er plassert 1 det elektriske apparatskap.

Releet har il opogave & avlaste hovedgeneratoren ved
eventuslle jordingsfeil p& lokomotivets heyspenningssy-
stem.

Releets %meQ er 1 den ene ende forbundet til lokomotivets
ramme {"Jori"}, og i den andre enden til et punkt mellom
novedgensraiorens shuntfeltkontaktor (SF) og den faste
shuntmotstand

I kreilcsen 2r cgsi en knivbryter som normalt skal vere
lukket. Knivbryteren er plassert i apparatskapet. Ved-
rerende bet jening av jordingsbryteren (&pnes) vises til
gJjeldende bpestemmelser vedrerende jordingsfeil.

Ved jordsiuining 1 h@yspenningskretsen, eks. 1 en bane-
motor, trer isrdingsreleet i funksjon (fig 9.10.1). Der- J
ved brytes f{orbindelsene til =polen for shuntfeltkontak-
toren (SP), batterifeltkontaktioren (BF) og releet for
dieselmcccrens regulator (ER), hvorved hovedgeneratoren
avlasies, og dieselmotoren vil g& i tomgang.

Hvis kontrulleren stdr 1 stilling 5 eller 6 i det gitte
gyenliki, vil imidlertid dieselmotoren stoppe.

Samtidig scm jordingsreleet trer i funksjon, vil kontakt
GR-DC korle inn varsellampen i fererbordet, som da lyser,
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N&r jordingsrellet har tradt i funksjon, vil viseren ré
relret vise mot redt merke (fig 9.10.1). Ved betjening av
xnappen pd releet stilles det tilbake til sin normalstil-
ling, og viseren peker mot gult merke (fig 9.10.2).

NAr jordingsreleet har virket, blir det 2 forhclde seg
som nevnt i gjeldende instrukser (E.42434).

Normalt vil det vere en jording 1 heyspentkretsen som be-
virker at releet trer 1 funksjion. En jording i manever-
stremkretsen kan imidlertid ha samme virkning under start
av dieselmotoren, idet de tc stremsystemene pi& dette tids-
punkt midlertidig er i forbindeise med hverandre.

Trer jordingsreleet derfor i funksjon under start, til-

bakestilles releet, og det gjores en anmerkning herom sé
feilen 1 mancverstremkretsen kan lokaliseres etter endt

tur.

[ EKSELSTREMRELE
Vekselstregmreieet NVR er plassert 1 apparatskapet.
Banemctorventilatorene blir drevet fra vekselstrgmsgenera-
toren. En feil ved vekselstremsgeneratoren vil derfor
kunne for&rsake beskadigelse av banemotorene, om ikke
effekten fra Hovedgeneratoren straks reduseres.

Ved sviktende tilfersel fra vekselstreomsgeneratoren vil
vekselstremsreleet kople ut.

N&r releet koples ut vil:

a; Varsellampene p& fererbordet lyse.

b: Stremkretsen til ER~-releet blir brutt,og dieselmotoren
gdr ned til tomgang (motoren stopper om kjerekontroller-

en stdr i1 trinn 5 eller 6).

c: Alarmhornet tuter.

SLIREKONTROLL

Sliring betyr en ekstra pAkjenning pd banemotorenes anker
og kommutator)og m& bringes til oppher hurtigst.

irekontrollien er noe forskjellig pd& Di 3a og Di 3b, men
irereleenes (WS, fig 9.11) virkemlte er like p& de 2
komotivtyper. (3 stk, releer pd Di 3a og 2 stk. releer
P4 Di 3b).

Sl
3
&
8]

Hvert rele er utformet som en ringformet jernkjerne.
Gjennom jernkjernen er fert motorkabler fra 2 banemotorer
med forskjellig stremretning.
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Normalt cr de 2 strommer like store,og de magnetiske felte~
ne som dannes i releet plir like store og motsatt rettet.
Dvs. at Teltene opphever hverandre. Slirer et hjulpar, blir
strommen i den wmotor pd det hjulpar som slirer mindre enn

i den motor p& den aksel com ikke slirer., De to magnetfelter
i releet blir derved ulike,og releet magnetiseres.

Slirekontroll, Di 3%a

P& Di 3a finnes 3 stk. slirereleer. WS16, WS25 og wWS34.
(Dvs. WS16 gjelder banemotor nr. 1 og 6, osv.).

Ndr ett clirerele trer i funksjon, skjer felgende:
a: Signallampen pd instrumentbordet lyser.

b: Hovedgeneratorens belastning minskes til sliring opp-
herer. Stremkretsen til SF og BF-kontaktorer brytes,
og man fdr en rask, men kontrollert avlastning av gene-
ratoren, idet magnetspolen i dieselmotorens regulator
for reduksjon av belastningen (ORS) bevirker at belea: -
ningsregulatoren gir mot minimum-felt".

c: Det automatiske sandingsreleet (TDS) koples inn og
skaffer stromkrets til magnetventil for sanding (FSV
eller RSV avhengig av kjereretningen). En tidsinnstil-
ling pd8 sandingsreleet regulerer sd sanding skjer i 10
sek. N&r sliringen oppherer,bryter slirereleet de
overnevnte stremkretser, og effekten til banemotorene
ckes automatisk til kjerekontrollerens innstilte verdi.

Slirekontroll, Di 3b

Feor kontroll og oppheving av sliring has felgende releer:
1 s8kalt "kryprele" WSR og videre slirereleene WSS, WS13
og ws24. (xonf. fig 9.11.1).

Normalt er sjansen for sliring sterst under startperioden,
dvs. ndr man trenger stor trekkraft og ekning av hastig-
heten. Loket gir da koplet i "serieparallell" eller "serie-
parsllell-shunt®,og systemet er da forutsatt & virke slik
at WCR trer i funksjon ved ferste tendens til sliring,og
setter igang sanding. Er ikke dette tilstrekkelig, trer

WSS 1 funksjon og reduserer effekten (og derved spenningen
og motorstrgmmen). Er heller ikke dette nok, kopler WS-~
releene ut effekten helt og sander.

Idet sliring inntrer under start (motorer i serieparallell),
trer WCR 1 funksjon ved en stremdifferens mellom de 2 motor-
grupper (1 + 3 og 2 + 4) p& ca. 125 4.

Man f&r sanding idet WCR-releet kopler inn spole for tids-
rele for sanding (TDS), men fir intet sliresignal og ingen
reduks jon av effekten (motorstremmen).
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Aker sliringen, trer WSS 1 funksjon (ved stremdifferens pd
ca. 150 n),og WSS kontakter gir sliresignal og kopler ut
PF~kontaktoren.

(NB. Dette skjer ikke i parallellkopling,idet kontaktene
rd P1 og P2 da kortslutter WSS og stremkretsen til
BF-releet blir liggende inne).

Kontaktor BF kopler'inn ORS som stiller belastningsregula-
toren p& "minimum-Felt".

Effektproduksjonen i generatoren reduseres néd vesentlig idet
bare shuntfeltet er virksomt og reduksjonen i motorstremmen
scm felger gjer at det er sjanser for at sliringen opp-
horer.

Oppherer sliringen fremdeles ikke, trer 2t eller begge WS
releene 1 funksjon og bryter gtremmen til FS-kontaktorens
spole.

Hermed forsvinner ogsf shuntfeltet,og effektproduksjonen
0og sliringen vil opphere idet motorstremmen blir borte.

Hjelperele for sliring AWS innkoples,og man fir sanding.

Man f&r dessuten sliresignal over slirerele WS13 eller wWS24
kontakter.

Gjentas sliringen nar generatorens effektproduksjon starter
igjen, md kjerekontrolleren stilles p4 lavere trinn snarest
og trinnvis oppregulering foretas.

I serieparallellkopling av motorene beror WS releenes funk-
sjon pd den spole som ellers nyttes for justering av rele-
ene.

Spolen er koplet inn mellom 2 punkter som normalt skal ha
samme spenning. Ved sliring vil det oppstd spenningsfor-

skjell,og releet virker ved en bestemt spenningsforskjell
(til ved ca. 10 V ut ved ca. 4,5 V).

Spolene er utkoplet av kontaktene p& S13 respektive 524
ndr loket glr i parallellkopling.

I parallellkopling er WS releenes virkemdte basert pé
differansen mellom 2 stremmer som har motsatt retning
gjennom magnetsystemet etter samme prinsipp som de gvrige
anvendte slirereleer.

Man md4 ved innjustering av releene pése at disse kommer i
riktig rekkefelge, WCR, WSS og WS13 eller wS24.
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OVERSTRUMSRELE CLR 0OG BTR
Overstromsreleet skal beskytte hovedgeneratoren for over-

belastning (2225 - 2250 A) og samtidig serge for & avlaste
generatoren (nedregulering).

Overstremsrele, CLR cg BTR for Di 3a

Som overstremsbeskyttelse for hovedgeneratoren, nyttes et
rele betegnet med CLR innkoplet i heyspenningskretsen
(Fig 9.13.1).

Releet bestdr 1 prinsippet av et magnetsystem hvis bevege-
lige anker som bet jener kontaktene (2 bevegelige og 4
faste) i den ene retningen, pdvirkes av generatorstregmmen.
I motsatt retmning, virker 3 magnetspoler. De tre magnet-
spoler er tilkoplet maneverstiregmkretser 1 serie med en mot-
stand.

Ndr RCR-releet virker (2225 - 2250 A) kopler kontakten
CLR~AB inn QSR-releet, og nedregulering inntrer. Samtidig
kortsluttes en del av spolenes seriemotstand over kontakten
CLR-CD som bevirker at CL B-releet koples inn igjen néir
generatorstremmen har nddd en verdi av ca. 83% av innkop-
lingsverdien. '

PS: CLR-releet blir etter hvert erstattet av BTR-

releet. ¥Yoplingen og virkemdten av BTR-releet
blir den samme som for CLR-releet.

Overstregmsrele, BTR, for Di 3b, fig 9.13.2

Som overstromsbeskyttelse for hovedgeneratoren ved paral-
lellkoplede motorer, og for videre & oppnd automatisk ned-
kopling, nytites et rele betegnet med BTR.

N&r samtlige 4 motorer er innkoplet,er releet slik tilkop-
let at den strem i generatoren som releet trer i funksjon
ved varierer med generatorspenningen,og da slik at den
oker med stigende spenning.

Dette er gjort for at man skal f& automatisk nedkopling
ogsd pi de lavere kjeretrinn idet genratorens ytelse og
spenning da er lavere og stromomridet derfor ogsd lavere.

Ved motorene 1 parallellkopling vil generatoren avlastes
Bir BTR-rellet trer i1 funksjon,idet kontakt BTRgh bryter
oppkoplingsreleet TR's spole, og kontakt TRef bryter shunt-
feltkontaktoren SF,hvis kontakt SFab sd kopler ut batteri-
feltkontaktoren BF, 0g hovedgeneratoren avmagnetiseres,

I serieparallellkopling av motorene vil ifelge koplings-
sk jemaet BTR~releet selv om det trer i funksjon ikke fore
til avlastning av generatoren. I denne kopling, hvor gene-
ratorens belastning er 2 ganger motorstremmen, vil man pd
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Dato

grunn av den forhcldsvis lave adhesjonsvekt vanskellig kunne
overbelaste generatoren sirgnrtessilg.

@]

Ved motorfeil som iklie medferer jording, kan slirereleene
WSS og WS13 og W524 virke til beskyttelse av generatoren
ved delvis eller hel avmagnetisering av generatoren, og
hvor man far jordfeil i noen motor vil jordingsreleet serge
for avmagnetisering (SF og R®F ut) og dessuten serge for at
dieselmotoren glr ned i tomzzig.

N&r noen banemotor er utkoplet, har man ikke behov for noen
automatisk nedkopling idet de ovrige motorene n& hele tiden
er parallellkoplet, og BTR-releet er nd tilkoplet slik at
det trer i funksjon ved en bestemt strem uavhengig av gene-
ratorspenningen.

Releets kontakt BTRcd kopler inn magnetspoclen ORS 1 diesel-
motorens regulator,og generatorens last reduseres idet
belastningsregulatoren svinges til "min. felt", men noen
hel =2avlastning av generatoren ved avmagnetisering skjer
ikko.

Releet bestdr 1 prinsippet av et magnetsystem hvis bevegeli-
ge anker, som betjener kontaktene (4 stk. hvorav 1 hvile-
strowkontakt, se fig 9.13.”) 1 den ene retning pdvirkes av
generatorstremmen. I motsatt reitning virker % magnetspoler.
En hver gkning av stremmen 1 disse spoler og likedan en
hver minsking, vil medfere at den strem (generatorstremmen)
som setter releet i gang gker henholdsvis minsker.

Ved normal drift med alle 4 motorer innkoplet er spolene JK
og PN seriekcplet og stadig innkoplet direkte over hoved-
generatoren, og spolestremmen vil variere med dennes spen-
ning.

Ved en generatorspenning pd 550 V vil eksempelvis releet
Erekke til ved ca. 2275 £ 25 A og falle ut ved ca. 2025
T 25 A.

Under oppkopling fra "serieparallell-shunt" til "parallell"
0g ved kjering i "parallell-shunt® (rele TDB inne) er BTR-
releets spole KM innkoplet. Releet pdvirkes nd av 3 spoler,
hvorav stremmen i de 2 (JK og PN) varierer med generator-
spenningen mens stremmen i den 3dje (LM) blir konstant da
den er tilkoplet batterispenningen (74). Releets inn- og
utkoplingsstrem aekes. :

Ved en generatorspenning pd 550 volt vil releet nid eksempel-
Yis trekke til ved ca. 2600 + 25 A og falle ut ved 2400
:- 25 A'

Ved kjering med noen banemotor utkoplet vil spolene JK og
PN vzre utkoplet (kontakt CORjk &pen), og spole LM er ni
stadig imnnkoplet. Releet pivirkes nd (foruten av generator-
stremmen) bare av spolen LM hvor stremmen er konstant, og
releet trekker nd til ved en bestemt generatorstrem uav-
hengig av generatorspenningen (2250 * 25 A). Idet releet
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9.18.0

9.18.1

9.18.2

9,18.3%

9.19.0

gdr inn, vil stremmen i spole LM endres idet kontakt BTRef
kortslutter en del av den seriekoplede motstand,og releets
innkcoplings- og utlgsestreom pgkes. Utlgsestreommen er oppgitt
til 2325 + 25 A,

Anordningen.nyttes for & f3 releet til & falle forholdsvis
fort ut igjen.

OPPKOPLINGSRELE (FSR, FTR), FIG 9.14

Releet er koplet 1 lokomotivets hpyspentkrets slik at den
padvirkes av generatorens klemmespenning.

I serie med releet er koplet 2 motstander (en fast og en
regulerbar). Den regulerbare motstand innstilles slik at
den enskede spenring fra hovedgeneratoren (angitt p& prin-
sippsk jemaene) gir tilstrekkelig stor stremstyrke til at
releets 2 seriekoplede spoler trekker til.

N&r releet blir streoumlest, svinger releet tilbake til ut-
gangsstilling ved hjelp av en fj=r.

Vedrerende releets funksjon, konferer avsnitt 9.7.

ELEKTRISK OPPVARMING

Strem til kokeplater, varmevifter, oppvarmede sidespeil og
defroster tas direkte fra batteri over en termisk bryter
(30 A) og med separate brytere for hvert apparat.

lektrisk varmerute

Se avsnitt 8.16.
Stremtilfersel til varmeruten tas fra ladegeneratoren. Dvs.

at ved stans av motoren, blir stremkretsen til varmeruten
brutt.

Elektriske varmeovner

2 stk. varmeovner er plassert i fererrom 1 p& en del
lokomotiver. Stremtilferselen til varmeovnene f&s fra samme
uttak som til varmerutene (Se avsn. 9.18.2).

BELYSNING
Strem til belysning som angitt pd& skjemaet tas fra batteriet

over en knivbryter "Belysning" plassert i apparatskap, en
termisk bryter (30H) samt separate brytere for hver kurs.

]
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9.19.1 Strem til hovedlyskastere tas direkte fra batteri over 4
1 110-380 stk. termiske brytere, plassert 2 i hvert fererrom (1 for
halvt 1lys og en for fullt lys).
9.20 STARTVENDER -
Startvender, IS (maneverstremutkopler) er beskrevet i av-
snitt 3.8 og fig 3.17.
9.21 SIKKERHETSBREMSEANORDNING
Se avsnitt 7.5.
9.22 ALARMHORN
Alarmhornet vil tre i funksjon nér:
a. Dieselmotorreleet faller ut pga. jordfeil (kontakt
GPR-EF) eller at vekselstremreleet NVR faller ut pga.
svikt i vekselstromkretsen (kontakt NVR-AB).
b. Termosgaten for hey kjelevannstemperatur ETS kopler ut
ved 98~ C. (Kontakt ETS-CD).
9.23 BRENNOLJEPUMPE
Se avsnitt 6.0 og 6.3.
9.24.0 KJOULEANLEGG
Se avsnitt 4.0 og 4.4 samt avsnitt 7.6 vedrerende kjele-
sjalusier.
9.24,1 Kjolevifter
Hver kjelevifte har en 6.6 kW vekselstremsmotor.
Viftens hastighet endres proporsjonalt med dieselmotorens
hastighet, idet periodetallet (avsnitt 9.3) for veksel-
stremmen endres proporsjonalt med dieselmotorens omdreinings;
tall.
9.25  UTSTYR VED F@RERPLASS

Se avsnitt 8.4 og 8.5.

=
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9.26 MULTIPPELKOPLING AV LOK

Multippelkoplede lokomotivenheter betraktes som ett 1okomo-

tiv.

Enhetenes innbyrdes plassering er likegyldig, men felgende
forholdsregler md iakttas:

1.

Fer koplingen av fjernstyringskabelen mellom lokomotiv-
ene foretas, md lokomotivene vere i "tomgangsstilling".
Det vil si at bryterne for "Generatorfelt" og "Motor-
drift" m& vere utkoplet.

Bryter for "Automatisk sanding" settes "PA" pd begge
lokomotivere,

N&r Di 3a og Di 3b kjeres sammen, md bryter for
"Brennol jepumpe" settes "PA" pd begge lokomotivene.

N&r Di 3a fjernstyres (gdr bakerst) fra Di %b, md bryter
for "Generatorfelt" settes "P4" p& Di 3a (bryter for
automatisk oppkopling som sitter p& siden av kjgrekon-
trolleren m& ligge inne). Dette for at ledning "P" skal
f& strom.

P4 det lokomotiv som fjernstyres (glr bakerst) skal
motoromkopler std 1 midtstilling, h&ndtaket uttas og
henlegges.

£ Haa i A i5.ie1 1
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OVERSIKT OVER FIGURER

Hdovedgenerator og vekselstf@mgenerator, snitt
Hovedgenerator, viklingsskjema
Vekselstremsgenerator, statordiagram

Prinsipp fer generator- og motorstremkrets, Di 3a
Prinsipp for generator- og motorstremkrets, Di 3D
Skjema for opp- og nedkopling, Di 3a

Skjema for opp- og nedkopling, Di 3D
Kontrollerstilling (turtall).

Batteriladekrets m/RCR- og BC-rele
Batteriladekrets m/likeretter

Jordingsrele, GPR og GR

Slirerele

Slirerele, prinsippskjemaer

Motoromkopler, skjema

Motoromkopler, trykkiuft

Mctoromkopler, banemotorutkopler

Overstregmrele CLR (BTR)

Qverstremrele BTR

Oppkoplingsrele FSR, PFTR

Oversikt over betegnelser som nyttes p& skjemaer og
utrustning
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AC 1-4 Kontaktorer for dieselmotorens kjelevifter (vekselstrem)

ARR Mellomrele for tidsrele fér sentrering (nevtral-stilling

ATPJA-1 Bremsetrykkvokter (minstetrykkventil)

AV Magnetspole "A" i dieselmotorens regulator.

AWS Hjelperele for sanding (Di 3 b)

BA Signalrele for Vapcr

BC Ladekontaktor

BF Batterifeltkontaktor (Hovedgenerator)

BTR Overstremrele for generator (Di 3 b)

BV Magnetspole "B" i dieselmoborens regulator

Ccill - C12 Termisk overbelastningsrele

CC Magnetventil for kompressor-kontrdll

CCSs Trykkbryter for kompressor—kontroll

CD Kondensator for forsinkelse av fraslag av FSI og FS2

CLR Overstremrele for generator é Egi?: ggisgszégrsl)

COR Rele for utkopling av banemotor

CR Rele for kompressor (Di 3 b)

cv Magnetspole "C" i dieselmotorens regulator

DV Magnetspole "“D" i dieselmotorens requlator

ER Rele for dieselmotor regulator

ETSE Termostat for for hey kjelevannstemperatur (98°C)

FOR 1-2 Magnetspoler for motoromkobler "Forover®

FOR 1 a-b

2 a-b Hjelpekontakter for motoromkobler "Forover" {(mekanisk)

FPC Rele for brennstoffpumpe

FS 1-4 Feltsvekkingskontaktor, Banemotor (Di 3 h) Y

FS 1.2 Feltsvekkingskontaktor, Banemotor (FSl1-Motor nr.1,2 og 3
(FS2-Motor nr 4,5 og 6

FSD " Tidsrele

E 42590 Had/E 15.1,1977
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Zev. Trykk 715.03 pa skjemaer og utrustning. Fig.9.15 bl.2

Nr. | Dato

FSR Rele for generatorspeniing E Egi;; 228:2?80 zg%:%

FTR Rele for generatorsbemnxné (Di 3 b)

F3V Magnetventil for saunding "Forover®

GPR Jordingsrele

GR Jordingsrele

GS 1-2 Startkontaktor

JS Startvender (i startiord)

LCo 1-6 Knivbrytere for utkepling av banemotorer

NVR Vekselstromrele

oLs Overbelastningsbryte: : dieselmotorens regulator

ORS Magnetspole i dieseln :tcirmns regulator for reduksjon

av belastningen

P 1-2 Parmllellkoblingskontzktor

P 1-4 Parallellkoblingskont z&tor (Di 3 b)

PCR Rele for maneverstrom, dieselmotorregulering

RCo 1-6 Hjelpekontakter for utiopling av banemotorer (pa motor-
omkobler)

RCR Laderele

RCV 1-2 Magnetspoler for nevtralstilling @v motoromkobler

REV 1-2 Magnetspoler for motoromkobler "Bakover"

REV 1 a-b

2 a-b Hjelpekontakter for motoromkobler "Bakover" (Mekanisk)

RR Rele for motoromkobler sentrering (neytralstilling)

RSV Magnetventil for sanding "Bakover"

RVN Kontakt for neytralstilling av motoromkobler

S Serieparallellkoblingskontaktor

S 13, S 24 Serieparallellkoplingskontaktor (Di 3 b)
SF Shuntfeltkontaktor {(f«: Hovedgenerator)

SMV Magnetventil for Sjaiusi
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Nr.|Dato

sV Magnetventil for u*blasning av kondensvann pa Vapor

TA 740C Termostat, Ventilator 1 (Takvifte)

TB 779C " " 2 "

T g82¢c " " 3 "

TD 75, 50C . . 4 !

TDB Tiasrele for nedkopling {1/2 - 1 sek.)

TDC Tidsrele for sentrering (nevtralstilling) av motorom-

kobler

{(kontakt A. 3-4 sek.)
(kontakt D: Momentant)

TDS Tidsrele for sanding (8-10 sek.)
TR Oppkoplingsrele
WS 16 Slirerele (For Motor nr. 1 og 6) )
WS 25 " (v " " 2o0g5) P Di 3 a
WS 34 " (v " "3 og 4) |
WS 13 Slirerele (For Motor nr. 1 og 3) )
WS 24 " (" " "2 og 4)
> Di 3 b
W S S . (Ca. 150 amp.)
WCR Kryp-rele (Ca. 125 amp.) J
Y B L Tidbromsventil (sikkerhetsbremseanordning) .
E 42590 Had/E 15.1.1977
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INNHOLD

10,1
10.2
10.3
104
10.5
10.6
10.7
10.8
10.9
1C.10
1C. 11
10.12
10.13
10. 14

10,15
10.16

1017
10. 16
10.19
10.20

FORBEREDELSER 0G START AV DIESELMOTOR

KJORING AV LOKOMOTIVET

LOKOMOTIVETS TIL- OG FRAKOBLING

FYLLING AV TOGETS TRYKKLUFTANLEGG

TOGETS IGANGSETTING

AUTOMATISK MANGVERSTROMBRYTER (BREMSETRYKKVOKTER)
JORDINGSHELE

HJULSLIRING

HJULSATSER SOM ST R

AUTOMATISK SANDING

KJOLESJALUSIER 0G LUKER
AVSLUTNINGSARBEIDER 0G STOPP AV DIESELMOTOR
STOPPEANORDNING:R FOR DIESELMOTOR

DREN FRA SPYLELUFTKAMMER

UTKOBLING AV EN DIESELMOTORSYLINDER

FORHOLDSRE: .
BAVEDSREGLER VED VARMKJORT OPPHENGINGSLAGER FOR

FORHOLDSREGLER VED FROSTFARE

BETJENING AV TO LOKOMOTIVER FRA ETT FORKRROM
FREMFORING AV UVIRKSOMT LOKOMOTIV

FEILSOKING

FIGURER 10.1 0G 10.2

Side 1
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1 po.3/gof 10.1 FORBEREDELSER 0G START AV DIESELMOTOR

Da en del forberedelsesarbeider ikke er nevnt her, vises
det til forskrifter for uttaking av lokomotivet.

Her medtas folgende:

Te
2.

10.

1.

72,

13.

T,

15.

Det kontrolleres at hindbremsen er tilsatt.

Haovedbryter og termiske brytere i apparatskapet inn-
kgbﬂos og det kontrolleres at alle sikringer er pi
plass.

Det kontrgilleres at omstillingskran for "Godstog -

Persontog® er riktig stillet og at plamber 1 snute 1
er ubrutte,

Brennol jebeholdning kontrolleres.
Sandbeholdning kontrolleres,
Kjolevannstand kontrolleres.

Smoreol jestand i kompressor kontrolleres,

Det kontrolleres at kraner for sjalusibetjening er
riktig stilt.

Det kontrolleres at motorvernbrytere for takvifter
fkke har 1lost ut.

Det kontrolleres at kontrollerhi3ndtaket er stillet i
tomgangsstilling og forerbremsevéntilen i kjore-
stilling.

I det betjente forerrom innkobles brytere for
mandverstrom og brennol jepumpe. Tilsvarende brytere
1 det ubetjente fSrerrom mA vare utkoblet.

Rusningsregulatoren og brennol jeregulatorknappens
stilling samt ol jestanden i regulatoren kontrolleres,

Nir brennoljen fyller synglasset nermest motoren og
er fri for IJuftblerer, startes dieselmotoren ved 3
sette startvenderen 1’ stilling "Start" og holde
startknappen p3 startbordet inne, hoyst 10 sekunder.

Etter start dreies startvenderen i stilling "Drifg"
og det kontrolleres p24 kjolevannstankens vannstands-
glass at vannstanden synker til de gjeldende merker
for motoren i gang. Smoreoljetrykk ag vakuum i suge-
Tedning kontrolleres. Dieselmotorens smoreoljetrykk
skal normalt vare 2,5 - 4,0 bar.

Smoreoljestanden i1 dieselmotoren peiles (i tomgang)
etter 10 - 15 minutter.

M Had 15.1. 1977
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— 16, Kompressorens oljetrykk kontrolleres.
1 [%-%80

17. I apparatskapet kontrolleres at jordingsreleet ikke
er trddt 1 funksjon og at ladningen er normal,

18. Det kontrolleres at olje- og vannlekkasjer ikke
forekommer, s®rlig med henblikk p3 kjolevannsslanger.

19. Motoromkoblerhdntaket settes p% plass 1 det betjente
forerrom,

20. Sandingen kontrolleres for bide for- og bakover-
kjoring.

21, Trykket i howvedluftbeholder ( 8 bar ') og forrids- J
beholder for apparater (6,2 - 6,4 bar ) kontrollere

22, Trykkluftsystemet tappes for kondensvann.

23. Trykkluftbremsen proves p2 forskriftmessig mite og

" tilsettes,

24, Bryter for generatorfelt (magnetisering) slis p3 i
det betjente forerrom. Tilsvarende bryter skal vere
avslitt I det ubetjente forerrom.

25, Front- og signéllys proves,

26, Det ubenyttede forerrom skal vere oppvarmet i den
kalde 3&rstid.

10.2 KJORING AV LOKOMOTIVET

1. Generatorfeltbryter innkobles,

2., Motoromkoblerhindtaket settes i den Onskede stilling,

3. Hé&ndbremsen 1oses 1 begge forerrom.

4, Sikkerhetsbremsepedalen trykkes ned i midtstiiling.

. Trykkluftbremsen loses.
. Kontrollerhindtaket beveges en stilling fram med
1 = 2 sekunders mellomrom inntil lokomotivet setter
seg 1 bevegelse,
10.3 LOKOMOTIVETS TIL- OG FRAKOBLING

Det vises til trykk nr 412 og 405.1.
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;103 10.b FYLLING AV TOGETS TRYKKLUFTANLEGG
R0
Under fylling av store tog kan dieselmotorens turtall og
dermed kompressorens turtall Ckes ved bet]ening av
kontrollerhindtaket. Mens dette foregir mi bryter for
generatorfelt vere avslitt (stillinﬁ OFF). Turtallet
okes ikke mer enn nddvendig (trinn 6) for A holde
hovedbeholdertrykket oppe, ca 8 bar og reduseres nir
dette trykk begynner 3 vise stigende tendens inntil
dieselmotoren gir pi tomgang igjen.
Forsvrig vises det til trykk nr 412,
1045 TOGETS IGANGSETTING

Amperemeteret for banemotorene kan brukes som en
kontroll for trekkraften, og det er viktig 3 iaktta
amperemeteret under igangsettingen.

Igangsetting foretas slik:

1. Hvis bryteren for generator felt (magnetisering) har
vert avsl4tt under togets oppfylling med luft, slis
denne bryter p3 (stilling ON).

2. Motoromkoblerhindtaket settes i den onskede stilling.
3. Sikkerhetsbremsepedalen trykkes ned i midtstilling.
4, Trykkluftbremsen loses.

5. Kontrollerhindtaket beveges en stilling fram med
1 - 2 sekunders mellomrom p3 folgende mite:

a. Ti11l stilling 1: Merk at banemotoramperemeterets
viser begynner & bevege seg mot hdyre.

b, Til stilling 2: Merk at dieselmotorens turtall
okes (under lette igangsettingsforhold kan toget
allerede begynne 3 sette seg i bevegelse 1
stilling 1 eller 2).

e, Til stilling 3 eller videre inntil toget setter
seg igang (vanligvis vil det ikke wvere nodvendig
% g% videre enn til stilling 3).

6. Kontrollerhidndtaket md beveges tilbake hvis
akselerasjonen blir for stor eller hvis hjulsliring
oppstér.

7. Etter at toget er satt igang settes kontroller-
hindtaket videre fram i1 stillinger etter behov.

Nar kontrollerh&ndtaket er i stilling 8, og togets
hastighet begynner & stige, vil viseren pa bane-
motoramperemeteret bevege seg langsomt til venstre.
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10.9

Den elektriske opp- og nedkobling foregir automatisk
uten inngrep fra lokometivforeren utover det som er
nddvendig for 4 overholde hastighetsbegrensningene,

Nir mantverstrombryteren har vert i funksjon ved en
nodbrewsing «lier llgnende, foretas fdlgende:

1. KentrolierhAndtaket settes i stilling tomganz.

2. HBvlis det har vert bremset med den automatiske forer-
+ bremseventil, settes den igjen i kjCrestilling.

3. Foten settes pi sikkerhetspedalen.

4. Nir hovedledningstrykket igjen blir normalt,
kontrolleres at kontrallampen for automatisk
mandverstrombryter slukkes, hvoretter mantverstrim-
bryter piny vil vere i normalstilling.

JORDINGSRELE

Hvis deite rele har virket, vil ikke mctorens turtall
stige ved Daitjiening av kwn%rolleren. Virker jordings,
reieet nir komtrolleren stdr 1 stilling 5 eller 6, vil
motoren stoppe. HAr releet har virket, bringes det 1
normal stilling p2 folgende mite:

Startvenderen settes I stilling start, og det trykkes
pAd jordingereleets trykknapp, hvoretter startvenderen
fgjen metieg 1 driftetflling.

Hvis releet da fortsetter & virke, er lokomotivet Ikke
brukbart for fellen er rettet.

HIULSLIRING

Kentrollampen for hjulsliring vil blunke s? snart en
hjulsats slurer. Nir hjulsIiringskontrollen virker, vil
kraften som overfores ¥il hjulene avta, og den vil stige
igjen nir sluringen opphSrer.,

Vanligvis vil det ikke ware nddvendig 2 sette kontrollers
hindtaket tilbake i lavere stilling, hvis kontrollampen
for hjulsliring blunker kortvarig.

HJULSATS®R SOM STAR

Hvls en hjulsats ikke l1dper rundt, idet e% tog settes
igang, vil kontrollampen for hjulsliring tennes og
slukkes og vil i mer eller mindre grad vere tent etter
hvert som togets hastighet stiger. Lampen vil i almin-
nelighet slukkes hvis kontrollerh3ndtaket settes 1
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tomgangsstilling.

1010

10411

10.12

Hvis en hjulsats ikke
straks, da hjulsatsen =z vire Ty
kar. ne ocppstatt en skade ! @éﬁ?ﬁu
overforing eller lignenis.

ST rqﬁ?; m% dette undersike
ro fustbhremset, eller dn«
aren, dennes tannhjuls

Hvis hiulsatser stir under ovnbrexzsingen, betjenes
Idsewventilen,

AUTCMATISK SANDING

I forbindelse med hjulslir:d ,xbubrollen er det an-
ordnet automatisk sandine

l”@l(-‘a -

Ved njulsliring vil dette re<’e bevirke en automatisk
sandiing som kan forhindre =2t loomntivet taper VBS?Pn
lig s%=%se p3 grunn av hju?a}%:iw;rhcutroliens virkse
het.

Hvis ern sandingsventil nouza: seg upn, skal kranen for
tilhirence magnetventil sterzes hvorved all sanding 1
vedkommende kjoreretnin‘ STLtiTe T,

KJOLESTALUSIER OG LUKEF

1. Ted sn sventuell fei'. 7 automai xken kan sjalusie:s
Linihetjenes ved hjeiv a2v er kortslutningsledning.
Eranene for denne skal nnrmalt v®re plombert,
“arnetventil og Kraner er laesert va lokomotiv-
kasgsens hoyre gide 1 rer;afvr av hovedgeneratoren.

Heyw, Hvis temperatr- -~ neihir er av en slik &
at fastfrysing av vﬁﬁru ier kan inntre skal
aiaiusiene héndbet wing ¢ selblog I qpen stilling

™ omberingsbrudd ska® snfdres I kjore og reparas;jons-
rapnorten.

2, Lue C (fig 4.%4) sk=l scurmslt vere lukket, og luke D
skal normalt vere 3ver:. I vintersesongen vil side -~
filterrne bli skje“wﬂ" mm* amltke strierammer, Hvis
temperatur- og trekkforb~idens 1 °0rerrommet blir
sienerende, kan lulte © Aunz:z for om mulig 3 minske
ande rtrykket 1 mas&1ﬁ~ ag Tdérarrom,

Merk, Luke C og D mw® aldri holdes lukket samtidise.

-

-
-
Ju

T':r—'l)‘v—-} -

TNTNASARBEIDER L3 STCO AV DTRSELMOTOR

Ua en del avslutningsarbeider ikke er newnt her, vises
det det til forskrifter for iunsetting av 10k0m0tiVPt
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Her medtas folgende:

10.

11.
12.

13.

ik,

10.13

15.

Brennolje fylies om nodvendig.

Bet

3 ngshindtak for motoromkobler settes i midt-
stii

eni
ling og generatorfeltbryter utkobles.
Trykkluftbremse og hindbremse tilsettes.

Det kontrolleres at motorens inspeksjonsluker er
tette.

Dieselmotor og kompressor avlyttes. Bankelyder kan
skyldes at den hydrauliske ventiljustering, fig 3.7,
er i uorden,

Dieselmotorens oljestand kontrolleres,

drennol jefiltrenes synglass kontrolleres.
Kjolevannstanden kontrolleres,

Dieselmctorens smoreoljetrykk kontrolleres.
Startvenderen settes i stilling "Start", og stopo-
knapren trykkes inn og holdes inne til motoren er
helt stovopet,

Bryter for brennoljepumne slis av,

Front- og signallys prodves.

Trykkluftbremsen ldses.

Brytere p® ftrerbord slis av,

Hovedbryter og termiske brytere 1 apparatskavpet slis
av.

STOPPANORDNINGER FOR DIESELMOTOR

Motoren kan stopnes p3 3 forskjellige miter:

Ad

1. Den normale mite.

2. Stopp av motoren ved hjelp av regulerings-
hindtaket.

3. Ved Taretilfelle.

i. Den normale m3te 3 stoppe motoren anvendes ni3r
motoren gir 1 tomgang., I dette tilfelle settes
startvenderern 1 stilling "Start", og stoppknappen
trykkes inn inntil motoren stopper helt.,
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Ad 3.

a) I feretilfelle %an dieselmotoren stovres fra
Torerrommet ved 3 bringe kontrollerhindtaket 1
stilling "Storn", fig &.3.

b) I faretilfelle (Draﬂn} kan dieselmotoren stouvnes

rned en av de 4 nddbrytere, fig 6.4,

DREN FRA SPYLVLUFTKAMVER

I dieselmctorens bunnpanne er det anordnet to beholdere
for oppsamling av vann og spillolje fra snyleluftkammer.

Disse behcldere skal tommes regelmessig (under lokomo-
tivets stillstand) ved & 3=ne en ventil (fig 10.1) som
er anordnet p2 avldvsriret.

UTKOBLING AV RN DIESELMOTORSYLINDER, FIG 10.2

Lokomobivlederen kontaktes,og det forholdes eventuelt
som vist v® nevnte figur,

FORHOLDSRMGLFR VED VARMKJCRT OPPHENGINGSLAGRER FOR
BANEMOTOR

Ved varmkjcring av opvhengingslager for en banemotor,
kontzaktes lokomotivlederen og banemotoren kobles
eventuelt ut,

FORHOLDSREGLER VED FROSTFARE

Hvis lokomotivet hensettes eller fremfdres uvirksomt
i frostver med .toppet motor 1 lengre tid, md% folgende
forholdsregler treffes:

1. Vannet tapnes av motorenes kjsleanlege og av varme-
apparatene i forerrom og snuter. Avldnet i bunnen
av den h3yre kjolevannspumve 3nnes.

ifr. okt.

2. OverlrbcvpntiTrﬁ for kjolevannstanken,
4,2, Apnes.

3. Tryzirluftanliegget tOmmes for vann p% folgende
steder:
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10.18

10. 19

10.20

10.20. 7

‘a., Kompressorens oljeutskiller

b. Kompressorens mellomkjoler

c. Hovedluftbeholder

d. Reduksjonsventil 1 det elektriske aprnaratskan
e. Hjelpeluftbeholder

BETJENING AV TO LOKOMOTIVER FRA ET FORERROM

To lokomotiver kan, etter at de er sammenkoblei og
trykkluftkoblinger og mandverkabler er forbundet,
betjenes fra et forerrom.

I de ubetjente forerrom m% alle hrytere vere avslitt
og betjeningsh3ndtakene satt i de riktige stillinger.
Se forovrig awsnitt 9.26,

FREMFORING AV UVIKSOMT LOKOMOTIV
Se Had’s trykk nr 405.1,

FEILSOKING

Automatisk virkende sikkerhetsanordninger skal be-
skytte lokomotivets maskineri niar det oppstir feil,

I alminnelighet fungerer disse anordninger slik at
motoren avlastes eller belastninger forhindres hvor-
ved lokomotivets trekkraft oprhorer.

Et alarmhorn i apparatskapet gir lydsignal, mens
kontrollamper p2 instrumentbrettet i forerrommet
gir lyssignal,

Elektriske automatbrytere loser ut ved overbelastning.
Hvis en siik bryter l¢ser ut, kan den bringes i funk-
sjon igjen ved forst 3 stilles p? "OFF" og ettern?

pa "ONT,

Alarmsignal

N2r alarmhornet varsler, tennes samtidig enten en
eller flere kontrollamper pi instrumentbrettet,og her-
kan bedCmme s hvor i maskineriet feilen forekommer,

Ved multipelkjoring avgis lydsignaler 1 begge enheter,
mens kontrollampe tennes bare i den enhet hvor feilen
har oppstitt,

1. Rod kontrollampe (kjSlevannstemperatur)
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Nir alarmhornet varsler og den rode kontrollampen p#
instrumentbrettet i forerrommet tennes , er diesel-
motorens kjolevann for varmt. Dette medforer ikke at
motoren stopper eller at belastningen synker.
Kontrollampen slukker s® snart kjolevannstemperaturen
er normal.

Ved varvrsel om for hoy kjolevannstemperatur w?® Jdiesel-
motcren reguleres ned ph tomgang. Motoren kan fort-
sette i tomgang hvis kjolevannsbeholdningen er til-
strekkelig.

For 3 rette feilen kontrolleres fidlgende:

a, Det kontrolleres at bryteren for mandverstrom er
s15tt pad (stilling ON).

b. Det kontrolleres at vannstanden 1 kjolevannstanken
er normal, fig 3.3.

c. Det kontrolleres at stengekranen 1 trykkluft-
ledningen til magnetventilen for kjolersjalusiene
er Apen.

d. Dek kontrolleres at kontaktene for kjoleviftene er
sluttet.

B18 kontrollampe (for ventilatorstopp)

N3r alarmhornet varsler og den bl3 kontrollampen
tennes har vekselstromreleet (NVR) slitt ifra.
Dieselmotorens turtall og belastning endres automatisk
til tomgang sAfremt kontrollerhindtaket ikke stir 1
stilling 5 eller 6 som medforer at motoren stopner.
Hvis startvenderen settes i stilling "Start', av-
brytes alarmsignalet.

N&r den bl?% kontrollampen tennes kan det ogs? vere en
falsk alarm, idet en slik alarm fremkommer hvis
motoren av en eller annen grunn stopper., Hvis den bI%
kontrollampen tennes og motoren samtidig stopper,
settes startvenderen i stilling "Start", og man kan
igjen forsoke & starte motoren etter at fdlgende er
kontrollert:

Rusningsregulatorens stilling
Trykknappen for lavt oljetrykk
Jordingsreleet

Brennoljestrommen i synglasset

Hyvis dieselmotoren fortsetter i tomgang nAr kontroll- '
lampen er tent, er det en feil i vekselstromsystemet, -
Ved feil 1 vekselstromsystemet kontrolleres maksimal- .

strombryteren for hjelpegenerator og vekselstrom-
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10.20.2

10.20.3

generator, samt 250 amp.sikringen for hjelve-
generatorsn,

3., Hvit kortrollampe {iordingsrele)

NAr alzrmhornet varsler og den hvite kontrollampen
tennes har jordingsreleet virket, Lokomotivet trekker
da lkwe og woioren gir I tomgang. Hvis releet trer f
funksjon nir kontrolleren stir 1 stilling § eller 6
vil motoren stoppe. Nir jlordslutningsreleet er ﬁrﬁd%
i funksjon, vil en viser p® selve releet peke mot en
rod prikk ?fig 9.10.1}. Viseren vil peke mot en gul
prikk nidr releet er i normal =<tilling (filg 2.10.2).

P4 lokomotiver av type Di 3b (nr 3.641 - 3,643} Iyser
en rod lamve i appraratskapet ni3r jordingsreleet trer
1 funksjon.

Hvis Jordingsreleet har tr3dt i funksjon, m3 start-
venderen sethes 1 stilling "Etart® og trykknapoen p3
Jordingsreieet trykkes Inn. Dette bringer releet 1
norra.i stilling7 hvoretter startvenderen settes i
stilling “Drift". Hvis jordingsreleet fortsetter 3
tre 1 funksjon, m% det oppgis % sette startvenderen
i stilling "Drift",

Regulatorens ol jetrykkvakt

Hvis trvkknappen p% regulatoren springer fram pd grunn
av for lavt smoreoljetrykk »3 smireoljevumpens trykk-
side eller for hdyt vakuum ps pumpens sugeside, vil
motoren stoppe.

Nir motoren igjen skal settes igang, settes start-
venderen i stilling "Start", og trykknappen p? regula-
toren trykkes inn (pos 9, fig 2.8). Oljestanden i veiv-
huset kcntrcileres, hvoretter dieselmotoren kan startes,
idet det holdes CSye med oljetrykket.

Dieselmotoren mA ikke startes gjentatte ganger hvis den

fortsetter 2 stoppe samtidig som trykknappen for lavt
oljetrykk sprringer frem,

Automatisk manidverstrombryvter (bremsetryvkkvokter)

Kontrollampen for de automatiske mandverstrombrytere
(hvitt lys) skal vere slukket nir manoverstrombryterne
st®r 1 normalstilling. Hvis en av disse faller ut,
tennes kontrollampen, men alarmhornet varsler ikke,
Diessimotoren vil g3 i tomgang. oe belastningen faller
bort, hvilke* vil skje p% begge lokomotiver hvis to er
sammenkoblet.

Mandverstrombryterne kan bringes tilbake til normal-
stilling idet fclgende foretas:
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1. Kontrollerhindtaket settes i tomgangsstilling (IDLE),.
1 10.3/80

10.20 .4

10.20.5

10.20.6

10.20.7

10.20 08

2. Hvis det har vert bremset med den automatiske forer-
bremseventil, settes denne igjen 1 kjorestilIing.

3. Foten settes pé sikkerhetsbremsepedalén.

%. N3r hovedledningstrykket igjen blir normalt, av-
ventes det at kontrollampen for mandverstrombryter
slukker.

Rusningsregulator

Hvis den trer i1 funksjon, vil motoren stoppe. For
motoren kan startes igjen, md hindtaket pi rusnings-
regulatoren beveges mot urviseren inntil den 1l3ses 1 et
hakk (fig 3.13 og 3.14). Trer rusningsregulatoren i
funksjon flere ganger etter hverandre, kan det skyldes
at brennoljelnjektorens stempel har satt seg fast.

H kontakter p3A startkontakt

Startkontaktene skal vere Apne og hjelpekontaktene
sluttet hvis det skal kunne kjores med lokomotivet.

Nodbrytere for brennolje

Det er plassert nodbrytere for brennolje i hvert forer-
rom og en pi hver side av lokomotivet (fig 6.4). Disse
skal vere sluttet, og deres stilling kontrolleres.

Syn Ss r brennolie

Under drift skal det kunne ses en regelmessig strom av
brennolje (klar og fri for luftbobler) 1 det synglasset,
av de to som er plassert pd brennoljefilteret, som er
nermest dieselmotoren (fig 6.1). .

Hvis brennolje ikke flyter gjennom det nevnte syn-
glasset, m% brennol jepumpen kontrolleres. Hvis pumpen
er stoppet, m¥ de automatiske brytere for pumpen
etterses, Bn av disse m3 vere sluttet. Den elektriske
ledningsforbindelse til pumpens elektromotor og til
nodbryterne kontrolleres. Hvis pumpen er igang,men
leverer ikke brennolje, m% brennoljebeholdningen
kontrolleres. Det m? e%terses om det er utettheter p2
pumpens sugeside, og om det finnes en defekt kobling
ved pumpen. Even%uelt md filteret pA pumpens sugeside
utskiftes.

Fgrridsluftbeholder for apparater

TrykkmAleren som viser trykket i forr2dsluftbeholderen
for apparater skal vise et trykk pi 6,2 - 6,# bar

for at det skal oppnis tilfredsstillerde trykk,
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Reduks jonsventilen er plassert i1 eller p3 siden av det

elektriske apparstskayn. Trykket an reguleres ved hjelp
av en stillskrue pd ventilen. Under ventilen finnes en

tappekran for kondensvann.

Kompressorkontroll

Kompressoren styres automatisk, slik at hovedluft-
beholdertrykket holdes iunenfor de normale grenser., Hvis
det forekommer en rfeil ved denne regulering, kan kraner
(vist pd fig 7.5) omstilles siik ui kompressoren ikke

leverer luft, elier slik st den leverar luft hele tiden.

Dekompresionsventiler

P5 hver dieselmotorsylinder er det anordnet en de-
kompresjonsventil (fig 2.2 og 2.3}. Ved hjelv av denne
kan det undersokes om det har samlet seg vann 1
sylinderen. Proven foretas etter at 400 A startsikring
er uttatt, hvoretter alle dekompresjonsventilene 3vnes
3 hele omdreininger, og motoren tornes en omgang ved
hjelp av tornestangen, Hvis det da kommer wvaske ut av
noen av sylindrene, m&8 det foretas en nzrmere under-
stkelse., Kommer de% ikke vmske ut av dekompresjons-
ventilene, lukkes disse og startsikringen isettes 1gjen,
og motoren startes p3d vanlig mite. Hvls det merkes at
noen av dekompresjonsventilene er utette under motorens
gang, skal dieselmotoren stopnes og dekomvresjons-
ventilene tilsettes.,

Feilsoking sskiema
Lokomotivet mister trekkraft eller beveger seg 1kke.
1. Dieselmotoren 1 gang.
a, Hvis motorturtallet oker uten at lokomotivet
beveges nidr kontrollerhfindtaket beveges, Kan
Arsaken vere:

1. Automatbryter for generatorfelt er ikke »islitdy

2. Motoromkoblerhindtak i midtstilling.

80 amp. batterifeltsikring.
For lavt mandverlufttrykk.

H2ndbremsen ikke 16snet,

(2NN ; N ~a R O
»

. Motoromkoblerh®ndtaket 1%st 1 midtstilline.

Startkontaktoren sitter fast.

~3
L 2
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b Hvis motorturtallet ikke oker nir kontroller-

2e Dieselmotdren stoppet..
a. lrsaker ﬂil stopp av motor i kontrollerstilling

hindtaket beveges, kan irsaken vere:
1. Jordingsreleet er falt ut. (Alarm og hvitt lys)
2. Startvenderen stir 1 stilling "Start",

3. Automatisk mansverstrombryter (hvitt lys p2).
(Bremsetrykk).

L4, Vekselstromrele. (Alarm og blatt lys).
a. Maks. bryter hjelpegenerator.
b. 1 vekselstromfelt.
Cs 250 amp. sikring. Hjelvegenerator.
5. Knivbryter for mandverstrom fpen.
6. Automatisk bryter for mandverstrom 3pen,
7. Automatisk bryter for motordrift Aven,

8. Regulatorkabel 10Gs,

5 og 6:
1. Jordingsrele.(Alarm, hvitt, bl3tt lys).
2, Vekselstromrele. (Alarm, blitt lys).

3. Aut. mandverstrombryter. (Alarm, hvitt 1ys).

Arsaker tii stopy av motor i alle kontroller-
stillinger:

1. Rusningsregulator, (Alarm og bl*tt lys).

2. Trykknapr p? regulator ute. (Alarm og bI3tt
lys).

(2
.

Kontroller i stilling. (Alarm og bBl3tt Iys).
, Brennoljetilforselsvikt. (Alarm og blitt 1lys).
A, Motdr for brennoljepumve stopvet:

a. grennoljepumpevmaks.bryter (app.skan)
pen.,

b. Autom. bryter for mantverstrom fpen.

c., Mantverstrom, knivbryter 2pen,

d. Batteri hovedbryter Apen.

e. Pumpemotorkabel 10s.

f. Nodbryter for brennolje 3ven.
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B. Motor for hrennoljopumpe Icper:

a8, Brennoljefilter (suge- og trykkfilter)
tett (5 punds glass tomt?.

b. Bronsefilter tett. Brennolje 1 omldo
gjennom 4% punds synglasset,

c. Ingen brennolje.

d. Pumpekobling 10s.

e, Borledrninger uttatt.

Sikkerhetsforanstaltninger som lkke er Arsak til tap av
trekkraft,

Te

Kj6levannstemperatur.(Alarm og rdédt 1lys)

a. Kjslevannstand - intet vann: MOTOR M? STOPPES,
b. Sjalusier - ventil, “pnes for hinden.
c. Kjolevifter,
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