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1. FIGUR~ 0OG TEGNINGSFORTEGNELSE

i?. Foimat Tegg;?g Tittel

15 4 Trykkluftanlegg, tomgangsreg. R 118

16 4 n , " vent. V3e

17 4 " , trykkreg. Vsl 2

79 4 Forside med emblem

80 3 221/7546 |Hovedtegning

81 4 Maskinanordning

82 3 Fererbord "A"

83 % " npu

84 4 Dieselmotor

85 4 "

86 4 ]

87 4 " , reg. av kjeleluftsysten

88 4 " , smgreoljesystem

89 4 " , brennstoffsystem

90 3 3223-122 Hydraulisk veksel, skjema

91 3 322%-12% " " , fargeskjema

92 4 1" 1

93 4 ! " " , oljekjeleanlegg

94 4 " " , "

95 3 16 E 136 iMekanisk etterveksel

96 3 16V 192-4 | " " , snitt

97 3 16V 1 93_3 [ " ] , 1

98 3 14V 140 f " " , vendeanordning

99 3 15V 115-2 Akseldrift

100 4 Trykkluftanlegg, tastvent. type 25383
118 3 221/8235 K , skjema

119 3 221/30234 " , Plassering av div. utstyr
120 4 221/41011 Bremsearrangement

E 471451% Koblingsskjema
E 48016 / Montasjeskjena

Tegningene er ikke irnsatt i
beskrivelsen
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2, HOVEDDATA

Sporvidde 1435 mm
Tjenestevekt 28 tonn
Akseltrykk 14 tonn
Antall drivaksler 2
Hjulstand 3500 mm
Hjuldiameter 960 mm
Lengde over buffere 8300 mm
Storste bredde 3300 mm
Stdrste hoyde ca. 3800 mm
Minste kurveradius 60 m
Bremseprosent 73,4
Hastighetsomride ved skiftetjeneste O - 30 km/t
u " linjetjeneste O - 60 km/t
Start dragkraft ca., 10 tonn

Dieselmotor: Deutz, type F12L71kL,

" ytelse: 230 ehk v/2000 omdr./min.
Hydraulisk veksel: Voith, type L33yUb.
Mekanisk etterveksel: Deutsche Getriebe, type SWV33y.
Akseldrifts Deutsche Getriebe, type C16VV.
Trykkluftkompressor: Knorr, type VV 100/100,

FORRAD

Brennolje, traktor 146 og 147 600 1

Brennolje, traktor 148 - 151 745 1

Motorsmdreolje, inkl., oljekjdler 311

Hydraulisk veksel, ekskl, oljekjoler 100 kg
Mekanisk etterveksel ca. 181

Akseldrift ca. 91

4 sandkasser




3. GENERELL OPPBYGNING
(Fig. Im 80 og Im 81)

Hvor intet spesielt or angitt gjelder beskrivelsen felles for
serie 1, traktor nr. 146 og 147, og serie 2, traktor nr. 148 -
151.

Traktoren drives av en dieselmotor vlassert i traktorens for-
ende. Xraften overfores via en kardangaksel fra dieselmotoren
til en hydraulisk veksel plassert under fererhuset. Vekselen

er pidbygget en mekanisk etterveksel med trinn- 0g vendeanordning.
BEttervekselen er forbundet med traktorens to hjulsatser over
kardangaksler og akseldrifier.

Kjeling av motor, motorolje og vekselolje foregér ved hjelp av
luft, og traktoren har derfor ingen vannbeholdninger.

Traktoren har en stiv sveiset ramme. Hjulsatsene er lagret i
sferiske rullelager og rammen har foringer for akselkassene.
Hver aksel har uavhengig avfjering over akselkasse ved bladfjer
med fjerstropper som ved braketter er festet til rammen. P3
fjerstrovpene er anordnet tallerkenf jzrer.

Bremsesystemet er av vanlig utferelse med togbremse og direkte-
bremse. Traktoren har en bremsesylinder 0g denne er forbundet
med det ovrige system over en bremseetterstiller type KV 2-350.
Hjulene har ensidig klosstrykk. HAndbremsen er plassert p& fot-
platen utenfor bakre overbygning.

Traktoren er utstyrt med vanlig stet- og draginnretning og har
ringfjerbuffere.

Trykkluftsanding er anordnet 0g sanding skjer foran det fegrende
hjulpar i hver ence av traktoren. 4 stk. sandkasser er anbrakt
p&4 understillinger. De er festet til rammens sideplater innen-
for stigtrinnene.

Forerhuset er plasszert noe bakenfor midten av rammen og er opp-

lagret 1 4 punkter med gummif jering. Det er anordnet 2 diagonalt
beliggende fererplasser A og B med fererbord, en for hver kjere-
retning.

Foran fererhuset ligger motoren med sin overbygning.

Bak fererhuset er brannstofftanken(e), batteriet 0g Webasto
varmeapparat med tilasrende overbygning plassert.

Brennstofftanken for traktor nr. 146 og 147 er oppdelt i 3
scksjoner & 200 litsr. For traktor nr. 148 - 151 rommer brenn-
stofftanken 745 liter. Pra tanken leveres foruten olje til
dieselmotor ogsd olje til Webastoanparat,

Rev. 1.4.72




4. DIESELMOTOR

A. GENERELT (Im 81, Im 8%, Im 85 og Im 86)

Dieselmotoren er av fabrikat Dﬂytz. Det er en 1luftkjolt L=
takt-motor bygget i V-form (9C ®).

Motortype F12L 714
Antall sylindre 12

Ydelse 239 ehk
Turtall 2000 omdr./min.
Sylinderdiameter 120 mm
Slaglengde 140 mm
Slagvolum, totalt 19 1tr 5
Midl. eff., trykk 5,45 kg/cm
Midl. stempelhastighet 9,3 m/sek

Forbrenningsrom: hvirvelkammer
Innsproytningspumpe: B8sch blokkpumpe

type PE12475B520RS178/29z

Innsproytningstrykk 125 ato.,

Sylinderhode og sylinder er sammen festet til veivkasseover-
delen med 4 stagbolter. Sylinderhodet er utfort i lettmetall,
og s&vel sylinderhode som sylinder er utstyrt med kjoleribs=.
ber. Hvirvelkammeret er beliggende i sylinderhodet, og
brennol jeinnsprdytningsventilene er plassert i sylinder-
hodet slik at brennoljedusjen rettes inn i hvirvelkammeret,

I hvirvelkammeret er dessuten anbrakt en glodespiral for &
lette starten ved kald motor.

Hver sylinder har 1 innsugnings- og 1 avgassventil, Kam-
akselen er beliggende mellom de 2 sylinderrekker og er felles
for disse.

Stemplene er utfdrt i lettmetall 6g er utfort med 3 kompre-
sjonsfjerer og 2 oljeskrapefjazrer. Veivstengene er senke-
smidd og utfort med skradelte veivlagere., Veivlagrene er
plassert to og to ved siden av hverandre pa hver veivtapp,
og veivskinkene er utstyrt med kontravekfer for lokal ut-
balansering av massekrefter. Veivakslene hviler i 7 ramme-
lagre, hvorav det midterste ogséd tjener som styrelager. Ved
motorens forende er akselen pamontert en svingningsdemper,
og pd den andre enden av akslingen sitter svinghjulet med
starterkransen. Registeret er plassert pa& motorens sving-
hjulside.

Motoren er utstyrt med en sentrifugalregulator av fabrikat
Bosch, type RQ 200/1150 A, Regulatoren er sammenbygget med
en Bosch brennstoffpumpe., Starting av dieselmotoren skjer
ved hjelp av en elektrisk startmotor plassert pa bunnkassen
ved motorens svinghjulsende. Igangsetting av startmotoren
skjer ved hjelp av en bryter plassert pad forerbordet.
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Idet startmotorens anker settes i1 rotasjon, blir inngrep ete-
blert mellom tannhjul pé& startmotorens akselende og tann-
krans pd svinghjulomkretsen hvorved dieselmotoren drives
rundt.

For & lette starten ved lave temperaturer er det i diesel-
motorens sylinderlokk innsatt glodespiraler. Ved hjelp av
dissejglodespiraler kan man gi motorens forbrenningsrom en
viss gppvarming umiddelbart for start. Startbryter og bryter
for glddning er sammenbygget, slik at man kan koble inn
startmotoren i samme Byeblikk som glodningen avsluttes,
Glodekontroll finnes pa fOrerbordet. Nodvendig tid for glod-
ning kan variere fra 15 til 120 sek. avhengig av lufttempe-
raturen.

Luftinntak til dieselmotorens arbeidssylindere er anordnet
separat for hver av de to sylinderrekker gjennom luftfilter.
Motoren er utstyrt med 1 avgass-samlerdr for hver av sine 2
sylinderrekker. Fra hvert av disse to avgass-samlerdor fores
avgassen videre gjennom et avgassror med utldp p& toppen av
motordekselet i traktorens forende. I hvert av disse avgass-
ror er innskutt en lyddemper, slik at man i motorrommet har
to lyddempere beliggende cver dieselmotoren. Arrangementet
fremgar fordvrig av Im 81.

. KJOLEANLEGG (Im 81 og Im 87)

Dieselmotoren er luftkjolt

En kjolevifte er plassert i traktorens forreste ende,
sammenbygget med dieselmotoren og plassert i forkant av
denne. Viften drives fra registeret over en hydraulisk kob-
ling. KXjoleluften suges inn gjennom et gitter i traktorens
forende som ved en platekanal er forbundet med viftehuset,
og fdres videre forbi ribbene p& sylinderdeksel og sylinder
slik at den Onskede kjolevirkning oppnés.

Den hydrauliske kjdlevifte er termostatstyrt. Termostat og
styreventil er plassert pa siden av motoren og regulerer
viftens turtall i henhold til temperaturen pd luften som
strommer ut mellom ribbene.

SMORESYSTEM (Im 88)

Motoren trykksmores ved hjelp av en tannhjulspumpe (ogsa
plassert 1 motorens forkant) suger tilbakestrdmmet olje

fra bunnkassens to ender og leverer til en beholder i midten
av bunnkassen. Trykkpumpen suger fra denne beholderen og le-
verer olje til alle motorens lagre. SmOreoljesystemet inne-
holder et spaltefilter og et finfilter samt en smdreolje-
kjoler. Alle disse tre komponenter er plassert i forkant av
motoren.




D. BRENNSTOFFSYSTEM (Im 89)
Brennstoffsystemet er i hovedtrekkene oppbygget som folgers

Brennoljen suges fra tanken via et forfilter til mate-
pumpen. Denne leverer s& brennolje gjennom hovedfilteret
til brennstoffpumpen, som i sin tur leverer til innsproyt-
ningsventilene. Lekkoljen fra innsprdytningsventiler og
innsproytningspumpe 18per tilbake til tanken over en
overstromningsventil,
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5. HYDRAULISK VEKSEL

GENERELT
Den hydrauliske vekselen er av Voith fabrikat, type L33yUb,

Vekselen overforer kraften fra dieselmotoren til en mekanisk
etterveksel ved hjelp av massekrefter som frembringes i en
veskemasse., Veskemassen akseleres pé& primezrsiden i et pumpe-
hjul som er mekanisk forbundet med motorakselen 0g retarde-
res pa sekun ersiden i et turbinhjul som er mekanisk for-
bundet med den mekaniske etterveksel. Den mekaniske energi
som frembringes av dieselmotoren blir péd primarsiden om-
vandlet til strOmningsenergi som p& sekundzrsiden atter

blir omvandlet til mekanisk energi. De anvendte elementer

er en dreiemomentomformer som trinn I og hydrauliske kob-
linger som trinn IT og III. Hvert kretslop representerer en
viss del av traktorens totale hastighetsomrdde, og det krets-
10p som ved en gitt hastighet gir den gunstigste kraftover-
foring blir automatisk koblet inn. Inn- 0g utkobling av
kretslOpene skjer ved fylling og tomming av vekselolje og
styres automatisk i avhengighet av kjorehastigheten ved
hjelp av en sentrifugalregula tor.

OPPBYGNING (Se fig Im 90)

Akselen (1) drives direkte fra motoren og driver primer-
akselen (4) over tannhjulsparet (2, 3). P3 primzrakselen (4)
er festet pumpehjulet (5) for dreiemomentomformeren I,
pumpehjulet (6) for kobling IT og pumpehjulet (7) for kob-
ling II1I,

I trinn I blir dreiemomentet p& omformerens turbinhjul
overfort til utglende aksel (13) over koblingsskdlen (9)
turbinhjulet (10) og tannhjulparet (11, 12). S& lenge dreie-
momentomformeren I er fylt er koblingene II og III tomt og
roterer med i luft,

I trinn IT er dreiemomentomformeren I og kobling III tomt og
bare kobling II er fylt. Dreiemomentet péd turbinhjul (10)
blir overfdrt til utgliende aksel (13) over sekundzrakselen
(11) og tannhjulet (12).

Er koblingen III fylt s er kretslopet I og II tomt. Kraften
overfOres til utglende aksel (13) over pumpehjul (7) turbin-
hjul (1%) og tannhjulpar (15, 18),

I koblingene II og III skjer ingen omvandling av dreiemomen-
tet (Inngangsmoment = Utgangsmoment). Dreiemomentet fores
bare videre med et lite turtallstap (slipp), og utgiende
aksel (13) m& derfor drives over tannhjuloversetninger av
forskjellig storrelse, i likhet med mekaniske girkasser.
Oversetningene for tannhjulparene (11, 12 og 15, 16) er valgt
slik at trekkraftforldpet over lokomotivets totale hastig-
hetsomridde blir sd gunstig som mulig.
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Forskjellen mellom en ren mekanisk og en hydraulisk girkasse
ved omkobling fra trinn II til trinn III bestédr i at tann-
hjulsoversetningene av forskjellig storrelse ikke blir kob-
let inn ved hjelp av mekaniske klo- eller friksjonskoblinger,
men gjennom fylling av hydrauliske koblinger. Man cppnar der-
ved en rykkfri ut- og innkobling som ikke medfOrer noen sli-
tasje. Dessuten blir ikke kraftoverfdringen avbrutt mens
omkoblingen pagar, idet det etterfdlgende kretsldp fylles
samtidig som det forste tommes.

STYRING (Se figurene Im 90 og Im 91)

Pa den fargelagte figur Im 91 er det vist en overturtalls-
vokter (A). Denne finnes ikke p& NSB's veksler.

Et tannhjul pd bosset (3) driver fyllepumpen (19) over tann-
hjulet (17) og kjeglehjulene (18). Underdelen av vekselhuset
tjener som ol jebeholder, og fyllepumpen (19) pumper oljen
herfra og gjennom ledningen (20) til hovedstyreventilen.,
Derfra blir oljen ledet gjennom ledning (23) til trinn I,
ledning (24) til trinn II eller ledning (25) til trinn III
avhengig av stillingen for stemplene (21 og 22). P& dreie-
momentomformerens laveste punkt sitter ledning (26) som fo-
rer til hovedstyreventilen, gjennom hvilken oljen fra om-
formeren kan strdmme ut gjennom boringene (42) sdsnart om-
koblingen finner sted. Utkoblingen av de forskjellige krets-
10p blir oppnéddd ved at de tilhorende tilfdrselsledninger
(2;, 24 eller 25) stenges ved hjelp av stemplene (21 eller
22) .

Nar dreiemomentomformeren er i drift strommer det stadig

noe olje gjennom apningen (43) og tilbake til sumpen. Herved
bortfdres pa en enkel mate den tapsvarme som er betinget av
omformerens virkningsgrad. Koblingene har smd boringer (44)
pd omfanget av koblingsskédlen. Gjennom disse boringene kan
likeledes noe olje til stadighet stromme ut. Den hydrauliske
virkningsgrad for koblingene gar imidlertid opp til 98% og
derfor kan boringene (44) utfdres relativt trange, idet kun
en forholdsvis liten utstrommende oljemengde er nddvendig
for bortforelsen av tapsvarmen. Dersom tilforselsledningene
(24 eller 25) ble stengt, s& ville koblingene etter en tid
tommes gjennom boringene (44). For & forkorte tommetiden

og derved f& en hurtigere omkobling er imidlertid hurtig-
tomningsventiler (45) blitt anordnet p& koblingsomfanget.
Disse har et vesentlig stdrre gjennomstrdmningstverrsnitt
enn boringene (44) og forer til en hurtig tomming av kob-
lingen sd snart oljetilfdrselen gjennom ledning %2H eller
25) stenges. Hurtigtomningsventilene lukker automatisk s&
snart koblingen atter fylles. Hver kobling har 2 hurtigtom-
ningsventiler.

Hver hurtigtdmningsventil (45) har som eneste bevegelige
del en herdet tynn menbran som ved fylt kobling tetter
hurtigtommedpningen mot kanalen (47). Membranen ligger
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med klaring mot ventillegemet og blir bare beveget av olje-
trykk og santrifugalkraft. Ved fylling av koblingens til-
fOrselsringkanal blir olje tilfort trykkrommet over mem-
branen via styrekanalen (48) og presser membranen mot ventil-
setet. Da oljetrykket som virker innenfra koblingen virker
péd en mindre flate av membranen blir ventilsetet tett lukket
s lenge hovedstyrestemplet til der e kobling star pd fyll-
ing. Ventilens tetningsskrue har en liten avlastningsboring
(49) som stadig slipper 1litt olje 1 jennom. Dersom oljetil-
forselen til koblingen blir sperret av hovedstyrestemplet,
sd tommes styrekanalen (48) gjennom denne boringen (49),

P4 grunn av det ennu herskende olje rykk inne i koblingen

Og pa grunn av sentrifugalkraften t veges membranen fra sitt
sete og utover og dpner det store tverrsnitt (47) for hurtig-
tdmming av koblingen.,

Ved stillstand av motoren er samtlige kretslSp tomt og alle
oljeledninger er trykkldse. Styringsdelene inntar herved de
stillinger scum er inntegnet figs Im 90, Allerede ved tom-
gang av motoren gir imidlertid fylle- 0g styrepumpen de nod-
vendige trykk for styringen.

Forstillingstrykket for hovedstyrestemplet blir tilfsrt fra
fyllepum; en (19) via ledningen (30) til fylleventilen (31).
Stiller man fylleventilen p& "“Inn" s& bli ledningen (32)
satt under trykk. Herved blir forstillingsstemplene (33 og
21) trykket nedover inntil stempel (33) gdr mot anslag og
forbindelse blir etablert mellom ledning (20) fra fylle-
pumpen og tilfdrselskanal (23) til dreiemomentomformeren
slik at denne fylles,

Regulatoren som drives fra vekselens sekundzrside over tann-
hjul (3%) bestdr av en pendel og en styrestift (35). Stiger
kjorehastigheten, dvs. pendelens omdreiningstall Sker, sa
blir pendelvektene (36) trykket utover. Regulatoren er slik
bygget at den reagerer pd 2 hastigheter (omkoblingspunktet
mellom trinn I/II og mellom trinn II/III). P& grunn av
slaget som styrestiften (39) derved utfdrer blir ogsa led-
ningene (37 og 38) satt under trykk ved 1. cmkoblingspunkt.,
Herved blir hovedstyrestemplet (21) rykket ned i sin neder-
ste stilling slik at forbindelse blj etablert mellom led-
ning (20) og (39). Samtidig beveger stemplet (22) seg opp-
over pd grunn av trykket i ledning (38) og etablerer for-
bindelse mellom ledning (39) og (24) slik at koblingen for
trinn IT fylles. Samtidig tommes dre smomentomformeren gjen-
nom ledning (26) og &pningene (42) i hovedstyrestemplet (21).

Stiger kjorehastigheten og dermed regulatorens turtall ytter-
ligere til omkoblingspunkt II/I1I, sa trykker pendelen
styrestiften (35) 1 en stilling hvor ledning (38) atter

blir uten trykk. Derved blir rommet 1der hovedstyrestemplet
(22) ogsé trykklCst, slik at dette stemplet blir beveget ned
i sin nedre stilling ved hjelp av en fjzr og forbindelse
oppstir mellom ledning (39) O0g ledning (25). Koblingen for
trinn ITT fylles og koblingen for trinn II tSmmes over sine
hurtigtommeventiler.
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SMORING

Tannhjul og rullelager smdres med filtrert olje ved hjelp av
tannhjulsstyrepumpen (54%) via overstromsventil (52) og
smoreledning (50).

Videre er det anordnet en sekundzrsmorepumpe (53). Pumpen
blir drevet fra utgdende aksel (13) over tannhjulene (59

og 60). Den har 2 tilbakeslagsventiler (53a) slik at den

smorer 1 begge kjOreretninger.

Figur Im 89 viser diverse utstyr p& vekselen, bl.a, peile-
stav, fyllestuss for smoreolje og s} ltefilter. Spaltefil-
terets hindtak mé dreies daglig for rjerning av smuss pa
filterinnsats. Oljestand m& kontroll res regelmessig,

KJOLING AV VEKSELOLJE

For kjodling av vekseloljen benyttes en Voith oljekjoler som
tilfores kjoleluft fra egen kjolevii e drevet over kile-
remmer fra motorakselens friende. Vi teytelsen er 3,4 Hk
ved 3440 omdr./min.

Kjoleanlegget er anordnet foran dieselmotoren pa hiyre side
av traktoren som vist pd Im 81, Fordvrig se Im 93 og Im 9%,

N&r motoren gir trykker fyllepumpen 19 Im 90) via ledningen
(28) en viss mengde olje gjennom kj¢ sren. Ved hjelp av en
blende (27) kan denne mengde begrenses til det minstemdl

som er nddvendig for & bortfdre den opptredende tapsvarme
ogsd ved anstrengt drift med en maks. oljetemperatur p& 80 -
100°, Gjennom denne drossling av kjoleoljemengden kan en
storre del av fyllepumpens totale leveringsmengde vinnes for
hurtig fylling og kobling av de forskjellige trinn.
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6. MEKANISK ETTERVEKSEL

BESKRIVELSE
(Se Im 95, Im 96 og Im 97)

Den mekaniske etterveksel som er av fabrikat Deutsche
Getriebe, type SWV33y er en kombinert trinnveksel og vende-
drift. Ettervekselen er flenset direkte pé den hydrauliske
vekselen. Hydraulisk veksel og etterveksel er lagret pd tre
punkter 1 traktorrammen. Det er anordnet en lagertapp pé
hver side av ettervekselen og en lagertapp i bakkant av
hydraulisk veksel, Akslene for hydraulisk veksel og mekanisk
etterveksel er koblet ved hjelp av en klokobling (515). Med
trinnvekselen kan man etter valg kjore i et nedre hastig-
hetsomrdde for skiftetjeneste (total oversetning 1:2,33)
eller i et Ovre hastighetsomride for linjetjeneste (total
oversetning 1:1,25).

Med vendedriften kan man koble om fra forover- til bakover-
gang eller omvendt, Oversetningen forblir herved uforandret.
Det nddvendige mellomhjul (81) for : ifte av fartsretning
er 1 konstant inngrep med tannhjuler (69) og (9%), Tann-
hjulet (94) dreier seg altsi i motsatt retning av tannhjul
(95) . Innkobling av nedre eller Svre hastighetstrinn fore-
gar pé& den mite at koblingsmuffen (233) forskyves til den
ene eller andre side, hvorved tannhjul (221) eller tannhjul
(206) kobles til den drevne aksel (69). P& tilsvarende mite
foregédr innkobling av en fartsretning, idet enten tannhjul
(94) eller tannhjul (95) - som beveger Seg 1 motsatte ret-
ninger - ved hjelp av koblingsmuffen (116) kobles til ut-
gdende aksel (93),

Forskyvningen av koblingsmuffene skjer ved hjelp av trykk-

luft over sjaltegaffel (234), henhol svis (117) ved hjelp

av sjaltearmen (239) henholdsvis (122) fra de trykkluft-

?$yffe stemplene i sjaltesylinderen (250) , henholdsvis
31«

En kontrollampe pd foSrerbordet angir nar koblingen er full-
fort, Omkoblingen m& bare skje ved stillest -
ende traktor,

For sleping av traktoren kan trinn- og vendekoblingen
lédses 1 midtstilling ved hjelp av skruer.
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T4,

SMORING

Tannhjulene (S4) og (95) ndr ned til oljen i sumpen og den
0lje som derved skylles omkring er tilstrekkelig for smdring
av tannflankene og de nedre lagre. For smdring av de Ovre
lager er en oljepumpe (602) drevet av akselen (80) anbrakt
utenpd vekselhuset. Denne pumpen suger olje fra sumpen via
ledningen (621) og leverer gjennom trykkledningen til de
Ovre lagre. Plassering av smoreol jepeilestav, fyllestuss og
tappeplugg er vist p&d Im 95,

SJALTE SYSTEM
(Se tegn. Im 98)

Som tidligere nevnt foregdr omkobling ved hjelp av trykkluft.
Med den anordning som er vist pd ovennevnte tegning kan om-
kobling foretas mellom vekselens to hastighetstrinn samt
mellom forover- og bakovergang. Samtidig som omkobling fore-
tas sperres vekselen i vedkommende stilling.

Av tegningene ser man at sjaltesystemet har to sylindre (I)
og (II) med tilhtrende stempler (17) innlagt tetningsring
(18) . Dersom skifte av fartsretning eller hastighetstrinn
skal finne sted s& skjer dette ved at man gjennom betjening
av vedkommende sjalteventil p& forerbordet slipper trykk-
luft ~ inn 1 den ene eller den andre av disse
sylindre (f.eks. sylinder I som vist p& tegningen). Derved
blir stemplet trykket s& langt oppover at det gar til anslag
mot gummiringen (28) hvorved man oppndr en ytterligere teb-
ning mot luftlekkasje forbi stemplet. Samtidig blir den for-
spente fjeren (29) og foringen (27) skjdvet frem i den stil-
ling som er vist p& tegningen. Stempelslaget blir overfdrt
over stempelstangen (16) og stillskruen (20) til vippearmen
0g derfra videre til koblingsgaflene inne i vekselen. Dermed
er den Onskede omkobling fullfdrt.

Stemplet i den andre sylinderen (II) er derved brakt i neder-
ste stilling p.g.a. vippearmens bevegelse, Fjeren (29) i
sylinder IT er da likeledes blitt trykket sammen ,
men fra den andre siden.

Sperringen etter fullendt omkobling skjer pa
folgende méte:

Hver sjaltesylinder er avstengt ved et todelt deksel (7=
(8), og p& siden av hvert av disse deksler er det skrudd
fast en sperresylinder (32) (33). I denne ligger sperre-
stemplet (45) som ved hjelp av bolten (44) er forbundet
med den flate sperreskyveren (42) som gdr i en glide-
foring i dekselet (7) - (8). Skyveren (42) har en oval
dpning ("f") for gjennomfdring av stempelstangen og star
stadig under trykk av fjzren %49).
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Nar stemplet (17) og stempelstangen (16) etter inntradt
regulering er kommet i den stilling som er vist p&
tegningen sa& blir sperreskyveren (42) grunnet kraften
fra fjeren (49) dratt over t1l hdyre slik at den stil-
ler seg 1 stilling "a" under den stdrre, ytre del av
stempelstangen og sperrer stangen i denne stilling.
Stempelstangen vil vere sperret i denne stilling ogsé
om lufttrykket 1 syl. (I) av en eller annen grunn skulle
forsvinne.

Hvis man n& skal koble til den andre kjoreretningen
eller til det andre hastighetsomradet, sd blir trykk-
luft ledet til "b" 1 den venstre sperresylinderen (32)
ved betjening av sjalteventil p& forerbordet. Derved
blir sperrestemplet (45) med sperreskyveren (42)
skjovet til venstre slik at stempel (I) blir frigjort.
Sperrestemplet som gar til lufttett anslag mot gummi-
skiven (38) avdekker nd &pningen "c" i sperresylinderen
slik at trykkluften strommer inn i sylinderen (II)
gjennom forbindelsesledningen (58), trykker stemplet
oppover og sperrer det i endestillingen som foran be-
skrevet for sylinder (I).

P.g.a. vippearmen vil nd stempel (I) trykkes nedover i
sin sylinder, og luften fra sylinder (I) unnviker via
en sliss 1 sperrestemplet (33) og gjennom hullet "d"
som vist pd skjematisk fremstilling til venstre p&
tegningen.

Av foranstdende beskrivelse fremgir at omkobling av kjore-
retning og hastighetstrinn inntrer umiddelbart. Dersom man
imidlertid skal koble inn midtstilling (f.eks, for sleping)
sd m& forst sjalteventilen p& forerbordet stilles i midt-
stilling, hvorved sjaltesylinderne luftes. Deretter trekkes
sperreskyveren (42) ut for hind, slik at stemplene fri-
gjores og stiller seg begge i samme stilling p.g.a. spen-
ningen 1 fjerene (29). Derved vil ogs& vippearmen og der-
med koblingsmuffene i1 vekselen bringes til midtstilling.
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7. AKSELDRIFT

BESKRIVELSE (Se Im 99)

Aksgldriften er av fabrikat Deutsche Getriebe, type
C 16 VvV,

Kronhjulet (22) er festet til en flens pd drivakselen (10)
med passbolter (23) og star i konstant inngrep med pinjong
(27) . Kronhjul og pinjong har buefortanning.

Pinjongen har to rullelagre (31) og(34%) som epptar radial-
kraften og et aksialtrykklager (33). Lager (33) m& kunne
oppta trykk i begge retninger idet trykket veksler med
traktorens kjdreretning. Flensen (45) for tilkobling av
kardangakselen er festet til pinjongen ved en kileforbin-
delse. Den innerste lagerboksen (28) er holdt fast i huset
med skruene (29),

Huset er delt horisontalt langs midten i1 to deler (1) og
(2) som holdes sammen med de gjennomgdende skruene (3). Det
er lagret opp pd drivakselen i to rullelagere (21) hvis
innerringer sitter fast p& akselen. Innstilling av disse
lagrene foregdr ved hjelp av mellomleggene (18, 19 og 20).
Med disse mellomlegg kan man ogsd stille huset i aksiell
retning slik at man oppnér riktig klaring mellom kronhjul
0g pinjong. Aksiell innstilling av pinjongen oppnis med
mellomlegg (43).

For tetning mellom hus og drivaksel er det ved dekslene (11)
anordnet labyrinttetninger. For tetning ved flensen pd inn-
gdende aksel er tetningsringen (40) innsatt i dekslet (39).

Anordning for oljepdfylling (53) med oljepeilestav (70),
oljeavtapningsskrue (98) og lufteskrue (72) fremglr av teg-
ningen.

Utenpd huset er festet en dreiemomentstdtte (kfr. Im 81)
som med sin fri ende er koblet til traktorens ramme for &
motvirke dreining av huset for akseldriften.



8. UTSTYR I F@PRERHUS

A. PR FPORERPLASSER
I forerhuset er anordnet to fererplasser A (for forover-
kjering) og B (for bakoverkjering) som vist i fig. Im 80.
Forerplassene er utstyrt med fererstoler.

Anordning av fererbord A er vist i fig. Im 82 og fererbord B
i fig. Im 83.

P4 begge forerbord er det anordnet hdndtak for mmtorpidrag,
bremsehdndtak og vendehdndtak.

I forerbord A er hdndtaket for motorpddrag forbundet mekanisk
med dieselmotoren. Videre er det anordnet trykkluftbetjenings-~
ventiler i forbindelse med vendeh&ndtaket.

Samsvarende h&ndtak for pddrag og vending p& de to fererbord
er forbundet mekanisk med kjeder.

Ved fegrerbord A er anordnet et hé&ndtak for trinnveksling og
en ventil for stopp av dieselmotor.

Alle instrumenter, trykknapper, brytere, varsellamper og
automatsikringer er merket med skilter pd fererbordene.

I begge feorerbord er anordnet felgende:
a. Bet jeningsventiler
Forerbremseventil, direktebremseventil, bremselegseventil,
sikkerhetsbremseventil (i forbindelse med h8ndtak for
motorpddrag) og 2 vinduspusserventiler.

b. Trykknapper 0 g brytere

Trykknapp for tyfon, bryter for signalklokke, lyskaster,
instrumentlys, taklys og vender for signallys.

P& hver fgrerplass er anordnet pedal for sanding.
c. M&leinstrumenter-
M8leinstrument for hastighet, metorturtall, motorsmegre~" -

oljetrykk, hovedbeholdertrykk, bremseledningstrykk,
bremsesylindertrykk og transmisjensol jetrykk.
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s. V a'r'»si.efﬁ‘li,;lg;.afm‘:.p -

Varsellampe for motortemperatur, kjereretning forover og
bakover, linjetjeneste og skiftetjeneste.

e. 31 kringer

1 stk. automatsikring for signallys og lyskaster.
I forerbord A er dessuten anordnet feglgende:

a. Bet jeningsventiler
Ventil (i forbindelse med h&ndtak for motorpddrag) for
betjening av fylleventil p& hydraulisk veksel, vende-
ventil, trinnventil og ventil for stopp av dieselmotor.

b. Brytere
Glede- og startkontakt for dieselmotor, bryter for
under- og panserbelysning, samt kontrollknapp for
varsellampe for motortemperatur.

c. M&d8leinstrumenter

Ampermeter, voltmeter, temperaturmdler for transmisjons-
olje og timeteller.

d. Varsellamper

Glodekontroll ved start av dieselmotor.
e. Sikringer

3 stk. automatsikringer for:

1. Tak, underlys, panserlys.
2. Instrumentlys, temperaturvarsel.

I forerbord B er dessuten anordnet fglgende:
a. Brytere
Betjeningsbryter og rele for Webastoapparat.
b. Varsellamper
Gul og grenn varsellampe for Webasto-apparat.
c. Sikringer
Automatsikringer for Webastoapparat.
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VERITOY OG RESERVEUTSTYR

a [x) -
Do dporennii

-
SN

ets bakvegg er anordnet et skap med verktey, reser-
velawper, sikringer og gledeplugg for Webastoapparat.

BRANNSLUZNINCGSAPPARAT

I fyrerhuset er anordnet et 6 kg brannslukningsapparat type
Etng spesial.
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9. TRYKKLUFTANLEGG OG BREMSER

Fig. Im 118.

A,

OVERSIKT

Trykkluft skaffes av en to-trinns Knorr kompressor, type
V 100/100 med luftkjelt mellomkjeler.

Kompressoren er anordnet p& venstre side foran dieselmotoren
og drives over kileremmer fra denne. Se Im 81. Den er i gang
s&fremt dieselmotoren_er i gang og arbeider innen lufttrykk-
omridet 6,5 - 8 kg/cm?,

Iuften suges inn gjennom et filter (1), komprimeres i 1. trinn,
stremmer gjennom mellomkjeleren (3) og inn til 2. trinns kom-
presjon. Fra kompressoren strgmmer luften gjennom en oljeut-
ski%1e§ (5), tilbakeslagsventil (6) og til hovedluftbeholder—
ne (11).

Ved trykk i hovedluftbeholderne 8,0 kg/cm2 settes kompressor~
ens trykkside i forbindelse med friluft over tomgangsventil
(10). Tilbakeslagsventil (6) stenger.

Tomgangsventilen styres av trykkregulator (9) for innkobling
ved 6,5 kg/cm? og utkobling ved 8 kg/cme,

For & sikre trykkluftanlegget mot overbelastning er det
montert en sikkerhetsventil (13) mellom de to hovedbe-
holdere.

Ved ettersyn av komponenter i tomgangsledningen, med trykk-
luft i det ovrige anlegg, kan tomgangsledningen avstenges
med kran (7).

Fra hovedbeholderne stremmer luften gjennom en alkoholforste-
ver (65) og videre gjennom et luftfilter (14), og s& gjennom
dobbelventil (42) for sikkerhetsbremse til forerbremseventil.

Utstyret i forbindelse med fgrerbremseventilene er vanlig ' o
standard som for lokomotiver, med bremseledning, avstengnings-
kran (24), enkeltvirkende styreventil (26) med hjelpeluft-
beholder (27), omstillingskran G.-P. (25), dobbelt tilbake-
slagsventil (22) og bremsesylinder (29). Bremsen kan leses

med lpgseventilene %32).

Rev. 1.4.72




21.

Fra hovedbeholderne er ogsd et uttak til en trykktank
(41) over en reduksjonsventil (40) som reduserer trykket
fra 8 til 5 kg/cm?. Fra trykktanken (41) fordeles luft
til apparatene.

INNSTILLING AV REGULERINGSVENTILER

Sikkerhetsventil AKL 8,5 kg/cm2
'nnk 1
Tomgangsregulator R 118 g;tkog;l. g’g "
. 9
Ledn.trykkreg. Vsl 2 for dir. br. 4 "
" " Vsr 3 " aut. br. 5 "

SIKKERHETSBREMSEANLEGG

Sikkerhetsbremsen er tidsavhengig, men kommer ikke til
virkning né&r traktoren er i ro.

Luften til sikkerhetsbremseventil (48) i forBindetrsg -
inéd pddragshindtaket tas ut_fra.ledning med 5 kg/cm2
trykk over stengekranen (54).

For betjening av sikkerhetsbremseventilen trykkes pé-
dragshi&ndtaket ned. Derved stenges luftgjennomgangen
0g sikkerhetsbremsen kommer ikke til virkning.

Slippes padragshdndtaket nar traktoren er i bevegelse,
vil luften passere sikkerhetsbremseventilene i begge
forerbord, stremme gjennom releventilen (45), strupe-
ventilen (44), fylle beholderen (43) og bringe sikker-
hetsbremse-dobbel-ventilen (42) til virkning.

N&r sikkerhetsbremse-dobbelventilen f&r det nedvendige

lufttrykk fra beholderen (43) &pnes den og slipper

luft ut av bremseledningen til fri luft. Samtidig

som dette inntreffer, stenger sikkerhetsbremse-dobbel-

ventilen lufttilferselen fra hovedbeholderne til forer-
bremseventilene.

Slippes pddragshéndtaket ndr traktoren er i ro, si
stremmer luften fortsatt gjennom sikkerhetsbremse-
ventilene i forerbordene, men bare fram til reld-
ventilen (45) som da er stengt. Stenging av reld-
ventilen skjer ved hjelp av luft som strommer
gjennom tastventilen 846) via den dobbelte tilbake-

slagsventil (47).
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D. SANDINGSANLEGG

Sandventilene (35) pd sandkassene tilferes trykkluft over
elektroventilene (33) som betjenes fra en pedal pd hver
fererplass.

E. SIGNAL- OG VINDUSPUSSERANLEGG

Traktoren er utstyrt med Kockum supertyfon (36), type

TA 75/460 og en Knorr signalklokke (34). Tyfon og klokke
tilfores 1luft med uredusert trykk over elektroventil
(3%). Elektroventilene betjenes fra trykknapper i ferer-
bordet.

Videre er traktoren utstyrt med 4 trykkluftdrevne vin-
duspussere (51) 2 pd frontvinduer og 2 p& bakvinduer.
Vinduspusserne drives med lufttrykk pd 5 kg/cm2 08

bet jenes ved hjelp av trykkluftventiler (53) anordnet i
fererbordet.

F. VENDEANORDNING
Vending foretas med vendehé&ndtaket i fererbord A eller B.

Betjening av vendeh8ndtak (forover - bakover eller om-
vendt) m& bare foretas ndr traktoren stldr i ro og med
dieselmotoren i tomgang, dvs. med pddragshindtaket i
nullstilling.

Vendeh&ndtaket har to stillinger for hver kjereretning

(T-V og T-Z).For omlegging av kjereretningen md vende-
hadndtaket feres i stilling V eller Z, slik at luft kan stromme
stremee til den ene eller andre siden av vendesylinderen

(63) som er anordnet pd ettervekselen. For & kunne f&
vendehéndtaket i en av disse stillingene m& det frigjeres
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fra sperren (58). Sperren loses ved forst & fere vende-
héndtaket til stilling T. Luften stremmer da henholdsvis
fra ventilene V eller Z til tastventil (46). Er traktoren
i ro strommer luften gjennom tastventilen og frigjer
sperren. Er traktoren i bevegelse stenges luften av tast-
ventilen og vendehd&ndtaket kan ikke fores i stilling V
eller Z.

Tastventilen, type Westinghouse 253 S3~70 er anordnet
ettervekselen og drives av denne. (Se Im 96, pos. 135).
Ventilen er nermere beskrevet under avsnittet "Beskriv-
else av komponenter i trykkluftanlegg".

TRINNVEKSELANORDNING

Trinnveksling (skifte- eller linjetjenieste) foretas ved
hjelp av nevnte h8&ndtak ved fererbord A.

Betjening av héndtak for trinnveksling m& bare foretas
ndr traktoren stdr i ro og med dieselmotoren i tomgang,
dvs. med padragsh&dndtaket i nullstilling.

Handtaket for trinnveksling er merket T-I og T-II.
Det hele foregdr som ved omlegging av kjereretning.
Héndtaket fores i1 stilling T, luften streommer gjennom
tastventilen (46) til sperren (58) og leser ut denne.
Nar hdndtaket er fritt kan det fores videre henholds-
vis til stilling I eller II, og luften streommer til
den ene eller andre siden av sylinder (62) for trinn-~
veksling som er anordnet pd ettervekselen.
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H. MOTORPADRAG

Dieselmotorens turtall og ydelse reguleres ved hjelp
av pddragshdndtaket.

Piddragshé&ndtaket stdr i mekanisk forbindelse med
dieselmotorens turtallsregulator p& brennstoffinn-
spreoytningspumpen. Ved gradvis bevegelse av padrags-
handtaket ut fra nullstilling, vil motorturtallet
gke gradvis inntil maks.turtall.

Paddragshéndtaket er sperret ndr vendehdndtaket ligger
i midtstilling. Man kan derfor ikke kjere for vende-
hédndtaket legges i kjereretning.

I. ANORDNING FOR BETJENING AV FYLLEVENTIL FOR HYDRAULISK
VEKSEL

Fylleventilen for den hydrauliske vekselen betjenes

med luft over paddragshdndtaket i fererbordet. Be-
tjeningssylinderen %61) er anordnet p& den hydrau-

liske vekselen. Under den forste del av paddragshénd-
takets bevegelse vil betjeningssylinderen for fylle-
ventilen tilferes trykkluft over ventil (57) og traktoren
vil sette seg i bevegelse.

K. ANORDNING FOR BETJENING AV SM@REOLJESPALTEFILTER
Samtidig som betjeningssylinder for fylleventil til-
fores luft vil ogsd betjeningssylinder (64) for smore-

oljespaltefilter for dieselmotor bli tilfert trykkluft
slik at filterets skrapeinnretning far en bevegelse.

L. STOPP AV DIESELMOTOR

Dieselmotoren stoppes ved hjelp av trykkluft. En stopp-
ventil (59) er anordnet pd forerbord A.
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Ved nedtrykking av ventilen vil stopp-sylinderen (60)
som er anordnet p& dieselmotoren tilferes trykkluft og
stoppe motoren. Stopp-sylinderen er forbundet med
brennstoffregulatorens stopparm.

BESKRIVELSE AV KOMPONENTER I TRYKKLUFTANLEGG

a. Tomgangsregulator R 118 (Im 15)
Regulatorens oppbygging er i korthet fglgende:

Et fjmrbelastet ventilstempel (14) kan feres fritt i
vertikal retning i en hylse inne i ventilhuset (1).
Ventilstemplet er forsynt med to tetteringer (5) og
(6) av olgefast gummi. Det regulerbare trykket av

fjeren é8 presser ventilstemplet ned mot et sete i
hylsen (2) slik at tettering (5) blir liggende an mot
dette.

Luftens gjennomlegpsretning er angitt med en pil pa
husets ytterside.

Den gjennom regulatorens innlegpsstuss tilferte luft
lgfter ventilstemplet i det syeblikk fjerens trykk
overvinnes. Nir dette skjer, far lufttrykket hele
ventilstempelflaten & virke pd, hvilket bevirker at
ventilstemplet kastes oppover og tetteringen (6)
presses mot setet i hylsen (9).
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Mellom hylsen (2) og ventilstemplet er det en viss klaring.
Denne klaringen slipper n& luften fram til ringrommet

rundt det Overste ventilsete og til regulatorens utldps=
stuss.

Kompressoren er n& koblet pi tomgang og fortsetter & g&
slik inntil hovedbeholdertrykket har nidd det foreskrevne
minimum., Nar dette skjer, overvinner ventilfjzren 1luft-
trykket og ventilstemplet trykkes ned mot det nederste sete,

Trykkluften i tomgangsventilens stempelkammer (se senere)
tommes gjennom utluftingsboring 1 tomgangsregulatorens
reguleringsskrue (12) og dennes beskyttelsesnette (15),
hvorved kompressoren igjen leverer luft til hovedbeholderen.

Innstilling av tomgangsregulatorens reguleringsgrenser
foregar sliks

Trykk for inns jalting av kompressor
reguleres ved forskruing av hylsen (9). En utskruing
av hylsen forhoyer innsjaltingstrykket; en innskruing
av hylsen vil ha motsatt virkning.

Trykk for uts jaltin g av kompressor regule-
res med forskruing av reguleringsskruen (12), Alt etter-
som denne skrues ut- eller innover minskes, henholdvis
Okes utsjaltingstrykket.

Ved innregulering av innsjaltingstrykk etter at utsjaltings-
trykk er innregulert, mi reguleringsskruen (12) fastholdes
for ikke & Odelegge den allerede utforte regulering.

Luftfilteret foran tomgangsregulatoren md renses regel-
messig. Dette gjelder ogsd stdvsamler i tomgangsregulato-
rens bunn (tettet ved plugg 3). I vinterminedene bor etter-
synet utfores oftere alt etter som forholdene for en til-
frysing av eventuelt kondensvann er tilstede.

Den hyppigst opptredende driftsfeil ved tomgangsregulatoren,
en vedvarende blasing gjennom friluftsboringen i regulator-
spindelens beskyttelseshette, har sin &rsak i utette
ventilseter eller beskadiget pakning (10) for pakkboksen

(1),
Tomgangsventil Vi (Im 16)

I Ovre del av tomgangsventilens ventilhus er det lagret en
fjerbelastet ventil (12). Denne regulerer forbindelsen
mellom tomgangsventilens dverste og midtre kammer, I tom-
gangsventilens nederste kammer, stempelkammeret, beveger
det seg et styrestempel (2) som er forsynt med en l=sr-
mansjett (5). Ved lufttrykk under stemplet, 1lofter dette
ventilen (12) fra sitt sete. I sin Overste stilling tetter
stemplet mot tomgangsventilens midterste kammer ved pak-
ningen (3). Har stempelkammeret tOmmes for luft (over ut-
luftingsboring i tomgangsregulator)7 vil ventilfjeren (13)
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presse stemplet ned.i utgangsstilling, samtidig som den
stenger forbindelsen mellom tomgangsventilens gverste og
midterste kammer.

Noe spesielt tilsyn under den daglige drift trenger tom-
gangsventilen ikke.

Slipper det luft gjennom tomgangsventilens utlepsédpning
uten at tomgangsregulatoren har sjaltet kompressoren pa
tomgang har dette sin &rsak i at ventil (12) har hengt seg
opp eller at dennes tetteflater er beskadiget.

Unnlater tomgangsventilen & sette kompressoren til fri luft
selv om tomgangsregulatoren slipper luft til undersiden av

stempel (2) skyldes dette at lermansjetten (5) er edelagt.

(Det heres da tydelig "blésing" gjennom utluftingsboringen

i tomgangsventilens nederste kammer).

Ledningstrykkregulator Vsl?2
og Vsri3

Snittegning av Vsl 2 er vist ved fig. Im 17 og av Vsr 3 ved
fig. 135, Hst. trykk nr. 705.

Vsl 2 og Vsr 3 har virkem8te som beskrevet i trykk 705,
side 182.

Tastventil type 25383 (Im 100)

I ventilhuset (1) er stemplet (2) anordnet, og i husets

gvre del er det en inn- og utlepsventil (3) som holdes
lukket av fjzren (4) ndr det ikke stdr trykkluft over stemp-
let.

Stemplet blir holdt oppe av fjsren (5) som styres i ventil-
huset.

Rommet over stemplet tilferes trykkluft gjennom ledning (1).

I stemplet er det anordnet en bevegelig stotstang (6). Den
har en lufteboring for ledning (2) og en dreibar tastfot (7).
Tastfoten holdes ubeyet av fjeren (8%.

Videre er det i ventilhuset anordnet en aksel (9), opplagret
pd to sider, som stikker ut av huset. Tastventilen er mon-
tert p& den mekaniske etterveksel og ventilens aksel blir
drevet fra ettervekselen.

Ved & tilfere trykkluft gjennom ledning (1) (gjennom ventil
T, Tigu-Im.118, . henhaldsvis’i~yendéventilidg, trémaventil),
beveges stemplet (2) med stetstangen (6) nedover. Stet-
stangen gar etter 1 mm vei mot akselen (9).
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Hvis akselen (9) er i re, blir stdtstangen (6) stdende,
mens stemplet (2) trykkes videre nedover, Derved stdter
1nn- og utldpsventilen (3) imot Svre del av stotstangen og
ventilen apnes. Ventilen lukker samtidig luftedpningen pi
toppen av stotstangen.

N& kan trykkluft strdmme gjennom den &pne ventil 0og inn i
ledning (2).

Ledning (2) fdrer trykkluft til sperresylindrene for vende-
handtak og trinnvekslingshdndtak.,

Nar sperresylindrene tilfdres trykkluft vil handtakene fri-
gjores henholdsvis for vending og trinnveksling.

Blir ledning (1) igjen utluftet, trykkes stemplet i Gvre
stilling av fjzren (5). Derved lukkes inn og utldpsventilen
(3) og lufteboringen gjennom stdtstangen &pnes. Over denne
strémmer luften ut av ledning (2) til friluft.

Hvis akselen (9) er i bevegelse ndr stemplet beveges ned-
over, sd vil tastfoten knekke ut i den ene eller andre
retning avhengig av akselens dreieretning. Derved vil stot-
stangen (6) beveges ned sammen med stemplet da den over
fjeren (10) spenner mot stemplet. Fdlgen blir at inn- og
utlopsventilen (3) lukkes 0g at ledning (2) utluftes si
lenge akselen (9) er i bevegelse,

Sperresylindrene for vendehandtak og trinnvekselhdndtak

blir da ikke tilfort trykkluft og derved kan héndtakene ikke
frigjores. Ogsd her gdr ved utlufting av ledning (1) stemp-
let og stotstangen tilbuke til sin ovre stilling, hvorved
tastfoten ved hjelp av sin fjar igjen retter seg ut,
Ventilen m& bare monteres vertikalt,

Noe spesielt tilsyn under drift trenger ventilen ikke,

Oppstér det vansker med ventilen, md man etter demontas je
av ventilen understke om tastfoten blir rettet ut av fj=zren.

I motsatt fall m& det undersdckes om tastfoten beveges lett
0g om fjzren er i orden.

Videre undersdkes om stemplet lett kan beveges og om
O-ringene er i orden.

Stempel og boring mi vare fri for riper,

De undersdkte eller nye deler ma for sammenbygging smdres
litt,
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PASS AV TRYKKLUFTUTSTYRET

Bdde for traktoren tas i bruk og ndr den settes bort skal
trykkluftbeholdere, vann~ og oljeutskillere tappes for
eventuelt vann og olje.

Avblasningshull i koblingskran AK 8 preves. Utferes lettest
ved koblingshodet opphengt i blindkoblingen. Kranen &pnes
og stenges igjen. Luft fra slangen skal da bléses raskt av
gjennom avbldsningshullet hvis dette er i orden.

MERK!! Alle uregelmessigheter ved trykkluftsystemet
skal straks meldes til rette vedkommende og
utbedres.

TRANSPORT AV UVIRKSOM TRAKTOR I LUFTBREMSET TOG
Se trykk 422.

Transporteres iraktoren uvirksom i luftbremset tog, skal
fererbremseveniilens héndtak settes i lese- og ladestilling
0og kranene (54, stenges. Det skal kontrolleres at disse
kranene 8pnes for traktoren igjen tas i bruk.

NOEN BEMERKNINGER VEDRZRENDE TRAKTORENS BREMSESTELL

Den mekaniske oppbygging av bremsesystemet er vist i fig.
Im 120.

Traktoren har en bremsesylinder og denne er forbundet med
det evrige system cver en bremseetterstiller type KV 2 -
350. Hjulene har ensidig klosstrykk. Hé&ndbremsen er plassert
pd fotplaten utenfor fererhuset.

Bremseetterstilleren:. er av enkel type, dvs. at den bare kan
forkorte stempelslaget, og er beregnet pd & ta inn slita-
sjen pd bremseklosser og hjulringer.

Ved innregulering av bremseetterstiller etter pédsetting
av nye bremseklosser, md ikke avstanden mellom etterstil-
lerens beskyttelsesreor og mdleriss underskride 240 mm.

Normalslag for bremsesylinder er 90 mm.

Bremsene reguleres til en klaring mellom kloss og hjul pé
ca. 15 mm ved legse bremser.




10. VARMEANLEGG

For oppvarming og ventilasjon av fererhuset er det i bakre
overbygning (se Im 81) anordnet et Webastoapparat type

HL 6502.3%3%.01. Apparatet kan levere varmluft eller ventila-
sjensluft til fererhuset.

Luften fores inn i fererhuset gjennom en 8pning i fererhusets
bakvegg. Videre ferer kanaler opp til vinduer ved front- og
bakvegg.

Webasto-apparatets oljetrenner blir tilfert brennolje fra -
samme tank som dieselmotor. P& oljetilferselsroret er det
ved apparatet anordnet et filter og en magnetventil.

Por betjening av apparatet er det p& fererbord B anordnet en
bet jeningsbryter og en gul og grenn varsellampe. Se trykk
718.0% "Beskrivelse og betjeningsforskrifter for Webasto
varme- og ventilasjonsapparat type HL 6502.3%3.01",
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11. ELEKTRISK ANLEGG

Traktor nr. 146 - 151.
Koblingsskje ma E 47145
Montasjeskjema E 48016

"A"™ angir Forover.
"B" angir Bakover.

Da en del av det elektriske utstyret er 1-polet, er batteri
minus forbundet til jord (gods), se forevrig avsnitt "G".

A. STRYMFORSYNING

Stremforsyning skjer fra et 24 Volt, 150 Amp.timers
batteri type NIFE (pos. 1) som er plassert i bakre panser
over bremnstofftanken.

B. LADNING

Til ladning av batteriene samt stremforsyning til det
elektriske anlegg er det p& dieselmotoren montert en dynamo
(pos. 3) 24 Volt, 600 Watt, med maks. ladestrem 38 amp. 0g
turtallsomrédde 1100 - 5000 omdr./min.

Tilherende spenningsregulator (pos. 4) er plassert i skap i
panser, venstre side, ende A.

Spenningsregulatoren serger for automatisk til- og fra-
kobling av dynamoen pé& nettet. Dynamoen er.f.eks._ved for

.oy 1 s RSl L -~ » .
lavt turtall (mindfe enn 1100° 6mdte:/Min) utkoblet for &
unngd at batteriet lades ut over denne.

Spenningsregulatoren beskytter ogsd det elektriske anlegget,
idet den serger for & holde en konstant spenning (v/spennings-
reld) samt begrenser streommen si generatoren ikke blir over-
belastet (v/stremregulator).

I spenningsregulatoren er det innsatt en 60 amp. sikring.
Denne kan lett skiftes ut etter at lokket pd& koblings-
boksen er fjernet. Reservesikring skal til en hver tid
finnes i lokket.
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{

Por kontroll av ladningen er det i fererbord "A"
plagssert: '
a. It volimeter pos. 16 som angir driftsspenningen néir

bryteren (pos. 2) er innkoblet.

It amperemcter (pos. 66) som angir inn/ut-ladning av
hatterict. .

HOVEDBRYTER

Hovedbryteren (pos. 2) zom kobler inn- og ut hele det
elektriske anlegget er plassert i skap 1 panseret ende A.

Hovedbryter skal all+t iad kobles u t nar
traktoren er ute av drift,

START

Startmotoren fér sin stroeukrets direlkle fra batleriet over
hovedbryteren (pos. 2). . ' :

Motoren startes pa folgende mite:

Ved & dreie glede~ og startbryterens (pos. 7) hdndtak i
stilling "1" kobles glgdekretsen:

+ = 31 - pos. 2 - 29 - pos, 28 - 26 - pos. 66 - 27 -
pos. 7 - 39 - pos. 8 ~ 41 - pos. 9 - pos. 10 - 42 -
pos. 11 - 28 =~ pose 28~30=-pose 2 = 32 - =,
Bryteren holdes i stilling "1" til gledekontrollen

(pos. 8) gleder (gledetiden er ca. 15 sek, 1 vinterkulde
ca. 1 - 2 min), hidndtaket stilles s& til stilling "or,
Derved kortsluttes kretsen til gledekontrollen 0g mot-—
standen (pos. 9) samtidig som startreleet (innebygget 1
startmotoren (pos. 5) {ir strem over ledning 38. Start-
releets kontakter slutter stromkretsen til startmotoren
(pos. 5) (ledning(29)fra batteriet) og motoren starter.

S& snart motoren har startet, slippes bryterhdndtaket

(pos. 7). Dette er fjervelastet og gar autowmatisk til-
bake til O-stilling.
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Hvis motoren under start i1 sterk kulde skulle g& meget
uregelmessig, dreies glede- og startbryteren til stilling "1"
for videre gledning i ca. 1 - 2 min og deretter tilbake <$il
0-stilling.

For & beskytte batteriene ber starteren (med bryteren pi
trinn "2") ikke benyttes mer enn ca. 15 sek. pr. start-
forsek. Mellom hvert startforsek ber det vare et opphold
pad ca. 1 min.

KONTROLL AV MOTOREN UNDER DRIFT

For kontroll av motoren under drift er det i fererbordet
plassert trykkmdlere og temperaturvakt (varsellampe).

I hvert feorerbord er det plassert en kontrollampe for
motortemperatur (pos. 12 og 13) med tilherende 2 stk. tempe~
raturindikatorer (pos. 14) som er plassert i kjeleluft-
kanalene pd motoren, 1 stk. for hver sylinderrekke.

Hver kontrollampe pos. 12 og 13 inneholder 2 stk. lamper
som lyser:

a. Nar motoren stdr og hovedbryter (pos. 2) for elektrisk
anlegg er innkcblet.

b. Nar motortemperaturen overstiger 170° ¢ kobler temperatur-
indikatoren (pos. 14) inn og lampen angir at motoren er
for varm.

Motoren m é d a

2 yebl kkeldig
st oppes 0 g 4rsake ers g

i
n und k es

c) P& forerbord A er det plassert en kontrollknapp (pos. 71)

mellom ledning nr. 24 og "Jord". Ved & trykke p& denne vil
lampene (pos. 12 og 13) lyse.

SIKRINGER

I batterikretsen, etter startmotorkretsen, er det oppsatt
2 stk. hovedsikringer (pos. 28).

Sikringene er montert i skap 1 panseret pad venstre side,
A-ende, sammen med hovedbryter,

Lye- og kontrollkretser er ellers sikret med sikrings-
automater plassert p&d fererbord "A" og pd fererbord "RB",
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G. JORDFORBINDELSER

H.

a. Da man har en del utstyr (instrumentlys, indikator for
motortpmp ) som er enpolet, har man fra hovedsikring
minvs fert en krets til gods (jord) over en knivbryter
(pos. 62). Ved & koble ut knivoryter (pos. 62), sikringen
ros. 22) samt sld av brytere for inctrumentlys (pos. 68)
brytes fo*bnndel en til gods og anlegget forevrig er
2-polet uten jord. -

b. Se ogsi avsnitt E pkt. c.

VALG AV KJORERETNING OG EASTIGHETSTRINY

a. I hvert forerbord =r det anordnet 2 stk. vnrsal]ampe*,
'p0s.39 og 40 i "A"-bord og pos.4] og 42 1 "B"-bord med
skilt eom angir for hvilken kJorerethnG koblesgylinderen
for fram-og tilbakevekselen (pos. 18 ) ligger.

Se forevrig me“anisk del,

b. I fererdord ”A'Fér anordnec 2.stk. gronne varsellamper
pos. 37 og 38 scu angir for hvilket hastighetstrinn
(rengering 30 ku/%, eller linjet jeneste 60 km/t) koble—
-sylinderen (pos. i7) er 1nnkob1ei

3e forevrig nekanisk del.

SANDING, .TYFPON, RINGDEKLOKKE

a. Pedal for sanding, pos. 34 og 35 er plassert ved hver
forerplass. Pedalens urvhkontakter betJener hver sin
elektropncumqtl ke ventil pos 50.

b. Trykkontakt for tyfen pos. %3 cg bryter for rlngeklokke
pes. 31 er anordnet pd hvert falerbord 0g betjener hver.
sin elektropneuvmatigke ventil pcs, 50,

K. BELYSNTING

I hver ende pa& traktoren cr ancrdnet 4 stk. signallamper pos.
44 og 45 samt 1 stl. lyskaster pos. 52, '
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Signallysene er plassert i 2 stolper 'a 2 lamper over
hverandre p& hver side i front av traktoren.

Betjeningen skjer fra en vender pos. 76 plassert i hvert
fererbord. Venderne bet jener hver sin kjoreretning. Front-
plate for venderen angir de respektive signalbilder.

Lyskasteren betjenes med egen bryter pos. 29, 1 stk Pé
fererbord "A" for forover 0g 1 stk. pd fererbord "B" for
bakover.

I hvert fererbord er plassert 1 stk, bryter (pos. 68)
for instrumentbelysning (pos. 48). For & stille denne
krets fra jord (gods) er minusledningen nr. 28 fgrt over
bryteren (pos. 68). Konferer avsnitt "G" punkt a.

Som takbelysning (pos. 49, er anordnet 1 stk. lampe
over hvert fererbord. Bryter for taklys (pos. 32) er
plassert i fererbord.

Som panserbelysning (pos. 47) er det plassert 4 stk.
lamper i "A"-ende og 1 stk. i "B"-ende. Bryter (pos. 69)
er plassert i forerbord "A".

Ved hvert stigtrinn er montert en lampe (pos. 46) som
betjenes av bryter (pos. 70) i fererbord "A"M,
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PURTALL- OG HASTIGHETSMALERE

Stromkretsen til turtalls- og hastighetsmdlerutstyret
er et separat anlegg adskilt fra det evrige.

a. Turtallsgeneratoren pos. ')7 er plassert p& motorens
bakre ende og drives av samme tannhjul som driver
brennstoffpumpen.

Generatoren driver 2 stk. instrumenter pes. 61
plassert 1 stk. i hvert forerbord. Instrumentene
kan justeres noe (v/flensslitasje etc.) med mot-
standen pos. 60.

b. Hastighetsgeneratoren pos. 58 er plagsert pé venstre

‘akselkasse foran og drives fra hjulakclen.

2 stk. hastighetsmilerinstrumenter pos. 59 er plassert
1 stk. 1 hvert foererbord.

. TIMETELLER
I forerbord A er det plassert en motor-timeteller

pos. 6%. Denne er koblet til dynamoledningene D+ og
D+ og virker derved nédr dynamoen (motoren) gir.

BN
au
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N. OPPVARMING

Webasto oppvarmings- og ventilasjonsapparat type
HL 6502.33.01 er beskrevet i trykk nr. 718.03.

Apparatet er plassert i bakre panser.
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12. BETJENINGSFORSKRIFTER

BETJENING AV HOVEDBRYTER

Se avsnitt 11, elektrisk anlegg, pkt. C.

START AV DIESELMOTOR

Se avsnitt 11, elektrisk anlegg, pkt. D.

KONTROLL AV DIESELMOTOR UNDER DRIFT

a.

Kontroller oljetrykket (min. 0,5 kg/cm2 ved motor i
tomgang).

Ved anlegg med oljetrykkmdler med red-grenn skala md
viseren peke pd det grenne feltet.

Ved for lavt oljetrykk, m& motoren eyeblikkelig stoppes,
og ikke startes igjen fer feilen er utbedret. Feil kan
vere for lite smereolje eller lekkasje i oljetrykk-
systemet.

Kontroller lampe for motortemperatur.

Se avsnitt 11, elektrisk anlegg, pkt. E.

STOPP AV DIESELMOTOR

a.

Etter at motoren har vert belastet, m& den ikke plutselig
stoppes. Den skal gi noen tid i tomgang, til temperaturen
har jevnet seg noe ut.

Motoren stoppes med trykk-knapp i fererbord A.

Hovedbryter for det elektriske anlegg kobles ut.

BETJENING OG KONTROLL AV HYDRAULISK VEKSEL

a‘

Fylling av kretslepene i den hydrauliske veksel, skjer
ved hjelp av en fylleventil. Denne betjenes med luft over
pddragshéndtaket i forerbordet.

Pad&dragshé&ndtaket er s perret
s & lenge vendehé&dndtaket l1ig -
g er i midtstilling.

Under den ferste del av paddragshindtakets bevegelse, vil
fylleventilen betjenes, og traktoren setter seg 1 beveg-
else.
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Beveges padragshé&ndtaket tilbake til tomgangsstilling
for motoren, temmes kretslepene i vekselen, og kraft-
overfeoringen oppherer.

Hvis det er enskelig & gke omdreiningstallet p&
motoren uten 4 sette traktoren i bevegelse, kan luften
til fylleventilen avstenges ved hjelp av en kran under
fererbord A pos. 54, fig. Im 118. Denne kran m& bare
betjenes nér pddragshdndtaket stdr i O-stilling, -
altsd nir motoren gir i tomgang.

b. Kontroller driftstemperaturen ved hjelp av temperatur-
médleren i fererbord A.

Temperaturen mé ikke overstige 100° ¢.

c. Spaltefilterets handtak m& dreies daglig.

F. VALG AV KJORERETNING

Forandring av kjereretningen (forover-bakover), utfores
ved hjelp av vendehdndtak i fererbord, og m& bare utfores
ndr traktoren stér helt stille. Vendeh&ndtaket har 2
stillinger for hver kjereretning. H&ndtaket skal beveges
langsomt og uten & bruke for stor kraft, til den ferste
stilling. I denne fgrste stilling sikres ha&ndtaket ved
hjelp av en sperresylinder. Dersom traktoren stir helt
stille, vil denne sperresylinder fylles med trykkluft,
hvoretter hindtaket frigjeres og kan feres videre til

helt innkoblet stilling. Er traktoren derimot i bevegelse
(fordi bremsene ikke er satt ordentlig til fer bruk av
vendehdndtaket), s& er lufttilferselen til sperresylinderen
stengt, og vendehdndtaket kan ikke fores fram til tanninn-
grep. Det hele er altsd en sikring, slik at tannh julene
ikke skal gdelegges ved sluring.

G. VALG AV HASTIGHETSTRINN
Traktoren har 2 hastighetstrinn.
0 - 30 km pr. time skal brukes for skiftetjeneste. Det
er 1 dette kjoreomride at traktoren har sin sterste trekk-
kraft.

0 - 60 km pr. time skal brukes i linjet jeneste, eller
lettere skiftetjeneste hvor storre hastighet er enskelig.
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Det er helt forkastelig i utrengsmdl & bruke omrddet
O - 60 km pr. time i tyngre skiftetjeneste, da dette
bevirker en uforholdsmessig stor pdkjenning p& maskineriet.

Omkobling av hastighetstrinn m& bare skje nér traktoren
stldr helt stille. Handtaket for omkobling er plassert til
heyre for fegreren, pad sideveggen til fererbordet. Betje-
ning av dette héndtak skjer pé neyaktig samme mé&te som
for vendeh&ndtaket, altsd med sikring og 2 stillinger

for hvert trinn.

Kontroller at varsellampe i fererbord lyser.

BETJENING AV SANDING -~ VINDUSVISKERE - TYFON - SIGNAL-
KLOKKE

Luften stremmer til sandstreventilene gjennom elektro-
pneumatiske ventiler, som manegvreres fra pedal pd forer-
plassene.

Traktoren har bare ett sandrerpar for hver kjereretning.

Vindusviskerne betjenes av trykkluft over mekanisk skru-
ventil i fererbordene.

Tyfon Dbetjenes av trykkluft ved hjelp av trykk-knapp og
elektro-pneumatisk ventil.

Signalklokken betjenes av trykkluft ved hjelp av bryter
og elektro-pneumatisk ventil.

Se forevrig avsnitt 11, elektrisk anlegg, pkt. I.
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I. BELYSNING OG SIGNALLYS

Se avsnitt 11, elektrisk anlegg, pkt. K.

K. VARME~ OG VENTILASJONSANLEGG
Det vises til Had. trykk nr. 718.03.

L. BREMSER

Handbremsen som virker med ensidig klosstrykk p& alle
4 hjul, er plassert p& fotplaten utenfor fererhuset i
B-ende.

Trykkluftbremsen virker med ensidig klosstrykk pd alle
4 hjul.

a. Direktebremseventil er anbrakt p& hvert forerbord
umiddelbart til heyre for vendeh&ndtaket, 0g er
bet jenbar med heyre ha&nd. For det hindtak som ikke
benyttes ber hindtaket st& i midtstilling.

b. Fererbremseventil er anbrakt til heyre for direkte-
bremseventilen pd hvert fgrerbord, 0g er betjenbar
med heyre h&nd. I bremsesystemet er innsatt en om-
stillingskran G-P anbrakt pi hgyre side av traktoren,
bet jenbar utenfra p& bakken.

For de 2 forerbord finnes bare et hi&ndtak for fererbrems.

For & flytte hindtaket fra det ene bord til det annet, sa&
m8 hi&ndtaket st&d i O-stilling pd ventilen.
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P& padragshdndtaket, betjenbart med venstre hand,
er anordnet "Sikkerhetsbremsegrep". For betjening
av sikkerhetsbremseventilen trykkes pddragshénd-
taket ned. Derved stenges luftgjennomgangen og
sikkerhetsbremsen kommer ikke til virkning.

Slipoes padragshdndtaket nadr traktoren er i bevegelse,
vil luften passere sikkerhetsbremseventilen i begge
fererbord, stromme gjennom en releventil, drossel-
tilbakeslagsventil, fylle tidsfordreyningstanken

og bringe sikkerhetsbremse-dobbelt-ventilen til
virkning.

Nar sikkerhetsbremse-dobbelt-ventilen far det nedvendige
lufttrykk fra tidsfordreyningstanken, &pnes den og
slipper luft ut fra bremseledningen og til fri-luft.
Samtidig som dette inntreffer, stenger sikkerhets-—
bremse-dobbelt-ventilen lufttilforselen fra hovedbe-
holderne til fererbremseventilene.

Slippes pédragshdndtaket ndr traktoren er i ro, sé
strommer luften fortsatt gjennom sikkerhetsbremseventilen,
som da er stengt.

Utkobling av sikkerhetsbremsen skjer ved hjelp av en
stengekran som sitter under forerbord A pd traktorene
nr. 146 og 147 og under fgrerbord B pd de evrige trak-
torer,

P& frontpanelet til heyre p& hvert forerbord er
anbrakt en lgseventil for bremsesylinder og hjelpe-
tank.

Reve 1.4. 72
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SLEPING AV TRAKTOR

Nar traktoren skal feres fram i godstog, eller slepes
P4 annen méte, s& skal begge balansearmene P& venstre
side av ettervekselen, sett i A-retning, legges i midt-
stilling og sikres med l&seskruer.

Det er ikke tilstrekkelig under slep, bare & sette
vendehédndtaket og trinnomkobler i midtstilling, idet
tannh julene fortsatt er i inngrep i den siste ende-
stilling hé&ndtakene var i fer man koblet i midtstilling.

Rev. 1.4.72
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153. DIVERSE UTSTYR

SMOREOLJESPALTEFILTER

Smoreol jespaltefilteret er utstyrt med en anordning for
avskrapning av filterelementet.

Skrapeanordningen beveges ved hjelp av en trykkluftsylin-
der. Sylinderen blir automatisk tilfert trykkluft for hver
gang padragshindtaket beveges ut fra tomgangsstilling 0g
tappet for hver gang hé&ndtaket fores tilbake til tomgangs-—
stilling. (Se fig. Im 118, pos. 64),.

MOTORTURTALLSMALER

I forerhuset er anordnet 2 motorturtallsmilere, en i hvert
feorerbord.

Turtallsm@lerne er elektrisk forbundet med en turtalls-
generator som er anordnet i dieselmotorens bakkant og blir
drevet fra motorens registerhjul. -

Se for@vrig avsnitt 11 pkt. 4.

HASTIGHETSMALER

I fererhuset er anordnet 2 hastighetsmdlere, en i hvert
forerbord.

Hastighetsmllerne er elektrisk forbundet med en‘hastighets-

nmélergenerator. HastighetemBlergeneratoren er plassert péa
venctre akecelkasce foran og drives fra hjulakelen.

Se forovrig avsnitt 11 pkt. 4,

"TIMETELLER

I forerbord A er det plassert en VDO-timeteller. Timeteller—
en registrerer antall timer dieselmotoren er igang.

Se forevrig avsnitt 11 pkt. 1.

TORNEVERKT@Y TFOR DIESELMOTOR

Hadndtak eller spak for terning av motor for hinden er
plassert i fererhuset.

Denne spak mA bare benyttes ndr motoren er sikret mot ufri-
villig start, og ved at tornespakens klor griper om flensene
mellom den hydrauliske veksel og motorens kardangaksel, til-
glengelig fra gulvipningen i fererhuset.

Rev.26.11.75
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. PLASSERING AV TRYKKLUFTUTSTYR

Tegning 221/30234 viser plassering av diverse trykkluft-
utstyr,

SMOREOLJEKANNER ETCy

Traktorens smoreoljekanner er plassert pd et stativ pa
hoyre side under fremre overbygning i ngrheten av motorens
svinghjulshus,
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TRYKK NR. 714.08

TILLEGG NR. 2 (1.4.72)

FORANDRING AV F@RERBORD, MOTORPADRAG, TRYKKLUFTANLEGG OG
ELEKTRISK ANLEGG

Folgende sider og figurer bes uttatt og makulert:

Side 3, 5, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 27, 29,
307 317 32, 33’ 349 359 369 37’ 38, 399 4O’ 419 429 439
44 og figur Im 82, Im 83, Im 116, Im 117 og Im 118,

Sider (rev. 1.4.72) med tilsvarende numrier som ovenfor
nevnt bes innsatt.

Ny side nr. 47 og reviderte figurer Im 82, Im 83 og
Im 118 bes innsatt.
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DEUTZ DIESELMOTOR,TYPE Fi12L 714
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