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Sporvidde 

Tjenestevekt 

Akseltrykk 

Antall drivaksler 
Hjulstand 

Hjuldiameter 

Lengde over buffere 
Storste bredde 

Storste hoyde 

Minste kurveradius 

Bremseprosent 

2. HOVEDDATA 

Hastighetsområde ved skiftetjeneste 
li " linjetjeneste 

Start dragkraft 

Dieselmotor: Deutz, type F12L714. 

ca. 

ca. 

1435 mm 
28 tonn 
14 tonn 
2 

3500 mm 

960 mm 

8300 mm 

3300 mm 

3800 mm 
60 m 

73 ,4 
0 - 30 km/t 
0 - 60 km/t 
10 tonn 

11 ytelse: 230 ehk v/2000 omdre/min. 
Hydraulisk veksel~ Voith, type L33yUb. 

Mekanisk ettervekselg Deutsche Getriebe, type SWV33y. 
Akseldriftg Deutsche Getriebe, type C16VV. 

Trykkluftkompressor~ Knorr, type VV 100/100. 

FORRÅD 

Brennolje, traktor 146 og 147 

Brennolje, traktor 148 - 151 
Motorsmoreolje, inkl. oljekjoler 

Hydraulisk veksel, ekskl. oljekjoler 
Mekanisk etterveksel 
Akseldrift 

4 sandkasser 

ca. 
ca. 

600 1 

745 1 

31 1 

100 kg 
18 1 

9 1 

4. 



3. GENERELL OPPBYGNING 
(Fig. Im 80 og Im 81) 

5. 

Hvor intet spesielt er angitt gjelder beskrivelsen felles for 
serie 1, traktor nr. 146 og 147, og serie 2 1 traktor nr. 148 -
1 51 . 

Traktoren drives av en dieselmotor plassert i traktorens f6r­
ende. Kraften overf~res via en kardangaksel fra dieselmotoren 
til en hyd1~aulisk veksel plassert under førerhuset. Vekselen 
er påby&get en mekanisk etterveksel med trinn- og vendeanordning. 
Ettervekselen er forbundet med traktorens to hjulsatser over 
kardangaksler og akseldrifter. 

Kjøling av motor, motorolje og vekselolje foregår ved hjelp av 
luft, og traktoren bar derfor ingen vannbeholdninger. 

Traktoren har en stiv sveiset ramme. Hjulsatsene er lagret i 
sfæriske rullelager og rammen har føringer for akselkassene. 
Hver aksel har uavhengig avfjæring ove:r akselkasse ved bladfjær 
med fjærstropper som ved braketter er festet til rammen. På 
fjærstroi)pene er anordnet tallerkenfjærer. 

Bremoesystemet er av vanlig utførelse med togbremse og direkte­
bremse. Traktoren har en bremsesylinder og denne er forbundet 
med det øvrige system over en bremseetterstiller type KV 2-350. 
Hjulene har ensidig klosstrykk. Håndbremsen er plassert på fot­
platen utenfor bakre overbygning. 

Traktoren er utstyrt med vanlig støt- og draginnretning og har 
ringfjærbuffere. 

Trykkluftsanding er anordnet og sanding skjer foran det førende 
hjulpar i hver ence av traktoren. 4 stk. san&kasser er anbrakt 
på understillingen. Tie er festet til rammens sideplater innen­
for stigtrinnene. 

Førerhuset er plassert noe bakenfor midten av rammen og er opp­
lagret i 4 punkter rr.ed eummifjæring. Tiet er anordnet 2 diagonalt 
beliggende førerplaGser A og B med førerbord, en for hver kjøre­
retn:Lng. 

Foran førerhuset ligger motoren med sin overbygning. 

Bak førerhuset er br~nnstofftanken(e), batteriet og Webasto 
varmeapparat med til~ørende overbygning plassert. 

Brennstofftanken fo:· traktor nr. 146 og 14 7 er oppdelt i 3 
seksjoner a 200 li t:;r. ]'or traktor nr. 148 - 151 rommer brenn­
stofftanken 745 liter. Fra tanken leveres foruten olje til 
dieselmotor også o:je til Webastoapparat. 
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6. 
4. DIESELMOTOR 

A. GENERELT (Im 81, Im 84, Im 85 og Im 86) 

Dieselmotoren er av fabrikat Deiftz. Det er en luftkjolt 4-
takt-motor bygget i V-form (9C J. 

Motortype 
Antall sylindre 
Ydelse 
Turtall 
Sylinderdiameter 
Slaglengde 
Slagvolum, totalt 
Midl. eff. trykk 
Midl. stempelhastighet 
Forbrenningsrom: hvirvelkammer 
Innsproytningspumpe: BAsch blokkpumpe 
type PE12A75B52oRS178/29z 
Innsproytningstrykk 

F121 714 
12 
239 ehk 
2000 omdr./min. 
120 mm 
140 mm 
19 ltr 2 5,45 kg/cm 
9)3 m/sek 

125 ato. 

Sylinderhode og sylinder er sammen festet til veivkasseover­
delen med 4 stagbolter. Sylinderhodet er utfort i lettmetall, 
og såvel sylinderhode snm sylinder er utstyrt med kjolerib~. 
ber. Hvirvelkammeret er beliggende i sylinderhodet, og 
brennoljeinnsproytningsventilene er plassert i sylinder­
hodet slik at brennoljedusjen rettes inn i hvirvelkammeret. 
I hvirvelkammeret er dessuten anbrakt en glodespi ral for å 
lette starten ved kald motor. 

Hver sylinder har 1 innsugnings- og 1 avgassventil. Kam­
akselen er beliggende mellom de 2 sylinderrekker og er felles 
for disse. 

Stemplene er utfort i lettmetall eg er utfort med 3 kompre­
sjonsfjærer og 2 oljeskrapefjærer. Veivstengene er senke­
smidd og utfort med skrådelte veivlagere. Veivlagrene er 
plassert to og to ved siden av hverandre på hver veivtapp, 
og veivskinkene er utstyrt med kontravekter for lokal ut­
balansering av massekrefter. Veivakslene hviler i 7 ramme­
lagre, hvorav det midterste også tjener som styrelager. Ved 
motorens forende er akselen påmontert en svingningsdemper, 
og på den andre enden av akslingen sitter svinghjulet med 
starterkransen. Registeret er plassert på motorens sving­
hjulside. 

Mo toren er utstyrt med en sentrifugalregulator av fabrikat 
Bosch, type RQ 200/1150 A. Regulatoren er sammenbygget med 
en Bosch brennstoffpumpe. Starting av dieselmotoren skjer 
ved hjelp av en elektrisk startmotor plassert på bunnkassen 
ved motorens svinghjulsende. Igangsetting av startmotoren 
skjer ved hjelp av en bryter plassert på forerbordet. 



7. 

Idet startmotorens anker settes i rotasjon, blir inngrep eta­
blert mellom tannhjul på startmotorens akselende og tann­
krans på svinghjulomkretsen hvorved dieselmotoren drives 
rundt. 

For å lette starten ved l ave temperaturer er det i diesel­
motorens sylinderlokk innsatt glodespiral er . Ved hjelp av 
disse~glodespiraler kan man gi motorens forbrenningsrom en 
viss lppvarming umiddelbart for start~ Startbryter og bryter 
for glodning er sammenbygget, slik at man kan koble inn 
startmotoren i samme oyeblikk som glodningen avsluttes. 
Glodekontroll finnes på forerbordet. Nodvendig tid for glod­
ning kan variere fra 15 til 120 sek. avhengig av lufttempe­
raturen. 

Luftinntak til dieselmotorens arbeidssylindere er anordnet 
separat for hver av de to sylinderrekker gjennom luftfilter. 
Motoren er utstyrt med 1 avgass-samleror for hver av sine 2 
sylinderrekker. Fra hve rt av disse to avgass-samleror fores 
avgassen videre gjennom et avgassror med utlop på toppen av 
motordekselet i traktorens forende. I hvert av disse avgass­
ror er innskutt en lyddemper, slik at man i motorrommet har 
to lyddempere beliggende rver dieselmotoren . Arrangementet 
fremgår forovrig av Im 81. 

B. KJOLEANLEGG (Im 81 og Im 87) 

Dieselmotoren er luftkjolt 

En kjolevifte er plassert i traktorens forreste ende, 
sammenbygget med dieselmotoren og plassert i forkant av 
denne. Viften drives fra registeret over en hydraulisk kob­
ling . Kjoleluften suges inn gjennom et gitter i traktorens 
forende som ved en platekanal er forbundet med viftehuset, 
og fores videre forbi ribbene på sylinderdeksel og sylinder 
slik at den onskede kjolevirkning oppnås . 

Den hydrauliske kjolevifte er termostatstyrt. Termostat og 
styreventil er plassert på siden av motoren og regulerer 
viftens turtall i henhold til temperaturen på luften som 
strammer ut mellom ribbene. 

C. SMORESYSTEM (Im 88) 

Motoren trykksmores ved hjelp av en tannhjulspumpe (også 
plassert i motorens forkant) suger tilbakestrommet olje 
fra bunnkassens to ender og leverer til en beholder i midten 
av bunnkassen. Trykkpumpen suger fra denne beholderen og le­
verer olje til alle motorens lagre. Smoreoljesystemet inne­
holder et spaltefilter og et finfilter samt en smoreolje­
kjoler. Alle disse tre komponenter er plassert i forkant av 
motoren. 
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D. BRENNSTOFFSYSTEM (Im 89) 

Brennstoffsystemet er i hovedtrekkene oppbygget som folger~ 

Brennoljen suges fra tanken via et forfi lter til mate ­
pumpen. Denne l everer så brennolje gjennom hovedfilteret 
til brennstoffpumpen, som i sin tur leverer til innsproyt­
ningsventilene. Lekkoljen fra innsproytningsventiler og 
innsproytningspumpe loper tilbake til tanken over en 
overstromningsventil. 
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5. HYDRAULISK VEKSEL 

A. GENERELT 

Den hydrauliske vekselen er av Voith fabrikat, type L33yUb. 

Vekselen overforer kraften fra dieselmotoren til en mekanisk 
etterveksel ved hjelp av massekrefter som frembringes i en 
væskemasse. Væskemassen akseleres på primærsiden i et pumpe­
hjul som er mekanisk forbundet med motorakselen og retarde­
res på sekundærsiden i et turbinhjul som er mekanisk for­
bundet med den mekaniske etterveksel . Den mekaniske energi 
som frembringes av dieselmotoren blir på primærsiden om­
vandlet til stromningsenergi som på sekundærsiden atter 
blir omvandlet til mekanisk energi . De anvendte elementer 
er en dreiemomentomformer som trinn I og hydrauliske kob­
linger som trinn II og III. Hvert kretslop representerer en 
viss del av traktorens totale hastighetsområde, og det krets­
lop som ved en gitt hastighet gir den gunstigste kraftover­
foring blir automatisk koblet inn. Inn- og utkobling av 
kretslopene skjer ved fylling og tomming av vekselolje og 
styres automatisk i avhengighet av kjorehastigheten ved 
hjelp av en sentrifugalreguJator. 

B. OPPBYGNING (Se fig Im 90) 

Akselen (1) drives direkte fra motoren og driver primær­
akselen (4) over tannhjulsparet (2, 3). På primærakselen (4) 
er festet pumpehjulet (5) for dreiemomentomformeren I, 
pumpehjulet (6) for kobling II og pumpehjulet (7) for kob­
ling III . 

I trinn I blir dreiemomentet på omformerens turbinhjul 
overfort til utgående aksel (13) over koblingsskålen (9) 
turbinhjulet (10) og tannhjulparet (11, 12). Så lenge dreie­
momentomformeren I er fylt er koblingene II og III tomt og 
roterer med i luft. 

I trinn II er dreiemomentomformeren I og kobling III tomt og 
bare kobling II er fylt. Dreiemomentet på turbinhjul (10) 
blir overfort til utgående aksel (13) over sekundærakselen 
(11) og tannhjulet (12). 

Er koblingen III fylt så er kretslopet I og II tomt. Kraften 
overfores til utgående aksel (13) over pumpehjul (7) turbin­
hjul (14) og tannhjulpar (15, 16). 

I koblingene II og III skjer ingen omvandling av dreiemomen­
tet (Inngangsmoment= Utgangsmoment). Dreiemomentet fores 
bare videre med et lite turtallstap (slipp), og utgående 
aksel (13) må derfor drives over tannhjuloversetninger av 
forskjellig storrelse, i likhet med mekaniske girkasser . 
Oversetningene for tannhjulparene (11, 12 og 15, 16) er val~ 
slik at trekkraftforlopet over _lokomotivets totale hastig­
hetsområde blir så gunstig som mulig. 
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Forskjellen mellom en ren mekanisk og en hydraulisk girkasse 
ved omkobling fra trinn II til trinn III består i at tann­
hjulsoversetningene av forskjellig storrelse ikke blir kob­
let inn ved hjelp av mekaniske klo- eller friksjonskoblinger, 
men gjennom fylling av hydrauli ske koblinger. Man oppnår der­
ved en rykkfri ut- og innkobling som ikke medforer noen sli­
tasje. Dessuten blir ikke kraftoverforingen avbrutt mens 
omkoblingen pågår, idet det etterfolgende kretslop fylles 
samtidig som det forste tommes. 

C. STYRING (Se figurene Im 90 og Im 91) 

På den fargelagte figur Im 91 er det vist en overturtalls­
vokter (A). Denne finnes ikke på NSB 's veksler. 

Et tannhjul på bosset (3) driver fyll :epumpen (19) over tann­
hjulet (17) og kjeglehjulene (18). Underdelen av vekselhuset 
tjener som oljebeholder, og fyllepumpen (19) pumper oljen 
herfra og gjennom ledningen (20) til hovedstyreventilen. 
Derfra blir oljen ledet gjennom ledning (23) til trinn I, 
l edning (24) til trinn II eller ledning (25) til trinn III 
avhengig av stillingen for stemplene (21 og 22). På drei e­
momentomformerens laveste punkt sitter ledning (26) som fo­
rer til hovedstyreventilen, gjennom hvilken oljen fra om­
formeren kan stramme ut gjennom boringene (42) såsnart om­
koblingen finner sted. Utkoblingen av de f orskjellige krets­
lop blir oppnådd ved at de tilhorende tilforselsledninger 
(23, 24 eller 25) stenges ved hjelp av stemplene (21 eller 
22) 0 

Når dreiemomentomformeren er i drift strammer det sta dig 
noe olje gjennom åpningen (43) og tilbake til sumpen. Herved 
bortfores på en enkel måte den tapsvarme som er betinget av 
omforme rens virknings grad. Koblingene har små boringer (44) 
på omfanget av koblingsskålen . Gjennom disse boringene kan 
likeledes noe olje til stadighe t stramme ut. Den hydrauliske 
virkningsgrad for koblingene går imidlertid opp til 98% og 
derfor kan boringene (44) utfores relativt trange, idet kun 
en forholdsvis liten utstrommende oljemengde er nodvendig 
for bortforelsen av tapsvarmen. Dersom tilforselsledningene 
(24 eller 25) ble stengt, så ville koblingene etter en tid 
tommes gjennom boringene (44). For å forkorte tomme tiden 
og derved få en hurtigere omkobling er imidl ertid hurtig­
tomningsventiler (45) blitt anordnet på koblingsomfanget . 
Disse har et vesentlig storre gjennomstromningstverrsnitt 
enn boringene (44) og forer til en hurtig tomming av kob­
lingen så snart oljetilforselen gjennom ledning (24 eller 
25) stenges. Hurtigtomningsventilene lukker automatisk så 
snart koblingen atter fylles. Hver k obling har 2 hurtigtom­
ningsventiler. 

Hver hurtigtomningsventil (45) har som eneste beve gelige 
del en herdet tynn menbran som ved fylt kobling tetter 
hurtigtommeåpningen mot kanalen (47). Membranen ligger 
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med klaring mot ventillegemet og blir bare beveget a v olje­
trykk og ~9~trifugal k r aft. Ved fylling av koblingens til­
forselsringkanal blir olj e tilfort trykkrommet ove r mem­
branen via styrekanalen (48) og presser membr anen mo t ventil­
s e t e t. Da oljetrykket som virker innenfr a koblingen virker 
på en mindre flate av membranen blir ventilsetet t e tt lukket 
så l enge hovedstyrestemplet til denne kobling står på fyll­
ing. Ventilens tetningsskrue har en liten avlastningsboring 
(49) som stadig sl ippe r litt olj e i gjennom . Dersom olj e til­
forselen til kobl ingen blir sperret av hovedstyrestempl et, 
så tommes styrekanalen (48) gjennom denne boringen (49). 
På grunn av det ennu herskende olj e t rykk inne i koblingen 
og på grunn av sentrifugalkraften beveges membranen fra sitt 
sete og utover og åpner det store tverrsnitt (47) f or hurtig­
tommi ng av koblingen. 

Ved stillstand av motoren e r samtli ge kretsl op tomt og alle 
oljeledninger er trykklose. Styringsdelene inntar herved de 
stillinger sum er inntegne t fig. Im 90. Allerede ved t om­
gang av mo t or en gir imidl~rtid fyll e- og styrepumpen de nod­
vendi ge trykk f or s tyringen . 

Forstillingstrykket for hovedstyrestemplet blir tilfort fra 
fyllepum:en (19) via ledningen (30) til fylleventilen (31). 
Stiller man fylleventilen på 11 Inn 11 så bli ledningen (32) 
satt under trykk. Herved blir forstillingsstemplene (33 og 
21 ) trykket nedover inntil s t empel (33) går mot anslag og 
forbindelse blir e t ablert mellom l edning (20) fra fylle­
pumpen og tilforselskanal (23) til dre i emomentomformeren 
slik a t denne fylles. 

Regulatoren som drives fra veksel ens sekundærside over tann­
hjul (34) består av en pendel og en styrestift (35). St i ge r 
kjorehastighe ten, dvs . pendelens omdre iningstall oker, så 
blir pendelvektene (36) trykket utover. Regulator en er slik 
bygget at den reagerer på 2 hasti gheter (omkoblingspunktet 
mellom trinn I/II og me llom trinn II /II I). På grunn av 
slaget som styrestiften (35) derved u tfore r blir også led­
ningene (37 og 38) satt under trykk ved 1. cmkoblingspunkt. 
He rved blir hovedstyrestemplet (21) trykket ned i s in neder­
ste stilling slik at f orbindelse blir etabl er t mellom l ed­
ning (20) og (39). Samtidig beveger stemplet (22) seg opp­
over på grunn av trykket i l edni ng (3 8) og etabl e r e r f or­
bindelse mell om l edning (39) og (24) slik at koblingen for 
trinn II fylles. Samtidig tommes dre i emomentomformeren gjen­
nom l edni ng (26) og åpningene (42) i hovedstyrestemplet (21). 

Stiger kjorehastigheten og dermed re gulatorens t urtallytter­
li gere til omkobl ingspunkt II/III, s å trykker pendelen 
styrestiften (35) i en stilling hvor l edning (3 8) atte r 
bli r uten trykk. Derved blir rommet under hovedstyrestemplet 
(22 ) også trykklost, slik at dette stemple t blir bevege t ned 
i sin nedre stilling ved h j elp av en fjær og forbindelse 
oppstår mellom l edning (39) og ledning (25). Koblingen f or 
trinn III fylles og kobl ingen for trinn II tommes over sine 
hurti gtommeventiler. 



D. SMORING 

Tannhjul og rullelager smores med filtrert olje ved hjelp av 
tannhjulsstyrepumpen (54) via overstromsventil (52) og 
smoreledning (50). 

Vider e er det anordnet en sekundærsmorepumpe (53). Pumpen 
blir drevet fra utgående aksel (13) over tannhjulene (59 
og 60). Den har 2 tilbakeslagsventil er (53a) slik at den 
smorer i begge kjoreretninger. 

Figur Im 89 viser diverse utstyr på vekselen, bl.a. peile­
stav, fyllestuss for smoreolje og spaltefilter. Spaltefil­
terets håndtak må dreies daglig for fj erning av smuss på 
filterinnsats . Oljestand må kontroll e res re gelmessig, 

E. KJOLING AV VEKSELOLJE 

For kjoling av vekseloljen benyttes en Voith oljekjoler som 
tilfores kjoleluft fra egen kjolevifte drevet over kile­
remmer fra motorakselens friende. Vi f teytelsen er 3,4 Hk 
ved 3440 omdr./min. 

Kjoleanlegget er anordnet foran dies elmotoren på hoyre side 
av traktoren som vist på Im 81. Forovri g se Im 93 og Im 94. 

Når motoren går trykker fyllepumpen ( 19 Im 90) via ledningen 
(28) en viss mengde olje gjennom kjol eren. Ved h j elp av en 
blende (27) kan denne mengde begrenses til det minstemål 
som er nodvendig for å bortfore den opptredende tapsvarme 
også ved anstrengt drift med en maks. oljetempera tur på 80 -
100°. Gjennom denne drossling av kjoleoljemengden kan en 
storre del av fyllepumpens totale leveringsmengde vinnes for 
hurtig fylling og kobling av de f orskjellige trinn. 
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6. MEKANISK ETTERVEKSEL 

A, BESKRIVELSE 
(Se Im 95, Im 96 og Im 97) 

Den mekaniske etterveksel som er av fabrikat Deutsche 
Getriebe, type SWV33y er en kombinert trinnveksel og vende­
drift. Ettervekselen er fl enset direkte på den hydrauliske 
vekselen. Hydraulisk veksel og etterveksel er l agre t på tre 
punkter i traktorrammen. Det er anordnet en la ge rtapp på 
hver side av ettervekselen og en lagertapp i bakkant av 
hydraulisk veksel. Akslene for hydraulisk veksel og mekanisk 
etterveksel er koblet ved hjelp av en klokobling ( B15). Med 
trinnvekselen kan man etter valg kjore i e t nedre hastig­
hetsområde for skifte tj eneste (total oversetning 1:2,33) 
eller i et ovre hastighetsområde for linjetj eneste (total 
oversetning 1:1,25). 

Med vendedriften kan man koble om fra forover- til bakover­
gang eller omvendt. Oversetningen forblir herved uforandre t. 
Det nodvendige mellomhjul ( 81) for skifte av fartsretning 
er i konstant inngrep med tannhjulene (69) og (94). Tann­
hjulet (94) dreier s eg altså i motsatt retning av tannhjul 
(95) . Innkobling av nedre eller ovre hastighetstrinn fore­
går på den måte at koblingsmuffen (233) forskyves til den 
ene eller andre side, hvorved tannhjul (221) eller t annh jul 
(206) kobles til den drevne aksel (69 ) . På tilsvarende måte 
foregår innkobling av en fartsretnin g , idet enten tannh jul 
(94) eller tannhjul (95) - som beveger seg i motsa tte ret­
ninger - ved hjelp av koblingsrnuffen (116) kobles til ut­
gående aksel (93). 

Forskyvningen av koblingsmuffene skjer ved hjelp av trykk­
luft over sjaltegaffel (234), henholdsvis (117) ved hjelp 
av sjaltearmen (239) henholdsvis (12 2) fra de trykkluft­
styrte stemplene i sjaltesylinderen (250), henholdsvis 
(131) .. 

En kontrollampe på forerbordet angir når koblingen e r full­
fort. Omkoblingen må bare skje ved sti 1 1 es t å -
end e traktor. 

For sleping av trak toren kan trinn- og vendekoblingen 
låses i midtstilling ved hjelp av skruer. 
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B. SMORING 

Tannhjulene (S4) og (95) når ned til oljen i sumpen og den 
olje som derved skylles omkring er tilstrekkeli g f or smoring 
av tannflankene og de nedre l agr e . For smoring av de ovre 
lage r e r en oljepumpe (602) dreve t av aksel en ( 80) anbrakt 
utenpå vekselhuset. Denne pumpen suger olje fra sumpen via 
l edningen (621) og l everer gjennom trykkl edningen til de 
ovre lagre. Plassering av smoreoljepeilestav, fyll es tuss og 
tappeplugg er vist på Im 95. 

C. SJALTESYSTEM 
(Se tegn. Im 98) 

Som tidli ge r e nevnt foregår omkobling ved hjelp av trykkluft. 
Med den anordning som er vist på ovennevnt e t egning kan om­
kobling foretas mellom vekselens to hasti ghets trinn samt 
mellom forover- og bakovergang. Samtidig som omkobling fore­
tas sperres vekselen i vedkommende stilling. 

Av tegningene ser man at sjaltesystemet har t o sylindre (I) 
og (II) med tilhorende s t empl er (17) innlagt t e tningsr i ng 
(18). Dersom skift e av fartsretning eller hastighetstrinn 
skal finne sted så sk j er de tte ved at man gjennom betjening 
av vedkommende s j alt eventil på forerbordet slipper trykk-
luf t inn i den ene elle r den andre av disse 
sylindre (f. eks . sylinder I som vist på tegningen). Derved 
blir stemplet trykke t så l angt oppover at det går til anslag 
mot gummiringen (28) hvorved man oppnår en ytterligere tet­
ning mot luftlekkasje forbi s t empl e t. Samtidig blir den for­
spente fjæren (29 ) og foringen (27) skjovet f r em i de n stil­
ling som er vist på t egningen . Stempelslaget blir overfort 
over stempelstangen (1 6) og s till skruen (20) til vippearmen 
og derfra vide r e til koblingsgaflene inne i vekse l en . Dermed 
er den on skede omkobling fullfort. 

Stempl et i den andre sylinderen (II) er derved brakt i neder­
ste s tilling p.g.a. vippearmens bevegelse. Fj ær en (29) i 
sy 1 inder II e r da likel edes blitt trykke t sammen, 
men fr a den andre siden . 

S p e r r i n g e n 
fo l gende måte : 

e tter fullendt omkobling skjer på 

Hver sjaltesylinder e r avstengt ved et todelt deksel (7)­
( 8), og på siden av hvert av disse deksler e r det skrudd 
fast en spe r re sylinder (32) (33). I denne li gger sperre­
stempl e t (45) som ved hjelp av bolten (44) e r f orbundet 
me d den flate sperreskyveren (42) som går i en glide­
foring i dekselet (7) - (8) . Skyveren (42) har en oval 
åpning ( 11 f") for gjennomfori ng av s t empel s t angen og s t år 
stadig under trykk av fjæren (49). 



15. 

Når stemplet (17) og stempelstangen (16) etter inntrådt 
regulering er kommet i den stilling som er vist på 
tegningen så blir sperreskyveren (42) grunnet kraften 
fra fjæren (49) dratt over t!l hoyre slik at den stil­
ler seg i stilling "a" under den storre, ytre del av 
stempelstangen og sperrer stangen i denne stilling. 
Stempelstangen vil være sperret i denne stilling også 
om lufttrykket i syl. (I) av snelle r annen grunn skulle 
forsvinne. 

Hvis man nå skal koble til den andre kjoreretningen 
eller til det andre hastighetsområdet, så blir trykk­
luft ledet til "b" i den venstre sperresylinderen (32) 
ved betjening av sjalteventil på forerbordet. Derved 
blir sperrestemplet (45) med sperreskyveren (42) 
skjovet til venstre slik at stempel (I) blir frigjort. 
Sperrestemplet som går til luftte tt anslag mot gummi­
skiven (38) avdekker nå åpningen 11 c11 i sperresylinderen 
slik at trykkluftenstrommer inn i sylinderen (II) 
gjennom forbindelsesledningen (58), trykker stemplet 
oppover og sperrer det i endestillingen som foran be­
skrevet for sylinder (I). 

P.g.a. vippearmen vil nå stempel (I) trykkes nedover i 
sin sylinder, og luften fra sylinder (I) unnviker via 
en sliss i sperrestemplet (33) og gjennom hullet 11 d11 

som vist på skjematisk fremstilling til venstre på 
tegningen. 

Av forans tående beskrivelse fremgår at omkobling av kjore­
retning og hastighetstrinn inntrer umiddelbart. Dersom man 
imidlertid skal koble inn midtstilling (f.eks. for sleping) 
så må forst sjalteventilen på forerbordet stilles i midt­
stilling, hvorved sjaltesylinderne luftes. Deretter trekkes 
sperreskyveren (42) ut for hånd, slik at stemplene fri­
gjores og stiller seg be gge i samme stilling p.g.a. spen­
ningen i fjærene (29). Derved vil også vippearmen og der­
med koblingsmuffene i vekselen bringes til midtstilling. 



7. AKSELDRIFT 

BESKRIVELSE (Se Im 99) 

Akseldriften er av fabrikat Deutsche Getriebe, type 
C 16 VV. 

16. 

Kronhjulet (22) er festet til en flens på drivakselen (10) 
med passbolter (23) og står i konstant inngrep med pinjong 
(27). Kronhjul og pinjong har buefortanning. 

Pinjongen har to rullelagre (31) og(34) som opptar radial­
kraften og et aksial trykklager (33). Lager (33) må kunne 
oppta trykk i begge retninger idet trykket veksler med 
traktorens kjoreretning. Flensen (45) for tilkobling av 
kardangakselen er festet til pinjongen ved en kileforbin­
delse. Den innerste lagerboksen (28) er holdt fast i huset 
med skruene (29) . 

Huset er delt horisontalt langs midten i to deler (1) og 
(2) som holdes sammen med de gjennomgående skruene (3). Det 
er lagret opp på drivakselen i to rullelagere (21) hvis 
innerringer sitter fast på akselen. Innstilling av disse 
lagrene foregår ved hjelp av mellomleggene (18, 19 og 20). 
Med disse mellomlegg kan man også stille huset i aksiell 
retning slik at man oppnår riktig klaring mellom kronhjul 
og pinjong . Aksiell innstilling av pinjongen oppnås med 
mellomlegg (43). 

For tetning mellom hus og drivaksel er det ved dekslene (11) 
anordnet labyrinttetninger. For tetning ved flensen på inn­
gående aksel er tetningsringen (40) innsatt i dekslet (39). 

Anordning for oljepåfylling (53) med oljepeilestav (70), 
oljeavtapningsskrue (98) og lufteskrue (72) fremgår av teg­
ningen . 

Utenpå huset er festet en dreiemomentstotte (kfr. Im 81) 
som med sin fri ende er koblet til traktorens ramme for å 
motvirke dreining av huset for akseldriften. 



8. UTSTYR I FØRERHUS 

A. PÅ FØRERPLASSER 

I førerhuset er anordnet to førerplasser A (for fornver­
kjøring) og B (for bakoverkjøring) som vist i fig. Im 80. 
Førerplassene er utstyrt med førerstoler. 

17. 

Anordning av førerbord A er vist i fig. Im 82 og førerbord B 
i fig. Im 83. 

På begge førerbord er det anordnet håndtak fnr m~torpådrag, 
bremsehåndtak og vendehåndtak. 

I førerbord A er håndtaket for motorpådrag forbundet mekanisk 
med dieselmotoren. Videre er det anordnet trykkluftbetjenings­
ventiler i forbindelse med vendehåndtaket. 

Samsvarende håndtak for pådrag og vending på de to førerbord 
er forbundet mekanisk med kjeder. 

Ved førerbord A er anordnet et håndtak for trinnveksling og 
en ventil for stopp av dieselmotor. 

Alle instrumenter, trykknapper, brytere, varsellamper og 
automatsikringer er merket med skilter på fører~ordene. 

I begge førerbord er anordnet følgende: 

a. Betjening sve n ti 1 er 

Førerbremseventil, direktebremseventil, bremseløseventil, 
sikkerhetsbremseventil (i forbindelse med håndtak for 
motorpådrag) og 2 vinduspusserventiler. 

b. Trykknapper 0 g b r y t e r e 

Trykknapp for tyfon, bryter for signalklokke, lyskaster, 
instrumentlys, taklys og vender for signallys. 

På hver førerplass er anordnet pedal for sanding. 

c. Må 1 e i n R t r u m e n t e r ·· 

Måleinstrument for hastighet, m~torturtall, motorsmøre-­
oljetrykk, hovedbeholdertrykk, bremseledningstrykk, 
bremsesylindertrykk og transmisj-nsoljetrykk. 
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Varsellampe for motortemperatur, kjøreretning forover og 
bakover, linjetjeneste og skiftetjeneste. 

e. Sikringer 

1 stk. automatsikring for signallys og lyskaster. 

I førerbord A er dessuten anordnet følgende: 

a. Betjening sve n ti 1 er 

Ventil (i forbindelse med håndtak for motorpådrag) for 
betjening av fylleventil på hydraulisk veksel, vende­
ventil, trinnventil og ventil for stopp av dieselmotor. 

b. Brytere 

Gløde- og startkontakt for dieselmotor, bryter for 
under- og panserbelysning, samt kontrollknapp for 
varsellampe for motortemperatur. 

c. Må 1 ei n s tru menter 

Ampermeter, voltmeter, temperaturmåler for transmisjons­
olje og timeteller. 

d. Var se 1 1 amper 

Glødekontroll ved start av dieselmotor. 

e. Sikringer 

3 stk. automatsikringer f or: 

1. Tak, underlys, panserlys. 
2. Instrumentlys, temperaturvarsel. 

I førerbord Ber dessuten anordnet følgende: 

a. Brytere 

Betjeningsbryter og rele for Webastoapparat. 

b. Var se 1 1 amper 

Gul og grønn varsellampe for Webasto-apparat. 

c. Sikringer 

Automatsikringer for Webastoapparat. 
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B. VERKT 0Y OG RESERVETJTSTYR 

På førcr0us e t s bakvegg er anordnet et skap med verktøy, reser­
veJ.2ulper, siJ,:rj_nge r og glødeplugg for Webastoapparat. 

C. BRANNSLU7:'.}TI:NGSAPPARAT 

I f 0rer:1lrn e t e r anordnet et 6 kg brannslukningsapparat type 
Et na sp8sj3,l . 
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9. TRYKKLUFTANLEGG OG BREMSER 

Fig. Im 118. 

A. OVERSIKT 

Trykkluft skaffes av en to-trinns Knorr kompressor, type 
V 100/100 med luftkjølt mellomkjøler. 

Kompressoren er anordnet på venstre side foran dieselmotoren 
og drives over kileremmer fra denne. Se Im 81. Den er i gang 
såfremt dieselmotoren er i gang og arbeider innen lufttrykk­
området 6,5 - 8 kg/cm2. 

Luften suges inn gjennom et filter (1), komprimeres i 1. trinn, 
strømmer gjennom mellomkjøleren (3) og inn til 2. trinns kom­
presjon. Fra kompressoren strømmer luften gjennom en oljeut­
skiller (5), tilbakeslagsventil (6) og til hovedluftbeholder­
ne ( 11 ) . 

Ved trykk i hovedluftbeholderne 8,0 kg/cm2 settes kompressor­
ens trykkside i forbindelse med friluft over tomgangsventil 
(10). Tilbakeslagsventil (6) stenger. 

Tomgangsventilen styres av trykkregulator (9) for innkobling 
ved 6,5 kg/cm2 og utkobling ved 8 kg/cm2. 

For å sikre trykkluftanlegget mot overbelastning er det 
montert en sikkerhetsventil (13) mellom de to hovedbe­
holdere. 

Ved ettersyn av komponenter i tomgangsledningen, med trykk­
luft i det øvrige anlegg, kan tomgangsledningen avstenges 
med kran (7). 

Fra hovedbeholderne strømmer luften gjennom en alkoholforstø­
ver (65) og videre gjennom et luftfilter (14), og så gjennom 
dobbelventil (42) for sikkerhetsbremse til førerbremseventil. 

Utstyret i forbindelse med førerbremseventilene er vanlig 2 1 .~ 

standard som for lokomotiver, med bremseledning, avstengnings­
kran (24), enkeltvirkende styreventil (26) med hjelpeluft­
beholder (27), omstillingskran G.-P. (25), dobbelt tilbake­
slagsventil (22) o~ bremsesylinder (29). Bremsen kan løses 
med løseventilene (32). 
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Fra hovedbeholderne er også et uttak til en trykktank 
(41) over en reduksjonsventil (40) som reduserer trykket 
fra 8 til 5 kg/cm2. Fra trykktanken (41) fordeles luft 
til apparatene. 

INNSTILLING AV REGULERINGSVENTILER 

Sikkerhetsventil AKL 8,5 kg/cm 2 

(innkobl. 6,5 li Tomgangsregulator R 118 
(utkobl. 8,0 li 

Ledn.trykkreg. Vsl 2 for dir. br. 4 li 
Il li Vsr 3 Il aut. br. 5 li 

SIKKERHETSBREMSEANLEGG 

Sikkerhetsbremsen er tidsavhengig, men kommer ikke til 
virkning når traktoren er i ro. 

Luften til sikkerhetsbremseventil (48) i fnrtiind~teg_ -. 
med pådragshåndtak.et tas· ut . .:_ fra· ledning med 5 kg/ cm2 
trykk over stengekranen (54). 

For betjening av sikkerhetsbremseventilen trykkes på­
dragshåndtaket ned. Derved stenges luftgjennomgangen 
og sikkerhetsbremsen kommer ikke til virkning. 

Slippes pådragshåndtaket når traktoren er i bevegelse, 
vil luften passere sikkerhetsbr emseventilene i begge 
førerbord, strømme gjennom releventilen (45), strupe­
ventilen (44), fylle beholderen (43) og bringe sikker­
hetsbremse-dobbel-ventilen (42) til virkning. 

Når sikkerhetsbremse-dobbelventilen får det nødvendige 
lufttrykk fra beholderen (43) åpnes den og slipper 
luft ut av bremseledningen til fri luft. Samtidig 
som dette inntreffer, stenger sikkerhetsbremse-dobbel­
ventilen lufttilførselen fra hovedbeholderne til fører­
bremseventilene. 

Slippes pådragshåndtaket når traktoren er i ro, så 
strømmer luften fortsatt gjennom sikkerhetsbremse­
ventilene i førerbordene, men bare fram til rele­
ventilen (45) som da er stengt. Stenging av rele­
ventilen skjer ved hjelp av luft som strømmer 
gjennom tastventilen (46) via den dobbelte tilbake­
slagsventil (47). 
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D. SANDINGSANLEGG 

Sandventilene (35) på sandkassene tilføres trykkluft over 
elektroventilene (33) som betjenes fra en pedal på hver 
førerplass. 

E. SIGNAL- OG VINDUSPUSSERANLEGG 

Traktoren er utstyrt med Kockum supertrfon (36) 9 type 
TA 75/460 og en Knorr signalklokke (34). Tyfon og klokke 
tilføres luft med uredusert trykk over elektroventil 
(33). Elektroventilene betjenes fra trykknapper i fører­
bordet. 

Videre er traktoren utstyrt med 4 trykkluftdrevne vin­
duspussere (51) 2 på frontvinduer og 2 på bakvinduer. 
Vinduspusserne drives med lufttrykk på 5 kg/cm2 og 
betjenes ved hjelp av trykkluftventiler (53) anordnet i 
førerbordet. 

F. VENDEANORDNING 

Vending foretas med vendehåndtaket i førerbord A eller B. 

Betjening av vendehåndtak (forover - bakover eller om­
vendt) må bare foretas når traktoren står i ro og med 
dieselmotoren i tomgang, dvs. med pådragshåndtaket i 
nullstilling. 

Vendehåndtaket har to stillinger for hver kjøreretning 
(T-V og T-Z).For omlegging av kjøreretningen må vende­
hånd-caket føres i stilling V eller Z, slik at luft kan strømme 
strømce til den ene eller andre siden av vendesylinderen 
(63) som er anordnet på ettervekselen. For å kunne få 
vendehåndtaket i en av disse stillingene må det frigjøres 
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fra sperren (58). Sperren løses ved først å føre vende­
håndtaket til stilling T. Luften strømmer da henholdsvis 
fra ventilene V eller Z til tastventil (46). Er traktoren 
i ro strømmer luften gjennom tastventilen og frigjør 
sperren. Er traktoren i bevegelse stenges luften av tast­
yentilen og vendehåndtaket kan ikke føres i stilling V 
eller Z. 

Tastventilen, type Westinghouse 253 S3-70 er anordnet 
ettervekselen og drives av denne. (Se Im 96, pos. 135). 
Ventilen er nærmere beskrevet under avsnittet "Beskriv­
else av komponenter i trykkluftanlegg". 

G. TRINNVEKSELANORDNING 

Trinnveksling (skifte- eller linjet j·ene;ste) foretas ved 
hjelp av nevnte håndtak ved førerbord A. 

Betjening av håndtak for trinnveksling må bare foretas 
når traktoren står i ro og med dieselmotoren i tomgang, 
dvs. med pådragshåndtaket i nullstilling. 

Håndtaket for trinnveksling er merket T-I og T-II. 
Det hele foregår som ved omlegging av kjøreretning. 
Håndtaket føres i stilling T, luften strømmer gjennom 
tastventilen (46) til sperren (58) og løser ut denne. 
Når håndtaket er fritt kan det føres videre henholds­
vis til stilling I eller II, og luften strømmer til 
den ene eller andre siden av sylinder (62) for trinn­
veksling som er anordnet på ettervekselen. 
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H. MOTORPÅDRAG 

Dieselmotorens turtall og ydelse reguleres ved hjelp 
av pådragshåndtaket. 

Pådragshåndtaket står i mekanisk forbindelse med 
dieselmotorens turtallsregulator på brennstoffinn­
sprøytningspumpen. Ved gradvis bevegelse av pådrags­
håndtaket ut fra nullstilling, vil motorturtallet 
øke gradvis inntil maks.turtall. 

Pådragshåndtaket er sperret når vendehåndtaket ligger 
i midtstilling. Man kan derfor ikke kjøre før vende­
håndtaket legges i kjøreretning. 

I. ANORDNING FOR BETJENING AV FYLLEVENTIL FOR HYDRAULISK 
VEKSEL 

Fylleventilen for den hydrauliske vekselen betjenes 
med luft over pådragshåndtaket i førerbordet. Be­
tjeningssylinderen (61) er anordnet på den hydrau-

24. 

liske vekselen. Under den første del av pådragshånd­
takets bevegelse vil betjeningssylinderen for fylle­
ventilen tilføres trykkluft over ventil (57) og traktoren 
vil sette seg i bevegelse. 

K. ANORDNING FOR BETJENING AV SMØREOLJESPALTEFILTER 

Samtidig som betjeningssylinder for fylleventil til­
føres luft vil også betjeningssylinder (64) for smøre­
oljespaltefilter for dieselmotor bli tilført trykkluft 
slik at filterets skrapeinnretning får en bevegelse. 

L. STOPP AV DIESELMOTOR 

Dieselmotoren stoppes ved hjelp av trykkluft. En stopp­
ventil (59) er anordnet på førerbord A. 
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Ved nedtrykking av ventilen vil stopp-sylinderen (60) 
som er anordnet på dieselmotoren tilføres trykkluft og 
stoppe motoren. Stopp-sylinderen er forbundet med 
brennstoffregulatorens stopparm. 

M. BESKRIVELSE AV KOMPONENTER I TRYKKLUFTANLEGG 

a. Tomgangs reg u 1 at or R 118 (Im 15) 

Regulatorens oppbygging er i korthet følgende: 

25. 

Et fjærbelastet ventilstempel (14) kan føres fritt i 
vertikal retning i en hylse inne i ventilhuset (1). 
Ventilstemplet er forsynt med to tetteringer (5) og 
(6) av oljefast gummi. Det regulerbare trykket av 
fjæren (8) presser ventilstemplet ned mot et sete i 
hylsen (2) slik at tettering (5) blir liggende an mot 
dette. 

Luftens gjennomløpsretning er angitt med en pil på 
husets ytterside. 

Den gjennom regulatorens innløpsstuss tilførte luft 
løfter ventilstemplet i det øyeblikk fjærens trykk 
overvinnes. Når dette skjer, får lufttrykket he 1 e 
ventilstempelflaten åvirke på, hvilket bevirker at 
ventilstemplet kastes oppover og tetteringen (6) 
presses mot setet i hylsen (9). 
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Mellom hylsen (2) og ventilstemplet er det en viss klarin~ 
Denne klaringen slipper nå luften fram til ringrommet 
rundt det overste ventilsete og til regulatorens utlops ~ 
stuss . 

Kompressoren er nå koblet på tomgang og fortsetter å gå 
slik inntil hovedbeholdertrykket har nådd det foreskrevne 
minimum . Når dette skjer, overvinner ventilfjæren luft­
trykket og ventilstemplet trykkes ned mot det nederste sete. 

Trykkl uften i tomgangsventilens stempelkammer (se senere) 
tommes gjennom utluftingsboring i tomgangsregulatorens 
reguleringsskrue (12) og dennes beskyttelseshette (15), 
hvorved kompressoren i gjen leverer luft til hovedbeholderen. 

Innstilling av tomgangsregulatorens reguleringsgrenser 
foregår slik: 

Trykk for 
reguleres 
av hylsen 
av hyls en 

inn s ja 1 ting av kompressor 
ved forskruing av hylsen (9) . En utskruing 
forhoyer innsjaltingstrykket; en inn.skruing 
vil ha motsatt virkning. 

Trykk for ut s ja 1 ting av kompressor regule­
res med forskruing av reguleringsskruen (12) . Alt etter­
som denne skrues ut- ell er innover minskes, henholdvis 
okes utsjaltingstrykket. 

Ved innregulering av innsjaltingstrykk etter at utsjaltings­
trykk er innregulert, må reguleringsskruen (12) fastholdes 
for ikke å odelegge den allerede utforte regulering. 

Luftfi l teret foran tomgangsregulatoren må renses regel­
messig. Dette gjelder også stovsamler i tomgangsregulato­
rens bunn (tettet ved plugg 3) . I vintermånedene bor etter­
synet utfores oftere a l t etter som forholdene for en til­
frysing av eventuelt kondensvann er tilstede. 

Den hyppigst opptredende driftsfeil ved tomgangsregulatoren, 
en vedvarende blåsing gjennom friluftsbor~ngen i regulator­
spindelens beskyttelseshette, har sin årsak i utette 
ventilseter eller beskadiget pakning (10) for pakkboksen 
( 11 ) • 

b . Tomgangs vent i 1 V3e (Im 16) 

I ovre del av tomgangsventilens ventilhus er det lagret en 
fjærbelastet ventil (12) . Denne regulerer forbindelsen 
mellom tomgangsventilens overste og midtre kammer . I tom­
gangsventilens nederste kammer , stempelkammeret, beveger 
det seg et styrestempel (2) som er forsynt med en lær­
mansjett (5) . Ved lufttrykk under stempl et, lafter dette 
ventilen (12) fra sitt sete . I si~ overste stilling tetter 
stemplet mot tomgangsventilens midterste kammer ved pak­
ningen (3). Når stempelkammeret tommes for luft (over ut­
lufti ngsboring i tomgangsregulator), vil ventilf jæren (13) 
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presse stemplet ned i utgangsstilling, samtidig som den 
stenger forbindelsen mellom tomgangsventilens øverste og 
midterste kammer. 

Noe spesielt tilsyn under den daglige drift trenger tom­
gangsventilen ikke. 

Slipper det luft gjennom tomgangsventilens utløpsåpning 
uten at tomgangsregulatoren har sjaltet kompressoren på 
tomgang har dette sin årsak i at ventil (12) har hengt seg 
opp eller at dennes tetteflater er beskadiget. 

Unnlater tomgangsventilen å sette kompressoren til fri luft 
selv om tomgangsregulatoren slipper luft til undersiden av 
stempel (2) skyldes dette at lærmansjetten (5) er ødelagt. 
(Det høres da tydelig "blåsing" gjennom utluftingsboringen 
i tomgangsventilens nederste kammer). 

c. Ledningstrykk reg u 1 at or 
o g V s r 3 

V s 1 2 

Snittegning av Vsl 2 er vist ved fig. Im 17 og av Vsr 3 ved 
fig. 135, Hst. trykk nr. 705. 

Vsl 2 og Vsr 3 har virk2måte som beskrevet i trykk 705, 
side 182. 

d. Tast vent i 1 t y p e 253 S3 (Im 100) 

I ventilhuset (1) er stemplet (2) anordnet, og i husets 
øvre del er det en inn- og utløpsventil (3) som holdes 
lukket av fjæren (4) når det ikke står trykkluft over stemp­
let. 

Stemplet blir holdt oppe av fjæren (5) som styres i ventil­
huset. 

Rommet over stemplet tilføres trykkluft gjennom ledning (1). 

I stemplet er det anordnet en bevegelig støtstang (6). Den 
har en lufteboring for ledning (2) o~ en dreibar tastfot (7). 
Tastfoten holdes ubøyet av fjæren (8). 

Videre er det i ventilhuset anordnet en aksel (9), opplagret 
på to sider, som stikker ut av huset. Tastventilen er mon­
tert på den mekaniske etterveksel og ventilens aksel blir 
drevet fra ettervekselen. 

Ved å tilføre trykkluft gjennom ledning (1) (gjennom ventil 
T, :figi,.,,. Im, .. 118, ..:.henholdsvis~ i :,-gemii~venti.l t ibg , tbm.mi.gentil), 
beveges stemplet (2) med støtstangen (6) nedover. Støt­
stangen går etter 1 mm vei mot akselen (9). 
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Hvis akselen (9) er i r~, blir stotstangen (6) s t ående, 
mens stempl e t (2) trykkes videre nedover . Derved stoter 
inn- og utlopsventilen (3) imot ovre de l av stotstangen og 
ventilen åpnes. Venti len lukker samtidig lufteåpningen på 
t oppen av stotstangen. 

Nå kan trykkluft stromme gjennom den åpne ventil og inn i 
l edning (2)~ 

Ledning (2) forer trykkluft t il sperresylindrene for vende­
håndtak og tr innvekslingshåndtak. 

Når sperresylindrene tilfores trykkluft vil håndtakene fri­
gjores henholdsvi s for vending og trinnveksling . 

Blir l edning (1) igjen utluftet, trykkes s t empl et i ovre 
still ing av fj ær en (5). Derved lukkes inn og utlopsventilen 
(3) og lufteboringen gjennom stots t angen åpnes. Over denne 
strammer luften ut av l edning (2) til friluft. 

Hvis aksel en (9) e r i bevegelse når stemplet beveges ned­
over, så vil ta s tfoten knekke ut i den ene eller andre 
r e tning avhengig av akselens dreieretning. Derved vil stot­
stangen (6 ) beveges ned sammen med stemplet da den over 
fjæren (10) spenner mot s t emplet . Fol gen blir at inn- og 
utlopsventilen (3) lukkes og at l edning (2) utl uftes så 
l enge akselen (9) e r i bevegelse. 

Sperresylindrene for vendehåndtak og trinnvekselhåndtak 
blir da ikke tilfort trykkluft og derved kan håndtakene ikke 
fri gjores . Også her går ved utlufting av l edning (1) stemp­
l et og sto t s t angen tilbake til s i n ovre stilling, hvorved 
tastfoten ved hj elp av sin fjær igjen retter seg ut. 

Ventilen må bare monteres ver tikalt. 

Noe spesielt tilsyn under drift trenger ventilen i kke . 

OpJstår det vansker med venti l en , må man etter demontasje 
av ventilen undersoke om tastfoten blir rettet ut av fjæren. 

I motsatt fall må det unde rsokes om tastfoten beveges l et t 
og om fjær en er i orden . 

Videre undersokes om stemplet l ett kan beveges og om 
0-ringene er i orden. 

Stempel og boring må være fri for riper. 

De undersokte eller nye de l er må for sammenbygging smores litt. 
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N. PASS AV TRYKKLUFTUTSTYRET 

Både før traktoren tas i bruk og n å r den settes bort skal 
trykkluftbeholdere, vann- og oljeutskillere tappes for 
eventuelt vann og olje. 

Avblåsningshull i koblingskran AK 8 prøves. Utføres lettest 
ved koblingshodet opphengt i blindkoblingen. Kranen åpnes 
og stenges igjen. Luft fra slangen skal da bl å ses raskt av 
gjennom avblåsningshullet hvis dette er i orden. 

M E R K ! Alle uregelmessigheter ved trykkluftsystemet 
skal straks meldes til rette vedkommende og 
utbedres. 

0. TRANSPORT AV UVIRKSOM TRAKTOR I LUFTBREMSET TOG 
Se trykk 422. 

Transporteres ~raktoren uvirksom i luftbremset tog, skal 
førerbremseven~ilens håndtak settes i løse- og ladestilling 
og kranene (54 ; stenges. Det skal kontrolleres at disse 
kranene åpnes før traktoren igjen tas i bruk. 

P. NOEN BEMERKNINGER VEDRØRENDE TRAKTORENS BREMSESTELL 

Den mekaniske oppbygging av bremsesystemet er vist i fig. 
Im 120. 

Traktoren har en bremsesylinder og denne e r forbundet med 
det øvrige system over en bremseetterstiller type KV 2 -
350 . Hjulene h a r ensidig kl osstrykk. Håndbremsen er plassert 
på fotplaten utenfor førerhuset. 

Bremseetterst i lleren,er av enkel type, dvs. at den bare kan 
forkorte stempelslaget, og er beregnet på åta inn slita­
sjen på bremseklosser og hjulringer . 

Ved innregulering av bremseetterstiller etter påsetting 
av nye bremseklosser, må ikke avstanden mellom etterstil­
lerens beskyttelsesrør og måleriss underskride 240 mm. 

Normalslag for bremsesylinder er 90 mm. 

Bremsene reguleres til en klaring mellom kloss og hjul på 
ca. 15 mm ved løse bremser. 
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10. VARMEANLEGG 

For oppvarming og ventilasjon av førerhuset er det i bakre 
overbygning (se Im 81) anordnet et Webastoapparat type 
HL 6502.33.01. Apparatet kan levere varmluft eller ventila­
sj~nsluft til førerhuset. 

Luften føres inn i førerhuset gjennom en åpning i førerhusets 
bakvegg. Videre fører kanaler opp til vinduer ved front- og 
bakvegg. 

Webasto-apparatets oljebrenner blir tilført brennolje fra 
samme tank som dieselmotor. På oljetilførselsrøret er det 
ved apparatet anordnet et filter og en magnetventil. 

For betjening av apparatet er det på førerbord B anordnet en 
betjeningsbryter og en gul og grønn varsellampe. Se trykk 
718.03 "Beskrivelse og bet j eningsforskrifter for Webasto 
varme- og ventilasjonsapparat type HL 6502.33.01". 
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11. ELEKTRISK ANLEGG 

Traktor nr. 146 - 151. 

Koblingsskj3 ma 

Montasjeskjema 

"A" angir Forover. 
"B" angir Bakover. 

E 47145 

E 48016 

31 . 

Da en del av det elektriske utstyret er 1-polet, er batteri 
minus forbundet til jord (gods), se forøvrig avsnitt "G". 

A. STRØMFORSYNING 

Strømforsyning skjer fra et 24 Volt, 150 Amp.timers 
batteri type NIFE (pos. 1) som er plassert i bakre panser 
over brennstofftanken. 

B. LADNING 

Til ladning av batteriene samt strømforsyning til det 
elektriske anlegg er det på dieselmotoren montert en dynamo 
(pos. 3) 24 Volt, 600 Watt, med maks. ladestrøm 38 amp. og 
turtallsområde 1100 - 5000 omdr./min. 

Tilhørende spenningsregulator (pos. 4) er plassert i skap i 
panser, venstre side, ende A. 

Spenningsregulatoren sørger for automatisk 
kobling av dynamoen på nettet. Dynamoen er 

lavt turtall (mind:t-e"7etm. 1100-'· 6md:&~~
1/mi~) 

unngå at batteriet lades ut over denne. 

til- og fra­
f.eks. ved for 

.. ... -
utkoblet for å 

Spenningsregulatoren beskytter også det elektriske anlegget, 
idet den sørger for å holde en konstant spenning (v/spennings­
rele) samt begrenser strømmen så generatoren ikke blir over­
belastet (v/strømre&ulator). 

I spenningsregulatoren er det innsatt en 60 amp. sikring. 
Denne kan lett skiftes ut etter at lokket på koblings­
boksen er fjernet. Reservesikring skal til en hver tid 
finnes i lokket. 
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For ~on tro 1 1 
pl:::wscrt: 

av ladningen er det i før2rbord "A'' 

a. Et voltmeter pos. 16 som angir driftssp~nningen når 
bryteren (pos. 2) er innkoblet. 

b . Et amperemeter (pos. 66) som angir inn/ut-ladning av 
'batteriet. 

C. HOVEDBRYTER 

Hovedbryteren (pos. 2) som kobler inn og ut hele det 
elektriske anlegget er plassert i skap i panseret ende A. 

Hovedbryter skal a 1 1 tid 
traktoren er ute av drift. 

D. START 

k o b 1 e s u t når 

Startmotoren får sin strømkrets direkLe fra batterJet over 
hovedbryte~en (pos. 2). 

Motoren startes på følgende måte: 

Ved å dreie gløn.e- og startbryterens (pos. 7) håndtak i 
stillj_ng " 1 " kobles 6 l0r1elcretsen: 

+ - 31 - pos. 2 - 29 - pos. 28 - 26 - pos. 66 - 27 -
pos. 7 - 39 - pos. _8 - 41 - pos. 9 - pos. 10 - 42 -
pos·. 11 - 28 ~ pos. 28-30-pos. 2 - 32 - +. 

Bryteren holdes i stilling "1" til glødekonLrollen 
(pos. 8) p;l øder ( gl 0detiden er ca. 1 5 sek, i vin r. erkulde 
ca. 1 - 2 min), håndtaket stilles så til f,tilling "2 11 • 

Derved kortsluttes kret sen til glødekontrollen og mot­
stancten (pos. 9) samtidig som startreleet (innebygget i 
startmotoren (pos. 5) fJr strøm ~ver ledning 38 . Start­
releets kont akter slutter strømkretsen til startmotoren 
(pos. 5) (ledning(29)fra batteriet) og motoren starter. 

Så snart motoren har startet, slippes bryterhå ndtaket 
(pos . 7). Dette er fjærbelastet og går automatisk til-
bake til 0- □ tilling. · 
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Hvis motoren under start i sterk kulde skulle gå meget 
uregelmessig, dreies gløde- og startbryteren til stilling "1" 
for videre glødning i ca. 1 - 2 min og deretter tilbake til 
()-stilling. 

For å beskytte batteriene bør starteren (med bryteren på 
trinn 11 2 11 ) ikke benyttes mer enn ca. 15 sek. pr. start­
forsøk. Mellom hvert startforsøk bør det være et opphold 
på ca. 1 min. 

E. KONTROLL AV MOTOREN UNDER DRIFT 

For kontroll av motoren under drift er det i førerbordet 
plassert trykkmålere og temperaturvakt (varsellampe). 

I hvert førerbord er det plassert en kontrollampe for 
motortemperatur (pos. 12 og 13) med tilhørende 2 stk. tempe­
raturindikatorer (pos. 14) som er plassert i kjøleluft­
kanalene på motoren, 1 stk. for hver sylinderrekke. 

Hver kontrollampe pos. 12 og 13 inneholder 2 stk. lamper 
som lyser: 

a. Når motoren står og hovedbryter (pos. 2) for elektrisk 
anlegg er innkoblet. 

b. Når motortemperaturen overstiger 170° C kobler temperatur­
indikatoren (pos. 14) inn og lampen angir at motoren er 
for varm. 

M o t o r e n 
s t o p p e s 

m å 
0 g 

d a ø y e b 1 i k k e 1 i g 
å r s a k e n u n d e r s ø k e s . 

c) På førerbord A er det plassert en kontrollknapp (pos. 71) 
mellom ledning nr. 24 og "Jord". Ved å trykke på denne vil 
lampene (pos. 12 og 13) lyse. 

F. SIKRINGER 

I batterikretsen, etter startmotorkretsen, er det oppsatt 
2 stk. hovedsikringer (pos. 28). 

Sikringene er montert i skap i panseret på venstre side, 
A-ende, sammen med hovedbryter. 

Lys- og kontrollkretser er ellers sikret med sikrings­
automater plassert på førerbord "A" og på førerbord "B". 
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G. JORDFORBINDELSER 

a. Da man har en del utstyr (instrumentlys, indikator for 
motortemp.) som er enpolet, har man fra hovedsikring 
minus f ør t en krets til gods (jord) over en knivbryter 
(pos. 62). Ved å koble ut knivbryter (pos. 62), sikrin~Rn 
pos. 2?.) s2:nt s1c°t av brytere for inctrv.mentlys (pos. 6 8) 
brytes fo~bjndelsen til gods og anlegget forøvrig er 
2-polet ut en jord. 

b. Se også avsnitt E pkt. c. 

H. VALG AV KJØRERETNING OG HASTI.G:IETSTRINN 

a. I hvert forerbord er det ano-:rdnet 2 stk.varsellamper, 
· pos.39 og 40 i "A11 -bord· oc; pos.41 og 42 i 11 B11 -bor~ med 
skilt som anP-;ir for hvilken kjoreretnini koblesylinderen 
for fram-og iilbak~vekselen (pos. 18 ) ligger. 

Se forøvrig mekanisk del. 
. J_9g ''B'' 

b. I fører~Jord II A': rer anordnet 2. stk. grønne varsellamper, 
pos. 37 og 38 sow an5ir for hvilket hastighetstrinn 
(rangering 30 km/t, eller linjetjeneste 60 km/t) koble­

-sylinderen (pos. 17) er innkoblet. 

Se for0vrjg nekanisk del. -

I. SANDIHG, . TYFON, RING-EICJ10KKE 

a. Ped2l for sanding, pos. 34 og 35 er plassert ved hver 
førerplass. Pedalens tryk~ontakter betjener hver sin 
elektropncumatiske ventil pos. 50. 

h. Trykkontakt for tyfon pos. 33 eg bryter for ·ringek lokke 
pos. 31 er anordnet p& hvert farerbord, og betjener hver. 
sin elektropnewnatiske ventil pes . 50. 

K. BELYS1HNG-

I hver enl1e pA traktoren sr anordnet 4 stk. signallamper pos. 
44 og 4-5 samt 1 stl-:. lyskaster pos. 52. 

Rev. 26.11.75 



Signallysene er plassert i 2 stolper ·a 2 lamper over 
hverandre på hver side i front av traktoren. 

35. 

Betjeningen skjer fra en vender pos. 76 plassert i hvert 
førerbord. Venderne betjener hver sin kjøreretning. Front­
plate for venderen angir de respektive signalbilder. 

Lyskasteren betjenes med egen bryter pos. 29, 1 stk på 
førerbord "A" for forover og 1 stk. på førerbord "B" for 
bakover. 

I hvert førerbord er plassert 1 stk. bryter (pos. 68) 
for instrumentbelysning (pos. 48). For å stille denne 
krets fra jord (gods) er minusledningen nr. 28 ført over 
bryteren (pos. 68). Konferer avsnitt "G" punkta. 

Som takbelysning (pos. 49 1 er anordnet 1 stk. lampe 
over hvert førerbord. Bryter for taklys (pos. 32) er 
plassert i førerbord. 

Som panserbelysning (pos. 47) er det plassert 4 stk. 
lamper i "A"-ende og 1 stk. i "B"-ende. Bryter (pos. 69) 
er plassert i førerbord "A". 

Ved hvert stigtrinn er montert en lampe (pos. 46) som 
betjenes av bryter (pos. 70) i førerbord "A". 
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L. TURTALL- OG HASTIGHETSf,V.LERE 

Strømkretsen til turtalls- og hastighetsmålerutstyret 
er et separat anlegg adskilt fra det øvrige. 

a. Turtallsgeneratoren pos. 57 er plassert på motorens 
bakre ende og drives av samme tannhjul som dri~er 
brennstoffpumpen. 

Generatoren driver 2 stk. instrumenter pr,s. 61 
plassert 1 stk. i hvert førerbord. Instrumentene 
kan justeres noe (v/flensslitasje etc.) med mot­
standen pos. 60. 

b. Hastighet·sgeneratoren pos. 58 er pl assert -på venstre · 
aks_elkasse foran og drive::: fra hj ulo.k::len. 

2 stk. hastighetsmålerinstrumenter pos. 59 er plassert 
1 stk. i hvert førerbord. 

M. TIMETELLER 

I førerbord A er det plassert en motor-timeteller 
pos. 65. Denne er koblet til dynamoledningene D+ og 
D½ og virker derved når dynamoen (motoren) går. 

·; ;: 
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N. OPPVARMING 

Webasto oppvarmings- og ventilasjonsapparat type 
HL 6502.33.01 er beskrevet i trykk nr. 718.03. 

Apparatet er plassert i bakre panser. 

37. 
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12. BETJENINGSFORSKRIFTER 

A. BETJENING AV HOVETIBRYTER 

Se avsnitt 11, elektrisk anlegg, pkt. C. 

B. START AV TIIESELMOTOR 

Se avsnitt 11 9 elektrisk anlegg 9 pkt. n. 

C. KONTROLL AV TIIESELMOTOR UNTIER TIRIFT 

a. Kontroller oljetrykket (min. 0 1 5 kg/cm2 ved motor i 
tomgang). 

Ved anlegg med oljetrykkmåler med rød-grønn skala må 
viseren peke på det grønne feltet. 

38. 

Ved for lavt oljetrykk 1 må motoren øyeblikkelig stoppes, 
og ikke startes igjen før feilen er utbedret. Feil kan 
være for lite smøreolje eller lekkasje i oljetrykk­
systemet. 

b. Kontroller lampe for motortemperatur. 

Se avsnitt 11, elektrisk anlegg, pkt. E. 

TI. STOPP AV TIIESELMOTOR 

a. Etter at motoren har vært belastet, må den ikke plutselig 
stoppes. nen skal gå noen tid i tomgang 1 til temperaturen 
har jevnet seg noe ut. 

b. Motoren stoppes med trykk-knapp i førerbord A. 

c. Hovedbry,ter for det elektriske anlegg kobles ut. 

E. BETJENING OG KONTROLL AV HYTIRAULISK VEKSEL 

a. Fylling av kretsløpene i den hydrauliske veksel, skjer 
ved hjelp av en fylleventil. nenne betjenes med luft over 
pådragshåndtaket i førerbordet. 

P å d r a g s h å n d t a k e t e r s p e r r e t 
s å 1 e n g e v e n d e h å n d t a k e t 1 i g -
g er i midt sti 1 1 ing. 

Under den første del av pådragshåndtakets bevegelse
1 

vil 
fylleventilen betjenes, og traktoren setter seg i beveg­
else. 
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Beveges pådragshåndtaket tilbake til tomgangsstilling 
for motoren, tømmes kretsløpene i vekselen, og kraft­
overføringen opphører. 

Hvis det er ønskelig å øke omdreiningstallet på 
motoren uten å sette traktoren i bevegelse, kan luften 
til fylleventilen avstenges ved hjelp av en kran under 
førerbord A pos. 54, fig. Im 118. Denne kran må bare 
betjenes når pådragshåndtaket står i 0-stilling, -
altså når motoren går i tomgang. 

b. Kontroller driftstemperaturen ved hjelp av temperatur­
måleren i førerbord A. 

Temperaturen må ikke overstige 100° C. 

c. Spaltefilterets håndtak må dreies daglig. 

F. VALG AV KJØRERETNING 

Forandring av kjøreretningen (forover-bakover), utføres 
ved hjelp av vendehåndtak i førerbord, og må bare utføres 
når traktoren står helt stille. Vendehåndtaket har 2 
stillinger for hver kjøreretning. Håndtaket skal beveges 
langsomt og uten å bruke for stor kraft, til den første 
stilling. I denne første stilling sikres håndtaket ved 
hjelp av en sperresylinder. Dersom traktoren står helt 
stille, vil denne sperresylinder fylles med trykkluft, 
hvoretter håndtaket frigjøres og kan føres videre til 
helt innkoblet stilling. Er traktoren derimot i bevegelse 
(fordi bremsene ikke er satt ordentlig til før bruk av 
vendehåndtaket), så er lufttilførselen til sperresylinderen 
stengt, og vendehåndtaket kan ikke føres fram til tanninn­
grep. Det hele er altså en sikring, slik at tannhjulene 
ikke skal ødelegges ved sluring. 

G. VALG AV HASTIGHETS.TRINN 

Traktoren har 2 hastighetstrinn. 

0 - 30 km pr . time skal brukes for skiftetjeneste. Det 
er i dette k j øreområde at traktoren har sin største trekk­
kraft. 

, 0 - 60 km pr. time skal brukes i linjetjeneste, eller 
lettere skiftetjeneste hvor større hastighet er ønskelig. 
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40. 

Det er helt forkastelig i utrengsmål å bruke området 
0 - 60 km pr. time i tyngre skiftetjeneste, da dette 
bevirker en uforholdsmessig stor påkjenning på maskineriet. 

Omkobling av hastighetstrinn må bare skje når traktoren 
står helt stille. Håndtaket for omkobling er plassert til 
høyre for føreren, på sideveggen til førerbordet. Betje­
ning av dette håndtak skjer på nøyaktig samme måte som 
for vendehåndtaket, altså med sikring og 2 stillinger 
for hvert trinn. 

Kontroller at varsellampe i førerbord lyser. 

H. BETJENING AV SANDING - VINDUSVISKERE - TYFON - SIGNAL­
KLOKKE 

Luften strømmer til sandstrøventilene gjennom elektro­
pneumatiske ventiler, som manøvreres fra pedal på fører­
plassene. 

Traktoren har bare ett sandrørpar for hver kjøreretning. 

Vindusviskerne betjenes av trykkluft over mekanisk skru­
ventil i førerbordene. 

Tyfon betjenes av trykkluft ved hjelp av trykk-knapp og 
elektro-pneumatisk ventil. 

Signalklokken betjenes av trykkluft ved hjelp av bryter 
og elektro-pneumatisk ventil. 

Se forøvrig avsnitt 11, elektrisk anlegg, pkt. I. 
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I. BELYSNING OG SIGNALLYS 

Se avsnitt 11, elektrisk anlegg 1 pkt. K. 

K. VARME- OG VENTILASJONSANLEGG 

Det vises til Had. trykk nr. 718.03. 

L. BREMSER 

Håndbremsen som virker med ensidig klosstrykk på alle 
4 hjul, er plassert på fotplaten utenfor førerhuset i 
B-ende. 

Trykkluftbremsen virker med ensidig klosstrykk på alle 
4 hjul. 

a. Direktebremseventil er anbrakt på hvert førerbord 
umiddelbart til høyre for vendehåndtaket, og er 
betjenbar med høyre hånd. For det håndtak som ikke 
benyttes bør håndtaket stå i midtstilling. 

41. 

b. Førerbremseventil er anbrakt til høyre for direkte­
bremseventilen på hvert førerbord, og er betjenbar 
med høyre hånd. I bremsesystemet er innsatt en om­
stillingskran G-P anbrakt på høyre side av traktoren, 
betjenbar utenfra på bakken. 

For de 2 førerbord finnes bare et håndtak for førerbrems. 
For å flytte håndtaket fra det ene bord til det annet, så 
må håndtaket stå i 0-stilling på ventilen. 
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c. På pådnagshåndtaket, betjenbart med venstre hånd9 
er anordnet "Sikkerhetsbremsegrep". For betjening 
av sikkerhetsbremseventilen trykkes pådragshånd­
taket ned. Derved stenges luftgjennomgangen og 
sj_kke:rhetsbremsen kommer ikke til virkning. 

42. 

Slippes pådragshåndtaket når traktoren er i bevegelse 9 

vil luften passere sikkerhetsbremseventilen i begge 
føre rbord, strømme gjennom en releventil, drossel­
tilbakeslagsventil, fylle tidsfordrøyningstanken 
og bringe sikkerhetsbremse-dobbelt-ventilen til 
vj_rkr.J.ng. 

Når sikkerhetsbremse-dobbelt-ventilen får det nødvendige 
lufttrykk fra tidsfordrøyningstanken, åpnes den og 
slipper luft ut fra bremseledningen og til fri-luft. 
Samtidig som dette inntreffer, stenger sikkerhets­
bremse-dobbelt-ventilen lufttilførselen fra hovedbe­
holderne til førerbremseventilene. 

Slippes pådragshåndtaket når traktoren er i ro, så 
strømmer luften fortsatt gjennom sikkerhetsbremseventilen 9 

som da er stengt. 

Utkobling av sikkerhetsbremsen skjer ved hjelp av en 
stengekran som sitter under førerbord A på traktorene 
nr. 146 og 147 og under førerbord B på de øvrige trak­
torer . 

e. På frontpanelet til høyre på hvert førerbord er 
anbrakt en løseventil for bremsesylinder og hjelpe­
tank . 

Rev,. 1 . 4. 72 



43. 

M. SLEPING AV TRAKTOR 

Når traktoren skal føres fram i godstog, eller slepes 
på annen måte 1 så skal begge balansearmene på venstre 
side av ettervekselen, sett i A-retning, legges i midt­
stilling og sikres med låseskruer. 

Det er ikke tilstrekkelig under slep , bare å sette 
vendehåndtaket og trinnomkobler i midtstilling, idet 
tannhjulene fortsatt er i inngrep i den siste ende­
stilling håndtakene var i før man koblet i midtstilling. 
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44. 

13. DIVERSE UTSTYR 

A. SMØREOLJESPALTEFILTER 

Smøreoljespaltefilteret er utstyrt med en anordning for 
avskrapning av filterelementet. 

Skrapeanordningen beveges ved hjelp av en trykkluftsylin­
der. Sylinderen blir automatisk tilført trykkluft for hver 
gang pådragshåndtaket beveges ut fra tomgangsstilling og 
tappet for hver gang håndtaket føres tilbake til tomgangs­
stilling. (Se fig. Im 118, pos. 64). 

B. MOT OR.TURTALLSil'iftLER 

I førerhuset er anordnet 2 motorturtallsmålere, en i hvert 
førerbord. 

Turtallsmålerne er elektrisk forbundet med en turtalls­
generator som er anordnet i dieselmotorens bakkant og blir 
drevet fra motorens registerhjul. 

Se forøvrig avsnitt 11 pkt. 4. 

C. HASTIGHETSMÅLER 

I førerhuset er anordnet 2 hastighetsmålere, en i hvert 
førerbord. 

Hastighetsmålerne er elektrisk forbundet med en.hastighets­
rnålergenerat0r. Hastighetsrnålergenera~oren er pl.:1.2.sert på 
ven dr~ ab::clkasr:e foran og clri ve s fra hjulakslen. 

Se forøvrig avsnitt 11 pkt. 4. 

D. TIMETELLER 

I førerbord A er det plassert en VDO-timeteller. Timeteller­
en registrerer antall timer dieselmotoren er igang. 

Se forøvrig avsnitt 11 pkt. 1. 

E. TØRNEVERKTØY FOR DIESELMOTOR 

Hiinclt;:i.k eller spak; for tørning av motor for hånden er 
plassert i førerhuset. 

Denne spak m8. bare benyttes når motoren er sikret mot ufri­
villig start, og ved at tørnespakens klør griper om flensene 
mellom den hydrauliske veksel og motorens kardang~ksel, til­
gjengelig fra gulvåpningen i førerhuset. 



F. PLASSERING AV TRYKKLUFTUTSTYR 

Tegning 221/30234 vis e r plassering av diverse trykkluft­
ut ~tyr . 

G. SMOREOLJEKANNER ETC, 

Traktorens smoreoljekanner er plass ert på et stativ på 
hoyre side under fremre overbygning i nærheten av motorens 
svinghjulshus . 



47. 

TRYKK JJR. 714. 08 

TILLEGG NR. 2 (1.4.72) 

FORANDRING AV FØRERBORD, MOTORPÅ:ORAG, TRYKKLUFTANLEGG OG 
ELEKTRISK ANLEGG 

Følgende sider og figurer bes uttatt og makulert: 

Side 3, 5, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 27, 29, 
30, 31, 32, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 41, 42, 43, 
44 og figur Im 82, Im 83, Im 116 , Im 117 og Im 118. 

Sider (rev. 1.4.72) med tilsvarende nummer som ovenfor 
nevnt bes innsatt. 

Ny side nr. 47 og reviderte figurer Im 82
1 

Im 83 og 
Im 118 bes innsatt. 
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8 

7 
6 

5 

4-

3 

2 

1 

39 

U f jevning s beholder 

Vi n du spusser 

B r emselose venti l 

Aut. si kr., fal<,un der- og panserlys 

-li - -, div12rse 

--11--, instr. lys, t12mp. var s12 l 

--//--, signallys, lyskast12r 

Brytqr, pansqrb12lysning 

- 11 -,underlys 

-11-, faktys 

- 11-, instrumentlys 

-,,-, lyskaster 

-11-, si gna l k lokke 

Tim12tel/er 

v_arsr2llampe , skifr2 tjenes te 

- ·-11--, li nj12tjeMste 

Amparmr2ter 

Voltm12ter 

Turta/lsmå(r2r, motor 

kontroll knapp, varsql/ampe, mot. frlm p. 

Varsr2Uampe, motortemp. 

--11-- , bakover 

--11-- ,forover 

Hastigh12tsm&l12r 

Trykkmål12r, motorsmiin1olj12 

Temp .m&ter, transmisjonsolje 

Trykkmål12r, --- 11 ---

-- 11 -- , bremse sylinder 

--11 -- , hovr2d/uftbeholder 

Vr2nder for signallys 

Vinduspuss er ventil 

Tyfonknapp 

Motorstooo v12ntil 

Direkt12br12m se ventil 

Forerbrr2m s12 v12n t i l 
li , håndfak 

Håndtal< for hastighetstrinn 

Vendeltåndfak 

Motorp!idrag 

Glodekontroll 
G(odr2- og startbryter 
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Rev. 
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1 2 3 
4 5 6 

TRAKTOR TYPE Skd 221 

FORERBORD B 

46 

45 !Aut.sikr: Wllba.sto 

44 IVarsllllampll,drift, Wøbasfo 

43 l--11--,glodning, Wllbasto 

42 IBrytllr, Wflbasto 

41 IUtj11 vningsbllholdllr 

,{0 I Vinduspussllr 

39 I Brllm SllliisllVllnf il 

18 
37 

36 

35 I Aut. sikr., signallys, lys kaster 

34 
33 

32 I Brytllr, taklys 

31 l-11-, instrumentlys 

30 l-11- , /yska!>ter 

29 I-i-, signatk/okkll 

28 

27 I Varse/lampll, skiftrdjenllste 

26 1--· - h - , I injetjlln11ste 

25 

24 
23 I Turfa/fsmåler ,motor 

22 

21 I Vars11/larnpf1_,_motortllmp. 

20 l----11--, bakov11r 

19 l--11--, forov11r 

1 B I Hastigh11tsmat11r 

17 I Try/fkmdl11r, motor.smiirøolje 

16 

15 I Trykkmåler, tran:smisjonso/je 

141--11--, brr;msesy/ind11r 

13 l--11-- 1 hov11dluftb11holder 

12 I Vend11r for signa/lys 

11 I Vinduspusserventil 

10 I Tyfo-nknapp 

9 

8 I Dir11kt11br11mseventil 

7 I Forerbr11ms11 v11nfil 

fi I Fiirerbr. v11nti/ h8ndtak 

5 

+ V11ndr;hdndtak c! 

3 f.totorpådrag,håndtak ,\. 

2 

Had/M den 6.4 .72 Im 83 
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DEUTZ DIESELMOTOR, TYPE F 12 L 714 

I Brenns toffilfer 
2 Kjoleluffviffe m/hydr. kobling 
3 Kompressor ( Ikke p6 Nss ·•s motorer) 
4 . Svingningsdemper 
s Generator 
6 Smoreolje - sugepumpe 
7 -11- tappeplugg, fremre 
8 --,,-_ -pumpe 
9 Motvekt 

10 Ra mme/ager 
I I Veivaksel 
12 Kamaksel 

-
13 Ventil/offer 
14 Rammelagerge'5sel 
IS Veivstang 
16 Styrel~rd•ks~I 
I 7 Stempelbolt 
18 Sylinder 
19 lnns uaninas ventil 
20 Varmluftkasse m/termostat og styre-ventil for hydr. kobling 
21 Ventilfjær -
22 Sylinderfjær 
23 Peilesfav ( På NSB's motorer er peilesfaven plassert i fyllestuss) 
2, Bnannstoffmatepumpe m /håndpumpe 
25 --11- trykkror 
26 Venfilhus 
27 Brennstoff in nsproy f ningspumpe 
28 Viooearm 
29 Statstang 
30 Stempel 
31 Gladespiral 
32 lekkoljeror 
33 Brenns toffventi I 
34 Hjelpt! vif fe Jm 84 



DEUTZ DIESELMOTOR, TYPE F 12 L 714 

58 59 60 

__ 35 

U 7S 

35 Stag for spaltefilter vridning ( Ikke på NSB 's motor) 
36 Smoreoljekjoler 
37 -11-fjllestuss 
38 -II-finfilfer 
39 -11-trykkvenfil 
40 Flens for motor fPstP 
~ 1 Ve-ivhus 
42 · Bunnpan_ne 
43 Peilesfa v ( På NSB 's motorer er Deile-sfaven plassert i fyllestuss) 
44 Varmlufkasse m/termosfaf og styreventil for hydr. kobling 
45 L uftinnsugningsrc;r 
46 Avgassror 
47 Ref urledning for smiire-o/je 
48 Tilslutning for oljemanomefer og hydr. kjolelutvifte-
49 Smoreolje-tappeplugg, bakre 
50 Svinghjul ' 

51 Vtiivaksel drev 
52 Komakse/drev 
53 Drev for kjoleluftvif fe 
54 Drivaksel for kjoleluftviffe-
55 Drev for innsroyfni ngspumpe 
56 Stag for turfallsregul«-ing 
57 Bre-nnsfoff -ove-rstromningsror 
58 - 11-. - - innsprtiytningspumpe 
59 Ledning for fjerntermometer 
60 -- 11-- glodesp-iral 
61 L ufffori ngsdeksel 
62 Sylinderhodedeksel 

Im 85 



DEUTZ DIESELMOTOR~ TYPE F12 L714 

1 Smoreolje- finf ilter 
2 -11- -fyllestuss m/peilestov 
3 - 11 - -spoltefilter 

" -11-- - -11-, trykkluftsylinder ._ . 
5 Generator 
6 Brennstofflnnsproyfninspumpe 
7 Smiireolje- kioler 
8 Kioleluftviffe m/hvdr. koblina 
9 Brennstoff ilter 

Im 86 



I 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 
1 I 

DEUTZ DIESELMOTOR, TYPE F12L 714 
REGULERING AV KJOLELUFTENS TEMPERATUR 

Trykkoljeledning fra mofor fil fermosfaf 
Varmeluftkasse 
Termosfof -
Lekkol ielednina fra ~rmosfaf fil bunnpanne 

- - · 
Manoveroljeledning fil kjoleluffviffens hydr. kobling 
Senfrif uga/filfer 
Hydr. kobling 
Kjoleluffviffe 
Hjelpevifte med gummirullskobling 
Refurledning til bunnpanne 
Drivaksel for kjole/ul f vifte 

Jm 87 



26 

I 
2 
3 
4 
s 
5 
7 
8 
9 

l 0 
1 1 
12 
13 
14 
15 
1 6 
17 
1 B 
19 
20 
21 
22 
23 

. 24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 

DEUTZ DIESELMOTOR, TYPE F 12L 714 
5MOREOLJESY5TEM 

23 18 30 
I 

25 
I 

Fy/lestuss m/peil~stav 
Oljr4orrådsbeholder 
-,,-sump 

27 

-,,-avtapping for forrådsb~holder 
Deks~I for slamavfappi ng. Sugeror 
Lufteror 
0/jesugepumpe 
Sugeror 
-11-

Trykkpumpe 
--fl-- overfrykkvenfil 
Olit-:kioler 
-11-, fylleplugg 
Overlopsventil 
Spalfefi/fer m/overlopsventil 
Slama vtappingspl ugg 

Tilbakeslagsventil 
Hovedoljertlr 
Finfilfer 
Slamavtappingsplugg 
Regulerings ventil 
Fordelingsstykke 

Oljetrykkmåler 
Oljefordelingsror 
Smorina av tannhjul 

21 12 

fil frykkpump~ 

"-

Gjennomboret stotsfang for smoring av vippearmer og venfi ler 
Returror 
Tilknyt nino for olje fil hydr. koblfng_ 

Oljekjoler, lufte ror lm 

14 

15 

19 

88 



95 
96 
97 

98 
9S 

100 
101 
102 
10~ 
105 
106 
107 
108 
109 
110 

DEUTZ DIESELMOTOR, TYPE F12 L 714 

BRENNSTOFF SYSTEM 

96 . 

Brennstofftank 
Sugeledning mellom tank og finfilter 
Forfilter 
Sugeledning mellom · forfilter og matepumpe 
Matepumpe 
--11-- m/håndpumpe 
Trykklednin fra matepumpe· fil brennsfoffi/fer 
Brennstoff i I f er 
Trykkl«Jn. mellom brennsføffilfer og bremsfoff innsproyfninasDumpe 
Brenns toffinnsproytningspumpe 
--,,-ventil 
Trykkror 
lekkO/j(ll(ldning 
0 verst r(fmnings ven fil 
Lekk-og overstromningsledning til brennstoff tank 

_r) 

lm 89 
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45 I 

Trykkluft --
55~ 

~ 
•----

-•me~11· ·~ 
I 1 

-----

25 
I I 

., 

I I 
I I 

I ·i-,_-_-_-_-_-- 17 
L __ __ I I I 

I I I I 

I +? - I == k! t. I 

' 

Voith-Turbo-Getriebe L33yb 

Voith-Turbo-Transmission L33y1 

Voith-Turbo-Transmission L33yb 

. • :t"' 

0l-KUrlER 28 

0/l-C00LER 
, I 

ECHANGEUR DE CHALB 

~ 
7 

fm 90 



leerlauf; ldling ; Marche a vide 1. Gang; 1st Stage; 1•' Etage 

2. Gang; 2nd Stage; 2•m• Etage 3. Gang; 3rd Stage; 3ema Etage 

I 
I 
~ 

· ~ 

Primiirteile 
primary parts 
parties primaires 

Sekundiirteile 
secondary parts 
parties secondaires 

Feststehende Teile 
fixed parts 
parties fixes 

Steuerungsteile 
control parts 
parties de la distribution 

Ul 
oil 
huile 

Druckiil zum Betiitigen der Steuerung 
Pressure oil for operating of control 
Huile sous pression pour l'actionnement 
de la distribution 

VOITH-TURBO-GETRIEBE 

VOITH-TURBO-TRANSMISSION 

Type L 33 yb 

I m. 91 
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VOITH HYDRAULISK VEKSEL TYPE L 33 yUb. 

1 Drivaksel inn 
2 --,,- ut 
3 Uiffehake 
~ Pcailestav 
5 Pncaumatisk sjalfesylindPr for 

fylleventil 
6 Overstroms ventil 
7 Spa/fe fil ter 
8 Dcakse-1 over hovedstyring li. 

( sfyre-ste-mpe-1 22) 
9 Ve-kselopphe-nging 

1 0 Dcakse-1 ove-r tilforingskanal for 
kobling, trinn li. 

1 I Olje-fylle-stuss m/ufluffing 
12 Dekse-1 ove-r hove-dstyring J. 

( styre-ste-mpe-1 21) 
13 Smore-nippe-1 for pne-umafisk 

sjo/fesylindeir for fyl/e,ve-ntil 
1, Rorfilknyt ning fil pne-umat isk 

sjalte-sylindcar for fylle-ve,n fil 
15 Deksel oveir hurfigfommeve-ntil 
16 Olje-avtapping og dcakse-1 for 

ne-dfaing av fyllepumpe-
l 7 Rorfilknyfning til olje-kjole-r 
18 li fra-11-
19 Måtes~ for fylle-pumpetrykk 
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I 
2 
3 
4 
5 

KJOLEANLEGG FOR VOITH HYDR. VEKSEL 

TYPE L 33yUb. 

Kjolt?-t?-lt?-mt?-nft?-r 
Vifft?-kapst!-I 
Olje fi lbakef6ringsror 
Lufteplugg 
Smorenippt?-1 for viftelagring 

Im 93 



KJOLEANLEGG FOR VO/TH HYDR. VEKSEL 

TYPE L 33yUb. 

6 Kjoleviffe 
7 Oljefilfor sel 
lJ -11-f ilbokeforing 
9 Toppe-og lufteplugg 

lm 94 
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