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2.

2800 mm.
960 n .
7600 mm.
3175 mm.
3370 mm.
60 m.

45 km/t.
5700 kg.
Se trekkraftkurver i trykk nr. 750
Rolls~Royce, type C6SFL, 245 HK-2000
omdr./min.

Rolls~Royce-Twin Disc type CF 10.000
Levahn

Rolls~-Royce radiator

Knorr trykkluftbremser

Knorr type V-150/100.

CAV ty e D07 x 24-44.

Type L 450,

Godfrey & PT NRE Ltd.
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Oversikt

(se tegn. 84-244)

Traktorens stdrste tillatte hastighet er 45 km/t. Kan dog und
sleping tillates en maks. hastighet av 70 km/t. Med vendekobl
last i midtstilling. Traktoren har helsveiset plateramme og 2
drivaksler. Den er utstyrt med Rolls Royce dieselmotor, type
C 6 SFL, som yter 245 HK brutto ved 2000 omdr/min. Dieselmoto
med hydraulisk veksel er elastisk opplagret pd traktorrammen.

Fra den hydrauliske veksel, sammenbygget med motoren, fdres
kraften ved hjelp av kardangaksel over til en vendedrevkasse
med blindaksel og veiver.

Fra blindakselen overfdres kraften til drivhjulene ved koble-
stenger. :

Rekkefélgen for kraftoverféringen blir derfor

Fra motor -~ hydraulisk veksel - mellomaksel - vendedrevkasse
med blindaksel og veiver - koblestenger til drivh julene.

VYendedrevkassen er fastskrudd til traktorrammen med pass-
bolter. '

Akselkassene gar i fdringer som er fastskrudd til rammen med
passbolter.

Aksellagrene er SKF rullelager.

Baref jerene er bladf jerer lagret pa akselkassene og forbundet
rammen med regulerbare fjzrstropper.

1 foérerhuset er-anordnet de hindtak og instrumenter som er
nddvendig for mandvrering av traktoren.

Det er anordnet et panser foran og et bak fdrerhuset.

Under fremre panser er dieselmotoren med hydraulisk veksel
montert. Helt i fronten star vannkjdleren. Foran kjéleren
er det anordnet spjeld som kan hdndreguleres fra foérerhuset.
Kjdleren er tilkoblet en flottdrtank som er opphengt i
panseret.

Luftkompressoren er anordnet pi traktorens hoyre side, og blir
drevet fra en av motorens kileremskiver.

er
ing

ren

til




Qversikt

Batteriene er plassert under fremre panser, ett pé
hver side.

Videre er under fremre panser, ved fdérerhusets endevegg,
Plassert et "Webasto"™ varme og friskluftapparat.

Under bakre panser er brennstofftanken og hovedluftbeholderen
anordnet.




DETALJBESKRIVELSE 0G VEDLIKEHOLDSFORSKRIFT.

DIESELMOTOR.

Rolls~Royce dieselmotor type C6SFL er en seks-sylindret, firetakts
dieselmotor med direkte innsprdytning av brennstoffet.

Kamakselen er anordnet lavt i veivhuset og blir drevet med tann-
hjulsoverfdring fra veivakselen. Toppventilene, som styres av
stdotstenger fra kamakselen, er anordnet i avtagbare sylinderhoder. .

Sylinderblokken som er stdopt i et stykke med veivhuset er utstyrt
med "viate™ sylinderforinger. Stemplene er stdpt av aluminium.
Stempelbolten har stor diameter og er av nikkelstial. Veivstengene
er smidd.

Motoren har trykksmdring som besdrges av en tannhjulspumpe. Olje-
filtrene, som har utskiftbare innsatser, renser oljen £fér den blir
levert til ramme- og veivlagrene. Disse lager tilféres olje under
hdoyt trykk i motsetning til ventilmekanismen som smdres av lav-
trykksol je.

Motoren er vannkjdlt og kjdlevasken sirkulerer ved hjelp av en
sentrifugalpumpe. En termostat anbrakt i pumpehuset leder vannet
utenom vannkjdleren, sdlenge motoren er kald, for & oppnd en hur-
tig oppvarming etter fdrste igangsetting.

P4 venstre side av motoren er det anordnet et ladeaggregat (Super-
charger) som er en kompresjonsbliser av rotortypen. Den bestir

av to rotorer som drives av motoren ved hjelp av tannhjulsover-
féring. Rotorene er anbrakt i et lettmetallhus.

GENERELLE DATA

Motortype . CO6SFL
Antall sylindre 6.
Ytelse 245 Hk.

Turtall 2000 o/nmin.
Sylinderdian. 130,175 mm.
Slaglengde 152,4 mm.
Slagvolum 12,17 1tr.
Kompresjonsforheld 14 : 1.
Innsprdytningstrykk 175 ato.
Dreieretning Venstregiende (sett
mot svinghjulet).
LUFTFILTER

Motorens innsugningsfilter er montert pd et stativ pd traktor-

rammens venstre side under fremre panser.

typen.

Filteret er av oljebad-

Ved kontroll av filteret 1l&snes de tre lidsespennene som forbinder

oljepannen til hoveddelen av filteret.

Den l6se innsatsen pa




8.

undersiden av hoveddelen tas ned og skylles i petroleum. Innsatsen
blidses tdrr med trykkluft f8r den settes pd plass igjen. Den faste
innsatsen i hoveddelen krever vanligvis ingen rengjdring.

Det halvkuleformede grovfilter p& toppen av hovedfilteret tas av,
vaskes med petroleum og blises tdért med trykkluft.

0ljefuktet stév i det vertikale senterrdret til hoveddelen vaskes
av.

0ljeskdlen gjores godt ren og fylles med ren motorolje til det an-
gitte nivd. Oljeskdlen monteres straks for 4 hindre stdév i oljen.
Se fordvrig tilsyns- og sméreskjema.

SMOREOLJESYSTEM (fig. 20)
(Kompressoren som er vist pd skissen er ikke montert)

Sméreol jen er samlet i bunnpannen hvorfra den blir suget opp og
fordelt ved hjelp av tannhjulspunpe.

0ljen blir av pumpen trykket gjennom oljekjéleren {(fig. 21) til
motorens smdreoljefiltre, hovedfordelingsroret og v1dere til moto-
rens lagre. -

Oljen som blir levert til veivakselen smdrer ramme- og veivlagrene,
stempelboltene og sylinderveggene.

Kamakselens lagre smores direkte fra hovedfordelingsrdret. Fra kan-
akselens tildelingsrdr f8res lavtrykksolje for smbring av vippe-
armer, stdtstenger, ventiler, register, ladeaggregat (Superchar-
geren) og dettes tannhjulsoverfdring.

En smdreol jetrykkmdler er anordnet pé fgrerbordet.
Normalt smoreoljetrykk, 2,5 - 3,9 kg/cn”.
Mlnlmum 1,4 "

En oljetrykkbryter er anordnet i forbindelse med sméreoljefilteret.
Bryteren er tilknyttet en varscllampe pd férerbordet. Lampen skal
lyse nir oljetrykket blir for lavt.

KONTROLL AV SMOREOLJENIVAET

Kj8r motoren pad tomgang i § min. Stopp motoren og la den stid i ca.
15 min. for at s& mye som mulig av den oljen som har wviert i sirku-
lasjon far anledning til 4 renne tilbake til sumpen. .

Ta ut peilestaven, tork den ren og sett den péd plass igjen.
Ta sd ut peilestaven igjen og kontroller oljeniviet. Fyll opp om
nddvendig med foreskreven olje til maksinumsmerket pd staven. Unn-

gd overfylling.

Kontroll og etterfylllng av smdreolje pid regulator (fig. 7)
se tilsynsskjema.




9.
'YLLING AV SMOREOLJE.

Jet md bare benyttes oljer som er fért pd sméreskjema. Fyll gradvis
vg kontroller ol jenivdet. Unngid overfylling.

:jér motoren en kort stund, stopp den og kontroller oljeniviet igjen.
itter at pdfyllingen er foretatt, fjern alle spor av olje fra pifyl-
.ingsréret og kappen for & unngd at det skal danne seg stdv og sand-
.ag. '
'APPING AV SMOREOLJE

otorsmbéreol jen byttes periodisk som angitt pad tilsyns- og smdreskjema.
néreol jen mid vere varm for a4 oppnd fullstendig tapping.. Kjor derfor
otoren til den ndr sin normale arbeidstemperatur og stopp den.
'TSKIFTING AV FILTERINNSATSER (fig. 9)

'ilterinnsatsene skiftes samtidig med motorsmdreol jen.

kru ut beholderens festemuttere pd toppbraketten og ta ut skalene.
asser de brukte innsatser og vask skilene med ren. petroleum.

jern skllenes gamle pakningsringer fra filterets toppbrakett.

ett nye Tilterinnsatser i skdlere og pass pd at fjzrer, paknings-
inger og skiver blir montert i riktig rekkefélge.

ett nye gummi-pakningsringer pd plass i toppbraketten.

y1ll filterskdlene med renm motorolje og monter dem pid plass pi topp-
raketten.

rekk til festeskruene og kontroller at skidlene sitter riktig pa
akningsringene.

jor motoren og kontroller at filtrene er tette.

LIJETRYKKSVENTILER

smireol jesystemet er det bygget inn en ventil som skal bevirke
iktig oljetrykk.

sméreol jefilteret er det bygget inm en "by-pass"™ ventil. O0ljen kan

kald tilstand, eller hvis filtrene er tilstoppet, passere direkte
jennom "by~pass™ ventilen fram til hovedlagrene.

UFTING AV VEIVHUSET (fig. 10)

t stilull luftfilter er anordnet pd veivhusets lufterdr. Det er ikke




l0.

mulig & demontere dette filter, men det kan rengjdéres nidr det fjernes
fra lufterdret. For rengjoring anvendes petroleum.

Filteret md vazre gjennomtdrt foér montasje.

Angiende smdreol jesystemet fordvrig, se betjeningsforskrift "Operator's
Handbook" og smdre- og tilsynsskjema.

STARTPILOT (fig. 22)

Startpiloten er Spesialutstyr som muliggjor lett start selv i sterk
kulde. :

Piloten bestar av en hdndpumpe med vazskebeholder og forstdvningsdyse.
Hindpumpen er anbragt pd midter av fdrerbordet og dysen i motorens
innsugningskanal.

BETJENING

En eller to patroner inneholdende spesielt lettantennelig brennstoff
punkteres i veskebeholderen. Patronene punkteres ved hjelp av en stil-
spiss som er anordnet i beholderens lokk.

Ved start pumpes noen ganger og notoren gis maks. brennstoffpddrag for
startknappen trykkes ned. Hvis utetemperaturen er szrskilt lav, pum-
pes & ganger..

Etter start fortsettes pumpingen til motoren gar jevnt. Motorpddraget
reduseres slik at motorens arbeidstemperatur oppnds ved turtall pa

600 - 800 omdr./min.

VEDLIKEHOLD

Ved MR utfdres folgende

1. Luft og vaskefiltrene tas av, renses i parafin og bléises
tdrre med trykkluft.

2. Spredningsplugg og dyse tas av og blidses gjennom med trykk-
l1uft.

3. Sikringspluggene skrus ut, kuleventilene og fjm=rene under-
sdkes. Hvis kulene er hakkete eller fjz=rene for svake, skiftes
de ut. :

4. Stemplene trekkes ut, gummiringene undersdkes og utskiftes
om nddvendig. *
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2. HYDRAULISK VEKSEL (Rolls-Royce - Twin Disc, type CF 10.000)
(fig. 24 og 25)

Den hydrauliske veksel gir en blodt, trinnlds og sjokkfri trans-
misjon med en automatisk variasjon av dreiemomentkarakteristikken.

Vekselen er skrudd fast til motorens svinghjulshus. I vekselen
og mot motorens svinghjul er det bygget inn en "oversenterclutch".

Clutchen mandévreres ved hjelp av en dobbeltvirkende trykkluftsylin-
der montert utvendig pd vekselhuset. Sylinderen tilfdres og tappes
for trykkluft gjennom betjeningsventiler anordnet pid forerbordet.
Aungdende regulering av clutchen se betjeningsforskrift (Operatorts
Handbook) og skilt pid vekselen., Smdring av clutch-lager se smdre-
og tilsynsskjema.

BESKRIVELSE (se fig. 24)

Vekselen har et pumpehjul som sitter p& inngdende aksel og drives
av dieselmotoren over clutchen, et turbinhjul (med 3 skovlsett)
som er montert pid utgldende aksel, og to sett ledeskovler festet i
vekselhuset.

P4 fig. 24 er pumpehjulet vist med rdd, turbinhjulet med bli og
ledeskovlene med gria farge.

Som tramsmisjonsvaske bDenyttes dieselolje fra traktorems brenn-
stofftank. Brennstoffanlegg, se eget avsnitt.

En tilfdrselspumpe som er mentert foran pi3 dieselmotoren og drives
av denne ved hjelp av en kilerem, forsyner vekselen med olje fra
brennstofftanken. I pumpen er det bygget inn en overstromnings-
ventil for & hindre at det bygges opp for hoyt trykk i vekselen.
RengjOring av ventilen se tilsynsskjema.

Mellom brennstofftanken og tilfdrselspunmpen er det montert et
hovedfilter. '

Gjennom et returrdér féres overskuddet av olje og eventuell luft i
anlegget gjennom et luftutskiller-filter (fig. 11) tilbake til
brennstofftanken.

Litt olje lekker ut ved veksclens inn- og utgdende aksel. Hver
aksel har 2 pakninger som skal hindre ol jelekkasje fra vekselen.
Lekkol jen samles mellom pakningene og dreneres ut.

En varmeveksler bygget inn i motorens kjSlesystem har til oppgave
& fore bort den varme som oppstidr i transmisjonsol jen. Varmeveks-
leren er plassert over den hydrauliske veksel.

For kontroll av oljetrykk og temperatur er det anordnet mdlere pa
forerbordet.
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VIRKEMATE

Under lett drift slynger pumpehjulet olje under en liten vinkel
mot turbinhjulets skovler, og oljen passerer lett gjennom disse
med liten retningsforandring (lite dreiemoment).

Tiltar belastningen, sa avtar turbinhjulets hastighet i forhold
til pumpehjulets og oljen vil da slynges mot turbinhjulets skov=-
ler under en stdrre vinkel med stSrre retningsforandring (stdrre
dreiemoment) .

Normalt arbeidstrykk skal vare 3,2 - 4,0 kg/cmz.

Normal temperatur skal vare 700 C - 104o C.

T emperaturen m 4 ikke overstige
120" C.

VEDLIKEHOLD AV DEN HYDRAULISKE VEKSEL

Se smbre- og tilsynsskjema.

FEILSOKNING

FASTSLATT FEIL : MULIG ARSAK : UTBEDRING : ANMERKNING

1, Utilstrek- : a) Liten : Kontreller mo~ : Liten motorytelse fast-
kelig trekkraft: Motor- : toren for feil. : slis pd félgende mite::

ytelse, : :

Lis vekselens utgi-

ende aksel ved &8 set-
te traktorens bremser

: Pote
: : phe.

Start motoren og la
den gd med fullt pé-
drag og clutch innkob-
let. Kontroller sa

motorturtallet.

Hvis motoren ikke nar
den bestemte "blokke-
ringshastighet™ (an-
gitt i spesifikasjonen,

: eller i vekselens

hindbok), utvikler den
ikke sin maksimale

effekt.
b) Luft i : Kjér motoren
vekselens: med halv fart
oljesy-= : med clutchen
stem. ; innkoblet. L&s
: forbindelses-




FASTSLATT FEIL: MULIG ARSAK

UTBEDRING

mutterer mellom
luftutskiller- H
filter og veksel.:

: Hvis olje ikke

: ¢) Lavt vek-:
selol je~ :
trykk.

straks strommer
ut, er det luft
i vekselens hyd-
rauliske system.

Kontroller sy-
stemet for lek-
kasjer, smrskilt
pd sugesiden av
tilférselspumpen.:

Félgende kontrol-:
leres: :

l. At trykkmdle-
ren er iorden.:

Tilforsels-
pumpens leve-
ringstrykk

ved & lese av
trykkmileren
pad forerbor-
det nadr clut- :
chen er inn-

2.

koblet. :
3. Tilférsels~-
pumpens

vifterem.

Pakningene

ved inn- og :
utgdende aks~ :
ler for ser-
skilt lek-
kasje.

—

4 13.

ANMERKNING

Ol jetrykket skal
normalt vgre 3,2 =~
4,6 kg/cm”.

Stor lekkasje fra
pakningene ved inn-
og utgiende aksel
blir definert som
50 drdper pr. min.
eller en stadig
strdm.

Nar pakninger ma
byttes b6r samtlige
skiftes. De leveres
i komplette sett.

Samtidig som pak-
ninger byttes bor
lagrene renses og
undersdkes.




FASTSLATT FEIL: MULIG ARSAK

s oa o

:d)
2. Overhetning:a)
:b)

ic)

UTBEDRING

:5. Tilforsels~
: pumpens rdr-
forbindelse
og hovedfil-
teret n.h.p.
lekkasje og

tilstopping.
:6. Oljetap
Clutchen :Undersdk og
slurer. 1juster clutchen

Luft i ol- :Kontrollen ut-
jesystemet.:f8res som om-
:talt tidligere

Lavt olje~ :Kontrollem ut-
trykk :féres som om-
:talt tidligere

Utilstrek- :Vannkjéler gjo-

kelig kjd~ :res remn ut- og
ling ved :innvendig

at vannkjo-:

leren er :Varmeveksler
tilstoppet :for transmi-
utvendig :sjonsolje gjo-

av stdv og :res ren innven-
blader, :dig.
eller hvis :
vannkjdler

0og varme-
veksler

for trans-
misjonsol-~

jen har for:
store inn-
vendige av-:
leiringer. ~

ANMERKNI

Tilstopping i trykk-
ledningen fra tilfor-
selspumpen kan forir-
sake at vekselen fir
for liten ol jemengde
selv om oljen fremde-
les strdmmer gjennom
dpningen i luftutskil-
lerfilteret.

Hvis en tilstopping er
tilstede i ledningen
mellom trykkmdleren og
vekselhuset, vil trykk-
mdlingen vzre normal .
eller litt i overkant,
mens det virkelige
trykk og den virkelige
oljeforsyning inne i
vekselen vil vazre lav.

Se tilsynsskjema




FASTSLATT FEIL: MULIG ARSAK :

3. For héyt

oljetrykk.

:d)

ie)

:a)

Kjoring i
et ugun-

stig has-
tighetson-
rade over
et lengre
tidsrom.

Feil ved

temp.miler.:

Overstrom-
ningsven-
tilen i

vekselens

tilférsels-:

pumpe har
satt seg
fast.

UTBEDRING

Kjor 1 riktig-
hastighetson- :
ride. Se trekk-
kraftkurver,
trykk nr. 750.

Ny isettes.

Undersdk ven-
tilen.

15.

ANMERKNI

Med fullt motorpaddrag
er det omriader hvor
sekunderdelenes has~
tighet bade kan vare
for héy og for lav.
Ved lengre tids kjo-
ring her vil fare |
for overhetning vere-
tilstede.
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MELLOMAKSEL

Mellom den hydrauliske veksel og vendedrevkassen er det anordnet
en "Hardy Spicer" kardangaksel.

Kardangkorsene skal smdres med tykk olje og ikke fett. Se
smireskjema.

Regelmessig bdr kontrolleres at
Akselen roterer uten synbart kast.

Alle skruer, nuttere og lagre er iorden.
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4. Vendedrevkasse, Type Levahn.
Snitt av vendedrevkasse er vist pi tegning 84 - 12.

Vendedrev og blindaksel er anordnet i felles hus. . .
Huset er utfdért i stdpejern, stdpt i 4 deler. Overst i
huset finnes et tannhjulspar for reduksjon av hastlghe-
ten. Det nederste av disse tannhjul er presset pd vende-
drevets pinjongaksel. Pinjonger stidr i stadig inngrep
med 2 krorhjul som er lagret’ i huset. I rullelager i-
kronhjulets nav ldper vendedrevakselen fritt rundt og
frem og tilbake. Midtre del av vendedrevakselen er ut-
formet som tannhjul, og dette stidr i konstant inngrep

med tannhjul papresset blindakselen.

Vendedrevakselen kan forskyves slik at tannhjulet kommer
i inngrep med tilsvarende innvendig fortanning pad det
ene eller andre kronhjul avhengig~av den &nskede kJore-
retning.

Blindakselen har i hver ende pépressede véivskinker og
kraften overféres til drivhjulene med koblestenger. I
vendedrevkassen er overalt nyttet rulle- eller kulelager.

Vendedrevakselen forskyves ved en gaffel som virker gjennom
et kulelager pd enden av vendedrevakselen. En arm péd
gaffelens dvre ende er forbundet med en trykksylinder.

For 4 holde vendekoblingen i inngrep under drift, stéar
alltid den tilhdrende stempelside under trykk.

NBY Vendekoblingen m& alltid bringgs i midtstilli&g

for sleping.

Midtstillingen lises ved to skruer, en pA hver side av

armen. Skruene er anbragt ved vendesylinderen i gjengete
blindboringer i braketten. Er det luft i anlegget skrur

man forst i den ene skrue i lidsehullet og legger hindtaket

for vendeventilen over (i fdérerhuset). Armen vil da sld mot skruen
og den andre skrue settes pd plass pd den andre siden av armen.

Er det ikke luft i anlegget kan vendekoblingen stilles i
midtstilling med betjeningsarmen. Vendekoblingen frigjdres
i omvendt orden.

NB! Vendekoblingen md kun stilles i midtstilling eller
bringes fra midtstiliing til inngrep ved stillestaende
traktor og stoppet motor.

Vendedrevkassen sméres ved sirkulasjonspumpe med rér til
utsatte punkter og ved plaskesmdring. Angdende smoremiddel

se smﬁreskjemaet. Det fylles ca. 25 liter gjennom fylle-
pluggen p& toppen av kassen. En gang hver dag skal olje-
standen kontrolleres samtidig som det foretas kontroll

med henblikk pid oljelekkasje. Under innkjdéring skal ogséi
filteret pa ol jepumpen kontrolleres hver 3dje dag og eventu-
elt rengjéres. NAr det byttes olje skal bunnpluggene (2 stk. )
tas ut og vendedrevkassen spyles med tynn olje for & fjerne
eventuelle forurensninger.
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Vendesystem.

_ Vendesystemets organer er vist pi tegn. 84-180 (se denne).

NB? Vendinﬁﬁ@é bare foretas med stillestéende traktor.

Funks jon.

Ved forandring av kjoreretning féres vendehdndtaket rolig

mot den nye retning. Kammen 84-179-9 betjener nu trykkluftutkobling
av clutch. Vendeventilen gir trykkluft til den riktige side av
vendesylinderen samtidig som den motsatte side utluftes. Vende-
akselen forskyves og det nye inngrep er sluttet idet vendelyset
tennes. Nu fdres vendehdndtaket videre til anslag (fjxrbelastet)
hvorved clutchen kobles inn ved at kam 84- 179 7 betjener trykk-
luftinnkobllngsventllen.

Vendingen er nu fullfdrt.

For 4 redusere faren ved feilbetjening (vending ved traktor i
bevegelse) er det pid vendedrevkassen anbragt en "knekkeveéntil"®
som skal hindre lufttilfdrselen til vendesystemet sdlenge
traktoren ikke er i ro.

Niar traktoren skal hensettes legges hiandtaket for vendeventilen
over i motsatt kjdreretning, men ikke helt mot anslag. Frik-
sjonskoblingen vil da ikke vare innkoblet og dette vil lette
starten av motoren neste dag.

Koblestenger. Tegn. 84-267.

Koblestengenes lagere har tetningsringer av. gummi innerst og
tett lokk ytterst. I tilfelle lekkasje er det anordnet ol jerom
med stillskrue over lageret.

Under lageret er anordnet et oljerom med tappeplugg for av-
tapping av slam.

Stillskruen over lageret skal trekkes forsiktig til og &pnes
1/4 omdreining.
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S. BRENNSTOFFANLEGG (Tegn. Mvg.2284)

Brennstofftanken som er plassert under bakre panser, forsyner
dieselmotoren, den hydrauliske veksel og "Webasto"™ brenneren med
olje. )
Tanken rommer ca. 400 liter og har i bunnen en liten sump med

kran for tapping av vann og smuss. I hver ende av tanken er det
anordnet nivdglass. De kan avleses etter at sidelukene i panseret
er apnet.

Fylling av tanken skjer ved direkte fylling gjennom fyllestusser
i panserets sidevegger. Stussene har sil og skrulokk.

Egne rdr férer oljen til dieselmotor, veksel og "Webasto" brenner.
Stengekraner er anordnet ved tanken. Brennstoff til motoren kan
stenges fra fdrerhuset ved betjening av ratt pi bakveggen. Skal
normalt ikke stenges. Det er anordnet felles returrér for motor
og veksel tilbake til brennstofftanken.

BRENNSTOFFSYSTEM (Md.skisse nr. 2233).

Dieselmotoren forsynes med brennstoff fra en hdytrykks innspréyt-
ningspumpe (5) tvpe C.A.V. Innsprdytningspumpen mates ved hjelp av
en tilférselspumpe (3) anordnet pd innsprdytningspumpen. I et pri-
merfilter (2), som er plassert mellom tanken og tilfdrselspumpen,
foregar den f6rste filtrering av brennstoffet, mens et separat
filtersett (4), montert pd leveringssiden av tilférselspumpen,
filtrerer brennstoff-forsyningen til innsprdytningsventilens héy-
trykkselementer. Et filter er ogsd innebygget i innsprdytnings-
pumpen. Dette etterses bare ved overhaling av pumpen. For motorens
brennstoffsystem, se fordvrig ogsid fig. 23.

Tilforselen av brennstoff til motoren reguleres under alle hastig-
heter ved hjelp av en fintfdlende mekanisk regulator anordnet pd
bakre ende av innsprdytningspumpens hus.

Beskrivelse av oljesystemet for vekselen er nevnt under av: itt
"2. HYDRAULISK VEKSEL", og for "WEBASTO" brenneren under avsnitt
"7. OPPVARMINGS- OG VENTILASJONSANLEGG".

LUFTING AV DIESELMOTORENS BRENNSTOFFSYSTEM
(Se fig. 12, 13, 14, 15 og 16)

Nir f.eks. ror eller andre deler av brennstoffsystemet har vart
demontert, kan det bli ndédvendig & fjerne luft som er kommet inn

i systemet. Luftbl®rer i systemet vil hindre innspréytningspumpen
i & bygge opp det nddvendige trykk for dpning av de fjerbelastede
innspréytningsventiler. Motoren vi fodlgelig stoppe eller ikke
starte i det hele tatt.

Systemet utluftes ved hjelp av tilférselspumpens pumpearm (fig. 12)
mens luftskruene, plassert pid forskjellige steder i systemet, &pnes
i folgende rekkefdlge
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Apne luftskruene pA toppen av brennstoff-filtrene (fig. 13 og 14)
mens tilf8rselspumpens pumpearm hele tiden betjenes inntil klart
luftfritt brennstoff strdmmer ut., Sett til skruene.

Apne lufteskruene pid innsprdytningspumpen (fig. 15). Betjen til-
forselspumpens pumpearm til klart, luftfritt brennstoff strdmmer
ut. Sett til skruene. :

Nir lavtrykksystemet er fullstendig utluftet, luftes innsprdytnings-
ventilenes hdytrykksrdr. Mutterene pi hdytrykksrdrene ved innspréyt:
ningsventilene (fig. 16) ldsnes og med regulatorarmen i fullt Apen
stilling tdrnes motoren langsomt, inntil det flyter rent brenn-~ .
stoff uten luftblazrer fram bak mutterecne.

Trekk til mutterene.

Motoren er nd fri for luft og klar til start.

PRIMERFILTER FOR DIESELMOTOR.

Primzrfilteret er plassert pa en knekt pd hdyre side av traktor-
ranmen under fremre panser. Det har en sylindrisk innsats av remn
metallduk og et dreibart skraperblad for fjerning av avleiringer.

Hindtaket pd filteret md med jevne mellomrom dreies rundt. Hvis
dette blir forsdmt, vil det hope seg opp partikler pd innsatsen

og resultere i en reduksjon av filterets gjennomstrdémningskapasitet.
Fordvrig se betjeningsforskrift (Operatorts Handbook) og tilsyns-
skjema.

HOVEDFILTER FOR DIESELMOTOR (fig. 14 og 17)

Hovedfiltrene (fig. 17) for brennstoffet er montert i en gruppe

pi en felles brakett, skrudd fast til motorblokken. Det er meget
viktig at filtrene kontrolleres regelmessig. Se betjeningsforskrift
(Operatorts Handbook) og tilsynsskjema.

INNSPROYTNINGSPUMPE

Innsprdoytningspumpen trenger normalt intet ettersyn mellom revi-
sjonene bortsett fra etterfylling med smdreolje i regulatorhus.

Brennstoffsystemet fordvrig se betjeningsforskrift (Operator?s
Handbook) og tilsynsskjema.
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6. KJOLEANLEGG (Tegn. 84-23B)

I fronten av traktoren og under fremre panser er vannkjdleren plas-
sert. Kj8leren er elastisk opplagret i 2 punkter pd traktorrammen.

KjSleren er avstaget i traktorens lengderetning ved 2 stag festet
i pansertaket. Sideveis er kjdleren oppstdttet av gummibuffere.

P4 panseret foran kjdleren er anordnet spjeld som kan regul res
for hdnd fra férerplassen.

Bak pad kjdleren er pdskrudd en overgangstrakt for kjoéleluft. I
denne roterer kjdéleviften som er montert pi motoren. E

Kjoleren er forbundet med en flottdrtank anordnet undér pansertaket.
I flottortanken er bygget inn en flottdr forbundet med en ¢ ektrisk
bryteranordning. Denne stopper motoren hvis kjélevannsnivd t blir
for lavt. Pa flottdrtanken er fyllestussen for kjdélevannet anordnet
P4 tanktoppen er det anordmnet en trykk- og vacuumveﬁtil. I nne
dpner for utstrdmning ved et overtrykk pd 0,7 kg/cm“, og mc virker
ogsd eventuell vacuumdannelse.

KJOLESYSTEM (md.skisse nr. 2232)

Kjdlevannet i systemet kjdler motoren, smdre- oé transmisjonsol jen.
Vannet sirkuleres av en sentrifugalpumpe (7) og kjSles av vann-
kjdleren (3). Kjolevannsystemet arbeider med svakt overtrykk.

Varmeveksleren (4) for motorsméreoljen er plassert pi venst e side
av dieselmotoren, og varmeveksleren (5) for transmisjonsoljen er
montert over den hydrauliske veksel.

For temperaturregulering er termostatventilen (8) montert i moto-
rens kjdlevannsutldp.

For oppvarming av motorens kjolevann er det i kjSlesystemet montert
en elektrisk varmekolbe (6). Denne kan tilkobles vanlig lysnett
(220 V) nar traktoren ikke er i drift. Se fordvrig beskrivelse av
det elektriske anlegg.

Kjolevannstemperaturen kan avleses pé‘en temperaturmiler (15) i
forerbordet. oTemperaturen skal normalt vzre 75 - 85 C og 4 ikke
overskride 97 C.

5
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KJOLEVESKE

Didrlig pass av kjolesystemet kan fore til alvorlige skader grunnet
tilstopninger, korrosjon og syreangrep. For 3 forebygge dette er
det ntdvendig & fdélge nedennevnte anvisninger :

I den kalde &rstid anvendes rent vann tilsatt frostveske av aner-
kjent fabrikat (etylglykol) i det forhold som er nddvendig for &
gardere seg mot frostskader ved de lavest forekommende tem] raturer.

Som kjblevieske anvendes alminnelig rent vann eventuelt tilsatt et
anerkjent antikorrosjonsmiddel.

For kjdlevaskeblandingen pafylles skal systemet renses omhyggelig.

Kjdlevannsnividet bOr kontrolleres regelmessig og alle slangefor-
bindelser og pakninger undersdkes med henblikk pa lekkasje og sli-
tasje.

Kjtlesystemer som inneholder kjélcvann cnten med frostveeske eller
et korrosjonsbeskyttelsesmiddel ma ikke fylles etter med al innelig
vann, da blandingsforholdet derved svekkes. En blanding av vann og
frostveske eller vann og korrosjonsheskyttelsesmiddel skal etter-
fylles med veeske i samme blandingsforhold.

KONTROLL AV KJOLEVESKENS KONSENTRASJON

Hvis en etylglykoloppldsning brukes som kjélevaske er det meget
viktig at den blir holdt i den ambefalte konsentrasjon. Av denne
grunn bdr man regelmessig foreta kontroll av vaskens spesifikke
vekt. For & utfére denne kontroll tapper man ca. 4 liter k j5le-
vaske av systemet straks etter at motoren er stoppet og fO6r uren-
heter i kjdleveesken har kunnet synke til bunns. Den spesifikke
vekten og temperaturen miales med et passende hydro- og termometer.
Den korrekte spesifikke vekt med forskjellige temperaturer med
grenser for viskekonsentrasjonen, er vist pid fig. 18.

Kjolevannet bdr byttes hver 6. mined. Dette er nddvendig da korro-
sjonsmidlet gradvis forsvinner under drift.

Hver gi g kjolevasken skiftes skal anlegget gjennomspyles med rent
vann.

FYLLING

For oppfylling kontrolleres at alle tappekraner i kjdlesystemet
er stengt. :

Etter pAdfyllingen bringes wmotoren opp i arbeidstemperatur ved tur-
tall pi 800 -~ 1000 omdr./min. N&r kjSlevannet har nidd en tempera-
tur pé 85° C slik at eventuell luft i systemet er forsvunnet,
stoppes motoren.
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NB! Ved temperaturer over 65° C er kjolevannet under trykk i syste-
met, O g det er ikke tilradelig &
d pne fyllestussen f8r temperatau e n
har sunket under 600 c. )
Fyllestussen ipnes og nividet kontrolleres. (vannoverflaten skal
flukte med fyllerdrets underkant). Hvis ndédvendig etterfyl es, og
stussen lukkes. For kontroll av vannstanden under drift er det pa
tankens venstre side pisatt en prdvekran. Kommer det -intet vann ved
kontrolladpning av denne skal etterfylling foretas snarest mulig. ’

TAPPING

Tapping skal skje umiddelbart etter at motoren har vart igang og
kj6levannet ennd er i sirkulasjon. Alle tappekraner dpnes si hurtig
som mulig slik at kJolevannet tappes mens bunnfallet fremdeles er i

svevende tilstand i kJolevannet.

Tappesteder se Md.skisse nr. 2232.

Det er anordnet fdlgende tappesteder

1. Tappekran (16) pd hdyre side av vannkjdleren.

2. Tappekran (20) pid motorblokk.

3. Tappekran (18) etter varmeveksler for smdreolje.

4. Tappekran (21) pad flottdrtank. i
Fis motorstopp i kaldt var og frostvaske ikke er tilsatt kjolevannet,
md varmekolben kobles inn. Hvis ikke, skal fullstendig tdmning av .
kjdlesystemet foretas for kjolevannstemperaturen synker for meget.

TERMOSTATVENTIL

En termostatventil er som tidligere nevnt bygget inn i kj6le¢ ystem-
et. Den er anordnet for hurtig 3 gi normal driftstemperatur og der-
etter under drift hjelpe til 4 holde kjdlevannet pd riktig 1 mpera-
tur. Den er plassert i toppen av vannpumpehuset og stenger trdmmen
av kjdlevann fra sylinderblokken til flottdrtanken og vannk; leren
s3 lenge temperaturen er lav.

Termostatventilen gir en gradvis Okning av kjolevannsstrommen av-
hengig av temperaturdkningen, og er ved maksimaltemperatur fullt
dpen.

Termostaten trenger intet ettersyn mellom revisjonene.

VARMEKOLBE

Denne krever lite ettersyn. Periodevis blir den & kontrollere f.eks.
hver 3. mdned hvis den stadig er i bruk, og hver 12, mined ved ikke
sd hyppig anvendelse. Varmeelementet tas da ut av beholderen og ut-
siden av elementet rengjores. Avleiringer pd elementet, vil redusere
ytelse og forirsake korrosjon. Polkontaktene renses og defekte
ledninger fornyes. Elementet settes pid plass idet en ny pakning
brukes. Festeskruene tilsettes jevnt.
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7 . OPPVARMIﬁGS— 0G VENI}LASJONSANLEGG
(Tegn. 84-183, 84-84B og Md.skisse nr. 2234)

For oppvarming og ventilasjon av forerhuset er det under fr« re
panser anordnet et Webasto apparat, modell HL 6502.33.01 hvis opp-
bygging framgdr av Md.skisse 2234.

De i beskrivelsen nevnte pos.nr:. og ledningsnummer refererer seg
til koblingsskjemaet 84-84B.

Webasto~apparatets oljebrenner blir tilfdrt brennstoff gjennom
egen ledning fra samme tank som dieselmotor og hydraulisk v¢ sel.
P4 tilfdrselsrdret er det anordnet en kran ved tanken, et filter
type GF-61 og en magnetventil (pos. 11) ved apparatet.

Nir anlegget skal settes i drift, vris betjeningsbryteren {(pos. 1)

som er plassert i fdrerbordet, til stilling "Start®, og gldde-
pluggen (pos. 8) fir strdém og oppvarmes.

Glodepluggens stromkrets "ma”
Batteri + - pos. 17 = 27 - pos; 1 - (kontakt 2-1) - 61 - pos. 7
pos. 6 - 62 - pos. 15 - pos. 13 - pos. 8 - pos. 13 - pos. 15 =
28 - Batteri + .

Gul varsellampe (pos. 4), plassert i férerbordet lyser ndr gléd-
ingen gir normalt oz glddepluggen er i orden.

Lamper er parallellkoblet glddemotstanden pos. € og 7.
Betjeningsbryteren gidr automatisk fra stilling "Start" til s illing
"]1" pid ca. 2 min. Etter 30 - 40 sek. gir kontakt 4-3 inn og kobler
inn motor og magnetventil for brennstoff pos. 1l.

Motorens strdmkrets "b®

Batteri + - pos. 16 - 57 - pos. 1 - (kontakt 4~3-10-8-6-5) - 59
pos. 14 - pos. 12 - motor - pos. 12 - pos. 14 - 28 + .,

Magnetventilens strdmkrets "CV

Pos. 16 - 57 - pos. 1 (kontakt 4-3-10-9) - 66 ~ pos. 15 - pos.
13 - pos. 11 - pos. 13 - pos. 15 - 28 + .

Forstdvet olje slynges na pa glddepluggen som antenner denne, og
forbrenningen er i gang.

Rékgasstermostaten (pos. 9) gir p.g.a. temperaturstigningen ni inn.
Over den seriekoblede overhetertermostat (pos. 10) fir magne =~
spolen for kontaktor (pos. 3) spenning og kobler .inn.

Kontaktorens stromkrets nmdn

Pos. 16 - 57 - pos. 1 ~ (kontakt 4-3) - 58 - pos. 15 - pos. 13 =~
pos. 9 - pos. 10 - pos. 13 - pos. 15 - 64 - pos. 3 - 28 + .
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Kontaktoren etablerer ni em parallellkrets med strdmkrets "b" til
motoren.

Motorens stromkrets "e"
Pos. 16 - 57 - pos. 3 - 58 - pos. 1 (kontakt 6- ) ~ 59 - pos. 144
pos. 12 - motor - pos. 12 - pos. 14 - 28 + .

Son kéntroll pid at strdmkrets "e" er sluttet, d.v.s. at forbrenningen
er kommet i gang, lyser nad den gronne lampen (pos. 5). Lampen er
plassert i fdrerbordet.

Kontrollampens strdmkrets "f" :
eeeese posS. 3 (spole) - 64 - pos. 3 (kontakt 4-8) - 65 - pos. 5 |
28 + .

Etter ca. 2 min. har betj.bryter kommet til stilling "1".

Stromkrets "b"™ til motoren blir derved brutt (pos. 1 - kontakt 4-3),
men motoren har fremdeles forbindelse over stromkrets %e®™.

Kretsen "a" til gl&depluggen (pos. 8) blir ogsi brutt..

Hvis oljen av en eller annen grunn ikke skulle vzre antent, vil kon-
taktor (pos. 3) ikke g& inn og motoren stopper idet betJ bryter gar
i stilling "1", og starten mia gjentas.

Den brennende olje/luft-blandingen fdres mot veggene i brenr ammeret
og varmeveksleren. Friskluften som stryker forbi yttersiden av disse
veggene blir dermed oppvarmet. Alle de deler og vegger i anlegget
som blir direkte berdrt av varmen er av varmebestandige mate¢ ialer.

Friskluften fores av egen vifte gjennom anlegget, adskilt fra for-
brenningsluften som ogsi fdres inn ved egen vifte. Friskluf en ledes
gjennom kanaler inn i fdrerhuset, enten som varmluft hvis oljebren-
neren er innkoblet, - eller i motsatt fall som kald ventilasjonsluft.

Hvis vanlig varmeytelse skal reduseres, vris bryteren pi "%“.

Det som oppnds herved er at motoren kjbres med redusert hastighet og
frisklufttilfdrselen minskes.

Ndr anlegget skal stoppes settes bryteren pa "ou,

Kretsen "C" til magnetventilen (pos. 11) blir brutt og oljetilfdrsel-
en stopper. ‘

Motoren vil imidlertid gi& pd fullt inntil forbrenningskammerne blir
avkjdlt sid mye at rdkgasstermostaten (pos. 9) bryter kretsen til
kontaktoren (pos. 3) som igjen bryter kretsen til motoren og anlegget
stopper.

Avkjdlingen av brennerapparatet tar ca. 1-2 min.

Nir anlegget bare skal brukes for tilfdrsel av friskluft, kan
hele forbrenningsaggregatet kobles ut. Ved slik utkobling virker
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friskluftviften alene. Dette foregidr ved at bryteren i forerbordet
vris direkte til "VENTILASJON".

Motoren kobles inn.
Motorens strdmkrets "g"

Pos. 16 - 57 - pos. 1 (kontakt 4-12-11-5) - 59 - pos. 14 -
pos. 12 - motor - pos. 12 - pos. 14 - 28 + .

Samtidig fidr magnetkoblingen strdm over betj.bryterens kontakter
14-13 og kobler mekanisk u t oljepumpe og vifte for forbren-
ningsluft. :

Ved et oljeforbruk pd ca. 1 liter/time er varmeytelsen 6500 kcal/
time. Motoren som er pid 90 watt tilfdrer forerhuset ca. 300 m3
friskluft pr. time ved hjelp av viften.

Apparatet ma i fyringsperioden gjennomblises med trykkluft med
jevne mellomrom. Se tilsynsskjema. Ved kontinuerlig kjdrir pa
halv fart md gjennombldsingen skje oftere. Stopp aldri apparatet
pd halv fart, for da Skes sotdannelsen. Gloédepluggen renses sam=- .
tidig med gjennomblasingen.

For 4 oppnd en sikker drift md apparatet tas ut, renses 6g ¢ ter-
ses cn gang om aret (mellom hver fyringsperiode).
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8. TRYKKLUFTANLEGG OG BREMSER

GENERELL OVERSIKT OVER TRAKTORENS TRYKKLUFTANLEGG
Trykkluftskjema tegn. 84-223.

Kompressoren drives over kileremmer direkte fra motoren. Over tom-
bakslange (12), oljeutskiller (13), tilbakeslagsventil (14) leverer
kompressoren (11) luft til hovedluftbeholderen (15).

- Ved trykk i hovedluftbeholder pi 6,5 kg/cm2 settes kompressorens
trykkside i forbindelse med friluft over tomgangsventil (22). Til-.
bakeslagsventil (14) stenger. Tomgangsventilen styres av trvkk-
regulﬁtor (19) for innkobling ved 5,8 kg/cm” og utkobling ve 6,5
kg/ecm“. (Se beskrivelse senere). Mellom tomgangsregulator og
tomgangsventil er montert en stdvsamler (21) som har til oppgave &
beskytte tomgangsventilen mot forurensninger.

For 4 sikre trykkluftanlegget mot overbelastning er det‘montert en
sikkerhetsventil (17) etter hovedluftbeholder.

Ved ettersyn av komponenter i tomgangsledningen, med trykkluft i
det 8vrige anlegg, kan tomgangsledningen avstenges ved kran (18).
(NB. Kranen md alltid apnes for motoren startes).

Etter hovedluftbeholder ledes trykkluft til apparaﬁluftbeholder (23)
over stengekran (2) og tilbakeslagsventil (43), og til trykkluft-
bremsecanlegget over stengekran (32). ' -

Fra apparatluftbeholder fordeles trykkluff til vendeventil (46),
vinduspusserventil (25), tyfonventiler (27), clutchventil (28) og
sandingsventiler (30).

Trykkluftanlegget for bremsesystemet er som normalt p& lok., med
ledn. trykkregulator (33), direkteventiler (6 og 7) (se under bruk
av bremseventiler), automatventil (8) med trykkregulator (9), dobbel
tilbakeslagsventil (5), enkel styreventil (3), hjelpeluftbeholder

{ ), bremsesylinger (38), léseventil (41), avstengningskran (2),
stévfilter (1) og vannutskiller (34).

I férerhytten er anbrakt trykkmdlere for hovedluftbeholder- og

I vedledningstrykk (45) og bremsesylindertrykk (42) samt nddbremse-
ventil (44).

INNSTILLING AV REGULERINGSVENTILER

¢ kkerhetsventil AKL 7.5 kg/cmz.
Ledn.trykkreg. Vsl 2 for dir.br. 4 "
" n Vsr 3 " aut.brems § "

(innkobl. 5,8 "

Tomgangsregulator R118 (utkobl 6.5 "
. >
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BRUK AV BREMSEVENTILER

Ved drift av traktor skal automatbremsen vare ladet med trykkluft.
(Férerbremseventil St. 125 settes i fartstilling).

For kjdring av tog med tilkoblet trykkluftledning skal akselantallet
ikke overstige 28.

BESKRIVELSE AV KOMPONENTER I TRYKKLUFTANLEGG

TOMGANGSREGULATOR R 118
(Snitt-tegning se fig. 1).

Regulatorens oppbygging er i korthet f61gen§e :

Et fjzrbelastet ventilstempel (4) kan fdres fritt i vertikal ret-
ning i en hylse inne i ventilhuset (1). Ventilstemplet er forsynt
med to tetteringer (5 og 6) av oljefast gummi. Det regulerbare
trykket av fjicren (8) presser ventilstemplet ned mot et sete i h
hylsen (2) slik at tettering (5) blir liggende an mot dette.

Luftens gjennomlpsretning er angitt med en pil pa& husets ytterside.

Den gjennom regulatorens innldpsstuss tilférte luft 1léfter ventil-
stemplet i det dyeblikk fjzrens trykk overvinnes. I det dyeblikk
dette skjer, fiar lufttrykket h e 1 e ventilstempelflaten &

virke pid, hvilket bevirker at ventilstemplet kastes oppover og
tetteringen (6) presses mot sectet i hylsen (9).

Hylsen (2) er satt inn i ventilhuset med en viss klaring. Denne
klaringen sammen med ventilstempelklaringen, slipper na luften fram
til ringrommet rundt det dverste ventilsete og til regulatorens
utldpsstuss.

Kompressoren er na koblet pa tomgang og fortsetter & gid slik inntil
hovedbeholdertrykket har nddd det foreskrevne mirimum. Nir dette
skjer, overvinner ventilf j=zren lufttrykket og ventllstemplet trykkes
ned mot det nederste secte.

Trykkluften i tomgangsventilens stempelkammer (se senere) tommes
gjennom utluftingsboring i tomgangsregulatorens reguleringsskrue
(12) og dennes beskyttelseshette (15), hvorved kompressoren igjen
leverer luft til hovedbeholderen.

Innstilling av tomgangsregulatoren foregir slik
Trykk for i nn k o bl ing av kompressor reguleres ved for-

skruning av hylsen (9). En utskruing av hylsen forhdyer innkobling-
trykket. En innskruing av hylsen har motsatt virkning.
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Trykk for ut k obling av kompressor reguleres ved for-
skruing av reguleringsskrue. Alt etter som denne skrues ut- eller
innover minskes, henholdsvis Skes utkoblingstrykket.

Ved innregulering av innkoblingstrykk etter at utkoblingstrykk er
innregulert, mi reguleringsskruen (12) fastholdes for ikke & 8de~
legge -den allerede utférte regulering.

Luftfilteret foran tomgangsregulatoren m& renses minst hver 4. uke.
Dette gjelder ogsd stdvsamler i tomgangsregulatorens bunn (tettet
ved plugg 17) og stdvsamler (stk.nr. 21 tegning 84-223) under
tomgangsventilen. I vintermdnedene bOr ettersynet utfres oftere
alt etter som forholdene for en tilfrysing av eventuelt kondens-
vann er tilstede.

Den hyppigst opptredende driftsfeil ved tomgangsregulatoren, en
vedvarende blasing gjennom friluftsboringen i regulatorspindelens
beskyttelseshette, har sin adrsak i utette ventilseter eller beska-
diget pakning (10) for pakkboksen (11).

TOMGANGSVENTIL V 3e
(Snitt-tegning se fig. 2)

I dvre del av tomgangsventilens ventilhus er det lagret en fjar-
belastet ventil (12). Denne regulerer forbindelsen mellom tomgangs-~
ventilens 8verste og midterste kammer. I tomgangsventilens nederste
kammer, stempelkammeret, beveger det seg et styrestempel (2) som er
forsynt med en l@rmansjett (5). Ved lufttrykk under stemplet

lofter dette ventilen (12) fra sitt sete. I sin Overste stilling
tetter stemplet mot tomgangsventilens midterste kammer ved pakningen
{(3). NAr stempelkammeret tdmmes for luft (over utluftingsboring i
tomgangsregulator) vil ventilfj=ren (13) presse stemplet ned i ut-
gangsstilling, samtidig som den stenger forbindelsen mellom tom-
gangsventilens dverste og midterste kammer.

Noe spesielt tilsyn under den daglige drift trenger tomgangsventilen
ikke.

Slipper det luft gjennom tomgangsventilens utldpsidpning uten at
tomgangsregulatoren har koblet kompressoren piA tomgang har dette
sin drsak i at ventilen (12) har hengt seg opp eller at dennes
tetteflater er beskadlget.

Unnlater tomgangsventilen 4 sette kompressoren til fri luft selv om
tomgangsregulatoren slipper luft til undersiden av stempel (2),
skyldes dette at lzrmansjetten (5) er 6delagt. (Det hdres da tyde-
lig "blasing™ gjennom utluftingsboringen i tomgangsventilens neder-
ste kammer).

LEDNINGSTRYKKREGULATOR VSL 2 0G VSR 3
(Sn%tt-tegning Vsl 2 se fig. 3). (Fpr Vsr 3 se Hst.trykk 705, fig.
135

Vsl 2 og Vsr 3 har virkemdte som beskrevet i trykk 705, side 182.
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For beskrivelse av trykkluft-bremseutstyr for odvrig, se Hst.trykk
705.

DAGLIG PASS AV TRYKKLUFTUTSTYR
Kontroller kompressorens ol jestand.

Tapp trykkluftbeholdere, vann- og oljeutskillere for eventuell
vann og olje. Denne tapping bdor foretas ndr systemet er tomt for
trykkluft.

Prév avblisningshull i koblingskran AK8. Utfdres lettest ved kob-
lingshodet opphengt i blindkoblingen. Kranen dpnes og stenges
igjen. Luft fra slanges skal da blidse r a s k t av gjennom
avbldsningshullet hvis dette er iorden.

Prdv traktorens automat- og direktbrems foér kjSring.

NBt Alle uregelmessigheter ved trykkluftsystemet skal
straks meldes til rette vedkommende og utbedres.

BREMSES TELL
Tegn. 84-19B

I bremsestellet er innbygd bremseetterstiller type KV2-200 s¢ . del
av bremsestag. Bremseetterstilleren er av enkel type, d.v.s. at den
bare kan forkorte stempelslaget, og er beregnet pd & ta inn slita-
sjen pd bremseklosser og hjulringer. '

Ved innregulering av bremseetterstiller etter pisetting av nye
bremseklosser, md ikke avstanden mellom etterstillerens beskyttel-
sesrdr og mdleriss underskride 160 nm.

Bremseetterstilleren revideres samtidig med trykkluftbremseutstyret
(jfr. Try} nr. 706 XIA og XII3).

Normalslag for bremsesylinder er 90 nm.

Bremsene reguleres til en klaring mellom kloss og hjul pid ca. 15 mm.
ved 1l6se bremser.
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9. MANOVRERINGSANORDNINGER OG KONTROLLUTSTYR

Tegning 84~219 viser fdrerhusets innredning. Tegning 84-195
viser instrumentbrettet som er anordnet midt pa fdrerbordet.

I férerhuset er anordnet de for betjeningene nddvendige handtak
og instrumenter.

KONTROLLUTSTYR
a. SMOREOLJETRYKK

Motorens smdreol jetrykk som normalt skal vere 2,5 - 3,9 kg/cm2 kan
avleses pd en trykkmidlegr pad instrumentbrettet. Ved for lavt olje~
trykk (under 1,4 kg/cm”) varsler en lampe pi férerbordet. Lampen
stidr. i forbindelse med en oljetrykkbryter anordnet pd motor: .

b. KJOLEVEASKE

KJolevannstemperaturen sonm normalt skal vere 75 - 85 C, og ikke
md overstige 97 C, kan avleses piA en temperaturmiler pé instru-
mentbrettet.

En flottdrbryter som stdr i forbindelse med en flottdr i kjdlevanns-
anleggets flottdrtank virker pid motorens stoppmagnet. Hvis jole-
vannstanden blir for lav stopper motoren.

En termostatventil i kjdlevannspumpens hus regulerer tilfdrselen
til vannkjdleren avhengig av kjdlevannstemperaturen.

c) TRANSMISJONSOLJE

Transmis jonsol jens temperatur som normalt skal vare 70 - 104 c,
og ikke md overstige 120° C, kan avleses pd en temperaturmiler
anordnet pa Instrumentbrettet.

P4 instrumentbrettet er det videre anordnet en trykkmdler for

transmisjonsoljen. Trykket skal normalt vare 3,2 - 4,6 kg/cm”.

d. Ladevarsel, oljetrykkvarsel, vendevarsel, hastighetsmiler etc.,
se beskrivelse av det elektriske anlegg.
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10. ELEKTRISK ANLEGG

Gjeldende tegninger

84-83
84-94
84-86
84-87
84-84B
84-85B

Koblingsskjema.
Stykkliste.

- Montasjeskjema.
Rérforlegningsskjema.
Webasto varmeanlegg.
Varmekolbeskjema.

Alle henvisninger til pos.nr. og ledningsnr. i den videre tekst
refererer seg til ovenfor nevnte tegninger.

STROMFORSYNING skjer fra et 24 Volt, 150 Amp.timers alkalisk
batteri (pos. 1) med 19 seller, fordelt i 3 kasser a § seller og
1l kasse a 4 seller.

Bide +

og + ~kretsen til batteriet er sikret med 25 Amp. sikrings-

automat (pos. §5) plassert i fdrerbordet. -

HOVEDBRYTER for batteri (pos. 2) som kobler inn og ut hele det
elektriske anlegget er plassert i fdrerbordet piA venstre side.

Hovedbryter s kal all¢tid kobles ut nir
traktoren er ute av drift.

DET ELEKTRISKE ANLEGG er delt opp i félgende kretser

l'

2.

6.
7.

Ladekretsen, som tas ut etter hovedsikringene (pos.5).
Startkretsen, som tas ut mellom hovedbryter og hovedsikring
(ikke sikret). Betjeningsstromkretsen (til startkontaktoren)
er imidlertid sikret over sikring pos. 9.

Strdmkrets til betjenings- og kontrollorganer tatt ut fra
sikring pos. 9.

Stromkrets til lyskaster og signallys tatt ut fra sikring
pos. 6.

Stromkrets til diverse lys over rammeverk tatt ut fra sikring
pos. 8.

Stromkrets til lys under rammeverk tatt ut fra sikring pos. 7.

Stromkrets til Webasto varmeanlegg tatt ut fra sikringene
pos. 10 og pos. 5.
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8. En del separate opplegg med stroémtilférsel fra egne kilder.

Alle sikringer (unntatt for varmekolben) er plassert pd instrument-
brettet.

1. LADNING

Til ladning av betteriet nyttes en CAV-generator (pos.3) med til-
hdérende spenningsregulator (pos. 4).

Generatoren er plassert pad dieselmotorens hdyre side, og blir
drevet ved hjelp av kileremdrift ved dennes forende.

Spenningsregulatoren er plassert pd frontvegg av fdrerhuset i
notorronmmet. "

Spenningsregulatoren sdrger for automatisk inn- og utkobling av
generatoren til nettet. Generatoren skal bare vare innkoblet si-
lenge dens spenning overstiger batteriets. For 3 fi tilstrekkelig
ladning md turtallet ikke vare mindre enn 550 o/min.

For kontroll av ladningen er det i fdrerbordet plassert en bli
varsellampe (pos. 37) som lyser nir batteriet ved ladning blir

ladet av generatoren. Regulatoren skal normalt vare innstilt pi
en maks. ladestrdm av 30 Amp. ved 28 Volt.

2. STARTKRETS

Til start av dieselmotoren nyttes en startmotor (pos. 12) med pa-
bygget startkontaktor (pes. 13) montert pid motorens venstre side.
Startkontaktoren betjenes ved hjelp av startknappen (pos. 31) som
er plassert i férerbordet.

Mandverstrémkrets

Batteri + - 31 - pos. 2 - 29 - pos. § - 27 - pos. O - 24 - pos.
31 - 25 - pos.,13 - 30 - pos. 2 - 32 - Batteri +.

Ved innslag av startkontaktoren blir motorens stromkrets
Batteri + - 31 - pos. 2 - 29 ~ pos. 13 - pos. 12 - 30 - pos. 2 -
32 - Batteri +.
3. BETJENINGS- 0G KONTROLLORGANER
A. Start (se punkt 2.)
B. Stopp
For stopp av dieselmotoren er det pid motorens hdyre side mon-

tert en "stoppmagnet" (pos. 33). Denne trer i funksjon ved at

a) Stoppknapp (pos. 32) plassert i forerbordet tryk-
kes ned.
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Strdmkrets
Pos. 9 - 24 - pos. ! - 26 - pos. 33 - 28 +.

b) Flottdrbryter (pos. 54), plassert i flottdrtanken an-
ordnet oppe under pansertaket, kobler ut ved for lav
vannstand.

Stromkrets :
POS. 9 - 24 - pOS. 54 - 26 - pOS. 33 - 28 +.
C. MOTORSMOREOLJETRYKK

For kontroll av dieselmotorens sméreol jetrykk er det pid motorens
venstre side anbrakt en trykkbryter (pos. 38) som tenner og

slukker en rdd varsellampe (pos. 39) plassert pa instrumentbrﬁttet.
Lampen lyser nir motorsmdreol jetrykket er for lavt (1,4 kg/cm®).

Stromkrets :
Pos. 9 - 24 - pos. 38 - 38 - pos. 39 - 28 + .

Kjoring md ikke finne sted f&r ol jetrykkvarsellampen har slukket.

E. KJORERETNING

P4 hver ende av vendekoblingsstemplet er pasatt en varselkontakt
(pos. 34) som danner kontakt nidr stemplet ligger i den ene eller
andre endestilling. 2 stk. varsellamper (pos. 35) plassert pi
instrumentbrettet, en pd hver side, lyser nidr varselkontakten ligger
i stilling. Ved siden av hver lanpe er montert en kontrollkmapp
(pos. 36) koblet parallelt med venc koblingskontakten. Fas ikke

lys i lampen ved vending, har enten koblingen ikke gitt i inn-

grep eller lampen er defekt. Dette konstateres ved betjening av
kontrollknappen (pos. 36). F&s da ikke lys er lampen defekt og

md Oyeblikkelig skiftes. Fis lys er koblingen ikke i inngrep.

Stromkrets

Pos. § - 24 - pos. 35 - 39 - pos. 34 og pos. 36 - 28 + .,
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35.
SIGNALLYS 0GC LYSKASTER
A. I hver ende av traktoren er plassert en lyskaster (pos. 22).
Disse kan betjenes fra hver side av forerbordet ved hjelp av
bryteren (pos. 16), en for forover og en for bakover.
Strdmkrets

Pos. 6 - 1 - pos. 16 - 2 (3) - pos. 22 = 28 + .

B. Videre er det i hver ende av traktoren montert 2 "stolper"”

a 3 stk. signallinser (2 stk. klare, 3 stk. rdde, 1 stk. grdnn)

for angivelse av .iv. signalbilder ifﬁlge signalreglementet.

Lampene betjenes ved hjelp av en spesialbryter (pos. 15), plas-
sert pad instrumentbrettet, en for hver kjdreretning.

Da en del av signalene skal foéres med blinkende lys, er det
under fdérerbordet plassert et blinkrele (pos. 14) som betjenes
av bryterens (pos. 15) nedre del.

Stromkrets

Pos. 6 - 1 - pos. 15 - Div. signallys.

5. og 6. DIVERSE LYS

7.

Av lysutstyr fordvrig finnes

1 stk. lampe i férerrom (pos. 26).

3 stk. instrumentlamper (pos. 27).

3 stk. lamper i maskin- og brennstoffrom (pos. 28).

4 stk. lamper under ramme (pos. 29).

2 stk. stikkontakter for hindlampe (pos. 30), plassert
en under foérerbord og en i motorrom pad fdrerhusets
endevegg. Stikkontaktene er direkte koblet til
sikring (pos. 8).

Brytere for de respektive lamper er plassert pid
instrumentbrettet.

ARMEANLEGG. WEBASTO

en elektriske kobling framgédr av tegning 84-84B. Vedrdrende
virkemldten henvises til eget avsnitt.
DIV. SEPARATE OPPLEGG
A. HASTIGHET- 0G OMDREININGSMALER
Strdnkretsen for motorturteller er adskilt fra det &vrige

anlegg. Maleren har sin egen vekselstrdmsgenerator.
Hastighetsmaler er mek. drevet.
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Motorturteller-generatoren (pos. 65) er plassert foran, oppe pi
motoren, og tilhdrende instrument (pos. 64) er plassert pi
instrumentbrettet.

Stromkrets
Pos. 65 - 40 - pos. 64 - 41 - pos. 65.

B. Til oppvarming av motorkjdlevannet er det montert en varme-
kolbe (pos. 55) pd motorens venstre side. Varmekolben betjenes
fra koblingsskapet (pos. 56), (se tegning 84-85B). Tilkoblingen
skjer fra vanlig lysnett (220 V) nidr traktoren ikke er i drift.
For tilkobling pd traktoren er det montert en stikkontakt (pos.
57) pd venstre side bak férerhus. Tilkoblingskabelen (pos. 58)
oppbevares pa traktoren. ‘
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11. FORSKRIFTER FOR BETJENING OG TILSYN UNDER DRIFT

I. FORBEREDELSE TIL KJGRING, START AV MOTOR
1. Hindbremsen skal vare tilsatt.
2. Kontroller beholdninger, etterfyll om nddvendig.

3. Hindtaket pad det primazre brennstoffilter dreies rundt noen
ganger.

4. Det undersdkes fordvrig om traktoren er i driftsklar stand.
5. Clutchen skal ved start av motoren vare utkoblet.

6. Vendekoblingen skal vare i inngrep i stilling f or over
eller bakover. :

7. START AV NY MOTOR
Se betjeningsforskrift (Operator's Handbook fra Rolls-Royce).
8. VANLIG STARTING
a. Trykk startknappen ned. Hvis motoren ikke starter
innen 10 sek., slipp startknappen og vent i 20 sek.
fér nytt forsdk foretas.
b. Slipp startknappen straks motoren starter. Ved kald-
start stilles pddragshindtaket slik at motoren fir et
turtall mellom 600 - 800 omdr./min. inntil arbeidstemp.

oppnéas.

¢t. Hvis motoren ikke vil starte etter 4 forsok mid AaAr-
saken finnes.

9. NAR MOTOREN GAR, SKAL FOLGENDE IAKTTAS, HENHOLDSVIS UTFORES
a. Clutch innkobles ved 4 trykke vendehidndtaket ned mot
anslag (motor pd& tomgang). Den skal normalt vare innko-

let hele tiden mens motoren er igang.

b. Smoéreoljetrykk (kontrolleres ogsi etterat den normale
arbeidstemperatur er nddd).

¢. Kjdlevannstemperatur.
d. Oljetrykk, hydraulisk veksel.
e. Oljetemp., n n

f. Motorens og vekselens gang. (Kontroller for olje~
lekkasje.

g. Bremseprdve foretas.
A}
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h. Sandingen prives.
i. Signalinnretningene prdves.
j. Belysningen proves.

k. Det kontrolleres at man har vendelys.

II.BETJENING UNDER KJORING
1. IGANGKJORING
a. Pidragshindtaket m& std i tomgangsstilling.

b. Vendehidndtaket legges 1 den Snskede kjdreretning,
men ikke helt til anslag, vendelys avventes og vende-
hindtaket fdres sd helt til anslag (d.v.s. clutch inn-
koblet).

c. Bremsen l8ses og motorpddrag gis. Kontroller at vek-
selens oljetrykk hurtig stiger til det normale.

2. KONTROLL 0G FORHOLDSREGLER UNDER KJORING
a. MALEINSTRUMENTER OVERVAKES

Motorturtall, tomgang 450 omdr./min.

W » full fart wmed last_ 2000 n L
Kjblevannstemp., normalt 75 - 80 C. Maks. 9 °¢.
Motorsmdreol jetrykk, normalt 2,5 -~ 3,9 kg/cm“. Min.

1,4 kg/cn”. 5
0ljetrykk, hydraulisk veksel, normalt 3,2 - 4,6 kg/can”.
Min. 3,2 kg/cm . o
Oljetemp., " " s hormalt 707 C - 104 C.
Maks, 120° C.

Oyeblikkelig stopp av motor mi foretas om avvikelse fra
ovennevnte verdier konstateres.

b. VARSELLAMPER OVERVAKES

Varsellampe for batteriladning skal under normal drift

lyse.
" "  sméreol jetrykk skal under normal drift
ikke lyse.
n " vendekobling skal under normal drift lyse
n " Webasto-apparatet se "Oppvarmings- og

ventilasjonsanlegg.
Hvis varsellampen for smdreoljetrykk lyser, m a
motoren stoppes O6yebdblikkelig
og feilen finnes og utbedres for ny start.
c. KJORING I FALL

Pidragshidndtaket stilles i tomgangsstilling.
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d. BRENNSTOFFBEHOLDNING
For @ unngd luftansamlinger i rdrledningene skal brenn-
stoffbeholdningen ikke vare mindre enn 100 liter (er
avimerket med rdd strek pid oljestandsglass).

e. AVGASS

Se etter at avgassen har riktig farge (lysegrd).

3. STOPP AV TRAKTOREN
a. Piddragshidndtaket stilles i tomgangsstilling.

b. Trykkluftbremsen tilsettes (stoppes motoren settes
hindbremsen til).

c. Eventuell stopp av motoren skjer ved nedtrykking av
stoppknapp.

Merk

Hvis bremsen av en eller annen grunn l8ses nir
vekselen er tilkoblet motoren, og vendekob-
lingen stir i stilling forover eller bakover,
kan traktoren begynne & gd selv om motoren
bare gidr pi tomgang.

d. O0m traktorfdoreren kortvarig
forlater fédrerstanden med
gadende motor, skal hadnd- og¢g
trykkluf tbremsen settes til.
Ved lengre fravar skal ogsa
motoren Stoppes .

e. Hvis traktoren er avbremset, og clutch innkoblet

md4d motoren bare kjdres pa
tomgang . Kjoring av motoren pi et hdyere turtall
i lengre tid, vil medfdre at vekselen gir varn.
Dieselmotoren skal ikke ga
unododig pad tomganeg.

IXI. FORANDRING AV KJORERETNING

Vendekoblingen mad4 kun bet jenes
ved stillestidiende traktor.

1. Padragshidndtaket settes i tomgangsstilling.

2. Vendekoblingen legges rolig i den dnskede kjdreretning.
Omkoblingen er forst iorden nidr kontrollampen pi fdrerbordet
lyser. Se fordvrig pkt. II 1b.
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IV. HvA SOM SKAL FORETAS ETTER ENDT KJﬁRING‘- HENSETTING

1. Brennstofftank fylles.

2. Vendehidndtaket legges i motsatt kjoreretning, men trykkes
ikke ned mot anslag. Clutchen vil da va&re utkoblet for ny

start.
. Motoren stoppes.

. Hidndbremsen tilsettes.

3
4
5. Brytere pi& fdrerbordet utkobles.
6. Hovedbryter utkobles.

7

. Kjolerspjeld lukkes.

Angdende fylling av brennstoff er a4 bemerke

. Det er 4 anbefale at brennstofftanken blir etterfylt

etter hvert skift (nidr traktoren blir hensatt), forat
forurensningene i brennstoffet skal falle til bunnen,
og for 4 hindre mulig kondensering i tanken. Vann og
snuss md med jevne mellomrom tappes ut ved at kranen
under tanken Aapnes.

Hvis det er nddvendig 4 fylle brennstoff fra fat pa
bakken, kan en handpumpe anordnmes pd traktoren. Da det
er av stérste betydring at brennstoffet som fylles pa
tanken er renest mulig, bdr fatene ha ligget i noen
tid, helst et par dager i skrastilling sd cventuelt
vann har samlet seg i bunnen. Slangen som md vare
utstyrt med sil, fdres ikke helt til bunns. Det brenn-
stoff som pd den mdten blir igjen i fatene, samles

for klaring. '

Under fylling ma det pisees at det ikke kommer vann
eller forurensninger hverken pi tanken eller fatet.

V. SERLIGE TILFELLE UNDER DRIFT

1. BEFORDRING MED FREMMED KRAFT (SLEPING)

a. Vendekoblingen bringes i ndytralstilling (midtstil-
ling) og lises ved hjelp av to bolter. Se eget avsnitt
om vendedrevkassen.

b. Clutchen skal vare utkoblet.

c¢. Transporteres traktoren i luftbremset tog, skal alle
forerbremseventilenes hindtak settes i ldse~ og ladestil-
ling, og kranene 2 og 32 stenges (tegn. 84-223). Kontrol-
ler at kranene apnes for traktoren tas i bruk igjen.

d. Kranene pd brennstoffrdrene ut fra brennstofftanken
stenges.
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e. Ved frostfare tappes kjﬁleﬁannet.

2. HVORDAN MAN SKAL UNNGA FROSTSKADER

a. Alle deler som er dmfintlige for frost mi beskyttes
godt.

b. Hensettes traktoren og frostfare er tilstede og
kjdleanlegget ikke har frostvaeske pifylt, mi varme-
kolben kobles inn. (Apparatskap med stikkontakt pi
traktorens venstre side).

- ¢o I nédsfall kan man under frostfare ved periodisk
kjéring av motoren tilfdre systemet den ndodvendige
varme. ,

d. Ellers md man ved frostfare tappe vannet av hele
anlegget og la kranene std Apne.

WEBASTO VARME- 0G FRISKLUFTAPPARAT

Betjening av dette apparat se eget avsnitt om "Oppvarmings-
og ventilasjonsanlegg".
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1 | 1 Batteri 150 Ah / 2h Kd 15 (19 seller) |

2 , 1 Hovedbryter‘, 2 polet 200H MSB E.37‘//8 - 34—/95 Métorrom ]

3 1 Generator, 24 volt LXV Do’7x?4\44xm 24 V Motor
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Varmekolbe

Vannpumpe

Termostatventil

(OQ)\IO)Ul-hw'\J[\

Flotortank

S

Flotor

S
S

Fotor bryter

5

Fyllestuss

Trykk —og vacuumventil

-~
W

NN

Temperaturfoler

~—
O,

Temperaturmaler i férerbord

-~
(&)

Tappekran pa vannkjéler (héyre side)

-~
~N

Vannstannstands -0g trykkaviastningskran

Q@

Tappekran

~
(o)

Lufteror

pS)
Q

Tappekran

N
-~

Tappekran

Gummislanger er pc§ denne skisse
merket med bokstaven @.

Kjolesystem
Traktor type Skd. 220q,b.

15.5.62. Md. skisse 2232

Ajour 26.4.63.




Spill fra inn -

sproytningsventiler A I -
\ (( ' )
3 NN I a—
A r =
\ —> D . — - /
N
2 ,) Varme- \f———-o
Dieselmotor —T° veksler
l * k) U l Hydraulisk for Brennstoff tank
T . veksel hydr.
gﬁf—& -~ J veksel T
/ / A ‘ / / [T 11
N —— ~ /
1y ~ =
1 <— / -
Webasto
bren»ner‘
| |[Kran Il \Luftutskiller ~filter, hydr. veksel
2|Filter (primaer) for dieselmotor | I2 |Temperaturféler  —m— —u—
3|Tilforselspumpe n " 13 | Trykkmaler , —h— —i—
4|Filter (sekundcer) for dieselmotor| 14|Temperaturm@ler , hydr.veksel
5|Innspréoytningspumpe IS|Filter Brennstoffsystem
6|Filter for hydr. veksel I6|Luftehull Traktor type Skd. 220a,b.
7|Til forselspumpe for hydr.veksel| |7 |Fyllestuss
B8|/nnforing i hydr. veksel
9|Spill fra hydr.veksel L. .
10{Spill fra varmeveks. hydr.veksel Md. Sklsse 2233 15.5.62 Md-Sklsse 2233
J




@0 ?

Friskluftinntak

Luftfordeling

Varmluftutiak

Inntak for forbrenningsluft

Sugeror for olje

Avgassiop

Friskluftvifte

Vifte for forbrenningslurt

Elektro-motor

©
5‘003\10301"\(»'\)\

Oljepumpe

»

Oljeforstéver

AT l

N

Oljerér fra pumpe til forstover

w

Glodeplugg

Al

NV

Hovedforbrenningskammer

\\\ ==
¢

7TV A
/s.F_ L\ I

Etterforbrenningskammer

-

~—
(&)

Magnetkobling

~
N

Innsugningshus

~N

~
O

Flammestyring

)
S

Overflomsroér

.L/_ \\ T —1

\_

ﬁ SO _G?E——E\/—

A

Termostat — overopphetning

(9)

I 1
i I \s
DB ® O

Md.skisse 2234

N

Rokgasstermostat

Webasto oljebrenner, typne HL 6502
Trakto.r type Skd. 220 ab.

ss62 Md skisse 2234




A LLLL

| i /5
I ‘ t :

% ‘.‘ | L
7

/2-

/]~ -
7‘i:\\\*\\\‘ 'By/"

k‘\

NN

o

.

o ,
V
/10—

Til tomgang .Al;ﬂ‘”" ‘;T; ; - Fra.ho§edy
ventil = APia——— | b=x beholder
ey g 0, P o < i
6 A . f -{ A \\; o ‘ » o ‘ .
e bnm RN W — B
7 AN AT -4
;\‘ - — L
2 A 5
J— ,h._..‘»‘—'*“""—""’ ' S i
/- e

T e 3 |

/6
Fig.l + Tomgangsregulator R II8

- Del nr. Benevnelse
. kepulatorhus

gilse

1lugg '
Ventilstempel
Tetningsring
Tetningsring
Fjerbrikke
Trykkf jer
Pakning. v
Peguleringshylse
Pakkboksrutter
-Kontramutter
‘Regwleringsskrue
nekskantmutter
13 Beskyttelseshette
16 Tetningsring

SﬁHFJFy
PO RO O O~ OV DO 4




| W prbopr 8 )

P . — ' ) ‘,7-‘3' A ,_’ :‘.:
o) SRV d R 2 S .
) , s
). . ¥ ’ R i >
s i . i 2 ,”v
i [ of Fro
4 E- Hompressor
-, & N '

Yl
" x ’2

. b e
a g ‘ﬁ

2

4
%

|

11~

N\ vl 3 - 2 somamd . .
| \;Fa  fongongsregulolor

i Figl EmzAaﬂg.sVeﬂf// 3e i_r

o ——————]




n . 7

R

N\ X —
Qk\\ Q'Q\.,._E‘f?:' fa
N 7 NGB 6
B -7
22 \1\% T
/§ }"A-— .......'.'..':..’ﬁa ﬁ L Lo - 5

12 Y Sy
. ) §“§ - | B 4 -
13 /A'//‘&“s {‘\:" ,"

f79.3. '/‘/’a)ﬁ_'q virkende 7rykhkregulalor VSL2.




5102

Py Ll ad

A

5058

2174




Fig.l

Fig.16




Hus for over —

e frykksventil
P ] for e Gty \,,,
hgém/ng ) " D = . {’/Venm
P <./ Mellom-
e L
Ovre pakning ~ 2 legg

Innsals

Allernativt arrang.

Fig. 17

Frysevaeske vol.%
20 25 30 35 40 45 S0 5 6

60 v 140
h Y
A
0 12
| N A
AV N
40 104
(&)
° \l
k A
S w0 - 86
O
k \ |
QL
g 2 6
QL
h A N N
10 50
)|
0 .
1-0l 1-02 103 104 1-05 -06 1-07 108

Spesifikk vekt

Fig.18




.

*







SY3ILTld ANV JATVA
4317134 o1 1311Nn0

dilNd WOYAL
137N

Je b4

JATVA SSVd SSVd-Ad

110 1311NnO
ANVIO0D

710 L37INI
















42.

ENDRINGER OG SUPPLERINGER

SUPPLEMENT NR. 1 TIL TRYKK NR. 714.07

12.1
Det vises til felgende punkt

11. FORSKRIFTER FOR BETJENING OG TILSYN UNDER DRIFT

I nedenfor nevnte avsnitt I, II og V inngdr felgende
suppleringer: _

I. FORBEREDELSE TIL KJORING, START AV MOTOR
8a. START AV MOTOR I STERK KULDE

For start i sterk kulde kan motoren gis et overskudd
av brennstoff.

Brennstoffpumpens tannstang gis ved hjelp av en
kaldstartknapp i bakkant av pumpen en sterre vand-
ring enn det som normalt oppnds ved maksimum beveg-
else av pddragshidndtaket i fererrommet.

Starten foretas pd felgende mite:

Trykk inn kaldstartknappen 1 bakkant av brenn-
stoffpumpen.

Sett paddragshé&ndtaket i maks. stilling og hold
det der. lerk: En bevegelse av pd&dragshdndtaket
mot tomgangsstilling igjen vil bevirke at kald-
startknappen spretter ut igjen.

Trykk deretter p& startknappen.

Fer pddragshidndtaket mot tomgangsstilling etter
at motoren har startet. Kaldstartknappen pé
pumpen vil da g& ut igjen.

Still deretter pédragshéndtaket slik at motoren
f8r et turtall mellom 600 - 800 omdr./min.
inntil arbeidstemperatur oppnés.

Hvis start av motoren‘ikke oppnéds ved nevnte metode,
benyttes startpiloten.

Se beskrivelse av startpilot.
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II. BETJENING UNDER KJGRING
2, KONTROLL 0G FORIOLDSREGLER UNDER KJORING
c. KJORING I FALL
Paddragshéndtaket stilles i tomgangsstilling.

Merk! Ved kjering av tog utover lengre
fall, med motoren i tomgang, vil den hydrau-
liske veksels oljetemperatur stige p& grunn
av slipp i vekselen. :

For & unngd skadelig temperaturekning skal det,
under ovennevnte driftsforhold, gis pédrag slik
at vekselens pumpehjul og turbinhjul tilnermet
f&r samme turtall. Den hastighetseokning dette
innebzrer kompensercs i nedvendig utstrekning
ved bruk av trykkluftbremsen.

V. SERLIGE TILFELLE UNDER DRIFT
1. BEFORDRING IED FRENMED KRAFT ( SLEPIHG)

f. Under lengre transport (sleping)med kjole-
vann nedtappet, skal floterbryter utkobles.
(Dvs. elektriske ledninger avkobles for &
hindre oppbrenning av stoppmsgnct). Dette
gjelder ndr ledsager felger som har behov for
kjering av Vebasto og bruk av lys.

Ledsager m& begrense stromforbruket mest mulig
for & hindre uttapping av batteriet.

10.10.64
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ENDRINGER OG SUPPLERINGER

SUPPLEMENT NR. 2 TIL TRYKK NR. 7&4.07

12.2
‘Det vises til felgende punkt:

7. OPPVARMINGS- OG VENTILASJONSANLEGG
Endringer pd side 24:

Tegn. 84-84B strykes og istedet innferes tegn. E-42913.
Pos 7 strykes. Konf. tegn. E-42913, rev. 14.8.64.

Endringer p& side 3:
Tegn. 84-84B strykes og istedet innferes tegn. E-42913.

Tegn. 84-84B uttas og makuleres.
Tegn. E-42913 innsettes.

10.10.64.
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