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FORRAD
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OVERSIKT 5
(Se tegn. Mvg.1861 for 220 a og tegn. Mvg.2310 for 220 b)

Beskrivelsen omfatter skiftetraktor type Skd.220 a og revisjonstrak-
tor type Skd.220 b. Konstruksjonsmessig skiller de to typer seg lite
fra hverandre. Forskjellen bestér hovedsakelig i at revisjonstraktoren
er utstyrt med stromavtager og en ekstra generator, Dessuten har revi-
sjonstraktoren en maksimalhastighet p& 60 km/t og skiftetraktoren

45 km/t. Forskjellig maksimalhastighet for de to typer er oppnddd ved
4 utstyre dem med forskjellige kjedehjul.

Traktoren er utfdrt med bjelkeramme og har 2 drivaksler. Den er ut-
styrt med en Rolls-Royce dieselmotor, type C6SFL, som yter 245-HK
ved 2000 omdr./min. Dieselmotor med hydraulisk veksel er anbrakt i
egen ramme som igjen er elastisk opplagret pa traktorrammen.,

Fra den hydrauliske veksel sammenbygget med motoren fSres kraften
ved hjelp av en kardangaksel over til en vendedrevkasse med blind-
aksel og kjedehjul,

Fra blindakselen overfodres kraften til hjulakslene ved kjedetrekk.
Rekkefolgen for kraftoverfdringen blir derfor:

Fra motor - hydraulisk veksel -~ mellomaksel - vendedrevkasse -
blindaksel med kjedehjul - drivkjeder og til kjedehjulene pd de
2 drivhjulsatser,

Lagr ng for vendedrevkassens blindaksel er anordnet pa traktorrammen
under forerhuset. Vendedrevkassen har to vridningsstag som er elas-
tisk forbundet med traktorrammen.

Akselkassene gar i fOring som er fastskrudd til traktorrammen. Aksel-
lagrene er FAG-rullelagre.

Forerhuset er plassert omtrent p& midten av traktoren. P4 fdrerbor-
det er anordnet de hé&ndtak og instrumenter som er nddvendig for mandv-
rering av traktoren. Under en kapsel pd bakveggen i forerhuset er
ventiler for trykkluftsystemet plassert.

Det er anordnet ett panser foran og ctt bak fSrerhuset.

Under fremre panser er dieselmotoren med hydraulisk veksel montert.
Helt 1 fronten stér vannkjoleren. Foran kjdleren er det anordnet
spjeld som kan hindreguleres, og bak kjdleren en viftekapsel hvori
det er montert trykkluftstyrte spjeld.

Kjoleren er tilkoblet en flotdrtank som er opphengt i panseret.

Luftkompressoren finnes p& traktorens venstre side, er lagret p&
motorrammen, og blir drevet fra cn av motorens kileremskiver. Traktor
type Skd.220 b er som tidligere nevnt utstyrt med en ekstra-generator,
Den er plassert pad samme side som luftkompressoren, men er bygget inn
foran denne. Ekstrageneratoren drives ogsi fra en av motorens kile-
remskiver,
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Videre er under fremre panser, ved fOrerhus endevegg, plassert et
"Webasto! varm- og friskluftapparat.

Under bakre panser er brennstofftanken, batterier og hovedbeholder
for trykkluft anbrakt.

For & muliggjore etterstilling av drivkjedene er akselkassefOringene
forskyvbare i traktorens lengderetning. Ved hver kassefdring er an-
ordnet en skala med viser. N&r kjeden skal strammes mé& viserne pé
begge sider for samme aksel innstilles pa samme skalastrek.

Bzref jazrene er bladfjzrer lagret pa akselkassene.
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DETALJBESKRIVELSE OG VEDLIKEHOLDSFORSKRIFT

1. DIESELMOTOR

Rolls-Royce dieselmotor type CO6SFL er en seks-sylindret, firetakts
dieselmotor med direkte innsprdytning av brennstoffet.

Kamaksclen er anordnet lavt 1 veivhuset og blir drevet med tann-
hjulsoverfdring fra veivakselen., Topopventilene, som styres av
stotstenger fra kamakselen, er anordnet i avtagbare sylinderhoder.

Sylinderblokken som cf stopt.i et stykke med veivhuset er utstyrt
med '"vate" sylinderforinger. Stemplene er stdpt av aluminium.
Stempelbolten har stor diameter og cr av nikkelstal. Veivstengene
er smidd,

Motoren har trykksmoring som besOrges av en tannhjulspumpe. 0lje-
filtrene, som har utskiftbare innsatser, renser oljen for den blir
levert til ramme-~ og veivlagrene. Disse lager tilfdres olje under
hoyt trykk i motsetning til ventilmekanismen som smOres av lav-
trykksol je.

Motoren er vannkjolt og kjolevasken sirkulerecr ved hjelp av en
sentrifugalpumpe. En termostat anbrakt i pumpehuset leder vannet
utenom vannkjdlcren, sdlenge motoren er kald, for & oppnd en hur-
tig oppvarming etter forste igangsetting.

P4 venstre side av motoren er det anordnct et ladeaggregat(Super-
charger) som er en kompressjonsblaser av rotortypen. Den bestar
av to rotorer som drives av motoren ved hjelp av tannhjulsover-
foring., Rotorcne er anbrakt i et lettmetallhus.

GENERELLE DATA

Motortype C6SFL.

Antall sylindre 6.

Ytelse 245 Hk.

Turtall 2000 o/min.

Sylinderdiam, 130,175 mm.,

Slaglengde 152 % mm.

Slagvolum 12,17 1tr.

Kompress jonsforhold s 1,

Innsproytningstrykk 175 ato.

Dreieretning Venstreglende (sett
mot svinghjulet).

LUFTFILT=R

Mutorens innsugningsluftfilter er montert pa et stativ pad traktor-
rammens hoyre side under fremre panser, Filteret cer av ol jebad-

typen.

Ved kontroll av filteret 10snes de tre lasespennene som forbinder
oljepannen til hoveddelen av filteret. Den 18se innsatsen pa




8.

undersiden av hoveddelen tas ned og skylles 1 petroleum. Innsatsen
bldses torr med trykkluft for den settes pa plass igjen. Den faste
innsatsen i1 hoveddelen krever vanligvis ingen rengjoring.

Det halvkuleformede grovflltor pa& toppen av hovedfilteret tas av,
vaskes med petrolcum og bldses tdrt med trykkluft,

Oljefuktet stov i det vertikale senterrdret til hoveddelen vaskes
av.

Oljeskéalen gjores godt ren og fylles med ren motorolje til det an-
gitte niva. Oljeskalen monteres straks for & hindre stov i oljen.
Se forovrig tilsyns- og smdreskjcma.

SMOREOLJESYSTEM (fig. 20)
(Kompressoren som er vist p& skissen er ikke montcert)

Smoreoljen er samlet 1 bunnpannen hvorfra den blir suget opp og
fordelt ved hjelp av en tannhjulspumpe.

Oljen blir av pumpen trykket ¢ cennom oljekjoleren (fig, 21) til
motorens smoreoljefiltre, hove fordelingsrdret og videre til moto-
rens lagre.

Oljen som blir levert til vels kselen smOrer ramme- og velvlagrene,
stempelboltene og sylindcrvegs nc.

Kamakselens lagre smdres direl e fra hovedfordelingsrbret Fra kam-
akselens tildelingsrdr fores L.vtrykksolje for smoring av vippe-
armer, stdtstenger, ventiler, register, ladeaggregatet (Superchar-
geren) og dettes tannhjulsoverforing.

En smoreol jetrykkmdler er anordnet pa fdrerbordet.
Normalt smoreolgetrykk 2,5 - 9 kg/cmg,
Minimum R

En oljetrykkbryter er anordnet i forbindelse med smdreocljefilteret.
Bryteren er tilknyttet en varscllampe pé& fOrerbordet. Lampen skal
lyse ndr oljetrykket blir for lavt.

KONTROLL AV SOREOLJENIVAET

Kjdr motoren pd tomgang i 5 min. Stopp motoren og la den sta 1 ca.
15 min. fcr at s& mye som mulig av den oljen som har vert i sirku-
lasjon f&r anledning til & renne tilbake til sumpen,

Ta ut peilestaven, tdrk den ren og sett den p& plass igjen.,

Ta s& ut peilestaven igjen og kontroller oljeniviet. Fyll opp om
nodvenalcr med foreskreven olJe til maksimumsmerket pa staven. Unn-

ga overfy171ng

Kontroll og etterfylling av smdreolje pa regulator (fig. 7) og
brennstoffinnspriytningspumpe (fig. 8) se tilsynsskjema (Mvg.2311).
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FYLLING AV SMOREOLJE

Det m& bare benyttes oljer som er fort pad smbreskjema. Fyll gradvis
og kontroller oljenivéet. Unngd overfylling.

Kjor motoren en kort stund, stopp den og kontroller oljenivaet igjen.
Etter at pdfyllingen er foretatt, fjern alle spor av olje fra pafyl-
lingsroret og kappen for & unngd at det skal danne seg stdv og sand-
lag,

TAPPING AV SMOREOLJE

Motorsmdreoljen byttes periodisk som angitt pd tilsyns- og smOreskjema.
Smoreol jen md vare varm for & oppna fullstendig tapping. Kjor derfor
motoren til den nar sin normale arbeidstemperatur og stopp den.
UTSKIFTING AV FILTERINNSATSER (fig. 9)

Filterinnsatsene skiftes samtidig med motorsmOreol jen.

Skru ut beholderens festemuttere p& toppbraketten og ta ut skalene.
Kasser de brukte innsatser og vask skalene med ren petroleum.,

Fjern skéalenes gamle pakningsringer fra filterets toppbrakett,

Sett nye filterinnsatser i skédlene og pass pé& at fjerer, paknings-
ringer og skiver blir montert 1 riktig rekkefdlge.

Sett nye gummi-pakningsringer pé& plass i toppbraketten,

Fyll filterské&lene med ren motorolje og monter dem p& plass pa topp-
braketten.

Trekk til festeskruene og kontroller at skllene sitter riktig pa
pakningsringene.

Kjor motoren og kontroller at filtrene er tette,

CLJETRYKKSVENTILER

I smOreoljesystemet er det bygget inn en ventil som skal bevirke
riktig oljetrykk.

I smOreoljefilteret er det bygget inn en "by-pass" ventil. 0Oljen kan
i kald tilstand, eller hvis filtrene er tilstoppet, passere direkte
gjennom "by-pass™ ventilen fram til hovedlagrene.

LUFTING AV VWIVHUSET (fig. 10)

Et stdlull luftfilter er anordnet pa veivhusets lufterdr, Det er ikke
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mulig 4 demontere dette filter, men det kan rengjdres nar det fjernes
fra lufterdret. For rengjoring anvendes petroleum.

Filteret mad vere gjennomtort for montasje.

Angaende smOreol jesystemet fordvrig, se betjeningsforskrift "Operator's
Handbook" og smOre- og tilsynsskjema (Mvg.2309 og Mvg.2311).

STARTPILOT (fig. 22)

Startpiloten er spesialutstyr som muliggjor lett start selv 1 sterk
kulde,

Piloten bestdr av en handpumpe med veskebeholder og forstdvningsdyse.
Handpumpen er anbrakt pd midten av fdrerbordet og dysen i motorens
innsugningskanal.

BETJENING

En eller to patroner inneholdende spesielt lettantennelig brennstoff
punkteres 1 veaskebeholderen., Patronene punkteres ved hjelp av en stal-
spiss som er anordnet i beholderens lokk.

Ved start pumpes noen ganger og motoren gis maks. brennstoffpadrag for
startknappen trykkes ned. Hvis utetemperaturen er serskilt lav, pum-
pes 6 ganger.,

Etter start fortsettes pumpingen til motoren gar jevnt. Motorpadraget

reduseres slik at motorens arbeidstemperatur oppnas ved turtall pa
600 - 800 omdr./min.

VEDLIKEHOLD

Ved MR utfores folgende:

1. Luft og vaskefiltrene tas av, renses i parafin og bléses
torre med trykkluft.

2, Spredningsplugg og dyse tas av og bléases gjennom med trykk-
luft,

3. olkringspluggene skrus ut, kuleventilene og fjmrene under-
sCkes, Hvis kulene er hakkete eller fjerene for svake,skiftes
de ut,

4. Stemplene trekkes ut, gummiringene undersdkes og utskiftes
om nddvendig.
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2. HYDRAULISK VEKGSEL (Kolls-Royce - Twin Disc, type CF 10,000)
( 24 og 25)

Den hydrauliske veksel gir en bldt, trinnlds og sjokkfri trans-
misjon med en automatisk variasjon av dreiemomentkarakteristikken.

Vekselen er skrudd fast til motorens svinghjulshus. I vekselen
og mot motorens svinghjul er det bygget inn en "oversenterclutch',

Clutchen mandvreres ved hjelp av en dobbeltvirkende trykkluftsylin-
der montert utvendig pa vekselhuset. Sylinderen tilfdres og tappes
for trykkluft gjennom betjeningsventiler anordnet p& fdrerbordet.
Angéende regulering av clutchen se betjeningsforskrift (Operator's
Handbook) og skilt p& vekselen. Smdring av clutch-lager se smdre-
og tilsynsskjema., (Mvg.2309 og 2311),

BESKRIVELSE (se fig. 24)

Vekselen har et pumpehjul som sitter pd inngfende aksel og drives
av dieselmotoren over clutchen, et turbinhjul (med 3 skovlsett)
som er montert p& utglende aksel, og to sett ledeskovler festet i
vekselhuset,

P4 fig. 24 er pumpehjulet vist med rod, turbinhjulet med bla og
ledeskovlene med gra farge,

Som transmisjonsvaske benyttes dieselolje fra traktorens brenn-
stofftank. Brennstoffanlegg, se eget avsnitt.

En tilfdrselspumpe som er montert foran pd dieselmotoren og drives
av denne ved hjelp av en kilerem, forsyner vekselen med clje rfra
brennstofftanken. I pumpen er det bygget inn en overstromnings-
ventil for & hindre at det bygges opp for hoyt trykk i vekselen.
Rengjoring av ventilen se tilsynsskjema.,

Mellom brennstofftanken og tilforselspumpen er det montert et
hovedfilter,

Gjennom et returrdr fores overskuddet av clje og eventuell luft i
anlegget gjennom et luftutskiller-filter (fig. 11) tilbake til
brennstofftanken.

Litt olje lekker ut ved vekselens inn- og utgdende aksel, Hver
aksel har 2 pakninger som skal hindre oljelekkasje fra vekselen.
Lekkoljen samles mellom pakningene og dreneres ut,

@n varmeveksler bygget inn i1 motorens kjolesystem har til oppgave
a fdre bort den varme som oppstédr i transmisjonsoljen. Varmcvcks-
leren er plassert over den hydrauliske veksel.

For kontroll av oljetrykk og temperatur er det anordnet mdlere 0a
forerbordet.
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VIRKEMATE

Under lett drift slynger pumpehjulet olje under en liten vinkel
mot turbinhjulets skovler, og oljen passerer lett gjennom disse
med liten retningsforandring (lite dreiemoment).

Tiltar bclastningen, s& avtar turbinhjulets hastighet i forhold
til pumpehjulets og oljen vil da slynges mot turbinhjulets skov=-
ler under en storre vinkel med stOrre retningsforandring (stdrre
dreiemoment) .

Normalt arbeidstrykk skal vare 3,2 - 4,6 kg/cm2°

Normal temperatur skal vare 70° ¢ - 104° C.
Tempececraturen m a ikke overstige’
120° ¢,

VEDLIKEHOLD AV DEN HYDRAULISKE VEKSEL

Se smdre~ og tilsynsskjema (Mvg.2309 og Mvg.2311).
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’ ler for ser- : blir definert som
: skilt lek- : 50 dréper pr. min.
; xasje. : eller en stadig

: ; strom.

;3 Nar pakninger mé
. : byttes bor samtlige
: : skiftes., De leveres
: 1 komplette sett.

; ;3 Samtidig som pak-
; s ninger byttes bor
lagrene renses og
undersdkes.

ey e9 o
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ANMEREKINING

Tilstopping 1 trykk-
ledningen fra tilfdr-
selspumpen kan forare-
sake at vekselen far
for liten oljemengde
selv om oljen [lremde-
les strdmmer gjennom
dpningen i luftutskil-
lerfilteret,

Hvis en tilstopping er
tilstede 1 ledningen
mellom trykkmaleren og
vekselhuset, vil Trykli-
médlingen va&re normal
eller 1itt 1 overkant,
mens det virkellige
trykk og den virkelige
oljeforsyning inne i
vekselen vil vare liav,

Se tilsynsskjema
Mvg.2311,
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15.
ANMERKNING

Med fullt motorpédrag
er det omradder hvor
sekundazrdelencs has-
tighet bdde kan vere
for hoy og for lav.
Ved lengre tids kjo-
ring her vil fare

for overhetning vare
tilstede.
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3. MELLOMAKSEL

Mellom den hydrauliske veksel og vendedrevkassen er det anordnet
en "Hardy Spicer" kardangaksel.

Kardangkorsene skal smores med tykk olje og ikke med fett. BSe
smOresk jema Mvg.2309,

Regelmessig boOr kontrolleres at:
Akselen roterer uten synbart kast.

Alle skruer, muttere og lagre er iorden.
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4. VENDEDREVKASSE, TYPE R.F.23

Snitt av vendedrevkassen er vist pa fig. 4 og 9.

Aksel og vendedrev er anordnet 1 felles hus. Huset er utfort av
stdl, stdpt i 3 deler. Vendedrevet bestar av en pinjong med spiral-
skirne tenner. Pinjongen star i stadig inngrep med 2 kronhjul mon-
tert p& den ©vre aksel 1 huset (vendedrevsakselen). Kronhjulene
16per fritt pd akselen, hvis modtre del er utfort med spor. Pa
denne del er anordnet en tannkobling som kan bringes 1 inngrep

med det ene eller andre kronhjul avhengig av den dnskede kjdre-
retnihg.

Det drivende sylindriske tannhjul er kilt fast pd Ovre aksel og er
i stadig inngrep med et tannhjul pa nedre aksel, blindakselen,

Blindakselen ligger som tidligere nevnt 1 lager innpasset 1 trak-
torens ramme. P2 blindakselen mellom drevhuset og lageret er det
p& hver side papresset et kjedehjul, hvorfra driften over kjeder

overfores til kjedehjul p& drivhjulsakslene,

Det er overalt benyttet koniske eller sylindriske rullelager.

Vendekoblingen bestidr av en gaffel som griper inn i et spor pa
tannkoblingen. Gaffelens Ovre ende er boltet til en stempelstang,
som kan beveges ved hjelp av trykkluftsylindre. Gaffelens stilling
bestemmes av mekaniske stoppere og fjerbelastede stempler. For &
holde vendekoblingen i inngrep under drift, star alltid det til-
horende stempel under lufttrykk.

Spak for handbetjcning av vendekoblingen er plassert bak pa drev-
huset. I toppen av drevhuset er anordnet en lasecanordning om kob-
lingen onskes stillet i midtstilling (f.eks. under sleping).

Vendekoblingen m a hadndbetjenes o g
1 4ases i midtstilling bare ved
stillestiaende traktor o g stoppet

m ot or,

Lésingen utfores pd folgende mate:

Vendekoblingen settes 1 midtstilling ved hjelp av spaken, Lase-
bolten 10ftes ved hjelp av en ring pa toppen av kassen., Ringen og
bolten vris e¢n kvart omdreining og settes ned i det dypeste hakk.
Vendekoblingen frigjdres 1 omvendt orden. Ved forsck pd & dreie
vendespaken kan man forvisse seg om at bolten virkelig stenger
vendekoblingen,

Vendedrevkassen smdres ved plaskesmdring fra tannhjulet p& blind-
akselen., Angiendec smOremiddel se smdreskjemact. Det fylles ca. 37
liter gjennom fyllepluggcen pa toppen av kassen. En gang hver dag
skal oljestanden kontrolleres samtidig som det foretas kontroll
med henblikk pé oljclekkasje. Nar det byttes olje skal bunnpluggen
tas ut og vendedrevkassen spyles med tynn olje for & fjerne even-
tuelle forurensninger,
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VENDEVENTIL (fig. 6)

Dette er en dreieventil, anordnet i fdrerbordet. Ventilen slipper
trykkluft til vendesy indrene,

Ventilen smOres ved M.R. og overhales ved H.R.
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5. BRENNSTOFFANLEGG (Tegn. Mvg.2284)

Brennstofftanken som er plassert under bakre panser, forsyner
dieselmotoren, den hydrauliske vcksel og "Webasto! brenneren med
olje,

Tanken rommer ca. 489 iiter og har i1 bunnen en liten sump med
kran for tapping av vann og smuss, I hver ende av tanken er det
anordnet nivaglass. Dc kan avleses etter at sidelukene 1 panseret
er apnet.

Fylling av tanken skjer ved direkte fylling gjennom fyllestusser
i panserets sidevegger. Stussene har sil og skrulokk,

Egne ror forer oljen til dicselmotor, vcksel og "Webasto'brenner.
Stengekraner cr anordnet ved tanken. Stengcekranen for brennstoff
til diesclmotor kan ndes gjennom luke 1 forerhusets bakvegg. Det
er anordnct fecllzs roturror for motor og veksel tilbake til brenn=-
stofftanken.

BRENNSTOFFSYSTEL (Md.skisse nr. 2233)

Diesclmotoren forsyn:s med brennstoff fra en hoytrykks innsprdyt-
ningspumpe (5) type C.A.V. Innsprdytningspumpen mates ved hjelp av
en tilforselspumpe (3) anordnet pa innsproytningspumpen. I et pri-
merfilter (2), som er plasscrt mellom tanken og tilfdrselspumpen,
foregdr den forstc filtrering av brennstoffet, mens et separat
filtersett (&), monturt pd leveringssiden av tilfdrselspumpen,
filtrerer brennstoff-forsyningen til innsprdytningsventilens hOy-
trykkselementcr. Et filter er ogsd innebygget 1 innsproytnings-
pumpen. Dette ctterses barc ved overhaling av pumpen. For motorens
brennstoffsystzm, se fordvrig ogséd fig. 23.

Tilfdrselen av brennstoff til motoren regulerss under alle hastig-
heter ved hjelp av ¢n fintfolende mekanisk regulator anordnet pa
bakre ende av innsproytningspumpens hus.

Beskrivelse av oljesystemet for vekselen er nevnt under avsnitt
"2, HYDRAULISK VEKSEL", og for "WEBASTO" brenneren under avsnitt
"7, OPPVARMINGS- OG ViNTILASJONSANLEGG!.

LUFTING AV DIESELMOTOR=WS BRENNSTOFFSYSTLM
(Se fig. 12, 13, 14, 15 og 16)

N&r f.eks., ror eller andre deler av brennstoffsystcemet har vart
demontert, kan det bli nddvendig & fjerne luft som er kommet inn
i systemet. Luftblarcr 1 systemet vil hindre innsprdytningspumpen
i & bygge opp det nddvendige trykk for dpning av de fjzrbelastede
innsproytningsventiler, Motoren vil folgelig stoppe eller ikke
starte 1 det helc tatt.

Systemet utluftes ved hjelp av tilforselspumpens pumpearm (fig., 12)

mens luftskruene, plassert pd forskjellige steder i systemet, apnes

i folgende rekkefdlges
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Apne luftskrucne pd toppen av brennstoff-filtrene (fig, 13 og 14)
mens tilfdrsclspumpens pumpearm hele tiden betjencs inntil klart
luftfritt brennstoff strommer ut. Sett til skrucne.

Apne lufteskruene pé innsprdytningspumpen (fig. 15). Betjen til-
forselspumpens pumpcarm til klart, luftfritt brennstoff strommer
ut. Sett til skruenc.

N&r lavtrykksystemet er fullstendig utluftet, luftes innsproytnings-
ventilenes hoytrykksror. Mutterecne pa hoytrykksrdrene ved innsprdyt-
ningsventilenc (fig. 16) 1ldsnes og med regulatorarmen 1 fullt apen
stilling tOrnes motoren langsomt, inntil det flyter rent brenn-
stoff uten luftblzrer fram bak mutterenec.

Trekk til mutterenc.

Motoren er nd fri for luft og klar til start.

PRIMARFILTER FOR DIZSoLMOTOR

Primazrfilteret er plassert péd en knckt pd hoyre side av traktor-
rammen under fremre panscr. Det har en sylindrisk innsats av ren
metallduk og ¢t dreibart skraperblad for fjcrning av avleiringer.

Handtakct pa filteret m& med jovne mellomrom reies rundt. Hvis
dette blir forsomt, vil det hope scg opp partikler pd innsatsen

og resultere i en roduksjon av filterets gjennomstromningskapasitet.
Forovrig se betjeningsforskrift (Opcrator's Handbook) og tilsyns-
skjema.

HOVEDFILTER FOR DIESILMOTOR (fig. 1% og 17)

Hovedfiltrcene (fig. 17) for brennstoffet er montert i en gruppe

p& en felles brakett, skrudd fast til motorblokken. Det er meget
viktig at filtrenc kontrollcros rcgelmessig. Se betjeningsforskrift
(Operator's Handbook) og tilsynsskjema.

INNSPROYTNINGSPUMPE

Innsproytningspumpen trenger normalt intet ettersyn mellom revi-
sjoncne bortsett fra etterfylling med smoreolje i regulator- og
pumpehus.

Brennstoffsystemet fordvrig se betjeningsforskrift (Operator's
Handbook) og *tilsynsskjcma.
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6., KIOLEANLEGG (Tegn. Mveg.2036)

I fronten av traktoren og under fremre panser er vannkjoleren plas-
sert. Kjolcren cr clastisk opplagret 1 2 punkter pa& traktorrammen.

Kjolercen er avstaget 1 traktorens lengderetning ved 2 stag festet
i pansertaket. Sidcveis er kjoleren oppstottet av gummibuffere.

P2 panscret foran kjoleren er anordnet spjcld som kan reguleres
for hand.

Bak p& kjolercn cr paskrudd en overgangstrakt for kjoleluft, 1
denne roterer kjdleviften som ¢r montcrt pad motoren., Viften tar
luften fra motorrommet. I overgangstrakten er det bygget inn to
trykkluftstyrte spjcld. En trykkluftsylinder cer anordnet p& hoyre
side av overgangstrakten. Spjcldene kan stilles i lukket eller &dpen
stilling vcd hjelp av en ventil péa forerbordet.

Et nddbetjeningshidndtak for spjeldene er anordnet pd venstre side
av overgangstrakten,

Kjolercn er forbundct med en flotdrtank anordnet under pansertaket,

I flotdrtanken e¢r bygget inn en flotdr forbundet med en elecktrisk
bryteranordning. Denne stoppor motorcen hvis kjolevannsnivaet blir
for lavt., P& flotdrtank:n er fyllestussen for kjolevannet anordnet.
Fyllestusscn har lokk med inngbysget overtrykksventil som dpner
ved et overtrykk pé& 0,9 kg/cm<. Videre er det pad tanktoppen an-
ordnet en trykk- og vacuuwpventil. Denne dpner for utstromning ved
et overtrykk pa 0,7 kz/cuc, og motvirker ogsad eventuell vacuum-
dannelse.

KJOLESYSTEM (id.skisse nr, 2232)

Kjcdlevannct i systemet kjdlcr motoren, smdre- og transmisjonsoljen,
Vannct sirkulcrcs av on scntrifugalpumpe (7) og kjoles av vann-
kjdleren (3). Kjolevannsystomet arbeider med svakt overtrykk,

Varmeveksleren (4) for motorsmdreoljen er plasscrt pd venstre side
av diesclmotorcn, og varmcvekslercn (5) for transmisjonsoljen er
montert over den hydrauliske veksel,

For temperaturrcgulering er termostatventilen (8) montert i moto-
rens kjolevannsutlop.

For oppvarming av motorcns kjolevann er det i1 kjolesystemet montert
en elektrisk varmekolbe (6). Denne kan tilkobles vanlig lysnett
(220 V) nar traktoren ikke er i drift. Se forovrig beskrivelse av
det clektriske anlcgg.

Kjolevannstemperaturcn kan avleses pd en temperaturmdler (15) 1
forerbordet., Temporaturen skal normalt vere 75 - 85° C og mé ikke
overskride 97° C.
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KJOLEVASKE

Darlig pass av kjdlesystemet kan fore til alvorlige skader grunnet
tilstopninger, korrosjon og syreangrep, For & forcbygge dette er
det nodvendig a folge ncdenncvnte anvisninger:

I den zalde 4rstid anvendes rent vann tilsatt frostvaske av aner-
kjent fabrikat (ctylglykol) i det forhold som er nddvendig for &
gardere scg mot frostskader ved de lavest forckommende temperaturer.

Som kjolevamske anvendes alminnclig rent vann eventuelt tilsatt et
anerkjent antikorrosjonsmiddel.

For kjolevaeskeblandingen pafylles skal systemet renses omhyggelig.,

KjSlevannsnivdct bdr kontrolleres regelmessig og alle slangefor-
bindelser og pakninger undersdkes med henblikk pa lekkasje og sli-
tasje.

Kjolesystener som inncholder kjdlevann enten med frostveaske eller
et korrosjonsboskyttelscsmiddel md ikke fylles etter med alminnelig
vann, da blandingsforholdet derved svekkes. En blanding av vann og
frostvaeske ¢llcer vann og korrosjonsbeskyttelscsmiddel skal etter-
fylles med veske 1 samme blandingsforhold.

KONTROLL AV KJOLEVASIEHS KONSENTRASJON

Hvis en ctylglykoloppldsning brukes som kjoleveske er det meget
viktig at den blir holdt i den anbefalte konscntrasjon. Av denne
grunn bor man rcgelmessig foreta kontroll av veskens spesifikke
vekt, For & utforc denne kontroll tapper man ca. ¥ liter kjdle-
veske av systemet straks ctter at motoren er stoppet og for uren-
heter 1 kjdlevasken har kunnet synke til bunns. Den spesifikke
vekten og tempecraturen milcs med et passende hydro- og termometer.
Den korrekte spesifikke vekt med forskjellige temperaturer med
grenser for vaskckonscntrasjonen, er vist pd fig. 18,

Kjolevannct bor byttes hver 6. maned. Dette ¢r nddvendig da korro-
sjonsmidlet gradvis forsvinncer under drift.

Hver gang kjolcevesken skiftes skal anlegget gjennomspyles med rent
vann,

FYLLING

For oppfylling kontrolleres ot alle tappcekraner 1 kjolesystemet
er stcngt.

Etter padfyllingen bringes motorcen opp 1 arbeidstemperatur ved tur-
tall »& 8Q0 - 1000 omdr./min. Nar kjolevannet har nddd en tempera-
tur pa 850 C slik at cventucll luft i systemet er forsvunnet,
stoppes motoren,
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NB! Ved tcmperaturer over 650 C er kgolevannet under trykk i syste-
met, O g det er ik ke tilréadelig a

4 pne fyvyllestussen f or temperaturen
har sunket under 60°cC,

Fyllestussen apnes og nivaect kontrolleres (vannoverflaten skal
flukte med fyllerdrets underkant). Hvis nddvendig ctterfylles, og
stussen lukkes,

TAPFING

Tapping skal skje umiddelbart ctter at motoren har vart igang og
kjolevannet ennd cr i sirkulasjon. Alle tappekraner apnes sa hurtig
som mulig slik at kjolevannet tappes mens bunnfallet fremdeles er 1
svevende tilstand 1 kjclevannet.

Tappesteder se Md.skisse nr. 2232.
Det er anordnet folgende tappesteder:

1. Tappekran (16) pd hoyre side av vannkjodleren.

2. Tappekran (17) p& forbindelsesrdret mellom kjdler og motor.
(bare pa Skd.220 a).

3. Tappekran (18) etter varmeveksler for smdreolje.

Ly, Tappekran (21) pad flotdrtank.

Fas motorstopp 1 kaldt ver og frostveske ikke er tilsatt kjdlevannet,
mé& varmekolben kobles inn. Hvis ikke, skal fullstendig tomning av
kjolesystemet foretas for kjolevannstemperaturen synker for meget.

TERMOSTATVENTIL

En termostatventil er som tidligere nevnt bygget inn 1 kjolesystem-
ct. Den er anordnet for hurtig & gi normal driftstemperatur og der-
etter under drift hjelpe til a holde kjOlevannet pa riktig tempera-
tur. Den er plasscrt 1 toppen av vannpumpehuset og stenger strommen
av kjolevann fra sylinderblokken til flotdrtanken og vannkjolcren
s& lenge temperaturen er lav.

Termostatventilen gir con gradvis ©kning av kjdlevannsstrommen av-
hengig av t@mpgrgturoknlng n, og er ved maksimaltemperatur fullt
apen.

Termostaten trenger intet ettersyn mellom revisjonene.

VARMAKOLBE

Denne krever lite ettersyn. Periodevis blir den & kontrollere f.,cks.
hver 3. maned hvis den stadig er i bruk, og hver 12, mined ved ikke
s& hyppig anvendelse. Varmecelementet tas da ut av beholderen og ut-
siden av elementet rengjdres. Avlciringer pa elementet, vil rpdusbru
ytelse og forarsake korrosjon. Polkontaktene renses og defekte
lednlnoer fornyes. Elcmentet settes pd plass idet en ny pakning
brukes° Festeskruene tilscttes jevnt,
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L. OPEVARIINGS- OG VENTILASJONSANLEGG
(Tegn. Mvg. 2174, E-42913 og Md.skisse nr. 223k4)

For oppvarming og ventilasjon av forerhuset er det under fremre
panser anordnet et Webasto apparat, modell HL 6502,33.01 hvis opp-
bygging framgar av Md.skisse 223k,

De 1 beskrivelsen nevnte pos.nr. og ledningsnummer refererer seg
til koblingsskjemaet E-42913,

Webast~apparatets ol jebrenner blir tilfdrt brennstoff gjennom
egen ledning fra samme tank som dieselmotor og hydraulisk veksel.
P4 tilfdrselsrdret er det anordnet en kran ved tanken, et filter
type GF-61 og en magnetventil (pos. 11) ved apparatet.

N&r anlegget skal settes i drift, vris betjeningsbryteren (pos. 1)
som er plassert 1 fOrerbordet, til stilling "Start", og gldde-
pluggen (pos. 8) far strdm og oppvarmes.

Glddepluggens strdmkrets Mgt

. ,7 e

Batteri + - pos, 17 - 27 - pos, 1 - (kontakt 2-1) - 41 - pos
15 ..

pos. 6 - 62 - pos, 15 - pos, 13 - pos. 8 - pos. 13 - pos,
28 - Batteri <

Gul varsellampe (pos. 4), plassert i fdrerbordet lyser nar glod-
ingen gar normalt og glodepluggen er i orden.

Lampen er parallellkoblet glodemotstanden pos. 6 og 7.
Betjeningsbryteren gdr automatisk fra stilling "Start" til stilling
"1 pé& ca. 2 min, Etter 30 - 40 sek. gdr kontakt Le3 inn og kobler
inn motor og magnetventil for brennstoff pos, 11,

Motorens stromkrets "b't:

Batteri + -~ pos. 16 - 57 - pos. 1 - (kontakt 4=3-10-8-6-5) - 59 -
pos. 14 - pos, 12 - motor - pos. 12 - pos., 14 - 28 &

Magnetventilens stromkrets "C"

Pos, 16 - 57 - pos. 1 (kontakt 4-3-10-9) - 66 - pos. 15 - pos.
13 - pos.11 - pos. 13 ~ pos. 15 =728 2",

Forstovet olje slynges ni pa glddepluggen som antenner denne, og
forbrenningen er 1 gang.

Rokgasstermostaten (pos. 9) gir p.gz.a. temperaturstigningen n& inn.
Over den seriekoblede overhetertermostat (pos. 10) far magnet-
spolen for kontaktor (pos. 3) spenning og kobler inn.

Kontaktorens stromkrets "d":

16 - 57 = Pos. 1 - (kontakt 4=3) - 58 = pos. 15 - pos, 13 -
PoS. 9 - pos. 10 - pos. 13 - pos., 15 - 64 - pos, 3 = 28 L,
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Kontaktoren etablerer nd en parallellkrets med stromkrets "b" til
motoren,

Motorens stromkrets "ei:

Pos, 16 = 57 = pos, 3 = 3% - pos. 1 (kontakt 6-5) - 59 - pos, 1k-
pos, 12 - motor - pos, 12 - pos. 14 - 28 2+

Som kontroll p. at strdmkrets "e" er sluttet, d.v.s. at forbrenningen
er kommet i gang, lyser ni den gronne lampen (pos., 5). Lampen er
plassert i fOrerbordet.

Kontrollampens stromkrets "f":

seesos PO3. 3 (spole) - 64 - pos. 3 (kontekt 4=8) - 65 - pos, 5 =
205 2,

Etter ca. 2 min. har hetj.bryter kommet til stiliing "1%,

Stromkrets "b" til motoren blir derved brutt (pos. 1 - kontakt 4-3),

men motoren har fremdsles forbindelse over stromkrets "e",

Kretsen "a" til glodepluggen (pos. 3) blir ogsé brutt.

Hvis oljen av en eller annen grunn ikke skulle vagre antent, vil kon-
taktor (pos. 3) ikke gi inn og motoren stopper idet betj.bryter gar
i stiliing "1, og starten m& gjentas.

Den brennende olje/luft-blandingen fores mot veggene 1 brennkammeret
og varmeveksleren, Friskluften som stryker forbl yttersiden av disse
veggene blir dermed oppvarmet. Alle de deler og vegger 1 anlegget sam
blir direkte berdrt av varmen er av varmcbestandige materialer,

Friskluften fdres av egen vifte gjennom anlegget, adskilt fra for-
brenningsluften som ogsé fdres inn ved egen vifte. Friskluften ledes
gjennom kanzler inn 1 [{Orerhuset, enten som varmluft hvis oljebren-
neren er Iinnkoblet, - eller 1 motsatt fall som kald ventilasjonsluft,

Hvis vanlig varmeytelse skal reduseres, vris bryteren pa "1/2",

Det som oppnéds herved er at motoren kjores med redusert hastighet og
frisklufttilforselen minskes.

Nar anlegget skal stospes settes bryteren pad "O",

Kretsen "C" til magnetventilen (pos. 11) blir brutt og oljetilfOrsel-
en stopaer.

Motoren vil imidlertid g& pd fulit inntil forbrenningskammerne blir
avk jolt s& mye at rokgasstermostaten (pos. 9) bryter kretsen til
kontaktoren (pos. 3) som igjen bryter kretsen til motoren og anlegget
stopper.

Avkjolingen av brennerap.aratet tar ca. 1-2 min,

Nar anlegget bare sial brukes for tilfdrsel av friskluft, kan
F~le forbrenningsaggregotet kobles ut., Ved slik utkobling virker
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friskluftviften alene, Dette foregar ved at bryteren i fdrerbordet
vris direkte til "VENTILASJON",

Motoren kobles inn.,
Motorens stromkrets "g":

Pos, 16 = 57 = pos. 1 (kontakt 4-12-11-5) - 59 - pos, 14 -
pos. 12 - motor - pos. 12 - pos, 14 - 28 2,

Samtidig fAr megnetkoblingen strom over betj.bryterens kontakter
14-13 og kobler mekanisk ut ol jepumpe og vifte for forbren-
ningsluft,

Ved et oljeforbruk pa ca., 1 liter/time er varmeyteclsen 6500 kecal/
time, Motoren som er pd 90 watt tilfdrer fbBrerhusect ca. 300 m3
friskluft pr., time ved hjelp av viften.

Apparatet md 1 fyringsperioden gjennomblidses med trykkluft med
Jevne mellomrom, Se tilsynsskjema. Ved kontinuerlig kjoring pa
halv fart md gjennomblisingen skje oftere. Stopp aldri apparatet
p& halv fart, for da okes sotdannelsen. Glodepluggen renses sam-
tidig med gjennomblésingen,

For & oppnéd en sikker drift m& apparatet tas ut, renses og etter-
ses en gamg om aret (mellom hver fyringsperiode).
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8, TRYKKLUFTANLAZCG OG BREMSLR

GENERELL OVERSIKT OViR TRAKITOrsNS TRYKKLUFTANLEGG
Trykkluftskjema tegn. Mvg.2251 og skjematisk arr, tegn. Mvg.2252.

Kompressoren drives over kilersmmer direkte fra motoren. Over tom-
bakslange (12), oljeutskiller (13), tilbakeslagsventil (14) leverer
kompressoren (11) luft til hovedluftbeholderen (15).

Ved trykk i hovedluftbeholder »a 6,5 kg/cm2 settes kompressorens
trykksidz i forbindelse med friluft over tomgangsventil (22). Til-
bakeslagsventil (i) stenger. Tomgangsventilen styres av trykk-
recgulator (19) for lankobling ved 5,§ kg/cm? og utkobling ved

6,5 kg/cm?, (Se beskrivelse senere). Mellom tomgangsregulator og
tomgangsventil cr montert en stdvsamler (50) som har til oppgave &
beskytte tomgangsventilen mot forurensninger.

For & sikre trykkluftanlegget mot overbelastning er det montert en
sikkerhetsventil (17) etter hovedluftbeholder.

Ved ettersyn av komponcnter i1 tomgangsledningen, med trykkluft 1
det ovrige anlegg, kan tomgangsledningen avstenges ved kran (18).
(NB. Kranen md alltid Apnes for motoren startes).

Etter hovedluftbeholder ledes trykkluft til apparatluftbeholder (23)
over stengekran (2) og tilbakeslagsventil (43), og til trykkluft-
bremseanlegget over stengekran (32).

For Skd.220 b er anordnet egen avgrening med stengekran (2) og
trykkluftkobling (46) for tilkobling av trykkluftverktoy.

Fra apsaratluftbeholder fordeles trykkluft til stromavtakerventiler
(8kd.220 b), vendeventil (24%), vinduspusserventiler (25), tyfon-
ventiler {27), clutchventil (23), sandingsventiler (30) og til
sjalusivertil (47).

Trykklultenlezzot for bremsesystemet ¢r som normalt pé lok., med
ledn. trykkresuizior (33), direkteventiler (6 og 7) (=e under bruk
av bremscventil-r), avtomatventil (8) med trykkregulator (9), dobbel
tilbakeslagsventil (5), enkel styreventil (3), hjelpeluftbeholder
(%), bremsesylinder (3?3)9 1oseventil (41), avstengningskran (2),
stovfilter (1) ox vanrnutskiller (3%),

I forerhytten <r anbrakt trykkmalere for hovedluftbeholder- og
hovedledningstrvkk (b5) og bremsesylindertrykk (42) samt nddbremse-
ventil (44).

INNSTILLING AV AnGULLERINGSVLENTILOR

Sikkerhetsventil AKL 7.5 kg/cme,
Ledn.trykkreg. Vsl 2 for dir.br. 4 "
" i Vsr 3 ' aut.brems 5 i

Tomgangsregulator R11g (1MKOE—. 5,

(utkobl. 6,
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Ved drift av traktor skal automatbremsen vare ladet med trykkluft,
(Forerbremseventil St. 125 settes i fartstilling).

NB. Den ene direktebremseventil m& alltid st& i midtstilling
ndr direktebremsen brukes. I motsatt fall vil trykkluft som - .
slippes inn 1 bremsesylinder fra den ene direktebremseventil
unnvike over friluftsdpning i den andre.

For kjoring av tog med tilkoblet trykkluftledning skal akselantallet
ikke overstige 28,

BESKRIVELSE AV KOMPONENTER I TRYKKLUFTANLEGG

TOMGANGSREGULATOR R 118
(Snitt-tegning se fig., 1).

Regulatorens oppbygging er i korthet fdlgende:

Bt fjerbelastet ventilstempel (%) kan fores fritt i vertikael ret-
ning i en hylse inne i ventilhuset (1). Ventilstemplet er forsynt
med to tetteringer (5 og 6) av oljefast gummi. Det regulerbare
trykket av fjzren (8) presser ventilstemplet ned mot et sete i
hylsen (2) slik at tettering (5) blir liggende an mot dette.

Luftens gjennomlSpsretning er angitt med en pil péd husets ytterside.

Den gjennom regulatorens innldpsstuss tilfdrte luft 18fter ventil-
stemplet 1 det Oyeblikk fjarens trykk overvinnes, I det Oyeblikk
dette skjer, far lufttrykket hele ventilstempelflaten &
virke pa, hvilket bevirker at ventilstemplet kastes oppover og
tetteringen (6) presses mot setet i hylsen (9).

Hylsen (2) er satt inn i ventilhuset med en viss klaring. Denne
klaringen sammen med ventilstempelklaringen, slipper nd luften fram
il ringrommet rundt det Sverste ventilsete og til regulatorens
utlopsstuss.

Kompressoren er nd koblet p& tomgang og fortsetter & g slik inntil
hovedbeholdertrykket har naddd det foreskrevne minimum. Nar dette
skjer, overvinner ventilfjeren lufttrykket og ventilstemplel trykkes
ned mot det nederste sete,

Irykicluften 1 tomgangsventilens stempelkammer (se senere) tommes
zjennom utluftingsboring i tomgangsregulatorens reguleringsskrue
(12) og dennes beskyttelseshette (15) , hvorved kompressoren igjen
leverer luft til hovedbeholderen.

Innstilling av tomgangsregulatoren foregar sliks:
Trykk for innkobling av kompressor reguleres ved for-

skruning av hylsen (9), En utskruing av hylsen forhdyer innkoblings-
trykket. En innskruing av hylsen har motsatt virkning.
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Trykk for utkobling av kompressor reguleres ved for-
skruing av reguleringsskrue. Alt etter som denne skrucs ut- eller
innover minskes, henholdsvis Ckes utkoblingstrykket.

Ved innregulering av innkoblingstrykk etter at utkoblingstrykk er
innregulert, mé& reguleringsskruen (12) fastholdes for ikke & dde-
legge den allerede utforte regulering.

Luftfilteret foran tomgangsregulatoren md renses minst hver 4. uke.
Dette gjelder ogsd stOvsamler i tomgangsregulatorens bunn (tettet
ved plugg 17) og stovsamler (stk.nr. 21 tegning Mvg.2251) under
tomgangsventilen, I vintermdnedene bdr ettersynet utféres oftere
alt etter som forholdene for en tilfrysing av eventuelt kondens-
vann er tilstede.

Den hyppigst opptredende driftsfeil ved tomgangsregulatoren, en
vedvarende blising gjennom friluftsboringen i regulatorspindelens
beskyttelseshette, har sin &rsak i utette ventilseter eller beska-
diget pakning (10) for pakkboksen (11).

TOMGANGSVENTIL V 3e
(Snitt-tegning se fig, 2)

I Ovre del av tomgangsventilens ventilhus er det lagret en fjer-
belastet ventil (12). Denne regulerer forbindelsen mellom tomgangs-
ventilens Overste og midterste kammer. I tomgangsventilens nederste
kammer, stempelkammeret, beveger det seg et styrestempel (2) som

cr forsynt med en lzrmansjett (5). Ved lufttrykk under stemplect
ldfter dette ventilen (12) fra sitt sete. I sin Sverste stilling
totter stemplet mot tomgangsventilens midterste kammer ved pakningen
(3) . Nar stempclkammeret tommes for 1luft. (over utluftingsboring i
tomgangsregulator) vil ventilfjszren (13) presse stemplet ned i ut-
gangsstilling, samtidig som den stenger forbindelsen mellom tom-
gangsventilens Overste og midterste kammer.

Noe spesieclt tilsyn under den daglige drift trenger tomgangsventilen
ikke.

Slipper det luft gjennom tomgangsventilens utlopsépning uten at
tomgangsregulatoren har koblet kompressoren pé tomgang har dette
sin &rsak 1 at ventilen (12) har hengt seg opp eller at dennes
tetteflater er beskadiget.

Unnlater tomgangsventilen & sette kompressoren til fri luft selv om
tomgangsregulatoren slipper luft til undersiden av stempel (2),
skyldes dette at larmansjetten (5) er odelagt, (Det hores da tyde-
lig "bldsing" gjennom utluftingsboringen i tomgangsventilens neder-
ste kammer) .

EDNINGSTRYKKREGULATOR VSL 2 0G VSR 3
§Snitt—tegning Vsl 2 se fig., 3). (For Vsr 3 se Hst.trykk 705, fig.
35)

Vsl 2 og Vsr 3 har virkemdte som beskrevet i trykk 705, side 182.
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Leooov brykkluftebremscutstyr for ovrilg, sc Hst.trykx

DAGLTS PASL AV i RKLUPTUTSTYR
Kontroller nomprussorens oljestand.

Tapp trykxlufticnoldere, vann- 0g oljeutskillcre for eventucll
vann og olje, Lenne tappilng bér forctas nar systemet er tomt for
trvkkluft,

crov avblésningshulil o koblingskran LK8., Utfores lettest ved kob-
lingshodet opphcongs 1 bllndkob17ng\n. Krancn apncs og stenges
igjen. Luft fra slangen skal da blése raskt av gjennom
avbldsningshullet hris deftte er lorden.

Drgv trakitorens aubtomat=- og dirvcektebrems for kjdring.
I )

MBI ANl urcoelmessigheter ved trykkiuftsystomet skal
straks melG2s i rette vedkommende og utbedros.

T bthSCubdﬁu‘. : npyod WJmSuCu;gigul]l r typb KV2-35C som del
v bremsestog, o ior 31 av bpxpl type, d.v.s, at den

bharc kan fufP’““; v boregaet pad a ta inn slita-

. o 4
sjen ne orenlso

Trakitorens ~ooutoranol ekscilavstand er forutsett =2 zstterstille for
hand. Dennic U anordnet 1 bremscstagets enc ende ved

de tilfelle hvor akselavstanden okes

bremscbom o¢ o 1
21 oron dkze ken skrues langt nok ut.

og bremsee Tzl

4 ~ronscetterstiller etter pasetting av nye
o avstanden mellom etterstillereas beskyttel-
nierskride 140 mm,

Ved dnnregulzriin:
bremsek‘uksaL. na 1k
sesror og ~&leriss u

Brem V,ttsrxtin:rq: ~evid.ores samtidig mcd Srvklklufitromseutstyres
(jfr. Trvkk na-. 700 XiA og XII; ).
Normalsi. gz Tor Hrenscsylinder or 30 mm,

Bremscne reguicrcs til on klaring mellom kloss og hjul vd ca., 15 mm
ved lose bremscr.
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9, MANCVRERINGSANORDNINGER OG KONTROLLUTSTYR

P4 tegning Mvg.2222 er fOrerbordet vist ovenfra, mens tegnlng
Mvg.2192 viser instrumentbrettet som er anordnet midt pa dette.

P8 forerbordet er anordnet de for betjeningene nddvendige handtak
og instrumenter. Traktor Skd.220 b har mandvreringskraner for strom-
avtager anordnet pa bakveggen i fOrerhuset.

KONTROLLUTSTYR
a. SMOREOLJETRYKK

Motorens smbreoljetrykk som normalt skal veare 2,5 - 3,9 kg/cm2 kan
avleses pa en trykkmalgr pa instrumentbrettet° Ved for lavt olje-
trykk (under 1,4 kg/cm®) varsler en lampe Dpa forerbordet Lampen
star 1 forblndplse med en oljetrykkbryter anordnet pé motoren.

b. KJOLEVASKE

KJolevannstempegaturen som normalt skal vere 79 - 850 C, og ikke
ma overstige 97  C, kan avleses p& en temperaturmdler pa instru-
mentbrettet,

En flotorbryter som stdr i forbindelse med en flotdr i kjdlevanns-
anleggets flotdrtank virker p& motorens stoppmagnet. Hvis kjdle-
vannstanden blir for lav stopper motoren.

En termostatventil i kjOlevannspumpens hus regulerer tilfoOrselen
til vannkjdleren avhengig av kjolevannstemperaturen.

c. TRANSMISJONSOLJE

Transmisjonsol jens tempegatur som normalt skal vere 70 - 104° Cy
og ikke m& overstige 120~ C, kan avleses p& en temperaturmiler

anordnet pa instrumentbrettet.

P4 instrumentbrettet er det videre anordnet en trykkméler fog
transmisjonsoljen. Trykket skal normalt vare 3,2 - 4,6 kg/cm”,

d. Ladevarsel, oljetrykkvarsel, vendevarsel, hastighetsmaler etc.,
se beskrivelse av det elektriske anlegg.
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10, ELEKTRISK ANLIGG

Gjeldende tegninger:

E.42905 - Koblingsskjema.

E.42905 - Stykkliste,

E.42907 - Montasjeskjema.

E.42925 . Rorforlegningsskjema Skd 220 a.
E. 42626 - i Skd 220 b.
E.42913 - Webasto varmeanlezg.

E.42912 - Div, tilleggsutstyr.

SHY

i

Alle henvisninger $il pos.nr. og ledningsnr. i den videre tekst
refererer seg til ovenfor nevnte tegninger.

STROMFORSYNING skjer fra et 24 Volt, 150 &amp,timers alkalisk
batteri (pos. 1) med 19 seller, fordslt i 3 kasser a 5 seller og
1 kasse a b4 seller.

B&de + og 3 -l

<retsen til batteriet er sikret med 25 Amp. sikrings-
automat (pos. 5)

plassert 1 forerbordet.

HOVEDBRYTER for battzri (pos. 2) som kobler inn 0g ut hele det
elektriske anle_get er plassert 1 skapet pad hOyre side i bakveggen
i fdrerhuset,
Hovedbryte skal alltid kobles ut nir
traktoren er ute av drifit,
DET BELEKTRISKE ANLL.GG er delt opy i fOlgende kretsers
1, Ladekretsen, som tas ut astter hovedsikringene (pos. 5).
2. Startkretsen, som tas ut mellom hovedbryter og hovedsikring
(ikke sikret). Betjeningsstromkretsen (til startkontaktoren)

er imidlertid sikret over sikring pos. 9.

3. Stromkrets til betjenings- og kontrollorganer tatt ut fra
sikring pos. 9.

L. Stromkrets til lyskaster og signallys tatt ut fra sikring
pos. 6.

5. Stromkrets til diverse lys over rammeverk tatt ut fra sikring
pos. 8.

6, Stromkrets til lys under rammeverk tatt ut fra sikring pos. 7.

7. Stromkrets til Webasto varmeanlegg tatt ut fra sikringene
pos. 10 og pos. 9.
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8. En del separate opplegg med stromtilfdrsel fra egne kilder,
9, Diverse tilleggsutstyr for Skd 220 b (revisjonstraktor),

Alle sikringer (unntatt for varmekolben) er plassert i fOrerbordet.

1. LADNING

Til ladning av batteriet nyttes en CAV-generator (pos.3) med til-
horende spenningsregulator (pos. %).

Generatoren er plassert pa dieselmotorens hlyre side, og blir
drevet ved hjelp av kileremdrift ved dennes forende.

Spenningsregulatoren er plassert pa& bakveggen i fOrerhuset. (F&
Skd 220 b hvor det er 2 stk., spenningsregulatorer, pos. 4 og pos.
47, er pos. 4 plassert Sverst.)

Spenningsregulatoren sOrger for automatisk inn- og utkobling av
generatoren til nettet. Generatoren skal bare vare innkoblet sa-
lenge dens spenning overstiger batteriets. For & fa tilstrekkelig
ladning mé& turtallet ikke vzre mindre enn 550 o/min,

For kontroll av ladningen er det i forerbordet plassert en blé
varsellampe (pos., 37) som lyser nir batteriet ved ladning blir

ladet av generatoren. Regulatoren skal normalt vare innstilt pé
en maks., ladestrdm av 30 Amp. ved 28 Volt,

2., STARTKRETS

Til start av dieselmotoren nyttes en startmotor (pos. 12) med pa-
bygget startkontektor (pos. 13) montert pd motorens venstre side.
Startkontaktoren betjenes ved hjelp av startknappen (pos. 31) som
er plassert i forerbordet,

ManOverstromkrets:

Batteri + - 31 - pos, 2 = 29 - pos., § - 27 - pos, 9 - 24 - pos,
31 = 25 = pos. 13 = 30 - pos, 27~ 32 « Batteri.=,

Ved innslag av startkontaktoren blir motorens stromkrets:
Batteri + <= 31 - pos.2 = 28 - pos, 13 - pos, 12 - 30 - pos, 2 =-
32 = Batteri 2.
3. BETJENINGS~ OG KONTROLLORGANER
A, Start (se punkt 2.)
B. Stopp:
For stopp av dieselmotoren er det pa motorens hoyre side mon-

tert en "stoppmagnet" (pos. 33). Denne trer i funksjon ved at:

a) Stoppknapp (pos. 32) plassert i forerbordet tryk-
¥es ned.,




Stromkrets: 3k,
Pos. § - 24 - pos., 32 - 26 - pos. 33 - 28 =,

b) Flotdrbryter {pos. 83), plassert i flotSrtanken an~
ordnet oppe under pansertaket, kobler ut ved for lav
vannstand, o

Stromkrets:
Pos. 9 - 24 - pos. 83 - 26 - pos. 33 - 28 2,
C. MOTORSMOREOLJETRYKK

For kontroll av dieselmotorens smoreoljetrykk er det pa moto-
rens venstre side anbrakt en trykkbryter (pos. 38) som tenner
og slukker en rod varsellampe (pos. 39) plassert i férerborde%.
Lampen lyser n&r motorsmdreoljetrykket er for lavt (1,4 kg/cm®),

Stromkrets:
Pos, 9 - 24 - pos, 38 - 38 - pos, 3G - 28 =+,

Kjoring m& ikke finne sted for oljetrykkvarsellampen har slukket,

D, KJOLEVANNSTEMPERATURKONTROLL

I kjolevannsroret, motorens ovre del, foran, er det plassert
en foler (pos. 41) for kontroll av vanntemperaturen. Tilhdrende
instrument (pos. 40) er plassert i forerbordet.

Stromkrets:

P%s. 9 - 24 - pos. 40 - 40 - pos. 41 - 41 - pos, 4O =
2 -g L]

E. KJCRERETNING

P& hver ende av vendekoblingsstemplet er pésatt en varselkontakt
(pos. 34%) som danner kontakt nar stemplet ligger i den ene eller
andre endestilling. 2 stk. varsellamper (pos. 35) plassert i
forerbordet, e¢n pad hver side, lyser n&r varselkontakten ligger

i stilling. Ved siden av hver lampe er montert en kontrollknapp
(pos. 3%) koblet parallelt med vendekoblingskontakten. Fas ikke
lys i lampen ved vending, har enten koblingen ikke gatt i inn-
grep eller lampen er defekt, Dette konstanteres ved betjening

av kontrollknap,en (pos. 36). Fas da ikke lys er lampen defekt
og md Oyeblikkelig skiftes. Fas lys er koblingen ikke i inngrep.

Stromkrets:

Pos, 9 - 24 - pos. 35 - 39 - pos. 3% og pos., 36 - 28 &
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35.
SIGNALLYS 0OG LYSKas5TAR
4. I hver ende av traktoren er plassert en lyskaster (pos.22).
Disse kan betjenes fra hver side av fdrerbordet ved hjelp av

bryteren (pos. 16), en for forover og en for bakover.

Stromkrets:

Pos. 6 = 1 - pos, 16 - 2 (3) - pos., 22 - 28

o fo

B, Videre er det i hver ende av traktoren montert 2 "stolper"
& 3 stk. signallinser (2 stk. klare, 3 stk. rdde, 1 stk., gronn)

~

for angivelse av div. signalbilder ifdlge signalreglementet,

Lampene betjenes ved hjelp av en spesialbryter (pos. 15), plas-
sert 1 fOrerbordet, en for hver kjoreretning.,

Da en del av signalene skal fdres med blinkende lys, er det
under forerbordet plassert et blinkrele (pos. 14) som betjenes
av bryterens (pos. 15) nedre del.

Stromkrets:

Pos. 6 - 1 - pos, 15 -~ Div, signallys.

5 og 6, DIVERSE LYS

Av lysutstyr fordvrig finnes

stk, lampe 1 fOrerrom (pos. 26).

stk. instrumentlampe (pos. 27).

stk. lamper i maskin- og brennstoffrom (pos. 23),
stk. lamper under ramme (pos. 29).

stk. stikkontakter for handlampe (pos,. 30), plassert
en under forerbord, en i motorrom ved siden av lampen,
en 1 brennstoffrom pd egen brakett ved siden av skap
for hovedbryter. Stikkontakten er direkte koblet til
sikring (pos, 8).

W ONw —

Brytere for de respektive lamper er plassert i fOrer-
bordet,

VARMEANLEGG., WEBASTO

Den elektriske kobling framgdr av tegning E.42913, VedrSrende

virkemdten henvises til eget avsnitt,

DIV, SEPARATE OPZLEGG

A, HASTIGHATS- OG OMDREININGSMALERE

Stromkretsen til hastighetsmlleren og motorturteller er ad-

skilt fra det Ovrige anlegg, Hver mi3ler har sin vekselstroms-
generator,
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Hastighetsm&élergeneratoren (pos. 43) er plassert p& venstre
siden av vendedrevkassen. Instrumentet (pos. 42 eller pos. 45)
og regulermotstanden (pos. 44) er plassert i forerbordet.

Stromkrets:

- 42 - pos. 42 eller 45 - 44 - pos, 4k - 43 -

Motorturteller-generatoren (pos, 82) er plassert foran, oppe pa
motoren, og tilhGrende instrument (pos. 81) er plassert i fdrer-
bordet.

Stromkrets:
Pos, 82 - 45 - pos, 81 - 46 - pos. 82.

B. Til oppvarming av motorkjolevannet er det montert en varme-
kolbe (pos. 55) pa motorens venstre side. Varmekolben betjenes
fra koblingsskapet (pos. 56), (se tegning E.42912), Tilkoblingen
skjer fra vanlig lysnett (220 V) ndr traktoren ikke er i drift.
For tilkobling pd traktoren er det montert en stikkontakt (pos.
57) pa venstre side foran p& rammen. Tilkoblingskabelen (pos. 58)
oppbevares pa traktoren,

EXSTRA UTSTYR PLMONTERT TRAKTORENE' SKD 220 b NR. 122 - 125
(Se tegning E.42912)

A, For ladning av batteri p& etterhengende revisjonsvogn er det
oppsatt en genecrator (pos. 46) montert pd egen brakett pd trak-
torrammen foran ved motoren p& venstre side. Generatoren blir
drevet ved kileremdrift ved motorens forende.

TilhGrende spenningsregulator (pos.47) er plassert som angitt
i avsnitt 1,

Hvis sikringen (pos, 48) i spenningsregulatoren brenner av, kan
denne lett skiftes ut etter at lokket pd regulatoren er f'jernet,
En reservesikring skal bestandig forefinnes i lokket,

For ladevarselkontroll er det i fOrerbordet plassert en lampe
(pos. 49) som lyser nir generatoren lader.

For tilkobling til revisjonsvogn er det i hver ende av traktoren
(hdyre side i kjOreretningen) montert en stikkontakt (pos. 50).
Tiikoblingskabelen forefinnes pé& revisjonsvognen,

B. For varsel fra arbeidsleder pi revisjonsvognen er det plas-
sert en lampe (pos. 53) i fOrerbordet og en ringeklokke (pos. 52)
under fOrerbordet. Disse virker parallelt.,

For tilkobling til revisjonsvogn er det i hver ende av traktoren
(venstre side i kjOreretningen) montert en stikkontakt (pos. 54),
Tilkoblingskabel forefinnes péa revisjonsvognen,
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17, FORSKRIFTER FOR BETJENING OG TILSYN UNDER ORIFT

I. FCRBEREDELSE TIL KJORING, START AV MOTOR
1. Handbremsen skal vare tilsatt.
2. Kontroller bheholdninger, etterfyll om nddvendig.

3. Handtaket p& det primzre brennstoffilter dreies rundt noen
ganger,

4, Dct undersdkes fordvrig om traktoren er i driftsklar stand.
5. Clutchen skal ved start av motoren vare utkoblet,

6. Vendekoblingen skal enten std i stilling forover
eller bakover,

7. START AV NY MOTOCR
Se betjeningsforskrift (Operator's Handboock fra Rolls-Royce).,
8. VANLIG STARTING
a. Trykk startknappen ned. Hvis motoren ikke starter
innen 10 sek., slipp startknappen og vent i 20 sek.
for nytt forsdk foretas.
b. Slipp startknappen straks motoren starter. Ved kald-
start stilles p&dragshandtaket slik at motoren far et
turtall mellom 600 - 800 omdr./min. inntil arbeidstemp.
oppnas.

c. Hvis motoren ikke vil starte etter Y% forsdk m& &r-
saken finnes,

9. NAR MOTOREN GAR, SKAL FOLGENDE IAKTTAS, HENHOLDSVIS UTFORES:

a. Clutch innkobles (motor pd tomgang). Den skal nor-
malt vere innkoblet hele tiden mens motoren er igang.

b. Smoreol jetrykk (kontrolleres ogsd etterat den normale
arbeidstemperatur er nddd).

c. Kjolevannstemperatur,
d. Oljetrykk, hydraulisk veksel.
e. Oljetemp., " "

. Motorens og vekselens gang. (Kontroller for olje-
lekkasje,

g. Bremseprove foretas.
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h., Sandingen proves.
i, Signalinnretningene proves.,
j. Belysningen proves.

k. Det kontrolleres at man har vendelys.,

II, BETJENING UNDER KJORING
1. IGANGKJORING
a. Pa&dragshandtaket md stéd i tomgangsstilling.

b, Handtaket for vendedriften legges i den Onskede
kjoreretning og vendelys avventes.

¢. Bremsen 10ses og motorpadrag gis. Fontroller at vek-
selens oljetrykk hurtig stiger til det normale.

2, KONTROLL OG FORHOLDSREGLER UNDER KJORING
a. MALEINSTRUMENTER OVERVAKES

Motorturtall, tomgang 450 omdr./min.
" , full fart med last 2000 " i
Kjolevannstemp,, normalt 75 - 80° C., Maks. 950 C.
Motorsmdreol jetrykk, normalt ZQS - 3,9 kg/cm=. Min.
1,4 kg/cme, -
O0ljetrykk, hydraulisk veksel, normalt 3,2 - 5,6 kg/cm=,
Min, 3,2 kg/cin“.
0l jetemp., " " , normalt 709 C - 1040 ¢,
Maks, 120° C.

Oyeblikkelig stopp av motor mé& foretas om avvikelse ira
ovennevnte verdier konstanteres.

b. VARSELLAMPER OVERVAKES

Varsellampe for batteriladning skal under normal drifve
lyse,
smoreol jetrykk skal under normal drift
ikke lyse.
vendekobling skal under normal drift lyse.
" " Webasto-ap.aratet se "Oppvarmings-og
ventilasjonsanlegg.

Hvis varsellampen for smdreoljetrykk lyser, m a
motoren st oppes Oyeblikke
og feilen finnes og utbedres for ny start,.

1l ig

c. KJORING I FALL

Padragshandtaket stilles i tomgangsstilling.
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d. BRENNSTOFFBEHOLDNING
For & unngd luftansamlinger i rdrledningene skal brenn-
stoffbeholdningen ikke vere mindre enn 100 liter (er
avmerket med rdd strek p& oljestandsglass).

e. AVGASS

Se etter at avgassen har riktig farge (lysegra).

3. STOPP AV TRAKTOREN

a. Paddragshindtaket stilles i tomgangsstilling.

b. Trykkluftbremsen tilsettes (stoppes motoren settes
hadndbremsen til).,

c. Eventuell stopp av motoren skjer ved nedtrykking av
stoppknapp.

Merk:
Hvis bremsen av en eller annen grunn 10ses nir
vekselen er tilkoblet motoren, og vendekob-
lingen star i stilling forover eller bakover,
kan traktoren begynne & g& selv om motoren
bare gar pd tomgang.
de Om traktorfdreren kortvarig
forlater f orerstanden m e d
gdende motor, skal hé&dnd- og
trykkluftbremsen settes til.
Ved lengre fraver s kal 0 g s &
motoren S T oppe s.
e. Hvis traktoren er avbremset, og clutch innkoblet
mé& motoren bare Lk jores p a
t omgang. Kjoring av motoren pa et hdyere turtall
i lengre tid, vil medfdre at vekselen gar varm.
Dieselmotoren s kal ik ke g a
unodig péa tomgang.
FORANDRING AV KJORERETNING
Vendekoblingen mé& kun bet jenes
v e d stillestédende traktor,

1. Padragshé&ndtaket settes i tomgangsstilling.

2, Vendekoblingen legges 1 den onskede kjoreretning. Omkob-
lingen er fOrst iorden nir kontrollampen pd forerbordet
lyser,
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IV, dVA SOM SKAL FORETAS ETTER ENDT KJORING - HENSETTING
1. Brennstofftank og sandkasser fylles,
2. Motoren stoppes og clutch utkobles.
. Handbremsen tilsettes.

. Brytere pa fOrerbordet utkobles.,

3

L

5. Hovedbryter utkobles,

6. De innvendige kjolerspjeld lukkes.,
%

. De utvendige kjdlerspjeld lukkes,
Angédende fylling av brennstoff er & bemerke.

Det er & anbefale at brennctofftanken blir eitterfylt

etter hvert skift (ndr traktoren blir hensatt), forat
forurensningene i1 brennstoffet skal ralle til bunnen,
og for & hindre mulig kondensering i tanken. Vann og

smuss m& med jevne mellomrom tappes ut ved at kranen
under tanken apnes.,

Hvis det er nddvendig & fylle brennstoff fra fat pa
bakken, kan en handpumpe anordnes pd traktoren. Da dst
er av storste betydning at brennstoffet som fylles pa
tanken er renest mulig, bor fatene ha ligget i1 noen
tid, helst et par dager 1 skrastilling sa eventuelt
vann har samlet seg 1 bunnen. Slangen som m& vare
utstyrt med sil, fores ikke helt til bunns. Det brenn-
stoff som p& den méten blir igjen i fatene, szmies

for klaring.

Under fylling m& det pases at det ikke kommer vann
eller forurensninger verken pa tanken eller fatet,

V., SARLIGE TILFELLE UNDER DRIFT
1. BEFORDRING MoD FREMMED KRAFT (SLEPING)
a. Clutchen utkobles,

b. Vendekoblingen bringes for hand i ndytralstiliing
(midtstilling) og léses ved hjelp av en bolt. Se eget
avsnitt om vendedrevkasscn.

c. Transporteres traktoren i1 luftbremset tog, skal alle
forerbremseventilenes handtak settes i 1ldse- og lade-
stilling, og kranene 2 og 32 stenges (tegn. Mvg.2251).
Kontroller at kranene apnes for traktoren tas i bruk
igjen,

d. Kranene pa brennstoffrdrene ut fra brennstoff-
tanken stenges.
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e, Ved frostfare tappes kjolevannet,

2. HVOKDAN MAN SKAL UNNGA FROSTSKADER

a, Alle deler som er omfintlige for frost m& beskyttes
godt,

b, Hensettes traktoren og frostfare er tilstede og
kjoleanlegget ikke har frostveske pafylt, md varme-
kolben kobles inn. (Apparatskap med stikkontakt pa
traktorens venstre side).

¢, I nodsfall kan man under frostfare ved peiodisk
kjoring av motoren tilfdre systemet den nddvendige
varme,

d, Ellers mid man ved frostfare tappe vannet av hele
anlegget og la krancne std &pne.

WEBASTO VARME- OG FRISKLUFTAPPARAT

Betjening av dette apparat se eget avsnitt om "Oppvarmings-
og ventilasjonsanlegg'.
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Mvg.,2311
TILSYNSSKJEMA
FOR

SKIFTETRAKTOR Skd.220 a. NR. 126 - 134
REVISJONSTRAKTOR Skd.220 b, NR. 122 - 125

P4 hOyre side og foran pa motoren er det anordnet en timeteller
(fig. 19) som viser antallet av kjorte motor-timer.

Tilsyn Arbeid som skal utfores

Daglig
1.  Smdr i henhold til skjema, tegn. Mvg.2309.
2. Kontroller oljestanden i motor, kompressor, brennstoff-
pumpens regulatorhus og vendedrevkasse. Etterfyll om
nddvendig.,

3. Smdr lageret for den hydrauliske veksels innglende aksel
gjennom smdrenippel pa vekselens hdyre side.

4. Smdr lageret for den hydrauliske veksels utgaende aksel
gjennom smorenippel i bakkant av vekselen,

5. Kompletter forrdd og etterfyll kjolevann om nddvendig.

6. Drei handtaket pd& brennstoffprimszrfilteret rundt en del
ganger.

7. Vask fOrerrom og puss vinduer.

8. Visiter traktoren, kontroller instrumenter, prov be-
tjeningsapparater og signalanordninger.

9. Noter pa skjema nr. 1, jnr, 51/57 M dagens kjorte motor-
timer og eventuelt fylt brennstoffmengde.

10. Tapp trykkluftbeholdere, vann og oljeutskillere i trykk-
luftsystemet for vann og olje,

11. Prov avblasningshull i koblingskran AK 8,




Tilsyn

B S USRI ————

II.
Etter hver
200 timer

12,

13.

k3,

Arbeid som skal utfores

Kontroller at m&8leriss p& bremscetterstillerens regu-
leringsspindel er utenfor beskyttelsesrdret.

Meld av eventuelle feil.

Foruten I skal folgende utfdres:

Bytt motorsmoreolje og sett inn nye innsatser i smOre-
oljefilteret. Kontroller smdreoljenivaect i selve
brennstoffpumpen (2 kontrollskruer p& siden av pumpen)
og fyll eventuelt etter gjennom fyllestuss pa pumpens
sidedeksel. Fylles opp ved ny eller nyrcvidert motor.
(Ved)ny eller nyrevidert motor byttes smoreolje etter
50 t).

Ta av og vask veivhusets luftekapsel i pectroleum.
Blds den tdrr, fukt den med ren olje og sett den pa
plass igjen.

Tapp motorens brennstoff-filtre for bunnfall,

Ta av og rengjor luftfilterets oljepanne og innsats,
Fukt innsotscen og fyll panncen ned rcn olje. Rengjor
filterets senterrdr. Ta av grovfilteret pd toppen av
hovedfilteret, vask det rent med petroleum og blés
det tort.

Hvis motoren arbeider under
serskilt stovete forhold, ma
filteret renegyjores of ter e,

Kontroller alle ror- og slangeforbindelser.

Smdr clutchens trdstlager gjennom nippelen p& venstre
side av hydraulisk veksel. Unnga oversmoring,
fordi overskuddsfett kan trenge inn pa clutchens
friksjonsflater.

Kontroller clutchens funksjon. Reguleres om nddvendig.

Regulering av clutchen se betjcningsforskrift
(Operator's Handbook) og skilt pd hydraulisk veksel.

Kontroller alle kileremmer. Kileremmen til den hydrau-
liske veksels tilfOrselspumpe méd ikke vsre for stram.
(For & unngd overbelastning av pumpens lager).




Tilsyn

I1I.
Etter hver
400 timer

IV,
Etter hver
800 timer

10.

11,

12,
13.

1,

15.
16.
17.

e A - e — S etk eeama e e e e wns e G R e e e A R e )

Arbeid som skal utfores

Etterse traktorens betjeningsstenger, ledd og aksler
(spesielt motorens betjeningsstenger). Smor alle ledd
og lager,

Kontroller kjolevannets spesifikke vekt. (Hvis frost-
vaeske er tilsatt).

Rengjor motor, hydraulisk veksel og vendedrevkasse
utvendig.

Rengjor glodeplugg i Webasto varme- og luftapparat.
Gjennomblas brennkammeret i Webasto varme- og luft-
apparat med trykkluft, Blds forsiktig i inntaket for
forbrenningsluft mens apparatet er igang og bank for-
siktig pé& avgassroret,

Kontroller batteriet. Etterfyll dest. vann om nddven-
dig. Se Hst.trykk 703.

Rengjor traktoren utvendig,
Rengjor traktoren over kjedetrekket,

Smor dragband og stdtinnretninger om nddvendig.

Foruten I og II skal fdlgende utfdres:

Demonter og rens den hydrauliske veksels luftute-
skillerfilter. Skyll det i ren dieselolje, gjennomblés
deretter filterinnsatsen med luft. Pise at den lille
munningen 1 uttaksdelen er &pen.

Bruk ikke staltrad for rengjdring av munningen.

Rens kompressorens luftfilter.

Kontroller stromavtaker (Skd.220 b).

Foruten I, II og III skal folgende utfdres:

Innsproytningsventilene byttes.

B e e T s AT AT RS e Mt s S ek osisiomts s i s . o SRS —



SR - e et St

Arbeid som skal utfdres

B o —

2, Kontroller ventilklaringen og juster om nodvendig
(0,010" ved kald motor). (Se betjeningsforskrift,

3. Bytt innsatsene i1 motorens brennstoff-filtre. Forny
4, Bytt innsatsen i hovedfilter for hydraulisk veksel,
Forny alle pakningsringer 0g pakninger.

5. Ta ut og rens trykkreguleringsventilen i den hydrau-

6., Rens superchargerens primsre 0g sekundzre oljerestric-
tor (begrenser). Kontroller ol jesituasjonen. (Se be-
tjeningsforskrift, Operator's Haandbook) .

Foruten I, II, III og IV skal fdlgende utfores:

1, Trekk til motorens sylinderhode-bolter. (Se betjenings-

M.R. Underrett verkstedet i god tid for ettersyn skal

Tilsyn
Operator's Handbook).
alle pakningsringer og pakninger.,
liske veksels tilfdrselspumpe.
Vv
Etter hver
2400 timer
forskrift, Operator's Handbook).
VI
Etter hver
L4800 timer
foretas.
Se egne forskrifter.
VII
Etter hver
9600 timer

H.R. Underrett verkstedet i god tid for ettersyn skal
foretas.
























































































MERK o 49,7

TegningenéVﬁ-42925 og E-42926 vil bli utsendt senere for innsetting
i trykket,
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HOVEDSTYRET, 0SLO

Gjenpart: Saken, Kotr(2),

DT m/2 bilag, A (Wiggen m/2 bilag),
Ve m/2 bilag, ™" A
Bremsekontoreuv w/ + wvirag

Bilag Alle distrikter

Div. Alle verksteder (unntatt Grorud)
E-anleggene GRORUD
Jernbaneskolen 0SLO

Eget jnr. og ref. Datum
3402/0 M/T.G. 12.11.64
Sak
TRYKK NR 714.06 - BESKRIVELSE AV TRAKTORER TYPE Skd 220a 0OG b
SUPPLEMENT NR 1

Herved oversendes x) eksemplarer av supplement nr. 1 ( se ved-
lagte sider 42 og 43) til trykk nr. 714.06.

For Generaldirektoren

7 - H, Bennechs

_@2 tendlo

T, Sunde.

x)
Dec Oslo 96 (egen pakke) Vst. Oslo 10
"  Drammen 1 " Sundland Drammen 3
n Hamar 45 ( " i " Hamar 8
"  Trondheim 30 € " " "  M.borg Trondheim 3
" Bergen 56 " " " Kronstad Bergen

7 .
" Stavanger 8 E-anleggene Grorud 22 (egen pakke
" XKristiansand 3 Jernbaneskole 2% ( " )
" Narvik 20 (¢ ")




IICVEDDATA
Sporvidde ———————————————————————— 14%5 wn.
Tjenestevekt, Skd.220a ----20,2 t. fksel I 11 t oy ¢keel II 9,2t
" , Skd.2200 -=-=20,6 t. " 11,4t %" M " g 2%,
Antall drivekseler —————m—eemmmemen 2. ‘ '
Hjulavstand——————————————; ————————— 4000 mm.
Hjuldiameter———-ememem e e 960 mm.
Lengde over bulfercm—mmmmmm————————— 9025 mm.
Storste bredde —---emmemmmm e 3175 mm.
Storste heyde, Skd.220a-———m—mme——- 3720 mm.,
" " Skd.220b(nedslatt
stromaviager) ——————memm—— e e ca. 4330 mm.
i“inste tillatte kurveradius—-——----=50 m.
iiaksimalhastighet: For Skd.220a----45 kn/t.
" " 220b=——=G0 kn/t.
Trekkraitkurver—-———e—ceemmme e e e Trykk nr. 750a.
Dieselmotor——m——me e e ilolls-iloyce, type CHSFL,
245 1%-200C omdr./min.
liydraulisk veksel--—wee—memem e lolls-Royce-Twin Disc type
¢ 1C.C00.
Yendedrevkasse———mcmmmmmmm e e Scli Changing Cears Ltd, type
R 23,
Y jolesystem——memommm e e slolls-iloyce radiator.
Bremseutrustning-——-————e—mm——— e Yunorr trykklultbremser.
- Trykklultkompressor———————ewem————— inorr type V-150/1CC.
Gencrator—=———e—cmm—r e CAY type DOT x 24-44.
" (ekstra for Skd.2200)—=——-— C.n type D8C - 28.
Ladeaggregat (Supercharger)————-——-=— - Type I 450, [fabrikant gir
Ceorge CGodfrey & PT I'R= Ltd.
‘Kardangaksel ————————————— e e ilardy Spicer L 1701.8.
Drivkjeder———————cmmmmm e 2" triplex rullekjede.

15.9.64.



TEGRINGS- OG FIGURFORTEGHELSE

riovedtegning for Szé.220Ca - Mvg.?861
Hovedtegning fecr 8kd.220b- 2310
Kompresscr arr. " 1887
askinanordaing " 1888
Kjeleanlegg - arr. " 2036
Fererhus - innredning v 2070
Brexsestell-arr. " 2071
/Vgassanlegg og motorpadarag - arr. " 2085
Varme og vent.anlegg - anordning 2174 \
Fererbord - instrurentbtrett v 2192

- - arcraning av apparater noo2222
IrykkluZtanlegg - arr. i fererbord " 47717

o - skjema "o2251

" - skjexzatisk arr. ? "o2252
Irykklult- og trenustoffrer - anordning 2472
senerator - arr. for £ké.220b ﬁ "o 22094
fetjening av clutch- og vendeventiler. Anordning " 2409
EKjelesysten Md.skisse 2232
<rernstelisysten H 22575
wecasto oijebrenner " 2234
zl.anlegs - koblingsskjema E-429C5

: - stykkliste E-42906, 5 blad

i - montasjeskjiema . E=-42907

t - aiv. tiijeggsutstyr E-42912

- Xoblingsskjema for webasto ol jebrenner E-42917%

- rerieringer (220z) E-42925
” - g - (720w) E-42926

congangereidetor R118 ' Pig. 1
Tomgangsventil Vie | o2
Lurtigvirkende trykkreguiator VOL2 " B
Vendedrevkasse type R.r.’ =lertikalenitt (A=4) " 4

T TR T 3 ;_}3_.}3) " 5
Plagram for vendehd&ndtak " 6

Fylling av regulator for brennstoflfinnspreytningspumpe Fig. 7
Fylling av brenncloffinnspreutningspumpe Fig. 8

15.9.64.




18.

VENDEKOBLING- OG CLUTCHBETJENINGSVENTILER
(Tegning Mvg.2469 og fig. 6)

Under fererbordet er anordnet felgende 4 ventiler for betjening
av vendekobling og clutch:
Ventil for foroverkjering.
" " bakoverkjmring.
" " innkobling av clutch.
" " utkobling " "o,

Clutchen utkobles fer vending og innkobles etter vending.

Utkobling av clutch, vending og innkobling av clutch foregldr ved
betjening av vendehdndtaket pd fererbordet.

Ventilene betjenes fra vendei:dndtaket over kammer lagret pd& felles
aksel.

Hva som skjer ved bevegelse av vendehdndtaket er vist p& fig. 6.

15.9.64.
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NB ! Apning av fyllestuss m& bare foretas ved stoppet motor og
etter at overtrykket er fjernet da man ellers kan bli overspylt
med varmt vann. _

Trykketvfjernes ved & &pne 1itt pé vannstandskontréllkranen (17).
p& florertanken. L .

Fyllestuséen &pnes og nivdet kontrolleres (vannoverflaten skal
flukte med fyllererets underkant). Hvis nedvendig etterfylles, og
stussen lukkes. )

TAPPING

Tapping skal skje umiddelbart etter at motoren har vart i gang og
kjelevannet ennd er i sirkulasjon. Alle tappekraner é&pnes s& hurtig
som mulig slik at kjelevannet tappes mens bunnfallet fremdeles er 1
svevende tilstand i kjelevannet.

Tappesteder se Md.skisse nr. 223%2.
Det er anordnet felgende tappesteder:

. Tappekran (16) p& heyre side av vannkjeleren.

Tappekran p& forbindelsesreret mellom kjeler og motor.
(Bare pd Skd.220a. Kranen vil etter hvert bli fjernet).
Tappekran (18) etter varmeveksler for smereolje.
Tappekran (21) p& flotertank. »
Tappekran (20) p& motorblokk.

I N —

F4s motorstopp i kaldt ver og frostveske ikke er tilsatt kjole-
vannet, m& varmekolben kobles inn. Hvis ikke, skal fullstendig
tomming av kjelesystemet foretas for kjelevannstemperaturen synker
for meget.

TERMOSTATVENTIL

En termostatventil er som tidligere nevnt bygget inn i kjelesystemes,
Den er anordnet for hurtig & gi normal driftstemperatur og deretter
under drift hjelpe til & holde kjelevannet pd riktig temperatur.

Den er plassert i toppen av vannpumpehuset og stenger stremmen av
kjelevann fra sylinderblokken til flotertanken og vannkjeleren sé
lenge temperaturen er lav.

Termostatventilen gir en gradvis ekning av kjelevannsstremmen av-
hengig av temperaturekningen, og er ved maksimaltemperatur fullt
dpen.

Termostaten trenger intet ettersyn mellom revisjonene.

VARMEKOLBE

Denne krever lite ettersyn. Periodevis blir den & kontrollere f.eks.
hver 3. m&ned hvis den stadig er i bruk, og hver 12. mlned ved ikke
s& hyppig anvendelse. Varmeelementet tas da ut av beholderen og ut-
siden av elementet rengjeres. Avleiringer p& elementet, vil redusere
ytelse og fordrsake korrosjon. Polkontaktene renses og defekte
ledninger fornyes. Elementet settes p& plass idet en ny pakning
brukes. Festeskruene tilsettes jevnt. '

15.9.64.
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8. TRYKKLUFTANLEGG OG BREMSER

GENERELL OVERSIKT OVER TRAKTORENS TRYKKLUFTAWLEGG
Trykkluftskjema tegn. lvg.2251 og skjematisk arr. tegn. Mvg.2252.

Kompressoren drives over kileremmer direkte fra motoren. Over
tombakslange (12), oljeutskiller (13), tilbakeslagsventil (14)
leverer kompressoren 211) luft til hovedluftbeholderen (15).

Ved trykk i hovedluftbeholder p& 6,5 kg/cm2 settes kompressorens
trykkside i forbindelse med friluft over tomgangsventil (22).
Tilbakeslagsventil (14) stenger. Tomgangsventilen styres av
trykkregulator (19) for innkobling ved 5,8 kg/cm? og utkobling
ved 6,5 kg/cm?, (Se beskrivelse senere). riellom tomgangsregulator
9g tomgangsventil er montert en stoevsamler (50) som hur til opp-
%ave 4 beskytte tomgangsventilen mot forurensninger.

!
?or 4 sikre trykkluftanlegget mot overbelastning er det montert
en sikkerhetsventil (17) etter hovedluftbeholder.

|

Ved ettersyn av komponenter i tomgangsledningen, med trykkluft i
det ovrige anlegg, kan tomgangsledningen avstenges ved krun (18).
(NB. Kranen mi alltid &pnes for motoren startes).

Etter hovedluftbeholder ledes trykkluft til apparatluftbeholder
(23) over alkoholforstever (24), stengekran (2) og tilbakeslags-
ventil (43), og til trykkluftbremseanlegget over stengekran (32).

For S5kd.220b er anordnet egen avgrening med stengekran (2) og
trykkluftkobling (46) for tilkobling av trykkluftverktey.

Fra epparatluftbeholder fordeles trykkluit til stromavtaker-
ventiler (Skd.220b), vinduspusserventiler (25), tyfonventiler
(27). clutch- og vendeventiler (28), sandingsventiler (30) og
til sjalusiventil (47).

Trykkluftanlegget for bremsesystemet er som normalt p& lok., med
ledn. trykkregulator (33%), direkteventiler (6 og 7) ?se under
bruk av bremseventiler), automalventil (8) med trykkregulator (9),
dobbel“tilbakeslagsventil (5), enkel styreventil (3), hjelpeluft-
beholder (4), bremsesylinder (38), leseventil (41), avstengnings-
(gZ?n (2), stevfilter (1), vannutskiller (34) og alkoholforstever

I forerhytten er anbrakt trykkm&lere for hovedluftbeholder- og

hovedledningstrykk (45) og bremsesylindertrykk (42) samt ned-
brembeventil (44). :

INNSTILLING AV REGULERINGSVENTILER

Sikkerhetsventil AKB 7,5 kg/cmz.
Ledn.trykkreg. Vsl 2 for dir.br. 4 "
" " Vsr 3 " aut. brems 5 "
innkobl. 5,8 "
Tomgangsregulator R118 éutkobl. 6:5 "

15.9.64.
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11. FORSKRIFTER FOR BETJENING OG TILSYN UNDER DRIFT

I. FORBEREDELSE TIL KJ@QRING, START AV MOTOR

1.

2. Kontroller beholdninger, etterfyll om nedvendig.

3. Handtaket pd det primere brennstoffilter dreies rundt noen

ganger,

4. Det undersegkes forevrig om traktoren er 1 driftsklar stand.
- 5. Clutchen skal ved start av motoren normalt vere utkoblet.

A, Tilstrekkeldig trykkluft til-

s t ed e: B
Vendehdndtaket settes i midtstilling, dvs. clutch
utkoblet. (Kontrolleres ved & se pd clutcharmens
stilling i forhold til skilt p4 sylinderbrakett for
clutch).

BeTrykkluft ikke tilstede:

Det kontrolleres om clutchen er utkoblet ved & kon-
trollere clutcharmens stilling i forhold til skilt
pd sylinderbrakett ior clutch.
Hvis clutchen er innkoblet, md clutchen utkobles
for hé&nd ved hjelp av clutcharmen.
Vendehé&ndtaket settes i midtstilling.

6. START AV MOTOR

a. Trykk startknappen ned. Hvis motoren ikke starter innen
10 sek., slipp startknappen og vent i 20 sek. for nytt
forsek foretas.

b. Slipp startknappen straks motoren starter. Hvis kjele-
vannstemperaturen er forholdsvis lav, stilles pddrags-
h&ndtaket slik at motoren fé&r et turtall mellom 600 -
800 omdr./min. inntil arbeidstemp. oppnis.

c. Hvis motoren ikke vil starte etter 4 forsek md &rsaken
finnes.

7. START AV MOTOR I STERK KULDE

Handbremsen skal vere tilsatt.

For start i sterk kulde kan motoren gis et overskudd av
brennstoff

Brennstoffpumpens tannstang gis ved hjelp av en kaldstart-
knapp i bakkant av pumpen en sterre vandring enn det som
normalt oppnéds ved maksimum bevegelse av pédragshéndtaket
i fererrommet.

Starten foretas p& felgende mite:

Trykk inn kaldstartknappen i bakkant av brennstoff-
pumpen. 15.9.64.
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Sett pAdragshandtaket i maks. stilling og hold det
- der. Merk: En bevegelse av padragshandtaket mot tom-
gangsstilling igjen vil bevirke at kadidstartknappen
spretter ut igjen. -
Trykk deretter pd startknappen.
Fer p&dragshandtaket mot tomgangsstilling etter at
motoren har startet. Kaldstartknappen pé& pumpen vil
da g& ut igjen.
S$i11 deretter pAdragshendtaket slik at motoren f&r
et turtall mellom 600 - 800 omdr./min. inntil arbeids-—
temperatur oppnés.

livis start av motoren ikke oppnés ved nevnte metode, be-
nyttes startpiloten.

Se beskrivelse av startpilot.

WAR {JOTOREN GAR, SKAL FOLGENDE IAKTTAS, HENHOLDSVIS UTFORES:

a. Clutch innkobles (motor p& tomgang). Den skal normalt
vere innkoblet hele tiden mens motoren er i gang.

b. Smereoljetrykk (kontrolleres ogsé’etterat den normale
arbeidstemperatur er n&dd).

c. Kjelevannstemperatur.

d. O0ljetrykk, hydraulisk veksel.

e. Oljetemp., " "

f. liotorens og veksélens gang. (Kontroller for oljelekkasje)
g. Bremseprove foretas.

h.'Sandingen preves.

i, Signalinnretningene preves.

Je ﬁelysningen preves.

k. Det kontrolleres at man har vendelys.

15.9.64.
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II. BETJENING UNDER KJORING
1. IGANGKJORING
a. P8dragsh&ndtaket m& std i tomgangsstilling.

b. H8ndtaket for vendedriften legges i den enskede kjere-
retning og vendelys avventes.

c. Bremsen leses og mdtorpédrag gis. Kontroller at vekselens
oljetrykk hurtig stiger til det normale.

2, KONTROLL 0G FORHOLDSREGLER UNDER KJORING
a. mALEIWSTnUILL PER OVERVAKES

liotorturtall, tomgang 450 omdr./min.

" , full fart med lasto 2000 " "
Kjelevannstemp., normalt 75 - 80~ C. laks. 97 C.
otorsmereol jetrykk, normalt 2,5 - 3,9 kg/cm?. liin.

1,4 k%/cm .
01 jetrykk, hydraullsk veksel,normalt 3%,2 - % 6 kg cm
, Min. 3,2 kg/cm
Oljetemp., " " normalt 700 C - 1040 C.
liaks. 120° C.

gyeblikkelig stopp av motor mé& foretas om avvikelse fra
ovennevnte verdier konstanteres.

b. VARSELLAIMPER OVERVAKES

Varsellampe for batteriladning skal under normal drift lyse.
Varsellampe for smereoljetrykk skal under normal drift ikke
lyse.
Varsellampe for vendekobling skal under normal drift lyse.
Varsellampe for Webasto-apparatet se "Oppvarmings- og ven-
tilasjonsanlegg.

livis varsellampen for smereoljetrykk lyser, m & mot o-
ren st oppes s yeblikkeldig og feilen
finnes og utbedres feor ny start.

c. KJORING I FALL
Paddragshéndtaket stilles i tomgangsstilling.

i er k! Ved kjering av tog utover lengre fall, med motoren
i tomgang,vil den hydrauliske veksels oljetemperatur stige
pad grunn av slipp i vekselen.

For 8 unngd skadelig temperaturekning skal det, under oven-
nevnte driftsforhold, gis pédrag slik at vekselens pumpe-
hjul og turbinhjul tllnmrmet f4r samme turtall. Den hastig-
hetseknlng dette innebsrer kompenseres i nedvendig utstrek-
ning ved bruk ~v trykkluftbremsen.

15.9.64.
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IV. HVA SOM SKAL PFORETAS ETTER ENDT KJORING - HENSETTING
1. Brennstofftank og sandkasser fylles.

2. Vendehdndtaket settes i midtstilling (clutch utkobles) og
motoren stoppes.

3. Hidndbremsen tilsettes.

4. Brytere p& fererbordet utkobles.

5. Hovedbryter utkobles.

"6. De innvendige kjelerspjeld lukkes.

7. De utvendige kjelerspjeld lukkes.
Angdende fylling av brennstbff er 8 bemerke:

Det er & anbefale at brennstofftanken blir etterfylt etter
hvert skift (n&r traktoren blir hensatt), forat forurens-
ningene i brennstoffet skal falle til bunnen, og for & -
hindre mulig kondensering i tanken. Vann og smuss m& med
jevne mellomrom tappes ut ved at kranen under tunken &pnes.

Hvis det er nedvendig & fylle brennstoff fra fat pd bakken,
kan en hdndpumpe anordnes p& traktoren. Da det er av ster-
ste betydning at brennstoffet som fylles pd tanken er
renest mulig, ber fatene ha ligget i noen tid, helst et
par dager i skrdstilling s& eventuelt vann- har samlet seg
i bunnen. Slangen som m& vaere utstyrt med sil, feres ikke
helt til bunns. Det brennstoff som pd den mdten blir igjen
i fatene, samles for klaring.

Under fylling md det pases at det ikke kommer vann eller
forurensninger verken p& tanken eller fatet. -

V. SARLIGE TILFELLE UNDER DRIFT
1. BEFORDRING MED FREMMED KRAFT (SLEPING)

a. Vendekoblingen bringes for hé&nd i neytralstilling
(midtstilling) og lédses ved hjelp av en bolt. Se eget
avsnitt om vendedrevka:isen.

b. Transporteres traktoren i luftbremset tog, skal alle
forerbremseventilenes hdndtak settes i lese- og lade-
stilling, og kranene 2 og 32 stenges, (tegn. Mvg.2251).
Kontroller at kranene &pnes for traktoren tas i bruk
igjen.

c. Kranene p& brennstoffrerene ut fra brennstofftanken
stenges.

15-9u64‘-
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d. Ved frostfare tappes kjolevannet.
e. Under lengre transport (Sleping) med kjelevann ned-
tappet, skal floterbryter utkobles. (Dvs. elektriske led-
ninger avkobles for & hindre oppbrenning av stoppmagnet).

Dette_gjelder né&r ledsager felger som har behov for kjering
av Webasto og bruk av lys.

Ledsager m& begrense stremforbruket hest muligvfor a
hindre uttapping av batteriet.
2. HVORDAN MAN SKAL UNNGA FROSTSKADER

a. Alle deler som er emfintlige for frost mé beskyttes
godt.

b. Hensettes traktoren og frostfare er tilstede og kjele-
anlegget ikke har frostveske padfylt, m& varmekolben kob-
les inn. (Apparatskap med stikkontakt pd traktorens ven-
stre side).

¢. I nedsfall kan man under frostfare ved periodisk kjer-
ing av motoren tilfere systemet den nedvendige varme.

d. Ellers mé man ved frostfare tappe vannet av hele an-
legget og la kranene sté &pne.

WEBASTO VARME—'OG FRISKLUFTAPPARAT

Betjening av dette apparat se eget avsnitt om "Oppvarmings-
og ventilasjonsanlegg".

15.9.64.
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ENDRINGER OG SUPPLERINGER

SUPPLEMENT?ﬁR.“1 TIL TRYKK NR. 714.06
12.1 |
Folgende sider datert 15.9.64 innsettes og de gamle sider makuleres:
Side 1, 3, 18, 23, 27, 57, 38, 40 og 41.
Side 37a datert 15.9.64 som er ny innsettes.
P4 nedenfor nevnte sider strykes felgende over:
Side innholdsfortegnelse:
Tilsynsskjema [ivg.2311 - side nr. 42.

Side 8: .

og brennstoffinnspreytningspumpe (fig. 8), se tilsyns-
skjema (Mvg.2311).

Side 10:

og smere- og tilsynsskjema (}ivg.2309 og Mvg.2311).
Side 14:

'Oe tilsynsskjema Mvg.2311.
oide 21:

Fyllestussen har lokk med innebygget'overtrykksventil
som 8pner ved et overtrykk p& 0,9 kg/cm2.

Side 28:

N B! Den ene direktebremseventil m& alltid st& i midt-
stilling n8r direktebremsen brukes. I motsatt fall vil
trykkluft som slippes inn 1 bremsesylinder fra den ene

direktebremseventil unnvike over friluftsfpning i den
andre.
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P4 nedentfor nevnte sider gjeres felgende endringer:

side 2:.
Kjelevann, total ---- 70 - 75 liter endres til 95 liter.
Side 19:
(Tegn. Mvg.2284) endres til (Tegn. Mvg.2472).
vide 24:
Pos. 7 strykes.
Pi. ncdetor nevnte side gjeres folgende tilfeyelse:
Side - Innholdsfortegnelse:

12. Endringer og suppleringer - side nr. 42,

Felgende tegninger og figur innsettes og dc gamle med samme nr.
makuleres:

lMvg.20%6, rev. 16.3.63.

"o2222, " 24.1.63.

" 2251, dat. 8.1.6%.
Md.skisse nr. 2232, rev. 10.9.6%,
E-42906, blad 1, 2, % og 4, rev. 5.8.64.

" v " 5, rev. 17.11.62.
~42912, rev. 1.10.63%,
L-42913, 14.8.64.

Fig. 6, dat. 15.9.64.

Folgende nye tegninger innsettes:

Mvg.2469 E-42907
"o2471 £-42925
" 2472 E-42926.

Felgende tegninger uttas og makuleres:

Mvg.2249.(Erstattet av Mvg.2471).
" 2284'K 1 I " 2472>.
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