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NSB 1. ALMINNELIG BESKRIVELSE OG 

HOVEDDATA 

Skd 220 a,b 

~ov._J. ________ .1. ______________________ ._ ______ , Trykk 714.06 Side 1 

Nr. _ato 
INNHOLD 

1.1 ALMINNELIG BESKRIVELSE 

1. 2 HOVEDDATA 

FIG 1.1 - 1. 3 

1.1 ALMINNELIG BESKRIVELSE, FIG 1.1 - 1.3 

Beskrivelsen omfatter skiftetraktor type Skd 220 a og 

revisjonstraktor type Skd 220 b. Konstruksjonsmessig skiller 

de to typer seg lite fra hverandre. Forskjellen består hoved­

saklig i at revisjonstraktoren er utstyrt med kontrollstrøm­

avtaker og en ekstra generator. Dessuten har revisjonstrak­

toren en maksimalhastighet på 60 km/h og skiftetraktoren 

45 km/h. Forskjellig maksimalhastighet for de to typene er 

oppnådd ved å utstyre dem med forskjellige kjedehjul. 

Traktoren er utført med bjelkeramme og har 2 drivaksler. Den 

er utstyrt med en Rolls-Royce dieselmotor, type C6SFL, som 

yter 158 kW ved 2000 r/min. Dieselmotor med hydraulisk veksel 

er anbrakt i egen ramme som igjen er elastisk opplagret på 

traktorrammen. 

Fra den hydrauliske veksel, sammenbygget med motoren, føres 

kraften ved hjelp av en kardanqaksel over til en vendedrev­

kasse med blindaksel og kjedehjul. 

Fra blindakselen overføres kraften til hjulakslene ved kjede­

trekk. 

Rekkefølgen for kraftoverføringen blir derfor: 

Fra motor - hydraulisk veksel - mellomaksel - vendedrev­

kasse - blindaksel med kjedehjul - drivkjeder og til 

kjedehjulene på de 2 drivhjulsatser. 
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NSB 1. ALMINNELIG BESKRIVELSE OG 

HOVEDDATA 

Skd 220 a,b 

R Trykk 714.06 Side 2 _ ev~--+-_..;.. ______ .... _______________________ ._ ______ --t 

N. ato 
Lagring for vendedrevkassens blindaksel er anordnet på 

traktorrammen under førerhuset. Vendedrevkassen har to 

vridningsstag som er elastisk forbundet med traktorrammen. 

Akselkassene går i føring som er fastskrudd til traktor­

rammen. Aksellagrene er FAG-rullelagre. 

Førerhuset er plassert omtrent på midten av traktoren. På 

førerbordet er anordnet de håndtak og instrumenter som er 

nødvendig for manøvrering av traktoren. Under en kapsel på 

bakveggen i førerhuset er ventiler for trykkluftsystemet 

plassert. 

Det er anordnet ett panser foran og ett bak førerhuset. 

Under fremre panser er dieselmotoren med hydraulisk veksel 

montert. Helt i fronten står vannkjøleren. Foran kjøleren 

er det anordnet spjeld som kan håndreguleres, og bak kjøler­

en en viftekapsel hvori det er montert trykkluftstyrte 

spjeld. 

Kjøleren er tilkoblet en flot,rtank som er opphengt i pan­

seret. 

Luftkompressoren finnes på traktorens venstre side, er lagret 

på motorrammen, og blir drevet fra en av motorens kilerem­

skiver. Traktor type Skd 220 ber som tidligere nevnt ut­

styrt med en ekstragenerator. Den er plassert på samme side 

som luftkompressoren, men er bygget inn foran denne. Ekstra­

generatoren drives også fra en av motorens kileremskiver. 

Videre er under fremre panser, ved førerhus endevegg, plas­

sert et "Webasto" varme- og friskluftapparat. 

Under bakre panser er brennoljetanken, batterier og hoved­

beholder for trykkluft anbrakt. 
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HOVEDDATA 

Skd 220a, b 

Trykk 714.06 Side 3 _Rev .. _,.. ________ _,_ ______________________ .._ ______ -t 

Nr. _ato 

For å muliggjøre etterstilling av drivkjedene er akselkasse­

føringene forskyvbare i traktorens lengderetninq. Ved hver 

kasseføring er anordnet en skala med viser. N!r kjeden skal 

strammes må viserne på begge sider for samme aksel innstil­

les på samme skalastrek. 

Bærefjærene er bladfjærer lagret på akselkassene. 
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NSB 1. ALMINNELIG BESKRIVELSE 

OG HOVEDDATA 

Skd 220a,b 

Trykk 714.06 Side 4 

1. 2 HOVEDDATA 

Sporvidde 1435 mm 

Tjenestevekt, Skd 220a .. 20,2t. Aksel I 11 tog aksel II 9,2 t 
li , Skd 220b .• 20,6t. 

Antall drivaksler 

Hjulavstand 

Hjuldiameter 

Lengde over buffere 

største bredde 

Største høyde, Skd 220a 
li li , Skd 220b (nedslått 

strømavtaker) 

Minste tillatte kurvradius 

Maksimalhastighet: For Skd 220a 

Trekkraftkurver 

Dieselmotor 

Hydraulisk veksel 

Vendedrevkasse 

Kjølesystem 

Bremseutrustning 

Trykkluftkompressor 

Generator 

li Skd 220b 

li (ekstra for Skd 220b) 

Ladeaggregat (Supercharger) 

!'1ellomaksel 

Drivkjeder 

Brennoljetank 

Motorsmøreolje (sumpkapasitet) 

Vendedrevkasse, smøreolje 

Sand, tørr (4 kasser) 

Kjølevann, total 

li 

I I Bad M 

11 11, 4" og li li 9,2 t 

2 

4000 mm 

960 mm 

9025 mm 

3175 mm 

3720 mm 

ca. 4330 mm 

60 m 

45 km/h 

fi O km/h 

' 

Trykk nr 750a 

Rolls-Royce type C6SFL, 
158 kW ved 2000 r/min. 

Rolls-Royce-Twin Disc 
type SF 10.000 

Self Changing Gears 
Ltd, type RF 23 

Rolls-Royce radiator 

Knorr trykkluftbremser 

Knorr type V-150/100 

CAV type D07 x 24 - 44 
eller CAV type AC 724-C 

CAV type D8C - 28 ellel 
CAV type AC 724-9 

Type L 450, fabrikant 
Sir George Godfrey & 
PT NR§ Ltd 

Hardn Spicer KL 1701.8 

2 11 triplex rullekjede 

485 liter 

ca. 30 li ter 
li 

li 

li 

37 liter 

80 liter 

95 liter 

I 1.12.1983 
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NSB Skd 220a,b 
2. DIESELMOTOR 

Trykk 714.06 Side 1 Rev;__,L.......;~-----'-----------------------------, ,-
N. ato 

INNHOLD 

2. ,0 OVERSIKT 

2.1 SMØREOLJESYSTEM 

2.2 KJØLESYSTEM 

2.3 LUFTINNSUGNINGSSYSTEM 

2.4 BRENNOLJEANLEGG 

2.5 AVGASSANLEGG 

FIG 2.1 - 2.10 

2.0 OVERSIKT, FIG 2.1 - 2.3 

Dieselmotoren er en vertikal 4-takts Rolls Royce dieselmotor, 

type C6SFL med direkte innsprøytning av brennstoffet. 

TEKNISKE DATA 

Antall sylindere 

Sylinderdiameter 

Slaglengde 

Slagvolum 

Ytelse 

Omdreiningstall 

Kompresjonsforhold 

Tenningsrekkefølge 

Smøreoljetrykk 

6 

13(),175 mm 

152,4 mm 

12,17 liter 

158 kW 

2000 r/min 

14 : 1 

1-4-2-6-3-5 

Normalt 2,5 - 3,9 bar 

Minimum 1,4 bar 

Kjølevannstemperatur 75 - 35Oc 

Ventilklaring ved kald eller varm motor 

0,25 mm 

0,25 mm 

240 bar 

Innløpsventiler 

Avløpsventiler 

Innsprøytningstrykk 

Dreieretning Veostreqående, sett mot 
sv1ngnJUlet. 
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N ato 

NSB 2. DIESELMOTOR Skd 220a,b 

Trykk 714.06 Side 2 

Motoren har to like sylinderhoder som har en inn- og en av­

løpsventil for hver sylinder. 

På sylinderhodene er vippearmene for ventilene anordnet. De 

styres ved hjelp av støtstenger fra kamakselen. 

Inn- og avløpsventilene er laget av varmbestandig stål med 

stellittbelegg på ventiltallerkene og på enden av ventil­

stammene. For kjøling av avgassventilene er ventilstammene 

fylt med natrium. 

I sylinderhodene er det for avgassventilene innsatt utbytt­

bare ventilseter av kromstål. 

Innsprøytningsventilene er innsatt i foringer som er skrudd 

eller valset inn i sylinderhodet. 

En stålpakning tetter mellom sylinderhode og sylinderblokk. 

Sylinderblokk og veivhus er støpt i ett stykke av høyverdig 

støpejern. I sylinderblokken er anordnet utbyttbare "våte" 

sylinderforinger. Foringen har øverst en flens for anlegg 

i sylinderblokken. For tetning mellom kjølevannsrom og veiv­

hus er det for hver sylinder anordnet 2 qummiringer. Se fig 

2. 3. 

Stemplene er støpt av aluminium og har skålformet forbrenn­

ingskammer (fig 2.9). Stempelbolten har stor diameter og er 

av nikkelstål. Veivstengene er smidd. 

Veivakselen, som er av legert stål, er senkesmidd, nitrid­

herdet og statisk utbalansert. Rammelagrene har utbyttbare 

lagerskåler av stål pålagt blybronse. På glideflaten ligger 

et tynt sjikt av bly og indium. 

Svinghjulet med påkrympet starterkrans er boltet bak på veiv­

akselen. 

Veivakselen er i sin fremre ende forsynt med en væskefylt 

vibrasjonsdemper og en kileremskive for kileremdrift av 

I I Had M I 1. 12. 19 8 3 



NSB 2. DIESELMOTOR 
Skd 220a,b 

Trykk 714.06 _Rev .. _...,1..:.:,;:_:_:.:.:__:...:,..:.:_..J ____________________ ...... i.... _____ 

1 
Side 3 

Nr ato 

vannpumpe, kjølevifte og ladegenerator. 

I registret inngår sylindriske tannhjul med rettskårne tenner, 

Tannhjulene omsluttes av en kappe som er montert på fronten 

av motoren. 

Driften av registerhjulene skjer fra tannhjul på veivakselen. 

Over registerhjulene drives kamaksel, mellomaksel for brenn­

stoff-innsprøytningspumpe, supercharger og smøreoljepumpe. 

2.1 SM0REOLJESYSTEM, FIG 2.4 - 2.6 

(Kompressoren som er vist på fig 2.4 er ikke montert). 

Motoren har trykksmøring, dvs. oljen pumpes til de forskjel­

lige smøresteder ved hjelp av en oljepumpe (tannhjulspumpe). 

Oljefiltrene (fig 2.5), som har utskiftbare innsatser, renser 

oljen før den leveres til ramme- og veivlagrene. Disse lager 

tilføres olje under høyt trykk i motsetning til ventilmeka­

nismen som smøres med olje under lavere trykk. 

Smøreoljen er samlet i bunnpannen hvorfra den blir suget opp 

og fordelt ved hjelp av tannhjulspumpen. 

Oljen blir av pumpen trykket gjennom oljekjøleren (fig 2.6) 

til motorens smøreoljefiltre, hovedfordelingsrøret og videre 

til motorens lagre. 

Oljen som blir levert til veivakselen, smører ramme- og veiv­

lagrene, stempelboltene og sylinderveggene. 

Kamakselens lagre smøres direkte fra hovedfordelingsrøret. 

Fra kamakselens tildelingsrør føres lavtrykksolje for smøring 

av vippearmer, støtstenger, ventiler, register, ladeaggregat 

(~uperchargeren) og dettes tannhjulsoverføring. 

I I Had M I 1. 12. 1983 
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Nr. ato 

En smøreoljetrykkmåler er anordnet på førerbordet. 

Normalt smøreoljetrykk, 2,5 - 3,9 bar. 

Minimum -"- 1,4 bar 

En oljetrykkbryter er anordnet i forbindelse med smøreolje­

filteretL Bryteren er tilknyttet en varsellampe på fører­

bordet. 

Smøreoljenivået må kontrolleres regelmessig. Før kontroll 

kjøres motoren i tomqang i 5 min. Motoren stoppes. Den skal 

stå i 15 min før peiling av oljestanden slik at så mye som 

mulig av den oljen som har vært i sirkulasjon, får anledning 

til å renne tilbake til bunnpannen. 

Deretter tas peilestaven (pos. nr. 3, fig 2.1) ut, tørkes ren 

og settes på plass igjen. Peilestaven tas så ut igjen og 

oljenivået kontrolleres. Det fylles om nødvendig med fore­

skreven olje gjennom fyllerør (pos. nr 2., fig 2.1) til 

maksimummerket på staven. Overfylling må unngås. 

Motorsmøreoljen byttes periodisk som angitt i vedlikeholds­

forskriftene. Det er anordnet tappeplugg i bunnpannen. 

Smøreolj~filterinnsatsene skiftes samtidig med motorsmøreoljer 

I smøreoljefilteret er det bygget inn en "bypass"ventil. 

Oljen kan i kald tilstand eller hvis filtrene er tilstoppet, 

passere direkte gjennom "bypass"ventilene fram til hovedlag­

rene. 

På siden av veivhuset er det anordnet et lufterør med stålull 

luftfilter (pos. nr. 15, fig 2.2) for lufting av veivhuset. 

2.2 KJØLESYSTEM 

Motoren er vannkjølt og kjølevæsken sirkulerer ved hjelp av 

en sentrifugalpumpe. Se for øvrig del 5, Kjøleanlegg. 
\ 
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NSB Skd 220a,b 

2. DIESELMOTOR 

Trykk 714. 06 Side 5 

2.3 LUFTINNSUGNINGSSYSTEM, FIG 2.7 - 2.8 

Motorens innsugningsfilter (fig 2.7) er montert på et stativ 

på traktorrammens høyre side under fremre panser. Filteret 

er av oljebadtypen. Rensingen av luften skjer når luftstrøm­

men er kommet i kontakt med oljen som fanger opp de grove 

forurensningene. Luften passerer deretter en løs og en fast 

filterinnsats i hoveddelen av filteret hvor den avsluttede 

rensing foregår, og hvor medfølgende olje skilles. 

Oljen i badet vil etter hvert bli tilsmusset og må derfor 

byttes regelmessig. Videre må den løse innsatsen tas ut og 

blåses ren regelmessig. Det vises til eqne terminkontroll­

forskrifter. 

På venstre side av motoren er det anordnet et ladeaggregat 

(supercharger, fig 2.8) som er en kompresjonsblåser av rotor­

typen. Den består av to rotorer som drives av motoren ved 

hjelp av tannhjulsoverføring. Rotorene er anbrakt i et lett­

metallhus og har dreieretning mot hverandre. 

Ladeaggregatet suger frisk luft inn gjennom luftfilteret og 

trykker den gjennom fordelingsrør og innsugningsventilene til 

de enkelte sylindre som derved, før kompresjonens begynnelse, 

blir ladet med luft som ~ar overtrykk. Derved har man en 

større luftmasse til disposisjon i sylinderen ved kompresjon­

ens begynnelse enn ved vanlig luftinnsuging. En større 

brennstoffmengde kan forbrennes og derved oppnås en større 

ytelse. 

2.4 BRENNOLJESYSTEM, FIG 2.9 

Dieselmotorens brennstoff er dieselbrennolje, som ved et 

passende tidspunkt under kompresjonslagets siste del sprøytes 

inn i forbrenningsrommet gjennom innsprøytningsventilene. 

Dieselmotoren er forsynt med en CAV innsprøytningspumpe med 

sentrifugalregulator. 

I I Had M I 1. 12. 1983 
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NSB 2. DIESELMOTOR 
Skd 220a,b 

Trykk 714.06 Side 6 

Tilførselen av brennstoff til motoren reguleres ved hjelp av 

sentrifugalregulatoren som er anordnet på bakre ende av 

innsprøytningspumpen. 

Se for øvrig del 6, Brennoljeanlegg. 

2.5 AVGASSANLEGG, FIG 2.10 

Dieselmotorens avgass føres gjennom en lyddemper i forkant 

av førerhuset og gjennom en rørføring over tak. 

I I Had M I 1. 12. 1983 



NSB ROLLS ROYCE DIESEL MOTOR TYPE C6 SFL 
S k d . 2 2 0 a,b 

Fig . 2 .1 
R

0 v·-+--------'--------------------__.--------, 
T r y k k 71 L.. 0 6 0 VE R SI K T S BI L DE 

Nr. .....ato 

1 Stoppmagnet 10 Brennstoff i I ter 
2 smøreoljepOfyll ing, mo tar l 1 Generator 
3 Peiles tav 1 2 Turtallsgenerator 
I.. Brennsteffpumpe 13 Smøreo I iefi I ter 
5 Matepumpe 1 L. K jf) tevann term os tat 
6 Smøreolj plHvtlinQ reQulator 15 Kaldstartknapp 
7 li - brennstoffpumpe 16 Smt1reotjetrykk-bryter 
8 Avgassrør 17 Smør eol ietapp eplu QQer 
9 Brennstoffventiler 

Had /M 1.12.1983 



NSB ROLLS ROYCE DIESELMOTOR TYPE C 6 SFL Skd . 220 a,b 

OVERSIKTSBILDE Trykk 7 1 l .0 6 F i g. 2 .2 
Re v~. -1--------...a.---------------------------, 

Nr. _ato 

1 Ladevifte 9 Kjølevann ut av motor 
2 Startmotor 10 

. 0 

motor -••.-inn pa 
3 Smøreolje kjoler 11 Ladevifte. luftinntak 
I. Tappekran for kjølevann 12 Luft fra ladevifte ti 1 motor 
5 Smøreoljefi It er 13 Smøreolje inn på kjøler 
6 Motorvarmer 11. -·· - ut av-11-
7 Smøreolietrvkk - bryter 15 Lut ting av veivhus 
8 Tur ta li sqen erator 16 Type-og dataskilt 

Had/ M 1.12.1983 
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.. (: ROLLS ROYCE DIESELMOTOR TYPE C 6 SFL Sk d 220 ab 
Trykk 714.06 TVERRSNITT GJENNOM TOPP AV MOTOR Fi 2.3 

Dato 

@ 
11 1-------_ 

Kjolevæske 

10 Avgassventil 
19 Kjolevæskeinnlop 9 Ventil lomme 
18 Sidedeksel 8 Brennstoffinnspr. ventil 
17 0 verfdringsdel for ventilloff ing 7 Tetningsring (gummi) 
16 Reguleringsskrue 6 Sylinderforing 
15 Stotstano 5 Sylinderblokk 
14 Kamaksel 4 Ventildeksel · 
13 Vippearm 3 Sylinderhodebof t 
12 Tetningsring (gummi) 2 Sylinderhodepakning 
11 Ventilstyrin.o 1 Sylinderhode 

M Had 1.12. 1983 



NSB 01 ESELMOTOR ROLLS ROYCEJ TYPE 
C6SFL Skd220ab 

R~ -4-T~r=y=k=k==7=1_4_.=C-•_6=========S=m==o
7
re_o_l~je_s~y_s_te_m ________ F_i ___ 2._t. _ __,, 

Nr ato 

Overtryklcs­
ventil 

Smiireolje pumpe 

Hoyt trykk 

lav-t trykk ■ 

Skvettsmoring og retur(op □ 

Om lopsventil 

'-.---ii;;--- Til registerhjul m. m. 
S miireo I j efilter 

/ 
Til oljetrykkmåler 

Smøreoljesump 

Returolje frc ladeaggr.gat 
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NSB 
Trykk 714.06 

ROLLS ROYCE DIESELMOTOR TYPE C6SFL 

SMOREOLJEF !LTER 

9 Pakning 
17 Hullskrue 8 Skive 
16 Pakning 7 Pakning 
15 Fjær 6 Filterinnsaf s 
14 Stempel, "bypass" ventil 5 Pakning 
13 Sete • byl)ass" ventil ~ Paknin<J 
12 Filterbeholder 3 Skive 
11 Fiær 2 Hul/skrue 
10 Pakningsholder 1 Toppstykke 

Had/ M 

Skd 220 a,b 

Fi 2. 5 

1.12 .1 9 8 3 
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Nr. _ato 

NSB 
Trykk 714.06 

ROLLS ROYCE DIESELMOTOR TYPE C6SFL Skd 220a,b 
LUFTFILTER Fi 2. 7 

Luff ut 

Orenivåmerke 

6 Pakning 
5 Filt~innsats ( fas f) 
~ Filterinnsats- ( los) 
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3.0 OVERSIKT, FIG 3.1 - 3.3 

Vekselen er en Twin Disc veksel type CF 10.000. 

Vekselen er skrudd fast til motorens svinghjulshus. I veksel­

huset og mot motorens svinghjul er det bygget inn en "over­

senterclutch", se fig 3.3. 

Clutchen manøvreres ved hjelp av en dobbeltvirkende trykkluft­

sylinder montert utvendig på vekselhuset. Sylinderen til­

føres og tappes for trykkluft gjennom hetjeningsventiler an­

ordnet under førerbordet og som betjenes over vendehåndtaket. 

Vekselen har et pumpehjul som sitter på inngående aksel og 

drives av dieselmotoren over clutchen, et turbinhjul (med 3 

skovlsett) som er montert på utgående aksel, og to sett lede­

skovler festet i vekselhuset. 

På fig 3.1 er pumpehjulet vist med rød, turbinhjulet med blå 

og ledeskovlene med grå farge. 

Vekselen gir en bløt, trinnløs og sjokkfri transmisjon med 

en automatisk variasjon av dreiemomentkarakteristikken. 

Under lett drift slynger pumpehjulet olje under en liten vin­

kel mot turbinhjulets skovler, og oljen passerer lett gjennom 

disse med liten retningsforandring (lite dreiemoment). 

Tiltar belastningen, så avtar turbinhjulets hastighet i for­

hold til pumpehjulets, og oljen vil da slynges mot turbin­

hjulets skovler under en større vinkel med større retnings­

forandring (større dreiemoment). 

Som transmisjonsvæske benyttes dieselolje fra traktorens 

brennstofftank. Oljekretsløpet er vist på fig 3.2. 

En tilførselspumpe som er montert foran på dieselmotoren og 

drives av denne ved hjelp av en kilerem, forsyner vekselen 

med olie fra brennstofftanken. 
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I pumpen er det bygget inn en overstrømningsventil for å , 

hindre at det bygges opp for høyt trykk i vekselen. 

Mellom brennstofftanken og tilførselspumpen er det montert et 

filter. 

Gjennom et returrør føres overskuddet av olje og eventuell 

luft i anlegget gjennom et luftutskillerfilter {fig 6.6) til­

bake til brennstofftanken. 

Litt olje lekker ut ved vekselens inn- og utgående aksel. 

Hver aksel har 2 pakninger som skal hindre oljelekkasje fra 

vekselen. Lekkoljen samles mellom pakningene og dreneres ut. 

En oljekjøler bygget inn i motorens kjølesystem {fig 5.2)har 

til oppgave å føre bort den varme som oppstår i transmisjons­

oljen. OljekjØleren er plassert over den hydrauliske veksel. 

For kontroll av oljetrykk og temperatur er det anordnet mål­

ere på førerbordet. 

Normalt arbeidstrykk skal være 3,2 - 4,6 bar. 

Normal temperatur skal være 70°c - 104°c. 

Temperaturen må ikke overstige 12n°c. 
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INNHOLD 

4.1 

4.2 

4.3 

VENDEDREVKASSE 

MELLOMAKSEL 

VENDEKOBLING- OG CLUTCHBETJENINGSVENTILER 

FIG 4.1 -4.4 

4.1 VENDEDREVKASSE, FIG 4.1 OG 4.2 

Vendedrevkassen, som er vist i snitt på fig 4.1 og 4. 2 , er 

av fabrikat Self Changing Gears Ltd, type RF 23. 

Aksel og vendedrev er anordnet i felles hus. Huset er utført 

av stål, støpt i 3 deler. Vendedrevet består av en pinjong 

med spiralskårne tenner. Pinjongen står i stadig inngrep 

med 2 kronhjul montert på den øvre aksel i huset (vend edrevs- · 

akselen). Kronhjulene løper fritt på akselen, hvis mi d tre 

del er utført med spor. På denne del er anordnet en tann­

kobling som kan bringes i inngrep med det ene eller andre 

kronhjul avhengig av den ønskede kjøreretning. 

Det drivende sylindriske tannhjul er kilt fast i øvre aksel 

og er i stadig inngrep med et tannhjul på nedre aksel, blind­

akselen. 

Blindakselen ligger som tidligere nevnt i lager innpasset i 

traktorens ramme. På hlindakselen mellom drevhuset og lager­

et er det på hver side påpresset et kjedehjul, hvorfra drif­

ten over kjeder overføres til kjedehjul på drivhjulsakslene. 

Det er overalt benyttet koniske eller sylindriske rullelager. 

Vendekoblingen består av en gaffel som griper inn i et spor 

på tannkoblingen. 
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Gaffelens øvre ende er boltet til en stempelstang, som kan 

beveges ved hjelp av trykkluftsylindre. Gaffelens stilling 

bestemmes av mekaniske stoppere og fjærbelastede stempler. 

For å holde vendekoblingen i inngrep under drift, stå:c alltid 

det tilhørende stempel under lufttrykk. 

Spak for håndbetjening av vendekoblingen er plassert bak på 

drevhuset. I toppen av drevhuset er anordnet en låseanord­

ning om koblingen ønskes stillet i midtstilling (f.eks. under 

sleping) • 

V e n d e k 0 b 1 i n g e n m 
0 h 0 n d h e t j e n e s a a 

0 g 1 0 a s e s i m i d t s t i 1 1 i n q h a r e 
V e d s t i 1 1 e s t 0 a e n d e t r a k t 0 r 0 g 
s t 0 p p e t m 0 t 0 r. 

Låsingen utføres . 
følgende måte: pa 

Vendekoblingen settes i midtstilling ved hjelp av spaken. 

Låsebolten løftes ved hjelp av en ring på toppen av kassen. 

Ringen og bolten vris en kvart omdreining og settes ned i det 

dypeste hakk. Vendekoblingen frigjøres i omvendt orden. Ved 

forsøk på å dreie vendespaken kan man forvisse seg om at bol­

ten virkelig stenger vendekoblingen. 

Vendedrevkassen smøres ved plaskesmøring fra tannhjulet på 

blindakselen. Oljestanden kontrolleres regelmessig samtidig 

som det foretas kontroll med henblikk på oljelekasje. 

4.2 MELLOMAKSEL 

Mellom den hydrauliske veksel og vendedrevkassen er det an­

ordnet en "Hardy Spicer" kardangaksel. som vist på fig 1.3. 
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4.3 VENDEKOBLING- OG CLUTCHBETJENINGSVENTILER, FIG 4.3 OG 4.4 

Under førerbordet er det, som vist på fig 4.3, anordnet 

følgende 4 ventiler for betjening av vendekohling og clutch: 

Ventil for foroverkjøring. 

" li bakoverkjøring 

" li innkobling av clutch. 

" li utkobling li li . 

Clutchen utkobles før vending og innkobles etter vending. 

Utkobling av clutch, vending og innkobling av clutch foregår 

ved betjening av vendehåndtaket på førerbordet. 

Ventilene betjenes fra vendehåndtaket over kammer lagret på 

felles aksel. 

Hva som skjer ved bevegelse av vendehåndtaket er vist på 

fig 4.4. 
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INNHOLD 

5.0 OVERSIKT 

5.1 KJØLESYSTEM 

5.2 KJØLEVÆSKE 

5.3 FYLLING AV ANLEGGET OG KONTROLL AV KJØLEVÆSKESTAND 

5.4 TAPPING AV ANLEGGET 

FIG 5.1 - 5.2 

5.0 OVERSIKT, FIG 5.1 - 5.2 

I fronten av traktoren og under fremre panser er vannkjøleren 

plassert. Kjøleren er elastisk opplagret i 2 punkter nå 

traktorrammen. 

Kjøleren er avstaget i traktorens lengderetninq ved 2 staq 

festet i pansertaket. Sideveisbevegelse av k 7øleren er av­

greset av gummibuffere. 

På panseret foran kjøleren er anordnet spjeld som kan reg u­

leres for hånd fra førerplassen. 

Bak på kjøleren er påskrudd en overgangstrakt for kjøleluft. 

I denne roterer kjøleviften som er montert på motoren. 

Kjøleren er forbundet med en flottørtank anordnet under 

pansertaket. 

I flottørtanken er bygget inn en flottør forbunoet med en 

elektrisk varselanordning. 

På flottørtanken er fyllestussen for kjølevannet anordnet. 

På tanktoppen er det anordnet en trykk- oq vakumventil. Denne 

åpner for utstrømning ved et overtrykk på 0,7 bar, oq motvir­

ker også eventuell vakumdannelse. 
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5.1 KJØLESYSTEM, FIG 2.3 OG 5.2 

Sentrifugalpumpen (2) suger kjølevæsken fra kjøleren (1) og 

pumper den gjennom smøreoljekjØleren (3), gjennom oljekjøler­

en (16) for hydraulisk veksel og inn i sylinderblokkens for­

delingskanal. Kjølevæsken omspyler sylinderforingene og 

passerer deretter sylinderhodene for kjøling av innsprøyt­

ningsventiler og avløpsventiler. Den passerer videre gjennom 

overføringskanalene mellom sylinderhodene fram til termostat­

huset ved utløpet av motoren. 

Termostatens oppgave er å holde motoren ved så konstant ar­

beidstemperatur som mulig. Så lenge kjølevæsken er kald, 

holder termostaten (4) tilløpet til kjøleren stengt. Da 

føres kjølevæsken i retur direkte til pumpen. Litt kjøle­

væske sirkulerer da uten å strømme gjennom kjøleren og motor­

en oppvarmes hurtigere. 

Når kjølevæsken blir varm, åpner termostaten gradvis ledninger 

til kjøleren og kjølevæsken føres gjennom kjøleren i en mengdE 

som er avhengig av kjølevannstemperaturen (åpningshøyde på 

termostat). 

Normalt står termostaten i en mellomstilling slik at en del 

av kjølevæsken går til kjøleren og en del til returkanalen. 

Ved på denne måte ålede en større eller mindre del av kjøle­

væsken gjennom kjøleren, holder termostaten kjølevæsken på 

en passende arbeidstemperatur. Luftstrømmen gjennom kjøleren 

reguleres som nevnt med spjeld. 

Termostaten (4) har 3 små ventiler som opererer uavhengig av 

hverandre ved hjelp av voksfylte kapsler. Fjærer er anordnet 

for lukking av ventilene når temperaturen faller. En av ven­

tilene begynner å åpne ved en lavere temperatur enn de to 

andre. Ved maksimumstemperatur er alle ventilene fullt åpne. 
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Kjølevæsketemperaturen kan avleses på en temperaturmåler (11) 

i førerbordet. For oppvarming av motorens kjølevæske når 

traktoren er ute av drift, og for å lette starten ved lave 

utetemperaturer er det i kjølesystemet montert en elektrisk 

varmekolbe (15). Denne kan tilkobles vanli~ lysnett (220V). 

Se for øvrig beskrivelse av det elektriske anlegg. 

5.2 KJØLEVÆSKE 

Kjølevannet skal tilsettes frostvæske som skal hindre frysing 

og korrosjon i anlegget. 

Kjølevannet må regelmessig kontrolleres slik at man til en 

hver tid har riktig frnstvæskekonsentrasjon. 

Kjølevann tilsatt frostvæske må regelmessig byttes ut. 

5.3 FYLLING AV ANLEGGET OG KONTROLL AV KJ0LEVÆSKESTAND 

Fylling av anlegget foretas gjennom fyllerøret på flottørtan­

ken og opp til fyllerørets underkant. 

Før oppfylling kontrolleres at alle tappekraner i kjøleanleg- . 

get er stengt. Angående tappekraner, se avsn. om tapping. 

For kontroll av kjølevæskestanden er det på tankens venstre 

side påsatt en vannstandskontrollkran. Kommer det ingen 

kjølevæske ved åpning av denne, skal etterfylling foretas. 

Da kjølesystemet står under trykk, må åpning av lokk på fylle­

stuss foretas med forsiktighet, og etter at ove rtrykket er 

fjernet ved å åpne vannstandskontrollkranen. 
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5.4 TAPPING AV ANLEGGET, FIG 5.2 

For å hindre sprekkdannelser i motor, skal tappinq av kjøle­

væsken ikke foretas umiddelbart etter at motoren har vært i 

gang. 

Hvis tapping må foretas p.g.a. reparasjon e.l., må kjølevann 

tilsatt frostvæske tas vare på for påfylling av anlegget 

igjen. 

Det er anordnet 4 tappesteders 

1. Tappekran ( 14) 0 høyre side av vannkjøler. pa 

2. li (14) etter smøreoljekjøleren. 

3. li ( 14) 0 flottørtank. pa 

4 . li ( 14) 0 sylinderblokk. pa 

Ved tapping skal alle kranene 0 apnes. 
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10 Temperaturfoler 2 Vannpumpe 
9 Trykk-og vakuumventil 1 Vannkjoler 
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Nr. uato 

NSB Skd 220a,b 

6 • 13RENNOLJEANLEGG 
Trykk 714.06 Side 1 

INNHOLD 

6.0 OVERSIKT 

6.1 DIESELMOTOR 

6.2 HYDRAULISK VEKSEL 

6.3 WEBASTOAPPARAT 

FIG 6.1 - 6.6 

6.0 OVERSIKT, FIG 6.1 - 6.2 

Brennstofftanken som er olassert under bak r e panser, forsyner 

dieselmotoren, den hydrauliske veksel oq Webastoapparatet med 

olje. 

Tanken rommer ca 485 liter oq har i bunnen en l iten sump med 

kran for tapping av vann og smuss. I hver ende av tanken er 

det anordnet nivåglass. De kan avleses etter at sidelukene i 

panseret er åpnet. 

Fylling av tanken skjer ved direkte fylling gjennom f ylle­

stusser i panserets sidevegger. Stussene har sil og skrulokk . 

Egne rør fører oljen til dieselmotor, veksel og Webastoappa­

rat. Stengekraner er anordnet ved tanken. Brennstoff til 

motoren kan stenges fra f ø rerhuset gjennom en luke i bakveggen. 

Den skal normalt ikke stenges. Det er anordnet felles retur­

rør for motor og veksel tilbake til brennstofftanken. 

I I Had r1 I l. 12. 1983 
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Nr. Dato 

NSB 
6 . BRENNOLJEANLEGG 

Skd 220a,b 

T:cykk 714.06 Side 2 

6.1 DIESELMOTOR, FIG 6.2 - 6.4 

Brennstoffinnsprøytningspumpen (1) tilføres brennstoff ved 

hjelp av en matepumpe (2) som er anordnet på innsprøytnings­
pumpen. 

I et filter (3) som er plassert mellom tanken og matepumpen 

foregår den første filtrering av brennstoffet. 

Filteret (3) er plassert på en knekt på høyre side av traktor­

rammen under fremre panser. Det har en sylindrisk innsats av 

ren metallduk og et dreibart skraperblad for fjerning av av­

leiringer. Håndtaket på filteret må med jevne mellomrom drei­

es rundt for fjerning av partikler på innsatsen. Detaljer av 

filteret er vist på fig 6.3. 

Et filtersett (4) er anordnet på leverinqssiden av matepumpen 

og filtrerer brennstoffet før det går til innsprøytningspum­

pens hØytrykkselementer. 

Filteret (4) er montert i en gruppe på en brakett som er 

skrudd til motorblokken. Filteret har utbyttbare innsatser 

som kasseres etter bruk. Innsatsene må fornyes regelmessig. 

Detaljer av filteret er vist på fig 6.4. 

Et filter er også innebygget i innsprøytningspumpen. 

Innsprøytningspumpen leverer brennstoffet med et trykk på 240 

bar gjennom dieselmotorens innsprøytningsventiler. 

Spillolje fra innsprøytningsventilene går sammen med over­

skuddsolje fra matepumpen tilhake til brennstofftanken. 

6.2 HYDRAULISK VEKSEL, FIG 6.2, 6.5 OG 6.6 

Vekselen tilføres olje ved hjelp av oljepumpen(S) som er 

montert på dieselmotoren og drives av denne. 

I I Had M I 1. 12. 1983 



NSB 6. BRENNOLJEANLEGG Skd 220a,b 

- Trykk 714.06 
V;_• ~~~-----..1..-------------------------, Side 3 

Nr. uato 

Mellom brennstofftanken og tilførselspumpen er det montert 

et filter (6). Filteret er vist på fig n.5. 

Ved brennstofftanken er det anordnet en stengekran. 

I et returrør som er forbundet med spilloljerøret fra motor­

ens innsprøytningsventiler er det anordnet et luftutskiller­

filter (7), se fig 6.6. 

En trykkmåler (10) og en temperaturmåler (9) er anordnet i 

førerbordet. 

6. 3 WEBASTOAPPARAT, FIG 6.2 

I grenledningen til Webastoappar~tet er det i bakre overbyg­

ning anordnet en stengekran (16). 

Videre er det i grenledningen anordnet et filter (17) og en 

magnetventil (18) ved apparatet. 

I I uaa M I 1. 12. 1983 
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Rtv 

Nr. 1010 

NSB 
Trykk 717.06 

©­
®·-

0 

® 

®----

ROLLS ROYCE DIESELMOTOR TYPE C 6SFL 
BRENNSTOFFIL TER (SPALTEFILTER) 

Skd 220 a, 

Fi 6.3 

---@ 

-----@ 

~----® 

-© 

9 Låsesplint 

8 Skive 
Fjær 

6 Paknin 
25 Skive 

24 Skive 

23 Pakning 

22 Skive 
21 Låsemutter 

20 Pakk mutter 

19 Låsepinne 

18 Spindel 
17 Håndtak {dreibart) 
16 Mutter 

15 Fjærskive 

14 Skrue for sammenfoyning 
13 Pakning (filterbeholder) 

12 Pakning 

11 Oreneringsskr ue 

10 Filter beholder 
9 Skraperblad { dreibart) 

8 Filerinnsats 

7 Ftærskive 

6 Festeskrue ( til brakett ) 
S Pakning 

4 Lufteskrue 

3 Pakning 

2 Ansatsni ppe I 

1 Toppstykke 
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Nr. Dato 

NSB ROLL S ROYCE DIESELMOTOR TYPE C6 SFL Skd 220 a,b 

Trykk 714. 06 
0 

BREMSESTOFFILTER ( PA MOTOR) 
Fig. 6.4 

Alternativt arr. 

Had/M. 

9 Mellomle 
B Overtr kksventil 
7 Ventilhus 
6 Pakni n for tilterinnsa ts 
5 -- .. 
4 -- 11 --filterbeholder 
3 Filterinnsats 
2 Filterbeholder 

1.12.1983 



NSB HYDRAULISK VEKSEL 0 
TWIN DISC TYPE CF 10.000 Skd 22 a.b 

R Trykk 714 .06 OLJE FILT ER Fi 6. 5 ~V:.,_4-_~..:.,_ ____ ..J._ ___________________ ....___. ____ _, 

Nr. ato 

tr,1 
2 1 3 4 

18 Pakning for filterinnsats 9 

26 Paknin 17 Muffer for senferbolf 8 

25 Skive 16 Toppst kk~ 7 
2, F:ær 15 ·s ass" ventil, hus 6 
23 Paknin for filterinnsats 1' Filterinnsats 5 
22 Paknin 13 Ko for fi/ferbeholder " Pakning 
21 Paknin 12 L6st-rin 3 Ansafsnippel 
20 "Bypass· v~ntil 11 Filferbt-holder 2 Mutter 
19 Fj<:N for •bypass• ventil 10 Senterbolt 1 Nippel 

Had/M 1.12.1983 



Nr. Dato 

NSB 
Trykk 714 .06 

HYDRAULISK VEKSEL 
TWIN DISC TYPE CF 10 .000 

LUFTUTSKILLER - FILTER 

Had / M 

Skd . 220a,b 

Fig. 6.6 

1.12.1983 



NSB Skd 220a,b 
7. TRYKKLUFTANLEGG OG BREMSER 

_R~·v .. _-+_T_r...;y..,k_k __ 7_1_4_._o_6_..._ ____________________ ..._ _ _ s_i_d_e_l __ -l 

Nr. uato 

INNHOLD 

7.0 OVERSIKT OVER TRYKKLUFTANLEGG 

7 Q 1 INNSTILLING AV REGULERHJGSVENTILER 

7.2 BREMSESTELL 

FIG 7.1 - 7.5 

7.0 OVERSIKT OVER TRYKKLUFTANLEGG, FIG 7.1 - 7.4 OG 6.1 

Kompressoren drives over kileremmer direkte fra motoren som 

vist på fig 7.2. Over tornhakslange (12), oljeutskiller (13), 

tilbakeslagsventil (14) leverer kompressoren (11) luft til 

hovedluftbeholderen (15). 

Ved trykk i hovedluftbeholder på 6,5 bar settes kompressorens 

trykkside i forbindelse med friluft over tom-

gangsventil (22). Tilbakeslagsventil (14) stenger. Tomgangs­

ventilen styres av tomgangsregulatoren (20) for innkobling 

ved 5,8 bar og utkobling ved 6,5 bar. Mellom tomgangsregu­

lator og tomgangsventil er montert en støvsamler (21) som har 

til oppgave å beskytte tomgangsventilen mot forurensninger. 

For å sikre trykkluftanlegget mot overbelastning er det mon­

tert en sikkerhetsventil (17) etter hovedluftbeholder. 

Ved ettersyn av komponenter i tomgangsledningen, med trykk­

luft i det øvrige anlegg, kan tomgangsledningen avstenges ved 

kran ( 18) . (NB. Kranen må al 1 tid åpnes før motoren startes.) 

Etter hovedluftbeholder fordeles trykkluft til apparatluft­

beholder (23) over stengekran (2) og tilbakeslagsventil (43), 

og til trykkluftbremseanlegget over stengekran (32). På 

Skd 220 er det egen avgrening med stengekran (2) og trykk­

luftkobling (46) for tilkobling av trykkluftverktøy. 

I l Had M I 1. 12. 1983 
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Nr. Dato 

NSB Skd 220a,b 

7. TRYKKLUFTANLEGG OG BREMSER 
Trykk 714.06 Side 2 

Fra apparatluftbeholder fordeles trykkluft til strømavtaker­

ventiler (Skd 220b), varselklokkeventiler (50), vinduspusser­

ventiler (25), vende- og clutchventtler (28), sandingsventil­

er (30), ventil for sjalusi (47) oq tyfonventiler (27). 

Trykkluftanlegget for bremsesystemet er som normalt på lok., 

med ledningstrykkregulator (33), direkteventiler (6 og 7), 

automatventil (8) med trykkregulator (9), dobbel tilbake­

slagsventil (5), enkel styreventil (3), hjelpeluftbeholder (4 

bremsesylinder (38), løseventil (41), avstengningskran (2), 

støvfilter (1) og vannutskiller (34). 

I førerhuset er anbrakt trykkmålere for hovedluftbeholder­

og hovedledningstrykk (45) og bremsesylindertrykk (42) samt 

nødbremseventil (44). 

7.1 INNSTILLING AV REGULERI NGSVENTILER 

Sikkerhetsventil AKL 7,5 bar 
r 

Ledn.trykkreg. Vsl 2 for dir.hr. 4 bar 

- li - Vsr 3 li aut.hr. 5 bar 

Tomgangsregulator Rll8 
(innkobl, 5,8 bar 

(utkobl. n,5 bar 

7.2 BREMSESTELL, FIG 7.11 

I bremsestellet er innbygd bremseetterstiller, type KV2-350 

som del av bremsestag. Bremseetterstilleren er av enkel 

type, dvs. at den bare kan forkorte stempelslaget, og er be­

regnet på åta inn slitasjen på bremseklosser og hjulringer. 

Normalslag for bremsesylinder er 80 mm. 

I I Had M I 1. 12. 1983 
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NSB Skd. 220a,b KOMPRESSOR ARRANGEMENT 
Trykk 714.06 Fig . 7.2 0
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NSB 
Trykk 714.06 

TRYKKLUFT ANLEGG 
SKJEMATISK ARR. 

Skd. 220 a,b 

n-v . ..;._+--------1-- -------------------------, Fig. 7.3 

Nr uato 

Ti 

Tit enkel trykkmåler 
og ut løservent il 

Mateledn. for sanding 
etc. 

33 >------LI 

@- ----..1.·1 

L 

@1-----b::;;~~:t:$~~~ 

14 1----------~ 

I 
I 
I 

L l 
I 

I l7 r, 
I I J ,r 
L1 l 

I ---- ,6 

I Til førerbr.ven t. (autom) 
. og nødbr. ventil 

-----34 
Til t,rerbrem~-ventil 

dir wnt ill 

Hovedlednin 

--------20 

~----19 

OBS! StY.kkl iste,__g_J__rykk I u ftskjema 
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Nr uato 

NSB 
Trykk 714.06 

TRYKKLU FTANLEGG 
ANORDNING I FØRERBORD 
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Vent. tor varsel kl okke 

Vende og clutch -
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Nr. Dato 

NSB 
8. DIVERSE ANORDNINGER OG UTSTYR 

Skd 220a,b 

Trykk 714.06 Side 1 

INNHOLD 

8 .1 FØRERHUS 

8.2 START- OG STOPPANORDNING 

8.3 KONTROLLUTSTYR 

8.4 OPPVARMINGS- OG VENTILASJONSANLEGG 

8.5 STARTPILOT 

8.6 FYLLE- OG TAPPESTEDER 

FIG 8.1 - 8.6 

8.1 FØRERHUS, FIG 8.1 - 8.3 

Førerhuset, fig 8.1 har to førerplasser med de nødvendige 

håndtak og instrumenter for betjening. På fig 8.2 er fører­

bordet vist ovenfra, mens fig 8.3 viser instrumentbrettet 

som er plassert midt på førerbordet. 

8.2 START- . OG STOPPANORDNING 

Dieselmotoren startes ved hjelp av en elektrisk startmotor 

ved å betjene en startknapp på instrumentbrettet på fører­

bordet. 

Motoren stoppes ved hjelp av vaiertrekk fra førerbordet. 

Vaieren er tilknyttet stopparmen på dieselmotorens brennolje­

regulator. 

8.3 KONTROLLUTSTYR 

8.3.1 Smøreoljetrykk 

Motorens smøreoljetrykk som normalt skal være 2,5-3,9 har 

kan avleses på en trykkmåler på instrumentbrettet. 

I I Had M I 1. 12. 1983 
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Nr. Dato 

NSB 
8. DIVERSE ANORD~INGER OG UTSTYR 

Skd 220a,b 

Trykk 714.06 Side 2 

Ved for lavt oljetrykk (under 1,4 bar) varsler en lampe på 

førerbordet. Lampen står i forbindelse med en oljetrykk­

bryter anordnet på motoren. 

8.3.2 Kjølevæske 

Kjølevannstemperaturen som normalt skal være 75 - ss 0c, og 

ikke må overstige 97°c, kan avleses på en temperaturmåler på 

førerbordet. 

En flottørbryter som står i forbindelse med en flottør i 

kjølevannsanleggets flottørtank virker på en varsellampe og 

en summer på førerbordet. Hvis kjølevannstanden blir for lav, 

lyser varsellampen og summeren varsler. 

En termostatventil i kjølevannspumpens hus regulerer til­

førselen til vannkjøleren avhengig av kjølevannstemperaturen. 

8.3.3 Transmisjonsolje 

Transmisjonsoljens temperatur som normalt ska l være 70- 104°c, 

og ikke må overstige 120°c, kan avleses på en temperaturmåler 

anordnet på førerbordet. 

På førerbordet er det videre anordnet en trykkmåler for trans­

misjonsoljen. Trykket skal normalt være 3,2 - 4,6 bar. 

8.3.4 Hastighet- og turtallsmåler 

Hastighetsmåleren i førerhordet drives av en hastighetsmåler­

generator på vendedrevkassen, mens turtallsmåleren i fører­

bordet drives av en motorturteller-generator på dieselmotoren 

Ladevarsel, oljetrykkvarsel, vendevarsel, turtallsmåler etc. 

se del 9, Elektriske anlegg. 
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Nr. uato 

NSB Skd 220a,b 

8. DIVERSE 7\NORDT\lINGER OG UTSTYR 

Trykk 714.06 Side 3 

8. 4 OPPVARMINGS- OG VENTILASJONSA"·lLEGG, FIG 8. 4 

For oppvarming og ventilasjon av førerhuset er det i fremre 

panser anordnet et Webastoapparat, type HL 6502.33.01. 

Apparatet kan levere varmluft eller ventilasjonsluft til 

førerhuset. 

Luften fordeles direkte til førerhuset og til munnstykker for 

oppvarming av front- og hakvinduer. Fordelingen kan reguler­

es ved hjelp av et spjeld som er anordnet i hovedtilførsels­

røret. 

Webasto-apparatets oljebrenner blir tilført brennolje fra 

samme tank som dieselmotor. 

For betjening av apparatet er det på førerbordet anordnet en 

betjeningsbryter og en gul oq grønn varsellampe. Se trykk 

718.03 "Beskrivelse og betjeningsforskrifter for Webasto 

varme- og ventilasjonsapparat, type HL 6502.33.01". 

8.5 STJ\RTPILOT, FIG 8.5 

For å muliggjøre lett start av dieselmotoren selv i sterk 

kulde er det anordnet en startpilot. 

Piloten består av en håndpumne med væskebeholder som er for­

bundet med rør til en forstøvninqsdyse. Håndpumpen er an­

brakt i kanten av førerbordet og dysen i motorens luftinnsug­

ningskanal. 

8.6 FYLLE- OG TAPPESTEDER, FIG 8.6 

Fig. 8.6 viser fylle- og tappesteder på traktoren. 
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L...... . 

NSB FYLLE- OG TAPPESTEDE~ 

Stykkliste for fig. 8.6 

Skd.220 a,b 

T:cykk 714.06 
Bilag 8.1 

Nr. 

13 1 

15 2 

4 3 

3 4 

1 5 

1 6 

23 7 

34 8 

24 9 

24 1 0 

10 11 

35 12 

20 13 

19 14 

21 15 

" 16 

r:-- 17 
01 18 

°' O'I 
(Il 

,....., 
C 
rd 
.µ 
~ 
::i 

r-i 
~ 
.:.::: 
~ 
!--I 

E-i 

0 19 -
~ 20 

-"' 
Vl 21 

-+-

_.:: 22 
-"' 
-"' 
>, 

oO 
0. 

C 

<li 
0 

0.. 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 

32 

(I) 
•r, 
ri 

0 
(I) 
!--I 
"E). 

E 
U) 

GJE!JSTl\ND 

Olje-vannutskille:c-tappekran 

Hovedluftbeholder - fl 

Hjelpeluftbeholder-tappeplugg 

Styreventil- fl 

støvfilter- fl 

fl fl -
Apparatluftbeholder- li 

Vannutskiller-tappekran 

Alkoholforstøver-tappeplugg 
fl -fylleplugg 

Kompressor-luftfilter 

Trykkluft-koblingskran ( 4 stk.) 

Tomgangsregulator 

Luftfilter R3/4fl -

Støvsamler -

Rll8-tappeplugg 

" 
fl 

PLASSERIN G 

TJnder traktor 

Bak:ce panser 

Unde:c traktor 
fl fl 

fl fl 

fl fl 

fl fl 

fl fl 

Bakre panser 
fl fl 

Fremre fl 

Kapsel ved bakvegg i 

f ø rerhus. 
fl fl 

fl li 

Stromavtager-trykkluftgj.føring i taJ~.Tappeplugg,kondenspotte 

i tal:et. 

Luftekapsel 
fl 

Motorluftfilter 

Moto:cregulator-fylleplugg 

Motorregulator-kontrollplugg 

Motorsmøreolje-peilesta v 
fl -fylles tuss 
fl -tappepluqq 
li -filter 

Ladeaggregat-oljehegrensere 

Vendedrevkasse-peilestav 

" -fyllestuss 

"·· -tappeplugg 

l I Had /M 

Motorstop p 
fl veivhus 

Tral:torramme, fremre 

panser 

Regulator på brennst. 

pumpe. 
fl fl 

Motor 
fl 

fl -bunnpanne 
fl 

Ladeaggregat for motor 

Topp av vendedrevskasse 
fl " 

~lendedrevskasse-bunn -

panne. 
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T:cykk 714.06 

FYLLE OG TAPPESTEDER 

Stykkliste for fig. 8.6 

Skd.220 a,b 

Bilag 8.2 

~~:c. GJE:mSTAND 

33 Komp:cessor-fyllestuss 

34 
(!) 

35 ;.'.:;' 
0 

36 <lJ 
1--1 

37 f 
(/) 

38 -

11 -tappeplugg 

39 Brennstofftank-fyllestuss 

40 

41 

li -tappekran 

• B:cennstoffspal tef il te:c ,..., 
42 ~ Moto:c-b:cennstoffilter 

43 ~ Hyd:c.veksel-hovedfilter 

PLASSERING 

F:cemre panser 
li li 

Utv. bakre panse:c 

Bakre panser 

Traktorramme, fremre panser 

Moto:c 

Traktorramme, frenre panser 
Ul 

44 ~ 
~ 

11 -luftutsl:iller Ii 1 te:c. Hydr. veksel 

45 ~ 
CCi 

46 

47 

48-

11 -t:cykk:ceg.ventil 

49 KjØ]evæske-fyllestuss 

50 tri " -trykkavlastningskran. 
tri 

51 
(!) 

r-1 
li -tappekran 

~ 
52 ro 11 

(!) 11 

r-1 

53 'S li li 
·n 

54 
~ 

li 11 

l I 

Tilførselspumpe på motor 

Flottø:ctank 
li 

'~ede 0 frontkjøle:c pa 

Flottørtank 

Etter smøreoljekjøler 

Bak på motorblokk 
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Nr. Dato 

NSB 9. ELEKTRISK ANLEGG Skd 220 a,b 

T:cykk 714.06 

INNHOLD 

9,0 OVERSIKT 

9.1 LADING 

9.2 STARTKRETS 

9.3 BETJENINGS- OG KONTROLLORGA:'lER 

9,4 SIGNALLYS OG LYSKASTER 

9.5 DIVERSE LYS 

9.6 VARMEANLEGG, WEBASTO 

9.7 DIVERSE SEPARATE OPPLEGG 

9. 8 EKSTRA UTSTYR P.i\W)NTERT TRAKTORE:rn Skd 220 b 

FIG 9.1 

9.0 OVERSIKT 
Gjeldene tegninger: 
s 42905 Koblingsskjema 
E 42906 Stykkliste 

E 43657 Koblingsskjema (m/skinnebrernse) 
E 42907 Montasjeskjema 

E 42925 RØ:cforlegningsskjema Skd 22() a 
E 42926 RØ:cforlegningsskjema Skd 220 b 
E 42913 Webasto varmeanlegg 

E 42912 Div. tilleggsutstyr 

Side 1 

--

Ikke innsatt 

besk:civelsen. 

-
Påse at det til en hver tid forefinnes ajourførte tegninger. 

Alle henvisninger til nos.nr. og ledningsnr. i den videre 

tekst :cefe:cerer seg til ovenfo:c nevnte tegninger. 

STR0MFORSY~UNG skje:c fra et 24 volt, 150 A timers alkalisk 

batteri (pos 1) med 19 celler, fordelt i 3 kasser a 5 celler 

og 1 kasse a 4 celler. (Se forøvrig tegn.E 22346) 

i 

Både+ og - kretsen til batteriet er sikret med 25 A sikrings­

automat (pos 5) plassert i førerbordet. 

I I Ilad ~1 I 1. 12. 1983 
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Nr. Dato 

NSB 
Trykk 714.06 

9. ELEKTRISK ANLEGG Skd 220 a,b 

Side 2 

HOVEDBRYTER for batteri (pos 2) som kobler inn og ut hele det 

elektriske anlegget er plassert i skapet på høyre side i bak­

veggen i førerhuset. 

Hovedbryter s k a 1 a 1 1 t i d k o b 1 e s ut 

når traktoren er ute av drift. 

ELEKTRISK ANLEGG 

1. Ladekretsen, som med likestrømsutstyr tilkobles etter 

hovedsikringene (po s 5), mens vekselstrømutstyret til­

kobles mellom hovedbryter og hovedsikring. 

2. Startkretsen, som tas ut mellom hovedbryter og hoved­

sikring (ikke sikret). Betjeningsstrømkretsen (til 

startkontaktoren) og strømtilførsel til kontrollorganer 

er imid\ertid sikret over sikring pos 9. 

3. Lyskaster og signallys får sin strømtilførsel over 

sikring pos 6. 

4. Diverse lys over rammeverk får sin strømtilførsel over 

sikring pos 8. 

5. Lys under rammeverk får sin strømtilførsel over sikring 

pos 7. 

6. Strømtilførsel for Webasto varmeanlegg er tatt ut over 

sikring pos 10. 

7. En del separate opplegg får strømtilførsel fra egne 

kilder. 

8. Diverse tilleggsutstyr for Skd 220 b (revisjonstraktor). 

Alle sikringer (untatt for varmekolben) er plassert i fører­

bordet. 

I I Had/M I 1.12.1983 
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Nr. Dato 

NSB 
9. ELEKTRISK ANLEGG 

Sks 220 a,b 

Trykk 714.06 Side 3 

9.1 Ll\.DING 

Til ladning av batteriet benyttes 2 forskjellige ladesystemer, 

ett med likestrømsgenerator (ladevarsellampe 1 y ser når 

generatoren lader), og et med vekselstrømsgenerator (ladevar­

sellampen s 1 uk k er når generatoren lader). 

Generatoren er plassert på dieselmotorens høyre side og blir 

drevet ved hjelp av kileremdrift ved dennes forende. 

Spenningsregulatoren (og tilleggsutstyret for vekselstrømut­

styret) er plassert på bakveggen i førerhuset. 

På Skd 220 b hvor det er to spenningsregulatorer (avsnitt 9A), 

er utstyret for traktoren plassert øverst. 

For kontroll av ladningen er det i førerbordet montert et am­

peremeter (pos 103) som angir inn/utladning av hatteriet. 

a. Ladning med likestrømsgenerator. 

Spenningsregulatoren (pos 4) sørger for automatisk inn- og u t­

kobling av generatoren (pos 3) til nettet. Generatoren skal 

bare være innkoblet sA lenge dens spenning overstiger batteri­

ets. For å få tilstrekkelig ladning må turtallet ikke være 

mindre enn 550 r/min. 

For kontroll av ladningen er det i førerbordet plassert en blå 

varsellampe (pos 37) som 1 y ser når batteriet ved lad-

ning blir ladet av generatoren. Spenningsregulatoren skal nor­

malt være innstilt på en maksimal ladestrøm av 30 A ved 28 volt 

b. Ladning med vekselstrømsgenerator. 

Her nyttes en CA.V-vekselstrømsgenerator (med innebygd likeret­

ter) (pos 97) med tilhørende ·spenningsregulator (pos 98) , besky­

ttelsesrele (pos 99), sikring (pos lOO)samt mikrobryter 

(pos 102). Mikrobryteren sørger for å hryte kretsen til gene-
raterfeltet om hovedhryteren blir koblet ut under drift. 

I I Had '1 I l. 12. 1983 
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Nr. uato 

NSB 9. ETÆK'l'~ISK 7\.NLEGG 
Skd 220 a,h 

Trykk 714.06 

Mikrobryteren er derfor montert 

hovedbryteren. 

. na 

Side 4 

og hetjenes sammen r:ied 

For kontroll av ladningen er det i førerhordet plassert et 

amperemeter, samt en grønn varsellampe (101) som s 1 uk -

k er nar batteriet ved ladning hlir ladet av generatoren. 

Spenningsregulatoren skal normalt være innstilt på en maksimal 

ladestrøm av 60 A ved 28 volt. 

Det må påses at det er fullt lys i ladevarsellamnen før motorer 

startes. 

lukket.) 

(Hovedbryter helt innkoblet og døren til bryteren 

Om hovedbryter ikke er helt innkoblet, vil ladevarsellamnen 

lyse med halv spenning, idet mikrobryteren ikke er innkoblet 

og magnetiseringen til generatoren dermed er hrutt. 

~år det gjelder beskrivelse, forholdsregler og vedlikehold av 

ladeutstyret, henvises til instruksjon E 46477. 

9.2 STARTKRETS 

Til start av dieselmotoren nyttes en startmotor (pos 12) med 

påbygget startkontaktor (pos 13) montert på motorens venstre 

side. Startkontaktoren betjenes ved hjelp av startknappen 

(pos 31) som er plassert i førerbordet. 

9.3 BETJENINGS- OG KONTRO~LORGANE~ 

9.3.1 Start (se punkt 9.2). 

9.3.2 Kjølevann 

Ved for lav vannstand vil en flottørhryter (pos 83), som er 

plassert i flottørtanken under pansertaket, bevirke at en var­

sellampe (pos 104) vil lyse oq at en summer (nos lOS)vil tre i 

funksjon. Varsellampen og summeren er plassert i førerbordet. 

I I Had ~-1 I 1. 12. 1983 



NSB Skd 220 a,b 
9. ELEKT~ISK ANLEGG 

__f. Trykk 714.06 Side 5 

Nr. uato 

9.3.3 Motorsmøreoljetrykk 

For kontroll av dieselmotorens smøreoljetrykk er det på mot­

orens venstre side anbrakt en trykkbryter (pos 38) som tenner 

og slukker en rød varsellampe (pos 39) plassert på instru­

mentbrettet. Lampen lyser når motorsmøreoljetrykket er for 

lavt (1,4 bar). 

Kjøring må ikke finne sted før oljetrykkvarsellampen har 

slukket. 

9.3.4 Timeteller 

Timetelleren (pos 94) er montert i førerbordet. 

På traktorer med likestrømsgenerator er timetelleren koblet 

over ledning nr. 37 (Generator+) og ledning nr.28(Batteri -) • 

Timetelleren er i funksjon når qeneratoren leverer strøm. 

På traktorer med vekselstrømsgeneratorer er timetelleren 

koblet til trykkbryter (nos 38), og den trer i funksjon når 

motorsmøreoljetrykket er tilstrekkelig høyt. 

9.3.5 Kjøreretning 

På hver ende av vendekoblingssylinderen er påsatt en varsel­

kontakt (pos 34) som danner kontakt når stemplet ligger i den 

ene eller andre endestilling, 2 stk. varsellamper (pos 35) 

plassert i førerbordet, en på hver side, lyser når varselkon­

takten ligger i stilling. Ved siden av hver lampe er montert 

en kontrollknapp (pos 36) koblet parallelt med vendekoblings­

kontakten. Fås ikke lys i lampen ved vending, har enten kob­

lingen ikke gått i inngrep eller lampen er defekt. Dette 

konstateres ved betjening av kontrollknappen (pos 36). Fås da 

ikke lys, er lampen defekt og må øyeblikkelig skiftes. Fås 

lys, er koblingen ikke i inngrep. 

I I Had M I 1. 12. 1983 



NSB 9. ELEKTRISK ANLEGG Skd 220 a,b 

Trykk 714.06 
...,_Bo,, _ --L---------""'-----------------------__,j.._ ______ _, 

Side 6 

Nr . ..., ... to 

9.3.6 Kjølevannstemperaturkontrcll 

I kjølevannsrøret, motorens øvre del, foran, er det plassert 

en føler (pos 41) for kontroll av vanntemperaturen. Tilhør­

ende instrument (pos 40) er plassert i førerbordet. 

9.4 SIGNALLYS OG LYSKASTER 

9.4.1 I hver ende av traktoren er plassert en lyskaster (pos 22). 

Disse kan betjenes fra hver side RV førerbordet ved hjelp av 

bryteren (pos 16), en for forover og en for bakover. 

9.4.2 Videre er det i hver ende av traktoren montert 2 "stolper" a 
2 stk signallinser (2 stk klare, 2 stk røde) for angivelse 

av div. signalbilder ifølge signalreglementet. 

Lampene betjenes ved hjelp av en hryter (pos 15), plassert i 

førerbordet, en for hver kjøreretning. 

9.5 DIVERSE LYS 

Av lysutstyr for øvrig finnes: 

1 stk lampe i førerrom (pos 26) 

5 stk instrumentlamper (pos 27) 

3 stk lamper i maskin- og hrennstoffrom (pos 28) 

6 stk lamper under ramme (pos 29) 

3 stk stikkontakter for håndlampe (pos 30) plassert en 

under førerbord, og en i motorrom ved siden av lampen og 

en i brennoljerom på egen kontakt ved siden av skap for 

hovedbryter. Stikkont. er direkte kobl. til sikr. (pos 8). 
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Nr. Dato 

Brytere for de respektive lamper er plassert 

mentbrettet. 

0 pa inst:cu-

9. 6 VAT:lMEl\:'JLEGG, WEBl\ST') 

9.7 

9.7.1 

9. 7. 2 

Vedrørende virkemåten henvises til trykk 718.03. 

DIVERSE SEPARATE ')PPLEGG 

Hastighets- og omdreiningsmåler 

Strømkretsen for hastighetsmåler og motorturteller er adskilt 

fra det øvrige anlegg. Målerene har hver sin vekselstrøms­

generator. 

Motorturteller-generatoren (pos 82) er plassert foran, oppe 

på motoren, og tilhørende instrument (pos 81) er plassert i 

førerbordet. 

Hastighetsmålergeneratoren (pos 43) er plassert på venstre 

side av vendedrevkassen. Instrumentet (pos 42 eller p os 45) 

og regulermotstanden (nos 44) er plassert i førerbordet. 

Til oppvarming av motorkjølevannet er det montert en varmekol­

be (pos 55) på motorens venstre side. Varmekolben betjenes 

fra koblingsskapet (pos 56) (se tegning E 42912). Tilkobling­

en skjer fra vanlig lysnett (220 V) når traktoren ikke er i 

drift. For tilkobling på traktoren er det montert en stik­

kontakt (pos 57) på venstre side bak førerhus. Tilkoblings­

kabelen (pos 58) oppbevares på traktoren. 
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Nr. --to 
9.8 EKSTRA UTSTYR PAMONTERT TRJ\.KTORENE Skd 220 b 

(Se tegning E 42912) 

A. For ladning av hatteriet på etterhengende revisjonsvogn 

er det oppsatt en generator (pos 46) montert på egen brakett 

på traktorrammen foran ved motoren på venstre side. 

Generatoren blir drevet ved kileremdrift ved motorens forende. 

Tilhørende spenningsregulator (pos 47) er plassert som angitt 

i avsnitt 9.1. 

Hvis sikringen (pos 48) i spenningsregulatoren brenner av, 

kan denne lett skiftes ut etter at lokket pA regulatoren 

er fjernet. En reservesikring skal bestandig forefinnes i 

lokket. 

For ladevarselkontroll er det i førerbordet plassert en 

lampe (pos 49) som lyser når generatoren lader. 

For tilkobling til revisjonsvogn er det i hver ende av 

traktoren (høyre side i kjøreretningen) montert en stik­

kontakt (pos 50). Tilkoblingskabelen forefinnes på revi­

sjonsvognen. 

På enkelte traktorer er likestrømsutstyret erstattet av 

vekselstrømsutstyr. Venrørende virkemåten av vekselstrøms­

utstyret vises til avsnitt 9.lb. 

B. For varsel fra arbeidsleder på revisjonsvognen er det 

plassert en lampe (pos 53) i førerbordet og en ringeklokke 

(pos 52) under førerbordet. Disse virker parallelt. 

For tilkobling til revisjonsvogn er det i hver ende av 

traktoren (venstre side i kjøreretningen) montert en 

stikkontakt (pos 54). Tilkoblingskabel forefinnes på revi­

sjonsvognen. 
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Nr Dato 

C. 2 stk svingha:ce lyskastere (pos 9h) er p lassert over 

vindu, venstre sidei en for ~ver k jøreretning. Lyskasterne 

betjenes fra førerhuset. Brytere fo r l ampene (pos 9 5) er 

plassert ved sid en av håndtaket f or lampen. 
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Trykk 714.06 

EKSTRA GENERATOR 

ARR. 

- I 
~ ;~~~~ 

Skd.220 b 

Fig. 9 .1 

- . 
Ekstra generator 
montfft pb Skd.220 b 

Strarrmcskru~ 
for kilerem 

- 4 - ~ = / =-~~~ Trykkluft kompressor 

For Skd. 220 nr. 164 og 165 

i motor i traktor - ---

Oversett n.: mot ort urta li/generator turta 11 1 :1,768 
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10. BETJENING 

Skd 220a,b 

Trykk 714.06 Side 1 

INNHOLD 

10.1 

10.2 

10.3 

10.4 

10.5 

10.6 

1 0.7 

10.8 

10.9 

10.1 0 

10.11 

FORBEREDELSER FØR START AV DIESELMOTOREN 

START AV DIESELMOTOREN 

NÅR MOTOREN GÅR, SKAL FØLGENDE IAKTAS, HENHOLDSVIS UTFØRES 

BETJENING UNDER KJØRING 

FORANDRING AV KJØRERETNING 

HVA SOM SKAL FORETAS ETTER ENDT KJØRING - HENSETTING 

SÆRLIGE TILFELLER UNDER DRIFT 

WEBASTO VARME- OG FRISKLUFTAPPARAT 

BRUK AV BREMSEVENTILER 

LUFTING AV BRENNOLJEANLEGGET 

KONTROLL AV CLUTCH 

FIG 10.1 

10.1 FORBEREDELSER FØR START AV DIESELMOTOR 

A. FORBEREDELSER FØR START AV DIESELMOTOR 

a. Det undersøkes om traktoren er i driftsklar stand. 

b. Håndbremsen skal være tilsatt. 

c. Beholdningen av brennstoff og sand kontrolleres, og etter­

fylling foretas om nødvendig. 

d. Vannutskiller, hovedluftbeholder og oljeutskiller i trykk­

luftanlegg tappes for eventuelt kondensvann. 

e. Håndtaket på brennstoffspaltefilteret dreies rundt noen 

ganger. Hvis dette blir forsømt, vil det hopeseg opp 

partikler på innsatsen og resultere i en reduksjon av 

filterets gjennomstrømningskapasitet. 

f. Clutchen skal ved start av motoren normalt være utkoblet. 

T i 1 s t r e k k e 1 i g 

stede: 

t r y k k 1 u f t t i 1 -

I 

Vendehåndtaket settes i midtstilling, dvs. clutch 

utkoblet. (Kontrolleres ved å se på clutcharmens 

stilling i forhold til skilt på sylinderbrakett 
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10. BETJENI NG Skd 220a,b 

Trykk 714.06 Side 2 

10.2 

for clutch). 

T r y k k 1 u f t i k k e ti 1 stede: 

Det kontrolleres om clutchen er utkoblet ved å 

kontrollere clutcharmens stilling i forhold til 

skilt på sylinderbrakett for clutch. 

Hvis clutchen er innkoblet, må clutchen utkob­

les for hånd ved hjelp av clutcharmen. 

Vendehåndtaket settes i midtstilling. 

g. Hovedbryter for elektrisk anlegg innkobles. 

START AV DIESELMOTOR 

a. Startknappen trykkes inn hvorved startmotoren går i g ang 

og starter motoren. Så snart motoren starter, slippes 

startknappen. 

Hvis motoren ikke starter innen 10 s, skal startknappen 

slippes og det ventes i 20 s før nytt forsøk foretas. 

Hvis motoren ikke starter etter 4 forsøk, må årsaken 

finnes før nytt startforsøk. 

Ved lav kjølevæsketemperatur skal pådragshåndtaket etter 

start stilles slik at motoren får et turtall på 600-800 

r/min. inntil arbeidstemperatur 'Oppnås. 

b. Etter start av motoren skal varsellampe for smøreoljetryk~ 

slukke (nødvendig oljetrykk er opparbeidet). 

c. Ved startvansker i sterk kulde kan motoren gi et over­

skudd av brennstoff ved hjelp av en kaldstartanordning på 

brennstoffinnsprøytningspumpen. 
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NSB Skd 220a,b 
10. BETJENING 

Trykk 714.06 Side 3 

Brennstoffpumpens tannstang gisJved å trykke inn en 

"kaldstartknapp" på pumpen)en større vandring enn det 

som normalt oppnås ved maksimum bevegelse ~v pådragshånd­

taket i førerhuset. 

Starten foretas på følgende måte: 

"Kaldstartknappen" i bakkant av brennstoffpumpen inntryk­

kes • 

Pådragshåndtaket settes i maks. stilling og holdes der. 

Merk! En bevegelse av pådragshå ndtaket mot tomgangs­

stilling igjen,vil bevirke at "kaldstartknappen" spretter 

ut igjen. 

Deretter trykkes på startknappen. 

Pådragshåndtaket fØres mot tomgangsstilling etter at mot­

oren har startet. "Kaldstartknappen" på pumpen vil da gå 

ut igjen. 

Deretter stilles pådragshåndtaket slik at motoren får et 

turtall på 600-800 r/min. inntil arbeidstemperatur oppnå s. 

Hvis start av motoren ikke oppnås ved nevnte metode, benyttes 

startpiloten som er anordnet på førerbordet. 

En eller to patroner inneholdene spesielt lettantennelig 

brennstoff punkteres i væskebeholderen. Patronene punkteres 

ved hjelp av en stålspiss som er anordnet i beholderens lokk. 

Ved start pumpes noen ganger med startpiloten og motoren gis 

maks. brennstoffpådrag før startknappen trykkes ned. Hvis 

ute~emperaturen er særskilt lav, pumpes 6 ganger. 

Etter start fortsetter pumpingen til motoren går jevnt. 

Motorpådraget reduseres slik at motorens arbeidstemperatur 

oppnås ved turtall på 600 - 800 r/min. 
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Skd 220a,b 

Trykk 714.06 Side 4 

10.3 

10.4 

NÅR MOTOREN GÅR, SKAL FØLGENDE IAKTTAS, HENHOLDSVIS UTFØRES: 

a • . Clutch innkobles ved å føre vendehåndtaket h.h.v. forover 

eller bakover (motor på tomgang). Den skal normalt være 

innkoblet hele tiden mens motoren er i gang. 

b. smøreoljetrykk (kontrolleres også etter at den normale 

arbeidstemperaturen er nådd). 

c. Kjølevannstemperatur. 

d. Oljetrykk, hydraulisk veksel. 

e. Motorens og vekselens gang. 

lekkasje.) 

f. Bremseprøve foretas. 

g. Sandingen prøves. 

h. Signalinnretningene prøves. 

i. Belysningen prøves. 

(Det kontrolleres for olje-

j. Det kontrolleres at vendelys has. 

BETJENING UNDER KJØRING 

10.4.1 Igangkjøring 

a. Pådragshåndtaket må stå i tomgangsstilling. 

b. Vendehåndtaket legges i den ønskede kjøreretning, men ikke 

helt til anslag. Blunk i varsellampe avventes, og vende­

håndtaket føres så helt til anslag (dvs. clutch innkoblet 

c. Bremsen løses og motorpådrag gis. Det kontrolleres at 
vekselens oljetrykk hurtig stiger til det normale. 
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10.4.2 Kontroll og forholdsregler under kjøring 

a. Må 1 er instrumenter o v e r v å k e s 

Motorturtall, tomgang 450 r/min. 

2000 r/min. " , full fart med last 

Kjølevannstemp.,normalt 75-80°C.Maks 97°c 

Motorsmøreoljetry~k,normalt 2,5-3.9 bar.Min 1,4 bar. 

Oljetrykk, hydraulisk veksel, normalt 3,2-4,6 bar. 
Min. 3,2 bar 

normalt 7o 0 c - 104°c 
I 0 

Maks. 120 C. 
Oljetemp., li li 

Øyeblikkelig stopp av motor må foretas om avvikelse fra 

ovennevnte verdier konstateres. 

b. Var se 1 1 amper o v e r v å k e s 

Varsellampe for smøreoljetrykk skal under normal drift 
ikke lyse. 

tt tt 

tt tt 

li li 

vendekobling skal under normal drift lyse. 

Webastoapparatet, se trykk 718.03. 

kjølevannstand skal under normal drift 
ikke lyse. 

Hvis varsellampen for smøreoljetrykk lyser, eller varsel­

lampen/summeren for kjølevannstanden lyser/virker, må 

motoren stoppes øyeblikkelig og feilen finnes og utbedres 

før ny start. 

c. K j Øring i f a 1 1 

Pådragshåndtaket stilles i tomgangsstilling. 

Merk! Ved kjøring av tog utover lengre fall, med 

motoren i tomgang, vil den hydrauliske veksels oljetemp­

eratur stige på grunn av slipp i vekselen. 

For å unngå skadelig temperaturøkning, skal det, under 

ovennevnte driftsforhold, gis pådrag slik at vekselens 

pumpehjul og turbinhjul tilnærmet får samme turtall. 
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Trykk 714.06 Side 6 

Den hastighetsøkning dette innebærer kompenseres i nød­

vendig utstrekning ved bruk av trykkluftbremsen. 

d. Brennstoff he holdning 

For å unngå luftansamlinger i rørledningene skal brenn­

stoffbeholdningen ikke være mindre enn 100 liter (er av­

merket med rød strek på oljestandsglass). 

c. AV gass 

Se etter at avgassen har riktig farge (lysegrå). 

10.4.3 Stopp av traktor 

a. Pådragshåndtaket stilles i tomgangsstilling. 

b. Trykkluftbremsen tilsettes (stoppes motoren, settes hånd­

bremsen til). 

c. Stopp av motoren foretas ved ne<ltrykking av stoppknapp. 

M e r k ! 

a. 

Hvis bremsen av en eller annen grunn løses når vekselen 

er tilkoblet motoren, og vendekoblingen står i stilling 

forover eller bakover, kan traktoren begynne å gå selv 

om motoren bare går 0 tomgang. pa 

0 m t r a k t or f ø r e r e n k 0 r t V a r i g 

f 0 r l a t e r f Ø r e r s t a n d e n m e d 

g 0 n d m o t r k a 1 h • n d-a e e 0 s a 0 g 

t r y k k l u f t b r e m s e n s e t t e s t i 1. 

V e d l e n g r e f r a v æ r s k a 1 0 g s 0 

a 

m o t C r e n s t 0 p p e s. 
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10.5 

10.6 

e. HV i S t r a k t o r e n er av bremset, og 

c 1 u t c h inn k o b 1 et, m å m o t o r e n 

bare kjøres på tomgang. Kjøring 

av motoren på et høyere turtall i lengre tid, vil medføre 

at vekselen går varm. 

D i e s e 1 m o t o r e n s k a 1 i k k e g å 

u n Ø d i g p å tomgang. 

FORANDRING AV KJØRERETNING 

V e n d e k o b 1 i n g e n m å k u n b e t j e n e s 

v e d s t i 1 1 e s t å e n d e traktor. 

1. Pådragshåndtaket settes i tomgangsstilling. 

2. Vendekoblingen legges rolig i den ønskede kjøreretning . 

Vendingen registreres som et blunk i vendevarsellamp en. 

Se for øvrig pkt. 10.4.1 b. 

HVA SOM SKAL FORETAS ETTER ENDT KJØRING - HENSETTING 

1. Brennstofftank fylles. 

2. Vendehåndtaket settes i midtstilling. Clutchen vil da 

være utkoblet for ny start. 

3. Motoren stoppes. 

4. Håndbremsen tilsettes. 

5. Brytere på førerbordet utkobles. 

6. Hovedbryter utkobles. 

7. Kjølerspjeld lukkes (inn- og utvendig). 

Angående fylling av brennstoff er å bemerke: 
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10.7 

Det er å anbefale at brennstofftanken blir etterfylt etter 

hvert skift (når traktoren blir hensatt), for at forurens­

ningene i brennstoffet skal falle til bunnen, og for å 

hindre mulig kondensering i tanken. Vann og smuss må med 

jevne mellomrom tappes ut ved at kranen under tanken åpnes 

Hvis det er nødvendig å fylle brennstoff fra fat på bakken 

kan en håndpumpe anordnes på traktoren. Da det er av 

største betydning at brennstoffet som fylles på tanken 

er renest mulig, bør fatene ha ligget i noen tid, helst 

et par dager i skråstilling så eventuelt vann har samlet 

seg i bunnen. Slangen som må være utstyrt med sil,føres 

ikke helt til bunns. Det brennstoff som på den måten blir 

igjen i fatene, samles for klaring. 

Under fylling må det påses at det ikke kommer vann eller 

forurensninger hverken på tanken eller fatet. 

SÆRLIGE TILFELLER UNDER DRIFT 

1. FRAMFØRING AV UVIRKSOM TRAKTOR TRUKKET I TOG 

Det vises til Had's trykk nr. 422. 

a. Vendekoblingen bringes i nøytralstilling (midtstilling) 

og låses ved hjelp av 2 bolter. Se eget avsnitt om vende­

drevkassen. 

b. Transporteres traktoren i luftbremset tog, skal alle 

førerbremseventilenes håndtak settes i løse- og lade­

stilling, og kran 2 ved styreventil og kran 32 stenges 

(fig 7.1). Kranene åpnes før traktoren tas i bruk igjen. 

c. Kranene på brennstoffrørene ut fra brennstofftanken ste­

nges. 
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N . Jato 

10.8 

10.9 

d. Lerlsager må begrense strømforbruket mest mulig for å 

hindre uttapping av batteriet. 

WEBASTO VARME- OG FRISKLUFTAPPARAT 

Angående betjening av varme- og ventilasjonsanlegg vises til 

trykk 718.03. 

BRUK AV BREMSEVENTILER 

Ved drift av traktor skal automatbremsen være ladet med trykk­

luft. (Førerbremseventil St. 125 settes i fartstilling.) 

For kjøring av tog med tilkoblet trykkluftledning skal aksel­

antallet ikke overstige 28. 

10.10 LUFTING AV BRENNOLJE.l\NLEGGET, FIG 10.1 

Ved første gangs fylling av brennstoff, eller hvis tanken er 

kjørt tom, eller lekkasje har oppstått, eller rør eller andre 

deler av brennstoffsystemet har vært demontert kan det bli 

nødvendig å fjerne luft som er kommet inn i systemet. 

Luftblærer i systemet vil hindre innsprøytningspumpen i å 

bygge opp det nødvendige trykk for åpning av de fjærbelastede 

innsprøytningsventilene. Motoren vil følgelig stoppe eller 

ikke starte i det hele tatt. 

Ved lufting går man fram på følgende måte: 

Brennstofftanken fylles hvis nødvendig. 

Systemet utluftes ved hjelp av bevegelse av matepumpens 

pumpearm (fig 10.la) mens lufteskruene, plassert på for­

skjellige steder i systemet, åpnes i følgende rekkefølge: 
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Lufteskruene på toppen av brennstoffiltrene (fig 

10.lb og c) åpnes mens tilførselspumpens pumpearm 

hele tiden betjenes inntil klart luftfritt brenn­

stoff strømmer ut. Skruene settes til. 

Lufteskruene på innsprøytningspumpen (fig 10.ld) 

åpnes. Matepumpens pumpearm betjenes til klart, 

luftfritt brennstoff strømmer ut. 

Lufteskruene settes til. 

Når lavtrykkssystemet er fullstendig utluftet, luftes 

innsprøytningsventilenes hØytrykksrør. '1utterne på høy­

trykksrørene ved innsprøytningsventilene (fig 10.le) 

løses, og med regulatorarmen i fullt åpen stilling tørnes 

motoren langsomt, inntil det flyter rent brennstoff uten 

blærer fram bak mutterne. 

10.11 KONTROLL AV CLUTCH 

Hvis det under drift merkes at clutchen ikke griper til­

strekkelig, må clutchens innkoblingsmoment måles og en even­

tuell justering av clutchen_ foretas. Det vises til vedlike­

holdsforskriftene for traktoren. 

Momentet for innkobling av clutchen skal liqge innenfor 

følgende grenser. 

Ved kald clutch: 176,5 - 265 Nm. 

" varm " 235,5 - 323,5 Nm. 
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