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1. FIGUR- OG TEGNINGSFORTEGNELSE

Im Format Tegning
nr., A nr. Tittel
2 L Trykkluftanlegg, giringsventil.
L 4 Dieselmotor,smoreoljefilter(spaltefilter).
5} " s vannpumpe.,
6 L4 " s kjolesystem.
7 L4 " y brennstoffsystem.
8 L n , smdresystem.
9 L4 " , tverrsnitt.
T L Trykkluftanlegg, fSrerbremseventil,St 60,
handtakets stilling.
15 L n , tomgangsreg. R.118,
16 L " , tomgangsventil V3e,
17 i " , trykkreg., Vsl.2.
121 L Forside med emblem.
122 L Oversiktsblad.,
123 L Hovedtegning.
124 b Maskinarrangement.
125 L4 Dieselmotor, luftfilter.
126 L " , vakuumregulator.
127 4 Hydraulisk kobling, snitt.
128 4 " " , lager og tetnings-
detaljer ved utgaende aksel.
129 3 Girkasse, lengdesnitt.
130 L " , snitt gjennom 1. gir.
131 L " y " " lavgir,
132 i Vendedrevkasse, vertikalsnitt,
133 L4 " , horisontalsnitt.
134 4 " , ladseanordning for vende-
anordn, i midtstilling.
135 L " y lédseanord.for astighets-
trinnanord.i midtstill.
136 3 Mvg.2502 Webastoapparat - anordning.
137 3 Mvg.250 Trykkluftanlegg - skjema.
138 L Mvg.350 Bremseanordning.,
139 3 Forerbord.
140 3 Mvg.1090 " , instrumentbrett.
E-140937")

1) Tegningen er ikke innsatt i
beskrivelsen.




2o HOVEDDATA

SPQUVLIAAE vecencessevssosocpassnsscnsssgse 1435 mm.
Tjenestevekl siceaccocpscrscrsesceceeacocsgs 20 Lonn,
Akseltrykk .eece.oo-o T (I
Antall drivaksSleT .ceeccsccsvcrsscssaccoacscle

Hulstand seeecesesccecorosscnccconccsssas HO00 mm,
Hjuldiameter eercecrcsaccsssasoscasoncsonsg 970 mm,
Leagde over buffere ssevsocececssecssessss, 8800 mm,
StOrste bredde.ceseseesscsonossecescsocnas 2800 mm.
StOrste hoyde seeeceescssosocccocnsnsessne 3130 mm,
Hastighetsomrade for kjoretrinn I ,....e., O = 20 km/t,
Hastighetsomrade for kjoretrinn II ....... O = 50 km/t.
Minste tillatite kurveradiusS sececccacessces 60 m,

Trekkraftkurver: Se trykk nr. 750a.

Dieselmotor ,,...... Scania Vabis, type D 812, 150 Hk ved
2000 omdr,/min,

Hydraulisk kobling . Vulcan Sinclair, stdrrelse 17,75, C 4662,
Girkasse ,e¢c¢c..0.. Wilson, type R,11,D.

Vendedrevkasse ..... Kockums Mekaniska Verkstads A/B, Malmd.
Kempressor +..c...... NAF, type 150/100,

Generator ....,..... CAV, type Do 7x24,

Elastisk kobling ... Layrub nr, 6605,

Drivkjeder «es...... 13" triplex rullekjede (Renold nr. 116127).

FORRAD

Brennstoff seiiereeeecacecrenonnnnnennnss 450 liter.

Motorsmoreolje seceve.. sesssecsessacscsnse 20 "o,
Hydraulisk kobling, drivolje eeeeceeessse 17 "
Girkasse, SmMOTre0lj€. sesceescvrcosacoccnan 70" .

Vendedrevkasse, smOTe0lje sueeeevecscessss 24 1

Kjdlevann ®> & 9 @ o 0 0o o % 6 8 0 8 6 0O 0 8 8 0 Q0 OC S 9 OO0 O D QS 70 l’ L]
Sand, torr (8 kasser).




SKIFTETRAKTOR TYPE Skd 214
OVERSIKTSBLAD

HsI/M den.1.7.67
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Motor Storste |Hjul- | Vekt i Oversetningsforhold ]
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X
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3+ ALMINNELIG BESKRIVELSE

(Se fig. Im 123),.

Traktoren er utfort med bjelkeramme. Den er utstyrt med en
Scania Vabis dieselmotor, type D 812, som yter 150 k ved
2000 omdr,/min.

Dieselmotoren er sammenhygget med en hydraulisk kobling, som
over enr transmisjonsaksel med Layrubkobling igjen er sammen-
bygget med en 5 hast. mekanisk girkasse. Se fig., Im 124 og
Im 129,

Dieselmotor, hydraulisk kobling 0g girkasse er anordnet pd egen
ramme som igjen er elastisk applagret p& trak orrammen.

Motorkraften overfdres gjennom hydraulisk kot ing og girkasse
til en 2 trinns vendedrevkasse ved hjelp av en transmisjons-
aksel som er forsynt med Layrubkoblinger., Akselen er 'hotet"
slik at den kan sammentrykkes for lettere & kunne demontere
girkassen. Regelmessig md kontrolleres at Layrub-koblingenes
muttere er fast tiltrukket ng at alle gummiforede bdssinger
er 1 god stand,

Vendedrevkassen er opphengt i traktorrammen og har 2 utveks-
lingstrinn for kjoring i traktorens 2 hastighetsomrader.
(Kjoretrinn I, hastighetsomrade O - 20 km/t. Kjoretrinn II,
hastighetsomrade O - 50 km/'%).

Videre har vendedrevkassen en blindaksel med 2 kjedehjul. Fra
blindakselen overfores kraften ved kjedetrekk til traktorens
2 drivhjul.

For & muliggjore etterstilling av drivkjedene (Renold triplex
rullekjede nr, 116127) er akselkasseforingene gjort forskyv-
bare 1 traktorens lengderetning., Ved hver kassefdring er det en
skala med viser., N&r kjeden skal strammes skal viserne pa begge
sider for samme aksel innstilles péd samme skalastrek hvorved
oppnas at drivakslene loper riktig og parallelle.

Beref jerene er bladfjzrer lagret pa akselkassene som er forsynt
med SKF-rullelager.

Forerhuset er plassert omtrent péa midten av traktorens lengde-
utstrekning, I forerhuset er anordnet de hindtak 0g instrumen-
ter som er nddvendige for mandvrering av traktoren.

Det er anordnet en overbygning foran og en bak fdrei uset.

Under fremre overbygning er rammen med dieselmotor, ydraulisk
kobling og girkasse anordnet. Helt i fronten er det anordnet
en vannk joler for dieselmotoren.




6.

Foran pd motorrammen, ved siden av dieselmotoren er det an-
ordnet en trykkluftkompressor som blir dreve med kileremmer
fra motorens veivaksel.

Videre er det under fremre overbygning, ved fdrerhusets ende-
vegg, plassert et Webasto varme- og friskluftapparat,

Det er anordnet egne avgassror for dieselmotor og Webasto-
apparat. AvgassrOrene er fort over tak ved fdrerhusets fremre
vegg. 1 avgassroret for dieselmotor er anordnet en vertikal
stdende lyddemper.

Under bakre overbygning er plassert brennstofftank, batterier,
trykkluftbeholder og apparater for trykkluftsystemet.




4. DIESELMOTOR

A, KORT BESKRIVELSE

Traktoren har en 8-sylindret, Y4-takts Scania Vabis diesel-
motor, type D 812 med direkte innsprdytning av brennstoffet.

Motoren har folgende tekniske data:

Antall sylindre 8.
Sylinderdiameter x slag 115 x 136 mm.
Slagvolum 11,3 .
Ytelse 150 H .
Omdreiningstall 2000,
Vridningsmoment maks. 66 kgm.
Kompresjonsforhold 19.
Tenningsrekkefslge 1=be2=5-8=-3-7=4, 5
0ljetrykk 1,5 X) - 5,0 kg/em”.
Oljeinnholad ca, 20 1.
Kjolevannstemperatur ca. 800 C,
Ventilklaring ved kald motor:
Innlopsventiler O,ES mm.,
Avldpsventiler 0,45 mm., 5
Innsproytningstrykk 175 kg/cm”.

x) Laveste tillatte ved tomgang og varm motor.

Sylinderblokken er stdpt i ett stykke og hver sylinder har
"vatforing", det vil si foringene er utskiftbare og berdres
direkte av kjolevannet. Fig. Im 9 viser et tverrsnitt av moto-
ren. Sylinderlokkene dekker hver 2 sylindere. For en 8-sylin-
dret motor er det 4 sylinderhoder. I sylinderhodene er an-
ordnet inn- og utldpsventiler og innsprdytningsventiler, P&
hodet er dessuten anordnet ventilmekanismen med venti 16ftere
etc,

Stemplene er utfort av lettmetall og forsynt med 3 kompresjons-
ringer og 2 oljeskraperinger. Den Overste kompresjonsringen er
forkrommet hvorved sylinderslitasjen minskes.

Veivakselen har pd forreste ende tannhjul for drift av register-
hjulene, innsprdytningspumpe og oljepumpe. P& den forreste
enden er videre anordnet en svingningsdemper. Akselens bakre
ende er utformet som en flens som bzrer svinghjulet. Fra for-
enden drives ved kileremmer motorens kjolevifte og vannpumpe

og kompressor for trykkluftbremsen.
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B, SMORESYSTEM (Im 8)

Motoren har trykksmoring, det vil si at oljen pumpes til de
forskjellige smOresteder ved hjelp av en oljepumpe (tannhjuls-
pumpe). Oljen suges fra sumpen gjennom en sil som fanger opp
grove forurensninger. Gjennom sugerdret (6) gir oljen til
pumpen og derfra til spaltfilteret (7) (se ogsd Im 4). Dette
filteret er meget effektivt, siledes at oljen er ren nir den
tilfores smOrestedene. Fra oljefilteret fordeles oljen til
oljerdret (1) ut til rammelager, veivlager og kamaksellager og
gjennom (11) og (13) ut til registerhjulenes lager og til ven-
tilmekanismen.,

Stempler, stempelpinner, sylindere, ventilldftere og kamakselens
kammer smOres med olje som kastes fra veivakselen.

P4 ledningen mellom oljepumpen og oljefilteret er det en gren-
ledning til _redi sjonsventilen (9) som begrenser oljetrykket
til 5 kg/cm?.

Kontroll av oljestanden i bunnpannen skal foretas regelmessig
med peilestaven, samtidig som det undersdkes om oljelekkasje
finnes. Eventuell etterfylling av olje foretas. Fordvrig vises
til egne terminkontrollforskrifter.

C. KJOLESYSTEM (Im 5 og Im 4)

Pumpen (2) (Im 6) driver vannet gjennom moter og kjdler. Fra
pumpen trykkes vannet gjennom roret (3) inn i motorblokkens
fordelingskanal, derifra inn i blokken ng til sylinderhodene.
Vannet fra hodene samles i rdret (4) og fores til kjoleren (1)
for avkjodling.

For vannet kommer inn i kjdleren passerer det termostaten (5)
som har til opygave & holde motoren ved sd jevn tempera ur som
mulig, S& lenge kjolevannet er kaldt holder termostaten til-
1opet til kjoleren stengt og vannet gdr gjennom kortslutnings-
réret (6) tilbake til pumpen. Vannet sirkulerer i motoren og
blir derved hurtig oppvarmet. S& snart motorens arbeidstempera-
tur er nddd &pner termostaten s vannet kan g& til kjdleren

i det kortslutningsroret (%) er stengt.

D. BRENNSTOFFINNSPROYTNINGSUTSTIYR (Im 7)

Dieselmotoren er utstyrt med en "Injektor" eller "CAV" inn-
sproytningspumpe med en vakuum-regulator som regulerer pumpens
brennstofftilfdrsel til motoren.

Matepumpen (&) pumper brennstoffet fra tanken (1) gjennom de 3
filtre (2), ) og (5) til innsprdytningspumpens kammer. Szr-
skilte pumpeelementer, ett for hver sylinder trykker brenn-
stoffet gjennom rorene (7) til dysene (8), som gjennom 4 hull
Sproy er brennstoffet fint fordelt inn i sylindrene. Filtrene
(2) og (%) bestdr av silduker som fjerner grovere forurens-
ninger for det gar til finfilteret (5). Brenslet passerer i
dette filteret gjennom sammenpressede filtplater som holder
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tilbake finere forurensninger s& brenslet blir renest mulig
for det kommer til innsproytningspumpen (6). Trykkrdrene (7)

er koblet til innsprdytningsdysene ved en s&rskilt forskruning
som inneholder et stavfilter. Dette filter skal holde tilbake
sddanne forurensninger som kan komme inn i rdrene nér disse
har vaert 1losnet fra motoren. Lekkasjeolje fra dysene samles 1
réret (9) som er tilsluttet finfilteret. Oljen gar ikke inn 1
filteret, men gjennom roret (11) til tanken. Tilslutningen (10)
pad filteret er en overstrémn&ngsventil som &pner nar oljetryk-
ket kommer opp til 0,7 kg/cm=, Brennstoffet strdmmer da gjen-
nom ventilen og roret (11) til tanken. Trykket i pumpens kammer
holder konstant og luft som matte samle seg i finfilteret kan
gd gjennom ventilen (10) og ut til tanken.

Angdende rengjdring av brennstoffilter og smdring av brenn-
stoffpumpe etc., vises til egne terminkontrollforskrifter.

E. LUFTFILTER (Im 8 og Im 125)

Motorens innlopsrdr er forsynt med 2 avtagbare luftfilter.
Luftfiltrene er av oljebadtypen. Rengjdring av filteret ma
foretas regelmessig. Motoren vil miste noe av effekten hvis
filteret er forurenset. [Forurensninger som kommer inn i for-
brenningsrommet vil virke som slipemiddel, ong vil bevirke en
sterk slitasje 1 sylindrene.

Et sterkt forurenset filter Oker undertrykket i innldpsroret
slik at innsproytningspumpens vakuumregulator begynner & regu-
lere ved for lavt turtall.

Ved filter med oljebad (Im 125) kommer luften inn gjennom den
ringformede spalten mellom yttervegg og lokket ved filterets
overkant. Luften strommer ned mot oljebadets overflate, hvor-
ved de tyngre forurensningspartikler fanges opp av oljen.
Luften suges deretter opp gjennom filterinnsatsen og tar med en
viss mengde olje, hvorved innsatsen stadig holdes fuktig. I det
oljefuktede filter samles de fineste forurensningspartikler
slik at bare ren luft tilfdres motoren.

Angdende rengjoring av filteret vises til traktorens termin-
kontrollforskrifter.

F, VAKUUMREGULATOR (Im 126)

Den er montert pa innsprdytningspumpens ene ende. Regulatoren
bestadr av et hus som er delt i to kammer av en skivemembran.
Innsproytningspumpens reguleringsstang er over ledd koblet til
membranet som av en fjer (7) presses mot stillingen for full
brennstofftilforsel., Det ytre kammer stdr i forbindelse med
motorens spjeldhus (3) gjennom en rdrledning (5). Det indre
kammer star i forbindelse med den ytre luft.

Storrelsen av undertrykket i spjeldhuset og dermed i vakuum-
kammeret i1 regulatoren avhenger av spjeldets stilling.
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Ved &pnet spjeld er det lite vakuum, hvorved membranfjzren (7)
forskyver reguleringsstangen mot stilling for maksimal inn-
sproytning.

Ved stengt spjeld oppstdr stort vakuum slik at membranet drar
reguleringsstangen mot stilling for strypet brennstofftilforsel,

Vakuumregulatoren sdrger for at hver stilling av padragshand-
taket (1) tilsvarer et visst turtall ved en viss belastning og
at dette turtall holdes praktisk talt konstant.

I regulatorens lokk finnes en bufferfjzr (8) med innstillings~
skrue (9) for stabilisering av tomgangsturtallet. Innstillings-
skruen er plombert og md ikke rdres av andre enn de som over-
haler pumpen.

Motoren stoppes med en stopparm p& regulatorhuset, hvormed
brennstoffpumpens reguleringsstang fores i stoppstilling.
Armen star gjennom en vaier i forbindelse med en stoppknapp (2)
péd forerbordet.




5. HYDRAULISK KOBLING

A, BESKRIVELSE

Den hydrauliske koblingen smam er benyttet pa& traktoren er en
Vulcan Sinclair kobling, stdrrelse 17,75 C 4662. Koblingen er
av traksjonstypen, hvor kretsldpet er konstant fylt med den
Ccljemengde som opprinnelig er pdfylt koblingen.

Konstruksjonen er vist pd fig. Im 127 og Im 128.

De inngdende, primere (drivende) deler er fast forbundet til
motorens veivaksel med en fjzrende plate (18), Fordvrig bestar
de primzre deler av turbinhuset (3), pumpehjulet (1) samt noen
lettere detaljer. De utgdende, sekundzre (drevne) deler bestir
av turbinhjulet (2) og aksel (%) med koblingsflens.

Med tillegg for olje, som er meg i rotasjonen har de primzre
deler en svingmasse Gpe = 7 kgm=, Da de primzre deler er fast

forbundet til motorakselen, tjener de samtidig som motorens
svinghjul.

Turt nhuset (3), pumpehjulet (1) og turbinhjulet (2) er av
legert aluminiums stopegods, og slik utformet at arbeidskrets-
10pet utgjor en hvirvelstromsring av olje, som utgjor kraft-
overfdringsmediet. Denne krets gir liten slipp (sluring) ved
normalt omdreiningstall, s& vel som et lavt startmoment.

Lopeakselen har rullelager pd enden mot motor, og kulelager
ved den utglende enden. Lagrene p& denne koblingsserie (C L662)
er etter tommemdl. Akselen har konisk tapp (konus 1 : 8) for
den utgaende koblingsflens,

Det er ingen mekanisk forbindelse mellom pumpehjul og turbin-
hjul med aksel.

Koblingen skal vare fylt med tynn mineralolje, og nar koblingen
roterer, arbeider pumpehjulet som sentrifugalpumpe. Det over-
forer raften ved hjelp av den kinetiske (bevegelses)-energi i
oljen, som sirkulerer i form av en stromhvirvel i arbei ;-
kretsibpet, og kraften overfores til turbinhjulet, som arbeider

som turbin.

B. START

Koblingen setter motoren i stand til & utvikle maksimalt
dreiemoment ved start.

Den utgéende aksels moment bygges opp € ter som motorens om-
dreiningstall stiger, inntil den drevne aksel begynner & rotere,
og en far "blot" igangsetting. Da minker "slippen" hurtig, og
over det normale driftshastighetsomréde er den bare noen fa
prosent, og virkningsgraden er derfor hoy.,
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C. OVERBELASTNING

Ved bruk av denne kobling kan ikke motoren kveles ved overbe-
lastning. Overbelastning av koblingen vil bare resultere i

at motorturtallet synker inntil koblingens utgiende aksel
stanser nar "slippen" er 100%, og motorens fulle vridemoment
trykker fremdeles pad den drevne aksel, Dette vil medfdre at
oljen vil bli sterkt oppvarmet, hvorved pakningene kan odeleg-
ges og olje lekke ut. Det kan derfor bare tillates at kobl: gen
kjores kortvarig med "stort" slipp.

Den utgéende aksels dreiemoment er alltid det samme som motor-
ens moment, og sd snart overbelastningen er fjernet, vil nc¢ -
malt turtall oppnis.

Den minste motorhastighet hvor koblingen kan overfdre hele
vridningsmomentet, kan varieres ved & variere oljekvantumet ved
fylling i koblingen.

D. KONTROLL AV OLJESTa&ND OG FYLLING AV OLJE

For koblingen tas i bruk md den fylles med olje. Anglende c Jje=
type vises til smOreskjema.

Oljer av forskjellig kvaliteter og typer m& aldri bl blandet
sammen og brukt pi koblingen.

Ved fylling av koblingen tas en av fyllepluggene ut og plugg-
hullet settes i en bestemt vinkel fra vertikalen (30°). Kald
olje fylles p& helt opp til plugghullet., Nar den riktige
fyllingsvinkel brukes, er man sikker pa at oljekvantumet blir
riktig. For denne kobling (storrelse 17,75) er oljekvantumet
17 liter.

Hvis koblingen virker hard, kan oljekvantumet reduseres, og
hvis koblingen har for stort slipp (slurer) ved normal hastig-
het og belastning, kan oljekvantumet Okes.

Regelmessig m8 det kontrolleres at det er nok olje p k¢ lingen
0g om det forekommer lekkasje. Ved lekkasje vil koblingshuset
bli fuktet av olje utvendig. Fordvrig vises til egne termin-
kontrollforskrifter.

E. SMELTEPLUGG

Den koblingsserie som her er omtalt (C 4662) hadde fra fdrst av
ikke noen smelteplugg. P& grunn av at en slik smelteplugg har
s& stor betydning, kan det bli aktuelt & f& en slik plugg m 1-
tert ogsd pd denne serie. Derfor bdr den omtales her, da de
senere kan bli montert ogsa pd denne kobling. Smeltepluggen er
en skrue som er gjennomboret i senter, Hullet er fylt med en
lettsmeltet legering, som ikke tdler overoppheting av oljen i
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koblingen. Skulle koblingen bli utsatt for s& stor 8kjenning
at det blir varmgang, sd smelter pluggen og oljen siynges ut
av koblingen, Koblingen settes da ut av funksjon slik at

ytterligere oppheting ikke er mulig. Ny smelteplugg settes inn
og olje etterfylles som beskrevet ovenfor.
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6. GIRKASSE

A. BESKRIVELSE

Girkassen er en 5 hastigheters mekanisk girkasse type R 11 D
levert av firmaet Self-Changing Gears Ltd, England.

Oversetning i girkasse:

Lavgir 5,79 ¢ 1.
1. gir 4,07 ¢ 1,
2. " 2,42 3 1,

E, 1,6 2 1,
. 1 1 . 1.

Girkassen som er bygget sammen med motoren, kan overfore et
dreiemoment 69 kgm ved 1900 omdr./min. Dreieretningen er med
urviseren sett mot den drevne enden., Lufttrykket for mancovre-
ring av girkassen er 4,9 - 5,25 kg/cm?,

Girkassen inneholder ca. 7,0 liter olje eg smOres ved hjelp av
en stempelpumpe som drives ved eksenter pa den drevne akselen.

For lavgir og 1. gir - 3. gir er anordnet planethjulsett, og
for direkte gir en flerplatekobling,.

Alle 5 gir manOvreres ved hjelp av trykkluft som virker i en
sylinder for hvert gir. For de indirekte gir 1-2-3 og lavgiret
er sylindrene anordnet pd bunnplaten mens direkte-giret ma j3v-
reres ved hjelp av et ringstempel ved den inngdende, drevne
aksel,

Fig. Im 129 viser et lengdesnitt gjennom girkassen og den
hydrauliske koblingen. Figuren viser planethjulssatsene med
tilhorende bremseband og direktegiret med kobling, sylinder

(24945) og stempel (24946).

&t radial-trykklager opptar trykket mellom stemplet og trykk-
platen i koblingen. Et lignende lager ved :n inngiende enden

i girkassen opptar belastningen, innerringen er anordnet p& den
drevne flensen. Mellom begge lagerne er anordnet et eksenter
(31337) som driver stemplet (23238) som ve hjelp av den
svingende sylinder (23239) pumper olje til alle smdrestedene.

Ved den andre enden av girkassen. utgéende enden er lavgiret
(3039) anordnet, det bzres av rullelageret (22766). Den driven-
de kobling bazres av kulelageret som mpptar radiale og aksiale
belastninger. De 2 bOssinger (20647) og (20692) i enden av den
inngdende akselen bzrer og understotter akselen.

Fig. . 1 130 viser et snitt gjennom 1. gir :d bremsen i "av"
stilling og "pa" stilling sett fra den inngdende enden.

Brems¢ ekanismen er den samme for 1., 2. og 3., gir, bortsett
fra trykkluftsylinderne med stempler som varierer i diameter.
1. girs sylinder har stdrst diameter av disse 3 pa grunn av det
store dreiemoment, Lavgiret har egen mekanisme og sylinder




15,
som vises 1 Im 131,

Etter hvert som bremsebdndene slites blir de automatisk etter-
stillet ved hjelp av en spesiell mekanisme. For & hindre at
bremsebandene ligger an mot tromlene ndr bremsene ¢ 10se, er
de sentralisert, holdt i midtstilling.

Fig. =2 131 viser pa samme mate lavgiret i "pa" tilsatt stil-
ling sett fra den utgdende enden av girkassen. Det er dessuten
vist et snitt gjennom leddene for tilsetting av bremsepe ¢
reguleringsplatene.

B. GIRENES VIRKEMATE

De indirekte girene innkobles ved & sette til tilhdrende brem-
seband ved hjelp av tilhdrende trykksylindre.

Et bremseband bestdr av 2 band hvis bremsebelegg ligger ved
siden av hverandre, se fig. Im 129 (pos. 26798 og 26799), Nar
det ytre bandet tilsettes ved hjelp av bremnsemekanismen legger
det seg mot det indre bandet og bringer sdledes begge frik-
sjonsbelegg 1 berdring mot bremsetrommelen, Ved at det er an-
ordnet 2 fester overfor hverandre for de indre og ytre band,
utbalanseres bremsen og det hinires at aksel og lagre blir ut-
satt for store belastninger wa8r bremsene tilsettes.

Lufttilfdrselen til de forskjellige sylindre reguleres ved
hjelp av en ventil pa fOrerplassen. Kombinasjonen av denne gir-
kasse med hydraulisk koblingg type V lcan-Sinclair type 17,75
gjor traktorene meget lette a mandvrere. Koblingen gjor igang-
settingen jevn. Nar motoren gar pd tomgang og med bremsen til-
satt er"slippen" i koblingen 100%.

Forste gir kan derfor kobles inn uten at motoren kveles. N rp
bremsene l0ses og motorens pédrag Okes, vil traktoren gi jevnt
1 gang. Girvekslingen kan ogsd gjores uten merkbare rykk og
ujevn bevegelse,

Tilsetting av bremsen skjer pad folgende mdte fig. Im 130, NAar
giringshdndtaket stilles i riktig stilling slippes trykkluft
inn 1 sylinderen og stempelet trykkes oppover. Stempelstangen
(24938) svinger armen (24931) om dreiepunktet. Rullen (11453)
beveger seg langs banen pa trykkarmen (24930) og trykker den
oppover. Armen %24930) dreier seg om kniven pa& krokene og 1lof-
ter derved regulermekanismen og med den trekkstangen (26753)
som er festet til Oret for det ytre bremsebindet. Da den andre
enden av det ytre bandet er holdt fast av krokene vil det bli
trukket til og som foran nevnt vil derved ogsd det indre b 1det
bli trukket til.

Nar direktegiret skal brukes (se Im 129) slippes luft inn i
sylinderen %24945). Stemplet (249L46), lageret og platen

(24911) trykkes inn og bringer koblingen til virkni :, Dette
hindrer en hver gjensidig bevegelse av planetgirene og det hele
beveger seg som et hele og gir derved direkte drift.
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C. AUTOMATISK REGULERING

Na&r rullen (11453) (se fig, Im 130) beveger seg utover langs
banen p& trykkarmen (24930) vil armforholdet okes og kraften
- ¢ke ndr armen 18ftes. Bremsekraftens stdrrelse vil Oke etter
som hdyden av trykkarmen Oker. Denne bevegelse av platen kon-
trolleres av den automatiske reguleringsmutter (13421). Nar
mutteren skrues ut, blir bevegelsen storre og bremsekraften
storre, forutsatt at den ikke gir over senter.

Hvis bremsene er riktig innstillet fra begynnelsen, vil den
senere ikke kunne gé over sentrum, da den vil bli automatisk
ettersti let. Er bremsen riktig stillet, vil reguleringsplaten
(24936) "pa"-stillingen sividt berdre skruen (13424) p3
bremsebéndet. Hvis bremsebdndet er slitt, vil armen ga hoyere
og reguleringsplaten vil gd mot skruen (13424) og herved bli
drevet mo t urviseren., Fjeren (23172) er festet til platen
p& en slik mite at den 16sner grepet pd mutteren (13421), NAar
bremsen gdr tilbake til "av'-stillingen strammer fjeren seg
rundt mutteren og den bakre del av platen legger seg mot pinnen
(23071). Platen dreies n8 m e d urviseren og tar :rved
med seg mutteren som skrues ned, hvorve den effektive lengde
av_stangen (26753) minskes, og derved tar opp den ekstra beve-
gelse som oppstar p& grunn av slitasjen av by mnsebindet.

D. VEDLIKEHOLD AV GIRKASSEN

Oljestanden i girkassen kontrolleres regelmessig med peilestav
samtidig som det undersdkes om det finnes olielekkasje, og hvis
noédvendig fylles etter. Ved eventuell etterfy ling 1Cses vinge-
mutteren for feste av lokk over fylledpning, s8ledes at lokket
over fylledpningen kan svinges til siden. Det fylles olje opp
til Overste merke pd peilestokken. Oljesort, se smdreskjema.
Maks. oljevolum i kasse er ca. 7 liter.

sufttrykket skal alltid vere 4,9 - 5,25 kg/cm2f6r traktoren
settes 1 gang.

Fordvrig vises til egne vedlikeholdsforskrifter for traktoren.

E, AVHJELP VED SLURING AV GIR

Hvis bremsebandene slurer, dette oppdages ved at girkassen

blir uvanlig varm, m8 forst undersdkes om det finnes lekkasje
pad rdr eller rorforbindelsene. Forst fastslas at lufttrykket er
riktig. Hvis alle forbindelser er tette, undersdkes om det er
noen lekkasje forbi stempelpakningene. Dette :rkes ved at det
gdr luft eller olje ut gjennom luftventilene. Hvis dette er til-
felle m& stempelpakningene fornyes.

Hvis det ikke finnes luftlekkasjer, unde sokes den automatiske
reguleringsanordning p& fdlgende mite (se fig. Im 130):
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Inspeksjonsluken (26732) for 1., 2. og 3. gir tas bort.
For lavgiret tas luken (26708, Im 131) ort. Det gir som
slurer legges inn. Legg merke til om reguleringsplaten
(24936) har beveget seg merkbart etter at den har lagt

seg mot skruen (13424%) p& bremnsebdndet. Hvis dette er til-
felle ma& virkningen av fjsren (23172) undersdkes.

Sett et merke pd mutteren (13421) og p& trekkstangen
(26753) . Bremsen settes til og 16ses flere ganger. Det
kontrolleres om mutteren har dreie seg¢ Hvis den ikke
har dreiet seg, tyder det pd at fjzren er dirlig og den

ma byttes.

N B . FOr den nye fjaren settes pd bdr undersdkes om mutteren
gar lett p& gjengene.

Hvis den automatiske regulering er i orden og bremsen frem-
deles slurer, ma armforholdet for bremsemekanismen Skes p&
folgende méte:

Girhé&ndtaket stilles i nOytralstilling. Kontramutteren
(17937) pé& reguleringsskruen (13424) ISses og skruen skrus
inn en halv omdreining hvoretter kontramutteren til-
settes. Oye pd fjzren (23172) 1&ftes av festepinnen. Det
er ikke nddvendig & ta fjeren helt av., 2guleringsmutteren
(13421) skrus ut en halv amdreining, hvoretter fjzren
settes pa plass igjen. Giret settes til og loses flere
ganger, inntil mutteren ikke dreier seg mer,

F. AVHJELP FOR A HINDRE FOR STERK BREMS VIRKNING (se fig.
Im 130)

Hvis alle gir griper for sterkt, undersdkes forst om lufttryk-
ket er stdrre enn foreskrevet,

Hvis bare ett gir griper for sterkt, m& armforholdet reduseres
pa fdlgende mite:

Vec ommende inspeksjonsluke tas bort. Kontramutteren pa
reguleringsskruen pd bremsebdndet 10ses og skruen gjenges
ut en halv omdreining. Kontramutteren settes til.

N. « Undersck forholdene ndye for den regulering som er
gjort av fabrikanten forandres.
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7. VENDEDREVKASSE (TO-TRINNS)

Fig. Im 132 og Im 133

Vendedrev og akseldrev er bygget i1 ett mg er hygget slik at
traktoren kan kjores med samme hastighet i1 den ene eller andre
retning.

Drevhuset er utfort av stdl og bestadr av to deler, en underdel
og en overdel. Vendedrevet bestar av en pinjong og te koniske
tannhjul (kronhjul) med spiralskérne tenner (palloid fortanning).
Pinjongen, som er laget i et stykke med akselen, stdr i stadig
inngrep med de ta kronhjulene. Krnnhjulene, som er montert pd
rullelager, 10per fritt pd vendedrevakselen (biakselen) hvis
midtre del er utfort med spor. P4 denne delen er det anardnet en
tannkobling som kan bringes i inngrep med det ene eller andre
kronhjul, avhengig av den Onskede kjdreretning,

Under vanlig drift ma koblingen std& i den ene eller andre
stillingen, framover eller bakover, N&r det er nddvendig &
trekke traktoren eller regulere girkassen, kan koblingsmuffen
settes 1 nOytral stilling (midtstilling). Dette md gjores med
noyaktighet og man mé& vare sikker pd at koblingsmuffens arm
star ndyaktig i midtstilling.

Laseanordning for vendeanordning i midtstilling er vist pd
fig. Im 134 og léseanordning for hastighetstrinnanordning i
midtstilling er vist pd fig. Im 135,

Laseanordningen er beskrevet i avsnitt 14, betjeningsforskrifter,

P4 vendedrevakselen er det fastkilt 2 stk. sylindriske tannhj
med ulikt tannantall., Hvert tannhjul stér i stadig inngrep me
et tilsvarende tannhjul pa& blindakselen. Tannhjulene pa blind-
akselen har glidelager og 10per fritt pd akselen. Den midtre
del av blindakselen er utfdrt med spor. P& denne delen er det
anordnet en tannkobling som kan bringes i inngrep med det ene
eller det andre tannhjulet. Da tannhjulene p& vendedrevakselen
og blindakselen har forskjellige tannantall er det to utveks-
lingstrinn i vendedrevkassen, avhengig av hvilket tannhjul so
er koblet fast til blindakselen,

Omkoblingsanordningene for vendedrevene og hastighetstrinnene er
like og bestar av en gaffel som griper inn i et spor p& tann-
koblingen. Gaffelen blir beveget ved hjelp av stangoverforing
fra forerhuset.

P& blindakselen, utenfor og p& begge sider av drevhuset, er st
pasatt et kjedehjul hvorfra driften overfdres til drivhjulene
ved hjelp av rullekjeder.
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SMORING
Smoring av vendedrevkassen skjer ved plaskesmdring.

0ljestanden skal kontrolleres regelmessig samtidig som det
undersdkes om det finnes oljelekkasje. Angaende oljesort, se

smoresk jema.
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8. KJOLEANLEGG

Fig. Im 6 og Im 123

I fronten av traktoren under fremre over ygning er vannkjoOleren
plassert. Kjoleren er opplagret pa traktorrammen.

For & kunne regulere kjolevannstemperaturen noe er det anordnet
spjeld foran kjdleren. Spjeldet kan reguleres for hdnden ved
hjelp av snortrekk fra fdrerhuset.

Bak pé& kjoleren er anordnet en overgangstrakt for kjoleluft.,
I denne roterer kjoleviften som er montert p& motoren. Viften
drives ved hjelp av kileremmer fra motorens veivaksel,

Kjolevannet sirkuleres av en sentrifugal umpe pabygget motoren.

I kjolevannsutldpet fra motoren er det anordnet en termostat-
ventil, Den er anordnet for hurtig & gi normal driftstemperatur
og deretter under drift holde kjolevannet pa riktig temperatur.
Ventilen stenger for kjoclevannsstrommen til kjOleren sia lenge
temperaturen er lav (kjdlevannet sirkule¢ er innen motoren). Den
gir en gr 1vis oOkning av kjdlevannsstrommen til kjodleren av-
hengig av temperaturdkningen, og er ved maksimaltemperatur
fullt ape ,

Kontroll og fylling av anlegget foretas gjennom fyllestuss pé
vannk joler.

Kjolevann : skal tilsettes frostvaeske som skal hindre frysing
og korros o>n 1 anlegget.

Hvis tapping m& foretas p& grunn av reparasjon eller lignende,
md kjolev in tilsatt frostvaske tas vare pd for padfylling av
anlegget 1gjen.

Kjolevann tilsatt frostveske ma regelmessig byttes ut.

Fordvrig ma kjolevannet regelmessig kontrolleres slik at man
til en hver tid har riktig frostvaeskekonsentrasjon.

For & hindre sprekkdannelser i motor, skal tapping av kjole-
vannet ikke foretas umiddelbart etter at motoren har vert i
gang , men ved en kjolevannstemperatur pd maks. 50° C.

Det er anordnet tommeplugger bade for motor, varmekolbe og
vannkjoler,

For oppvarming av kjdlevannet nar traktoren er ute av drift

og for & lette starten ved lave temperaturer er det i vann-
roret pa motorens venstre side, i1 bakkant av blokken, anordnet
en elektrisk varmekolbe. Fordvrig angédende varmekolben vises til
avsnitt 13, elektrisk anlegg.
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For kontroll av kjdlevannstemperaturen er det pd forerbordet
%ngrdnet en temperaturmdler. Normal arbeidstemperatur er ca.
0° C.

Regelmessig m& kileremmene for drift av kjoleviften kontrolleres
med henblikk pé& slitasje. Videre md de kontrolleres om de har
riktig stramming.

Vannpumpe~- og viftelagring skal smdres regelmessig i enhold
til terminkontrollforskriftene.
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9. BRENNSTOFFANLEGG

Brennstofftanken som rommer ca. 450 liter er anordnet under
bakre overbygning (Im 123). Den forsy :r dieselmotor og Webasto-
apparat med olje.

Fra tanken fOrer en ledning til filtrene for dieselmotoren og
derfra til brennstoffmatepumpen. Dieselmotorens brennstoff-
system er beskrevet i avsnitt 4%, dieselmotor.

Fra tanken fOrer ogsa en egen ledning til Webasto-apparatet.
Foran apparatet er anordnet en stengekran og

fyllestusser er anordnet i hver ende av tanken.

Det er av storste betydning at brennstoffet som fylles pa tanken
er renest mulig. Hvis det fylles fra fat, bor fatet hvorfra
fylllngen skal foretas ha ligget 1 noen tld helst et par dager,
i skrastilling sa eventuelt vann kadn samle seg i den ene en :n,
Under fylllng ma det pases at det ikke kommer vann eller for-

urensninger wyérken pd tanken eller fatet.

Bruk om nodvendig trakt med et melkfilter. Fyllingen tar pa
denne mé&te lengre tid, men det 1ldnner seg i det lange 16p, da
slitasje 1 pumpe og dyser etc. minker.

Slam og vann mé& regelmessig tappes av tanken.
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10. OPPVARMINGS- 0OG VENTILASJONSANLEGG

Se tegn., Mvg.2502 (Im 136).

Por oppvarming og ventilasjon av forerhuset er det i fremre
overbygning anordnet et Webasto-apparat type HL 6502,33,01,
Apparatet kan levere varmluft eller ventilasjonsluft il forer-
huset .

Luften fores inn 1 forerhuset gjennom to dpninger i forer-
husets frontvegg.

Webasto-apparatets oljebrenner blir tilfért brennolje fra samme
tank som dieselmotor. P& oljetilfdrselsrdret er det ved appara-
tet anordnet en stengekran og et filter.

For betjening av apparatet er det pd forerbordet anordnet en
betjeningsbryter og en gul og gronn varsellampe. Se trykk
718,03 "Beskrivelse 0g betjeningsforskrifter for Webasto varme-
og ventilasjonsapparat type HL 2502.33.01”.

For8vrig vises det til avsnitt 13, elektrisk anlegg, og avsnitt
14, betjeningsforskrifter.
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11. TRYKKLUFTANLEGG OG BREMSER

A, OVERSIKT OVER TRAKTORENS TRYKKLUFTANLEGG
Trykkluftskjema tegning Mvg.250 (Im 137),

Kompressoren drives over kileremmer direkte fra motoren. Over
oljeutskiller (%), tilbakeslagsventil (5) leverer kompressoren
(2) 1 7t til hovedluftbeholderen (10).

Ved et trykk i hovedluftbehclderen pd 6,5 kg/cm2 settes kom-
pressorens trykkside 1 forbindelse med friluft over tomgangs-
ventil (6). Tilbakeslagsventilen (5) stenger. Tomgangs' ntilen
styres av trykkregulatoren (7) for innkobling ved 6,0 kg/cm og

utkobling ved 6,5 kg/cm? 1 hovedluftbeholderen.

For & sikre trykkluftanlegget mot overbelastning er det montert
en sikkerhetsventil (12) etter hovedluftbeholder,

Ved ettersyn av komponenter i tomgangsledningen, med trykkluft
1 det Ovrige anlegg, kan tomgangsledningen avstenges ved kran
(9). (MERK! Kranen md alltid &pnes for motoren startes).,

Etter hovedluftbeholder ledes trykkluft over stengekran (13) til
bremse- og mandvreringsanlegg.

%edningﬁtrykkregulatoren (16) sorger for et konstant trykk pa
5 kg/cm® i hovedledningen (bremseledningen).

Sandingsventiler og tyfon blir forsynt med trykkluft fra hoy-
trykksledningen,

Bremsesystemet pd trykkluftutstyrt vognmateriell, hvis hoved-
ledningen er tilkoblet traktorens, opplades over forerbremse-
ventilen St 60 (14) i dennes 18se- og ladestilling,

I traktorens forerhytte er anbrakt et dobbelt manometer (19)
som angir trykk i hovedluftbeholder og hovedledning, samt 2
enkle trykkmélere (31) og (32) for angivelse av trykk i hen-
holdsvis bremsesylinder og girkasse,

B, BREMSENES MANOVRERING

Traktoren er bare utstyrt med direktevirkende bremse, men de
eventuelt tilkoblede vogner kan bremses med bremseventilen i
driftsbremsestilling (se senere).

Bremsenes mendvrering foregdr ved hjelp av forerbremseventilen
(14) som er norrs type St.460. Denne er plassert midt pd fdrer-
bordet og har tilkobling til et hdndtak p& hver side.
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Handtakets still: ger er folgende (se m 14):
a, Mi1dtstillin g,

Alle kanaler er stengt. Forerbremseventilens handtak kan
bare tas av i denne stilling. Denne stilling nyttes som

sluttstilling bade under tilsetting og 1lCsing av si vel

den gjennomgiende bremse (virker bare pd tilkoblede vog-
ner) som den direktevirkende bremsen.

ktevirkende bremse

b. D ire
t t £t e s.

en d
ilse
Bremsesylinderen settes i forbindelse med hovedluftbehol-
der (10) over ledningstrykkregulator (16) type Vsl 2,
mens hovedledningen er avstengt. Den direktevirkende
bremse tilsettes og traktorene bremses (ikke vo 1ene).

co. Driftsbremsing.

Hovedledningen settes i forbindelse med fri 1luft gjennom
en boring av middels storrelse. Herved trer den gjennom-
gdende bremse 1 funksjon og bare de tilkoblede vogner av-
bremses,

d. Noddbremsing.

Hovedledningen er satt til fri luft og beholderledning er
satt til bremsesylinderen. Herved stiger trykket i bremse-
sylinder raskt til maksimalverdien. Bade den ¢ 1nom-
gaende og den direktevirkende br nse settes 1 1ksjon.,.
Traktor og tilkoblede vogner avbremses.

e. D

e n direktevirkende bremse
1 o s

e I,

Ledningen fra bremsesylinder settes over fOrerbremseven-
tilen til fri luft. Herved 1lOses traktorens bremser uav-
hengig av eventuelt tilkoblede vogner.

fo. Fartstilling.

Beholderledning er satt i forbin 21se med hovedle 1ing
gjennom en trang boring §lik at trykket i togets hoved-
ledning holdes konstant péd 5 kg/ecm?. Ledningen for direkte

virkende bremse er avstengt.
g LOse-o0g ladestilling.
Det er direkte forbindelse mellom beholderledning og

hovedledni ;. Ledningen for den direktevirkende bremse
er satt til fri luft.
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C. BESKRIVELSE AV KOMPONENTER I TRYKKLUFTANLEGGET

a, Tomgangsregulator R 118.
(Snittegning Im 15)
Regulatorens oppbygging ©g virkemdte er i korthet f .gende:

Et fjerbelastet ventilstempel (4) kan fores fritt i verti-
kal retning i en hylse inne i ventilhuset (1). Ventil-
stemplet er forsynt med to tetteringer (5) og (6) av
oljefast gummi. Fjzren (8) presser ventilstemplet ned mot
et sete i hylsen (2) slik at tettering (5) blir liggende
an mot dette. Fjartrykket kan reguleres.

Luftens gjennomlopsretning er angitt med en pil p& husets
ytterside,

Luften som tilfdres gjennom regulatorens innlidpsstuss
15fter ventilstemplet i det Oyeblikk fjarens trykk over-
vinnes. Nar dette skjer, far lufttrykket hele
ventilstempelflaten a virke pa, < ik at ventilstemplet
kastes oppover og tetteringen (6) presses mot se ot 1
hylsen (9).

Hylsen (2) er satt inn i ventilhuset med en viss klaring.
Gjennom denne klaringen og ventilstempelklaringe , slip-
per n& luften fram til ringrommet rundt det Overste
ventilsete og til regulatorens utlopsstuss.

Kompressoren er n&d koblet pd tomgang og fortset” r a4 ga
slik inntil hovedbeholdertrykket har nadd det foreskrevne
minimum. Nar dette skjer, overvinner ventilfjzrc luft-
trykket og ventilstemplet trykkes ned mot det nederste
sete.

Trykkluften i tomgangsventilens stempelkammer tommes
gjennom utluftingsboring 1 tomgangsregulatorens regule-
ringsskrue (12) og dennes beskyttelseshette (19) , hvorved
kompressoren igjen leverer luft til hovedbehnlderen,

Innstilling av tomgangsregulatorens reguleringsgrenser
foregar slik:

Trykk for inns jalting av kompressor regule-
res ved hjelp av hylsen (9). En utskruing av hylsen for-
hoyer innsjaltingstrykket; en innskrueing av hylsen vil ha
motsatt virkning.

Trykk for uts jalting av kompressor reguleres
ved hjelp av rusulsringsskruen 12, AlT etter som denne
skrues ut- eller innover minskes, henholdsvis Ckes ut-
sjaltingstrykket.

Ved innregulering av innsjaltingstrykk etter at utsjal-
tingstrykk er ingregulert, ma reguleringsskruen (12) fast-
holdes for ikke & Odelegge den allerede utfdrte regulering,
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Luftfilteret foran tomgangsregulatoren mé renses re eclmessig.
Dette gjelder ogsd stdvsamler i tomgangsregulatorens bunn
(tettet ved plugg 3). I vintermdnedene bOr ettersynet utfdres
oftere alt etter som forholdene for tilfrysing av e =ntuelt
kondensvann er til stede.

En vedvarende bléasing gjennom friluftsboringen i re ulator-
spindelens beskyttelseshette er den hyppigst opptredende
driftsfeil ved tomgangsregulatoren., Arsaken er utet e ventil-
seter eller skadet pakning (10) for pakkboksen (11).

b, Tomgangsventil V3e
(Snittegning Im 16).

I Ovre del av tomgangsventilens ventilhus er det 1l¢ ret en
fjerbelastet ventil (12). Decnne regulerer forbindeisen mel-
lom tomgangsventilens Overste og midterste kammer. I tom-
gangsventilens nederste kammer, stempelkammeret, er det ancrd-
net ct styrestempel (2) som er forsynt med en lsrm: sjett (5).
Ved lufttrykk under stemplet 1lofter dette ventilen (12) fra
sitt sete. I sin Overste stilling tetter stemplet r t tom-
gangsventilens midterste kammer ved pakningen (3). A&r stem-
pelkammeret tdmmes for luft (over utluftingsboring i tom-
gangsregulator) vil ventilfjzren 13 presse stemplet ned 1
utgangsstilling. Samtidig stenges forbindelsen mell m tom-
gangsventilens Overste og midterste kammer.

Noe spesielt tilgyn under den daglige drift trenger tomgangs-
ventilen ikke.

Slipper det luft gjennom tomgangsventilens utldpsd] ing uten
at tomgangsregulatoren har sjaltet kompressoren pa tomgang,
er &rsaken at ventilen 12 har hengt seg opp eller t dennes
tetteflater er skadet,

Unnlater tomgangsventilen & sette kompressoren til fri luft,
selv om tomgangsregulatoren slipper luft til undersiden av
stempel 2, skyldes dette at lermansjetten (5) er ¢ elagt.
Det hores da en tydelig"blasing" gjennom utluftingsboringen
i tomgangsventilens nederste kammer.

c. Ledningstrykkregulator Vsl1l?2
Traktoren er utstyrt med regulator av denne type. ] nne
regulator har samme oppbygging og virkerate som den hurtig-
virkende regulator som er beskrevet i Hst. trykk 705.

Forerbremseventil S t. 60

For beskrivelse av denne vises i sin helhet til Hst.trykk 705,




28.
de. Giringsventil (Snittegning Im 2)

Denne ventil er en dreibar skiveventil som slipper trykkluft
til den sylinder i girkassen som skal kobles inn me ; de
dvrige 4 sylindre stdr til friluft. Da pakningen (%) blir
sammentrykket, kan det bli nddvendig & sette til mutteren (7).

Nar ventilen skal overhales, tas den fra hverandre : pak-
ningen (4) fornyes hvis nddvendig. Den bevegelige del av
ventilen rengjores og smores. Nar ventilen settes pad plass mi
man pase at markeringsknastene pa hadndtaket (9) ste 1er over-
ens med stillingen for de forskjeliige gir.

D. NOEN BEMERKNINGER VEDRORENDE TRAKTORENS BREMSESTELL

Den mekaniske oppbygging av bremsesystemet er vist pd fig.
Im 138, .

Traktoren har en bremsesylinder og denne er forbundet = :d det
ovrige system over en bremseetterstiller type KV2-350. (En del
traktorer har bremseetterstiller type FB2-350, men disse vil bli
utbyttet etter hvert). Hjulene har ensidig klosstrykk. Hand-
bremsen er plassert i forerhuset.

Bremseetterstilleren er av enkel type, dvs. at den bare kan for-
korte stempelslaget, og er beregnet pa & ta inn slitasjen pa
bremseklosser og hjulringer .

Vedrorende bremseetterstillerens innregulering skal anfdres:
Bremsene reguleres slik at spillerommet mellom kloss og

hjul er 4,5 - 6,5 mm ndr bremsen er 10s. Stempelslaget
skal maksimalt vzre 50 mm,
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12. MANOVRERINGSANORDNINGER 0G KONTROLLUTSTYR

Mvg.1090'(Im 140) 1nstrumentbrettet som er anordnet pa
det.

a.

b.

P4 hver side av fOrerrommet ved forerhusets sideve; er, er
anordnet padragshéndtak, knapp for tyfon og sandingsh3ndtak.

Forerbremseventilen Knowr» type St.60 er plassert midt i foren-
bordet og er tilkoblet betjeningshandtak p& hver side av
fOrerbordet.

Girkassen betjenes ved luftmandvrering. Ved giring =zdes luft
til de enkelte sylindre ved hjelp av en enkel 5 vei ventil
(fig, Im 2). Det er anordnet et girhdndtak pd hver ide av
forerbordet., Handtakene er over en aksel og stenger tilkoblet
ventilen.

Omkoblingsanordning for vendedrev betjenes med gulv pak, en
for hver forerplass.

Omkoblingsanordning for hastighetstrinn betjenes med gulv-
spak.

Stoppknapp for dieselmotor er anordnet pd hdyre sic av
forerbord.

P4 hver side av fOrerbordet er plassert et hdndtak or spjeld-
regulering.

Sikringene er plassert pd tavle pa fOrerrommets bakvegg,
unntatt sikring for Webasto-anlegg som er plassert pa fOrer-
bord, hoyre side,

Bryterne for de respektive lamper er plassert delvis pa
sikringstavle og/eller forerbord.

Hovedbryter for det elektriske anlegg er plassert under bakre
overbygning, venstre side.

Betjeningstavlen for Webasto-apraratet er plassert pd venstre
side i fOrerbordet. Betjeningsutstyret er plassert pa egen
tavle pd veggen under fremre overbygning og over Webasto-
apparatet.

P& hver side av fdrerbordet er anordnet en ventil for luft-
trykkbetjening av ringeklokke som er anordnet p& ht¢ re side
av fremre panser.

Instrumentbrettet, som er plassert pd skrd midt p& forer-
bordet, har fdlgende instrumenter, lamper og brytere:

1. Hastighetsmdler. Instrumentet har 2 skalaer, en for
kjoretrinn I (O - 20 km/%) og en for kjoretrinn II
(0 - 50 km/t). Generatoren (giveren) for hastighets-
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maleren er plassert p& vendedrevkassen

2, Turtallsmdler. Generatoren (giveren) for turts ls-
méleren er plassert pd enden av smdrepumpen.

3. Smoreoljetrykkmaler og varsellampe for smoreoljetrykk.
Oljetrykkbryteren er plassert pad motoren i forkant,
hoyre side.

4, Kjolevannstemperaturmaler.

5. Timeteller.

6. Varsellampe for ladning.

7. Startknapp for dieselmotor.

8. Bryter for dempet lys foran.

9. " " " " bak.

0. P4 veggen over forerbordet er anbrakt folgende:

1. Et dobbelt manometer som angir trykk i hovedluftbe-
holder og hovedledning.

2. En enkel trykkmaler for angivelse av trykk i bremse-
sylinder.

3. BEn enkel trykkmdler for angivelse av lufttrykk i gir-
kasse,
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13, ELEKTRISK ANLEGG

Koblingsskjema E.40937
A, STROMFORSYNING

Stromforsyningen skjer fra et 24 Volt, 150 Amp. timers batteri
type NIFE (pos. 20). Batteriet er plassert i bakre overbygning.

B. LADNING

Til ladning av batteriet, samt stromforsyning til det elek-
triske anlegg, er det pa dieselmotorens venstre side. i for-
kant, montert en generator (pos. 15) p& 600 W, 24 V. enera-
toren har maks. ladestrom pa 38 amp. og turtallsomrdc¢ 900 -
3000 omdr./min. Generatoren blir drevet med kilerem 1 a diesel-
motoren. Spenningsregulatoren (pos. 16) er plassert 1 bak-
vegg 1 forerhus.

Spenningsregulatoren sOrger for automatisk til- og frakobling
av generatoren til nettet, Generatoren er f.eks. ved or lavt
turtall (mindre enn 600 omdr./min.) koblet ut for & unnga at
batteriet lades ut over denne.

Spenningsregulatoren beskytter ogsad det elektriske ar zgget,
idet den sbdrger for & holde en konstant spenning (v/spg.rele),
samt begrenser strommen si generatoren ikke blir overbelastet
(v/stromrele).

I spenningsregulatoren er det innsatt en 60 amp.sikri z. Denne
kan lett skiftes ut etter at lokket p& koblingsboksen er
fjernet. Reserve sikring skal til en hver tid finnes i lokket,

For ladekontroll er det i fdrerbordet plassert en rdd varsel-
lampe (pos. 45), som lyser ndr batteriet blir ladet av genera-
toren.

C. HOVEDBRYTER

Hovedbryter (pos. 19) som kobler inn og ut hele det elektriske
anlegget, er plassert i bakre rom, venstre side, ved brenn-
stofftanken til hdyre innenfor dSren. Hovedbryteren bestir av
2 stk., brytere forbundet mekanisk med et handtak.

Bryterens minus-pol er over et koblingsstykke (pos. 21) for-
bundet til gods, dvs. at traktorens elektriske anlegg r
T-polet med jord. (Med hovedbryter ute er batteriet il e jor-
det). Forbindelsen til jord (gods) er ikke foretatt pa andre
steder enn angitt pd skjemaet.

Rev, 24,6.68,
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D. START

Ti1l start av dieselmotoren er det pad dens hdyre side plassert
en startmotor (pos 14) med pébygget startkontaktor. Star noto-
ren er enpolet,

Startkontaktoren betjenes ved startknappen (pos 4L7) som er
plassert i fdrerbordet, Etter innslag av startkontaktoren far
startmotoren strom direkte fra batteri over hovedbrytex

Innslaget av kontaktoren skjer i 2 trinn.

Motorens hjelpespole f&r strom over ledning nr. 2, ankeret
trekkes sakte roterende inn i statoren og drevet gar i inn-

grep med dieselmotorens tannhjul. Nar drevet er kommet i inn-
grep utlOses en sperrehake p& kontaktoren. Kontaktorens kontak-
ter sluttes, hjelpespolen kortslutter og ankeret far ful strom.
Nar dieselmotoren har startet, slippes startknappen, kor aktor-
en blir stromlds og en fjer i ankerets bakkant trekker dette
tilbake til utgangsstilling. Startmotoren far med andre ord
ikke full strom pa ankeret for startdrevet er kommet i inngrep
med dieselmotorens tannhjul.

E. KONTROLL OG STOPP AV MOTOR

a. For kontroll av dieselmotorens oljetrykk er det i fdOrer-
bordet plassert en varsellampe (pos LYY som lyser nér
oljetrykket er lavt. Oljetrykkbryteren (pos 43) er plas-
sert pa motorens forkant, hoyre side, Bryteren er n-
polet og forbundet til jJord.

b. Stopp av motor.skjer mekanisk.
¢, Timeteller (pos 51) er plassert i fdrerbord. Den er Kkob-
let over ledning generator + og gir nar generator:e leve-
¥ Sstrom.
F. SIKRINGER
Sikringene er plassert pd4 tavlen pad forerrommets bakvegg. Unn-

tatt herfra er 1 stk. sikring for Webasto-anlegget som er plas-
sert pa& fdrerbord, hoyre side.

Hovedsikringen (pos 18) er plassert i batteriets plussk: ts.
Batteriets minuskrets er usikret.
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G. BELYSNING

1. Av lysutstyr finnes det i hver kjOreretning:

a. 2 stk. lyskastere (pos 1 - 4) med Bilux lampe, samt
parkeringslys (pos 5 - 8).

b. P4 en del traktorer er det montert 2 stk, sluttsignal-
lamper (pos 9), og 2 stk, ekstratogsignallamper (1 stk.
gronn, pos 10 og 1 stk. rod, pos 11). Ekstratogsignal-
lampene far blinkende lys over blinkreleet (pos 55) som
er plassert ved siden av sikringstavlen.

¢. 1 stk. rod signallampe (pos 32, 33) som er plassert
i front av fOrerhytten, nesten i takhOyde. Lampen er
ikke i bruk hos oss,.

2. Av lys forovrig finnes:

1 stk., lampe i forerrom (pos 36).
2 " instrumentlamper (pos 37).
3 " stikkontakter (pos 39 - 41) for handlampe.

3. Brytere for de respektive lamper er plassert delvis pé
sikringstavle og/eller fdOrerbord.

Det bdr bemerkes at hovedbryter for lyskaster (pos 23 og 24)
er plassert pd sikringstavlen, mens blendebryter (pos 25 og
26) er plassert pd forerbord. Bryter for parklys (pos 28 og
29) er plassert a sikringstavlen.

H. TURTALL- OG HASTIGHSTSMALER

Stromkretsen til turtalls- og hastighetsmalerutstyret er sepa-
rate anlegg adskilt fra traktorens Ovrige anlegg.

1. Turtallsgeneratoren (pos 49) er plassert pd enden av smdre-
pumpen. Instrumentet (pos 50) er plassert i forerbordet.

2, Nar det gjelder hastighetsmalerutstyr, vil det i en over-
gangstid finnes 2 forskjellige utstyr, nemlig fabrikatene
Deuta og Inka. Fabrikat Deuta (pos 53 og 54%) vil etter hvert
bli utskiftet.-Inka-gebsrenv{pos 58) er plassert pd vende~
drevkassen, og instrumentet (pos 59) i forerbordet.

I. OPPVARMING

1. Webasto oppvarmings- og ventilasjonsapparat type HL65 2.33,01
er beskrevet i Hst.trykk nr. 718.03. Betjeningstavlen er
plassert pd venstre side i forerbordet. Betjeningsutstyret er
plassert pd egen tavle pa veggen under fremre overbygning,
hoyre side, over aggregatet.
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For eventuell oppvarming av motorkjolevann ndr traktoren er
ute av drift, er det 1 vannrdret pa motorens venstre side,

i bakkant av blokken, montert en varmekolbe 220 V, 1500 W.

Stikkontakt for tilkobling til lysnett er plassert pa vegg

for fremre overbygning.

Stopsel med tilhdrende ledning skal til en hver tid fore-
finnes pa traktoren.
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14, BETJENINGSFORSKRIFTER

A, FORBEREDELSER FOR START AV DIESELMOTOR
a. Det undersdkes om traktoren er i driftsklar stand.

b. Handbremsen skal vzre tilsatt.

¢, Beholdning av brennstoff Oog sand kontrolleres, og etter-
fylling foretas om nodvendig,

d. Vannutskiller (17, Mvg.250), hovedluftbeholder (10) og
oljeutskiller (&%) skal tappes for eventuelt kondens-
vann,

e. Handtaket p& smbreoljespaltefilteret dreies rundt noen
ganger,

f. Giringshandtaket skal std i nullstilling.
g. Vendedrevene skal st& i stilling forover eller bakover.
h. Hovedbryter for elektrisk anlegg innkobles,

i. DPet kontrolleres at varsellampe for smOreoljetrvkk er
hel. Den lyser nar hovedbryter for elektrisk an egg
slas inn,

k. Det kontrolleres at stoppknappen stédr inne. Det er ikke
mulig & f& startet motoren med stoppknappen ute.

B. START AV DIESELMOTOR

a. Startknappen trykkes inn hvorved startmotoren gar i
gang og starter motoren. S& snart motoren starter
slippes startknappen.

b. Etter start av motoren skal varsellampe for smdreolje-
trykk slukke. (Nodvendig oljetrykk er opparbeidet) .

c. tter start av motoren skal ladevarsellampe lyse.,
(Generatoren lader batteriet).

d. Ved startvansker i sterk kulde kan motoren gis et over-
skudd av brennstoff ved hjelp av en kaldstartordning pa
brennstoffinnsprbytningspumpen. Brennstoffpumpens tann-
stang gis ved & trykke inn en kaldstartknapp pd denne
en stdrre vandring enn det ~~m normalt oppnds ved mak-
simum bevegelse av padragsh: dtaket i fdrerhuset,

Rev, 24.6.68.
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C. FOR IGANGSETTING AV TRAKTOREN

For & unngd unddig slitasje og store pakjenninger bor diesel-
motoren varmkjores 5 - 10 min. for den belastes.

Traktoren skal aldri igangsettes for egen motor for trykk-
mdlerne viser riktig trykk.

a. Motorens oljetrykk skal vare 2,5 kg/cm2(min. 1,5 kg/cm2) pa
tomgang og ca. 5 kg/cm? ved 1200 omdr./min. og varm motor.
Hvis varsellampe for oljetrykk lyser, er oljetrykket for
lavt og motoren ma stoppes og feilen utbedres,

b. Lufttrykket i kontrollsystemet for girkassen skal vare
4,9 - 5,25 kg/cm.

c. Lufttrykket i hovedluftbeholder skal vare 6 - 6,5 kg/cm2.

d. Utblésing av hovedluftledning foretas ved vekselvis apning
av traktorens koblingskraner,

e. Handbremsen 10ses og trykkluftbremgen proves. Trykket 1
bremsesylinder skal vere 5,0 kg/cm“ ved full bremsing.

f. Sandingsanlegg proves.
g. Signalinnretningene proves.

h, Belysningen proves.

D. IGANGSETTING AV TRAKTOR 0G BRUK AV GIR
a., Padragshindtaket mé& std i tomgangsstilling.
b. Handtaket for vendedriften legges i den Onskede kjoreretning.

c. Nar traktoren skal settes 1 gang legge s 1« gir
i n n, deretter 16ses luftbremsen og 1 umiddelbar tilslut-
ning hertil ©dkes padraget (brennstofftilfdrsel). Ved searlig
stor belastning benyttes lavgiret (LY. Nér det skiftes gir
m& motorens turtall (brennstofftilforselen) tilpasses sé-
ledes at det ikke oppstar "rykk" i transmisjon og traktor,
idet giret legges inn. Nar traktoren er i bevegelse skal
alltid girskiftingen skje i rekkefdlge L, 1, 2, 3, 4 eller
4y 3, 2, 1, L.

La aldri traktoren rulle med giret 1 O-stilling, men la
giret vere innkoblet nar traktoren ruller ubelastet. Hvis
ikke, kan det medfdre skade p& planethjulene da omdreinings-
tallet blir stort.
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 Kjdretrinn I vendedrevkasse® Kjoretrinn II vendedrevkasse

o

° ° °
° . 4

Girtrinn : Maks.kjore- : Girtrinn Maks., kjore-

¢ hastighet ¢ hastighet

Lavgir : 3,5 km/t Lavgir : 9,0 km/t
1. gir ° 5,0 v gy : 12,0
2, 0 ° 9,0 n o2, ’ 20,0 "
. 1t . 1 O 13 ° . " ° '] O 1t
E. n 2830 " : E. n : %O:O n

E. KONTROLL 0G FORHOLDSREGLER UNDER KJORING
ae.M&leinstrumenter oOovervakes
Motorturtall, tomgang 450 - 500 omdr./min.

Motorturtall, full fart med last 2000 omdr./min.
Kjolevannstemperatur, normal 80 - 90° C, maks, 95° .

2
Motorsmoreol jetrykk, normalt 2,5 - g kg/cme, min, 1,5 kg/cm,
Lufttrykk girkasse 4,9 - 5,25 kg/cm?.

Gyeblikkelig stopp av motoren md foretas om avvikelse fra
ovennevnte verdier konstanteres.

Hold Oye med vanntemperaturen. Den bor vere ca. 80° C.
Prov & finne den riktige spjelddpning slik at temperaturen
holder seg konstant,

b Varsellamper Overvakes

Varsellampe for batteriladning skal under normal drift lyse,

Varsellampe for smOreol jetrykk skal under normal drift ikke
lyse.

Hvis varsellampe for smoreol jetrykk lyser, ma motoren
stoppes Oyeblikkelig og feilen finnes 0g utbedres for ny
start,

C.Brennstoffbeholdni n g

For & unngd luftansamlinger i brennstoffledningene ma
brennstoffbeholdningen ikke nedtappes for mye.

de A v g as s
Det kontrolleres av avgassen er lyse gra, Mork avgass

tyder pa darlig forbrenning.

Rev. 24,6.68,
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Man bor 1ikke "henge pa" i et hOyere gir nar man
ved & g& ned til et lavere gir kan avlaste motoren og la

den gd& med lavere turtall, Selv om overbelastning av trak-
toren ikke vil stoppe motoren, vil det bli stor "slipp" i
den hydraullske kobling, og den vil bli varm. Omvendt boOr
man ikke g& fra et hdyere til et lavere gir nar motortur-
tallet er ner det maksimale, da dette fOrer til ytterligere
okning 1 turtallet Det er nemllg hoyst uokonomlsk a la
motoren gi med hoyt turtall i1 lengre tid. A gd fra et hoyere
til det neste lavere gir skjer ved & flytte giringshand-
taket til den nzrmeste lavere stilling og forandre pédraget
Giringen skal under belastning alltid skje trinnvis 1 rekke-
folge L. 1, 2, 3, 4 og &%, 3, 2, 1, L. Giret kan stilles i
noytralstllllng fra hv1lket som helst gir ved & fOre hand-
taket raskt til stillingen.

S hjule
minsks
d

n e lu r, skal padr a-
S T t s tro

@ ®

S T
fo d

n 0g @
ICINORES
5ot

Sand skal brukes sd lite som mulig, i alminnelighet vil
ikke hjulene ha noen tilbdyelighet til & slure hvis man
unngdr 4 bevege motorreguleringen og giringskontrollen
uforsiktig,

STOPP AV MOTOREN
Paddragshandtaket stilles i tomgangsstilliing.

Trykkluftbremsen tilsettes (stoppes motoren settes hand-
bremsen til).

Giret nullstilles ikke for traktoren star stille. Stér
giret 1 4. gir, kan det settes direkte i nullstilling uten
opphold 1 mellomllggende gir. Hvis motorturtallet trykkes
under 400 omdr./min. mé& man gi 1litt padrag, s& vil giret
1lose ut.

Hvis traktorfdreren forlater fdrerstanden skal hand- og
trykkluftbremsen settes til. Ved lengre fravar skal ogsa
motoren stoppes.

Merk! Traktoren mé& ikke sta med motoren i gang med et
av girene innkoblet og med bremsene pd mer enn ganske kort
tid (den hydrauliske kobling arbeider med 100% slipp og
olje varmes sterkt). Giret skal settes 1 noytral stilling
(O-stilling) hvis traktoren ikke straks skal settes i gang
igjen.

Dleselmotoren skal ikke g& unddig pd tomgang. Hvis traktoren
skal sta & vente noen tid, om bare fa minutter er det til-
rddelig & stoppe motoren.
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G. FORANDRING AV KJORERETNING ELLER KJORETRINN

Vendekobling eller trinnkobling m & k un bet jenes
ved stillestdende traktor.

a. Padragehéndtaket settes i1 tomgangsstilling.
b. Trykkluftbremsen tilsettes.
c. Vendekoblingen legges 1 den oOnskede kjoOreretning.

d., Trinnkoblingen legges 1 det Onskede kjoretrinn.

H. STOPP AV DIESELMOTOR

Stoppknappen trekkes ut slik at motorens brennstofftilforsel

opphorer.

I. INNSETTING AV TRAKTOR

a. Brennstofftank og sandkasser fylles.

b. Nar traktoren settes inn skal girene legges inn 4 - 5 ganger
for at bremsebandene i1 girkassen automatisk skal etterstil-
les. Dette skal gjores mens det riktige lufttrykk er for
handen. Til slutt stilles hé&ndtaket i null-stilling.

c. Handbremsen tilsettes.,

d. Brytere pa forerbord utkobles.

e. Hovedbryter for elektrisk anlegg utkobles.

f. Stoppknappen trykkes inn slik at motoren er klar til start
igjen.,

g. Kjolerspjeld lukkes.,

h. Utblasing av trykklufthovedledning foretas ved vekse vis
adpning av traktorens koblingskraner. Vannutskilleren (17
Mvg.250) , hovedbeholderen (10) og oljeutskilleren (&%) skal
tappes for eventuelt kondensvann,.

Denne tappingen ma foregd etter at systemet er tomt for luft.

MERK! Alle uregeimessigheter ved trykkluftsystemet
skal straks meldes til ov*%te vedkommende og utbedres.

i. Traktoren visiteres og feil avmeldes.
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Angaende fylling av brennstoff er & bemerke:

Det er & anbefale at brennstofftanken blir etterfylt etter
hvert skift (ndr traktoren blir hensatt), forat forurens-
ningene i brennstoffet skal falle til bunnen, og for & hin-
dre mulig kondensering i tanken. Vann og smuss mé med jevne
mellomrom tappes ut ved at kranem under tanken apnes.

Hvis det er nddvendig & fylle brennstoff fra fat pa bakken,
kan en h&ndpumpe anordnes p& traktoren. Da det er av stdrste
betydning at brennstoffet som fylles pd tanken er renest
muligg bor fatene ha ligget i noen tid, helst et par dager

i skrastilling s& eventuelt varn har samlet seg 1 bunnen.
Slangen som md vare utstyrt med sil, fdres ikke helt til
bunns. Det brennstoff som p& den mdten blir igjen i fatene,
samles for klaring.

Under fylling m& det péses at det ikke kommer vann eller
forurensninger verken pa tanken eller fatet.

K. LUFTING AV BRENNSTOFFSYSTEM

Ved forste gangs fylling av brennstoff, eller dersom tanken er
kjort tom eller lekkasje har oppstdtt, slik at det er kommet
luft inn i brennstoffrorene til motoren m& man g& frem pa
folgende méte:

a. Brennstofftanken fylles,
b. Lufteskruen pd finfilteret &pnes.

c. Med handpumpen pumpes til det strommer blezrefritt brenn-
stoff ut,

d. Lufteskruen p4 finfilteret stenges og lufteventilen pa
innsprOytningspumpen &pnes.

e. Med hadndpumpen pumpes til blzrefritt brennstoff strommer
ute.

f. Lufteventilen stenges og motoren startes.

L. HVORDAN MAN SKAIL, UNNGA FROSTSKADER
a. Alle deler som er omfintlige for frost ma beskyttes godt,

b. Hensettes traktoren og frostfare er tilstede og kjolean-
legget ikke har frostveske p&fylt, m& varmekolben kobles
inn, (Stikkontakt for tilkobling til lysnett er plassert

pé vegg for fremre overbygning.

c. I nGdsfall kan man under frostfare tved periodisk kjoring
8v motoren tilfdre systemet den nodvendige varme.,

d. Ellers mé& man ved frostfare tappe vannet av hele anlegget
og la kranene std &pne.
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M. VARME- OG VENTILASJONSANLEGG

Angédende betjening av varme~ og ventilasjonsanlegg vises til
Hst.trykk nr. 718,03,

N. FRAMFORING AV UVIRKSOM TRAKTOR TRUKKET I TOG

Det vises til Hst.,trykk nr. 422.

O. LASING AV VENDEDREVKASSE I MIDTSTILLING

Bade vendeanordning og hastighetstrinnanordning kan léases i
midtstilling.

Laseanordning for vendeanordning er vist pa fig. Im 13%4,

For lasing i midtstilling settes spak for vendeanordning i
midtetilling. Bolten (2) vris rundt for handen med sperren (3)
og settes ned i hullet i armen (1).

Laseanordning for hastighetstrinnanordning er vist pd fig.
Im 135,

For lasing i midtstilling settes spak for hastighetstrinn-
anordning i midtstilling. L&semutteren (2) p& lasebolten (1)
16ses og bolten (1) skrus ned i hull i akselen (4). Lidsemutter-
en (2) tilsettes.
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TILLEGG NR. 1__(24.6.68) TRYKK NR. 714.02

LADEVARSELLYS

Det vises til folgende avsnitt i brev fra Hovedstyret av
12.3.65, sak 2135/9 E/LEP:

Ved kontroll viser det seg at spenningsgrensen for innkop-
ling (igangsetting) av en del imetellere fra A/S Kellox

er blitt redusert vesentlig (tidligere nedre grense var

18 - 20 volt). Dette bevirker At man, p& materiell hvor
ladevarsellampen er koplet mel om plussledning og klemme

P (61) pa spenningsregulatoren (lampen er mdrk under drift),
kan f& timetelleren til & virke uten at motoren gir nir
hOVed?ryteren er innkoplet (eks. med Webastoanlegget i
drift),

For & f4 eliminert denne ulempe, md ladevarsellampens
kopling endres s3ledes at lampen lyser néir dynamoen er i
drift,

Sidgng831, 35 og 37 for trykk nr. 714.02 er derfor revidert
2 * L ] L]

Sider med tilsvarende nr. bes uttatt og makulert og de revi-
derte sider og side 42 bes innsatt i trykket.

24.6.68,




il friluft.

B

. -
) v o
\ T
~ )3;3
. . A N\ _“u
§ \ﬂ// &\\A !
AR RRRANNRNNNA “.;
. [
W NN - [
Ve _ |
4 ’ o N
4
]

JU

[N

h 4

Luftinntak /

Giringsventil.

Im.2
















661/00

tselmotor, tvirsektion




fHoved/edrr/n g

o)
@ QO

L7l

- % @ Hoved beholger
gg | =
Learing ror direffe

virkende brémse _ |
Direkte virkerc/e Lrekte virhkende

bres15¢  /oses Mrars tilling Lremse  filse/fcs

\o!]
o

0o
&UL

p
Sarts NG Lrsf s bremsse
SIi g

NS

~0.
O
©
O

© Handlakels ,
forskjellige sitillinger z/

ved si 60 / "

Lase og_ Nedbremsing

/lage 5/////)79_ Im. 14
m. I




4
Y Q
: LN E— A,
/% 3
|
PN
TR N
/2 b /§ /3
// ] I'
\ t [ N
l .
/ \“\"\\\ L}
9 » , 3
/0 m@ // //
/s A/
Til tom —_ he - - Fra hoved-
ventil 4 beholder
; N _/‘/" ;
6 -
77 ~ — 4
2 S
P
/”/‘ 5
Tomgangsregulator R II8
Del nr. Benevnelse
) Regulatorhus
2 H{lse
3 P ug%
N Ventilstempel
5 Tetningsring
6 Tetningsring
7 Fjerbrikke
8 Trzkkfjar
Io Pakning
? Reguleringshylse
I Pakkboksmutter
13 Kontramutter
I2 Re eringsskrue
I, Seﬁgiantméfter
15 Beskyttelseshette
16 Tetningsring

Im.15




% 15 18
\
| 16
. T -
19 = 1
| e
20 1 —— ( B ] n,q: //-(‘ro
. —
B TV -
772 >
i/ frrtes K ¢ 2 ‘
w4 //n::\ :__} / ’ ////
L;_/A
11 y, 3
7 \ \\\‘\2
!
8/ R3/8"‘.4_ 5

\Fa forngongsregulofor

Jomgangsven %/ V3e

Im.16

I




M,O D |

TS

&=

a M

X

1

SHORS™ ® 050,

\; ) — “Fr
5 \.I_._m- Bas

8.3 VAo w2205 B
»e

DS AN,

L
%

| —

N\
N

d
zra,\,\\
Lg &

N\Nwenus?

~®

jqf rj ‘/

—

Im.17

(Furtigvirkende Frypkregulator VSL2.



NSB I. JVEDTEGNING

TRAKTOR TYPE Skd. 214

TR TNTREEYTS

[10] Luttvifte

8| Vannkjéler 19| Startermotor

8| Drivkjede 18] Sondkasse

7| Kjedehjul pd drivhjulsats 17 Web

6 Kjedehju! pd irinp-og vendedrevkasse ||16 ]| Batteri
5|Trinn-0g vendedrevkasse 15] ¢ uftbeholds

4| Loyrub-kobling 14] Brennstofibehoider
3| Wiison girkasse. 13! Kompressor

2| Hydroulisk kobling 12|Lade-generator

1} Dieseimotor 11| Brennstoffpumpe

Rev. Im 123
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N SB SCANIA VABIS DIESELMOTOR TYPE D 812
LUFTFILTER
I
A,
. «1@2{5 &% o
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0 = :* B g
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J7Til motor
1 {Filterinsats
2 |0ljeniva
3 [Motorolje
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SCANIA VABIS DIESELMOTOR TYPE D 812
N SB | skiemarisk Biioe av vakuumresuLaror
( I tomgangsstilling )

Maoks-turtali
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1 |Pddragshand tak 6 | Innspréytningspumpe
2 |Stoppknapp 7 | Membranfjer
3 | Spjeldhus 8 | Bufferfjcer
4 |Luftfilter , 9 | Innstillingsskrue
5 |Vakuumledning 10| Membranhus
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N S B TRAKTOR TYPE Skd.214
VENDEDREVKASSE , VERTIKALSNITT
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N S TRAKTOR TYPE Skd. 214
= VENDEDREVKASSE HORISONTALSNITT

2 trinns vendedrevkasse
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TRAKTOR TYPE Skd. 214
VENDEDREVKASSE (KOCKUMS MVA)
LASEANORDNING FOR VENDEANORDNING | MIDTSTILLING
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