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Alminnelig beskrivelse

Femten dieselelektriske motorvogntogsett, som hvert bestar av motorvogn og styrevogn,
er levert av det tyske firmaet DUEWAG AKTIENGESELLSCAFT i 1984 - 1985.

Firmaet BBC har levert det elektriske utstyret.

Vognseriene er nummerert slik:
BM 92 - nr 9201 - 9215
BS 92 - nr 9251 - 9260
BFS 92 - nr 9281 - 9284
BDFS 92 - nr 9291

Togsettet er utstyrt for enmannsbetjening.

Motorvognene (BM) er like, men det er tre typer styrevogner:
» ti styrevogner har to sitteavdelinger - BS
« fire styrevogner har to sitteavdelinger og reisegodsrom - BFS
* én styrevogn har sitteavdeling, reisegodsrom og postrom - BDFS

Opptil 4 togsett (8 vogner) kan sammenkobles og kjeres fra ett farerrom.

Motor- og styrevogn er fast forbundet med kortkobbel og har en tett overgangsordning.
Det er ingen overgang mellom togsettene. For sammenkobling av togsett er det montert
vanlige buffere og draganordning pa vognene.

Trykkluft- og elektriske ledninger kobles manuelt mellom motorvogn og styrevogn og
mellom togsett.

Vognene har anlegg for elektrisk varmiuftsoppvarming og klimaanlegg i fererrom, samt
“NODVARMEANLEGG” for kupéer og forerrom. Jfr. trykk 413.3 art. 4.2 og art. 4.3.
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Belysningen bestar av lysrar og i bagasjehekkene er det montert “spotlights” som plass-
belysning.

Styrevognene har to toaletter med lukket system. (Styrevogn type BDFS har bare ett
toalett.) Det er montert mobiltelefon i alle styrevognene og styrevogn type BFS har ogsa
kontakt for PC.

Vognkassene er utfart i aluminium.

Motorvognen har en lepeboggi under forenden og en drivboggi under kortkoblingsenden.
Styrevognen har to lopeboggier. Boggiene er av type Wegmann med luftputefjaering.

Trykkluftbremsene er kombinerte skive- og klossbremse (pussbremse) og i tillegg har
motorvognen elektrisk motstandsbremse. Det er glidevern pé alle hjul.

Motorvognen har to vannkjolte dieselmotorer som hver yter 357 kW - tilsammen 714 kW
(970 hk) ved 2100 r/min. De kan kjores uavhengig av hverandre.

For start og lading av motor/batterier er det montert en start/ladegenerator for hver motor
(2x12 kW).

Vekselretter og styringselektronikk er montert inne i vognen ved kortkoblingsenden.
Kjelingen av disse bestar av friskluft pluss variabel andel av omluft. ‘

Side- og endederer er trykkiuftbetjente - mellomdarene betjenes manuelt.
Stolene i kupéene er ikke vendbare.

Fig 1.2 viser et elektrisk prinsippskjema for motorvognen.

Dieselmotorene driver hver sin 3-fase vekselstrom-hovedgenerator (1). Disse overfgrer
energi over hver sin likeretter (2) og en felles luftkjolt vekselretter(3) til to 3-fase
vekselstram-traksjonsmotorer (asynkronmotorer) (5) i motorens drivboggi. Generatorene
leverer ogsa energi til andre komponenter og forbrukere - bl.a. varmeanleggene.

Ved bremsing (elektrisk) lager togsettet elektrisk energi. Denne energien kan forbrukes i
varmeanlegget eller ledes til bremsemotstandene pa taket.

Energien som togsettet trenger i drift er variabel. Dermed vil omdreiningstallet til bade
dieselmotoren og hovedgeneratoren variere (direkte koblet) og som falge av det varierer
ogsa frekvensen pa spenningen.

Togsettet skal kunne variere sin hastighet fra stillstand til 140 km/h.

Traksjonsmotorene ma derfor ha en varierbar trekkraft, og omdreiningstailet ma kunne
variere fra null til maksimum. Motorstremmens frekvens bestemmer omdreiningstaliet.

» Generatorspenningen likerettes (2) til en mellomspenningskrets.

* En vekselretter (3) som trekker effekt fra mellomspenningskretsen, omdanner effekten til
3-faseeffekt med variabel spenning og frekvens.

» Dermed kan motorenes trekkraft og omdreiningstall varieres (variabel spenning og
frekvens) ved hjelp av raske, elektroniske koblingselementer.
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HOVEDDATA i
BM BS

Sporvidde 1,435 m
Akselanordning 2°Bo” 2727
Stprste hastighet 140 km/h
Minste kurveradius 90 m
Togsettets lengde over buffere 49,45 m
Lengde over vognkasse 24,11 m
Avstand mellom boggisenter 16,50 m
Akselavstand drivboggi 2,55 m
Akselavstand lgpeboggi 2,50 m
Sterste bredde 3,20 m
Ste¢rste hgyde over luftinnsugningsapning 4,34 m
St¢rste hpyde over tak 3,92 m
Hjuldiameter 920 mm
Gulvhgyde over skinneoverkant 1,32 m
Antall sitteplasser (+klappseter) BM/BS 68 (+4) 68 (+6)

Togsett BM/BS 136 (+10)

Togsett BM/BFS 114 (+10)

Togsett BM/BDFS 90 (+ 8)
Vognvekt, tom vogn 59 t 39 t
Vognvekt, lastet vogn 70,4 t 50,6 £t
Bremset vekt . 80,0 t i 51,0 t
Brennoljetank for dieselmotor ca. 1600 1
Vanntank 600 1

Dieselmotor: To tolvsylindrede dieselmot.,fabr. Daimler-Benz,

type OM424A med avgass-turboladning.

Ytelse 357 kW/2100 r/min. (485 Hk/2100 r/min.) pr. motor
Hovedgeneratorer:

To trefase vekselstrgm hovedgeneratorer,
type WGXY 315 dwé DG fabr. BBC

El. traksjonsmotor: To trefase vekselstrgm asynkronmotorer type
GEKA 3365, fabr. BBC
Styring: Multippelstyring 110 V likestrgm, fabr. BBC

Oppvarming/ventilasjon: Elektrisk luftoppvarming, fabr. BBC

Boggier m/luftputefjaring, fabr. Wegmann

Boggier:

Bremse: Trykkluft skive- og klossbremse og el. motstandsbremse
Dragkrok m/buffer

Kortkobbel

Draganordning i fgrerromsende:

Draganordning i kortkobbelende:

Anbefalt minimumsnivad pa tank: 200 liter
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Tegn.fort.nr. 874 Hovedtegn: A 1145.01.001
Byggedr: 1984 -85
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Lengde over buffere og midte kortkobbel 24,725 m
Boggisenter avstand 16, 50 "
Lengde av vognkasse 24, 11 "
Bredde av vognkasse 3, 20 "
Stgrste takhgyde over skinnetopp v/tom vogn 4, 23 "
Bufferhgyde over skinnetopp 1, 06 "
Boggi, tegn. 5135.1,04.000.001 (: parkbrems ), 5136.1.04.000.001
Antall avdelinger 2
Antall sitteplasser 68
“ klappseter 6
Bremser: KET- bremse med skive - og klossbremse
og pprkbreams
Spenning pa lysanlegg 125 v=
Elektrisk varme effekt 77,4 kW + ngdvarme 12 xw
Vognvekt 39 t
Srewset vokt 51 t

Stgrste tillatte hastighet 140 kn/h
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Hovedtegn: A 1145.01.001
Tegn.fort.nr. 874 Byggear: 1984-85
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Daimler - Benz -Sn'q %5 ézJ SJ’.‘.%
OM 424 A 2 [357 R100O 2 1000 1 2 350/780 158/283 3,956:1
Lengde over buffere og midte kortkobbel 24,725 m
Boggisenter avstand 16 50 "
Lengde av vognkasse 24, 11 "
Bredde av vognkasse 3, 20 "
Sterste hdyde over skinnetopp v/tom vogn 4, 34 "
Bufferhgyde over skinnetopp l, 06 "
Boggi, tegn. 5034.1.04.100.001 (drivbg.), 5134.1.04.000.001 (1¢pebg )
Antall avdelinger 2
Antall sitteplasser 68
" klappseter 4
Bremser : El.motstandsbremse, KET- bremse med skive - og
klossbremse 09 parkbrems . )
Spenning pa lysanlegg 125 v =
Elektrisk varmeeffekt 77,4 kW + ngdvarme 10,0 kW
Vognvekt 59 t
Bremset vekt 80 t

Stgrste tillatte hastighet 140 km/h
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Hovedtegn: A 1145.01.001
Byggedr: 1984-85
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Lengde over buffere og midte kortkobbel 24,725 m
Boggisenter avstand l6, 50 m
Lengde av vognkasse 24, 11 m
Bredde av vognkasse 3, 20 m
Storste takhgyde over skinnetopp v/tom vogn 4, 23 m
Bufferhgyde over skinnetopp l, 06 m

Boggi, tegn. 5135.1.04.000.001 ( parkbrems )}, 5136.1.04.000.001

Antall avdelinger 2
Antall sitteplasser 46

" klappseter 6
Bremser: KET- ’ bremse med skive- og klossbremse

og Pparkbrems .

Spenning pa lysanlegg 125 v=
Elektrisk varme effekt 76,4 XW + ne¢dvarme 12,0 kW
Vognvekt 39 t
Bremset vekt 80 t

Stgrste tillatte hastighet

140 km/h
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Tegn.fort.nr. 874 Hovedtegn: A 1145.01.001
Byggear: 85
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Lengde over buffere og midte kortkobbel 24,725 m
Boggisenter avstand 16, 50 "~
Lengde av vognkasse 24, 11 "
Bredde av vognkasse 3, 20 "
Stgrste takhe¢yde over skinnetopp v/tom vogn 4, 23 "
Bufferhgyde over skinnetopp 1, 06 "
Boggi, tegn. 5135.1.04.000.001 (m.hdndbr.), 5136.1.04.000.001
Antall avdelinger 1
Antall sitteplasser 22

" klappseter 4
Bremser: KET- . . bremse med skive - og klossbremse

og parkbrems

Spenning p& lysanlegg 125 v=
Elektrisk varme effekt 75,9 kW + n¢dvarme 10,5 kW
Vognvekt 39 t
Last i postrom 5t
Last i1 reisegodsrom 2,5 t
Bremset wvekt 53 t
Stgrste tillatte hastighet 14
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Vognkasse med innredning
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3.1  Vognkasseskjelett, fig 3.1.1

Vognkasseskjelettet er en selvbzaerende konstruksjon. Skjelettet er bygget pa en under-
ramme med tverrbaerere for boggitilknytning. Tverrbaererne er konstruert med trykkluftrom
for hurtig trykklufttilfarsel til vognens trykkiuftfjeerer.

Underrammen er forberedt for montering av automatisk kobling i foarerromsenden.

| takbuen finnes apninger for friskluftventilasjon og inntaksapninger for ventilasjonsluft til
traksjonsutstyr og forbrenningsiuft til dieselmotorene.

Innvendig er det pafart et steydempende belegg.

3.2 Gulv, vegger og tak - fig 3.2.1 og 3.2.2
Vognkassen er isolert med mineralull, og gulvet ligger flytende pa gummiklosser festet til
skinner i underrammen.

Under vinduene i sideveggene er det varme- og friskluftkanal, elektriske ngdvarmeovner
og 1000 V elektrisk kabel.

Innvendig vegg- og takkledning er av kunststoffelementer.
| taket er det to rekker med lysarmatur.

Tverrsnittsprofil av vognkassen - se fig 3.2.2.

3.3 Vindueriforerrom

Frontruten er 20 mm tykk, har splintsikkert, laminert glass og termotatstyrt elektrisk opp-
varming (varmefolie). Spenning/effekt er 220 V/ 1200 W.

Sidevinduene og vinduene i dorene har ogsa splintsikkert, laminert glass og termotatstyrt

elektrisk oppvarming (varmefolie).

3.4 Daorer

3.4.1 Sidedgarer
Beskrivelse
Motorvogner BM 92 og styrevogner BS 92 har ettblads sidedgrer for innstigning.
Styrevogner BFS 92 har ogsa ettblads sidedgrer for innstigning, men toblads side-
darer bade for reisegodsrom og postrom.
For & fa en sikker betjening av darene er disse sikret over en trykkvokter plassert i
trykkluftstativ. Denne er innstilt pa 5,8 - 6,5 bar og hindrer kjgring av sett under det
innstilte trykk.

Darene er tilkoblet styreenheter som er plassert i egne skap.
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En dersylinder er svingbart opplagret i takkonstruksjonen. Daren apnes/lukkes ved
vekselvis fylling og utlufting av trykkiuft (over magnetventiler) pa begge sider av
stemplet. Apne/lukkemekanisme betjenes nar:

« vender for darstyring betjenes fra farerbord
* lukkebefal gis ved hjelp av betjeningsknapp ved dar
« hastigheten er stagrre enn/ mindre enn 3-5 km/h

Hastigheten pa apne/lukkebevegelsen kan reguleres med en strupeventil plassert
pa trykkluftiedningene til darsylinderen.

En strupeskrue i hver ende pa sylinderen brukes for justere (dempe) dar-
bevegelsen.

Sylinderen har hurtigutluftingsventiler for & kunne bevege deren manuelt.

Dorlas

Ved kjgrehastighet starre enn 3-5 km/h forrigles derhandtak og utgangsder i lukket
stilling ved hjelp av en elektromagnet og hevarm styrt over hastighetsautomatikk.

Darlasen kan frigis/betjenes slik:

* Ved hjelp av vender i farerbord
+ Ved hjelp av “N@DAPNER” ved dor
« frigivninganordning ved der, betjent med firkantngkkel (konduktarngkkel)

Nar deren apnes med trykkluft, vil en trykkiuftsylinder plassert i lasebeslaget trekke
laseklinken ut av inngrep.

Ved avstilt frigivninganordning vil derhandtakene trekke laseklinken ut av inngrepet
med lasehaken og deren kan apnes manuelt.

Avstenqging av dor

En lukket dor kan lases innenfra eller utenfra med kondukterngkkel.

Darbetjening
Dorapning

Ved hastigheter under 3-5 kmv/h betjenes vender pa farerbord i betjent farerrom.
| stilling “ Frigitt heyre/frigitt venstre” kan derene apnes med handtakene - inn-
vendig eller utvendig.

Apen der gir blinkende varsel pa farerbordet.
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Ngdapning

For ngdapning av utgangsder finnes et vridbart, plombert handtak.

Uansett hastighet frigis deren for betjening. Nedapneren kan ogsa betjenes med
konduktarnakkel (firkantngkkel).

Deretter kan deren apnes med derhandtaket.

Frigitt/Apen dar gir blinkende varsel pa farerbordet.

Ved hver der er det en egen frigiviningsanordning. Her kan det benyttes en firkant-
nokkel (bryter merket L-A). Daren kan da apnes med dorhandtaket uansett
hastighet. Denne frigivning gir ikke varsel pa fgrerbord.

Derukking

Fra betjent farerrom kan derene lukkes med venderen i farerbordet til stilling
“Automatisk lukket/Sperret”.

Darene lukkes automatisk hvis hastigheten overstiger 3 - 5 km/h. (Styrt over
hastighetsautomatikk.)

Darene kan ogsa lukkes med egen Darlukking” - knapp plassert ved hver der.
Ved stromigst sett, avstilt batteribryter, kan darene apnes manuelt.

Ngdapning utenfra
Pa venstre siden i KK- enden pa motorvognen er det anordnet nedapning av

inngangsdgren. Dette betjenes utenfra med kondukternokkel. Dgren frigis over et
tidsrelé etter 20 -25 sek.

Klembeskyttelse

For klembeskyttelse er det i forkant pa deren pasatt et gummiprofil som er hult, og i
dette gar en tynn slange (trykkbelgeslange) som styrer klembeskyttelsen.
Trykkbolgeslangen farer til en trykkbalgebryter som sitter i derlasen.

Blir klembeskyttelsen trykt sammen av en hindring ved lukkebevegelse, sa vil trykk-
bolgen betjene trykkbalgebryteren som gir en elektrisk impuls til derstyringen og
dermed apning av doren.

Om noen kommer imellom daerene ved lukking med venderen i farerbordet eller ved
hastighet starre enn 5 km/h, gar derene automatisk opp, for sa a lukke igjen. Er
hindringen fortsatt tilstede, gar derene opp igjen. To ganger vil dette skje, men den
tredje gangen doren gar igjen er kiembeskyttelsen ikke virksom.

Ved lukking med darlukkerknapp ved daren, gar doren opp igjen og blir staende
oppe nar togsettet star i ro.
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3.4.2 Endedorer

3.4.3

Derene mellom plattform og sitteavdeling er trykkluftbetjente, to-delte glass-
skyvedgarer. Etter betjening lukkes daren automatisk etter en viss tid. (20-25 sek.)

Et redusert lufttrykk og demping av trykkluftsylinderens bevegelser i endestillingene
forhindrer at doren slar for hardt ved apning og lukking.

Apning av der, fig 3.4.2.

Derhandtaket (1) betjenes. En kontaktbryter (8) gir impulskontakt over ledning (4)
og klemmene (9) og (10) til en relé-tidsenhet for darstyringen. Derfra gar impulsen
videre til en magnetventil som styrer utlufting/tilfarsel av trykkluft til dersylinderen.
Denne tilfgres trykkluft i den ene enden og utluftes i den andre. Daren &pnes.

kking av dor, fig 3.4.2.
Doren lukkes automatisk, idet forbindelsen til magnetventilen (2) oppheves etter en
tidsforsinkelse i relé- tidseenheten. Utluftings- og tilfarselsventilen omstyres. Trykk-
luften tilfores pa lukkesiden og det utluftes pa den andre siden. Daren lukkes.

Darhastigheten for apning og lukking kan innstilles pa (5), og driftstrykket (3 bar)
kan innstilles pa den regulerbare reduksjonsventilen i tilforselsledningen.

Magnetventilen (2) kan omstyres med en mekanisk (nod)handbetjening.
retavl

Betjeningsventilene (2 og 3) og stengekranen (7) er montert i en styretavle ved
daren.

Handbetieni l | trykkluft- eller elekirisk syil

a) Huvis trykkluften er borte eller er avstengt med stengekranen (7), kan deren
skyves opp for handen.

b) Blir driftspenningen borte, sperres trykkiufttiifarselen over utluftingsventilen
(3) og begge sider av sylinderen utluftes. Daren kan na betjenes manuelt.

Lasing av dar

Doren kan lases i apen og lukket stilling med kondukterngkkel.

Mellomdgrer

Mellom sitteavdelingene er det handbetjente mellomdarer av glass.
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3.5 Innredning
3.5.1 Forerrom
Farerbordet og farerstolen er sentralt plassert midt i farerrommet.

Inngangsderen er plassert i farerrommets bakvegg og har luke med betalingsbord
for enmannsbetjening

Sidevinduene kan ikke apnes. Sidespeilene er derfor trykkluftbetjent.

I tillegg til nedvendig instrumentering, har farerrommet ratt for parkeringsbremse,
fotbrett for SIFA, vinduspusser og solskjerm (sentralt anordnet),vindusspyleraniegg,
handbetjent rullebandapparat for destinasjonsskilt, kimaanlegg, kjoleskap og koke-
plate.

3.5.2 Inngangsparti med plattform foran i motorvogn
Det er sideinngangsder pa begge sider av farerrom.
Pa plattformen ved forerrommet finnes det

* godsrom med rulleder (l&ses med firkantngkkel)

* elektrisk skap pa hgyre og venstre side

» skap for bremseutstyr og lufttarke

« styretavle (i tak) for sidedarer

* kiesskap for lokfarer

* stor avfallsbeholder

* brannslukkingsapparat (halonapparat plassert i farerrom)
» skap med redningsverktoy

* gevaerskap

» kasse med slanger og fastngkler

3.5.3 Sitteavdeling

Alle vognene har to sitteavdelinger unntatt BDFS 92 som bare har én sitteavdeling.
Det er to stoler i bredden pa hver side av midtgangen.

| den ene sitteavdelingen pa BS er det 4 klappseter. Det er plass for 2 rullestoler
hvis klappsetene ikke benyttes. Plassen kan ogsa benyttes til reisegods og barne-
vogner

Sitteavdelingene har:

« vanlig belysning og leselys for hvert sete

« rullegardiner i vinduene.

+ informasjonspanel (klistremerker)

* garderobe - i midten av vogn pa venstre side (styrevogn)
» mobiltelefon, i midten av vogn pa hgyre side (styrevogn)

Stolene er ikke vendbare, men bade sittestillingen og nakkestotten kan reguleres.
Alle tre puter er utskiftbare uavhengig av hverandre og utfert i brannhemmende
materialer. Stolene har fothvilere og har bord i armlenet. Se fig.3.5.1
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3.5.4 Inngangsparti ved motorvognens kortkoblingsende (KK-ende).

Ved KK-enden er det bare én inngangsder. Pa denne plattformen finnes:
« apparatskap for vekselretter
« apparatskap for elektronikk
« styretavle for sidederer

3.5.5 Inngangsparti ved styrevognens kortkoblingsende.
Her er det ogsé& bare én inngangsder.P& denne plattformen finnes:

« toalett

» skap med sammenleggbar sykebare/truger

* verktoy- og utstyrskap, UIC-kabel og togvarmekabel
« styretavle for sidederer/Res.sandbeholdning

 skap med redningsverktgy

3.5.6 Inngangsparti foran.i styrevogn ved fererrom
Pa denne plattformen finnes:

» elektrisk skap pa begge sider

» styretavle (i tak ) for sidedorer

* toalett (ikke BDFS)

» godsrom med rulleder (ikke BFS og BDFS)

* nisje med brannslukkingsapparat (halonapparat plassert i forerrom)
» avfallsbeholder

* I&st verktoyskap

» skap med reserve tamper og sikringer

*» sykebare (Lang)

3.7 Overgangsanordning og kortkobbel
3.7.1 Overgangsanordning

Overgangen mellom motor- og styrevogn er av fabrikat SIG type IC -1A.

Den bestar av to halvdeler, en for motorvognen og en for styrevognen.

En gummibelg er festet til vognkassen og belgrammen med klemlister og skruer.

| overgangsanordningen er det en bevegelig, delt overgangslem. Det er takkledning
med teleskopfaringer, veggkledninger for hver overgangshalvdel og belgrammene
har fgringer som letter sammenkoblingen

Sammenkoblingen skjer manuelt med l&sehaker - ved frakobling opphenges over-
gangshalvdelene med opphengingsstenger.

Et kortkobbel mellom vognene overfarer bade drag - og trykkrefter.

3.7.2 Kortkobbel, fig 3.7.3 0g 3.7.4
Kobbelet er av fabrikat Dellner Malmco RKA 110 8. En ufjaeret del forbundet til

motorvognen og en fjeeret del forbundet til styrevognen kobles sammen med en
koblingsklave.
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Den ufjeerede koblingshalvdelen kan dreie seg om et leddlager og den fjeerede
delen er utfart med en gummifjaer. Halvdelene har slangetilkoblinger for trykkluft-
gjennomfgring.

Sammenkobling

Overgangshalvdelene ma henge i sine opphengingsstenger.

Sammenkobling foretas pa rett skinnegang.

Vognendene feres mot hverandre slik at koblingshalvdelene kan forbindes.
Koblingskraven paskrues og tiltrekkes med foreskrevet moment.
Opphengingsstengene frakobles overgangshalvdelene og festes til vognveggen.
Overgangshalvdelene forbindes manuelt med lasehakene.
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3.4.1.1.
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Fig.3.4.1.3
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STYKKLISTE FOR FIG.3.4.1.1.-3.4.1.3.

SIDEDMRER

Fgringsskinne~ under
Rulleholder

Gummiprofil med klembeskyttelse
Handtak, utv.

Handtak, innv.
Forrigligsbeslag
Dgrblad

Rullefgring
Rullesving-f@¢ring
Trykkluftsylinder
Stempelstang med gaffel
Stempelstang
Strupeventil

Konsoll

Bareknekt

Dempeskrue

Trykk 712,02
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Fig 3.4.2
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Fig 3.5.1
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LUFT- OG AVGASSKANALER

SNITT GJENNOM VOGN
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Fig. 4.5.2
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HYDROSTATISK DRIFT AV KJALEVIFTER Fig. 4.3.4
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Fig. 4.3.3
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Vannkjoleanlegg, skjema

Stykkliste til fig 4.3.1

1. Vannkjoler med vifte (under gulv)
2. Utjevningsbeholder, 50 liter
3. Vannstandsméler med fargeskala - grann, gul og red

(gult omréde - varsel "Kjelevannsmangel” i tabla)
4. Overtrykksventil (&pner ved 0,7 bar og stenger ved 0,1 bar)

5.-12. Slange
13. Defa blokkvarmer, 750 W - 2 stk pr. motor
14, Dieselmotor

15. Vannpumpe

16. Motortermostat (begynner & &pne ved 71°C, helt &pen ved 83°C)
17. Motstandstermometer (motoren sjaltes til tomgang ved 95°C)

18. Lufteledning for kjalevann - motor 2

19. Kjelevannsledning til motor 1
20. Kjelevannsledning fra motor 1
21. Lufteledning, kjoler for motor 1
22. Lufteledning, kjeler for motor 2
23. Kjelevannsledning til motor 2
24. Kjelevannsledning fra motor 2
25. Utjevningsledning - motor 1
26. Utjevningsledning - motor 2
27. Lufteledning, topp motor

28. Overlgp

29. Vannpafylling (trykkfylling med pumpe)
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Brennoljesystem - BM 92 | Trykk 712.02

Fig 4.2.7
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Fig. 4.2.6
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DIESELMOTOR , Fig. 4.2.1
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Fig 4.1.2

MOTOR- OG GENERATORRAMME
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4.1

MASKINANORDNING
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LUFT- OG AVGASSKANALER, FIG 4.5.1 - 4.5.3

Forbrenningsiuft for dieselmotorene og kjgleluft for hoved- og ladegeneratorene,
traksjonsmotorene og luft til kompressoren tas inn gjennom &pninger pa begge si-
der av vogntaket og fordeles i kanaler ned under vognen.

Luftinntaksapningene har sjalusier med filtermatter pa innsiden.

For & overvake luftgjennomgangen i-.filtermattene er det i takkanalen plassert en
trykkvokter som over varseltablaet i farerrommet varsler hvis undertrykket i tak-
kanalen blir mindre enn 4 millibar.

Traksjonsmotorene har en egen, separat ventilator. (Sentralvifte)
Hovedgeneratorene og startmotorene/ladegeneratorene har egenventilasjon.
Bade dieselmotorene og traksjonsmotorene er temperaturovervaket med melding

over varseltablaet i farerrommet.

Den leverte luftmengde eker i forholdet 1 til 3 ved gkning av dieselmotorens om-
dreiningstall fra 750 r/min til 2100 r/min.

Det maksimale luftbehovet ved en utetemperatur pa 35°C er ca. 5 m3/sek.

Forbrenningsluften tiliares hver dieselmotor gjennom et luftfilter for hver av
motorens to sylinderrekker fra takkanalene.

Avgassen fgres fra motorenes avgassturboladere gjennom lyddempere som er
plassert vertikalt i vognkassen og ut over motorvognens tak.

Maskinanordning
Tekst til fig 4.1

1 Dieselmotor 1 16 Oljepumpe for hydrostatisk drift av kjglevifte
2 Dieselmotor2 17 Oljemotor for hydrostatisk drift av kjglevifte
3 Hovedgenerator 1 18 Brennoljetank

4 Hovedgenerator 2 19 Sirkulasjonspumpe for brennolje (se skjema)
5 Drivboggi 20 Batterikasse

6 Elektrisk traksjonsmotor 1 21 Elektrisk apparatskap

7  Elektrisk traksjonsmotor 2 22 Trykkluftkompressor

8 Kijgleluftkanal for traksjonsmotor 23 Hovedluftbeholder

9 Kjeleluftinntak for hovedgenerator 24 Forradsbeholder

10 Startmotor og ladegenerator 25 Sandkasse

11 Luftfilter tor dieselmotor 26 Lepeboggi

12 Avgassanlegg 27 Parkeringsbremse

13 Vannkjeler med kjglevifte 28 Transformator, varmeelementer

14 Kjelevannsledning 29 EMG, padragsapparat for dieselmotor

15 Oljetank for hydrostatisk drift av kjglevifte
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Hvert av kjoleanleggene har:

* en utjevningsbeholder - 50 | pr. motor - med vannstandsmaler og overtrykks-
ventil (oppe i vognen)
en kran (42) for fylling og tamming av kjoleanlegget
* éntemmeplugg pa hayre side og én temmeplugg pa venstre side av veivhus
* éntommeplugg pa smareoljekjoler

NB! Ved tgmming av vannkjoleanlegget ma ogsa disse pluggene apnes.
Kjeleanlegget skal vaere pafylt frostvaeske (55%).

Hydrostatisk drift av kjglevifte (system Behr), fig 4.3.2

For kjaling av dieselmotorene er det under motorvognen plassert to vannkjalere (én
for hver dieselmotor) med hver sin kjalevifte. Disse drives hydrostatisk, og turtallet
reguleres automatisk avhengig av kjglevannstemperaturen. Viftene begynner & ga
ved 71°C og har fullt turtall ved 78°C.

For & hindre fastfrysing av kjgleviftene nar de star er det i viftehuset anordnet en
varmtvannskanal rundt viftene.

Hver av hovedgeneratorene er over sin aksel tilkoblet en hydrostatisk oljepumpe -
arb. trykk ca. 200 bar (fig 4.3.3) - for drift av kjeleviftene.

Trykkolje overfares fra oljepumpene over slanger og ledninger til oljemotorene. -

En oljemengdereguiator (fig 4.3.4) for hvert anlegg styrer automatisk vifteturtallet
avhengig av kjglevannstemperaturen.

Oljemengderegulatoren kan handbetjenes hvis det termostatiske arbeidseiementet i
regulatoren blir defekt. Handbetjeningen gjores ved & skru en gjengebolt (med ur-
viseren) helt inn til anslag. Det kan gjores med en sekskantnokkel SW 8 for inn-
vendig bruk.

Dermed stenges gjennomlgpsledningen mellom haytrykkledning og returledning
helt, og viften vil ga med fullt turtall.

En oljetank for hvert av anleggene, plassert mellom motorene har et volum p& 10
liter pr. motor.

BRENNOLJEANLEGG FOR DIESELMOTOR, FIG 4.4.1"

En isolert brennoljetank, plassert under motorvognen, forsyner begge dieselmotor-
ene med brennolje.

Det er anordnet en sirkulasjonspumpe i tilfarselsledningen for hver motor.
Brennoljetanken kan fylles fra begge vognsider. Den har syne-glass for oljestand,
brennoljemalere og varsellampe. (For overfylling)

Tanken hari bunnen en sump med tammekran med forskruing for stangetilkobling.
Kranen er tilgjengelig etter at en isolasjonskapsel er avtatt, og benyttes for avtap-
ping av kondensvann eller tamming av tanken.
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Smareoljesystem, fig 4.2.4 og fig 4.2.5

To oljepumper sarger for smareoljeomlop og smareoljetrykk. De er montert pa en
konsoll under veivhuset og suger olje fra bunnpannen gjennom en sil. Oljen gar
deretter gjennom smgreoljekjeleren og smgareoljefilteret til smorestedene.

Avgassturboladerne og innspreytingspumpe med regulator smares gjennom
smgreoljesystemet.

For hver sylinderrekke er det 6 kombinente oljedyser for smgring av kammene pa
kamakselen og stemplene.

Kjolevannskretslep, fig 4.2.6

En kjglevannspumpe pumper kjglevann fra kjglergruppen gjennom motoren.
Kjelevannet strammer farst gjennom oljekjeleren, og fordeles parallelt gjennom
begge sylinderrekkene og ledes i sylinderforingene nedenfra og opp og tilbake inn i
samlekanalene og til vannkjoleren.

Se eget avsnitt om kjoleanlegg.

Brennoljesystem, fig 4.2.7

Matepumpen pa innspreytingspumpen pumper brennolje gjennom et dobbelt
finfilter til sugerommet i innspreytningspumpen. Overskuddsolje gar gjennom en
overstromsventil tilbake til tanken

De tolv pumpeelementene i innspreytningspumpen leverer brennolje under hoyt
trykk til innspraytningsventilene. Lekkasjeolje fra innspragytningsventilene gar sam-
men med overskuddsolje fra innspraytningspumpen tilbake til tanken. For & hindre
for hayt trykk i brennoljefilteret, er det anordnet en sikkerhetsventil mellom mate-
pumpen og filteret.

Se eget avsnitt om brennoljeaniegg.

VANNKJOLEANLEGG FOR DIESELMOTOR

Alminnelig beskrivelse, fig 4.3.1

Dieselmotorene har hvert sitt vannkjeleanlegg med vannkjeler og hydrostatisk drift
av kjgleviften.

En kileremdrevet pumpe péa dieselmotoren sirkulerer kjglevannet i anlegget.

En termostat begynner & apne for vannsirkulasjon gjennom kjoleren ved 71°C og er
helt apen ved 83°C. Hvis kjglevannstemperaturen blir 95°C, regulerer et motstands-
termometer dieselmotoren ned til tomgang.

P& hver dieselmotor er det montert to elektriske blokkvarmere - 2 x 750 W til for-
varming av motorkjolevann.

Trykk 712.02



Trykk 712.02.
4/3

4.2.2 Motorside- og sylinderbetegnelse

Hpyre og venstre side gir seg ved & betrakte motoren fra
svinghjulsenden som betegnes som motorens bakende. Hgyre

side begynner med sylinder 1, mens venstre side begynner
med sylinder 7.

Vannpumpeende
(forende)

/=P

7
8 1
Sylinderrekke 9

Venstre side 10 6
=~ In p

12

Sylinderrekke
Heyre side

—l}-

aAR

/

S

“~Innsprgytningspumpe

Svinghjulsende
(bakende)

4,2.3 Kort motorbeskrivelse, fig 4.2.1 - 4.2.3

Motoren er en tolv-sylindret, firetakt, overladet og vann-
kjplt dieselmotor av fabrikat Mercedes-Benz, type OM 424 A.

Sylindrene er anordnet i to rekker i V-form, med en avgass-
turbolader for hver av sylinderrekkene.

Innspre¢ytningspumpen, type Bosch, med mekanisk regulator er
plassert mellom sylinderrekkene, og er tilgjengelig gjennom’
en luke i vogngulvet.

Veivhuset, som er av stgpestal, har utbyttbare vate sylinder-
foringer. Stemplene er stg¢gpt av en aluminiumslegering.
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Arbeidsform Firetakt-Diesel
med direkteinnspr.

Sylindertall 12

Sylinderboring 128 mm

Slaglengde 142 mm

Totalt slagvolum 21 930 cm3

Kompresjon 16,25t0,5

Innsprgytningsrekkefglge
(Syl. 1 er ved vannpumpe-

enden) 1-12-5-8-3-10-6-7-2-11-4-9

Midlere stempelhast.

ved 2100 r/min. 9,95 m/sek

Vekt av motor 1253 kg

Kjplevann, motor 1, volum ca. 130 liter

Kjglevann, motor 2, volum ca. 180 liter

Totalvekt 1333 kg

Overtrykk i kjglesystem,

minimum 0,25 bar

Smgreocljetrykk ved tomgang,

minimum 0,6 bar

Smgreoljetrykk ved 2100r/min,

minimum 2,5 bar

Smgreolje, minstetrykk 0,6 b 0,1 bar

Ladetrykk ved 2100r/min,

og fullast 667 m bar

Innsprgytningstrykk,

nye dyser 175 +8 bar

Innsprgytningstrykk,

dyser i drift, minimum 165 bar

Kjglevannstemperatur ut av

motor, maks. 95%¢c

Sm@greoljetemperatur, maks 120 ©c

Sm@greoljemengde i bunnpanne min. 22,5 liter
maks.32,5 liter

Smgreoljemengde i filter ca. 3,5 liter
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MASKINANORDNING

ALMINNELIG BESKRIVELSE
DIESELMOTOR

VANNKI@PLEANLEGG FOR DIESELMOTOR
BRENNOLJEANLEGG FOR DIESELMOTOR
LUFT- OG AVGASSKANALER

ALMINNELIG BESKRIVELSE, FIG 4.1

Motorvognens to dieselelektricke aggregater, som hvert
bestir av dieselmotor og hovedgenerator, er montert i hver
sin ramme, som er opplagret elastisk under vognen.

Elektrisk energi overfgres fra hovedgeneratorene gjennom
en vekselretter til to elektriske traksjonsmotorer i motor-
vognens drivboggi.

Togsettet kan kjgres med bare en dieselmotor i drift.

Hver av dielselmotorene er i forenden tilkoblet en kombinert
startmotor og ladegenerator.

Videre er det under vognen bl. annet plassert et kjgleanlegg
for hver dieselmotor, en elektrisk drevet trykkluftkompressor,

en brennoljetank som rommer 1600 liter, en batterikasse o.s.vV.

DIESELMOTOR

Data

Fabrikat Mercedes-Benz
Type OM424A

Ytelse 357 kWw/ 485 Hk
Omdr.tall 2100 r/min

Byggemate Sylindere i 90°-v
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UTSTYR I VOGNFRONT Fig. 3.9.3
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4, Trafo for hjelpestrgmforsyning (719), ekstern 1000V,
5. Elektriske apparatskap, ladeutstyr.
6. Trafo batterilading (315), ekstern.
7. Batterikasse,
8. TLuftbeholder for saniteranleqq.
9. Vannbeholder for sanit®ranleqq.
10, WC - tank, 1000 1.
11, Luftbeholder for luftfjering.
12. Trinnoppvarming (for sideutqg.)
13, Togvarmekontakt

NOUNTHdads aaGhil BALSLA

*bTa

c'6°¢
CO°CTIL HN¥aX

.,.
L

=



6 7 9 11 13 15 17 19 21 23 25 29
T 1 10 1r 14! 16 } 18 | 20 22 | 24 2 | 26
_ =) ‘
L =0 | =R [T g7 b
D-l | i ]
g 3 [ =
L28
l. Sandstrganlegg 20. Kj¢leanlegg for dieselmotor
2, Trinnoppvarming (for sideutg.) 21. Oljemotor for hydrostatisk drift av
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4, Traksjonsmotor 22. Batterikasse
5. ' Traksjonsmotor 23. Brennoljetank
6. Drevkasse 24, Kontakt for tilkobling til stasjonart
7. Startmotor og ladegenerator anlegg 220 V
8. 25. Hovedluftbeholdere (2x90L.)
9. Dieselmotor 26. Togvarmekontakt
10. Transformator for varmeelementer (247) 27. Luftbheholder for luftfjering
11. Kjglevifte for traksjonsmotor 28. Drosselkasse for traksjonsmotorer
12. Hovedgenerator 29. Luftbeholdere for RLV (forr&d)
13. Avgassanlegg
14. Oljetank for hydrostatisk drift av
kjglevifter
15. Oljepumpe for hydrostatisk drift av
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16. Trykkluftkompressor
17. Luftfilter for dieselmotor
18, Mellomaksel
19. Elektrisk apparatskap
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Fig. 3.8.2
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Fig. 3.7.4
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Fig 3.7.3
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KIPLELUFT - 0OG FORBRENNINGSLUFTKANALER

Luftinntak pd —
begge vognsider

Ventilator for —
traksjonsmotorer

Nedfgringskanaler
for kjgle - og
forbrenningsluft

“Kjpleluftkanal
til traksjons-
motorer

— Kjgleluftkanal
til startmotor/
ladegenerator

Forbrenningsluft til
dieselmotorer
(4 luftfilter)

— Kjpleluftkanaler til
hovedgeneratorer

—Kjpleluftkanal til
startmotor/ladegenerator
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BOGGIER

ALMINNELIG BESKRIVELSE
Teknisk data

BESKRIVELSE AV DRIVBOGGI
Drivhjulsats

Akselkasse

Hjulsatslagring og rammefjaring
Traksjonsmotor, kobling og drivanordning
Drivboggiramme

Boggitilkobling i lengderetning
Luftfjering og nedfjaring
Sidefjering

Dempeanordning

Dreie- og krengningsstabilisator
Hjulskivebremser

Klossbremser

Trykkluftledning

E-kabler

Jordning

Giver for glidevern

Giver for hastighetsm&ling
Lofting av vognkasse med boggier
Lefting av boggi

BESKRIVELSE AV LOPEBOGGI
Lgpehjulsats

Akselkasse

Hjulsatslagring og rammefjering
Lgpeboggiramme

Boggitilkobling i lengderetning
Luftfjering og ngdfjaring
Sidefj®ring

Dempeanordning

Dreie- og krengningstabilisator
Akselskivebremser

Klossbremser

Parkeringsbremse

Trykkluftledning




INNHOLDSFORTEGNELSE (forts.)

5.3.14
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E-kabler

Jording

Giver for glidevern

Giver for hastighetsmlling
Skinneryddere

Lg¢fting av vognkasse med boggier
Lpfting av boggi

Trykk 712.02
5/2




5/3

ALMINNELIG BESKRIVELSE

Togsettet har Wegmann-boggier med luftputefjaring
og dreie- og krengningsstabilisator.

Motorvognen har en l¢gpeboggi foran og en drivboggi
bak, mens styrevognen har to lgpeboggier.

Drivboggien har to elektriske traksjonsmotorer som
driver hver sin hjulsats over en lamellkobling (type

Sechreon) og en drevkasse.

Boggiene har fglgende betegnelse og plassering:

STYREVOGN | MOTORVOGN

La = Lg¢peboggi a
D = Drivboggi

Lc = Lgpeboggi c
Lb = " b

Lgpeboggiene La og Lb har i tillegg, i forhold til —
lgpeboggi Lc, hdndbremseanordning tilknyttet fgrer-
rommene, og de har skinneryddere i frontenden.

Boggiene La og Lb har noe forskijellig utstyr pd
akselkassene.

Alle boggiene har skive- og klossbremser. Oversikt
over boggienes utstyr er vist ved fig 5.1.



Tekniske data

Maks. hastighet
Akselavstand, drivboggi
" , l#peboggi
Hjuldiam., drivboggi
" , lgpeboggi
Aksellagerbasis
Aksellager

Akselkassefjerer
Vognkassefjarer
Vognkasse sidefjarer
Hydrauliske stg¢tdempere

Traksjonsmotor,
kobling og drivanordn.
i drivboggi:

Bremser

‘Parkeringsbremse

Glidevern

Hastighetsgiver

(styrer dgrlukking
og slirevern)

Jordingskontakt

Vekt av drivboggi
" " 1l¢peboggi La
" ” ” Lb

” " ” LC

Trykk 712.02
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140 km/h
2550 mm
2500 mm
920/850 mm
920/840 mm
2000 mm

To-system sylinderrullelag=
er 130 x 240

Gummielementer
Luftputefjerer (+ngdfj.)
Gummifjerer

En horisontaldemper og to
vertikaldempere

2 trepunktopphengte motorer
type BBC nr GFKA 3365 med
lamellkobling, drivanordn.
og dreiemomentstag.

Bkivebremse og klossbreaemse
for alle hjul.

Parkeringsbremse p& begge hjul-
satser i1 lgpéboggi ved
fererromende, motorvogn og
styrevogn.

Giver (GER 108 Oerlikon)
for hver hjulsats.

Giver (Hasler) pa en aksel- ~ —
kasse 1 drivboggi og lgpe-
boggi La.

Jordingskontakt (FERRAZ
C 48426) pd en akselkasse
for hver boggi.

ca 11300 kg (beregnet)
ca 6100 kg ( " )
ca 6090 kg ( " )
ca 6040 kg ( " )
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BESKRIVELSE AV DRIVBOGGI, FIG 5.2.1

Drivhjulsats, fig 5.2.2

Hjulsatsen har helhjul som er forbundet med akselen
over en konisk presspasning. Helhjulene er utstyrt
med bremseskiver.

hAkselkasse, fig 5.2.3

Akseikassen er av fabhrikat SKF og har to-system
sylinderrullelager WJ 130 x 240 M1/WJP 130/240 P Ml.

Hjulsatslagring og rammefj=aring, fig 5.2.4

Boggirammen er lagret pd akselkassene over 4 ramme-
stpttelager (fjzrelementer) av gummi. |
Rammestgttelagrene stdr innstilt i tverretningen pa
akselkassenes barearmer og er festet med skruer. i
Boggirammen stgttes over f¢ringsringer pa stgttelag-
renes overdel. Anslag mellom boggiramme og akselkas-

se begrenser fjarveien i lengde- og tverretning.

Traksjonsmotor, kobling og drivanordning, fig 5.2.5

Traksjonsmotorene (2 stk.), type BBC nr GFKA 3365,
som er anordnet diagonalt ovenfor hverandre i boggien
er over en lamellkobling for-bundet med drivanord-
ningen. Hver motor er festet med 3 braketter (2 over
og en under) til en motorbarer, og med en barearm til
et opplagringspunkt pd boggiens endebjelke.

Motorbareren er opphengt i to lagerpunkter pd boggien
tverrberer,

Drevkasser er opplagret pd hjulakselen og er forbund-
et til motorbareren over en opphengingslenk.
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Drivboggiramme, fig 5.2.6

Rammen er en sveiset vridningsmyk stdlramme, over-
veiende utfgrt i St 52-3. Den bestdr vesentlig av
langbjelker, en midtdel (tverrbarer) og endebjelker.
For 3 gjgre rammen vridningsmyk er dens langbjelker
splittet i overkant. Spaltene er dekket med gummi
for & gjgre rammen tett.

Boggitilkobling i lengderetning, fig 5.2.7

Boggiens trekk- og bremsekrefter overfgres til vogn-
kassen over en medbringertapp som er festet i vogn-
kassen og gir ned i en &pning i boggiens midtparti
(tverrberer) mellom 2 gummi-trykk-skyve-fjarer.
Fjerene er festet til boggirammen med skruer.
Medbringertappen har utskiftbare sliteplater.
Fjerveien i lengderetningen er b 20 mm fgr anslag.

Luftfjering og ngdfjering, fig 5.2.8

Vognkassen avfjzres pd hver boggi over 2 luftfjer-
puter, type 743 N 1n0, med 3 underliggende stidlfjarer
(ngdfjerer) som hviler pd boggirammens tverrbarer.
Avstanden mellom fjarenes (putenes) senterlinjer er
1000 mm. Luftfjarene har direkte forbindelse med et
luftrom i1 vognkassens tverrbzrere. Luftfj=zrene regu-
leres av en ventil, tYpe Knorr, plassert under vogn-
kassen 1 senter av boggiens lengdeakse, se fig 5.2.9.
Nivaventilen (pa vognen) pavirkes av en

stang festet til boggien. Ved lastendringer blir
luftmengden i luftfj®@rene regulert over nevnte ventil
og stang, slik at vognkassen alltid ligger p& samme
nivd uvavhengig av belastningen. Ved rullebevegelser
av vognkassen aktiviseres ikke ventilen.

Luftfjerens vulstring (fig 5.2.8) er forbundet til
over- og underliggende felger som et slangelgst dekk.
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Den gvre felgen er sentrert av en fgringstapp i vogn-
kassens tverrbarer. Tappen tjener samtidig som stuss
for lufttilkobling. Den nedre felgen hviler pd ngd-
fjerene. Ngdfjerene hviler pad en fjerplate som gjen-
nom en tapp sentreres i en boring i1 boggirammen.

Ngdfjeren som er en del av sekundzrfjeren, overtar
fjeringen av vognkassen alene nar det ikke er luft-
trykk (overtrykk) i luftfjeren. Hvis lufttrykket 1
luftfijerene blir borte, f.eks. ved punktering, ma
lufttilfegrselen til luftfjerene i den boggi som har
lekkasje avstenges, og vognen skal sa snart som
mulig sendes verksted.

sidefjering, fig 5.2.10

Fjeringen sideveis mellom vognkasse og hoggiramme be-
sprges dels av luftfj=zrene og ngdfjzrene.

. . 1
Ved utslag mer enn 15 mm vil en tverrfjer (gqummifjzrer:
en til hver side) med progressiv karakteristikk og med

'en maks. fiarvei pd 40 mm gke tilbakefgringskraften.

Ved dreiing av bhoggien i kurve vil sideklaring mellom
vognkasse og boggi minskes pd grunn av at tverrfjzren
er plassert utenfor boggiens tverrakse.

Fjerene er forsynt med et utskiftbart glidestykke som
virket mot en tilsvarende plate i boggirammen. Tverr-

fjerene (gummifjerene) sitter i holdere i medbringer-
tappen.

Dempeanordning, fig 5.2,11 og fig 5.2.12

Vertikaldempingen skjer dels ved luftfjzrens egen-
demping og dels ved to vertikale hydrauliske sving-
ningsdempere festet mellom boggirammen og vognkassen.
For demping av vognens tverrsvingninger er det mellom

boggirammen og vognkassen (medbringertappen) montert
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en hydraulisk svingningsdemper horisontalt.

Dreie- og krengningstabilisator, fig 5.2.13

En dreie- og krengningstabilisator er plassert i
boggiens tverrakse inne i rammen. Krengningstabili-
satoren bestdr av en torsjonsstav som ved hjelp av
armer og lengdestillbare stenger er forbundet med
vognkassen. Kreftene overfgres til torsjonsstaven
fra armene over en fortannet kon i hver ende.
Torsjonsstaven er lagret inne i et dreiedempingsrgr
i vedlikeholdsfrie glideforinger.

I aksiell retning er krengingstabilisatoren sikret
ved hjelp av elastiske kunststoffskiver mellom armene
og reret for dreiedempingen.

Dreiedempingsrgret er elastisk lagret til boggirammen-
ved hjelp av gummilager.

Dreiedempingen virker i prinsipp som en friksjonskob-
ling og bestdr i hovedsak av et r¢r hvor koblingen
gdr over flenser i endene.

Forspenningen reguleres ved hjelp av tallerkenfjzrer

som trykker mot vertikale armer. Armene er forbundet
til vognkassen med lengdeinnstillbare stenger.

Hjulskivebremser, fig 5.2.14

Boggien har skivebremser pd alle hjul.

Det finnes en bremsesylinder type Knorr UN 10 x 16 R
8 for hver hjulsats,

Bremsesylinder, bremsestenger og oppheng er festet i
boggiens endebjelker,

Bremsene arbeider lastavhengig.
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Klossbremser, fig 5.2.15

Boggien er utstyrt med klossbremser. Det er anordnet
en bremseklossenhet type 203-110 (SAB) for hvert hjul.

Bremsesylindrene er stabilisert sideveis med hverand-
re ved hjelp av en sporholder. Sylinderhodet er for-
bundet med en bolt til en f@gringsarm i sporholderen.
Sporholderen er festet til pendler som henger i boggi-
rammen.

Pendlene er ekstra sikret mot & falle av.

Trykkluftledning, fig 5.2.16

Trykkluftledningene for boggiens bremseanlegg er delt
i to r¢rkretser som vist pd ovennevnte figur. Det er
slangeforbindelse til bremsesylindrene og mellom vogn-
kasse og boggi.

“ .
Lufttilkoblingen til luftfjzrene finnes pa den ¢vre
luftfjerfelg (fig 5.2.8), slik at det er ingen luft-
ledning for luftfjzrene i boggien. Til luftfjerene
i hver boggi finnes en nivaventil SV 1205-

Knorr (fig 5.2.9) som er festet til vognkassen.

E-kabler

E-kablene for motorene, givere og jordingskontakter
gar direkte til vognkassen.

Jording, fig 5,.,2.17

En akselkasse for en hjulsats har jordingskontakt for
jording mellom akselkasse og boggiramme. Videre er
det anordnet jording mellom boggi og vognkasse.
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5.2.16 Giver for glidevern, fig 5.2.2

Alle hjulsatsene er pd en akselkasse utstyrt med giver

for glidevern.

5.2.17 Giver for hastighetsmaling, fig 5.2.2

Drivboggien er p3d en akselkasse utstyrt med en giver

for hastighetsmdling.

5.2.18 Lgfting av vognkasse med boggi

Boggien kan lg¢ftes sammen med vognkassen over med-
bringertappen. Etter at frispillet ned til medbring-
ertappens sikringsstykke er oppbrukt vil sikrings-
stykket legge seg an mot krengningstabhilisatorens
demper¢gr (fig 5.2.7). Samtidig kommer akselkassenes
lgftesikring til anlegqg (fig 5.2.4).

5.2.19 Lgfting av hoggi, fig 5.2.4

Boggien kan lg¢ftes med hjulsatser ved at akselkassenes

lgftesikring kommer til anlegg.

5.3 BESKRIVELSE AV LOPEBOGGI, FIG 5.3.1

5.3.1 Lgpehjulsats, fig 5.3.2

Hjulsatsen har helhjul som er forbundet med akselen
over en konisk presspasning. Hjulakselen er utstyrt
med bremseskiver. '

5.3.2 Akselkasse

Akselkassene har samme utfgrelse som for drivboggien
(fig 5.2.3).
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Hjulsatslagring og rammefijzring, fig 5.3.3

Anordningen er den samme som for drivboggien, men
rammestgttelagret er av en annen utfgrelse.

Lgpeboggiramme, fig 5.3.4

Den vridningsmyke lgpeboggirammen er i prinsipp bygget
som drivboggirammen. Midtpartiet og endebjelkene er
funksjonsbetinget bygget pad en noe annen mite.

Boggitilkobling i lengderetning, fig 5.3.5

En medbringerstang i boggiens lengdeakse, mellom
boggi og vognkasse, overfgrer bremse- og akselera-
sjonskrefter.

Stangen er forbundet til vognkassen over forspente
gummielementer som tillater en fjzring i lengderet-
ningen p& £ 20 mm. Forbindelsen til boggien er en
gummikulelenkeforbindelse.

Luftfjering og ngdfjaring

Utfgrelsen er som for drivboggien, fig 5.2.8, untatt
anordning av luftrequleringsventil, fig 5.3.6.

Sidefjering

Utfgrelsen er som for drivboggien, fig 5.2.10.

Dempeanordning

Utfgrelsen se som for drivboggien, fig 5.2.11 og 5.2.
12.
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Dreie- og krengningstabilisator

Utferelsen er som for drivboggien, fig 5.2.,13,

Akselskivebremser, fig 5.3.7

Skivebremsene virker pd 2 skiver pr aksel. Bremse-
skivediameteren er 610 mm.

P& hver bremseskive virker en 10" bremsesylinder type
Knorr UNX 10, henholdsvis UN 10 Z.

Bremsesylindrene, bremsestenger og opphenging er laget
som egne enheter som er festet 1 4 punkter i boggi-

rammens bremseholder.

Bremsene arbeider lastavhengig.

Klossbremser, fig 5.3.8

Utforelsen er som for drivboggien.

Parkeringsbremse, fig 5.3.9

Lgpeboggiene La og Lb ved fgrerromenden har bremse-
sylindre med parkeringsbremsetilkobling. Bremsekraften
overfpres fra vognen over snortrekk til parkerings-
bremsesylinderens bremsearm, og den virker diagonalt pa
en bremseskive p& hver hjulsats.

Trykkluftledning, fig 5.3.10

Trykkluftledningen for boggiens bremseanlegg er lagt
i boggirarmen som vist p& ovennevnte figur. Det er
slangeforbindelser til bremsesylindrene og mellom
vognkasse og boggi.

Lufttilkoblingen til luftfjerene finnes p& den g¢vre
luftfjerfelgen som for drivboggien.
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E-kabler

E-kabler for giverne og jordingskontakter er fgrt
direkte til vognkassen.

Jording, fig 5.2.2 og 5.3.11

En akselkasse pd hver lgpeboggi har jordingskontakt.

Giver for glidevern, fig 5.2.2

Alle hjulsatsene er pd en akselkasse utstyrt med
giver for glidevern.

Giver for hastighetsmaling, fig 5.2.2

Lgpeboggi La er p3d en akselkasse utstyrt med en giver
for hastighetsmdling.

Skinneryddere, fig 5.3.12

Boggiene La og Lb er i fg¢rerromenden utstyrt med
hgyderegulerbare skinneryddere. -

Lgfting av vognkasse med hoggier

Funksjonen er den samme som for drivbhoggien.

Lgfting av boggi

Funksjonen er den samme som for drivboggien.
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ALMINNELIG BESKRIVELSE ,FIG 6.1 — 6.3

Motorvognene har ingen toalett.

Styrevognene har toalett i begge ender unntatt BDFS-vognen
som bare har toalett i kortkoplingsenden.

Det er ogséd montert handvask og vannvarmer i hvert toalett.
Alle toalettene har lukket klosettsystem med vakuumklosett
type Evak,

Styrevognen er utstyrt med en § 00 liters vanntank og en
1000 liters oppsamlingstank for klosettet. Tankene er opp-
hengt i vognens understilling. I understillingen finnes og-

sd en egen trykkluftbeholder for det lukkede klosettsystem.

Tgmmeledningen fra klosettene er fort i vogngulvet og ned i
oppsamlingstanken ved vognens midtparti. T¢mmeledningen er
avV gyrefast stal. ‘

Vanntanken og oppsamlingstanken er isolert og utstyrt med

varmeelement.

P3 hver side av vognen er det pd tanken anordnet hurtigkop-
ling for tgmming.
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VAKUUMKLOSETT i : i
Funksjonsprinsipp, fig 6.4 og 6.5

Et vakuumsystem (undertrykksystem) skiller seg fra et vanliqg
klosettsystem ved at transporten skjer ved hjelp av under-
trykk i t¢gmmeledningen.

I vakuumsystemet benyttes ogsa vann som har til oppgave &
danne en tett enhet (propp) for transport, samt spvling av
klosettskélen.

Vakuumet (undertrykket) i tgmmeledningen skaffes til veie
gjennom en trykkluftdrevet ejektor.

N&r tilstrekkelig vakuum er oppnddd 3pner en t¢gmmeventil,
som er plassert i tgmmeledningen etter klosettskdlen, slik
at innholdet i klosettskdlen transporteres gjennom tgmmeled-

ningen til en sluseenhet pa oppsamlingstanken.

Denne sluseenheten er slik styrt at den &pner ved hjelp av
to trykkluftsylinderendr det har funnet sted en trykkutjev-
ning i slusen og tgmmeledningen.

Nar slusen har apnet og lukket seg er transporten fra klo-
settskdlen til oppsamlingstanken sluttfert.

Plassering av utstyr, fig 6.1, 6.6 og 6.7

P3a BS- og BFS-vognene, som har et toalett i hver ende, er
klosettenes sentralenhet, fig 6.6, og anleggets vannpumpe

plassert bak en luke (vegg) i garderoben i vognens midtparti.

Pa BDFS~-vognen er sentralenheten, og vannpumpen plassert i
et skap i reisegodsrommet.

Oppsamlingstanken med tilhgrende sluseenhet er plassert under
vognens midtparti ved siden av vanntanken. I oppsamlings- .

tanken er det plassert en nivavaktelektrode.
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Tgmmeventilen og dennes styreventil, samt spylevannsventilen
er plassert i et smalt skap bak toalettskdlen, fig 6.7.

Sentralenhet, fig 6.6

Sentralenheten bestdr blandt annet av fglgende komponenter:

- Elektronisk styreenhet

- Trykkluftejektor

- Hovedluftventil for ejektor

- Styreventil (magnetventil) for hovedluftventil for ejektor
- Vakuumvakt

- Styreventil (magnetventil) for sluse

Elektronisk styreenhet, fig 6.8

Den elektroniske styreenheten skal ved hjelp av ejektoren,
vakuumvakten og nivavaktelektroden i oppsamlingsbeholderen
sorge for

dannelse av vakuum

styring av tgmmeventilen

- " soyleventi len (vannventilen)

- " " apne- og lukkeventilen for slusen
nivdindikering

Virkemite

Ndr styreenheten far en impuls fra spyleknappen i toa-
lettet apnes styreventilen i ejektorens trykkluftledning,

og det begynner & danne vakuum.
Lampen merket "Ejektor" lyser.

Vakuumvakten fgler undertrykket i rgrsystemet, og gir ved
innstilt verdi impuls om oppnaddd vakuum,

Lampen merket "Vakuum" lyser.

Dette fgrer til at styreenheten gir impuls om &pning av
tgmmeventilen og spyleventilen. Lampen merket "Tgmming"

lyser, samt lampen merket "Spolning" lyser.

Ndr den innstilte tiden for tgmming er forbi, stenges tpmme-

ventilen og lampen slukker.
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Etter dette holdes fremdeles spyleventilen en stund oppe, slik at et tilstrekkelig
vanniva i klosettskalen oppnés. Deretter vil ventilen stenge og lampen slukke.

Etter at temmeventilen er stengt &pner slusen og lampen merket “Sluss” lyser.
Slusen stenger etter innstilt tid og lampen “Sluss” slukker igjen.

Merk! Slusen apner og stenger 2 ganger.

NB!! Innstilling av styreenheten

for ejektorgangtid, spyletid, temmetid osv. skal bare utfares av opplaert verksted-
personale.
Ingen andre ma fierne dekslet over styreenheten.

Merk!
* ejektorens overlappingstid med spylesekvensen ma vaere s& kort som mulig
* spylevannsmengden er passe nar den nar ca. 16 cm fra klosettskalens
overkant
« for & oppna sikker tamming av klosettskalen, bgr slusens apningstid inn-
stilles pa ca 6 sekunder

6.2.3.2 Trykkluftejektor

Trykkluftejektoren sarger for vakuumdannelse. Ejektoren tilfares trykkluft fra
vognens trykkluftanlegg over en hovediuftventil. Trykkiuften kan avstenges med en
stengekran i sentralenheten.
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Hovedluftventil for ejektor
Hovedluftventilen for ejektoren styres over en styreventil
(magnetventil) .

Vakuumvakt

Vakuumvakten, som er av belgtype, har reguleringsmulighet
for maks. nivd og differanse.

Differanseskalaen har ingen funksjonell betydning. Den in-

dikerer bare hvor lenge et visst vakuumniva finnes i sys-
temet.

Utstyr i skap ved toalett, fig 6.7

I det smale skapet bak toalettskdlen finnes fglgende utstyr:

Tgmmeventil for klosettskil
Styreventil (magnetventil) for tgmmeventil

Spyleventil (magnetventil) for klosettskal
= Stengekran for vann/spyling til klosettskal

Tgmmeventilen er en fjarbelastet slangeventil som &pner ved
hjelp av vakuum.

N3r tilstrekkelig vakuum er oppnddd, &pner styreventilen
(magnetventilen) for vakuumtrykket frem til tgmmeventilen
som &pner.

Spyleventilen regulerer spylevannsmengden og er tilsluttet
klosettskidlens spylering.
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Vannpumpe, fig 6.9

Vannpumpen, som er plassert i skapet for sentralenheten,
forsyner toalettskdlen, vannvarmeren og handvasken med
vann fra vanntanken under vognen. Pumpen er elektrisk
drevet (220 V), og starter og stopper avhengig av vann-
trykket i en hydrofortank som er plassert ved vannpump-

en,

En trykkbryter er plassert p& vannledningen etter hydro-
fortanken. Pumpen starter ved et trykk pid 1,6 bar og stop-
per ved et trykk pa 2,5 bar. En trykkmldler viser vanntryk-
ket.

Sluseenhet

Sluseenhetens oppgave er a sluttfgre transporten til opp-

samlingstanken.

Sluseenheten har et trykkluftstyrt spjeld (luke) mot opp-

samlingstanken.

Ved dannelse av vakuum slutter spjeldet tett til slusehus-
et. Nar tgmmeventilen ved toalettet apner, forflyttes av-
fallet, pd grunn av det ytre lufttrykket, mot og til slus-

en.

Nar spylesekvensen er sluttfgrt dpner slusespjeldet og

avfallet f¢res til oppsamlingstanken.

Nivadindikering i oppsamlingstanken

Oppsamlingstankens niva ved full tank indikeres med en

nividvaktelektrode i tanken.

Nar nivdet i tanken bergrer elektroden, sluttes en str¢m-

krets, og dette indikeres i styreenheten ved at lampen
"Heg Niva" tennes. Dessuten lyser en lampe i varseltablaet i farerrommet. )
"WC-Anleqg feil".




6.3

6.4

Trykk 712.02
6/8
AVSTENGING AV TOALETT

Hvis et toalett ma avstenges pa grunn av funksjonsfeil pa vakuumklosettet, ma
stengekranen i vanntilfarselsledningen til klosettskélen stenges, og daren til
toalettet lases.

Stengekranen finnes i det smale skapet bak toalettskalen.
FYLLING AV VANNANLEGG

1. MERK: Ved fylling av tamt anlegg i den kalde arstid ma vognen oppvarmes
far fylling foretas.

Ved fylling av vannanlegget ma dieselmotorene ga.
Vannpumpen skal veere avstilt. Pumpen kan startes og stoppes med egen
bryter som er montert pa trykkbryteren i vannanlegget.

2. Trykkluft skal veere avstengt (Se pkt.10 under "Temming av vannanlegg"),
slik at spyleprosessen ikke kan settes igang mens det fylles vann. Den ene
kranen finnes ved trykkluftbeholderen utvendig under vogn, mens den andre
kranen (28) finnes oppe i vognen.

3.  Vannpumpens bryter skal sta i stilling "AV".

4. Temmekranen (4) pa vanntanken stenges.

o

Vanntanken fylles p& vanlig méate inntil vannet kommer ut av tankens
overlgp.

Stengekranen (9) ved hydrofortanken/pumpen stenges.
Tommekranen (4) pa vannvarmerne stenges.

Luftekranene (i skap under vask), en i hvert toalett, skal veere apne.

© o N O

Na& startes vannpumpen, og vannet pumpes da til vannvarmere og
forbrukersteder.

10. Vannanlegget er fylt nar vannet renner gjennom de nevnte luftekanaler
og ut, og kranene stenges da omgaende. Pumpen vil stoppe automatisk
nar det innstilte driftstrykk for vannanlegget er nadd. Stikkontaktene for
vannvarmerne settes inn.

11. Den avstengte trykkluftkranen apnes igjen.

12. Sanitzeranlegget skal na fungere normalt. (Kont. ved tapping av vann og
nedspyling). Pumpen arbeider etter behov under forbruk/tapping.

13. Etterfylle vanntank, etter oppfylling og funksjonsprave.

De overnevnte punkter gjelder nar vognen har vaert ute av trafikk og er blitt helt.
tomt for vann.

Pa en vannstandsmaler oppe i vognen kan det avleses om etterfylling er
ngdvendig.

Vannstandsmaleren ma ikke benyttes mens fyllingen pagar.
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6.5 TAMMING AV VANNANLEGG

l.

10.

11.

Ved tgmming av vannanlegget m& dieselmotorene ga.

Vannpumpens bryter settes i stilling "AV".

Vanntankens t¢mmekran (4) apnes.
Stengekranen (9) ved hydrofortank/pumpe apnes.

Tgmmekranene (4) pa vannvarmerne apnes, og stikkontakt-
ene trekkes ut.

Luftekranene (i skap under vask), en i hvert toalett,

dpnes.

Trykknapp pa tappekranene for vaskene holdes inne til
kranene er tgmt.

Nar vanntankene og vannvarmerne med rg¢rledninger er
tgmt, skal klosettsk&@lene tgmmes.

Dette ma foretas ved ordinar spyling, og den stengte
trykkluftkranen m& derfor apnes igjen.

Det spyles 2 - 3 ganger for & tgmme klosettskalen, men
en liten vannskvett vil bli igjen.

Trykkluftkranen stenges panytt, da trykkluften skal

vare avstengt ndr vannanlegget er tgmt.

Tilslutt settes vannpumpen igang og kjg¢gres i ett min-
utt sa vannet pa pumpens trvkkside blir presset ut, og
deretter stoppes pumpen med pumpens egen bryter.
Pumpen md& ikke kjgres utover den nevnte tid ndr vann-
tanken er tom,
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Fig 6.1
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Fig. 6.2
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VAKUUMKLOSETT Fig.6.7
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VARME - OG VENTILASJONSANLEGG

Innhold:

7.1 Alminnelig beskrivelse

7.2 Oppvarming, ventilasjon av farerrom

7.3  Oppvarming, ventilasjon av kupéer, ngdvarme, WC-oppvarming

7.4 Klimaanlegg

7.1  ALMINNELIG BESKRIVELSE
Farerrommet har eget varme- og ventilasjonsaggregat som leverer h.h.v. varmluft
og ventilasjonsluft. Aggregatet er en ventilator og et elektrisk varmebatteri som yter
6,6 kW ved 1000 V mellomkretsspenning.
Varmluft eller ventilasjonsluft fares opp ved frontvinduet og fotnisjen i farerbordet.
Det er ogsa et omluftsspjeld i farerrommet.
For betjening av varme- og ventilasjonsaggregatet finnes det en vender i
forerbordet.
Kupéene med plattform har hvert sitt adskilte varme- og ventilasjonsaggregat som
er plassert i taket over plattformene. Aggregatene styres automatisk ved hjelp av
folere og termostater etter at togvarmevenderen i forerbordet er innkoblet.
Temperaturen i kupéene kan reguleres innen omradet 20 -25° C med skalverdigiver
770/1 i skap S 12 0gS 22.

7.2 OPPVARMING, VENTILASJON AV FORERROM

Motor 1 eller Motor 2 i drift.
(Ved ekstern tilfarsel 1000 V - 220 V ingen funksjon).

Magnetisering innkoblet , mellomspenning 700 V.
730 - togvarmebryter inne. F.bord.

753 ...Sikringsautomat for faseoverv. og ventilator for farerromvarme inne S 12
13201.2 8A Sikr. i S11 og S21.

+ 730.1.2 Vender for ventilasjon og varme i fererbord BM/BS
Vender i farerbord har folgende stillinger (vender 1322):
* Redusert og - full ventilasjon
+ 1/3, *1/2 og <1|1 (full) varme

Varmespenning 1000 V.
Varmebatteriet overvakes med 2 termostater.
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OPPVARMING OG VENTILASJON AV KUPEER, NODVARME OG
WC-OPPVARMING

Oppvarming av kupéer

Hver vogn har to varmeaggregater pa 17,6 kW. Disse kan reguleres i to trinn og de
innebygde ventilatorene kan ga med to forskjellige turtall.

Ved oppvarming gar ventilatorene pa laveste turtall.

Dersom utetemperaturen er hayere enn 24°C og innetemp. 20 - 25°C, gar
ventilatorene med hoyeste turtall.

Hver vogn har to egne varmereguleringer. Styringen skjer over styreenheten
700/1/2 (S 120g S 22).

Reguleringen blir styrt over:

770/1 Skal-verdi giver f. kupé-temperatur

710/-B2/B3 Sikkerhetstermostat (Varmebatteri)

710/-B5 Sikkerhetstermostat (Varmebatteri)

710/-F1 Sikkerhetstermostat , 1000 V kortslutting (Varmebatteri)
710/-B1 Trykkvokter (Varmebatteri)

710/-B5 Kanaltermostat (Etter varmebatteri)

710/-B4 Utetermostat (Fer varmebatteri)

771/1/3/5/7 Feler for innetemperatur (2 stk i kupé)

739/1 Termofoler nadvarme 1 (1 stk i kupé)
740/1 Termofaler nedvarme Il
730/1/2 Vender for varme - ventilasjon

Regulering og styring

Varmereguleringen for begge anleggene og kupéene er adskilt.

Varmeytelsen blir for hvert varmeanlegg regulert i to trinn, hvert pa 17,6 kW.
Reguleringen skjer elektronisk ved til - og frakobling av varmebatteriet. To rom-
temperaturfglere er plassert i sitteavdelingen. En utetemperaturigler er plassert i
varmeanleggets luftinntakskanal. Etter hver ventilator er det plassert en kanal-
temperaturfgler.

Nar varmeanleggene er i drift gar ventilatorene med redusert turtall, og nar
ventilasjonsanleggene er i drift gar ventilatorene med fullt turtall.

Ved friskiuftventilasjon fordeles friskluft til kanalene i tak og varmluftskanaler
i sidevegger.
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7.3.3

7.3.4

7.3.5
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7/3

Dieselmotorene gar/magn. inne.
Mellomkretsspenning 700 - 900V
733/1/2  Sikringsautomat for varmestyring inne Si2
755/1/4  Sikringsautomat for kupéventilasjon i S12
730/1/2  Vender for varme/ventilasjon inne F.bord
700/1/2  Elektronikkstyring og regulering av kupévarme i drift.

Ventilatorene for varmeanleggene gar med lavt turtall.
710/-B1  Trykkvokter inne (Vindfloaykontakt i varmeregister)
767 Hjelperelé for kontroll av varme inne S12/22

Hjelperelé frigjort S11
762/ 1/3 Kontaktor for kupévarme trinn | S11
762/ 1/3  Kontaktor for kupévarme trinn Il S11
762/ 2/4  Kontaktor for kupévarme trinn | S21
762/ 2/4 Kontaktor for kupévarme trinn 1l S21
704/113  Sikringer 40 A St
704/214  Sikringer 40 A S21
Ngdvarme

Det er anordnet elektriske ngdvarmeovner under varmluftskanalene i kupéene.

Nodvarmen benyttes ved feil pa varmeanleggene for kupéene eller ved hensatt
togsett. (Eksternt anlegg 1000 V inne).
Merk! < Ngdvarmen kan benyttes som tilleggsvarme ved uttak under sveert kalde
forhold. Dermed forkortes oppvarmingstiden.
* Ingen varme i BM-kupéer ved kjgring i “NGDDRIFT” av hjelpeveksel-
rettere 331.1./2. Kun nedvarme. Vender333iS11-BM

WC - oppvarming

WC - oppvarmingen er i drift nar togvarmen eller ngdvarmen er innkoblet, og styres
over egne termostater.

Varme- og ventilasjonsanlegg ved ekstern tilkobling - 1000 V varmepost

Ved hensetting til 1000 V varmepost har man falgende muligheter:

1. Nedvarmeanlegg.
2. Hovedanlegg (med 25% belastning og 100% omluft).
3. Hovedanlegg + nedvarme.

Folgende retningslinjer gjelder for bruk av anlegget ved hensetting til varmepost:

1. Nodvarme benyttes ved utetemperatur ned til -20°C.

2. Ved utetemperatur mellom -20°C og -30°C benyttes hovedanlegget + 1/3 varme
i farerrom med 100% omluft.

3. Ved utetemperaturer under -30°C benyttes hovedanlegget + nedvarme

Sidedgrene og endedarene ma holdes mest mulig lukket under hensetting.
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7.4 KLIMAANLEGG, FUNKSJON OG BETJENING

Hoveddata
Klimaanlegget, type Bonair, har fire hovedkomponenter:

1. Kjoleaggregat som bestar av:
* Kjoleelement
* Viftegruppe med motor 220V, 3 fas, 50 Hz
* Filterkassett
* Dreneringsslanger
Romtermostat

*

2. Kompressoraggregat som bestar av:
* Drivmotor 125 Volt DC, 4 kW
* Kompressor, fabr. Clarion, med 12 Volt magnetkobling
* Pressostat

3. Kondensatoranlegg som inneholder:
* To parallelikoblede kondensatorelement med beskyttelsesgitter

4. Elektrisk panel som inneholder:
* DC/DC -omformer
* Kontaktorer
* Startmotstand
* Tidsrelé
* Rekkeklemme

El - panelet er montert ved kompressoraggregatet.
(Farerromsende Bm/Bs over/under tak pa plattform).

7.4.1 Betjening, funksjon

Anlegget kan enten nyttes til kjaling eller som et rent ventilasjonsanlegg (omluft/defroster).

For & kunne kjgre klimaanlegget, kreves flg. betingelser:

* Minst én dieselmotor ma vaere startet

* Sikringsautomat 980 - merket "leselys/klimaanlegg" og
sikringsautomat 1801 - merket "klimaanlegg” ma veere inne
(disse er plassert i skap 12 og 22 BM - BS)

Bryterpanel, betjening:

P& farerbord (til venstre) er montert et bryterpanel
merket "VIFTE" med stillingene 1 - 2
0g "KJOLING" med stillingene O - 1
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Bryterne betjenes slik:
- Bare ventilasjon onskes:

Bryter merket "VIFTE" settes i stilling 1 (lav hast.) i ca. 10 sekunder. Dermed
dreneres anlegget for evt. fuktighet. Ved behov kan bryteren na settes i stilling 2.

OBS! Start alitid i lav hastighet!

| denne stilling gar bare viften i kjgledelen, og dette gir ventilasjon i farerrommet.
+ Kjoling og ventilasjon gnskes:
Bryter merket "VIFTE" settes i stilling 1 (lav hast.).

OBS! start alltid i lav hastighet!
Bryter merket "KJOLING" settes i stilling 1.

Avfuktning av fgrerrom :
Oppnas effektivt ved a benytte nedkjolingsfunksjonen sammen med originalt

varmeanlegg.
7.4.2 Funksjon i drift

Vifte i kjoledelen og kompressor for sirkulasjon av kjglegassen kobles inn. Termostat for
farerromstemperatur aktiviseres og kobler kompressor "INN" nar temp. i foarerrom er 22°C
eller hayere og "UT" nar temp. blir 20°C eller lavere. Termostaten er forhandsinnstilt og
kan ikke justeres.

NB! Pavarme dager nar anlegget er mye benyttet anbefales det & sl av anlegget ca.
10 - 15 min. for endestasjon. Bryter for "KJOLING" settes dai 0 (ventilasjon).
Hensikten med dette er at kroppen da far tid til & akklimatisere seg.

Anlegget skal kjgres i minst 5 min. hver dag, - uansett arstid! Dette for a u
sikre en god driftsfunksjon og hindre uttarring av gummitetninger etc.

Ved kjoring av anlegget:
* Hold dorer og vinduer stengt.
*  Veer ngye med a innstille dysene i tak (dreibar 360°). Da unngar man trekk som
over tid har skadelig virkning.
*  Anlegget har et stort stremforbruk, og pa grunn av ladekapasiteten kan derfor bare
ett anlegg veere i drift om gangen.

* NB! Unnga nedkjglt luft direkte mot kroppen!

Sefig7.4
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Fig. 7.0 2
VARME - 0OG VENTILASIONSAILEGG
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VARME - OG VENTILASJONSANLLEGG
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LUFTKRETSL@P VED OPPVARMING Fig. 7.1
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KOMPRESSOR
AGGREGAT
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Kompressoraggregat
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TRYKKLUFTAPPARATTAVLER - FIG 8.4-8.6

Det finnes en egen trykkluftapparattavle bade for
motor- og styrevognen. I motorvogner er tavlen plassert
sammen med lufttgrker 1 et skap pa plattformen bak
fgrerrommet. I styrevognen er tavlen ogsé

plassert 1 et skap pé& plattformen.

P4 apparattavlen er de fleste trykkluftapparatene
samlet.

Apparatene finnes innenfor den strekpunkterte rammen
pd trykkluftskjemaet.
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LUFTFJERINGSANLEGG, FIG 8.3
Vognkassen hviler pd to luftfjszrer pd hver boggi.

Luftfjerbelgene er innen hver boggi forbundet med et
luftrom i vognkassens tverrbazrere. En luftfjeringsventil
i hver boggi styrer vognens nivédregulering.

Luftfjezrene forsynes med trykkluft fra hovedluftbeholderledningen
over en forrddsbeholder. Lufttilfgrselen kan avstenges til
begge boggiene ved en felles stengekran eller boggiene kan
avstenges over hver sin stengekran.
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8.8 TRYKKLUFTBETJENTE SIKKERHETSBREMSEINNRETNINGER

8.8.1 Sifa

I fgrerrommet er det anordnet en Sifa-handknapp 1 fgrerbordet og en Sifa
fotkontakt. Hvis disse ikke betjenes som foreskrevet, sé
blir magnetventilen p& apparatstativet stregmlegs over det
elektroniske Sifa-apparatet (97). Den &pner sin gjennomgang
og lar trykkluften som virker péd styrestemplet til Sifa-
ventilen (97) strgmme til friluft. Trykkluft som streommer
etter fra hovedledningen gjennom en dyse 1 Sifa-ventilen
(97) strgmmer si& hurtig gjennom dpningen i magnetventilen
t1il friluft at det ikke kan bygge seg opp noe trykk mot
styrestemplet. Det beveger seg ved hjelp av trykket 1 hoved=-
ledningen oppover og apner for en stor utstrgmning fra
hovedledningen til friluft. Gjennom fullstendig utlufting

av hovedledningen ned til 2,5 bar innledes gjennom trykk-
vokteren (92) en tvangsbremsing av toget. Da magnetventilen
(93) samtidig stenger, blir etterfyllingen av hovedledninge:
gjennom reléventilen (88) avstengt.

Ndr trykket er falt til bL,6 bar, kopler trykkvokteren i
Sifa-ventilen ut motorytelsen.

8.8.1.2 Hvis feil oppstéar, kan Sifa-anlegget utkoples ved & legge
om hédndtaket pd Sifa-ventilen (97) 08 betjene ¥ifa nddbryter
1219 i ckap 12.

8.8.1.3 For &4 beskytte mot forurensninger er det 1 hovedledningen,
fgr denne gir inn i apparattavlen, bygget inn et luftfilter
(12/2).

8.8.2 Automatisk togstopp (ATS)

Denne innretningen tjener til &4 tvangsbremse toget hvis
stoppsignalet passeres.

For denne innretning er det 1 trykkluftapparatstativet
forberedt for & bygge inn fglgende komponenter:

1. En reguleringsmagnetventil (105) for innledning av
driftsbremsing ved gradvis utlufting av styrebeholderen (17)
tilsvarende en gitt elektrisk sterrelse.

2. Sifa-ventil (107) for fullstendig utlufting av hoved-
ledningen ved en ngdbremsesituasjon gjennom ATS.

3. En elektrisk trykkfjerngiver (102) omformer trykket
1 hovedledningen til et spenningsutgangssignal.
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Vindusspyleanlegget bestdr av en vannbeholder (L6) pd

7,5 liter, en doseringspumpe (45) og en spyledyse som

er anbrakt p& viskerarmen. Vindusspylingen igangsettes nér
hdndtaket for betjeningsventilen (L43)

trykkes ned. Derved tilfgres doseringspumpen (L45)
trykkluft, hvorved vann, som er kommet fra vannbeholderen
og inn i1 doseringspumpen, presses gjennom en slangeledning
og gjennom spyledysen ut 1 to fine strédler som fglger
viskerbevegelsen.

Glidevern

For 4 hindre at enkelte hjulsatser glir, og medfglgende
"hjulslag", er togsettet utstyrt med elektronisk glidevern.

P4 den pneumatiske side bestdr det av en glidevernventil
(85 henholdsvis 27) som er anordnet i bremsesylinder-
ledningen mellom stengekran (109/2 henholdsvis 109/3)

og bremsesylindrene.

Dessuten betjenes sidedgrer, sidespeil og toalettspylingen
med trykkluft.

Tappekraner

Fglgende trykkluftbeholdere og apparater er utstyrt med
tappekraner:

. Fire hovedluftbeholdere (29) med tappekranene (
Fire forrddsbeholdere (22) med tappekranene (23
Luftfilter (10) med tappekran (uten nr)
Vannutskiller (11) med tappekran (uten nr)

30).
)

=w -

Kontrollstusser

P4 motorvognens apparattavlie er det 7 kontrollstusser, og
P& styrevognens apparattavle 6 kontrollstusser, hvorfra
fglgende lufttrykk kan miles:

1. Kontrollstuss (99/2) for bremsesylinder-forstyre ledning
til lastbremseventilene (110 og 111, henuoldsvis 10h).
2. Kontrollstuss (99/3 og 99/6) for bremsesylinderledningen.

3. Kontrollstuss (99/4) for styretrykk "A" for reléenheten
RH1 (88).

4. Kontrollstuss (99/5) pa hovedluftbeholderledningen ¢4 preving
av hovedluftbeholderledningstrykk.

5. Kontrollstuss (99/1) for prgving av reduksjonsventil (103)
for dgrlukking.

6. Kontrollstuss (100/1 og 100/2) for styretrykk T til
lastbremseventil (10L4).

7. Kontrollstuss (99/7) for hovedledning.
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TRYKKLUFTBETJENTE HJELPEINNRETNINGER

Sandstreginnretning

For 4 forbedre adhesjonen mellom hjul og skinner kan det
sandes foran de fgprende hjulene i drivboggien.

P4 hvert fgrerbord er det anordnet en kippbryter for
sanding. Ved betjening av disse aktiviseres magnetventilen
(93/2) eller (93/3) avhengig av kjgreretningen.

Den aktiviserte magnetventilen slipper gjennom trykkluft
fra hovedluftbeholderledningen til tilkopling Z péa
henholdsvis stempelventilen (95/1) eller (95/2).

Den aktiviserte stempelventilen dpner sin gjennomgang P-A
og lar trykkluft stregmme fra hovedluftbeholderledningen
til sandstredysene (68).

Ved skade pé& magnetventiler eller stempelventiler kan
sandstrginnretningen stenges av med stengekranen (109/6).

Signalinnretning

Motorvogn og styrevogn er utstyrt med 2 tyfoner for hver
kjoreretning. Betjening av tyfonene foregir ved hjelp av en
magnetventil (53/1).

Vindusvisker- og spyleanlegg

Hver av frontrutene er utstyrt med en vindusvisker. Den
bestdr av en viskermotor (47), en viskerarm (L9) og et
viskerblad (50). Betjeningen av vindusviskerne skjer
uavhengig av hverandre for hvert vindu med en betjenings-
ventil (L3), som er anordnet pd fgrerbordet.

Trykkluft fra hovedluftbeholderne kommer over en stengekran
(L2/1), fram til begge betjeningsventilene (L3) pa
fgrerbordene.

Betjeningsventilen (43) har 4 stillinger:

Stilling O Utkoplet
" P Parkeringsstilling
" T Viskestilling
" = Intervall
Nessuten kan intervallhstigheten reguleres ved hjelp av en

dreieknapp.
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SAMSPILL MELLOM TRYKKLUFTBREMSE OG ELEKTRISK BREMSE

Motorvognen har en elektrisk motstandsbremse, som kan
benyttes alene eller sammen med den automatiske virkende
trykkluftbremsen. Hvis det skal bremse alene med mot-
standsbremsen, s& m8 kjgre-bremsehédndtaket péd fgrerbordet
fgres i retning bremsing. 0-5trnn.

Hvis en kombinert bremsing skal foretas, benyttes fgrer-
bremseventilhdndtaket for den automatiske virkende
trykkluftbremsen.

Styringen av den elektriske bremsen sammen med togets
trykkluftbremse skjer ved hjelp av trykket 1 hovedledningen
gjennom trykkfgleren (106), som er tilkoplet hovedledningen.
Det varierende trykket i hovedledningen blir 1 trykkfgleren
omvandlet til en variabel elektrisk stegrrelse.

Trykkfpleren er et trykkavhengig potensiometer, som har en
motstand p& 50 ohm ved et trykk pd 3 bar og en motstand

p& 1050 ohm ved 6 bar.

Ved 1lgs trykkluftbremse, dvs. ved et hovedledningstrykk
P& 5 bar, har trykkfgleren en motstand p& 700 ohm, og
den elektriske bremsen er utkoplet.

Ved en fullbremsing med trykkluftbremsen, dvs. ved et
hovedledningstrykk pé& 3,5 bar, har trykkfpleren en motstand
pa ca 200 ohm,

Ved en driftsbremsing med den kombinerte bremsen legges
hédndtaket for fgrerbremseventilen (13) 1 en gnsket bremse-

stilling.

Trykkfegleren (106) bevirker at den elektriske bremsen inn-
koples med en bremsekraft, som stdr i forhold til trykk-
senkningen i hovedledningen. I tillegg tilsettes klossbremsen
med en kraft som tilsvarer HL-trykksenkningen.

Ved inntakt E-bremse aktiviseres magnetventilen (93/6).
Magnetventilen &pner for gjennomgang av styreluft til
stempelventilen (3L4). Stempelventilen stenger forbindelsen fra
RLV til skivebremsens sylindere samtidig som den &pner en for-
bindelse fra skivebremsesylinderne i drivboggien til friluft .
I drivboggien virker den elektriske motstandsbremsen sammen med

klossbremsen,

Samarbeidet mellom E-bremsen og trykkluftbremsen skjer
badde ved driftsbremsing og ved full- eller ngdbremsing.

Hvis E-bremsen faller ut ved en kombinert bremsing, sé&

blir magnetventilen (93/6) stregmlgs og lufter ut styre-
ledningen til stempelventilen (34). Ved utluftet styreledrning
dpnes stempelventilen for gjennomgang og trykkluft kommer

til skivebremsesylindrene (65) i drivboggien, slik at

skive- og klossbremsen virker,

Dette indikeres med varsel i tabla "Br.syl.trykk L 1 bar".
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PARKERINGSBREMSE

Togsettet er utstyrt med en mekanisk parkeringsbremse.
To skivebremsesylindre i motorvogn og styrevogn har en slik
parkeringsbremsetilkobling.

Trykkluftbremsen og parkeringsbremsen skal ikke virke
samtidig. Dette medfgrer for stor belastning pad bremsesylindre
og -stenger. Ved virksom parkeringsbremse blir det derfor en
magnetventil (93/5, henholdsvis 93/2) aktivisert over en
bryter som stidr i forbindelse med spindelmutteren. Magnet-
ventilen apner for gjennomgang med trykkluft til styre-
tilkobling Z pa stempelventilen (89). Denne stempelventilen
kobler om og utlufter bremsesylindrene. Samtidig kommer trykk-
luft fra magnetventil (93/5 hhv. 93/2) over toveisventilen
(91) til anviserapparatene (33). Anviserapparatet viser med e
redt felt at parkeringsbremsen er tilsatt.
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DIREKTEVIRKENDE TRYKKLUFTBREMSE

Den direktevirkende trykkluftbremsen benyttes til
bremsing av motorvogn, henholdsvis styrevogn hvis
den automatisk virkende bremsen faller ut, eller
til & holde et stdende tog mens den automatiske
bremsen lgses.

Den er ikke gjennomgaende.

For &4 betjene direktebremsen 1 motorvogner eller
styrevognen er det 1 fgrerrommene anordnet en fgrer-
bremseventil (44) type Zb Ok. Denne, som har et
dreibart betjeningsh&ndtak om en horisontal akse,
har fglgende stillinger:

1. Rastert lgsestilling

2. Lgsestilling

3. Midtstilling (sluttstilling)
4, Bremsestilling

Fra bremsestilling gdr betJenings-
hdndtaket etter betjening autamatisk +tilbake til
sluttstilling.

For &4 oppné ¢nsket bremsing, settes fgrerbremseventilens
h&dndtak tidsavhengig 1 bremsestilling.

Trykkluft kommer da gjennom reduksjonsventilen (T7k4),
hvor lufttrykket reduseres til 3,6 bar, fram til
fgrerbremseventilen (L4LU4) og gdr videre til bremse-
sylindrene over begge de dobbelte tilbakeslagsventilene

(66).

For lgsing av den direktevirkende bremsen settes fgrer-
bremseventilens hadndtak tidsavhengig i lgsestilling,
inntil den ¢nskede bremsekraftminskning eller full
lgsning av bremsene er oppnadd.
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8.3.5.1 Da den enkelte bremsesylinder er svingbarf opplagret,

8.3.8

er det anordnet slangeforbindelse mellom sylindrene og
rgrledningene 1 boggien.

Hvis forerbremseventilen (13) skulle svikte, kan ngd-
bremseventilen (1L) som er plassert i nzrheten benyttes.

Dessuten kan ved fare ngdbremsehdndtakene (16) 1 sitte-
avdelingene benyttes.

Fgrerrommene har fplgende lufttrykkmélere:

1. Dobbelt-trykkmdler (26) 0-12 bar for:

a) Hovedluftbeholderledning (rgd viser)
b) Hovedledning (hvit viser)
2. Dobbelt-trykkmédler (25) 0-12 bar for bremsesylindertryk

a) Boggi 1 (rgd viser)
b) " 2 (nvit viser)
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3.3. .2 Ledningstilkopling til lastbremseventilene:

1. Tilkopling CV fra styreventil

2. Tilkopling fra hovedluftbeholderledning over tilbake-
slagsventil (83/2, henholdsvis 83/4) og forrddsbeholder
4o 1.(22/1), nhenholdsvis(22/2).

3. Tilkopling T fra luftfj=zrbelgene pid begge boggier.

3.3.2.3 Hvis trykket 1 hovedledningen senkes ved bruk av fgrer-
bremseventilen (ved fullbremsing fra 5 til 3,4 bar), s& trykker
stemplet 1 styreventilens tretrykksventil stempelinnsatsen
mot fjerkraft i endestilling. Mens utlgpet blir stengt,
dpnes innlgpet, hvorigjennom trykkluft kan strgmme fra for-
rddsbeholderen (19) over fgrstetrykkventilen og inn i CV-
ledningen i forhold til HL-trykksenkningen.

l. Fra styreventilens tilkopling C kommer trykkluften
inn i lastbremseventilenes CV-kammer (110 og
111, henholdsvis 104).

2., I samme forhold som lufttrykket bygges opp 1 lastbremse-
ventilenes CV-kammer, &pnes disse slik at trykkluft
strgmmer fra .. forrddsbeholder (22) gjennom et stort
tverrsnitt i gjennomgangen R-C 1 lastbremseventilene.
Trykkluften gdr videre over de &pne stengekranene
(109/2) og (109/3) til bremsesylindrene.

3.3.3 P4 huset til styreventilen KE-TaK 6" (87) er det en
avstengningsanordning med stillingene INN og UT.
Ved uregelmessigheter kan den automatiske virkende
bremsen stenges ved & legge avstengningsanordningens
h&ndtak i1 stilling UT.

3.3 I motsetning til den kjente styreventilutfgrelsen er det
ved type KE-TaK 6" p& grunn av apparattavleoppbygningen,
anordnet en luftbeholder (20) pad 4 liter som utgjgr A-
kammeret og som er skilt fra styreventilen.

3.3.4.1 For & oppnd den riktige bremsetid, er det i forstyre-
ledningen mellom styreventilen (87) og lastbremseventilene
(110 og 111, henholdsvis 104) en luftbeholder (37) p&
2 liter.

3.3.5 Motorvognens legpeboggi har to bremsesylindre UN 10"
uten hédndbremsetilkopling og to bremsesylindre UN 10"
med handbremsetilkopling, mens drivboggien har to bremse-
sylindre UN 10" uten hé&ndbremse tilkopling. Disse bremse-
sylindre virker péa bremseskiver. Dessuten finnes L
klossbremseenheter for hver boggi.

Alle bremsesylindre UN 10" har innebygget en automatisk
bremseetterstiller.
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Ngdbremsestilling

I ngdbremsestilling foretas en full &pning av ngdbremse-
ventilen , som medfgrer en fullstendig utlufting av
hovedledningen med stort tverrsnitt. Da sperreventilen i
fgrerbremseventilen samtidig blir &pnet, utluftes

ogsd styreledningen AB. Sperreventilen i reléenheten
lukker , . og hindrer en etterfylling av HL-ledningen.
Denne stilling virker ogsd ved last FHD. Fgrerbremseventil
avstengt.

Avstengning og tetthetsprgve

Ved & dreie ventillé&sens ngkkel i1 sperrestilling, vil
sperre-styreledningen AB og dermed reléventilens AB-kammer
utluftes, Dette medfgrer at det i ventilenheten skjer

en adskillelse av HL-ledningen fra HB-ledningen.

Fgrerbremseventilanlegget skal stenges ved fglgende forhold:

1. Ved tetthetsprgve
2. N&r det kjgres fra annet fegrerrom

3. Nidr motorvognen hensettes

Forhindring av etterfylling til hovedledningen ved

virksom SIFA eller ATS-bremse

I AB -styreledningen er det en magnetventil (93/1).
som ved normal drift er &pen for gjennomgang av trykkluft.

Ved virksom SIFA- eller ATS-systembremse blir magnet-
ventilen strgmlgs. Den stenger for luftgjennomgang

og lufter ut AB-kammeret i reléventilen (88). Dette med-
fgrer at sperreventilens hovedstempel lukker og forhindrer
en etterfylling av HL-ledningen fra HB-ledningen.

En detaljert beskrivelse av forerbremseventilanlegget HDP,
finnes 1i Hovedadministrasjonens trykk TO05.

Virkemdten av den automatiske virkende trykkluftbremse

1. Hver trykkendring i hovedledningen virker over styre-
ventilen og lastbremseventilene RLV pé& bremsesylindrene.
Styreventilen KE-TaK 6 (87) styrer, omvendt proporsjo-
nalt med hovedledningstrykket mellom 5,0 og 3,4 bar,ut et
styretrykk (CV-trykk) mellom O og 3,7 bar til lastbremse-
ventilene RLV (110 og 111, henholdsvis 104/1 og 2).
Avhengig av vognenes belastnin%stilstand . ;
reguleres bremsesylindertrykke kontinuerllg gJjennom

lastbremseventilene.

Ledningstilkoplinger til styreventil KE-TakKé6

1. Tilkopling L til hovedledning

2. =" R " forr&dsbeholder (19)

3. -"- A " styrebeholder A (20)

L. =" ¢ " (CV-tilkopling p& lastbremseventilene

(110 og 111, henholdsv.1l0L)
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og tverrsnittsvekselventilen i1 reléventilen. Dette
medfgrer at reléstemplet gjennomkopler og &pner det
store ventilsete. Da tverrsnittsvekselventilen samtidig
dpner sitt store tverrsnitt, kommer HB-luft som lgse-
og ladestgt inn i1 HL ledningen som medfgrer en hurtig
lgsning av togets bremser.

Etter fullendt lgse- og ladestgt lukkes det store
gjennomlgpet 1 tverrsnittsvekselventilen, og etter-
fyllingen skjer over en liten dyse. I HL-ledningen
oppstir et forhgyet lufttrykk
(lavtrykksladeperiode) som bygger seg langsomt ned
til reguleringstrykket 5 bar.

Fartstilling

Hvis fgrerbremseventilens handtak settes i denne stilling,
sd slipper fgrerbremseventilens trykkregulator et
lufttrykk pd 5 bar gjennom ledning A til styreluft-
beholderen (17) og til styrekammer A 1 reléventilen (88).
Ved lgse Dbremser er det samme lufttrykk i hovedledningen
(HL) og i tidsbeholderen (18). Tverrsnittvekselventilen

er lukket 1 fartstilling. Lekkasjer i1 hovedledningen

blir etterfylt gjennom en dyse, hvis stgrrelse er fast-
lagt slik at betingelsene i UIC-forskrift 541 overholdes.

1. Hovedledningstrykket kan justeres

ved hjelp av innstillingsskruen pd fgrerbremse-
ventilens trykkregulator. Det skal vare 5 bar.

2. Hvis utjevningstrykknappen pa fgrerbremseventilen
trykkes ned, s& utluftes tidsbeholderen (18) og Z-
kammeret i reléventilen, hvorved HL-trykket forbi-
gédende blir forhgyet med maks 0,7 bar. Derved kan
togets bremser lgses etter en bremsing med over-
ladning i hovedledningen. Etter at utjevningsknappen
er sloppet, bygges trykket i tidsbeholderen langsomt
opp til 5 bar over en dyse. Som feplge derav senker
HL trykket seg langsomt til normaltrykket uten
at styreventilen aktiviseres,

Driftsbremse- og lgsestillinger

I omradet mellom fartsstilling og fullbremsestilling

er det T markerte driftsbremse- og lgsestillinger.
Avhengig av hédndtakets stilling virker et trykk fra

t rykkregulatoren p& 5 til 3,4 = 0,2 bar i styrebeholderen
(17T)og 1 reléventilens A-kammer.

Forandringen av A-trykket virker over reléventilen pi
hovedledningen, som far et HL-trykk 1 forhold til
styreventiltrykket. Da tidsbeholdertrykket ogs& senkes
sammen med HL-trykket ved driftsbremsing, oppstér
automatisk en lavtrykksfylleperiode med et forhgyet HL-
trykk p& maks. 0,3 bar ved en etterfglgende lgsning av
bremsene. Tverrsnittsvekselventilen er lukket 1
driftsbremse- og lgsestillingene.
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Reléventil
Z-trykkovervaking
Tverrsnittsvekselventil
HL-sperreventil
A-sperreventil
Fli-utluftingsventil
HL-tilbakeslagsventil.

oW FwMH

8.3.1,3 Lufttilkopling til fgrerbremseventilen

og reléventilen RH 1

1. Hovedluftbeholderledningen (HB) er forbundet med
tilkopling HB p& fgrerbremseventilen over luftfiltret
(12/1).

Den dobbelte trykkmdleren (26) i fgrerrom er
tilkoplet HB-ledningen.

HB-ledningen er direkte tilkoplet reléventilen (88).

2. Hovedledningen (HL) er tilkoplet fgrerbremseventilen
over vannutskilleren (11).

HL-ledningen er tilkoplet reléventilen over
luftfiltret (12/2).

HL-ledningen er forbundet med den dobbelte
trykkmdleren (26).

3. Tilkopling Z p& forerbremseventilene er forbundet med
tilkopling Z p& reléventilen (88) og tidsbeholderen (18)
over tidsbeholderledningen (ZL).

L. Tilkopling Fii p4 fgrerbremseventilen er over lgse-
og lade-styreledningen (Fii) tilkoplet reléventilen (88).

5. Tilkopling Ab p& fgrerbremseventilen er over
styreledningen (AB) og magnetventilen (93/1)
forbundet med reléventilen (88) over tilkopling AB.

6. Tilkopling A pd fgrerbremseventilen er over regule-
ringsmagnetventilen (105) forbundet med reléventilen (88)
over tilkopling A og med styrebeholderen (17).

7. Fgrerbremseventilen og reléventilen har utluftings-

tilkopling (0).

8.3.1.4 Fgrerbremseventil FHD 7, stillinger

1. Lose—- og ladestilling

2. Fartstilling

3. Driftsbremse- og lesestillinger
4., Ngdbremsestilling

8.3.1.5 Lgse~ og ladestilling

Fgrerbremseventilen fgres mot fjzrkraft til forreste
stilling. HB-luft kommer derved over nokkeventilen Fil
i fgrerbremseventilen inn i1 styre-

ledningen Fii og &pner begge Fli-utluftingsventilene
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AUTOMATISK VIRKENDE TRYKKLUFTBREMSE

Den automatisk virkende bremse benyttes for &

bremse motorvognsettet (ene) ved delvis eller fullstendig
utlufting av den gjennomgdende hovedledningen (HL)

ved hjelp av fgrerbremseventilanlegget HDP. HDP-anlegget
bestdr av reléventilen RH 1 (88 ) og fgrerbremse-
ventilen FHD 7 (13). Hovedledningen er mellom vognene
forbundet med koplingsslanger (41) over &pne koplings-
kraner (38-39). Hovedledningens normaltrykk 5.0 bar
holdes konstant under kjgring ved hjelp av fgrerbremse-
ventilens trykkregulator. En trykksenking i hoved-
ledningen, enten ved hjelp av fgrerbremseventilen, ngdbremse-
ventilen, eller ved brudd péd en av koplings-

slangene, bevirker bremsing med den automatisk virkende
bremse.

Virkemdte av fgrerbremseventilanlegget HDP

For styring av lufttrykket 1 hovedledningen benyttes
fererbremseventil FHD 7 (13), samme type som benyttes
p& E1 17 og Dilk, men med en lengre spindel - osv.
Fgererbremseventilen stéar

i forbindelse med reléenheten RH 1 (88) p& apparatstativet.
Fgrerbremseventilens hdndtak betjenes vertikalt, og
styringen av trykktrinnene i hovedledningen avhenger
av hédndtakets stilling. En serskilt lgsestilling
tillater lgsestgt med hovedluftbeholdertrykk. En
utjevningsanordning muliggjer & lgse tog som har
overlading. Med denne gkes hovedledningstrykket.

Den etterfglgende senkning av trykket skjer si
automatisk.

Oppbygging av komponenter i fgrerbremseanlegget HDP

Fgrerbremseventil FHD 7 (13)

1. Fgrerbremsehdndtak med betjeningsaksel og
styrenokker.

2. Tre nokkestyrte ventiler for lgsestgt, avsperring
og n¢dbremsinglsamt en trykkregulator.

3. Ventillds for lésing av fererbremseventilen i
ubenyttet fgrerrom, og til bruk ved tetthetspregve

for & skille reléenheten fra hovedledningen.

4. Trykknappventil for utjevningsanordning.

Reléenhet RH 1 (88)

Fplgende komponenter er samlet i et felles ventilhus:
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8.2.3.3 En del av den tgrkede luften strgmmer ogsd gjennom
dysen 1 strupe-tilbaleslagsventilen og inn i den andre
tgrkebeholderen. Dennes teorkemiddel blir regenerert av
den gJjennomstrgmmende terre luften, og vannperler som er
bundet til tgrkeperlene blir opptatt i regenererings-
luften og ledet ut til fri luft over den &pne tappe-
ventilen.

8.2.4 Tilbakeslagsventilene (7), trykkluftskjema (bilag 8.1)
hindrer trykkluften fra hovedluftbeholderne (29) &
strgmme tilbake til kompressoren nar denne gir pa tomgang.

8.2.5 Nés under kompresjonsfasen et overtrykk pd& = 9 bar 1
hovedluftbeholderne, blir magnetventilen (93/L4) satt
under spenning over trykkvokteren (82). Ventilen &pner,
og trykkluft strommer gjennom denne og frem til styre-
stemplet i ventil (94). Denne sjaltes om og &pner
luftforbindelse fra hovedluftbeholderledning og frem til
en automatisk tappeventil (4). Tappeventilen &pner nd slik
at kondensat fra oljeutskilleren blédses ut i fri luft.

Samtidig som dette skjer blir kompressoren (1) sjaltet
til tomgang. Under dette blir alle dens sugeventiler
holdt tvangsmessig i dpen stilling av en gripeinnretning
slik at videre komprimering ikke lenger er mulig.

8.2.5.1 Synker trykket i hovedluftbeholderne1nwer7;5 bar,som fglge av
forbruk eller lekkasje 1 systemet, s&
bryter trykkvokter (82) strgmforbindelsen til magnet-
ventil (93/4). Styreledningen til tomgangsinnretningen
blir utiuftet, hvorunder det fjerbelastede stemplet
1 gripeinnretningen trekkes tilbake, sugeventilene
frigjgres og kompressoren vil igjen arbeide.

8.2.6 En sikkerhetsventil (98), som er Jjustert for et avblésing
trykk pa& 10 bar, sikrer trykkluftanlegget hvis
tomgangsinnretningen eller trykkvokteren (82) skulle

svikte.

8.2.7 For manuell tapping av eventuelt kondensat fra hoved-
luftbeholderne (2)) er disse utstyrt med tappekraner
(30).

8.2.8 Luftfiltret (10) skal beskytte ventiler og kraner i
trykkluftapparatstativet mot stev og forurensninger
(spesielt stgv fra tgrkemidlet 1 lufttorken).

8.2.9 Trykket i hovedluftbeholderne kan avleses pa en
dobbelt trykkmédler (26) i hvert fgrerron.
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LUFTTORKEANLEGG, KNORR TYPE ITZ 1
UTDRAG AV TRYKKLUFTSKJEMA
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KOMPRESSOR- OG HOYTRYKKANLEGG - TRYKKLUFTSKJEMA BILAG

I motorvognens understilling er det anbrakt en
stecpelkompressor (fig 8.1) drevet av en
elektrisk motor.

Kompressorens tekniske date:

Typebetegnelse : Knorr-Bremse, VV 160/200-2n

Utfogrelse : 3 sylindere stéende i1 rekke me:i
2 lavtrykk-og en heytrykk-
sylinder.

Kjeling : Lgftkj¢ling med aksialt monter:
vifte, mellom- og etterkjoler.
Smgring : Plaskesmgring
Omdreiningstall maks. : 2000 r/min
=" min. : 40O r/min
Sterste arbeidstrykk : 9var
Till. innsjaltingstid : 100%
Eff. leveringsmengde : 1240 1/min atm. luft

(ved maks. arbeidstrykk
og maks. omdr.tall)

Ngdvendig motorytelse : 9,1 kW

Midlere dreiemoment : 43,5 Nm

Luften som suges inn 1 kompressoren (1) sammenpresses
(komprimeres) og passerer etter kompressoren en olje-
utskiller (3) et luftterkeanlegg (5), tilbakeslags-
ventil (7) for den stregmmer inn i hovedluftbeholderne (2%)
- to 1 motorvogn og to 1 styrevogn - med et samlet volur
pé 360 1.

Lufttgrkeanlegget (fig 8.2) er et tc-kammer
ebsorbsjonsanlegg hvor torkestoffet torkes med kald
regenererende luft. Luften fra kompressoren passerer
forst oljeutskilleren (3) hvor oljepartikler skilles
ut f¢r den stregmmer inn i1 lufttgrken.

Styrt av et elektronisk sjalteverk (32) oppnds en
terkesyklus, idet ventililmagnetene i en magnetimpuls-
ventil vekselvis magnetiseres og avmagnetiseres slik

at de to tegrkebeholderne vekselvis terker gjennomstremme=ic
luft til trykkluftanlegget eller sté&r til regenerering,

Den tgorkede luften som forlater tgrkebeholderen passerer
giennorm en stengekran (6/3) fgr den strommer
inn 1 hovedluftbeholderne.
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mNYKKLUFTKOMPRESSOR Fig. 8.1
Tvne VV 160/200-2
Kompressor kompl. uten motor
Sikkerhetsventil _
Mcilomkjeler L
o Lavtrykksylinder

\Viftehus

Kompressor kompl. m/motor
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4 7 - 3
- v ’ , v

Kompressormotor
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Togsettet er utstyrt med sikkerhetsbremse system "SIFA"
og er forberedt for senere montering av ATS.

De fleste trykkluftventiler, kraner og filtere er
plassert i et trykkluftapparatstativ 1 motor- og
styrevogn.

Detaljene som er plassert i stativene finnes innenfor
det strekpunkterte felt pé& vognenes trykkluftskjemaer.

Togsettets vogner er utstyrt med Oerlikon glidevern
type GER 108 av samme utfgrelse som blant annet has
pd personvogner type T og el. motorvognsett type 69 C.

Vognenes trykkluftskjemaer er vist pd bilag 8.1 0g 8.7
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o.l ALMINNELIG BESKRIVELSE

8.1.1 Bidde motor- og styrevogn er utstyrt med en automatisk
virkende gradvis lesbar trykkluftbremse med last-
avbremsing type KET.

Denne bremse arbeider 1 kombinasjon med en elektrisk
motstandsbremse p& motorvognen og alene pé& styrevognen.
Foruten den automatisk virkende trykkluftbremse har
motor- og styrevogn en direktevirkende trykkluftbremse
og en parkeringsbremse.

8.1.2 Til mangvrering av den automatisk virkende bremse
has et HDP fgrerbremseventilanlegg med fgrerbremse-
ventil type FHD og reléventil type RH 1.

.1.3 Den automatisk virkende trykkluftbremses lastavbremsing
oppnas ved hjelp av to regulerbare lastbremseventiler
type RLV. Lastbremseventilene styres av trykk fra
luftfjzrenes belger,

Den direktevirkende trykkluftbremse har ingen last-
avbremsing. Her passerer trykkluften fra fgrerbremse-
ventilen over en dobbelt tilbakeslagsventil og ned til
bremsesylindrene i boggiene.

8.1.4 Alle bremsesylindrene - s& vel for kloss- som
skivebremse, har innebygget automatisk etterstiller
som holder klaringene mellom kloss og hjul eller
bremsebelegg og skive konstant etter hvert som klosser
eller belegg slites. Klossbremsens sylindre virker direkte
P& bremseklosser som blir presset mot hjulene, mens
kraften fra sylindrene for skivebremsen overfgres
over balanser og stenger til bremsebelegg som presses
mot bremseskiver.

8.1.5 Motor- og styrevogn er utstyrt med parkbremse som
bet jenes med et hé&ndbremseratt i hvert fererrom.
Parkbremsen . virker péd to skivebremsesylindere,
en pa hver aksel i1 boggil nermest fgrerrommene.

8.1.6 Motorvogn BM 92 har en elektrisk motstandsbremse som
kan benyttes i kombinasjon med den automatisk
virkende trykkluftbremse, eller som separat bremse.

Ved en driftsbremsing vil trykkluftbremsen virke pé
kloss— og skivebremsen 1 togsettets lgpeboggier, mens
drivboggien avbremses med den elektriske motstands-
bremse kombinert med trykkluftbremsens klossbremse.
Med klossbremsen skal hjulene renses ved hver bremsing
for 4 sikre en bedre adhesjon.
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Fig 8.6

Stykklisten er den samme som for trykkluftskjema, bilag 8.2.
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Side I
Stykkliste for trykkluftskjema type 92 - Bilag 8.1 og 8.2
Pos Gjenstand Type Pos Gjenstand Type
1 Kompressor VV160/200-2m | 43 Betjeningsventil
2 |Trykkslange 44 Direktebremseventil Zb-04
3 |Oljeutskiller 45 Doseringspumpe (vindussspyleaniegg)
4 |Vannutskiller m/varmeelement 46 Vannbeholder - 7,5 liter
5 Luftterkeaniegg LTZ 1 47 Vindusviskermotor W16/60 H-W-P
6/1 |Stengekran, lufttarke (normalt &pen) 48 Trykkluftsylinder
6/2 |Stengekran, lufttarke (normalt stengt) 49 Viskerarm med vanntilfarsel og spyledyse
6/3 |Stengekran 50 Viskerblad
7 Tilbakeslagsventil Fnr. 326.145.05 51
8 52 Tidsforsinkelsesbeholder | 0,3 liter
9 Tilbakeslagsventil 53 Magnetventil, tyfon
10 |Luftfilter m/tappekran 54 Tyfon fa. Kockum
11 | Vannutskiller m/tappekran 55 Slange
12 |Luftfilter LA 2100 56 Flens f. aksel-vindusvisker
13 |Fsrerbremseventil FHD 7 57 Slange
14 |Nedbremseventil AK 6 58
15 |Slangeforbindelse 59 Bremsesylinder UN 10 x 16 R8
16 |Nesdbremsehandtak 60 Bremsesylinder UN 10z x 16 R8
17 |Utjevningsbeholder 5 liter 61 Bremseskive
18 |Tidsbeholder 9 liter 62 Bremsebeleggholder Venstre
19 [Hjelpeluftbeholder 25 liter 63 Bremsebeleggholder Hayre
20 |Styreluftbeholder 4 liter (A-kammer) 64 Bremsesylinder UN 10 x 16 R8
21 |Forradsluftbeholder 25 liter 65 Klossbremse m/bremsesyl.
22 |Forradsluftbehoider 40 liter 66 Dobbelt tilbakeslagsventil | DRV 25/19
23 |Tappekran 67 Bremsesylinder UN 10z x 16 R8
24 |Stengekran m/temming (WC) 68 Sanddyse Sg3
25 |Dobbel trykkmaler for bremsesylinder 69 Trykkluftsylinder, betjening| DUDKz 83-50/100
26 |Dobbel trykkmaler for h.luftledning/ - beholder av sidespeil
27 |Glidevernuti@sningsventil EMV 511 70 Magnetventil, sidespeil WMW-05 NZG
28 |Glidevernregulator GER 108 71 Luftbeholder, 150 liter
29 |Hovedluftbeholder, 90 liter 72 Tappekran
30 |Tappekran 73 Glidevern, elektronikk GSE 200
31 |Trykkvokter, 1,0 - 0,4 bar DW 1 74 Reduksjonsventil DMV 7A/7,5
32 |Elektronisk sjalteverk PGS 2 75 Bremsesylinder UN 10 x 16 R8
33 |Anviserapparat AZB 76 Bremseskive (hjul) 2 783/ 520
34 |Stempelventil WKYV 200-T 77 Bremsebeleggholder Venstre
35 |Strupeventil, innstillbar 78 Bremsebeleggholder Heyre
36 |Slange 79
37 |Luftbeholder, 2 liter 80 Trykkluftapparattavle, motorvogner
38 |Stengekran, hayre LH3-1" 81 Trykkluftapparattavie, styrevogner
39 |Stengekran, venstre LH3-1" 82 Trykkvokter, 9-7 bar Dw 2
40 [Slangekobling 83 Tilbakeslagsventil RV 19-T
41 |Slangekobling 84 Stengekran, normalt stengt. Apnes
42 |Stengekran ved transport av togsett
42/3| Stengekran, tyfon ( normalt stengt, 85 Glidevemventil EMV 511
apnes ved tilstoppet tyfon forover) 86 Trykkvokter, 6,5-6,8 bar | DW 2
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Side IT
Stykkliste for trykkluftskjema type 92 - Bilag 8.1 og 8.2
Pos Gjenstand Type Pos Gjenstand Type
87 |Styreventil KETa K6" 109/3 | Stengekran C-trykk, boggi 4 (BS)
88 |Reléenhet RH 1 109/4 * spjeld, oppvarming |
89 |Stempelventil WKV 200T 109/5 * trykkvokter kompressor
90 |Dobbel tilbakeslagsventil DRV 25/19-T 109/6 * sanding
91 |To-veis ventil, hAndbremse AE4 160 110 Lastbremseventil RLV 23
92 |Trykkvokter, 3,5-2,5 bar DW 1 111 Lastbremseventil RLV 23
Derstyring:

93 |Magnetventiler pA BM type MV-01ZG: 120 | Magnetventil WMV-01/1NZG
93/1| * Stenger for etterfylling (nar SIFA og ATC virker)| 121 Nadkran
93/2| * Sanding for hjulsats 4 122 Trykkvokter 3,8 - 4,5 bar | DW2
93/3| * Sanding for hjulsats 3 123 Reduksjonsventil 3 bar DMVBA /7,5
93/4| * Kompressor tomgang 124 | 4/2 -veis ventil med hand- | 110 Volt
93/5| * Pavirkes av bryter i forbindelse med parkerings- betjening

bremsespindel. Bremsesylindrene utluftes nér| 125 Utluftingsventil 110 Volt

parkeringsbremsen er tilsatt 126 Stengekran
93/6| Utlufting av skivebremse boggi 2 127 Stengekran for WC (plassert ved
93/7-10 | Spjeld - oppvarming sentralenhet, skap i kupé) | M/utlufting

128 | Sikkerhetsventil 1/4"

93 [Magnetventiler pd BS type MV-01ZG: 129 Hansen kobling 1/4" hankobling
93/1| Stenger for etterfylling
93/2| Bremsesylindrene utluftes nar

parkeringsbremsen er tilsatt

93/3-6|Spjeld - oppvarming

94 |Stempelventil WKV-2T
95 |Stempelventil WKV-30T
96 |Luftfilter LA2100-T1
97 |SIFA ventil SVI 1T
98 |Sikkerhetsventil 10,5 bar NHS2
99 | Kontrollstuss K1-E
100 | Kontrollstuss T2-T
101 |Nadbremseventil NB 11-T
102 |Fjerngiver - trykk
103 |Reduksjonsventil 6,3 bar DMV 15-T
104 |Lastbremseventil RLV 23
105 |Magnetventil for ATC RgV3-40T
106 | Potensiometer, 3-6 bar
3 bar = 500 Ohm 6 bar = 1050 Ohm
107 [Nadbremseventil ATC (BM) |
108 | Stengekran f. hovediuftbeholder -
ledning (haytrykksledning) - BM

109 |Stengekraner for: DH 12-TE

" * derlukking

2 * C-trykk, boggi 1 (BM)

/2 * C-trykk, boggi 3 (BS)

/3 * C-trykk, boggi 2 (BM)
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ELEKTRISK ANLEGG

INNHOLD

9.1 ALMINNELIG BESKRIVELSE
HOVEDGENERATORSPENNINGSNETT 540-750 V~r 3 fase, variabel
MELLOMSPENNIGSNETT 700 - 1000 V = frekvens 35-105 Hz

9.4 VEKSELSTRPMSNETT 220 V, 3-FASE, 50 Hz
EKSTERN TILKOPLING 1000 V, 16 2/3 Hz OG 50 Hz
EKSTERN TILKOPLING 220 V, 3-FASE, 50 Hz

9.7 BELASTNING VED EKSTERN TILF@RSEL 220/1000 V

TILHPRENDE FIGURER:

APPARATOVERSIKT FIG 9.1 - 9.6
KOBLINGSSKJEMA FIG 9.7 - 9.12
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ALMINNELIG BESKRIVELSE, FIG 9.7 - 9.12

Vedrgrende prinsippet for dieselelektrisk trekkraftoverfgring

vises til del 1. Alminnelig beskrivelse.

Hver vogn, BM og BS, har et nikkel-kadium- batteri pd 110 V
og 80 Ah. Begge batteriene er parallellkoplet med gjennom-
gaende kabel.

Dieselmotorene startes og batteriene lades under normal drifc
av to kombinerte startmotorer og ladegeneratorer (LAM 305),
2:x.12 kW med 127 V shuntregulert,sovenning.

o)

Energitilfgrselen til hjelpestrgmforsyning og oppvarming féas

fra nett med forskjellige spenningsverdier.

HOVEDGENERATORSPENNINGSNETT 540 - 750 VA~ 3-fase (35-105 Hz)

Hovedgenerator spenning brukes til:

l. Likeretting til mellomspenning 7 - 1000 V.

2. 540 - 750 V hjelpestrgmforsyning.

I normal drift mater den ene av de to hovedgenera
orene (106) fglgende forbrukere:
Kompressormotor (243)
Motor (242) for traksjonsventilasjon (sentralvifte)
Transformator (247) for varmeelementer
Primer 540 - 750 V, sekunder 240 V, 11,7 kVA
" 36 v, 3 kVA

Over transformator (247) mates fglgende forbrukere:

220 V - varmeelementer

Varmeruter

Sanit®ranlegg -~ varme (BS)




9.3

9.4

Trykk 712.02
9/3

36 V - varmeelementer

36 V for varmeelementer mates kun i normal drift fra den ene
av de to generatorene over transformator (247) med veksel-
strgm tilsvarende svingningene i generatorspenning og
frekvens, henholdsvis 24,5- 39v, 35- 105 Hz.

Tilkoblede termostatstyrte forbrukere:
» varmeelement i stigtrinn dorist-
» varmeelement i U - bjelke forder  varme
» varmeelement i olje/vannutskiller
» varmeelement i avigpsror, handvasker, vanntank
» sidespeil

MELLOMSPENNINGSNETT 750 - 1000 V=
Mellomspenning brukes til:

1. Mellomspenning omdannes til variabel 3-fase vekselspenning for de
elektriske traksjonsmotorene.
2. Togvarme. Se del 7.

VEKSELSTROMSNETT 220V, 3-FASE, 50 HZ
| DRIFT

| drift blir vekselretterne for hjelpestram (331.1 og 331.2) i BM (2x4 kva) og
vekselretter (751) i BS, tilfart 125 V ladespenning (shuntregulert) og leverer 220 V,
3-fase, 50 Hz til flg. brukere:

* Hjelpestramrettere i BM (331.1 og 331.2):

« To ventilatorer for elektronikk (231)

« To ventilatorer for batteriventilasjon (212)
» Ventilator for traksjonsvekselretter

» Varme- og ventilasjonsanlegg

« Brennstoffpumper pa tank

« Stramforsyning hgyttaleranlegg

» 220 V mangverstrgm

* Hjelpestramretter i BS (751):

» Varme- og ventilasjonsaniegg

» Evac ( toalettstyring)

*» Mobiltelefon og PC - stikkontakt
* 220 V mangverstrgm
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VED TILKOBLING EKSTERN 220 V, 3-fase, 50 Hz:

Ved ekstern mating fra 220 V tilfares spenning direkte utenom vekselrettere for
hjelpestream i BM og BS til falgende brukere:

+ To ventilatorer for batteriventilasjon (212)
» Motorvarmere (4 x 750 W)

» 220 V mangverstrem BM og BS

» Varme til saniteeranlegg, frontruter m.m.
* Mobiltelefon og PC - stikkontakt

VED TILKOBLING EKSTERN 1000 V, 1-fase, 50 Hz (landnett)
VED TILKOBLING FRA LOK 1000 V, 1-fase, 16 2/3 Hz:

Vekselretterne for hjelpestrem (331.1 og 331.2) i BM og (751) i BS tilfores 125 V
likespenning fra ladelikeretteren, og transformerer og vekselretter spenningen til
220V, 3-fase, 50 Hz. Denne spenningen leveres sa til flg. brukere:

* Vekselrettere i BM :
» Motorvarmere (4 x 750 W)
» Elektronikkventilatorer
« Batteriventilatorer
» Varme- og ventilasjonsmotorer
* Hoyttaleranlegg
« 220 V mangverstram
 Frontrutevarme

* Vekselretter i BS:
« Varme- og ventilasjonsmotorer
* Evac ( toalettstyring)
* Mobiltelefon og PC - stikkontakt
» 220 V mangverstrgm

| begge eksterne tilkoblinger blir saniteeranlegg tilfart den nedvendige spenning for
varming og frostbeskyttelse, over trafo (719) i BS:

« 220 V, 1-fase, 50 Hz - landnett

* 1000 V, 1-fase 16 2/3 Hz - huvis tilkoblet lokomotiv

EKSTERN TILKOBLING 1000 V 16 2/3 HZ OG 50 HZ

Tilkoblede forbrukere (BM + BS) over togvarmekabel:

* Nedvarme i kupéer, 4 x 8 KW
* Nedvarme i ferrerrom, 1 x2 kW

* Nedvarme i kupéer, 4 x 8 kKW
* Nedvarme i forrerrom, 1 x2 kW
« | WC 2x1kW

Batterilading fra batterilader 4 kW (317) over trafo 315.
Varmeelementer 220 V for forvarming er tilkoblet over trafo for hjeipestram-

forsyning (719).
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Over trafo (719) er trafo for ekstern batterilading (315) tilkoblet.
Til trafo (315) er batterilader (317) tilkoblet.
Over batterilader leveres ladestram til batteriene, 125 V mangverstrem og stroam
til vekselrettere for hjelpestram (331.1 og 331.2).

Tilkoblede forbrukere til vekselretterne (331):

* 220 V mangverstroam (BM og BS)

* To ventilatorer for batteriventilasjon (BM og BS)

* Motorvarmere (4 x 750 W)

* To ventilatorer for elektronikk

* Kupe varme og ventilasjonsanlegg (Ved behov). Se avsn.7.

EKSTERN TILKOBLING 220 V, 3-FASE, 50 HZ
Tilkoblede forbrukere:

* 220 V for varmeelementer og vekselstramnett 220 V, 3-fase, 50 Hz

* Batterilading fra batterilader (317) og maneverstram 125 V over trafo for
ekstern batteriladning (315).

* 220 V mangverstram (BM og BS)

* To batteriventilatorer (BM og BS)

* Motorvarmere (4 x 750 W)
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1) Selvregulerende

BELASTNING VED EKSTERN TILFORSEL 220/1000 V

Pos

212/1
212/2
2311,2
300/1,2
1357/1,2
1358/1,2

1352/1,2,3
1352/4,5,6
1364
1356/1
1356/2
1359

1360
1363/1,2

13051
1307/1,2
1305/2
1307/3,4

344/1,2

1345/1,2
713/33-48
714/2
714/4
713/49-64
713/1-16
713/17/32
714/1
714/3
722/1
722/2

Benevning

Batteriventilator BM
Batteriventilator BS
Elektronikkventilator
Batteriladning

Varmeelement, avigpsror BS
Varmeelement, ferksvannsror BS

Varmeelement, batterikasse BM 1)
Varmeelement, batterikasse BS 1)
Varmeelement, batterilader 2)
Motorvarmer motor 1

Motorvarmer motor 2

Varmeelement ferskvannstank BS 2)
Varmeelement WC-tank BS 2)
Varmeelement varmtvannsbereder BS 2)
Belysning 3)

Varme frontrute BM 2) 3)
Varme sideruter BS 2) 3)
Varme frontrute BS 2) 3)
Varme sideruter BS 2) 3)

Stevsugerkontakter
Hoyttaleranlegg

Sidespeil

Nedvarme I, kupé BS 2) 3)
Nedvarme ,fererrom BS 2) 3)
Nedvarme W, farerrom BS 2) 3)

Nedvarme , kupé BS 2) 3)
Nedvarme , kupé BM 2) 3)
Nedvarme , kupé BM 2) 3)
Nodvarme |, farerrom BM 2) 3)
Nedvarme |, fererrom BM 2) 3)
Varme WC 2) 3)

Varme WC 2) 3)

Belysning

Tilleggsvarme varmebatteri BM
Tilleggsvarme varmebatteri BS

* . Bare ved ekstern tilfarsel.

**) Slgyfes etter hvert

2) Termostatstyrt 3)

Trykk 712.02.
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Effekt W

36
36
36
4000
544

990
990
500
1500
1500
400
1340
2000

1220
180
1220

100
4000
1000
1000
4000
4000
4000
1000
1000
1000
1000
1200

17700
17700

Totalt

41432 W

76.832 W

Egen bryter
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Trykk 712.02
10/1

Betjening
Innhold

10.1 Signallamper, belysning

10.2 Feiltabla

10.3 Sifa-anlegg

10.4 Mellomkretsspenning, trekk-bremsekraftmaler/trinn
10.5 Impulsgivere, glide- og slirevern, ytelsesreduksjon
10.6 Oppvarming, ventilasjon av farerrom

10.7 Oppvarming og ventilasjon av kupéer, nedvarme, WC-oppvarming
10.8 Daorstyring

10.9 Kjoring - bremsing

10.10 ZWS - styring

10.11 Multippelkjering

10.12 Motorvarming, tilleggsvarme

10.13 Hensetting av togsett

10.14 Ekstern tilkopling - 1000 Volt

10.15 Ekstern tilkopling - 220 VoIt

10.16 Hjelpevekselretteromkopling

10.17 Feilsgking

Tillegg (lagt inn bak i permen):
10.18 Brukerveiledning for ATS 2




VENDERE I F@RERBORD

MIDTFELT

405 406
0 1 0 1
Stopp Start Stopp Start
Motor 1 Motor 2
730
0
Prgving
1

Varme-ventilasjon
Togvarmebryter
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SIGNALLAMPER, BELYSNING
905/1/2 Vender for signal- og frontlys FB
922/1/2 Bryter for ruteboklampe FB
924/1/2 Reguleringsmotstand m/bryter f. instrument FB

belysning.

921/2 Bryter for fgrerromsbelysning full/dim. FB
1532 Plattformlys

Bryter for kupebelysning har 5 trinn:
962/1/2 Stilling null, avslitt
Stilling dag, automatisk innkopling av full
belysning over fotocelle.
Stilling 1/4 belysning (ngdbel.)
Stilling 1/2 belysning

Stilling 1/1 belysning

Stilling dag, automatisk innkopling av full
belysning over fotocelle.

Leselys {(bare i drift ved lgpende motor).

Ved hensatt togsett, motor 1l og 2 stoppet, uten ekstern
ladning, fir bare ngdbelysning. (1/4 belysning)

Ved hensatt togsett med ekstern ladning, f&s 1/2 belysning.

Ved multippeldrift f34s lys over 2WS og fotocelle fra fgr-
ende togsett.




VENDERE I F@RERBORD

905 oo
oeeo)3
X
oeeo| 2
AL
R
Frontlys
\
YV'Rszid
962 AV 1532 UT
DAG DAG ’ INN
LYS LYS
1/1 1/4
‘Lys 1/2
Kupébelysning Plattformlys
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Trykk 712.03

FEILTABLA BM.92,-BM OG BS. 10/3
WC - anlegg Hjelpestrem
Feil Ute
Understasjon Understasjon Understas jon
1 2 3
Feil Feil Feil
Dieselmotor Traks jons- Dieselmotor
1 anlegg 2
0l jetrykk Temperatur 0l jetrykk
Generator 1 Traksjons- Generator 2
Magnetisering anlegg Magnetisering
Ute Feil Ute
Dieselmotor Ventilasjon Traks jons-
1 -2 Traks jons - vekselretter
Kjslevanns- anlegg
mangel Feil Feil
Giversignal Mangver - Stremforsyning
strem Elektronikk
Feil
Feil Feil
Batteri Kontaktor
2 W, S, under Togvarme
spenning
Feil Ute
Ha&ndbremse E - bremse Bremsecyl. -
trykk
Tilsatt
Feil > 1. bar




WC - anlegg

Feil

HVIS IKKE VAKUM:

HVIS SIKRINGER OK:

Hjelpestrsm

Ute

OBS:

Trykk 712.03
1004 ‘ 10/4

- Kontroller sikr.1700,750 og 733, S.22

- Kontrollere feiltablad i skap. BS
Varsellamper: Sluss - Ejektor - Niva.
Kontrollere lulttrykk (Min. 4,6 bar)

UTBEDRING:

- Mangler lufttrykk,- kontrollere kraner,
lufttilkeopling pa ejektor.

- Kontrollere mansjetter p& tsmmeventiler

- Legg sikring 1700 ut og inn igjen,5.22
(Styring for WC blir stremlss)

- Kjer et og et klossett manuelt i skap.
(Klossett 1 i KK-ende og 2 1 FR-ende)

- Jaktta feiltabld (varsellamper) og
vakum. (Min. 0,4)

- Betjene™ sluss™ manuelt fra tabla.

Klosetter sannsynlig tette.

(Steng kran for spyling 1 skap bak WC)

- L&s klossett(er)

Skal det vere grent lys i faseover-
vakingsreleet. (5.22)
- Redt lys 1 lampe for * Spenning”
betjeningstabla for EVAC.
(Hvis det mangler lys, - mulig feil i
omformer eller styringskort for EVAC)
- Hvis sikring 733 (Varmestyring) leser
ut. (Se under varsel Stremforsyning
Elektronikk Feil®)

Bruk instruks for EVAC i kursmappa

SKAP 14:

- Vern for banemotorvifte (240) laser ut.
- Vern for kompressor (241) leser ut.
- Kontrollere sikringer 63 A. for hjelpe-
strom er hele. (Reod perle)
Nar det kvitteres ved hjelp av termisk
vern i1 skap 14, vil alltid kontaktor
271.1 g& inn og skaffe hjelpestrazm.
(Tidsreler).
Kontrollere hvilket vern som lgser ut og
rapportere pa vanlig mate.
Ved storre feil i Kompr.- eller Vifte-
motor vil sikringene kortslutte, uten at
dette indikeres i feiltabla.

SETTET ER IKKE KJPRBART.




Understas jon
1

Feil

Understasjon
2

Feil

Understasjon
3

Feil

Trykk 712.03
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~ Ved multippelstyring av ett eller flere

sett,vil feil i fjernstyrt sett bli meldt
i tabla pa ferende sett som UST-feil.
Feilsgking m& derfor foretaes i det sett
som er stilt til aktuell understasjon,hvor
aktuell feil meddeles i tablad pa vanlig
mite.

FORSOK UTBEDRING SLIK: (som ferste forsek)

Kople ut all belastning(Togvarme og kjere-
kontroller i *’0”")

Betjene vender for *“Magnetisering® i
fererbord og iaktta feiltabla.

Hvis fortsatt feil i fjernstyrt sett/
eget sett, (feilen ikke kan rettes),

Kople ut Driftsvender eget anlegg™ 1
$.12 1 det aktuelle sett og la det gi som
styrevogn.

OBS:

Hvis E-bremsen ikke gir inn under kjering
vil varsel Bremsecyl>1.bar’, komme som
"UST-feill™ i1 ferende/eget sett, og kvitt-
eres automatisk ved lgsing av bremsen,




Dieselmotor
1 og 2

0l jetrykk

OBS:

Generator -
Magnetisering

1 og 2

UTBEDRING :

OBS:

1 og 2
Kjzlevanns -
mangel.

Trykk 712.03
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VARSEL NAR MOTORER STAR.

I DRIFT: (MOTORER STOPPER UMOTIVERT)

Kontroller oljeniv& pa& motorer.
Kontroller kjslevann (kupe BM)

(OBS pere i feiltabla)

Kontrcllere sikringer (501,615,401.10g2)
i s.12 BM.

Feil i clutch EMG eller padragskabel.

Ved feil 1 oljetrykkvokter og/eller
turtallsgeber vil motorer stoppe.
Kjer med en motor.

Kontrollere at vender (Ekstern) (734)
i S.12, star i UT”, - bryter startkretsen

Magnetiseringsvender 1 forerbord betjenes
Husk ved bytte av forerrom at start-
vendere for motorer stilles i 1%,

Utfall av magnetisering og Giversignal-
Feil®.

Bet jene magnetiseringsvender i fererbord.
Kommer feilen igjen:

Mulig feil 1 imp.giver.

Kople ut 1 skap.13 (KK-ende BM) , og preav
kjering mellom hver utkopling.

Utfall av magnetisering og varsel
“Traksjonsvekselretter Feil™.Mulig &rsak:
Overspenning,Gjennomtenning,Modulfeil i
vekselretter.

Magnetiseringsvender betjenes,- iaktta
feiltabla.

Kople belastninger gradvis inn (kjer),
Kommer varcsel igjen.- Kople ut skille-
kniv (Pos.118) 1 S$.14 - for vekselretter,.
Holder magnetiseringen seg inne,- mulig
feil mellom vekselretter og banemotorer.
SETTET IKKE KJORBART.

Togvarmen kan nyttes for varming.
Kontrollere at derene for $.14 er
skikkelig sikret og léast. (Mikrobryter).

Kjglevannsniv& kontrolleres (Kupe BM)
Kontrollere for synlige lekkasjer.

Hvis motorer styrer ned pa& tomgang uten
varsel 1 tabla (pzre i tabla kontr.)
kontrollere kjelevann,viftereimer pa
moter(er) og strammeinnretning.

O B S: Etterfylles det kjslevann under
vels SKAL dette meldes til 1lck.leder
p& vanlig m&te. (Frostfare)




Traks jons-
anlegg.
Temperatur.
OBS:
OBS:
Traksjons-
anlegg
Feil
OBS

Ventilas jon
Traks jons-
anlegg
Feil

Trykk 712.03
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Dieselmotorer styrer til tomgang
kjelevannstemp. over 895 grader.

Kontrollere kjglevannsniva. (kupe BM)
Kontrollere om kjglevifter gar.(V.s BM)
Hvis disse staAr - tvangsstyr vifter ved
hjelp av unbrakonegkkel. (Nekkel i verkt. -
skap BS).

LA MOTORENE GA - nAr disse nAr normal
temperatur, vil de styre opp og fung-
ere som normalt.

Traksjonsmotortemperatur for hsy:
Kontrollere sikringer for *“Hjelpestrem™ i
S.14,- 63 A. Disse i orden:

Bytt om motorer for leveranse av Hjelpe-
strem’. (Se under varsel “Hjelpestrem Ute™
Hvis sikringer gar,- sterre feil i sett.
SETTET IKKE KJZRBART.

Hvis varsel *Ventilasjon Traksjonsanlegg™
kommer i tillegg.
Se utbedring under dette wvarsel.

Kontrollere strammeinnretning for vann-
pumper ,kilremmer pa motorer.

Jordingskillebryter (Pos.103) .S.14.
Skillebryter for vekselretter

(Pos.118) .5.14.
Kontrolleres om de ligger ute.
Kontrollere om eksenter for mikrobrytere
har lesnet (for Pos.103,118),

Disse kan settes fast med skrujern/
skifteneskkel.

HVIS SKILLEBRYTER/JORDINGSKILLEBRYTER
I SKAP 14 LIGGER 1 RIKTIG STILLING
ER SETTET KJORBART.

Feil i trykkfgler. (Midtvegg BM.)
Luftinntak pa taket BM. tett.
(Vanskelige sneforhold)




Traks jons
Vekselretter

Feil

Utbedring:

1005

: Trykk 712.03
Vekselretter ikke fri. 10/8

Feilen kan komme na&r settet gir fra brems

til kjerfunksjon. '

Utkvittere feilen med kjerekontroller i
0", - og vender for magnetisering ut og

inn. Prev igjen.

Feilen kan ogs& komme under nedstyring i

heye hastigheter.

Utkvitteres som foran beskrevet.

Overspenning mellomkrets,Gjennomtenning,
Modulfeil.

Kvitteres med magnetiseringsvender ut og
inn. (Se under varsel “Magnetisering Ute™)
KOPLE BELASTNING GRADVIS INN IGJEN.

Feil i trykkvokter for vekselretter-
kjeling. (S.14).
SETTET IKKE KJ@RBART.

Overtemp (40 gr.) i vekselretter,ingen
trekk-kraft.

Kontrollere sikr.autom.221,270 og 336.1,2.
i skap 12, BM.

Kontroller om kjelevifte for vekselretter
gar, i skap 14.

Kvittere termisk vern (Motorvern) 222 og
kontaktor 264 i skap 14.

Sett kjerekontroller i trinn 1™ og her om
vifte starter. Hvis i orden:

Kontrollere om det blaser 1luft ut gjennom
dpning i KK-ende BM. (Spjeldapning)

Hvis IKKE :

Feil i spjeldstyringen.

Tvangstyre spjeld ved & kople fra ledning
merket 1 p& koplingsbrett everst til
venstre 1 Skap 13.(N&es gjennom den smale
dera). Magnetventil for spjeldstyring blir
stregmles.

Under ekstreme sneforhold,kontrollere

om luftinntak er tilstoppet. (Tak BM,KK-
ende h.side),.

“"Nedluftluke® for vekselretterkjsling
apnes. (Naes gjennom takluke i KK-ende BM)



Traksj.v.retter
feil forts.:

Utbedring:

HUSK:

1005 Trykk 712.03
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Feil i hjelpevekselrettere 331.1,2
Feilen merkes ved utfall av trekk-kraft
og at lys forsvinner i digital for kjere-

kontroller og blinkende varsel i tablAa.

Kople ut togvarme og belastning,

Kople ut magnetisering p& fererbord.

Legg inn sikr.autom. som har lest ut

i skap 12.

Kople inn magnetisering igjen og prev
igjen.

Kommer samme feil tilbake igjen (etter
ca.30 sek.)

Bet jene vender 333 for omstilling av
"Hjelpevekselrettere™ bak i skap 11,BM
(Husk & vri den 180 grader)

Leser sikring for hjelpevekselretter ut
etter omstilling.

Kontrollere om Elektronikkventilator gar.
(Avlyttes i skap 13, KK-ende BM, kontroller
sikr.autom 225 i skap 12.)

Hvis feil i denne eller i vekselrettere er
settet IKKE kjsbart.

Ved omstilling til “N@ZDDRIFT” ingen varme
i BM, - bare nedvarmeanlegg kan nyttes.

VED IGANGSETTING KOPLE BELASTNING GRADVIS
INN I SETTET OG IAKTTA FUNKSJONENE .

PRV FRA FORERROM I BM ,DA HAR DU BEDRE
KONTROLL UNDER FEILS@KINGEN.




Giversignal

Feil

Hovedregel:

FAST LYS I TABLA:

Z2.W. S,

FEIL

Handbremse -

Tilsatt

Trykk 712.03
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Feil Bremsepotensiometer.

Kople ut Bremsepot.meter 1 trykklufttavle.
Feil i Impulsgiver. (Rykkvis igangsetting,
og lite utslag p& Newtonmeter i Fe.bord.)
Kople ut Imp.giver i $.13, og prev kjering
mellom hver utkopling.

Feil i temperaturfeler for motorer.

Feil i fyllingsgeber Boschpumpe motor.
(Turtallspendling og Hj.strem utfall)

Kjer med en motor.

HVIS SETTET ER KJSRBART MED DETTE VARSEL 1
FEILTABLA, - SA FORTSETT KJBRINGEN OG RAPP.
PA VANLIG MATE.

FEIL I MICAS. - STOPP MOTORER,SLA UT
BATTERIBRYTER OG SIKR.AUTOM. 615 I S.12.
START MOTORER OG PR&V IGJEN.

(Kople belastning gradvis inn)

Kontrollere c¢m vender 511 i $.12 er riktig
stilt p& understasjon.

Kontrollere om vender 521 i S.12 er riktig
stilt p4 BM - BS.

Kontrollere UIC-kabel mellom settene.

BRUK REKKEFOLGE MULTIFPELSTYRING.

Hvis fortsatt feil - prev & skifte om
settene. Hvis dette ikke gar:

Kople ut driftsvender “Eget anlegg® og la
settet som har feil ga som styrevogn,
(OBS: Magnetisering ute - varmeanlegget
ute,bruk “Nesdvarme’- Sanitaranlegget
tappes i den kalde arstid.)

HUSK =IFA SKAL STENGES I FJERNSTYRT SETT.

- Kontrollere at Parkbremsen ikke er tilsatt
i begge fererrom.
Hvis varsel *“Maneverstr.feil” eller UST-
feil® i tabla.- feilsek 1 sett for under-
stasjon.
Bet jene parkbremse i fererom,- mikrobryt
ere kan vare trege. (OBS.parer 1 tabla
mork. )




]
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Manever - - Bruk rekkefslgeskjema for mangverstrem.
strem - Kontrollere om h&ndbremse tillsatt i
begge farerrom.
Feil - Kjerekontroller i1 0, - Kjereretnings-

vender kan beveges.

- Oppfylt hovedledning ( 5.bar)

- Apnet S I F A i trykkluftstativ.

- Kontrollere Hovedluftbeholder trykk
min. 6,8 bar.

OBS: - Har SIFA vart i virksomhet,kvittere ut.
- Kommer varsel i tablA under kjering,-
kontreocller hovedluftbeh. trykk.
Kontrollere feiltablA om varsel for
“Hjelpestrsm ute® er iorden.
- Kontrollere 63 A. sikringer i skap 14.
(Se ogsad under varsel for "Hjelpestroem
Ute).
Hvis disse g&r fé&es ingen indikering i
feiltabla.

Batteri - Varsel kommer nar batterispenningen
under synker under 108 V.

- FKontrollere sikringer som beskrevet i

Spenning »Ingen batterilading i drift™.

- Kontrollere om klimaanleggene er av-

slatt. Kun ett klimaanlegg tillates
nyttet.
Sla av forbruk for & spare batterier.

OBS: - MIN. BATTERISPENNING FOR START AV MOTOR
ER 100 VOLT.

E - bremse - Feil bremsekontaktor (Fastbrent eller
feil i mikrobryter S.14)
Feil - Feil 1 bremsepotensiometer. (Trykk-

luftstativ BM.)

Kople ut potensiometer hvis utfall
mere enn 3 ganger.
Se ogs& under varsel “Giversignal feil”

OBS. - KOMMER VARSEL MAGNETISERING UTE OG
TRAKSJONSV.RETTER FEIL 1 TILLEGG ER
FEILEN I BREMSEKONTAKTORER (I SKAP 14)
ELLER 1 VEKSELRETTER.

(Prev feilssk som for Magnetisering).




Stremforsyn.
Elektronikk

FEIL

UTBEDRING:

FEIL I BS:

FEIL I BM:

Togvarme
Kontaktor

UTE

Bremsecyl.
Trykk

> 1. bar.

Trykk 712.03

Kontrollere sikringsautomatene:
615, 733 og 1530 i S.12 BM
733 og 1530 i S.22 BS

HVIS SIKRINGSAUTOMAT 733 LOSER UT:
Feilen kan ligge i Varme & Vent.anlegget
eller i stigtrinnvarmen (36 V.)

HVIS FEILEN LIGGER I BS:

(Ingen varme eller WC-funksjon i BS).

Ta ut elektronikk-kort merket 700/01
foran 1 $.22.

Legg inn sikr.autom.?733,- hvis OK.

Feil i varmestyring BS.

Bruk N@gDVARME™ ,- WC-funksjon i1 orden.

SIKRINGSAUTOMAT 733 LASER FORTSATT UT:
Feilen kan ligge 1 stigtrinnvarmen (36 V,)

Sving frem $.22, og fjern/klipp red
ledning p& kontaktor merket 1371.2.
Varme & vent.anlegget samt Wc-funksjon
i orden i BS.

Fjern/klipp red ledning p& kontaktor
1371.1 bak 1 S.11.

Legg sikringsautom. 733 inn igjen.
Varme & WVent.anlegget skal nu vare 1
orden i BM.

HVIS SIKRINGSAUTOMAT 1530 LOSER UT:
Feil i derstyring. (Jordfeil etc.)

LAs derer i vedkommende vogn som har feil.

Varsel kommer n&r vender for »TOGVARME™
i Fe.bord legges i stilling *PROVE™,
Starter ikke Varme & Vent.anlegget nar
vender legges 1 stilling INN®, -
Kontroller i $.13 (KK-ende BM):
Elektronikk-kort 605/81 - lampe 4.

Hvis denne lyser ,- INGEN VARME 1 SETIET.
Bruk rekkefeslge Togvarme og skjema 0701
og 0702 (1000 V.)

Skivebremse med trykk over 1.bar i
Drivboggi.

Ved hastigheter sterre enn 3 - 5 km/h,
skal dette varsel vare slukket, ved

bruk av HDP fe.br.ventil. (Aktiv E.-brems).
Hvis varsel ikke slukker ved lgse bremser:
Kontrollere om alle dir.virkende bremser
er lpse,.

Kontroller trykkvokter 31 i $.13 (KK-ende
BM) - ndes gjennom den smale dera.




314 0 324 UT _ 07 UT 511 UT
Batteri~ atteri + . .
mot jor mot jord INN INN
Ust 3 Ust 1
Prpvevender for Batteri innkopling Nriftsvender Ust 2
jordfelil (eget anlegq) ZWS-understasjon
°21  BM forst ( B

BS fgrst

)

734 uT
220V @ 1990v

35 n
1/2

Togoppstilling 1 Ekstern tilfersel lndvarme
kjgreretning
100 A 100 0 /31)3 150 0 v 2000
Batteristrgm- Batterispenning
Ladestr¢m Isolasjonsnivad Mellomkretsspenning

770/1
1l 1
f
: 0 0
L
Neddrift Drivstoff-
aikkerhets- sirk.
bremseapp. pumpe

(plombert)

(T3P 9x4A9)
Z1S dASLYUYddY

€T/01

20°ZTL ANAxZ
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10.3. SIFA-ANLEGG
10.3.1 Sifa pre¢ving
1218 Sifakran innkoples TA
1206/1207 sifa fot- eller hindbetjent trykknapp-
bryter nedtrykkes.
1206 Sifa-prgvebryter (lystrykkbryter)
i fgrerbord inntrykkes.
1208
Sifa Etter ca 50 s -Sifa lyssignal inn
preving
) " " 56 s -Sifa summer inn
" " 62 s -tvangsbremsing
MERK ! Sifa kan prgves ved 3 betjene prgveknappen
pad Haslerapparatet (S12 bak). Hastighets-
maleren i fgrerbordet gir utslag. Sum varsel
og Sifa utkvitteres ved & legge kj¢reretnings-
vender forover eller bakover og betjene pedal
i gulv eller knapp pd FB.
10.3.2 1219 Sifa ngdbryter (plombert) ‘avstilles bare ved
feil pa Sifaanlegget 7 S12
10. 3.3 , Ved kj¢ring i multippeldrift avstilles
Sifa for det (de) etterhengte togeett.
Stengekran i trykkluftapparatstativ, TA
’ S12
10.3.2 Hastighetsangivelser overfgres fra 2 im-

pulsgivere pd driv- og lgpeaksel til Hasler-
apparatet. Hasl&rapparatet registrerer
hastighet, E-bremset- og trykkluftinnkopling.
Fra Haslerapparatet styres elektronikken,
Sifa-apparatet og bhegge hastighetsmélerne,
doretyring og ferdskriver.




10.4
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MELLOMKRETSSPENNING, TREKK-BREMSEKRAFTMALER/TRINN
1133 Voltmeter for mellomkretsspenning 512
Skala 0 - 2000 V.
1134/1/2 Viserinstrument for er~-verdi for
trekk-/bremsekraft FB
1150/1/2 Digitalinstrument for kjdre- og
bremsestilling FB

Det er ingen bremsestillingsanvisning
ved kombinert bremse.

Viserinstrument for trekk - bremsekraft

Digitalinstrument for
kj#dre- og bremsestilling

Kjgretrinn 1-8
Bremsetrinn 1-5




10.5

10.5.1

10.5.2

10.5.3

10.5.4
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IMPULSGIVERE, GLIDE-SLIREVERN, YTELSESREDUKSJON

Det er montert en impulsgiver pd begge traksjonsmotorene.
Impulsgiverne kan utkoples enkeltvis ved feil med en ven-
der i skap 13.

I begge traksjonsmotorene er det innebygget en temperatur-
fgler. For he¢y temperatur meldes ved hjelp av varsellampe
pad varseltabldet i fogrerrommet, samtidig som det over elek-
tronikken foretas en trekkraftreduksjon.

Alle hjulaksler har padbygget en giver (generator) for gli-
devern. For hver boggi finnes en glidevernventil for ut-
lufting av bremseledningen. I skap 12 (bak) og i skap 22

finnes utstyr for pre¢ving av utlufting over glidevernven-
til.

Ved glidning ndr E-bremsen benyttes reduseres E-bremsekraft-
en., Ved sliring blir trekkraften automatisk redusert.

VARSELLAMPE I F@RERBORD

1013
Sliring-
gliding




10.6 OPPVARMING, VENTILASJON AV FORERROM
Se beskrivelse i kap 7.2 side 7/1.

KLIMAANLEGG

Se beskrivelse i kap 7.4 side 7/4.

Vender i forerbord

S
1322 UT
Ventila- Varme
sjon, red 1/3
Ventila Varme
sjon, 2/3
full

Varme full

Fererrom - varme og ventilasjon

Trykk 712.02
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VARSELLAMPE I F@RERBORD

1014
Dgr apen

VENDER I F@RERBORD

1534 D@RER
AUTOMATIKK
Lukket og sperret

Autom, Autom,
venstre pyre

0
Automatikk utkoplet

BRYTER FOR PLATTFORMLYS
I FORERBORD

1532  UT

INN

Plattformlys




10. 7

10.7.1

10.7.2

10.7.3
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OPPVARMING OG VENTILASJON AV KUPEER, N@DVARME,
WC-OPPVARMING

Oppvarming og ventilasjon av kupeer reguleres automatisk
etter at vender for varme og ventilasjon er innkoplet.
Det vises til del 7 "VARME OG VENTILASJONSANLEGG".

Ngdvarme

Ngdvarme benyttes ved feil pd varmeanleggene for kupeene

eller ved hensatt togsett.

(Eksternt anlegg 1000 V inne).

MERK! Ngdvarmen kan benyttes som tilleggsvarme ved ut-
tak av togsett under svaert kalde forhold. Dette
er gjort mulig for & forkorte oppvarmingstiden.

Ngdvarmen kan innkoples i 2 trinn med bryteren 735, S 12

Trinn 1/2, 8 varmeovner pr. kupe

2 " i fgrerrom
Trinn 1/1, 16 " pr. kupe
4 " i fprerrom

Reguleringen skjer ved hjelp av 2 inne-fglere.

WC~oppvarming
WC-oppvarmingen er i drift ndr togvarmen eller ngdvarmen
er innkoplet.

Reguleringen skjer ved hjelp av en fgler,

700/2 Elektronisk regulering og styring S 12 og S 22




-

10.8:

10.8 .1

10.8.2

10. 8.3
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DARSTYRING
Dgrfrigjgring, venstre og h@gyre, og lukket.

Kjgreretning valgt

Trykkluft for handen

1534/1/2 Dgrvender i stilling autom. V - 1

Ved hastighet mindre enn 5 km/h kan dgrene apnes bide pa
venstre og hgyre side ndr venderen er nullstilt.

Ved hastighet st@¢rre enn 5 km/h lukkes d¢rene automatisk.

Det innvendige handtaket utkoples. over en magnet, slik at
dgren ikke kan apnes fra innsiden.
Ved hastighetsavhengig lukkeforlgp gis det ved dgren ikke

noe summesignal, og dgren lukkes uten forsinkelse.

Ved innkoplet belysning slukkes plattformbelysningen auto-
matisk ndr dgren lukkes. Automatikken for plattformlys ved
hastighet stg¢rre enn 5 km/h kan utkoples.

Plattformlys kan innkobles med vender (1532) i fgrerbord.
Vender i stilling dgrer lukket og autome. Summeeignalet
lyder i 5 sekunder, og deretter lukkes direne automatisk.

Dgrene er frigitt

Ved betjening av dg¢rhidndtaket 8pner dg¢ren seg. Ddren kan
lukkes med utvendig hindtak eller ved bruk av innvendig
dorlukker. D@ren &pnes auto-

matisk hvis klembeskyttelsen inntrvkkes. (2 ganger).

Hvis konduktgrbryteren betjenes til stilling "Apen" (&),

er lukkebefalingen for vedkommende dgr utkoplet. og det
f4s ikke varsel p& FB.

Ved frigjgring 08 &pen dor(er) lyser en varsellampe i
det betjente forerrommet.

Med venderen i stilling "Lukket", og hvis alle dgrene er
lukket slukker varsellampen. Hvis en dgr ikke lukker seq,
kommer det blinksignal i varsellampen.




10.8.4

10.8.5

10.9
10.9.1

10.9.2
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Ved & benytte derens nodbetjeningshandtak, kan dgren apnes for hand uten
trykkluft. Varsellampe vil blinke i farerbord.

Nodapnin nfr

Pa venstre siden i KK- enden pa motorvognen er det anordnet ngdapning av
inngangsdgren. Dette betjenes utenfra med konduktgrnakkel. Daren frigis over
et tidsrelé etter 20 -25 sek.

Styring av endedor

Ved betjening av derhandtaket apner deren seg, og lukker automatisk etter 20
sekunder.

KJIRING - BREMSING

Motorene er startet

SIFA innkobles

Vender for eget anlegg inne

Parkeringsbremsen av. (Hvis denne er tilsatt, fas “MANOVERSTROM FEIL” pa
varseltabla)

Kjoreretning valgt/magnetisering inne

Merk! HB-trykk ma vaere minst 6,5 bar.
Med kjgre-bremsekontrolleren meldes hvert kjgretrinn over inngangsapparater til
elektronikken, som styrer dieselmotorregulering og trekkraft. (S 13 og som digital
til FB) Fra0 - 8.
Under kjoring kan falgende avleses:

* det enkelte kjgretrinn/bremsetrinn

* motorturtall

* trekkraft/bremsekraft
Elektrisk bremse

Med kjore-bremsekontrolleren meldes hvert bremsetrinn til elektronikken og som
digital p&4 FB. Fra0 -5

Bremseforlgpet styres over utgangsapparater.

Melding om det innlagte bremseforlep gar over inngangsapparater tilbake ftil
elektronikken.

Bremsemotstandene er plassert pa motorvognens tak.

Ved bruk av direktebremsen i BM-vogn ved bremsetrykk over 1,0 bar utkobles E-
bremsen.




10.9.3

10.10

10.10.1

10.10.2

10.10.3

10.11
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Kombinert bremse

Bremse skal-verdien meldes til elektronikken over et potensiometer i hoved-
ledningen, pos 516 (106 ), 3 - 6 bar. Bremsemotstandene innkobles. Likesa blir
skivebremsen i drivboggien utkoblet.

Ved betjening av den kombinerte bremsen vil klossbremsen (pussebremsen)
virke.

ZWS - STYRING

ZWS - styringen overfarer de enkelte befalingene og meldingene fra det betjente
farerrommet i det farende togsettet.

Det kan kjeres med inntil 4 togsett i multippeldritt.

Det er montert en ZWS - stasjon i hver motorvogn. Overfaringen skjer over en
UIC-kobling mellom togsettene.

Venderen pa de sammenkoblede togsett stilles i henhold til oppstillingsplan i
skap 12.

Feil i ZWS og sett i fjernstyring meldes i feiltabld som ZWS - feil, eller Ust. 1,
Ust. 2 eller Ust. 3.

-

MULTIPPELKJQRING
Se instruks 10/43.

Oppstillingsplan i skap 12, stilling for vender 511 - se neste side.
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OPPSTIILINGSPLAN I SEKAP 12
(:) Stilling for vender 511 ved multivpeldrift
UsST 3 usT 2 UsT 1 usT 3
1. togsett 2. togsett 3. togsett 4. togsett
UsT 3 UsST 2 UsT 1 UsT 3
4, togsett 3. togsett 2. togsett l. togsett
UsT 2 UsT 1 UsT 2
l. togsett 2. togsett 3. togsett
UsT 2 UsT 1 UsT 2
—
3. togsett 2. togsett 1. togsett
UST 1 UsT 1
- |
1. togsett 2. togsett
UsT 1 UST 1
—
2, togsett 1. togsett

(:) Stilling for vender 521 (S12) ved multippeldrift

Ved multippeldrift mid venderen 521 i hvert av de sammen-
koplede togsettene betjenes.

BM foran eller BS foran.

Ved en kjgreretningsendring ved hjelp av kjoreretningsvenderen
510 er det ikke ngdvendig & betjene bryteren 521.

P4 det fgrende togsett kan vender 521 sti i BS eller BM.

Pd de tilkoplede togsett md vender 521 st& i BS foran eller
BM foran.




10.12

10.13
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MOTORVARMING, TILLEGGSVARME, DIESELMOTOREN ER | GANG ELLER
TILKOBLET EKSTERNT ANLEGG 220 V / 1000V

Motorvarmere for begge dieselmotorene - Defa blokkvarmer blir utkoblet over en
termostat i kjglekretsen ved temperatur over 40°C.
Matespenning 220V.

KS 1303/1/2 (sikringsautomat) inne.

Siderutevarme og varmeruter innkobles med vender 1331/1/2.
Matespenning 220V.

Varmerutene er termostatregulert.

KS 1354 (sikringsautomat) (BS/BDF/BFS 92) inne.
Oppvarming av vannlgpsror inne.
Matespenning 220V.

KS 1369 (sikringsautomat) (BS/BDF/BFS 92) inne.
Oppvarming av samletank og vanntank inne.
(Over termostat ved 5°C)

KS 1361 (sikringsautomat) (BS/BDF/BFS 92) inne.
Vannvarmer WC inne.

Tilleggsvarme med 36V spenning f&s bare med dieselmotoren(e) i gang.

KS 1366/1 Sikringsautomat for sidespeil- og aviepsrarvarme VR og lufttorke
inne.

KS 1377  Sikringsautomat for varme i pafyllingsstuss for vanntank i styrevogn
inne.

KS 1366/2 Sikringsautomat for sidespeilvarme og varme for avlgpsrer vask
inne.
(Bare for BS/BFS 92)

HENSETTING AV TOGSETT

Rutinene for innsetting falges etter trykk 734.92.1

Merk!  Far togsett tilkobles stasjonaert anlegg (ekstern tilfarsel 220 V -
1000 V) ma dieselmotorene vaere stoppet!

Se side 10/24 - 10/27 ang. tilkobling av ekstern stremforsyning.
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10.14 Ekstern tilkopling 1000 V

Dieselmotorer stoppes, ~-fererbord "O"-stilles.

Vender for togvarme i fererbord legges i stilling

"Preve" - iaktta feiltabla som skal vise
"Togvarmekontaktor Ute".

"Driftsvender eget anlegg" legges i stilling " Ul * 5. 12.

"Eksternvender" legges i stilling "1000 V", e.12.
"Batteribryter" legges i stilling " INN " S.12.
Dette for & oppnéd batterilading.

Kabel fra 1000 V. varmepost tilkoples. BY/ BS.
(Kupelys stilles p&d 1/2 - hvis 1/72 lys OK)

Kontrollere lading. (Ved feil se, feilsek lading) 5.12.
Motorvarmere:

I den kalde arstid - kontrollere avstillingsbryter

for motorvarmere sté&r i stilling "1" S.12

(Ved minus 5 grader eller kaldere anberfales
motorvarmere innkoplet. Forholdene vurderes.)

I den varme arstid - motorvarmere avstilles
ved bryter i stilling "O" s.12

Varme i kupeer oq fererrom kan requleres glik:

a. "Nedvarmeanlegg" - bryter i S.12 BH. (1/2 eller 1/1)
(Denne nyttes ned til ca.minus 20 grader)

b. Hovedanlegg (25 % belastning og 100 % omlutt)
(Innlegges ved hjelp av vender i fererbord).
(Dette nyttes ved temperaturer mellom minus 20 ar. -
og minus 30 grader)

c. Hovedanlegget og Nedvarmeanlegg.
(Innkoples ved hjelp av bryter i $.12 og vender i
fererbord. )
( Dette nyttes ved utetemp. lavere enn minus 30 gr.)

HUSK HVIS VENDER (333) I S.11 (Bak) ER STILT I
STILLING "N@DDRIFT" ER VARMLUFTSANLEGGET UTKUPLLT 1
BM. !

STEDLIGE FORHOLD VURDERES I HVERT ERKELT TIiLrFELLE.

HUSK VARMEPOSTENES KAPASITET VED 1NRNRKOPLING.

I DRIFT: Batteriventilasjon.

' Elektronikkventilasjon
Motorvarmere,
(Hvis ikke avstillet)
Hayéileranlegg
Stikk-kontakter i vogn har 220 V.
(For eventuell stevsuging)
Yarme til saniteranlegg m.m.

KONTROLLER LAMPE (3350) I SKAFP 22, HV1IS LYS -
VARME FOR SANITARANLEGG 1 ORDEN.

VED SPENNINGSL®S VARMEPOST - AKT1V1SERES T1DSRELE FOR
BATTERIKONTAKTOR SOM KOPLES UT, UG KOPLES 1NN 1GJEN NAR
VARMEPOST BLIR SPENNINGSFORENDE.



Pkt.1 Batteribryter "INN"

Pkt.2 Batterikontaktor GK.1

Eﬂgrzuf
~| 100071g

Smeltesikringer

Pkt.3 Eksternvender (734) p& "1000" S.12. 220" "1000"
Pkt.4 Kontroll "TOGYARME UTE" Fererbord o
' !
Pkt.5 Tilkoplet: Varmepost. 1000 v. Eﬂ
uT
- FVDE Amp. ﬁ
- Lok. (ikke BM.92) (NG nv
|
Pkt.6 Skillebryter (micro) S.21 -
Pkt.7 Smeltesikring (715) (80 A.) S.21
Fkt.8 Kontaktor (709) S.21 -
) ]
Ab—
L_' — 1000 V
| A !
— h Trafo 719 (utvendig BS) -
— y
220V

Pkt.9 Smeltesikringer 346 (125 A) to stk. GK.2 BS H
Pkt.10 Kontaktor 329 S.22 (bak)

______’
Kontroller Grgnt lys (350)

-
Pkt.11 Kontaktor 325 §.22 (bak)
i —
Trafo 315 (utvendig BS) -
r
132 V

|
Likeretter/Batterilader 317 GK.2 BS -l

|
Pkt.12 Smeltesikringer 345/348 (63 A) GK.2 BS ,E

|
Pkt.13 Smeltesikring 308 (125 A) GK.1 ,_E]

|
Pkt.14 Smeltesikr. 301.1,2,3,4 (6K.l cg Batt.kasse BS), I

Pkt.15 Kontroll av AMP:METER 1 S.12

PKT.16 BATTERILADING I ORDEN (Voltmeter 1 S.12) w1
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Dieselmotorer stoppes.

Fererbord "0"- stilles.

Driftsvender (Pos.407) "Eget anlegg" legges ut. S.12

Eksternvender (Pos 734 ) legges i stilling 220 V. S.12
2

Batternpvender ( 324 ) i stilling "INN" S.12

( Dette for & oppnéd batterilading)

Eksternkabel for " 220 V" tilkoples utvendig. BM/BS
(Kupelys stilles p& 1/2 - Hvis 1/2 lys OK)

Lading kontrolleres. (Ved feil,se feilsek lading) S.12

Motorvarmere:

Ved hensetting i lok.estall skal motorvarmere av-
stilles.

Vender settes i stilling "O" s.12

FLG. FUNKSJONER ER INNE: Batteriventilasjon
Batterilader
Motorvarmere
(Hvis ikke avstillet)
Heytlaleranlegg
Stikkontakter i1 vogn har 220 V.
( For event. stevsuging)
Sanitmranlegg m.m

KONTROLLER LAMPE (350) I SKAP 22, HVIS LYS -
VARME FOR SANITZRANLEGG I ORDEN.




Trykk 712.03

Hl

Pkt.

Pkt.-

Pkt.

Pkt.

Pkt.

Pkt.

Pkt.

Pkt.

Pkt.

Pkt.

Pkt.

Pkt.

Pkt

Pkt.

Pkt.

Pkt.

1

10

1

12

14

15

16

220 VOLT = EKSTERN f—‘ 10/27

Batteribryter-i stilling "INN" S.12 ‘éffj

I}
Batterikontaktor i GK.I BM DDIIIID

GxK7
pogoool
Eksternvender (734) i stilling 220 S.12

Tilkople 220 V ekstern(BM eller BS) g ‘_J%F
Termisk sikring 319.1,2 BM eller BS (S.12-5.22) F

Termisk sikring 339 (S 12 BM)

X

Hjelperele 340 ligger inne (S.22 BS)

Kontektor 334.1,2 ligger inne (Bak S.11 BM)

3o

Kontektor 321.1,2 ligger inne (BM -BS S.11 -22)

Kontrollere Grent lys 1 S$.22,.-hvis lys OK.

Kontektor 325 ligger inne (bak S.22 BS)

Trafo 314 Utvendig BS v/GKII —

Ladelikeretter 317 1 GK.I11 BS

Smeltesikringer 345/348 kontrolleres (GK:1I1) [j

Smeltesikring 308 GK.I -BM

Fe
-

Batterisikringer 301.1.2 i GK.I BM FT
Batterisikringer 301.3.4 i Batt.kasse BS

Lading kontrolleres (Voltmeter i S.12 BM) o
Lading kontrolleres (Ampermeter i S.12 BM) :;;:

HUSK AT DET IKKE FAES VARME I VOGNSETT -
BARE VARME PA SANITARANLEGGET.
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SPENNINGS- OG STRZMOVERVAKING
For ekstern 1000 V strgmtilfgrsel er det innebygget et
overvdkingsrele, som forrigling mellom ekstern og in-

texrn spenning.

Trefaseanlegget, 220 V, er sikret mot faseutfall med 2
asymetrireleer. S12 og S22.

Alle trefasemotorer, 220 V, er utstyrt med motorvern-
brytere.

Generatorspenningen overvakes med 4 spenningsomform- S1l4
mere.

Mellomspenning overvdkes med 1 spenningsomformer Sl4
(114) .
Motorstrgmmen overvdkes med 2 strgmomformere. Sl4

Togvarmestrgmmen overvdkes med 2 strgmomformere. S1l4
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10.16 HIEIPRVEKSELRETTEROMKOPLING

Hjelpevekeselretterne EVR 1 (331/1) og HVR 2 (331/2)
betjenec med en vender som finnes i skapet bak skap 1i.

Venderen har stillingene null, drift og nsddrift.
Venderen ckal normalt std i etilling drift.

Hvis HVR 1 er defekt, kan HVR 2 benyttes
etter omkobling.

Med HVR 1 i stilling “Drift” er den viktige
224- VR-ventilator, 231/1/2 elektronikk-
ventilatorer og batteriventilatorer tilkoblet.

Omkopling og driftstilstand:

333 Vender for hjelpecstrdmvekselrettere i stilling
noddrift.

331/1 Defekt HVR 1 er utkoplet og HVR 2 er omkoplet.

Fplgende komponenter blir i drift:

224 Ventilator for traksjonsvekselretter

231/1/2 Ventilator for elektronikk

212/1/2 Ventilator for batteri

BAK SKAP 11

333
0
Nod- /\
drift S >Drift
0

Vender for hjelpevekselretter




Ved tilkobling av eksternt nett 1000 V blir:
i drift « 212/1/2 Ventilator for batteri

ute av drift - Varmeanlegg for kupéer BM 92
» Varmeanlegg for farerrom BM 92
* Hoyttaleranlegget

Ved defekt HVR 751 blir falgende ute av drift:

* Varmeaniegg for kupéer
 Varmeanlegg for farerrom

* Varmeanlegg for WC

* Mobiltelefon stremigs

* PC- kontakt stramlgs (BFS)

Trykk 712.02
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10.17 Feilsgking

Innhold

10.17.1
10.17.2

10.17.3
10.17.4
10.17.5
10.17.6

10.17.7
10.17.8
10.17.9
10.17.10

10.17.11
10.17.12
10.17.13
10.17.14

Rekkefalge for startkretsmotorer

Kontroll av lading og hjelpestremfunksjon ved
start av motorer

Rekkefglge for magnetisering

Rekkefglge for kompressorfunksjon
Rekkefglge for mangverstrom

Motorturtall gker ikke ved bruk av
Kjgrekontroller i farerbord

Varmefunksjoner i BM 92

Ingen batterilading ekstern 220 Volt

Ingen batterilading ekstern 1000 Volt

Ved sammenkopling av to eller flere sett
(multippeldrift) av Bm 92, forholdes slik:
Fremfgring av BM 92 i tog

Toalettanlegg - Evac, funksjonsfeil, feilsek, avstengning
Temming av vannanlegg - Evac

Fylling av vannanlegg - Evac

Apparatoversikt for figurene 10.1 og 10.2

Side
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10/40
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NB! ,
Startsystem er under ombygging. Rettelsesblad vil komme senere
nar ombyggingen er klar.
10.17.1 REKKEF@LGE FOR

STARTKRETS MOTORER
Sikrings.autom. 323 - Batterikontaktor 5.12
Sikrings.autom,. 501 - Kjgrekontroller S.12
Sikrings.autom. 401 - Dieselmotorstyring S.12
Sikrings.autom. €18& - Stremfors. Elektronikk. g£.12
Batteribryvter. 324 - Legges 1 stilling "INN". S.12
Driftsvender. 407 - Legges i stillinmg "INN" S.12
Eksternvender. 734 - Legges 1 stilling "O" S.12
Fartsvender. £10.A - Legges i stilling "F"-"B" Faz.bord.
Kjizgrekcocntroller. 510.B - Legges i stilling "QO" Faz.bord.
Startvender. 405.1 - Legges i stilling
Startvender. 405.2 "START" Fo.bord.
Startkontaktor 481.1
Startkontaktor 418.2 - Plassert i GK.I BM.

HVIS MOTORER IKKE STARTER ETTER GJENTATT FORS@K:

/|

Eontrollaer om turtellers
mende motor.
Hvis ikke utslag - feil i turtallsgeber - kjigr med en motor.

ir utslag pé& farerbord for vedkom-

N

Kerntrollers om kielevann og smegrolje p& mcotorer. (OBS pzrer i
feiltablé kan vare morke.)

Betiene vender for brennstoff sirk.pumper (2727 i S.12 BM
CE Erov start igjen.

HVIS MOTORER FORTSATT IKKE STARTER:

Betiene EMG ved & stille manuelt p&drag.(5e liste for motortur-
tall gker ikke ved bruk av kierekontrocller.)

Starter motorer nu. - er feilen mulig deffekt EMG.

Etter start av mctorer.- lesne settskrue - stopper moctor. -
deffekt magnetclutch i EMG.

Starter ikke motorer fortsatt .- deffekt p&dragskabel mellom

EMG og innsprytningspumpe.
Kier med en motor.

HVIS MOTORER IKKE STOPPER VED BETJENING AV VENDER I F@RERBORD:

- Keple ut all belazstning pé& mctorer.
€ ut sikringsautcmat merket 401.1 eller 401.2 for vedkom-
d tor. Stoprper ikke motorer

m e
- Lesgg batteribryter i stilling "UT" i 5.12 og "INN" igjen.
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10.17.2 KONTROLL AV LADING OG HJELPESTROMFUNKSJON
VED START AV MOTORER.

Denne kontroll m&/kan utferes 1 forbindelse med start av
motorer, og vil gi en funksjonstest av hjelpestregmfunksjonen
og lading for den enkelte motor.

Proven utferes slik: (Etter at kontroll iflg. sjekkeliste er
utfert.)

P
i

Startvender for motor 1 betjenes,- samtidig
iaktaes feiltabla -

b. - Varsel HJELPESTROM UTE™ skal lyse i ca.2.sek.
hvis varsel slukker er alt iorden.

c. - Lading kontrolleres S.12.
d. - Start motor 2.
e. - Stopp motor 1,- og iaktta feiltablaA samtidig
som vender betjenes.
f. - Varsel HJELPESTREM UTE> skal nu lyse i ca.4.sek.

hvis wvarsel slukker er alt iorden.
g. - Lading kontrolleres i S.12.

HVIS IKKE VARSEL SLUKKER UNDER PROVEN,-MA DET
KVITTERES PA VANLIG MATE I SKAP 14.

PROVEN KAN OGSA UTFOYRES I OMVENDT REKKEFOLGE.

Hvis funksjonene fungerer slik som beskrevet,- indikerer dette
at funksjonen “HJELPESTROM UTE® vil bli automatisk overfert
til den andre motor ved feil/umotivert stopp.

KONTROLL AV LADEFUNKSJON:

Hvis den ene eller den andre motor ikke lader ved
denne preven,;- prev flg. feilsek:

a. - termisk sikring pa laderegler (6.A), legges ut
for vedkommende motor,- Bak i S5.12.
b. - Stopp vedkommende motor, - legg sikring inn
igjen, - og start motor igjen.
Kontroller ladefunks jon.

Hvis fortsatt feil, kontrolleres sikringer i GK.1.
merket: 306.1.2 (100 A) og 316.1.2 (25 A). -

Hvis dette iorden:

Det hender at motorer ikke lader paA tomgang,- forssk
derfor 4 legge inn togvarmen pA fererbord.

Hvis iorden, - rapporteres dette.




Trykk 712.02

10/34
10.17.3 REKKEFQLGE FOR
MAGNETISERING.
Batterikontaktor 324 i stilling INN» S.12
Sikringsautomat 501 “Kjerekontroller™ S.12
Sikringsautomat 615 “Stremfors.Elektr.*™ S.,12 OK.
Sikringsautomat 401.1 hvis
Sikringsautomat 401.2 Dieselmotorstyr.™ S.12 motorer
Sikringsautomat 419.1 “Hjelpereler for gar.
Sikringsautomat 418.2 motorovervaking” S.12
Driftsvender . 407 i stilling *Drift»
Rele 524.1
Rele 524.2 “Magnetisering” S.12
Overspenningsvern 108 for vekselretter S.14
Skillebryter 103 »Jordingskniv® S.14
Skillebryter 118 for vekselretter $.14
Mikrobryter 518 Heyre der S.14
Overtemp.vern 3515 “Brannvarsel” S.14
(82gr.-93gr.)
Startvender 405.1 Legges i stilling
Startvender 406.1 INN> Fo.bord.
Vender 507.1 Magnetiserings-
Vender 507.2 vender INN» Fe.bord

Ved utfall "Magnetisering” -kvittere med vender for magneti-
sering ut og inn igjen (Fererbord),;-som ferste forsek.

Hvis “BRANNVARSEL™ har vart aktivisert,-p.g.a. feil i
bremsekontaktor etc. (Sterk varmeutvikling i S.14) skal
settet ikke nyttes til videre kjering.
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10.17.4 REKKEFGLGE FOR
KOMPRESSORFUNKSJON.

Etter oppstart av motorer kontroller

> WA -

Startvendere star i stilling 1%,

Fartsvender i stilling *F™ eller *B™.
Magnetiseringsvender i fererbord i stilling »INN®.
Kontrollere at varsellamper 1 feiltabla:

*Magnetisering Generator I og II *

“Hjelpestrem Ute™

er slukket, - og at motorturtall gker til ca.1050 r.p.m.

Hvis varsel for ’Magnetisering generator® lyser:

- Betjene vender 1 fererbord ut og inn igjen,- og
iaktta feiltabla,

Hvis varsel for »Hjelpestrem Ute™ lyser:

- 514 ut vender for magnetisering i fererbord.

- Betjene og kontrollere flg. i skap 14 BM:

"Termisk vern for kompressor (Pos. 241>
“Termisk vern for sentralvifte (Pos. 240)%
“Termiske sikringer 63 A. for hjelpestrom®
Kontroller at kontaktorene 271.1 eller 271.2 g&r inn.
(271.1 etter 2.sek. eller 271.2 etter 4.sek.)
Bet jene vender for magnetisering og iaktta feiltabla,
(Varsellamper er slukket)
Kontrollere at hovedluf tbeh.trykket stiger.
(Husk kran 108 1 trykklufttavle BM)

FOR A OKE KAPASITETEN PA KOMPRESSOR, - LEGG INN
TOGVARME.

OBS : VED UT FALL AV HJELPESTREM OG DE TERMISKE VERN
I SKAP 14 BETJENES, - KONTROLLERE HVILKET VERN SOM
LOSER UT, OG RAPPORTERE PA VANLIG MATE.

HUSK AT HVIS BEGGE MOTORER GAR, SA VIL ALTID
271.1 (Motor 1) GA INN OG STYRE FUNKSJON
HJELPESTROM.
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10.17.5 REKKEF@1L.GE FOR

MANOVERS TROM.
Batteribryter 324 legges 1 stilling INN™ 5.12
Sikringsautomat 501 Kjerekontroller S.12 OK
Sikringsautomat 615 Stremfors.Elektron. S.12 hvis
Sikringsautomat 401.1 motor
Sikringsautomat 401.2 Dieselmotorstyring 5.12 gar.
Hjelperele 41S8.1
Hjelperele 419.2 Motorovervaking S.12
Mikrobrytere 1242 Parkbremse BM/BS Fo.rom
Rele 1244 Sperrerele Park-

bremse tilsatt, S.12
Kjerekontroller 510 i stilling *0” (Farts-

vender kan beveges) Fo.bord
Trykkvokter 505 for Hvd.ledning (92) Trykk-
Trykkvokter 1218 for SIFA (97) luft-
Trykkvokter 504 for Heytr.ledning. (86) tavle.
Hjelperele 520 Maneverstroem $.12

Hvis det ved feilspgking ikke er mulig & finne feil:

Bet jene stengekran for SIFA noen ganger (Trykklufttavle)
-treghet i magnetventil kan forekomme.

Hvis fortsatt feil:

Avstille bryter 12139 for SIFA i skap 12

Steng kran for SIFA i trykklufttavle.

Kontrollere om varsel i feiltabla slukker.

VED DENNE AVSTILLING - ER IKKE SIFA VIRKSOM.

Kontrollere maneverstremskabler mellom BM/BS i1 KK-ende, -
kabler kan vere lgsnet.




NB! .
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10.17.6 MOTORTURTALL @KER IKKE VED
BRUK AV KJOREKONTROLLER 1 FORERBORD.

KONTROLLERE FEILTABLA 1 FOREROM:

- Traksjonsanlegg temperatur.
- Kjelevannsmangel.
- Mangverstrom feil.

Hvis varsel feilsek som for vedkommende varsel beskrevet.

HVIS IKKE FEIL FINNES VED FEILSGK -~ STILL MANUELT PADRAG.

Manuelt padrag stilles etter flg.:

Kople ut all belastning sa&som magnetisering og Togvarme.
Stopp vedkommende motor som ikke styrer til turtall.
(Hvis den ikke har stoppet selv)
Sikre togsettet med tilstrekkelig bremser.
(Bruk ikke den Direktevirkende bremse.)
Kople ut sikringsautomat 401.1 (motorstyring M.I.)
401.2 (motorstyring M.II1.)

for den aktuelle motor.
Ta av lokket p& E M G under vogn. For M.1 p& v.s.

For M.11 p& h.s.
Vri hjulet mot venstre og forrigle med settskrue ved
gnsket turtall, - og sett pa lokket igjen.
Start vedkommende motor.
Kople inn magnetisering og iaktta kompressorfunksjonen.
Stigende Hovedluftbeh.trykk. Hvis ikke kontroller som for
Hjelpestrem ute beskrevet.
Kople inn togvarme.
Les bremsen og toget er Kkjereklart.

O BS : - Hvis turtall ikke styrer opp ved hjelp av
manuell betjening er feilen brudd i kabel mellom motor og
EMG.

Kjeor med en motor.

Hvis turtall styrer opp ved hjelp av manuell betjening
ligger feilen mest sannsynlig i megnetclutch i EMG.

(Se ogs& under STARTKRETS MOTORER).

MANUELT STILT PADRAG VIL NORMALT IKKE GI UTFALL AV
HJELPESTREM VED BETJENING OG ULIKT TURTALL.
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10.17.7 VARMEFUNKSJONER I BM.92

BETINGELSER FOR NSDVARME® I DRIFT:

1. - Motorer gar og at “Magnetisering® 1 orden.
2. - Togvarmebryter (730) ligger inne, - Fererbord.
3. - Vender for »Nedvarme™ (735) i S.12 ligger i 1/2 eller 1/1
4, - Sikringer 711.1 og 712.1 i S.11 BM.- er iorden. (Kupeer)
Sikringer 711.2 og 712.2 1 $.21 BS.- er iorden. (Kupeer)
5. - Derene for skap 11 og 21 er lukket,- Mikrobrytere.
6. - Ingen varme pa WC:
Sikringer som for kupeer i S5.21.
7. - Ingen varme p& ovner 1 fererrom:

Sikring 1320.1 i S.11 BM, eller Sikring 1320.2 i S.21 BS.

NODVARME> KAN INNKOPLES I TILLEGG TIL VARMLUFTSANLEGGET.
I STILLING 172 (18-19gr) OG I 1/1 (19-20gr)

Hvis sikringer er iorden,- kan varmesvikt skyldes
deffekte termostater i kupeer eller WC.

BETINGELSER FOR NSDVARME® VED EKSTERN TILKOPLING 1000 V:

Lysbryter for kupeer settes paA 1/2 - Hvis 1/2 lys i kupeer
er varmepost og spenning inn 1 vogn iorden.

1. - Bruk rekkefslge for tilkopling *Ekstern 1000 V.
2. - Felg punktene fra 3 t.o.m 7 for “Nedvarme i drift®.
HUSK: AT VARMLUFTSANLEGGET KAN NYTTES SOM TILLEGG
TIL NODVARMEN™ 1 SETTET.

OBS: - VED TILKOPLING 220 V. EKSTERN FAR MAN KUN LADING.

OBS: - VED EKSTERN TILKOPLING 220 VOLT OPPNAES INGEN VARME 1
SETTET, - BARE LADING, OG VARME PA SANITARANLEGGET.
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10.17.8 INGEN BATTERILADING EKSTERN
220 VOLT

Kontrollere folgende:
Batteribryter i stilling PINN> $.12 BM
Eksternvender (734) i stilling 2207 S.12 BM
Sikringsautomatene 319.1.2 $.12 -5.22 BM/BS
Sikringsautomat 339 S5.12 BM
Sikringer 345 og 348 (63 A.) GK.II BS
Sikring 308 (125 A) GK. I BM
Hjelperele 340 1ligger inne. S.22 BS
Kontaktorer 334.1, 334.2 ligger inne S.11 bak.BM
Kontaktor 321.1 ligger inne, hvis

220 v. tilkoplet BM 5.11 bak.BM
Kontaktor 321.2 ligger ute, hvis

220 v. tilkoplet BS S$.22 bak.BS

Omvendt rekkefglge hvis 220 v
er tilkoplet BS.
HVIS GRENT LYS I LAMPE 350 1 SKAP 22 - IORDEN HIT.
Kontaktor 323 ligger inne. $.22 bak.BS.
Kontrollere Volt- og Ampermeter S.12 BM.
KONTROLLERE OM VARMEPOST ER I ORDEN (HVITT LYS)
10.17.9 INGEN LADING EKSTERN
1000 V.

Kontrollere felgende:
Batteribryter i stilling TNN™ S.12 BM
Eksternvender i stilling 1000" S.12 BM
Sikringer 345/348 (B3 A) GK.II BS
Sikringer (2.stk) 346 (125 A.) GK.II BS
Sikring 308 (125 A.) GK. I BM
Skapder for S$.21 - Microbryter. ) BS
Sikring 715 (80 A.) S.21 BS
Kontaktor 708 (Gar inn) S.21 BS
kontaktor 329 S$.22 bak.BS
HVIS GRONT LYS I LAMPE 350 I SKAP 22 - I ORDEN HIT.
Kontaktor 325 ligger inne S$.22 bak.BS
Kontrollere Volt- og Ampermeter S.12 BM
KONTROLLERE OM VARMEPOST ER I ORDEN.
HUSK AT 1/2 LYS I VOGN INDIKERER AT SPENNING INN I SETTET

ER I ORDEN, - DETTE GJELDER BEGGE TILKOPLINGER.

NB! Kontrollere om kontaktor 327 (S11 bak) ligger i utestilling.
Dette gjelder bade 220 Volt 1000 Volt ekstern.
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10.17.10 MULTIPELSTYRING BM.S2.

VED SAMMENKOPLING AV TO ELLER FLERE SETT AV BM.92,
FORHOLDES SLIK:

1. - I ferende togsett:

- Togvarme avstilles, -( bryter pa& fererbord.)

- Magnetisering legges ut,-( vender p& fererbord.)

- Sikre togsett med bremser,-( bruk HDP for den
gjennomgaende bremsen. )

- Vender for fjernstyring 2Z2WS (511) stilles til
riktig understasjon iflg.plan ,- (Skap 12 BM)

2. - Pa tilkoplede sett:

- Fererbord 0™ stilles, - la&s HDP fererbremsevent.
- Avstille SIFA i trykkluftstativ.
- Vender for fjernstyring ZWS (511) stilles til
riktig understasjon iflg.plan ,- (Skap 12 BM)
- Vender 521 er stillet BM-BS (hvis sett gar omvendt)
3. - Sammenkopling mellom settene:

- Koppel (GA ikke mellom for i butt, -underligg.plog).
- Hsytrykksslange koples og apnes foerst.

- Hovedledningsslange koples.

- UIC - kabel koples (Fjernstyringskabelen)

4, - Etter kopling:

- Kople inn fererbord i det fegrende sett.
(Kontrollere feiltablad i ferende sett, som skal
indikere for antall understasjoner som er stilt)

- Kontrollere derstyring,-vender i fererbord legges
i stilling Autom.lLukket/Sperret - varsel for derer
(blinkende) skal slukke.

- Kople inn togvarme, - (vender i fererbord.)

- Etter at ferende sett er klargjort for kjering,-
los bremsen og iaktta feiltabla,- alle varsel skal
vare slukket. (Alt iorden)

- Hvis varsel for understasjon lyser,- legg vender for
"Magnetisering” ut og inn igjen.

- Hvis fortsatt lys i tabla,- feilssk i det sett som er
stilt til denne understasjon.

- SIFA og bremser pregves etter gjeldende bestemmelser.

TOGVARME OG LYS STYRES FRA DET FORENDE SETT.
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10.17.11 FREMFBRING AV BM.S2 I TOG:
UVIRKSOMME
1. - Fremfering av uvirksomme BM.S2 og med sté&ende motorer i
den kalde &rstid ber unngdes ,- dette fordi saniter-

anlegget,WC m.m. blir uten varming og fare for frysing
er tilstede.

Det ber derfor tilstrebes at en motor blir gaende og at
»Magnetisering® ligger inne, for & oppebare lading og
varming.

ER DETTE IKKE MULIG FORHOLDES SOM FOLGER:

2. - Hvis BM.S92 fremferes av BM.92:

BARE NODVARME> - INGEN LADING.

a. - Sanitszranlegget tommes. (Se egen instruks).

b. - Batteribryter legges i stilling INN”, S.12.

c. - Driftsvender legges 1 stilling >UT™. e

d. - Vender for »NODVARME™ legges i stillin.g 3
1/72 eller 1/1. (forholdene vurderes).

e. - Togvarmekabel koples mellom settene.

f. - For & spare batteriene legges flg. sikr.autom.

ut i skap 12 BM.: 336.1 og 336.2.
ut 1 skap 22 BS.: 750
Alt unedvendig lys avslatt.

DENNE FREMFORINGSMATE ANBEFAILFS IKKE OVER LENGRE
STREKNING, DA BATTERIENE BLIR STERKT NEDTAPPET, OG
UMULIGJOR START AV MOTORER.

3. - Hvis BM.S2 fremferes i tog trukket av EL-,DI.lok, eller
Lokomotiv og FVDE:

Det forholdes som for Tilkopling Ekstern 1000 V.™

a. - Eksternvender (734) i S.12 legges i stilling
1000V,

b. - Batteribryter legges i stilling "INN”,- S.12.

c. - Driftsvender legges 1 stilling o

d. - Togvarmekabel koples mellom settet og

Lok/Togstamme.

e. - Kontrollere lading,- S.12 BM.
f. - Togvarmen innkoples.
Nedvarme eller Settet’'s eget varmluftsanlegg
kan nyttes. Forholdene vurderes i hvert enkelt
tilfelle.
4. - Fellesbestemmelser for fremfering:
a. - Stengekran 84 (Transport uvirksom vogn) skal vare

apen. Trykklufttavlie BM,
b. - SIFA avstenges 1 trykklufttavle.
c. - Fererbord »0”-stilles.Fgrerbremseventil HDP lases.
d - Kontrollere at Dir.virkende bremse er 1lgs BM/BS.
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10.17.12 TOALETTANLEGG
E V A C.

Betingelser for at toalettene skal fungere er:
Lufttrykk min. 4,6 bar -max5bar.
Sikringsautomat 1700 WC - styring. S.22
_ o _ o _» 733 Varmestyring. S$.22
__>»__™ 750 Hj.veks.rett. S$.22

___»_™m 733 Faseovervakn. $.22
Grent lys 1 faseovervékningsreleet. 5$.22

AVSTEGNING PR GRUNN AV FUNKSJONSFEIL:

Hvis toalettfunksjonen svikter p.g.a. tilstopping og eller en
annen feil som ikke lar seg rette ved feilsgk skal:

- Spylefunksjonen avstenges og toalettene lases.

- Stengekran for spylefunksjonen finnes i skap over og

- bak toalettsk&len.

FEILS@GK VED FUNKSJONSFEIL:

Hvis betingelsene for tcalettfunksjonen er tilstede som foran
nevnt, - kontrollere flg.:
- Styringskort for EVAC i skap (kupe BS) om lampe
for spenning lyser (Rgdt Lys).
- Hvis ikke lys - feil i trafo for EVAC -
- Steng klosetter.

DARLIG VANNTRYKK PA TOALETT/HANDVASK:
- Kontrollere vannbeholdning.
- Kontrollere vannkran for spyling WC.
- Kontrollere kran for h&ndvask (I skap under vask)
- Kontrollere cm vannpumpe gar og vanntrykk:
- Hvis pumpe g&r/og eller “brummer’,
Apne kran for hydrofortank og avlytte til pumpe
suger vann, - steng kran og iaktta trykkmaler.
- Kontrollere vannfilter p3 sugeside vannpumpe.
(Husk & avstille pumpe - bryter p& trykkvokter)
OBS - Ved lite vann i beholder kan lavt vanntrykk
forekomme under kjesring. Kontrollere derfor med
jevne mellomrom pumpefunksjonen. (Varmkjering av
pumpe og tilstopping kan derved unngées.)

DARLIG VAKUM: (Normalt 0.4)

- Kontrollere om lufttrykk normalt (4.6 bar)

- Kontrollere mansjetter p& temmeventil. (Skap bak WC)

- Kontrollere om mulig tilstopping pa WC.
(Steng spyling og prov fjerne eventuell tilstopping
og kjer klosettene mens du prever.)

- Prov ogsad & kjere klosettene fra styringstabli og
iaktta funksjonslampene for sluss,ejektor og
spyling. (Toalett nr.l1 i KK-ende,og nr.2 i fr.-ende)

LUFTTRYKK MANGLER ELLER ER FOR LAVT:
- Kontrollere om luftkraner er stengt.
- Kontrollere slangetilkopling Ejektor. (Hansenkopling)
- Kontrollere om trykkregulator er forriglet pa
Kontramutter, - justere lufttrykk til korrekt verdi.
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10.17.13 TOMMING AV VANNANLEGG

EvaAC

Ved transport av uvirksomt sett og med st&ende motorer i den

kalde &rstid,

SKAL settets sanitaranlegg temmes for vann,-

Dette p.g.a fare for frysing.

DET FORHOLDES S IK:

Vannpumpe avstilles.(bryter pa& trykkvokter)
Vanntank under vogn tappes. (Kran utv.v.s,)
Tappekran for hydrofortank/pumpe &apnes.
Stikkkontaktene for vannvarmere taes ut.
Luftekraner p& varmtvannsbereder &pnes,-
Tappekraner for samme apnes. (]l skap under vask)
Kran for ha&ndvask holdes 1inne til ledningen er
temt for vann.

N&r vanntank og varmtvannsbereder er temt for
vann,; - foreta temming av klosettene - utfores
ved & trykke p& spyleknapp. Dette gjsres 2 - 3
ganger. Det vil bli en liten vannskvett igjen.
Steng deretter luftkranen i betjeningsskapet,
Denne skal vare stengt. (Kupe BS.)

Start vannpumpen cog la den g& ca.l minutt,

(Ved lengere kjering - fare for varmkjering.)

10.17.14 FYLLING AV VANNANLEGGET

Fylling av

EV AC.

anlegget skjer med tilkeopling utvendig enten p&

hpyre eller venstre side av vognen.

Vanntanken

FYLLING AV

har overlsp midt under tanken.

ANLEGGET UTFORES SLIK:

Vanntankens tappekran stenges,- og fylles til
overlap. '

Stengekraner forhydrofortank/pumpe og varmtvanns-
beredere betjenes betjenes.

Stikkontaktene settes inn for varmtvannsberedere.
Vannpumpen startes. (Bryter pa& trykkvokter).
Vannet pumpes nu ut til forbrukerstedene.
Luftkran i skap &pnes og lufttrykk iakttaes.
Luftekraner p& varmtvannsberedere stenges,nar
det renner vann ut.

Toalettene spyles og ha&ndvaskens funksjon preves.
N&r dette fungerer som normalt vil vannpumpen
stoppe. '

Det etterfylles vann p& vanntanken utvendig.

HVIS DET INDIKERES FEIL I TABLA FOR STYRING
AV EVAC, - FORSOK A LEGGE SIKRING 1700 UT 0OG
INN IGJEN I SKAP 22.

DETTE KAN I MANGE TILFELLER AVHJELPE EN FEIL.




APPARATOVERSIKT, FIG 10.1 OG 10.2
PLASSERING

FR = Fgrerrom, fig 10.3 og 10.4

FB = Fg¢rerbord, fig 10.5 og 10.6

TA = Trykkluftapparattavle, fig 8.4 - 8.6
BA = Batterikasse

KK = Overgangsende (kortkoplingsende)
1v = Inngang foran venstre

1H = Inngang foran hgyre

1M = Inngang midte venstre

2M = Inngang midte hgyre

PAY = Inngang bak venstre

2H = Inngang bak hgyre

M1 = Motor-generatorenhet 1

M2 = Motor-generatorenhet 2} fig 4.1.1

S11 = Apparatskap 11 (1000 V-anlegq),

S12 = Apparatskap 12, fig 10.8 og 10.9

S13 = Apparatskap 13 (Elektronikk), fig 10.10
S14 = Apparatskap 14 (VR) Vekselretter, fig 10.11
S21 = Apparatskap 21 (1000 V~-anlegg) fig 10.1

S22 = Apparatskap 22, fig 10.13
GK1 = Apparatkasse 1 - BM, fig 10.14

GK2 = Apparatkasse 2 - BS, BFS, BDFS, fig 10.15
TFV = Trafo for varmeelementer, fig 10.16
"Utstyrsplassering, fig 10.17 og 10.18

fig 10.7

Trykk 712.02
Fig 10.0

BDFS
BFS

Plassering av trykkluftkraner, fig 10.19 - 10.22
Brennoljeanlegqg, pafylling og avtapping, fig 10. 23

Plassering av kraner i vannkjgleanleqgqg, fig 10.24

Utstyr under vogn BM, fig 3.9.1
" " " BS, fig 3.9.2

" " vognfront, fig 3.9.3

La, Lb, Lc = Lgpeboggi
D = Drivboggi
Utstyr pa boggier, fig 5.1

i vannanlegg, fig 10.25




1

l
P —eS - o
O K AN SR il A=,
l L \\\\ \\J: L La
BA Brennoljetank
TFV ﬁ ‘
LAY GK1
_ AM M1 LAM Fyllestuss
—Kjpleluft inn for M2 L_Bremse-
vekselretter anviserapp. Varsellampe (rg¢d)
-Brennoljemiler
-Prpvevender
-01jestandsp
Apparattavle for sideder jestandsoye
(luftstengekran)
dluke 1 tak £ Utjevningsheholdere Apparattavle i taket
Ngdluke 1 ta or for kjglevann (pverst) for sidedgrer (luft-
M ventilasjonsluft stenqgekraner)
til vekselretter Fotocellebryter— 1v
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TA T

Kjgleluft ut for vekselretter

BA Batterikasse

FR F¢rerrom
FB F¢rerbord
GK1 Apparatkasse

TFV Trafo, varmeelementer

1ln

M1 Motor-generatorenhet 1

TA Trykkluftapp.tavle og lufttgrke M2 Motor-generatorenhet 2

S11 Avparatskap 11 (1000V anleqgq)

S12 Apparatskap 12

S13 Apparatskap 13 (Elektronikk) .

S14 Apparatskap 14 (Vekselretter) .
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[—Bremseanviserapparat

ekstern

Trafo 220V Batterilading

Apparattavle (i taket) for sidedgrer

M A fi. e
Z \
Ib L we-tank
Trafo 1000V Vanntank

{Luftstengekraner)
2y J;Fotocellebryter r—Sentralenhet for WC
r )|
wC
FB KK
N ) i
2M

2n

BA Batterikasse

TA Trykkluftapparattavle
FR Fprerrom

FB Fg¢rerbord

GK2 Apparatkasse

521 Apparatskap 21

522 Apparatskap 22

Plass avsatt for ATS

\\\ Mobiltelefoun

Apparattavie for sidedgrer

(Luftstengekran)
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FORERROM

Sett mot f@rerbord

1138 Viserinstrument

933 Lampeholder

for brennoljemdler

1004 Varseltabld

Trykk 712.02
Fig 10.4

1001 Vender for kontroll av
varsellamper

1005 vVarseltabld

1006 Varseltabld

@

-
| _ ]

|
ot
L 4
-l

1206 Fotbejent trykknappbryter
for sikkerhetsbremseapparat

Stengekraner \l ’
inne i skap pad
venstre side:

For tyfoner,

sidespeil og
vinduspusser




f"]

U ¢

Instr.for
klimaanl.

Kjgre-bremsekontroller
(E bremse)

Kjsreretningsvender
Togtelefon

1532 Vender for plattformlys

962 Bryter for kupebelysning

1322 Vender for f¢grerromsvarme
og ventilasjon

ITandbremseratt

I [Vannkaraffel

ueTdIE3IUOSTIOH
qaogd Tdwd

For kj.skap

L 253 Kokeplate

-T.3s, fore

— I'drerbremseventil,

Bryt.f.kj.skap

—252 Bryter for
kokeplate

Bremsetrykkmalere

rhremseventil

—Utjevningsknapp, bremser
L-I-“osrerhremseventil,direktebremse

—T'drerhord,midtre del, se fig. 10.9

komhinert bremse

—Betjeningsventil, vindusvisker

I

qaxl

G°0T "LTa
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Fig. 10.
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261 Vender for sanding 1013 Varsellampe "Sliring/Gliding”
405 Start-stopp-vender 1014 vVarsellampe "D¢r A&nen"
406 Start-stopp-vender 1131 Hastighetsméler
411 Turteller f. dieselmotor 1134 Viserinstrument for erverdi
507 Vender for magnetisering for trekk-/bremsekraft
510 Kjgr-bremsekontroller, 8 kjgre- 1141 Ur
trinn forover, 5 bremsetrinn 1150 Digitalinstrument for kj¢r-
bakover og bremsestilling :
730 Vender for varme - ventilasjon 1151 Potensiometer for digital-
905 Vender for frontlys instrument
921 Bryter for fgrerrombelysning: 1207 Trykknappbryter for sikker-
Forover dempet lys hetsbremseapparat
Bakover fullt lys 1208 Lystrykkbryter for kontroll
922 Bryter for ruteboklampe av sikkerhetsbremseapoarat
924 Regulermotstand med bryter for 1251 Trykknappbryter for tyfon
instrumentbelysning 1252 Vender for betjening av
928 Regulermotstand for ruteboklys sidespeil
929 Regulermotstand for fgrerromlys 1331 Vender for sidespeilvarme
1011 Sumvarsellampe og varmeruter
1534 Nokkevender "Dg¢rer fri/D¢rer
lukker"
1616 Vender for hgytaleranlegg

"Kupéer-Fgrerrom"
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,APPARATSKAP 11 ’ Fig. 10.7
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333 Vender for hjelpestr.veks.r. 724 Skillebr. f. 1000V-str.krets
704 Sikring for kupevarme 1320 Sikring for fererromvarme

711 " " n¢dvgrme I 725 Mikrobr. f£f. varmekontaktor
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Fig. 10.8
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73 Vender for brennstoffsirkulasjonspumper

302 Regulator for startmetor og ladegenerator
312 Amperemeter batterilading /utlading
| Sikringspréver

3% Voltmeter for batteri og jordfeil

324 - Vender for innkobling av batterikontaktor
407 Driftsvender eget antegg inn

S11 Bryter for ZWS-understasjoner

521 . " togoppstilling
734 " v« extern tilfgrsel
735 " v ngdvarme

—— Sikringer #/imaanlegg
770 Skalverdigiver for kupetemperatur

1130
133
146

Hastighets- og veim8lesystem
Voltmeter for mellomkre tsspenning
Styredel for glidevern

1215 Elektronisk sifa
1219 SlfQ ngdbryfer

422.1 Hjelperelé brennstoff-
422.2 pumpe, tank

1351 Avstilling motorvarmere




APPARATSKAP BAK S1l2

GLIDEVERN 1146/1

\

Gule prgveknapper

Gul
lam-

Rpd
lam,

Gré.

1am-] -

Aksel 1

[
/;D [:3‘Aksel 2
o

Aksel 3

\\D ::}}Aksel 4

e -

Grgnn fampe

O Mating |
i drift

O Rgd knapp

Bremser tilsatt:
For prgve av f£f.
eks. utlgsing for
aksel 1 trykkes
pa og holdes inne
gr¢nn knapp for

4 aktivisere
styredelen , sam-
tidig som det
trykkes pa gul
knapp Al, og da
skal bremsen lgse.

=<\Grgnn prg¢veknapp
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Fig 10.9
Repd Grgnn
lampe lamve

& O

OO

Grgnn lampe
lyser nar
det gis
dpneimpuls
pa dgrhand-
tak.

1553/1 1553/2

TIDSRELE FOR ENDED@RER

TIDSRELE FOR BATTERIKONTAKTOR
ved utfall 1000V ekstern

Hvis gr¢gnn lampe lyser, iorden.

Hvis gr¢gnn lampe ikke lyser, trykkes pd red

knapp.

Mating innkp.

QO Testknapp (for test om

hast.midler gar)

Ur

tell

Trippel-

| Km . ma ler—7

Viser for mi

,Viser for km/h

—1 11

er |

|
[Reg.rull

O Hurtig tilbake

O Langsomt forover

O Hurtig forover

HASTIGHETSMALER 1130

(Knapper)

KORT FOR KUPEVARME

i

HiRiil

SIKKERHETSBREMSEAPP., 1215

F1 0O

Q| Lysmelde

Q) Bremse

F2 O

F3 0O

Knapper
PP E:::CI]Prq)veknapp

r
O} Summer ZLamper Kanal 1

Lysmelder
Summer Lamper Kanal 2

REGULATOR FOR SfARTMOTOR OG LADEGEN.
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{} [} E§¥~‘_lading M2
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302/1
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Autom ad

Innstilling av ur

Automatsikring for
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APPARATSKAP 13, ELEKTONIKK . Fig, 10.10
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515 Temperaturfgler

518 Mikrobryter for magnetisering ut

103 Jordingsskillebryter (venstre dgr).

(Brannvarsler, bryter magn. ved 95°¢
(hgyre dgr) .
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Fig 10.11
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101 Sikring for hj.str.fors.

103 Jordingsskillebryter

107 Likeretter

108 Vern for vekselretter

110 Bremsekontaktor

112 Likeretterdrossel

113 Erverdigiver f£. gen.spen.
" " mel.kr."

115 Traksjonsvekselretter

Ll 116 str.transf. f. traksj.-
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1368
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motorstr.
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Tidsrele for 271/1 - (motor 1 - 2 sek)
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Fig 10.13

Stikkontakt 220V,
bare for midleinstr.m.

Elektron. styring og
regul. av kupevarme
og ventilasjon.

Skalverdigiver for
kupetemperatur

Styredel for glide-
vern.

Etasje de¢rstyring.

Lade/varme kontr.-
lampe

Sikringer for
klimaanlegqg
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TRAFO F. VARMEELEMENTER, 18 kVA

K_——:J

Hanutan

Inngang 750 V (476 V - 748 V) 35 Hz - 105 Hz
Utgang 220 V (150 V - 235 V)
Utgang 36 V(25 Vv~ 39V)
H¢yeffektsikringer 220 V - Utgang 63 A
36 V - Utgang for BM 63A
v " 36 V - Utgang for BS 63A
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TRYKKLUFTKRANER INNVENDIG

FAREROM

42/1 Stengekran, vindusvisker

GGG |

Trykk 712.02
Fig . 10.19
BM 92

]>Skap under FB

4242 " , tyfoner
42/3 " ’ " hakover., Luke over FB.
42/4 " , Sidespeil. Skap under FB

14 Ng¢dbremsekran, hgvre i feérerbord

SIDEDARER

Stengekran 1H og 1V, i1 tak

121 Ng¢dkran 1H oq 1v, ved de¢r

ENDED@R

126 Stengekran, i kapsel

TRYKKLUFTAPP. STATIV

84 Stengekran (transportkran)

for uvirksomt sett

97 Stengekran, Sifa

108

_, for hovedluftbeholder-

ledning (hgvtrvkksledning)

109/]1 Stengekran, d¢rlukking

109/2 " , c—trykk boggi 1

109/3 " " " " 2

109/4 " , spjeld for varme og ventilasj.
109/5 " , trykkvokter for kompressor
109/6 " ., sand

LUFTTORKEANLEGG

6/1 Stengekran, normalt &pen

6/2

L

’ stengt

ENDED®R

126 Stengekran, kapsel

SIDED@R

121 Ng¢dkran, ved de¢r

Stengekran i skap

L
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Fig.10.20
BM 92 _
TRYKKLUFTKRANER UTVENDIG
Stengekran, hgvtryvkksledning

,E I Stengekran, hovedledning

10 Luftfilter med tappekran

11 Vannutskiller med tappekran

P\\\\ 23/1 og 23/2 Tappekran p& forrddsbeholdere
30/1 og 30/2

Tappekran pd hovedluftbeholdere

LUFTFJERER

Stengekran for luftfjarer, lg¢peboggi

, drivboggi

Stengekran felles for luftfiarer, beqqe boggier

Stengekran, hovedledning
Stengekran, hg¢ytrvkkledning

o——
| N
o~
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Fig 10.21
BS 92
‘ TRYKKLUFTKRANER INNVENDIG
L SIDED@R
We - Stengekran i skap
121 Ng¢dkran ved dgr
ENDEDOR
126 Stengekran i kapsel
J SANITERANLEGG
127 Stengekran, sentralenhet
[ ——— Mobiltelefon
ENDED@R
126 Stengekran i kapsel
TRYKKLUFTAPP,STATIV
109/1 Stengekran, de¢rlukking
109/2 " , c=trykk, boggi 3
109/3 " , c-trykk, boggi 4
109/4 " , spjeld for varme og ventilasj
SIDED@RER
Ngdkran ved dgr
P
// ///////VStengekran 1H og 1V, {1 tak
//4kc ///////rrwnznnom
42/1 St k
g X / engekran, vindusvisker Skap under FB
42/2 Stengekran, tyfoner
42/3 " » tyfon bakover. Luke over FB.
42/4 "  Sidespeil. Skap under FB |
L —) 14 Ngdbremsekran, hgyre i fgrerbord
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BS 92 Fig 10,22
TRYKKLUFTKRANER UTVENDIG

— 1//—__\\\\_§££ kran, hovedledning
ngekran, hgytrykkledning

LUFTKRANER

nqekran felles for luftfjarer, begge boggier
Stengekran for lgpeboggi (3)

Stengekran for lgpeboggi (4)

Stengekran p2 ledning fra
luftbeholder, sanitaranlegqg

/

30/1 30/2
Tappekran pd hovedluftbeholdere

23/1 og 23/2 Tappekran p& forrddsbeholdere

11 Vannutskiller med tappekran

10 Luftfilter med tappekran
Stengekran, hovedledning

Stengekran, heytrykksledning
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BM 92
BRENNOLJEANLEGG,

, T T ~ PAFYLLING OG AVTAPPING
BRENNOLJETANK
Pafyllingstuss
v-"'///:
| Tappekran i bunn av tank
k\\\\\\\\\\ (Under deksel).
\\\\\\\\Stengekrdn - Brennstoff sirkulasjonspumper
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BM 92
VANNKI@LEANLEGG,
KRANER - OG TAPPEPLUGGER

/)

VANNKJPLERE

-

r::=§_ Tappeplugger i viftekopper.

DIESELMOTOR 1

\\\\\\ Fylle- og tgmmekran
\\\\\\\Tappeplugg for kjglevann, veivhus

[/

UTJEVNINGSBEHOLDERE (OPPE I VOGN)

>~ Tappe- og stengekraner (2 stk)

/]

DIESELMOTOR 2

Fylle- og tgmmekran

Tappeplugg for kjglevann, veivhus

Trykk 712.02
Fig . 10024—
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BS 92 Fig 10.25

KRANER I VANNANLEGGET -

arl
7
/

KLOSETT

wC ] \LL\\\\i :
= Stengekran (spyling)

Spyleknapp, klosett (posjonering)

\\\\\\ HANDVASK

, 'h\\\\ Tappekran, hidndvask (posjonering)
Stengekran, vannvarmer

T¢gmmekran,
Luftekran, "

SENTRALENHET Evac

Stengekran

OPPSAMLINGSTANK (WC)

Hurtigkopling og tgmmekran

—~—_ VANNTANK

Tgmmekran

/L

Fyllestusser

HANDVASK

Tappekran, handvask (posjonering)

Stengekran, vannvarmer

Tgmmekran,
Luftekran, "

KLOSETT

Stengekran (soyling)

Spyleknapp, klosett (posjonering)

A/]biﬂ

'd
.

-
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NYHETER | DET NYE ATS 2 PROGRAMMET.

-En kort sammenfatning av forskjellen pa ATS 1 og ATS 2.

STARTTEST:

Noe endret forlgp ved Starttest, bl.a. endret test av ngdbremseventil. Det vises en litt
annen tallirekke enn fgr, men man ender opp med 6 dersom alt er ok og innlesing kan
foretas. Som tidligere faes -F- dersom urimelige verdier forsgkes innlest.

STARTRESTRIKSJON:

Startrestriksjon etter starttest kan ikke som idag umiddelbart kvitteres ut (grenn lampe).
Istedet gjelder restriksjonen i 100 m eller til {arste balise passeres. Fgrst da blinker den
grenne lampen og kan kvitteres og hastigheten gkes. Overvaket hastighet er 40 +9 km/h
som idag.

PANELINNSTILLINGER:

Alle tommelhjulverdier kan endres og leses inn i fart.

HASTIGHETSINDIKERINGER:

Ved hastigheter under 40 km/h vises alle tall i F-ind og H-ind med sma tall istedet for
store. Dette for & gi fgreren beskjed om at ATS har registrert at hastigheten er sa lav samt
at normal hastighetsovervaking ikke foregar i sa lave hastigheter. (Unntatt ved overvaking
til 10 km/h, tre nuller i indikatoren.)

Overvakes 2 bremsekurver samtidig, vil den som ligger lengst bort kunne fremkomme
som en "L" i panelet.

Eksempel: Ved passering av signal for kjgring tit avvik inn pa en stasjon vil man pa
enkelte stasjoner fa f.eks. 5L i F-ind. Dette betyr at hastigheten over fgrste veksel er 50
km/h mens det neste signalet inneholder en lavere beskjed, f.eks. stopp i utkjgret.

Hvis togets hastighet ved passering av innkjgrsignal er lavere enn 50km/t vil mal-
hastigheten ved utkjar vises direkte (f.eks 00).

FEILKODER:

Ved & stille inn 91 pd tommelhjulene for STH vil det ved feil (balise- og systemfeil) vises
en kode som kan vaere med pa & avdekke arsaken til feilen. Koden noteres pa
feilmeldingsblankett som vanlig.

RASVARSLINGSANLEGG:

Rasvarslingssignal som viser "rasfare” , evnt slukket lampe, vil i en overgangsfase gi
balisefeil. Dersom den rgde knappen holdes inntrykket og hastigheten er hgyst 40km/t
ved passasje , vil balisegruppen bli annullert.
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BALISEFEIL:

Ved balisefeil kan det forekomme 3 forskjellige grader av reaksjon (BF1, BF2 eller BF3)
fra ATS-systemet, avhengig av hvor alvorlig systemet oppfatter at feilen er.

| tillegg til balisefeilslampe og lampe "mindre feil" mediarer:
- BF1 lydsignal, men ikke driftsbrems eller slukking av indikatorer.

- BF2 lydsignal, feilindikering i hovedindikator og slukking av hjelpeindikator.
Farer har 5 sek. pa segtil & driftsbremse for & unnga systembrems. Dette gjelder
uansett togets hastighet. Er hastigheten hgyere enn 80km/t ma det bremses ned til
maks. 80km/t som er starste tillatt hastighet etter balisefeil. Deretter fas normal
indikering. 80 - overvakningen gjelder til neste signal passeres.

- BF3, i tillegg til reaksjonene ved BF2 , ogsa slukking av indikatorene i 3.8km + togiengde,
med unntak av eventuell "vent stopp" - informasjon.

NZDBREMS:

ATS beordrer ngdbrems dersom STH overskrides med mer enn 15 km/h uten at det er
registrert trykksenking/retardasjon, f.eks. ved feil pa driftsbremsen.

Nedbrems kan i visse ftilfeller lgses etter at det er oppnadd 70 % av innstilt retardasjon.
Dette gjelder for eksempel dersom forsignal viste "vent kjgr" ved passasje, og man
likevel av en eller annen grunn far nedbrems ved passasje av hovedsignal.

PASSERING AV STOPP:

Ved tillatt passering av signal i stopp ma som tidligere den rede knappen holdes
inntrykket. Hastigheten ved passering av balisene kan veere maks 40 km/h (mot tidligere
30 km/h). Som idag overvakes STH 40 km/h frem til neste signal. | tillegg vil lampe for
skifting lyse som en kvittering pa at ATS har registrert at stoppsignal skal passeres.

OBS!: Den rzde knappen ma ogsa holdes inntrykket ved passasje av ytre balisepar
ved innkjersignalet, for & oppheve hastighetsnedsetning ved veksel. Holdes knappen
ikke inne, vil man fa balisefeil.

SKIFTING:

Skiftefunksjonen er endret noe. Nar man innleder skifting vil det som far vaere tillatt &
bevege seg 900 m. Det nye er at man kan gjere dette i begge kjereretninger uten a trykke
pa skifteknappen ved hver ny endring av kjgreretning. | tillegg far man etter ca 850 m et
varsel om at de 800 m neermer seg slutten. Skal man da skifte ytterligere kan man i fart
trykke pa skifteknappen og beordre nye 900 m kjgrelengde.

Skifting avsluttes ved a trykke pa Innlesing hvoretter ATS panelet blir slukket og en har 40
km/h overvakning som ved innlesning ettet oppstarttest.

Er totale skiftebevegelse derimot kortere enn 50 m faes ny oppstarttest ved avsiuttning av
skiftebevegelsen og knapp for Innlesning er trykket.
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Start av ATS:

Kjgreretningsvender i stilling "F" eller "B”
Hvis ATS ikke starter kontroller fglgende:
1. ATS sikring er pa.
2. ATS bryter i stilling "1".
3. Bryter pa kraftenhet til ATS-enhet skal veere "TILL"
4. Panelkabelen er satt i panel og X4A/B pa ATS enhet.

Ny oppstart av ATS kan gjeres ved a legge kjgreretningsvender i "0" inntil panelet slukker,
og deretter tilbake til "F" eller "B".

STARTRESTRIKSJON:

Startrestriksjon etter starttest kan ikke som idag umiddelbart kvitteres ut (grgnn fampe).
istedet gjelder restriksjonen i 100 m eller til fgrste balise passeres. Farst da blinker den
grenne lampen og kan kvitteres og hastigheten gkes. Overvaket hastighet er 40 +9 km/h
som idag.

INNSTILLING AV TOGLENGDER.

STILL INN PA 1 NAR : SINGELSETT ELLER DOBBELSETT

KJORES.
STILL INN PA 2 NAR : 3 VOGNSSETT ELLER 4 VOGNSSETT
KJORES. '

TABELL FOR INNSTILLING AV ATS-VERDIER

HASTIGHET o TILSETNINGS- _
sth. | s GLENGDE D BREMS RETARDAS JON
inn : T :
km/h 1210 i cksler i meter 5“” zt-lllj G Bremse-{ R-P IG
- inn REN(Q UL prosent | Stll gy ton
130 13 0-16 100 ] 1| o5 135-139] 100 |
17-32 101-200| 2| 06

PANELINNSTILLINGER:

Alle tommelhjulverdier kan endres og leses inn i fart.




FEIL UNDER OPPSTART AV ATS
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2

.

Hvig det oppstér feil avbrytes
at et tall lavere enn 7 vises

starttesten,
konstant 1 hovedindikatoren.

dette indikeres ved

Cu m& da foreta en ny oppstart av ATS, - dette gjeres ved at du
setter "Farstvender" i'stilling "0", «g lar den st& til panelet
slukkes. Deretter setter du "Fartsvender"™ i "F" eller "B" og ny

ctarttest innledes.
Eller du kan avstille bryter for ATS i skap lz (BM) eller i skap
22 (BS)., Dette avhenger &av hvilket fererrom du betjener.

Hvis fortsatt feil kontrollere punktene som angitt nedenfor:

FEIL UTBEDRING AV FEIL.

Ingen indikering.
Slukket ATS-panel
og nodbremse.

Kontrollere:

At sikringer for ATS ligger inne.

Kontrollere at:

"Fartsvender" ligger i "F"eller"B".
Bryter for ATS ligger i stilling
inn (S.12) eller (S.22).
Kontrollere at sikringer
inne.

Kontrollere kablingen til
paneleter iorden. (F.rom.)

Ingen indikering,
Slukket ATS-panel.

ligger

ATS

Lampe ATS feil
lyser tone BF1

Kontrollere at:
Bryteren p& DATORENS stremkort
ligger 1 stilling "TILL"

+

Kan de angitte feil ikke utbedres
siffer lavere enn 7, skal

0g det 1 hovedindikator vises
siffrene

i hovedindikator og
forsign. indikator rapporteres i boka og anlegget avstilles.
0O B S. VED FEIL PA ATS - SYSTEMET -f.eks feil i
oppstarttest eller systemfeil.
Bruk knappen merket "TILL" pA datordelen
(S5.11 bak BM) eller (i midtvegg BS under
mobiltlf. )~ som legges i stilling "FRAN"
vent i ca 1 win. fer den legges i stilling

"TILL"

og foreta ny oppstart.
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FEILKODER / FEILS@KING FOR ATS

NB. HUSK AT ALLE FEIL SKAL MELDES MED ANGIVELSE AV
TALLKODER SOM VISES I F.IND OG H.IND. PX PANELET.

HIJELPEFUNKSJONER I FEILSOKING:

I ATS ~ systemet finnes et antall spesialfunksjoner som
kan vere til hjelp for deg, men disse fungerer bare nar
ATS er virksom.

Valg av funksjon skjer ved & stille innstillingshjul
for hastighet - UTEN & betjene innlesningsknappen.

Ved N S B brukes flg. testfunksjoner:

Innstilling p& STH. : 91 Avlesning av feilkoder.

o8 Avlesning av hovedlednings
trykk og toghastighet.

Innstilt testfunksjon blir liggende til den endres og
innlesningslampen er slukket.

OBS: STILL F@RST INN ENTALLS SIFFERET OG DERETTER
TITALLSSIFFERET, -TILBAKESTILLES I MOTSATT REKKE
FOLGE.
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- r\; : Nar feilén er rettet fortsetter oppstarttesten automatisk. 10/50
J . Narfeilen er rettet ma ny coppstarttest kjares.
(): Feilkoder som ma utbedres av verksted.
| F-1np.|[ H-IND.| SPERRER || FORKLARING PA FEILKODER. ) R
: A TS
0 KJZRENCKKEL ELLER ATS-PANEL

01 0 N | to Kerenckier

02 0 N ingen kontakt med panel

03 0 N ingen kontakt med innlesningsdel til panel

11 0 N kontroller hgyre innstillingshjul for STH

12 0 N kentroller venstre innstillingshjul for STH

13 0 N kontroller innstillingshjul for toglengde

14 0 N kontroller hayre innstillingshjul for retardasjon

15 0 N kontreller midtre innstillingshjul for retardasjon

16 0 N | kontroller venstre innstillingshjul for retardasjon

17 0 N kontroller hayre innstillingshjul for bremsetilsetningstid

18 0 N kontroller venstre innstillingshjul for bremsetilsetningstid

19 0 N kontroller innstillingshjul for hastighetsoverskridelse

(20) 0 N feilkobling F
(21) 0 N feiikobling

(22) 0 N feilkobling

(30) 0 N panelfeil

(31) 0 N panelfeil

22 0] N knapp for stoppassasje inntykket

(33) 0 N | panelfeil

41 0] N { knapp for innmatning inntrykket

42 0 N knapp for skifiefunksjon inntrykket

43 0 N knapp for gjenoppta sth linje inntrykket

44 0 N knapp for Igsning av ATS brems inntrykket

1 HASTIGHETSMALINGSKONSTANTER, HJULDIAMETERKORRIGERING

(00) 1 J hjuldiameter ikke innstilit

(10) 1 J hjuldiameter ikke innstiilt

(11) 1 J feil i hjuldiameterplugg eller komparator

(20) 1 J feil i samtlige DIP-switcher for hjuldiameterinstilling

(27) 1 J feil i DIP-switch 3/8

(31) 1 J feil i DIP-switch 2/5
(33) 1 J feil i DIP-switch 4/7
(34) 1 J feil i DIP-switch 1/6
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, Fo1uD , H-IND. | SPERRER FORKLARING PA FEILKODER. |
| j AT S _
2 HASTIGHETS MALINGSINNGANGER
01 2 J feil i hastighetsgiversignal, flytt togét noen meter
02 2 J feil i hastighetsgiversignal, lokanpassningsfeil, flytt toget
—
3 TRANSMISJONS TEST
(02) 3 J “transmisjonsfeil
06 3 J balise opptaget uten transmisjon, flytt pa toget
T - e —
4 BREMSETRYKK
01 4 J trykkgiver viser for lavt trykk ( strem < 2,8 mA) o
02 4 J trykkgiver viser for heyt trykk ( strem > 25,8 mA)
03 4 J driftsbrems akgv kontinuerlig
04 4 J nezdbremserelekontakt alltid 2pen
05 4 N I Vhovedledningstrykk mindre enn 4,0 kar,nhev tryvkzet.
06 4 N ‘ *.ovedledn;lngstrykket sterre enn 3.9 bkar,senk trykket.
07 4 N ikke stabilt trykk i hovedledningen
5 DRIFTSBREMS TEST
01 5 N 0,25 bar yykksenkning ikke oppnadd
(02) 5 J driftsbrems styring defekt
(03) 5 J driftsbrems styring defekt o )
c6 5 N ikke tilstrekkelig trykkekning etter Izsning av driftsbrems
6 NGDBREMSE TEST
01 J feil i nedbremse rele
07 O_>6 bar ‘trykksenkning ikke oppnadd, SIFA ventil er stengt
ATS - FEILALARM TEST %
7" innlesningsknappen inntrykt
A * inn!esnings!ir;a_pfen ikke inntryﬁt _ __ .
8g8 888 i | lampe og hgytalertest

smyees eI

Alle feil skal meldes pa skjema "Meldings og reparasjonsrapport”






