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1 • 

SAL~VITTIGHETSFULL BEHANDLING OG GODT STELL AV MOTORVOGNEN 

ER EN BETINGELSE FOR AT DEN TIL EN HVER TID OG UNDER ALLE 

FORHOLD SKAL GI ET MAKSIMUM AV UTBYTTE OG SIKKERHET. 

SKULLE DET UNDER DRIFT OPPSTÅ FEIL PÅ MOTORVOGNEN, SKAL 

FEILEN, SELV OM DEN SYNES UVESENTLIG, RETTES HURTIGST MULIG. 
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3. 
1. FIGUR- OG TEGNINGSFORTEGNELSE 

Trykkluftanlegg, tomgangsregulator R 118 
11 , " -ventil V 3e 

Girkasse, snitt (nyere type) 

11 20 
11 21 
11 32 
" 33 
" 34 
11 35 
11 36 
11 37 
11 38 
11 39 
11 40 
11 4 1 
11 42 
11 43 
11 44 
11 45 
11 46 
11 47 

11 
, stempelpumpe på utgående aksel 

11 
, skjema for tannhjulspumpe på inngående aksel 

11 
, smøre oljefil ter 

Forside med emblem 
Kjørediagram 
Motorvogn type 86 

" " 91 
Maskinanordning plan 
Dieselmotor med hjelpedrift 

11 11 utstyr 
li li li 

li 

li 

li 

" 
li 

" 
li 

li 

11 48 Hydraulisk 
11 49 Girkasse 

luftfilter 
ladeaggregat (supercharger) 
smøreoljesystem 
smøreoljefilter 
brennstoffsystem 
brennstoff-filter, primær 

11 11 , sekundær 
, pådrag og stoppanordning 
kobling, fyllediagram 

11 50 11 snitt (eldre type) 
11 51 11 1. gir tilsatt 
11 52 " planetdrev i prinsipp 
11 5 3 11 

, prinsipp 
11 54 Akseldrift m/vendeanordning 
11 55 11 

, oljepumpe 
11 56 Varmekjel m/utstyr 
11 59 Trykkluftanlegg, bremseventil V 79 
11 60 Verktøyskap 
11 

238 Hydraulisk kobling (med koblingshus), snitt 
"239 Girkasse med frihjul, snitt (Mvg.2925) 
11 

240 " 11 11 (Mvg. 2926) 
"371 Trykkluftanlegg, skjema (type 91) 
11 3 7 2 " , 11 ( 11 86 f) 
11 

373 11 
, trykkluftutkobler (B-6969) 11 

650 11 
, knekkeventil 

Mv~.2003 Hydraulisk kobling (uten koblingshus), snitt 
11 2376 Motorarr. med hje1pedrift 
11 2560 Varmekjel, anordning 
11 

2654 Varmeanlegg, skjema (type 86, vogn 86.09 - 86.28) 11 2948 Kjølevannsnystem 
11 2 846 Brennstoff anlegg, arr. ( type 91 ) 

P-28452 Boggi men utstyr. 

Rev. 1 . 2. 72. 



2. H0V:SDDATA 

Sporvidde 

Tjenestevekt 

Antall boggier 
I! drivaksler i hver boggi 
11 lopeaksler 11 

Boggisenteravstand 

Hjulstand i boggi 

Akseltrykk, drivaksel 
li , lopeaksel 

Hjuldiameter 

Lengde over buffere 

Storste bredde 
11 hoyde 

li 

Storste tillatte hastighet 

11 

1435 mm 

30,5 tonn 
2 

1 

1 

14500 mm 

2900 mm 

8,4 tonn 

6,85 tonn 
800 mm 

21500 mm 

3150 mm 
3882 mm 
100 km/t 

4. 

2 stk. dieselmotorer Rolls-Royce, modell C6SFLH, type 2264, 

hver på 233 HK - 1800 omdr./min. 

2 stk. hydrauliske koblinger - Vulcan Sinclair, type STC, 

storrelse 550. 

2 
2 

stk. 
li 

mekaniske girkasser - Wilson, type S.E.4. 
akseldrevkasser med vendedrev - Strommens fabrikat. 

2 li koniske veksler - 11 li 

2 li trykkluftkompressorer - Knorr type V 70/155 eller 

2 li generatorer 
2 11 kjolevifter - Rolls-Royce fabrikat. 

Bremseutrustning - Knorr trykkluftbremser. 

FORRJ'LD 

Brennstoff 

Motorsmoreolje pr. motor 

Drivolje pr. hydraulisk kobling 

Smoreolje pr. girkasse 
11 11 akseldrevkasse 

400 liter. 
34 ti 

1 8 t1 

11,5 11 

9 11 

6r::; ca. _,, Kjolevæske pr. anlegg 

Sand, torr (4 kasser) tils. ca. 38 

I! 

11 

V 70/150. 
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VOGNKASSE OG DORER 

Vognkasse med understilling er bygget av lettmetall. 

Det er anordnet loftepunkter på understillingen slik at vogn­
kassen kan laftes ved hjelp av loftebukker eller donkrafter. 

Vognkassens hoveddimensjoner og inndeling fremgår av Im.34 
for type 86 og av Im.35 for type 91. 

Vognen har 2 forerrom, 2 konduktorrom, 2 personavdelinger, 
2 plattformer, 1 klosett, 4 sideutgangsdorer og 2 endeutgangs­
dorer. 

I gulvet er det anordnet luker over mrtorer, girkasser, kjo­
lere og sentertapper. 

Sideutgangsdorene svinger innover 0g er utfort som enkeltdorer. 
De har smekklås, riegellås og sikkerhetslås. 

Eridedorene svinger utover og har smekklås og sikkerhets.l_ås. 
Far å oppna god tetning ved disse dorer, er det oppe og nede 
pa dorene anbrakt en riegellås som holder dorene mot ansla­
gene. 

Dorene til forerrommene har smekklås og riegellås for låsing 
med firkantnokkel utenfra. 

VENTILASJON 

Vognene er utstyrt med kombinert trykk- og sugeventilasjon 
ved hjelp av en kanal som går i taket i hele vognens lengde. 
I hver ende av kanalen er det anordnet spjeld for regulering 
av luftmengden. I personavdelingene er det anordnet regule­
ringshåndtak i taket. 

OVERGANGSLEM, M. V. 

Ved endeutgangsdorene er det utvendig anordnet en overgangs­
lem. Kikkertf0rmet overgangsgelender er montert ved den ene 
siden av doren. Ved den andre siden av doren er det påsatt 
kroker for påhekting av tilsvarende gelender fra tilkoblet 
vogn. 

SI GNALHOLDERSKO 

Utvendig, på hver vogn, er det anbrakt 6 sko for ~:stgmaler. 
Det er 2- på bsrnr,c:sidexz:ågg øg ·l på hver .~_end~vegg. 
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Innvendig i vognen er det anbrakt sko for opphenging av sig­
nalskiver etc. når disse ikke brukes. Det er også anbrakt 
holder for poser med signalflagg og telefonstenger. 

UTSTYR 

I hver vogn er anbrakt et skap for redningsverktoy, en syke­
båre med utstyr og et skap for samaritankasse. 

I taket på begge plattformene er det anordnet skap for vogn­
utstyr. På en av plattformene er det et verktoyskap som vist 
på Im.60. På plattformen, i samme vognende som klosettet, er 
det i en kasse anordnet reservekanne for vann og reserve­
kanner for smoreolje. 

Hver vogn er utstyrt med et 6 kg "Total" brannslukningsappa­
rat, type C, i holder for horisontal opphenging. 

KOBLINGSUT6TYR 

I hver ende av vognen er det anbrakt buffere, dragstell med 
dragkrok og skruekobbel med boyle. Det er 2 stk. sikkerhets­
håndtak på hver endebjelke. Vognen har lettbygd dragstell som 
er beregnet for en samlet vognvekt på 60 tonn. 

BOGGIER 

Vognen har 2 stk. boggier, tegn. B-28452, hver med en drivhjul­
sats og en lopehjulsats. På drivhjulsatsen er akseldriften 
opphengt. 

I hver boggi er anordnet en Wilson girkasse type S.E.4. 

SKINNERYDDERE 

I hver ende er det, foran vognens ytterhjul, anordnet skinne­
ryddere som er festet til boggirammen. 

AKSELKASSER 

Akselkassene er utfort av stålstopegods. De er forsynt med 
Jaeger sylin~riske rullelager. 

SANDKASSER 

På boggiene er det foran drivhjulene montert sandkasser med 
sandingsror. 



GENERELT 

Hver vogn har 2 horisontale dieselmotorer. 

Til hver motor er anordnet egen hjelpedrift. 

7. 

Dieselmotor med hjelpedrift er montert på svei~t stålramme som 
er opphengt i vognens understilling. Motor og ~.tålramme hviler 
mot gummiblokker. (Tegning Mvg.2376). 

På dieselmotoren er montert en hydraulisk kobljng. 

Hjelpedriften (Im.37) består av ::;n konisk tannhjulsveksel, en 
generator, en kompressor og en kjolevifte. Nevrte komponenter, 
unntatt kjoleviften, er montert på motorrammen, 

Mellom motor og konisk tannhjulsveksel er anorcnet en Layrub­
aksel. 

Fra den koniske veksel forer kileremmer til kon~ressor, gene­
rator og vifte. 

På den koniske tannhjulsveksel er anordnet drift av generator 
for turtallsmåler for dieselmotor. 

Vognen har 2 boggier (tegning B-28452) med en trivaksel og en 
lopeaksel hver. I hver boggi er anordnet en mekanisk girkasse. 
Sirkassen er lagret på gummiblokker. 

På drivakselen er akseldrevkasse med vendeanorcning montert. 
Akseldrevkassene har vridningsstag forbundet tjl boggirammene. 
Vridningsstagene er lagret i gummi mot bolsterl•jelken. 

Hydraulisk kobling og girkasse er forbundet mef leddaksel. 
Likeså girkasse og akseldrift. 

DIESELMOTOR 

a) OPPBYGNING 

Rolls-Rnyce dieselmotor type C6SFLH er En seks-sylindre::., 
fire-takts dieselmotor med direkte innsproytning av 
brennstoffet. 

Kamakselen blir drevet ved tannhjulsoverforing fra veiv­
akselen. Toppventilene, som styres av stotstenger fra 
kamakselen, er anordnet i avtagbare sylinderhoder. 



i3J::i..inr::;_ero1olcken som er stopt i ett stykke mec1 veivhuset er ut•­
styrt med 

11
våte" sylinderforinger, Stemplene er stdpt av alumi­

nj1.J .. m, Stempr::;lbolten har stor diameter og er av nikkelstål. Veiv­
s~cngene er smidd. 

Motoren har trykksmoring som besorges av en tannhjulspumpe. OljE­
filtrene,som har utskiftbare innsatser, renser oljen f~r den blir 
l2vert til smorestedene. Ramme~- og vei vlager tilfores olje under 
hoyt trykk :i. motsetning til ventilmekanismen som srnores av lDv­
trykksolje. 

Moto:cen <=I' vannkj ol t og kjolevæsken sirkulerer ved hj el2J ev en_ 
s,::.nt1.·ifugalptunpe. En termostat leder vannet utenom vann.kjcSleren,, 
så lenge motoren er kald, for å oppnå en hurtig oppvar~ing etter 
forste igangsetting. 

~il ;3tc::1rt av dieselmotor benyttes en 24 volts nc.Av: 1--selvs1:ar-:E:,T 

Motortype 
Antall sylindre 
Ytelse 
Turtall 
Sylind,:;rdiam. 
Sl&glengde 
S].agvolum 
Kompresjonsforhold 
Innsproytningstrykk 
Dr•,ieretning 

C6SFiÆ. 

233 IE;;:" 
1800 omdr /min. 
130 ~ 175 m:n. 
152 ;4 mm, 
12 ~ 1 7 1 tr" 
··1 L, • • 

t O i ( 2 
240 ~=g/ cm • 
Venstregående (satt mot sving­
hjulet), 

Utscyr dieselmotor fremgår av Im 38 og Im 39. 

b; SM.UHJOLJESYSTEM (Im 42) 

E~rncfreoljen blir suget opp fra bunnpannen og fordelt ved hje 7.~ 

e.v en tannh,julspumpe. 

Oljen blir av pumpen trykket gjennom en varmeveksler til smtre­
o~jefilter (lm 43), hovedfordelingsror og videre til motorens 
J:3,gre. 

Olj en som blir levert til vei vakselen· smorer ramme-- og vei·,, .. 
lagrene, stempelboltene og sylinderveggene. 

Kamakselens lagre smores direkte fra hovedfordelingsrbret, 
FTa J:2.maks2lens tilclelingsror fores olje for smoring av -,r:i}1x,--
" -~ , . .,, ~-'-i_,. -:- -~ v0 +"' 7 Y' • s t · ·r 7 d . !7 ,.,. c-y, ,..,, t· ( l p · d .. fi::cr? SL,LL,S..,enge.L, c-nv.L_er, ... egl 8 .. , _a ec-.,.:'.,:.:,-e__:,c.. Sl.er~ 
charger) og dens tannhjulsoverforing. Smoreoljero:,.~ til br::~~n 
stoffp,~pe, som vist på Im 42~ er ikke anordnet på våre motorer. 
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En smoreoijetrykkmåler er anordnet på forerbordet. 
Maksimum smoreoljetrykk 4,2 kg/cm2. 
Minimum 11 1 ,4 11 

En oljetrykkbryter anordnet på motoren stopper moto­
ren hvis oljetrykket blir for lavt. Bryteren kobler 
ut ved 0,7 - 0,85 kg/cm2 (10 - 12 p.s.i.) og er til­
knyttet en varsellampe på forerbordet. 

c) KONTROLL AV SMOREJLJENIVÅ I DIESELMOTOR 

For kontroll og etterfylling av smoreolje er anordnet 
peilestav og fyllestuss som vist på Im.38. 

For kontroll av oljenivået tas peilestaven ut, avtor­
kes og settes på plass igjeno 

Peilestaven tas ut på nytt for kontroll av oljenivået. 
Det fylles om nodvendig etter med foreskreven olje til 
maksimummerket på staveno Overfylling mi unngås. 

Etter at påfylling er foretatt fjernes 1lle spor av 
olje fra påfyllingsroret og kappen for l unngå at det 
dannes stov og sandlag" 

d) LUFTING AV VEIVHUSET (Im.38) 

For lufting av veivhuset er det anordnet et ror med 
hus og sil som er festet til veivhuset ved brennstoff­
pumpen. 

e) LUFTFILTER (Im.40 og Mvg.2376) 

Hver motor har 2 innsugningsfilter anorinet på knekter 
på motorrammen. Filteret er av oljebadtypen. 

f) TRYKKLUFT- PÅDRAGSSYLINDbR (Im.4/) 

Sylinderen, som er anordnet på motoren, er mekanisk 
forbundet til regulator på brennstoffin~sproytnings­
pumpen. 

g) STOPPMAGNET 

Magneten, som er anordnet på motoren, b3tjenes med 
stoppknappen på forerbordet. Den er forJundet mekanisk 
med stopparm på regulator. 
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h) LADEAGGR0GAT (SUPERCHARGER) (Im.41) 

Ladeaggregatet, som er anordnet på dieselmotoren, har 
2 rotorer forbundet med tannhjul som drives av diesel­
motoren. Rotorene er anbrakt i et lettmetallhus og har 

. 1 _ d:re:Leretning .. mot, .hverandre. 

Ladeaggregatet suger frisk luft inn gjennom luftfiltre­
ne og trykker den gjennom fordelingsror til de enkelte 
sylindere som derved, for kompresjonens begynnelse , 
blir ladet med luft som har overtrykk. Derved har man 
en storre luftmasse til disposisjon i sylinderen ved 
kompresjonens begynnelse enn ved vanlig luftinnsugning. 
En storre brennstoffmengde kan forbrennes og derved 
oppnås en storre ytelse. 

i) TIMETELLER 

Timetelleren, som er ariordnet på motoren, registrerer 
1 time for hver 90 000 omdreininger av motoren, dvs.: 

Ved 1500 omdr./min. i 1 time registreres 1 time. 

Ved 500 omdr./min. i 3 timer registreres 1 time. 

j) BRENNSTOFFSYSTEM (Im.44) 

Dieselmotoren forsynes med brennstoff fra en hoytrykks 
innsproytningspumpe type CAV. 

Innsproytningspumpen mates ved hjelp av en tilforsels­
pumpe anordnet på innsproytningspumpen. 

I primærfilteret (Im.45 og Mvg.2846) som er plassert 
på motorrammen i forkant av motoren, foregår den forste 
filtrering av brennstoffet, mens et sep2.ra t fil tersett 
(Im.46 og Mvg.2846), montert på leveringssiden av til­
forselspumpen, filtrerer brennstoffet ti.l innsproyt­
ningsventilenes hoytrykkselementer. 

Tilforselen av brennstot:f til motoren rE:,guleres under 
alle hastigheter ved hjelp av en fintfolende mekanisk 
regulator anordnet på bakre ende av innEproytnings­
pumpens hus. 
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AVGASSKANAL 

Hver motor har eget avgasslop. 

Etter at avgassen har forlatt motoren, passerer den gjennom 
en lyddemper (en for hver motor) som ligger under og på tvers 
av vognen. 

På motorvogn type 86 blir avgassen fort i ror under vognen 
og opp gjennom en avgass- og motorluftkanal, ved delevegg 
mellom personavdeling og plattform, og ut i fri luft over 
taket. 

Det samme gjelder også for type 91, men med den forskjell at 
en av avgass- og motorluftkanalene går i vognens sidevegg. 

MOTORLUFTKANAL 

Motorluftkanalen (en for hver motor) er bygd sammen med av­
gasskanalen. Luften passerer på utsiden av avgassroret som 
ligger midt i kanalen. Friskluften blir altså tatt inn i 
kanalen på taket, unntatt for motorvogn type 91 hvor den ene 
kanalen går i sideveggen. Friskluften blir fort inn, i kanalen 
i sideveggen, gjennom en åpning oppe på veggen. På begge vogn­
typer blir luften fort i kanaler under gulv fram til luft­
filtrene. 

HYDRAULISK KOBLING, VULCAN-SINCLAIR, TYPE STC, STORRELSE 550 

a) OPPBYGNING OG VIRKEMÅTE 

Konstruksjonen er vist på tegning Mvg.2003. 

De inngående primære deler er hus med pumpehjul som er 
forbundet med motorens svinghjul. De utgående sekun­
dære deler er turbinhjul med aksel og koblingsflens. 

Som drivvæske benyttes tynn mineralolje, og når kob­
lingen roterer, arbeider pumpehjulet som sentrifugal­
pumpe og overforer kraften til turbinhjulet ved hjelp 
av oljens bevegelsesenergi. 

• 

b) START 

Koblingen setter motoren i stand til å utvikle maksi­
malt dreiemoment ved start. 

Den utgående aksels moment bygges opp etter som moto­
rens omdreiningstall stiger, inntil den drevne aksel 
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begynner å rotere, og en får "blot" igangsetning. Da 
minker "slippen" hurtig, og over det normale drifts­
hastighetsområde er det bare noen få prosent, og virk­
ningsgraden er derfor hoy. 

c) KVELING 

Ved bruk av denne kobling kan ikke motoren kveles ved 
overbelastning. Overbelastning av koblingen vil bare 
resultere i at motJrturtallet synker inntil koblingens 
utgående aksel stanser når "slippen" er 100%, og motor­
ens fulle vridemoment trykker fremdeles på den drevne 
aksel. Dette vil medfore at oljen vil bli sterkt opp­
varmet, hvorved pakningene kan odelegges og olje lekke 
ut. Det kan derfor bare tillates at koblingen kjores 
kortvarig med "stort" slipp. 

Den utgående aksels dreiemoment er alltid det samme 
som mntorens moment, og så snart overbelastningen er 
fjernet, vil normalt turtall oppnås. 

d) SMELTEPLUGG 

En smelteplugg er skrudd inn i en av fyllepluggene. 
Pluggen vil smelte ved en temperatur på ca. 220° c. 
Skulle denne smelte på grunn av varmgang som folge av 
langvarig sluring, vil oljen kastes ut og koblingen 
settes ut av funksjon. Ny smelteplugg settes inn og 
olje etterfylles som beskrevet. 

e) KONTROLL AV OLJESTAND OG FYLLING AV OLJE 

For kontroll av oljestanden og fylling av olje er hver 
kobling utstyrt med to plugger. 

Kontroll og eventuell fylling foretas etter at kob­
lingen er dreiet slik at pluggene er svinget ut fra 
den vertikale senterlinje som vist på Im.48. 

For å oppnå at koblingen blir satt i riktig stilling, 
er koblingshusets flens merket "Filling Plug 11 på to 
diametralt motsatte steder. Etter at koblingen er drei­
et slik at en av disse markeringer er kommet rett ut 
for pil(3) på motor tas den overste fyllepluggen (1) 
ut for kontroll og eventuell etterfylling av olje opp 
til plugghull. 

Kontrollen foretas ved kald kobling. 

M E R K ! 

Det er viktig at plugghullet blir satt i den riktige 
stilling for fylling. 
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Koblingen må ikke fylles med plugghullet stå­
ende i den vertikale senterlinje og etterpå dreiet i 
den angitte stilling, da den olje som er blitt for mye 
ikke vil renne ut. 

Videre må under ingen omstendighet den foreskrevne 
oljetype tilsettes olje av annet slag. 

For fylling av tom kobling medgår ca. 18 liter olje. 

Ved isetting av fyllepluggen kontrolleres at pakningen 
under pluggen er i orden. 

Leilighetsvis kontrolleres koblingen med henblikk på 
lekkasje i pakning ved utgående aksel og ved deleflens. 
Ved lekkasje vil oljesol oppstå på kobling, motor og 
under vogn forøvrig. 

GIRKASSE, WILSON, TYPE s.E.4 (Im.49) 

a) OVERSIKT 

Girkassen er en mekanisk girkasse med planethjul, den 
har 4 hastighetstrinn med folgende oversetninger: 

1 • gir 4,08 1 
2. It 2,33 1 
3. I! 1 ;49 . 1 . 
4. I! 1 1 • 

Girkassen kan overfore et dreiemoment på ca. 96,5 kgm. 

De forskjellige gir legges inn ved å holde fast ved­
kommende planetdrevs tannring ved hjelp av et bremse­
bånd. Bremsene som er helt utbalansert, så det ikke 
kastes krefter over på girkassens lagre, er forsynt 
med automatisk etterstillingsanordning for å oppheve 
eventuell slitasje av bremsebåndene. 

Når bremsene ikke er tilsatt, er bremsebåndene sentra­
lisert slik at de holdes borte fra tromlene. 

En luftsylinder med tilhorende stempel og bevegelses­
mekanisme er anordnet for 1. 2. og 3. gir. Når trykk­
luft slippes inn i en sylinder, strammes bremsebåndet 
slik at tannringen for vedkommende gir holdes fast. 

Luften slippes inn i luftsylindrene ved hjelp av 
elektropneumatiske ventiler anordnet i forerrommet. 
Med disse ventiler kan 2 eller flere girkasser manov­
reres samtidig fra en forerplass. 
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Ved hoyeste "direkte" gir roterer alle tannhjulene i 
girkassen som en enhet og gir oversetning 1 : 1. Dette 
foregår ved hjelp av en flerplatekobling som settes 
i virksomhet ved aksialt trykk fra 3 luftsylindre an­
ordnet i det ene endelokket. 

Selve kassen er utfort av stopejern. 

Tannhjulene er utfort av hoyverdig stål, smidd, herdet 
og slipt. 

Alle lager som har storre belastning er utfort som 
rullelager eller kulelager. 

Smoringen skjer ved trykk fra pumper, en drevet av den 
inngående aksel og en av den utgående aksel. 

b) GIRKASSENS TANNHJUL (Im.18 og Im.50) 

Girkassen har 3 planetdrevsett som kombineres for å gi 
den onskede oversetning. 

Når 1. gir arbeider (se Im.51) holder bremsen tann­
ringen for dette sett fast slik at bevegelsen av sol­
hjulet, som sitter på den inngående aksel, bevirker at 
planethjulene som står i inngrep med både tannringen 
og solhjulet begynner å gå rundt i tannringen. Herved 
tar planethjulene med seg planethjulholderen som er 
utfort i ett med den utgående aksel. 

Annet og tredje gir settes i forbindelse med forste 
gir på en slik måte at man ved å sette til bremsen på 
ett av disse gir får den utgående aksel til å rotere 
samme vei som den inngående aksel, men med lavere 
hastighet. 

Direkte drift fås ved å sette i virksomhet platekob­
lingen og derved låse alle planetdrevene så de roterer 
sammen. Tannhjul, lager eller bossinger vil ikke slites 
når direkte drift brukes. 

c) BREMSENE OG BEVEGELSESMEKANISMEN ( Im. 18, Im. 50 og Im.51) 

Bremsene og bevegelsesmekanismen er anordnet på bunn­
lokket. Når et gir legges inn, strammes vedkommende 
bremsebånd rundt planetdrevets tannring, samtidig 
reguleres bremsebåndets stramming automc,tisk for å 
kompensere for slitasje. Det er to bremsebånd for hvert 
gir, et ytre bånd hvortil bremsebelegget er klinket og 
forbundet til bevegelsesmekanismen med en krok. Det 
ytre båndet settes til ved hjelp av en strekkbolt og 
en hevarm (som det fremgår av Im.51) når trykkluft 
slippes inn i bremsesylinderen. Videre er det et indre 
bånd med bremsebelegg, holdt tast av et særskilt ledd, 
dette båndet bringes i virksomhet når det ytre båndet 
settes til. 



Bevegelsesmekanismen består av luftsylindere, stempler 
og strekkbolter, ett sett for hvert bremsebåndsett. 
Når trykkluften slippes inn i en av sylindrene, be­
veges stemplet oppover og får stotarmen til å dreie 
seg om sin dreietapp. Rullen som er festet til armen 
beveger seg langs undersiden av trykkplaten og trykker 
den oppover. På grunn av anordningen av knivene på 
trykkplaten, danner denne en hevarm som ved hjelp av 
strekkbolten og reguleringsplaten med tilhorende 
reguleringsmutter vil stramme bremsebåndene og derved 
holde tannringen i planetdrevet fast. 

d) SMORING AV GIRKASSSN 

E 1 d r e t y p e 

Girkasser av eldre type blir smurt ved hjelp av stem­
pelpumper (Im.19 og Im.50), en drevet av den inn­
gående aksel og en av den utgående aksel. Oljepumpene 
drives av eksenter på nevnte aksler. 

Pumpene suger olje fra bunnkassen og trykker den 
gjennom en sentralboring i drivakselen ut til de for­
skjellige smoresteder. 

N y t y p e (med oljefilter) 

Girkasser for nyere serier har oljefilter (Im.21). 

På girkasser med oljefilter er en av stempelpumpene 
erstattet av en tannhjulspumpe (se Im.18 og Im.20). 
Tannhjulspumpen blir drevet fra girkassens inngående 
aksel. Den tar oljen fra bunnpannen og forer den gjen­
nom en boring ut av girkassen og til filtret som er 
forbundet til boringen gjennom en gummislange. Fra 
filtret går oljen på ny gjennom en gummislange og blir 
fort inn i en boring i girkassehuset. Denne boring 
står i forbindelse med sentralboringen i den inngående 
akselen. Stempelpumpen forer også olje inn i sentral­
boringen, men tr2 motsatt ende. Oljen blir fra sentral­
boringen fordelt til smorestedene. 

e) GIRKASSE, WILSON, TYPE S.E.4- (prinsipp) 

Felles for girkasser av denne konstruksjonsart er at 
alle tannhjulene alltid er i inngrep slik at når man 
skifter fra et gir til et annet vil ingen av tann­
hjulene bevege seg aksielt. Oversetningen forandres 
ved at man stopper spesielle tannhjul i girkassen, 
slik som forklart senere. 

Girkassen er bygget opp av en serie planetdrev. Det 
er et planetdrev for hvert av de indirekte girene, 
dvs. for 1ste, 2net og Jdje gir, for 4-de gir finnes 
en friksjonsskivekobling. Det er altså 3 sett planet­
drev i Wilsons 4- girete veksel. 
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Im.52 viser i prinsipp et planetdrev. Sorr det fremgår 
av Im.52(a) består drevet av et sentralt tannhjul A, 
solhjulet, og en ytre ring C med innvendjg fortanning, 
mellom disse er planetene B anordnet. Planethjulenes 
aksler er festet til en planetholder D. Filene i figuren 
viser den innbyrdes rotasjon mellom hjulEne i planet­
drevet. Hvis man dreier A rundt med urvi~eren og holder 
D stille, vil C rotere i motsatt retning av A med en 
hastighet som er bestemt av forholdet mellom antall ten­
ner på solhjulet A og antall tenner på ytterringen C. 
Planethjulene virker som mellomhjul idet de gir C en 
rotasjon i motsatt retning av A, men forcvrig har de 
ingen innflytelse på rotasjonshastigheter:,. Som det frem­
går av Im.52(b) vil planethjulholderen D begynne å rote­
re i samme retning som solhjulet hvis mar låser fast den 
ytre ringen. 

For åta et eksempel. Hvis A har 25 tenner og roterer 
med urviseren med en fart av 100 omdr./min. og C har 
100 tenner, så vil, når Der l~st fast, C rotere med en 
hastighet lik 25/100 x 100 = 25 omdr./mir. mot urviser--­
en. Hvis derimot C låses fast, så vil D rotere samme 
vei som A med 20 omdr./min. Dvs. at C virker som et 
springbrett for planetene, som foruten at de roterer 
rundt sine egne aksler også roterer rundt solhjulet og 
tar med seg planetholderen D. Det fremgår altså at over­
setningen mellom A og D kan forandres ved at man for­
andrer hastigheten på C. I eksemplet ovenfor var over­
setningen 5~1 da C sto stille. Hvis C drives rundt i 
samme retning som solhjulet, vil oversetningen bli min­
dre enn 5:1 og jo fortere ringen går jo nærmere vil 
oversetningen bli 1:1, men denne verdi vil forst bli 
nådd når ringen går med samme omdr.tall som solhjule~. 
For å lette forståelsen av planetdrevets virkemåte kan 
man sammenlikne ringen C med en plattform som kan be­
veges forover, og planethjulholderen D kan sammenliknes 
med en mann som går på plattformen. Anta at mannen går 
med en fart av 5 km/time langs plattformen som står 
stille, dette svarer til at C står stille og gir en over­
setning 5;1. 

Hvis nå plattformen gis en hastighet i sanme retning 
som mannen, vil han bevege seg fortere forover i for­
hold til omgivelsene enn da plattformen sto stille. 
Hans fart blir summen av den fart han selv går med og 
den fart plattformen har. Dette svarer til at C roterer 
i samme retning som solhjulet og derved gir Den storre 
fart enn da C sto stille, altså en mindre oversetning 
enn 5; 1. Det er dette prinsipp som er utnyttet i ~vil son 
girkassene. Forste girs planetdrev er det sentrale 
drevet i girkassen. Her er solhjulet A festet på inn­
gående, planethjulholderen D på utgående aksel. Planet­
drevene er anordnet som vist på Im.53. For hvert planet­
drev er det anordnet et bremsebånd rundt ien ytre 
ringen. Ved hjelp av disse bremsebåndene, som kan 
strammes, et om gangen, kan man skifte 
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gir og dermed forandre oversetningen i girkassen. Som 
det fremgår av Im.53 er alle bremsebåndene lcise når 
girene står i nciytral. Planethjulene og ytterringene 
kan rotere fritt og ingen kraftoverfciriGg finner sted. 
Når så 1. gir legges inn strammer man bremsebåndet 
rundt ringen c, den blir da stående stille, og som tid­
ligere forklart vil planetholderen begyrne å rotere 
sammen med utgående aksel. Oversetningen i 1. gir er 
altså den grunnleggende oversetningen i girkassen. De 
andre oversetningene fås ved å forandre C's hastighet 
med solhjulets rotasjonsretning. Når vognen står i 
1. gir og 2. gir legges inn, lcises bremsen rundt C og 
istedet bremses ringen K. Solhjulet i 2. girs planet­
drev vil rotere sammen med inngående aksel da det er 
festet til denne. Siden ringen K er låst vil planetene 
L lcipe rundt inne i denne og ringen C vil få en rota­
sjon i samme retning som A. Som man ser vil nå planete­
ne B sparke fra på en ring som roterer i samme retning 
som dem selv. De får derved en stcirre fart i forhold 
til A enn om C hadde stått stille og resultatet er en 
mindre oversetning. Når nå 3. gir legges inn, lcises 
bremsen K og i stedet bremses Q. Solhjulet Per lcist 
på inngående aksel, men fast forbundet til Q. Når Q 
bremses står altså P stille. Planetene L drives av 
solhjulet M. Disse planetene driver ringen N som igjen 
driver ringen K. K får en stcirre fart og derved vil 
planetene L drive ringen C fortere enn i 2. gir, idet 
utgående aksel går fortere i forhold til inngående enn 
den gjorde i 2. gir. I korthet kan man si at det det 
går ut på er å gi 1. girs ring C forskjellige hastig­
heter i de forskjellige indirekte girene, stille i 1. 
gir og hastigheter med Ai 2. og 3. gir, stcirre i 3. 
enn i 2. 

I 4. gir eller direkten presses friksjonskoblingen Q 
og R sammen. Derved låses solhjulet P til inngående 
aksel. Dette innebærer en låsing av hele girkassen slik 
at ingen av planetdrevene kan rotere innbyrdes. Hele 
girsystenet roterer som en aksel i oversetning 1 ~ 1 
(direkte drev). 

AKSELDREV OG VENDEANORDNING (Im. 54) 

Utveksling i akseldrift 2,35: 1. 

Vendedrev og akseldrev er bygget i ett og er konstruert slik 
at vognen kan kjcires med samme hastighet i begge kjcireretning­
er. 

Drevhuset er utfcirt av stål og består av 2 deler, en underdel 
og en overdel. Vendedrevec består av en pinjong (1) med spira~ 
skårne tenner laget i et stykke med akselen. Pinjongen står 
i inngrep med 2 kronhjul (2 og 3) som er montert på en biaksel 
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(5) (vendedrevsakselen) i huset. Kronhjulene l~per fritt på 
akselen, hvis midtre del er utfort med spor. Pi denne del er 
anordnet en tannkobling (4) som kan bringes i inngrep med 
det ene eller andre kronhjul avhengig av den onskede kjore­
retning. 

Det drivende sylindriske tannhjul (6) er fast ~å biakselen 
(vendedrevsakselen) i huset og er i stadig inngrep med et 
tilsvarende tannhjul (7) på drivhjulsakselen (3). 

Biakselen ligger i lager innpasset i akseldrevhuset. 

Vendeanordningen består blandt annet av en gaffel (12) som 
griper inn i et spor på tannkoblingen (4). Gaffelen er boltet 
til en stempelstang (11) som kan beveges ved hjelp av stemp­
ler (10) i 2 trykkluftsylindere (9) (en for hver kjoreretnin~. 
For å sikre stilling av koblingen står det ene eller det 
andre stempel (10) stadig under lufttrykk. 

I enden av hver trykkluftsylinder er anordnet 2n varsellampe­
kontakt (20). 

Vendeanordningen (forandring av kjoreretning) må bare betje­
nes når vognen står stille. 

Vendeanordningen kan med håndtaket (17) bringes i midtstil­
ling (noytralstilling) ved å trekke håndtaket mot fjæren (16) 
og deretter vri det 90°. Dette skal gjores når vognen skal 
trekkes. 

Hvis trykkluftanordningen ikke virker, kan veniing foretas 
med vendehåndtaket(18). Håndtaket må etter veniing låses med 
skruen (19) som sikres mod en mutter. 

Smoring av lager og tannhjul foregår ved trykk- eller plaske­
smoring. En tannhjulspumpe (Im.55) i bunnen av akseldrev­
huset sorger for trykksmoring. 



5. KJOLEANLEGG (Tegn. Mvg.2948) 

GENERELT 

Vognene har 2 stk. kjoleanlegg, ett for hver dieselmotor. 

Hvert anlegg består hovedsakelig av dieselmotor, vannkjoler, 
kjolevifte og ekspansjonstank. 

DIESELMOTOR 

Vedrorende kjoleanlegget er dieselmotoren utstyrt med kjole­
vannspumpe, termostat, foler for temperaurstoppbryter og 
foler for elektrisk forerbordtermometer. 

VANNKJOLER 

Kjoleren er opphengt i vognkassen. 

Den har et vannkammer i bunn og topp. Vannkamrene er forbundet 
med kjoleelementer. 

KJOLE VIFTE 

Vannkjoleren er på innsiden påbygget et viftehus hvori kjole­
viften er anordnet. Kjoleviften som drives av dieselmotoren 
over en tannhjulsveksel og kileremmer er i gang såfremt 
dieselmotoren går. 

EKSPANSJONSTANK 

Det er anordnet en ekspansjonstank i hver sitteavdeling 
(under et sete). Tanken er dekket med isolasjonkapsel. 

Hver tank har folgende utstyr: 

Fyllestuss med tett skrulokk. 
Sikkerhetsventil (trykk- og vakuum). 
Provekran. 
Nivåbryter, som stopper motor ved min. vannstand. 

VANNTEMPERATURSTOPPBRYTER 

Den er plassert på veggen mellom sitteavdelingsne og stopper 
motoren ved 100° c. 

Rev. 12.6.68. 
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ELEKTRISK FdRERBORDTERMOMETER 

Det skal vise kjolevæskens temperatur ved utlop av motor. 
Normal temperatur 80 - 90 ° c. 

MOTORVARMER 

På hver motor er anordnet en elektrisk motorvarmer av fabri­
kat Defa type 1D3 - 230 V - 1500 W. 

Den skal benyttes til forvarming av motoren fcr å lette star­
ten ved lave temperaturer. 

KONTROLL OG FYLLING 

Kontroll og fylling av anlegget foretas gjennc~ fyllestuss på 
ekspansjonstank. 

0 0 

M E R K A p n i n g a V f y 1 1 e s t u s s m a 
b a r e f 0 r e t a s V 0 d s t 0 p p e t m 0 t 0 r '~ 

0 g e t t e r a t 0 V e r t r y k k e t i a n-
1 e g g e t e r b 0 r t e d a m a n e 1 1 e r s 
k a n b 1 i 0 V e r s p y 1 t m e d V a r m t 
V a n n. 

Trykket fjernes ved C 0 provekranen 0 ekspansjonstanken a apne pa 
litt. 

Etter oppfylling av tomt anlegg bringes motoren 
temperatur ved turtall på 800 - 900 omdr./min. 
væsken har nådd en temperatur på 85° c, slik at 
luft i systemet er forsvunnet, stoppes motoren. 

opp i arbeids­
Når kjole­
eventuell 

Etter at trykket er fjernet åpnes fyllestussec og nivået 
kontrolleres. Hvis nodvendig etterfylles kjolEvæske, og stus­
sen lukkes. 

TAPPING 

Tapping skal skje umiddelbart etter at motorer har vært i 
gang og kjolevæsken ennå er i sirkulasjon. Tarpekranene åpnes 
så hurtig som mulig slik at kjolevæsken tappe[ mens bunnfallet 
fremdeles er i svevende tilstand. 

Hvis tapping må foretas på grunn av reparasjor eller lignende, 
må kjolevæske tilsatt frostvæske tas vare på for påfylling av 
anlegget igjen. 

Det er anordnet 3 tappesteder på hvert anlegg 5 kran ved vann­
kjoler (returror), plugg ved enden av motor og tappekran 
på motorsylinderblokk (ved selvstarter). 

I kasse på plattform er anbrakt som reserve er 10 liters 
plastkanne (med tett skrulokk) med vann. 
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KJOLE SYSTEM ( Tegn. Mvg. 2818) 

Kjolevæsken sirkuleres av en sentrifugalpumpe påbygget moto­
ren. 

Kjolesystemet er lukket og arbeider med svakt overtrykk. 

Motoren er ved kjolevæskeutlopet påbygget en termostatventil. 
Den er anordnet for hurtig å gi normal driftstemperatur og 
deretter under drift holde kjolevæsken på riktig temperatur. 
Ventilen stenger for kjolevæskestrommen til kjoleren så lenge 
temperaturen er lav (kjolevæsken sirkulerer innen motoren). 
Den gir en gradvis okning av k,jolevæskestrommen til kjoleren 
avhengig av temperaturokningen, og er ved maksimaltemperatur 
fullt åpen. 

Ekspansjonstanken er fylt med 2/3 kjolevæske. Over kjolevæsken 
dannes en luftpute. 
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6. VARMEANLEGG __ ._ _______ _ 
, 

For motorvogner type 86 (vogns2rie 86.09 - 28) er varmeanleg­
get vist skjematisk på tegning Mvg.2654. 

Varmeanlegget er i prinsipp utfort på samme måte for ovrige 
vogner av type 86 og for vogner type 91. 

Vognene er utstyrt med en "Autocalor" varmekjel med hoytrykks­
oljebrenner type HT-50-RB. 

Varmekjel med brennerutstyr er beskrevet i trykk nr. 718.02. 

Kjel med oljebrenner, sirkulasjonspumpe, tenntransformator 
og bryterskap er anordnet under vognen som vist på-tegn.~ 
Mvg.2560 og Im.56·. 

Varmeanleggets releer er anordnet i skap i vognen. 

Forbrenningsluften som tilfores oljebrenneren tas inne fra 
vognen. 

Kjelen har eget rokgassavtrekk til tak. På rokgassbend under 
vogn er anordnet 2 feieluker. Dessuten er det anordnet en 
feieluke på kjelen. 

Kjelen er en vannrorskjel isolert med stenull. 

Den leverer varmt vann, som ved hjelp av en sirkulasjonspumpe 
sirkuleres gjennom vognens varmeapparater. 

Varmeapparatene er koblet parallelt og utfort som ribberor. 

Eget stigelop forer til ekspansjonskaret som er plassert oppe 
under taket ved midtveggen. 

Varmereguleringen i sitteavdelingene kan for hånd foretas 
med kraner som er plassert i rorene ved enden av varmeappara­tene. 

Det er anordnet en vannstandsmåler som viser ca. o,8 m vann­
soyle ved fullt ekspansjonskar. 

Videre er anordnet en lavvannstrykkbryter som kobler ut olje­
brenneren v/ca. 0,5 m vannsoyle over bryterinntak og kobler 
inn ved ca. 1 ,om over bryterinntak. 

Et fjerntermometer (plassert i vognen ved midtveggen) viser 
temperaturen på kjelevannet. 
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FYLLING OG TAPPING 

Fylling og tapping av anlegget foretas gjennom koblingsan­
slutning ved varmekj el. Ved fylling må iuftBh-iP-~-ehe ved varrne­
appara tene åpnes for å slippe luften ut av anlegget. 

Hvis anlegget skal fylles (etterfylles) og det ikke er anled­
ning til å koble til trykkvann, kan det gjores ved hjelp av 
en håndpumpe plassert i plattform. 

M E R K ! 

Etterfylling av vann må mest mulig unngås da friskt vann 
fremskynder korrosjon av anlegget. 

Tappes vannet på grunn av fare for frost, må plugg i håndpumpe 
også uttas. Vannbeholder i klosett tommeso 
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Dieselmotoren og oljebrenneren for varmekjelen blir tilfort 
brennstoff fra samme beholder(e). En felles returledning fra 
motorer og oljebrenner forer til beholder(e). 

Brennstoff kan påfylles beholder(e) fra begge sider av vegnen, 
da det er anordnet fyllestuss og peilestav i vognveggen på 
begge sider. 

På brennstoffledningen Er anordnet en vannutskiller. 

I forgreningsrorene til motorene og oljebrenner er anordnet 
stengekraner slik at tilforselen av brennstoff kan avstenges 
særskilt for hver motor og oljebrenner. 

M o t o r v o g n t y p e 86 

Vognen har 2 brennstoffteholdere, som er forbundet med hv2r­
andre, og som til sammen rommer 40 0 li ter. De er helsvei s t 
og de er utfort med skvalpeplater. Beholderne er innebyggat 
i kasser i den ene perscnavdelingen. De er plassert under 
setene ved vegg mot plattform. 

Utlopsrorene fra beholderne er forbundet slik at det tapp ,as 
fra begge beholderne sarrtidig. For hver beholder er det p1 
utlopsroret anordnet stengekran slik at beholderne kan av­
stenges hver for seg. Har kranene av en eller annen grun~ 
vært stengt 5 må man huske å åpne begge kranene slik at ma1 
kan få tilforsel fra begge beholdere, og ved eventuell fy.L­
ling, kan få fylt begge. 

M o t o r v o g n t y J e 91 (Tegn. Mvg. 2846) 

Vognen har en 400 li ters brennstoffbeholder som er hel sve :_st 
og laget av duralurniniumsplater. Beholderen har skvalpeplater 
i kryss. Den er innebyggat i en kasse i vognens plattform. 

På utlopsroret fra beholieren er anordnet stengekran. 



25. 

8. TRYKKLUFTANLEGG (Im 372) 

MOTORVOGNER TYPE 86f 

A. BREMSER 

Trykkluften leveres av to kompressorer. Disse kompressorer 
leverer foruten luft til bremsesystemet, all nødvendig trykk­
luft til manøvreringen. Foran kompressoren står luftfiltrene 
( 2) . 

Etter hver kompressor passerer trykkluften en tilbakeslags­
ventil (4) hvoretter ledningene forenes og luften passerer 
oljeutskilleren (5), sikkerhetsventilen (14), tilbakeslags­
ventilen (4) og går inn i hovedluftbeholderen (15). Utløps­
ledningen ~ra hovedluftbeholderen har etter alkoholforstøveren 
(68) følgende avgreininger: 

1. Over stengekranen (9), luftfilteret (8), tomgangs­
regulatoren (6) Im 15 til tomgangsventilen (7) Im 16. 
Hvis trykket i hovedluftbeholderen stiger over 6,5 
kg/cm2, gir tomgangsregulatoren impuls til tomgangs­
ventilen, som setter kompressorene i forbindelse med 
friluft. Når trykket i hovedluftbeholderen er sunket 
til 5,8 kg/cm2, vil tomgangsregulatoren stenge for 
forbindelsen til tomgangsventilen hvoretter denne 
lukker forbindelsen til fri luft. 

2. Til dobbeltmanometrene (12) i førerrommene (rød 
vi eer). 

3. Over luftfilteret (22) til luftbeholderen (48). 

4. Til luftbeholderen (19). Fra denne beholderen til­
føres trykkluft til bremsesystemet. Etter luftbe­
holderen (19) er koplet en avstengningsventil (45) 
som styres fra magnetventilen (49). Fra luftbeholder 
(19) går ledninger til begge førerbremseventilene 
(10) som igjen står i forbindelse med hovedledningen. 
Denne ledningen er gjennomgående i vognen, og er i 
vognendene forsynt med avstengningskraner og koplings­
slanger. På hovedledningen sitter også nødbremse­
ventilen (40) som kan åpnes ved snortrekk fra kupeen. 
I hvert førerrom er det en nødbremsekran (65) som er 
forbundet med hovedledningen. Gjennom et støvfilter 
(29) og en avstengningskran (26) forbindes hoved­
ledningen med styreventilen (24) som besørger en 
trykksenkning i hovedledningen omsatt til en til­
svarende trykkstigning i bremsesylindrene, hvorved· 
bremsen tilsettes. 
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Med førerbremseventilene (10) kan man regulere trykket 
i hovedledningen, idet ·man enten slipper trykkluft inn 
eller tapper ut. Styreventilen besørger da bremsene 
henholdsvis løst eller tilsatt. Beskrivelse av styre­
ventilen, se list.trykk nr. 705. Dobbeltmanometret (12) 
på førerplassen angir med den sorte viser trykket i 
hovedledningen. Et eget manometer (32) viser trykket i 
bremsesylindrene. 

En ledning direkte fra førerbremseventilene (66) til 
bremsesylinderledningen, over den dobbelte tilbake­
slagsventil (31), tillater direkte tilførsel av trykk­
luft til bremsesylinderen forbi styreventilen. 

Mister man trykket i hovedledningen, går bremsene på, 
bremsene tilsettes da med luft fra forrådsbeholderen (17) 
ved hjelp av styreventilen. 

5. Til høytrykksledningen hvor luften fordeles til for­
skjellige formål. Se "Manøvrering". 

Alle luftbeholdere må fra tid til annen tappes for kondens­
vann. 

B. MANØVRERING 

Fra beholderen (15) går en forgrening til høytrykksledningen 
(5,8 - 6,5 kg/cm2 ) hvor luften fordeles til følgende formål: 

1. Til motorpådrag. Motorpådraget reguleres ved betje­
ning av en elektrisk pådragsbryter i førerrommet. 
Denne virker på magnetventilene (41) "N" og "S" som 
henholdsvis slipper trykkluft inn i eller ut av moto­
renes pådragssylindere (59) over trykkluftkoblerne 
Log M (36) (Im 373) og de dobbelte tilbakeslags­
ventiler (46). 

2. Til magnetventilen (49) for sikkerhetsbremseanordning. 
Når magnetventilen åpnes (ved virksom sikkerhetsbrems~ 
vil luften fordeles over denne på følgende måte: 

a. Gjennom knekkeventil (70) og strupe-tilbake­
slagsventil (42) til bremseventil (44) 
Im 59, for sikkerhetsbremseanordning, som 
ved et visst lufttrykk på undersiden slip­
per luft ut av hovedledningen slik at 
bremsing inntrer. Den lille beholder (43) 
på 3 1. bevirker at det tar en viss tid 
før bremsing innledes fordi denne beholder­
en må fylles først. 
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b. Til undersiden av ventilen ( 45), som steng .. ·.:­
er ledningen fra kompressorene og hoved­
luftbeholderen (15) slik at etterfylling av 
hovedledningen gjennom førerbremseventile­
ne ikke kan skje når sikkerhetsbremseanord­
ningen virker. 

c. Forbi den dobbelte tilbakeslagsventil (46) 
til utkoblerne Log M, som stenger lufttil­
førselen til motorens pådragssylindere og 
slipper luften ut av disse så pådraget re­
duseres tilsvarende tomgang. 

Når pedal for sikkerhetsbremseapparat eller 
håndtaket på førerbremseventilen igjen tryk­
kes ned, sikkerhetsbremseanordnineens virk­
ning oppheves, magnetventilen (49) lukker, 
siver trykkluften i ledningen etter magnet­
ventilen (49) ut i friluft.gjennom et lite 
hull i ventilen, hvoretter ventilen (45) 
åpner tilløpet fra beholderen (19) og vide­
re til førerbremseventilene (10). 

Luften i ledningen fram til undersiden av 
ventilen (44) og beholderen (43) siver også 
til fri luft gjennom knekkeventilen (70) 
slik at ventil (44) stenger igjen. For at 
(44) skal få tid til å lukkes før luft gjen­
nom førerbremseventilen slippes til hoved­
ledningen, bør bremseventilen etter at 
sikkerhetsbremseanordningen har virket 
først settes i "Nøytralstilling" en kort 
tid før den føres til "Løsestøtstilling". 
I motsatt fall vil luften, som slippes in~ 
i hovedledningen, bare strømme ut i fri 
luft gjennom (44) og løsing av bremsene tar 
lenger tid. 

3. Ved begge vognender til: 

a. Magnetventilen (4] for sandingen. 

b. Vinduspusserventil og ventil for varmluft 
til avriming av vindu (52). 

c. Fløyteventil (54). 

4. Til magnetventilene: 

a. E, D ( 4 1 ) for vendeanordning. 

b. G, K ( 41 ) for motorpådrag ved start. 

c. J, H (41) for å sette girkassene i fri 
stopp av motorene. 
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Når motorene stoppes ved stoppknapp, olje­
trykkstoppbryter, vannstandstoppbryter 
eller temperaturstoppbryter, slippes luft 
gjennom magnetventilene J og H til under­
siden av luftutkoblerne x og y. Luftut­
koblerne x og y stenger da for lufttil­
førselen til girkassene samtidig som luf­
ten i ledningen mellom girkasse og trykk­
luftutkobler slippes ut slik at girkassene 
settes i fri. Samtidig stenges lufttil­
førselen til motorpådragssylinderne og de 
utluftes over trykkluftutkoblerne Log M. 

Etter beholderen (48) er det tatt ut en egen led~ing 
som over trykkluftutkoblerne, ( ;36-:)' Xl :og y ( Im 373) •forer 
til magnetventilene (39) for manovrering av girkassene. 

MOTORVOGNER TYPE 91 (Im 371) 

A. BREMSER 

Trykkluften leveres fra to kompressorer. Disse kompressorer 
leverer foruten luft til bremsesytemet, all nødvendig trykk­
luft til manøvreringen. Foran kompressorene står luftfilt­
rene (2). 

Fra hver kompressor passerer trykkluften en tilbakeslagsven­
til (4) hvoretter ledningene forenes og passerer oljeutskil­
leren (5), sikkerhetsventilen (14), tilbakeslagsventilen (4) 
og inn i hovedluftbeholderen (15). Utløpsledningen fra hoved­
luftbeholderen har følgende avgreninger: 

1. Over stengekranen (9), luftfilteret (8), tomgangs­
regulatoren (6) Im 15 til tomgangsventilen (7) Im 16. 
Hvis trykket i hovedluftbeholderen stiger til over 
6,5 kg/cm2 gir tomgangsregulatoren impuls til tom­
gangsventilen, som setter kompressoren i forbindelse 
med fri luft. Når trykket i hovedluftbeholderen er 
sunket til 5,8 kg/cm2 , vil tomgangsregulatoren 
stenge for forbindelsen til tomgangsventilen hvor­
etter denne lukker forbindelsen til fri luft. 

2. Til dobbeltmanometrene (12) i førerrommene (rød 
viser). 

3. Over luftfilteret (22) til luftbeholderen (48) på 
40 1. Fra luftbeholderen fører apparatledningen 
hvor luften fordeles til forskjellige formål. Se 
avsnitt B. MANØVRERING 

4. Til 1 uftbeholderen ( 19) på ·100 li ter. Fra denne be­
holderen tilføres trykkluft til bremsesystemet. 
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Fra luftbeholder (19) går ledning til den gjen­
nomgående hoytrykksledning hvorfra det går ledning­
er til begge forerbremseventilene (10) som igjen 
står i forbindelse med hovedledningen. Denne led­
ningen er gjennomgående i vognen, og er i vogn­
endene forsynt med avstengningskraner og koblings­
slangerG På hovedledningen sitter også nodbremse­
ventilen (40) som kan åpnes ved snortrekk fra 
kupeen. Ved hvert forerrom er det også en nod­
bremsekran (67) som er forbundet med hovedledningen. 
Gjennom et stovfilter (29) og en avstengningskran 
(26) forbindes hovedledningen med styreventilen (24) 
som besorger en trykksenkning i hovedledningen om­
satt til en tilsvarende trykkstigning i bremse­
sylindrene, hvorved bremsene tilsetteso 

Med forerbremseventilene (10) kan man regulere 
trykket i hovedledningen, idet man enten slipper 
trykkluft inn eller tapper ut. Styreventilen be­
sorger da bremsene henholdsvis lost eller tilsatt. 
Beskrivelse av styreventilen, se Hst.trykk nr. 705. 
Dobbeltmanometeret (12) på forerplassen angir med 
den sorte viser trykket i hovedledningen. Et eget 
manometer (32) viser trykket i bremsesylindrene. 

En ledning direkte fra forerbremseventilene (65) til 
bremsesylinderledningen, over den dobbelte tilbake­
slagsventil (31), tillater direkte tilforsel av 
trykkluft til bremsesylinderen forbi styreventilen. 
Mister man trykket i hovedledningen, går bremsene 
på, bremsene tilsettes da med luft fra forrådsbe­
holderen (17) ved hjelp av styreventilen. 

Alle luftbeholdere er forsynt med tommekraner. Disse 
må fra tid til annen åpnes for avtapping av kondens­
vann. 

Bo MANOVRERING 

Fra beholderen (15) går en forgrening over beholderen (19) 
til hoytrykksledningen hvor luften foruten til forerbremse­
ventilene (10) fordeles til folgende formål: 

1. Til motorpådrag. Motorpådraget reguleres ved be­
tjening av en elektrisk pådragsbryter i forerrommet. 
Denne virker på magnetventilene 41 ''N" og tt 8 11 som 
henholdsvis slipper trykkluft inn i eller ut av 
motorenes pådragssylindre (59) over trykkluftut­
koblerne Log M (36) Im 373 og de dobbelte tilbake­
slagsventiler (46). 

2. Til magnetventilf~n (49) for sikkerhetsbremseanord­
ning. Når magnetventilen åpnes (ved virksom sikker­
hetsbremse) vil luften fordeles over denne på 
folgende måte~ 
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28b. 

a. Gjennom knekkeventil (69) og strupe-tilbake­
slagsventil (42) til bremseventil (44) Im 59 
som ved et visst lufttrykk på undersiden 
slipper luft ut av hovedledningen slik at 
bremsing inntrer. Den lille beholder (43) på 
3 1 bevirker at det tar en viss tid før 
bremsing innledes fordi denne beholderen må 
fylles først. 

b. Forbi den dobbelte tilbakeslagsventil (46) 
til utkoblerne Log M, som stenger lufttil­
førselen til motorenes pådragssylindere og 
slipper luften ut av disse så pådraget redu­
seres tilsvarende tomgang. 

Når pedal for sikkerhetsbremseapparat eller 
håndtaket på førerbremseventilen igjen tryh­
kes ned, sikkerhetsbremseanordningens virk­
ning oppheves, magnetventil (49) lukker, 
siver trykkluften i ledningen etter magnet­
ventilen (49) ut gjennom et lite hull i ven­
tilen. 

Luften i ledningen fram til undersiden av 
ventilen (44) og beholderen (43) siver også 
til friluft gjennom knekkeventilen (69) slik 
at ventil (44) stenger igjen. For at (44) 
skal få tid til å lukkes før luft gjennom 
førerbremseventilen slippes til hovedledning­
en, bør bremseventilen etter at sikkerhets­
bremseanordningen har virket først settes i 
"Nøytralstilling" en kort tid før den føres 
til "Løsestøtstilling". I motsatt fall vil 
luften, som slippes inn i hovedledningen, 
bare strømme ut i fri luft gjennom (44) og 
løsing av bremsene tar lenger tid. 

3. Til magnetventilene E og D (41) for vendeanordning. 

Fra beholderen (48) går apparatledningen hvor luften fordeles 
til følgende formål: 

1. Ved begge vognender: 

a. Magnetventil (47) for sanding. 

b. Vinduspusserventil og ventil for varmluft 
(52) til avriming av vindu. 

c. Fløyteventil (54). 
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2. Til magnetventilene: 

a. G, K (41) for motorpådrag ved start. 

b. (39) for manovrering av girkassene over 
trykkluftutkoblerne (36) X og Y (Im 373). 

c. J, H (41) for å sette girkassene i fri. 
Når m0torene stoppes ved stoppknapp, olje­
trykkstoppbryter, vannstandstoppbryter eller 

temperaturstoppbryter, slippes luft gjennom 
magnetventilene J og H til undersiden av 
luftutkoblerne X og Y. Luftutkoblerne X og Y 
stenger da for lufttilforselen til girkassene 
samtidig som luften i ledningen mellom gir­
kasse og trykkluftutkobler slippes ut slik at 
girkassene settes i fri. Samtidig stenges 
lufttilforselen til motorpådragssylinderne 
og de utluftes over trykkluftutkoblerne Log 
M (36) (Im 373). 

BESKRIVELSE AV NOEN AV DE VIKTIGSTE ELEMENTER I VOGNEN TRYKK­
LUFTSYSTEM - GJELDER BÅDE FOR MOTORVOGNER TYPE 86f OG 91 

a. TOMGANGSREGULATOR R 118 
(Snitt-tegning se Im 15) 

Regulatorens oppbygging er i korthet folgende: 

Et fjærbelastet ventilstempel (4) kan fores fritt iver­
tikal retning i en hylse inne i ventilhuset (1). Ventil­
stemplet er forsynt med to tetteringer (5) og (6) av olje­
fast gummi. Det regulerbare trykket av fjæren (8) presser 
ventilstemplet ned mot et sete i hylsen (2) slik at tette­
ring (5) blir liggende an mot dette. 

Luftens gjennomlopsretning er angitt med en pil på husets 
ytterside. 

Den gjennom regulatorens innlopsstuss tilforte luft lafter 
ventilstemplet i det oyeblikk fjærens trykk overvinnes. 
Når dette skjer, får lufttrykket he 1 e ventilstem­
pelflaten åvirke på, hvilket bevirker at ventilstemplet 
kastes oppover og tetteringen(6) presses mot setet i 
hylsen (9). 

Mellom hylsen (2) og ventilstemplet er det en viss klaring_ 
Denne klaringen slipper så luften fram til ringrommet 
rundt det overste ventilsete og til regulatorens utlops­
stuss. 
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Kompressoren er nå koblet på tomgang og fortsetter å gå 
slik inntil hovedbeholdertrykket har nådd det foreskrevne 
minimum. Når dette skjer, overvinner ventilfjæren luft­
trykket og ventilstemplet trykkes ned mot det nederste 
sete. 

Trykkluften i tomgangsventilens stempelkammer (se senere) 
tommes gjennO{"l utluftingsboring i tomgangsregulatorens 
reguleringsskrue (12) og dennes beskyttelseshette (15), 
hvorved kompressoren igjen leverer luft til hovedbehol­
deren. 

Innstilling av tomgangsregulatorens reguleringsgrenser 
foregår slik: 

Trykk for inn s ja 1 ting av kompressor regu­
leres ved forskruing av hylsen (9). En utskruing av hyl­
sen forhoyer innsjaltingstrykket; en innskruing av hylsen 
vil ha motsatt virkning. 

Trykk for ut s ja 1 ting av kompressor regule­
res ved forskruing av reguleringsskruen (12). Alt etter 
som denne skrues ut- eller innover minskes, henholdsvis 
okes utsjaltingstrykket. 

Ved innregulering av innsjaltingstrykk etter at utsjal­
tingstrykk er innregulert, må reguleringsskruen (12) 
fastholdes for ikke å odelegge den allerede utforte 
regulering. 

Luftfilteret foran tomgangsregulatoren må renses regel­
messig. Dette gjelder også stovsamler i tomgangsregula­
torens bunn (tettet ved plugg 3). I vintermånedene bor 
ettersynet utfores oftere alt etter som forholdene for 
en tilfrysing av eventuelt kondensvann er tilstede. 

Den hyppigst opptredende driftsfeil ved tomgangsregula­
toren, en vedvarende blåsing gjennom friluftsboringen 
i regulatorspindelens beskyttelseshette, har sin årsak i 
utette ventilseter eller beskadiget pakning (10) for 
pakkboksen (11). 

b. TOMGANGSVENTIL V3e 
(Snitt-tegning se Im 16) 

I ovre del av tomgangsventilens ventilhus er det lagret 
en fjærbelastet ventil (12). Denne regulerer forbindelsen 
mellom tomgangsventilens overste og midterste kammer. I 
tomgangsventilens nederste kammer, stempelkammeret, 
beveger det seg et styrestempel (2) som er forsynt med 
en lærmansjett (5). Ved lufttrykk under stemplet, lofter 
dette ventilen (12) fra sitt sete. I sin overste stilling 
tetter stemplet mot tomgangsventilens midterste kammer 
ved pakningen (3). Når stempelkammeret tommes for luft 
(over utluftingsboring i tomgangsregulator), vil ventil­
fjæren (13) presse stemplet ned i utgangsstilling, 
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samtidig som den stenger forbindelsen mellom tomgangs­
ventilens overste og midterste kammer. 

Noe spesielt tilsyn under den daglige drift trenger 
tomgangsventilen ikke. 

Slipper det luft gjennom tomgangsventilens utlopsåpning 
uten at tomgangsregulatoren har sjaltet kompressoren 
på tomgang har dette sin årsak i at ventil (12) har 
hengt seg opp eller at dennes tetteflater er beskadiget. 

Unnlater tomgangsventilen å sette kompressoren til fri 
luft selv om tomgangsregulatoren slipper luft til under­
siden av stempel (2) skyldes dette at lærmansjetten (5) 
er odelagt. (Det hores da tydelig "blåsing" gjennom ut­
luftingsboringen i tomgangsventilens nederste kammer). 

c. BREMSEVENTIL V 79 (for sikkerhetsbremseanordning). 
(Snitt-tegning - se Im 59) 

I ovre del av bremseventilens ventilhus er det lagret en 
fjærbelastet ventil (10). Denne regulerer forbindelsen 
mellom bremseventilens overste og midterste kammer. I 
bremseventilens nederste kammer, stempelkammeret, beveger 
det seg et styrestempel (2) som er forsynt med en lær­
mansjett (5). Ved lufttrykk under stemplet, lafter dette 
ventilen(10)fra sitt sete. I sin overste stilling tetter 
stemplet mot midterste kammer ved pakningen (3). Når 
stempelkammeret tommes for luft (over utluftingsboring 
i magnetventilen (50), Im 57),vil ventilfjæren (13) 
presse stemplet ned i utgangsstilling, samtidig som for­
bindelsen mellom bremseventilens overste og midterste 
kammer stenges. 

Noe spesielt tilsyn under den daglige drift trenger 
bremseventilen ikke. 

Slipper det luft gjennom bremseventilens utlopsåpning 
uten at det over magnetventilen (49) er sluppet luft 
til undersiden av stemplet (2), har dette sin årsak i 
at ventilen (10) har hengt seg opp eller at dennes tette­
flater er beskadiget. 

Unnlater bre~seventilen å sette hovedledningen til fri 
luft selv om magnetventilen slipper luft til undersiden 
av stempel (2), skyldes dette at lærmansjetten (5) er 
odelagt. (Det hores da tydelig "blåsing" gjennom ut­
luftingsboringen i bremseventilens nederste kammer). 
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d. STYREVENTIL HIKPL, HURTIGVIRKENDE LEDNINGS­
TRYKKREGULATOR OG FØRERBREMSEVENTILENE 
St.125 H og St.15 H. 

For beskrivelse av disse vises i sin helhet 
til Hst. trykk 705. 

e. PASS AV TRYKKLUFTUTSTYRET 

Både før vognen tas i bruk og når den set­
tes bort, skal det foretas utblåsing av 
hovedledningen ved vekselvis åpning av vog­
nens koblingskraner. Vannutskillerne (13) 
og beholderne (15) og (19) skal tappes for 
eventuelt kondensvann. 

Denne tappingen må foregå før 
er fylt, henholdsvis etter 
stemet er tømt for luft. 

f. KNEKKEVENTIL 
(Snitt-tegning se Im 650) 

systemet 
at sy-

Knekkeventilen er montert på høyre aksel­
kasse til løpehjulsats i boggi 1. Ventilens 
aksel (11) blir drevet fra hjulakselen .. 

I stempelføringen (2) er stemplet (3) an­
ordnet. Til stempelføringen er knyttet et 
innløpsrør og et utløpsrør for trykkluft. 

Stemplet holdes i øvre stilling av fjæren 
( 20). 

På undersiden er stemplet tilknyttet en .. -
dreibar tastfot (5). Fjæren (19) holder over 
tastfotholderen (4) tastfoten i vertikal 
stilling når hjulakselen står i ro. 

Tilføres trykkluft på oversiden av stemplet 
ved å åpne magnetventil for sikkerhets­
bremse (sikkerhetsbremsehåndtak eller pedal 
slippes), vil stemplet beveges nedover 
og tastfoten går etter 1 mm vei mot akselen 
og følgende oppstår: 

1) Hvis akselen er i ro, blir stemplet og 
tastfoten stående i denne stilling. 

2) Hvis akselen er i bevegelse, vil tast­
foten knekke ut og stemplet vil bevege 
seg nedover slik at det blir gjennomløp 
for trykkluft til bremseventil. 
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Stenges magnetventilen (sikkerhetsbremse­
håndtak eller pedal nedtrykkes)9 vil 
trykkluften på oversiden av stemplet 
lekke ut gjennom en boring i magnetventil­
en og stemplet vil skyves i øvre stilling 
av fjæren. 

Trykkluften i ledningen til bremseventilen 
vil da utluftes forbi stemplet i knekke­
ventilen og gjennom en boring i bunnen av 
ventilhuset. 
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9. ELEKTRISK ANLEGG (FJERNSTYRING ETC) 

For de elektriske anlegg i motorvognene gjelder folgende 
tegninger: 

Fjernstyringsskjema: E 44171 
Elektrisk anlegg, lys: E 44172 
Stykkliste: E 37052 
Oljefyringsanlegg, skjema: E 42998 
Hoytaleranlegg, skjema: E 40589. 

(Tegningene er 
ikke innsatt i 
dette trykk). 

På fjernstyringsskjema E 44171 er det nyttet pos.nr. og led­
ningsnr. under 100. 

På elektrisk anlegg E 44172 er det nyttet pos.nr. og lednings­
nr. over 100. 

Ved forklaring av stromkretsene blir de kretser som vedror~r 
motor 2 angitt med parantes (). 

Fjernstyringen er bygget for kjoring av inntil 2 motorvogner 
sammenkoblet, altså 4 maskinanlegg. Storste tillatte tog er 
altså 2 motorvogner og 2 styrevogner. Det er dog i visse til­
feller gitt tillatelse til kjoring med 3 motorvogner og 3 
styrevogner. 

I slike tilfeller må man være oppmerksom på at 1. og 3. motor­
vogn i togstammen vil bli betjent samtidig (dvs. det som skjer 
på 1. motorvogn skjer samtidig på 3. motorvogn). Vedrorende 
motorturtallene, se dette avsnitt. 

Angående det elektriske utstyr og koblinger er det likegyldig 
hvilket forerrom som nyttes under kjoring. I hvert forerrom 
er anordnet: 

1 stk. 
4 il 

4 li 

4 li 

1 li 

.? li 

2 li 

1 li 

1 li 

1 li 

1 li 

2 li 

pådragsbryter 
start-knapper 
stopp-knapper 
turtallsinstrumenter 
motorkjolevannstemperaturinstrument 
varsellamper for oljetrykkontroll 

11 11 ladeva.rsel 
bryter for lyskaster 

11 11 sluttsignallys 
vender for ekstratogsignallys 
trykknapp for sanding 
sikkerhetsbremseanordninger 
trykkluftutstyr. 

Styrestromskabelen inneholder 32 gjennomgående ledere. 

Med styrestromskoblingene (stikker pos. 48 og dåse pos. 47) 
foretas den innbyrdes forbindelse mellom vognene. 
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Mellom 2 motorvogner må begge stikkere kobles av hen­
syn til vendevarselet. Man vil ellers få minus på vendevarselet 
over blinddåsen (pos. 46), vendevalsen (pos. 23) og til led­
ning nr. 28 midt i togsettet. (Se vendedrev). 

STROM til fjernstyringsanlegget tas fra batteriet på motor­
vogn gjennom en 2-polet bryter (pos. 138) på ledning 27+ og 
28-. 

Stromkrets: Pos. 105 (103) - 131 - pos. 120 - 129 - pos. 131-
133 - pos. 121 og pos. 119 - 127 - pos. 132 - 125 - pos. 138 -
27. 
Og retur til minus 28 - pos 138 - 126 - pos. 132 - 128 - pos. 
131 - 130 - pos. 120 - 132 - pos. 105 (103). 

Ved kjoring i dobbeltsett skal man mate fjern s ty­
r i n g s a n 1 e g g e t b a r e f r a b a t t e r i e -
ne i den ene av motorvognene. 

I den annen motorvogn skal bryteren (pos. 138) 
i O - s t i 1 1 i n g o g h å n d t a k e t 

s e t t e s 
avtas. 

START 

Ved start av dieselmotoren må vendevalsen (pos. 23) ligge i 
stilling F (forover) eller B (bakover), girvalsen (pos. 22) i 
stilling O og flottorbryter (pos. 55) må være utkoplet (dvs. 
man må ha nok vann i ekspansjonskaret). 

Så lenge vendevalsen ligger i nullstilling vil det ikke skje 
noen skade om startknappene i et ubetjent forerrom trykkes ned. 
Fra hvert forerrom kan man starte og stoppe 4 motorer. Motore­
nes turtall kontrolleres med hvert sitt instrument (pos. 30). 
En varsellampe lyser når oljetrykket er over det minste til­
latte for begge motorer i samme vogn (se herom senere). 

Fra forerrom I blir startkretsen: 

27 - pos. 23 - 40 - pos. 22 - 41 - pos. 6 - 1 (2) - pos. 
1 3 7 0 g p OS o 1 2 - 1 I ( 2 I ) - p OS 9 - 2 8- • 

Fra forerrom II blir startkretsen: 

27 - pos. 23 - 60 - pos. 22 - 61 - pos. 6 - 1 (2) -
p OS • 1 3 7 0 g p OS o 1 2 - 1 I ( 2 I ) - p OS • 9 - 2 8- • 

Videre kan man om nodvendig starte hver motor separat med en 
ekstra startknapp (pos. 56). Startknappen er plassert under 
vognkassen en ved hver motor. Stromtilforsel betjenes kun fra 
forerrom I. 

Rev. 12.6.68. 



34. 

Ved at startmagnetbryteren (pos. 9) blir innkoblet, sluttes 
stromkretsen til startmotoren (pos. 156). Samtidig vil magnet­
ventilen K (G) (pos. 12) åpnes for trykkluft til pådragsylin­
deren (pos. 2) som innstiller maksimum oljetilforsel så lenge 
startknappen (pos. 6) holdes i kontakt. For å hindre skade på 
startdrevet under drift om man trykker ned startknappen, blir 
tilforselsledning nr. 40-41 (60-51) brutt når girvalsen settes 
i trinn 1 eller derover. 

VALG AV KJORERETNING 

Vendedrevet i akseldriften går automatisk i stilling når ven­
devalsen settes i stilling Feller B. Med vendevalsen i stil­
ling F får ledning nr. 18 stram og magnetventil pos. 16 D 
innkobles. Denne slipper trykkluft fram til sylinder for vende­
drev (pos. 27) på den siden hvor trykket vil bringe sylinder­
stemplet og koblingsmuffen i akseldriftene over i riktig stil­
ling for kjoreretningen. 

Med vendevalsen i stilling B får ledning nr. 19 stram og mag­
netventilen pos. 16 E blir innkoblet. Denne slipper trykkluft 
fram til den annen side av stemplet i akseldriften og kjore­
retningen blir motsatt. 

Ved utkobling av en motor må vendedrevstemplet for vedkommende 
motor settes i noytralstilling for hånden og låses i denne 
stilling. 

V e n d e v a 1 s e n 
v o g n e n s t å r 

m å k u n b e v e g e s 
sti 1 1 e. 

n å r 

Som kontroll på at samtlige akseldrifter ligger i samme kjore­
retning er det i hvert forerrom anordnet 2 stk. kontrollamper 
(pos. 29) (en for nForover 11 og en for "Bakover") med hver sin 
kortslutningsknapp (pos. 35). I hver ende av akseldriftens 
vendesylinder er det anordnet en kontakt som sluttes av stem­
plet når dette står i sin endestilling. 

Samtlige kontakter for Foroverkjoring eller Bakoverkjoring 
er hver for seg koblet i serie: 

Stromkrets "Forover" fra forerrom I: 

27 - pos. 38(kortsluttet) - pos 23 1 - 46 - pos. 29F -

16 - pos. 27
1 - (16 - pos. 351 

- 56 - pos. 271) - 56 -

pos. 27
11 

- (56 - pos. 35
11 

- 57 - pos. 2711 ) - 57 -
pos. 23

11 
- 88 - 16s - pos. 48 - pos. 46 - 73 - pos. 

23 - 28-. 
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Stromkrets "Bakover" fra forerrom I~ 

27 - pos. 38 (kortsluttet) - pos. 231 - 47 - pos. 29B -
I I I 17 - pos. 27 - (17 - pos. 35 - 76 - pos. 27) - 76 -

pos. 27
11 

- 76 - pos. 35
11 

- 77 - pos. 2711
) - 77 -

pos. 23
11 

- 87 - 17
8 

- pos. 48 - pos. 46 - 74 - pos. 
23 - 28-. 

Hvis lampen (pos. 29) ikke lyser, vil det si at et vendedrev 
ikke har gått i riktig stilling (forutsatt at lampen er hel). 
For å finne hvilket vendedrev som ikke har gått i riktig 
stilling, må en gå i de forskjellige forerrom, sette vende­
valsen i stilling, og trykke ned kontrollknappen - (pos. 35) 
inntil man finner den knapp som gir lys i lampen. Vendedrevet 
under vedkommende forerrom har da feilen. 

Når vendevalsen settes i stilling Feller B, vil forbindelsen 
til minusledningen i den del av vognsettet som ligger foran 
det forerrom hvori man prover være brutt. Dvs. at en i et 
mellomliggende forerrom kun prover de 2 vendedrev som er på 
vedkommende vogn (styrevognen kan en se helt bort fra). 

DRIFT 

Motorenes turtall reguleres trinnlost med pådragsbryter (pos. 
58) som er plassert i forerbord. Bryteren bGtjener 2 stk. 
pådragsventiler (pos. 59) ,"N"for opp- og 11 S" for nedregulering, 
og får sin stromtilforsel fra vendevalsen over ledning 96 (98). 

Når vognen skal settes i gang fores girvalsens (pos. 22) hånd­
tak til stilling 1 o.s.v. 

Girvalsen får sin strom fra ledning nr. 27 - pos. 23 - ledning 
nr. 40, og over kontaktene nr. 7, 8, 9 og 10 blir magnetven­
tilene for motor 1 (R, Q, P, 0) og motor 2 (W, V, u, T) til­
svarende 1. til 4. gir, innkoblet. 

MOTORTURTALL 

For kontroll av motorenes turtall har hver motor sin turtalls­
generator (pos. 32) og 2 instrumenter (pos. 30). (For 2 motor­
vogner blir det 4 instrumenter pr. forerbord). 

Hver generator er justert for drift av bare et instrument. 

Tilforselen fra generatoren er derfor fort over vendevalsen, 
så denne må ligge i stilling Feller B for at instrumentet 
skal være innkoblet. 
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Under forerbordets venstre side er plassert 1 stk. reguler­
motstand for hvert instrument til finjustering på vognen. På 
en del vogner er det på sikringstavlen (midtveggen) montert 
en 2-polet bryter (pos. 51) i kretsen generator (pos. 32) -
gjennomgående manoverstromkabel (ledning nr. 22 og 23). Denne 
er oppsatt for å hindre at man får 2 stk. generatorer samtidig 
inn på samme instrument ved kjoring med 3 stk. motorvogner i 
togsettet. Dvs.: Apnes bryteren på forste motorvogn vil in­
strumentene for Motor I og Motor II i forerbordet angi motor­
turtallene for motorene i 3. motorvogn. Apnes bryteren på 3. 
motorvogn, vil instrumentene vise normalt som ved kjoring med 
2 motorvogner. Motorvogn nr. 2 vil bestandig virke som normalt. 

HASTIGHETSMÅLER 

I hvert forerbord er anordnet en hastighetsmåler. Hastighets­
generatoren er plassert på akseldriften (1 pr. vogn). Virke­
måte og justering blir den samme som for turtallsinstrumentene. 

SIKKERHETSANORDNINGER 

1) Stopp knapper 

Motorene kan stoppes ved stoppknappene (pos. 4) på forer­
bordet. 

Stromkrets for motor I og II: 

I ( II) 27 - pos. 23 - 39 (59) - pos. 4 - 5 (6) - pos. 
11 I (H) og pos. 52 - 28. 

Stromkrets ~or motor I( 2) og II( 2): 

27 - pos. 23 - 39 (59) - pos. 4 I( 2 ) (II( 2)) - 29 (30)-
5s (6s) - 5 (6) på motorvogn 2 - som motorvogn I. 

Stoppmagneten (pos. 11), montert i apparatskap, åpner for 
trykkluft, til trykkluftutkobleren (pos. 19). Denne sorger for 
at pådragssylinderen tommes for trykkluft slik at pådraget 
faller til tomgangsstilling. 

Stoppmagneten (pos. 52), montert på motoren virker på regula­
torens stoppearm som stenger for brennstofftilforselen til 
motoren. 

Det gjores oppmerksom på at motorene også kan stoppes med 
stoppknappene i et ubetjent forerrom når knappen for sikker­
hetsbrem seanordningen (20) · •c,r kortsluttc,t. 1,,dnin[; 7 for· sik­
k~rh~tsbre~s~anordningen er gjcnno7pbcndc og vil derfor alltid 
være st~omforcndc undor drift, og over denne får stoppmagnetene 
strom nar stoppknappen trykkes ned. 
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2) 0 1 jet rykk bryter (pos~ 53), en for hver 
motor, beskytter motoren mot skader om smoreoljetrykket blir 
for lavt, 0,7 - o,85 kg/cm2 (10-12 p.s.i.). 

Er oljetrykket over det minste tillatte, kortsluttes ~vre 
kontaktene på oljetrykkbryteren og varsellampen på forerbordet 
(pos. 28) lyser. (Dvs. oljetrykkbryter for begge motorer). 

Om oljetrykket ved en skade eller uregelmessighet synker 
under det laveste tillatte (Dette gjelder separat pr. motor), 
kortsluttes de undre kontakter på oljetrykkbryteren og stopp­
magnetventilene (pos. 11 og pos. 52) kobles inn, og motoren 
stopper. Ved start av motorene (oljetrykket O) er stromtil­
forselen til stoppmagnetventilene brutt over girvalsens kontakt 
nr. 3. (Ledn. nr. 8). 

Man ser videre at om man prover å sette vognen i drift (1. gir) 
for oljetrykket er over det laveste tillatte, vil motoren 
stoppe. 

Det er også på sikringstavlen oppsatt en sperreventil (Like­
retter) (pos. 54) i serie med hver av oljetrykkbryterne i 
stoppekretsen. 

Sperreventilene er oppsatt for å hindre eventuell tilbake­
strom over flottorbryteren pos. 55 som, om den ene motor er 
tom for vann, er kortsluttet. 

Hvis eksempelvis Motor I skal startes når Motor II er satt ut 
av drift p.g.a. vannmangel, ville Motor rs stoppmagneter ha 
fått stromtilforsel dersom sperreventil (pos. 54) ikke var 
montert. Man ville da fått folgende stromkrets: 

Led. 27 - pos. 55 - 6 - 99 - pos. 53 (for motor II) -
8 - pos. 53 (for motor I) - 89 - 5 - til stoppmagnete-
ne. 

Selv om ledning 8 er brutt ved girvalsen pos. 22 vil man altså 
ikke få startet motoren. 

Med sperreventil (pos. 54) innkoblet, vil kretsen bli 
brutt for oljetrykkbryter (pos. 53) (for Motor II). 

Stromkrets for oljetrykkbryter: 

Pos. 23 - 40 (60) - pos. 22 - 8 - pos. 53 - 89 (99) -
pos. 54 - 5 (6) - pos. 11 I (H) og pos. 52 - 28. 

Stromkrets for varsellampen (motorvogn med begge motorer i 
drift): 

27 - pos. 38 (kortsluttet) - pos. 23 - 42 (62) - pos. 
28 - 12 - pos. 53 (motor I - 37 - pos. 53 (motor II) -
28. 
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Man får ikke lys i varsellampen for begge motorer har startet. 
Om varsellampen ikke lyser i lopet av noen sekunder etter at 
andre motor har startet, må motoren stoppes igjen da det i så 
fall muligens kan være feil ved smoreoljetilforselen. 

3. F 1 o t to r bryter 

Det er montert en flottorbryter(pos. 55) for hver motor i de 
respektive ekspansjonskar som igjen er plassert under et 
sete i kupeen. 

Flottorbryteren har til oppgave å forebygge skader på diesel­
motoren ved utilstrekkelig kjolevann. Ved for lite vann kort­
sluttes flottorbryteren og tilhorende motor stopper. 

Stromkrets: 

27 - pos. 55 - 5 (6) - pos. 11 I (H) og pos. 52 - 28. 

4. Temperatur må 1 er 

I hvert forerrom er det for den nærmeste motors kjolevann 
anordnet et clektris.lLtemperaturinstrument (pos. 123). Foleren 
(motstandstermometer) pos. 124 er plassert på utgående kjole­
vannsror for motoren. 

Stromkrets: 

127 - pos. 135 - 124 - pos. 123 - 134 (136) - pos. 
124 - 135 (137) - pos. 123 - 128-. 

5. Vann temperatur kontr o 1 1 bryter 

(pos. 34), en pr. motor, sikrer motoren mot for hoy kjole­
vannstemperatur. Foleren er plassert i utgående kjolevanns­
ledning på motoren (ved siden av motstandstermometeret pos. 
124). Kontrollbryteren (huset) er plassert i skapet i vognens 
midtvegg og er innstilt for utkobling på 100° C. Ved denne 
temperatur kobler kontrollbryteren motoren i stopp. Inter­
vallet på bryteren er ca. ·so c. 

Stromkrets: 

27 - pos. 23 - 40 (60) - pos. 22 - 8 - pos. 34 - 5 -
( 6) - pos. 11 I (H) og pos. 52 - 28-. 

Da temperaturkontrollbryteren er koblet over girvalsen (pos. 
22), kan en starte motoren med valsen i 0-stilling og etter 
temperaturstopp oppnå en raskere kjoling av motoren. Man kan 
allikevel ikke få kjort for temperaturen er blitt normal igjen 
og bryteren er utkoblet. 
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6. Sikkerhets bremse anordningen 

(pos. 20) 

Det er plassert et håndtak på forerbremseventil (pos. 20) 
og en pedal (pos. 60) på gulvet under forerbord. En av disse 
må til stadighet holdes nedtrykt av forer en. 

Hvis ingen av anordningene er i kontakt eller ved feil i 
stromforsyningen, vil magnetventilen F (pos. 13) miste sin 
spenning og åpne for luft til nodbremsen. Dieselmotorene faller 
ned på tomgang, mens girkassen fortsatt holdes innkoblet. 

Stromkrets: 

27 - pos. 23 - 39 (59) - pos. 20 og pos. 60 - 7 -
pos. 13 - 28. 

7. Sand ing 

Det er anordnet sand ing s knapp (pos. 36) i 
hvert forerrom, samt to magnetventiler for sanding, en for 
hver kjoreretning. Vendevalsen (pos. 23) må stå i stilling 
Feller B for at sandingsknappen sk2l virke. 

Stromkrets, Forover: 

27 - pos. 36 - 55 (75) - pos. 23 - 25 - pos. 17 - 28. 

Stromkrets, Bakover: 

27 - pos. 36 - 55 (75) - pos. 23 - 26 - pos. 17 - 28. 

(
11 Forover" Forerrom I= "Bakover" Forerrom II). 

LYSANLEGGET 

a) B a t t e r i Alkaliske startbatterier 24 volt 
19 seller. 

Se forovrig egne batteribetjeningsforskrifter, trykk nr. 703. 

Ladningen av batteriet skjer parallelt ved et ladeutstyr pr. 
motor. 

b) Bos c h - 1 ad egen er at oren (pos. 101) 
kan overbelastes kontinuerlig med 50.% over normalytelsen (500W). 
Generat0rene som blir drevet av dieselmotorene ved remdrift, 
har til oppgave å forsyne de tilkoblede forbrukssteder 
med stram og særlig å lade opp batteriet fort og tilstrekke­
lig. Bosch-generatorene er en likestroms - shuntregulert 
generator. Dens spenning blir holdt tilnærmet konstant 
uavhengig av motorturtallet og belastning ved hjelp 
av en elektromagnetisk hurtigregulator" Derved blir det 
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forhindret at glodelampene brenner ut og at batteriet blir 
overladet. 

c) Spenning s reg u 1 at orene , som er 
montert på midtvegge n , sorger for automatisk til- og fra­
kobling av generatorene på nettet. Generatorene er f.eks. 
ved et for lavt turtall koblet ut for å unngå at batteriet 
lades ut over generatorene. 

Regulatorene arbeider etter et prinsipp som beskytter den 
elektriske utrustning, dvs. at foruten spenningsreleet 
finnes det også en stromregulator som begrenser strommen 
når generatoren blir belastet over det tillatte. Spenningen 
forblir konstant inntil den hoyeste tillatte belastning nås, 
hvoretter den synker raskt. 

Foruten sikringene (pos. 136) for spenni sregulatoren er 
det i releet en 60 A. sikring (\/J S G 512/3 x). Denne kan 
lett skiftes ut etter at lokket på koblingsboksen er fjernet. 
Reservesikring skal finnes i lokket. 

I sikringsskapet er montert et amperemeter (pos. 119) som 
viser ladning og utladning (50-0-50 A). 

I hvert forerrom er anordnet 2 ladevarsellamper (en for hver 
generator). Ladevarsellampen lyser når generatorene leverer 
strom til anlegget eller til ladning av batteri. 

På noen motorvogner er det påmontert Pintsch-u~styr (pos. 153 
og 154). Prinsippet blir her det samme som for Bosch-utsty­
ret. 

d) Likeretter 

Standard type K 28/15 D. 220 V er oppsatt for i kunne til­
fore oljefyringsanleggetstrom fra det vanlige stromnett 
når vognen står hensatt på stasjonstomten. 

1 stk. stikkontakt er plassert på siden, under vogn. 

Tilkoplingskabel skal forefinnes på vognen (se trykk 718.02). 

e) B a t t e r i h o v e d b r y t e r e n ( pos • 1 2 0) s om 
kobler inn og ut hele det elektriske anlegget er montert i 
sikringsskapet. 

HOVEDBRYT~~.:EN SKAL ALLTID KOBLES UT NA.R VOGN.2;N FORLATES. 

f) L y s 

Batteriet og generatorene leverer strom foruten til fjern­
styringen også til lys på vognen over sikringene pos. 133, 
134 og 135 som er plassert i sikringsskapet. Her er også 
brytere for kupelys (pos. 129) plassert, mens resten av lys­
betjeningsbryterne er plassert i forerrommet. 
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Tilforselsledningen til lys i forerrom tas fra sikring (pos. 
134) på sikringstavlen og ledning nr. 100. 

For ekstratogsignallys (pos. 114) er det oppsatt et blinkrele 
(pos. 146) som er plassert i skap for magnetventiler. Ekstra­
togsignalet er det eneste signallys som fores med blink. 

Stromkrets: 

Pos 134 - 100 - pos. 148 - 161 - pos. 146 - 160 -
pos. 148 - 104 eller 105 (114 eller 115) - pos. 114 -
128. 

g) Beskrive 1 se 
g e t 

a V 1 e d n i n g s a n 1 e g 

Ledningsanlegget er lagt opp etter folgende prinsipp: 

Går man ut fra koblingsbrettene over doren i midtveggen, blir 
ledningene herfra fordelt således: 

1. Sikringstavle. 
2. Skap for elektrisk utstyr. 
3. Div. koblingsbrett under vogngulvet. 
4. En kabelbunt til hvert forerroms bakvegg hvorpå 

er plassert et skap med koblingsbrett. 

Fra koblingsbrettet på forerrommets bakvegg blir ledningene 
fordelt slik: 

1. Forerbord. 
2. Koblingsboks på boggi. 
3

0

• Magnetventiler for gir 1 - 4. 
4 Vende- og girvalse. 
5. Koblingsbrett ved stikker. 

Fra koblingsbrettet ved stikker fores kablene over til dåsen. 
Det bemerkes at man for å skille stikker- og dåseledningene 
har merket alle stikkerledningene med en indeks 11 s11 • Det 
gjores oppmerksom på at ledningsnummereringen av stikker­
ledningene ikke stemmer overens med nummereringen på koblings­
brettet, dvs. at kryssingen av stikkerledningene blir fore­
tatt på klemmebrettet og at ledningsnummeret med indeks 11 s11 

svarer til kontaktnummeret i stikker. 

FLENSSMOREAPPARAT 

Koplingen vist på tegn. E.44171 pos. 57, ledn. nr. 27. Se 
ellers trykk nr. 721.01. 

HOYTTALERANLEGG 

I hvert konduktorrom er det montert en 8-pins "Alpha"-kontakt 
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over vindu ved siden av postreolen, for tilkobling av for­
sterker med mikrofon (se tegning E.4-0589). 

Stromtilforselen skjer fra klemme 100+ og 128- fra klemme­
brettet på forerromsveggen bak fareren. 

En ekstra stikkontakt for mikrofon er montert i forerrommet 
over sidevinduet inn mot konduktorrom, og kan benyttes i de 
tilfelle hvor lokomotivforer også er togforer. Forsterkeren 
plasseres på bordet under postreolen. 

I fronten på vognen er det montert 2 stk. stikkontakter (pos. 
5) merket 11 H11 (1 stk. på hver side av doren ut til overgangs­
lemmen) for tilkobling til hoyttaleranlegg i etterfolgende 
vogn. Los ledning med stopsel i begge ender skal medfolge 
vognen. 

OPPVARMING 

For oppvarming er det under vognen montert Autocalor-varme­
kjel. 

Det elektriske anlegg er utfort etter tegning E.4-2998. 

Vedrorende oppbygging og virkemåte henvises til beskrivelse 
i trykk nr. 718.02. 

MOTORVARMER 

DEFA-motorvarmere, en for hver motor, er montert i henhold 
til tegning E.4-3503. 

Betjeningen foregår fra skap ved likeretteren i vognens midt­
vegg. 

STYREVO GNER 

a) Fjernstyring sa n 1 egg 

Fjernstyringsskjema E.4-4-171 
Stykkliste E.37052 

(Tegningene er ikke inn­
satt i dette trykk.) 

Stromtilforselen til fjernstyringsanlegget tar man fra motor­
vogn over ledning nr. 27 og 28. 

Ledningsanlegget er lagt opp etter folgende prinsipp: 

Man går ut fra koblingsbrettene på forerrommets bakvegg. 
Herfra blir ledningen fordelt til: 

1. Forerbord. 
2. Vende- og girvalse. 
3

0

• Hastighetsgenerator. 
4 Koblingsbrett ved stikker (konduktorrom). 

Rev. 12.6.68. 
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Fra koblingsbrett ved stikker i konduktorrom fores kablene 
over til dåsen (pos. 47) og ut til stikker (pos. 48). 

Det bemerkes at man også har merket stikkerledningene med 
indeks II S" ( se mvg.) • 

Fra samme koblingsbrett fores fjernstyringsledningene under 
vognen fram til koblingsbrett i plattformenden og derfra til 
dåsen (pos. 47). 

b) Forerrom 

Styrevognens forerbord er utstyrt som på motorvognen med 
unntagelse av ladevarsellamper. 

Som tillegg i forerrommet kommer: 

1) Bryter sammenkoblet med stengekran (pos. 40) merket 
"Tilhengenrogn" og II Styrevogn". 

Ved vanlig drift skal håndtaket stå i stilling "Styre­
vogn". Når vognen framfores i trykkluftbremset tog 
som kjores av lokomotiv, skal bryteren stå i stilling 
"Tilhengervogn" (Se S.sirk. nr. 38). 

2) 5-polet vender (pos. 42) er påsatt for at styre­
vognen skal kunne nyttes for motorvogner både med 
Wilson girkasse og Atlas hydraulisk veksel. Bryteren 
er merket "For Wilson girkasse" og "For hydraulisk 
veksel". 

Man må være særlig oppmerksom på denne bryteren, 
o g n o y e p å s e a t d e n s t å r i 
sikt i g sti 1 1 ing. 

Hvis bryteren for eksempel står i stilling "Hydraulisk 
veksel" og en skal kjore med motorvogn med 1/'Jilson 
girkasse, vil folgende skje: 

På trinn 1: 

På trinn 2: 

På trinn 3: 

På trinn 4: 

Gir 2 innkobles (pos. 22, kontakt 5 •· 
94 - pos 42 - 10 - pos. 47). Dvs. En 
starter på gir 2. 

Ingen forandring verken i turtall eller 
hastighet. 

Gir 2 utkobles og gir 1 innkobl~s, 
(pos. 22 kontakt 4 - 92 - pos. 42 -
9 - pos. 47). Dvs.~ Vognen bremses av 
motoren. Motorturtallet synker. 

Gir 1 holdes innkoblet samtidig som gir 3 
blir innkoblet (pos. 22 kontakt 4 og 6 -
92 og 96 - pos. 42 - 9 og 11 - pos. 47). 

Folgen av denne fuilgiringen blir at girkassen ode­
legges og koblingen går varm. 

Rev. 12"6.68. 
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3) 3-polet vender for signallys i forerromsende og 
plattformende. På vognene er det fast monterte slutt­
signallamper E 22457. 

c) Lys- og l a d e a n 1 e g g 

Felgende tegninger gjelder: 

BFox4b type 1 (nr. 18751 - 54) tegn. 
BDFox4-7 type 2 (nr. 18755 ... 5'6) 11 

BDFox4-7 type 2 (nr. 1 8757 62) " 
BFox4b type 2 (nr. 18763 81) t1 

BFox3a type 1 (nr. 18782 - 87) t1 

BDFox3-11 type 1 (nr. 1 8788 - 91) " 

E 20953 
E 20954 
E 21831 
E 21832 
E 22456 
E 22347 

(Tegningene 
er ikke inn­
satt i dette 
trykk). 

Dessuten gjelder for alle vogner tegning nr. E .22377 for 
blinkrele for ekstratogsignal med bryterarrangement i forer­
rom. Vognene er ut.st~rt· med et 24 volt vognlysbatteri be­
stående av 19 seller (Batteriforskrifter se trykk nr. 703). 
Batteriet blir drevet fra en kardarng.drevEtt generator BBC type 
GZu 84 s 24 - 30 volt og 2,1 KW. I tra generator og batteri 
fores ledningene opp til maskintavlen som er plassert i lys­
skap. Ledningene går vi.dere til lade- og lysregula toren BBC 
type GL4 og videre til en 4 kurs fordelingstavle. 

For vognene BFoi4b.type 1 og BDFox4-7 type 2 gjelder-tegning­
ene E 20953 og E 20954. 

For vognene BDFox4-7 og BFox4b type 2 gjelder tegningene 
E 21831 og E 21832. 

For vognene BFox3a og BDFoc3-11 type 1 gjelder tegningene 
E 22456 og E 22347. 

Fordelingstavlen er koblet således at kurs 1 og 2 går over 
hovedbryteren, og kurs 3 og 4 direkte. 

For kurs 1 er det oppsatt en bryter så man kan koble ut den­
ne kurs uavhengig av hovedbryteren. 

På vognene BDFox4-7 og BFox4b type 2 er kurs 4 benyttet til 
en sikulasj onspumpe. O[; i vognene BFox3a og BDFox3-11 tyt>e 1 
er kurs 4 benyttet til oljefyringsanlegg. Vognene blir na 
etter hvert utstyrt mef likerettere som er tilkoblet kurs 4. 
På lysskapet er montert blå signallampe som skal lyse når 
generatoren lader og anlegget er i orden. 

L i k e r e t t e r 

Standard type K 28/15 D 220 volt er oppsatt for å kunne til­
fore oljefyringsanleggEt strom fra det vanlige stromnett 
når vognene står hensatt på stasjonstomten. 1 stk. stikk­
kontakt er plassert på siden, under vognen. Tilkoblings­
kabel skal forefinnes på vognen (se trykk 718.02). 
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d) Hastighets må 1 er 

Drift av hastighetsmåleren er separat, og hastighetsgenera­
toren (pos. 33) er montert på enden av lysgeneratoren. En 
har da samtidig kontroll på at driften til lysgeneratoren er 
i orden når det kjores fra styrevogn. 

e) Ho ytt a 1 er an 1 egg 

Koblingsskjema (prinsipp) E 22394. 

I konduktorrornmet er det montert en 8 pins "Alpha"-kontakt 
over vindu ved siden av postreolen for tilkobling av for­
sterker med mikrofon. Stromtilforselen skjer fra fordelings­
tavlen. 

I hver ende av vognen er det montert 2 stikkontakter merket 
"H" (1 stk. på hver side av doren ut mot overgangslemrnen). 

f) 0 p pv arming 

For oppvarming er det under vognen plassert Autocalor-varme­
kjel m/utstyr. 

Det elektriske anlegg er utfort etter tegning E 42998. 

Vedrorende oppbygging og virkemåte henvises til beskrivelse 
i Trykk nr. 718.02. 
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10. BETJENINGSFORSKRIFTER 

A. START AV DIESELMOTOR 

1. For m o t o r e n s t a r t e s 

Hån'dbremsen skal være tilsatt og girkassen skal stå i 
fri. 

2. Van 1 i g s t a r t 

Vanlig start av dieselmotoren foretas ved å trykke ned 
startknappen i forerbordet. 

En ekstra startknapp (elektrisk) er anordnet ved hver 
dieselmotor under vognen. Denne kan benyttes for å 
starte dieselmotoren når den ikke har tilstrekkelig 
trykkluft for luftpådrag. Pådrag gis da ved å trekke 
med hånden direkte i brennstoffregulatorens pådrags­
stang. 

Etter start av motor stilles pådraget slik at motoren 
får et turtall på 600 - 800 omdr./min. inntil arbeids­
temperatur oppnås. 

3. Start v e d 1 a V u t e t e m p e r a t u r 

På hver motor er anordnet en elektrisk motorvarmer som 
kan benyttes til å forvarme motorens kjolevann for å 
lette starten ved lav utetemperatur. 

Hvis det likevel er vanskelig å starte kan motoren gis 
et overskudd av brennstoff ved betjening av "kaldstart­
knappen" i bakkant av brennstoffpumpen. 

Starten foretas da på folgende måte: 

"Kaldstartknappen" på brennstoffpumpen inntrykkes 
ug maks. pådrag gis. 

MERK! En bevegelse av pådraget mot tomgang­
stilling igjen vil bevirke at kaldstartknappen 
spretter ut. 

Ved maks. pådrag trykkes på startknappen for start 
av dieselmotoren. 

Etter start av motor stilles pådraget slik at 
motoren får et turtall på 600 - 800 omdr./min. 
inntil arbeidstemperatur oppnås. 

Rev. 12.6.68. 
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B. KJØREINSTRUKSJON 

Girvalsen har stillingene 0-5. Stillingene O (null) og 5 
er fristillinger. I stillingene 1-5 has oljetrykk- og 
kjØlevannstemperaturkontroll. I stilling 0 er disse kontrol­
ler utkoblet for å kunne starte dieselmotoren. 

1. IGANGSETTING 

Vognen skal alltid ~g,pgsettes i 1. gir med motorene i 
tomgang (ca. 500 omdr:;/min.). 

2. SKIFTING AV GIR 

Ve'd ,skifting av gir $kal det alltid gjøres i rekkefølgen 
1-2, 2-3, 3-4 eller omvendt. Det ~å f.eks. aldri fore-
ta.,s ii ,,r,ekkefølgen l-3i ·. 2-4, 4-2 osv. (unntak se pkt. 
3) • 

Det skal ikke skiftes til nytt gir før man er i 
det nye girs hastighetsområde. 

Diagrammet Im 33 viser forholdet mellom motorturtall, 
vognhastighet og gir. 

_på cl,iagr,arnmet er.angitt grensen for de laveste turtall 
og hastigheter som det e:r tillatt å kjøre med i de 
forskjellige gir. Det skal alltid under belastning 
kjøres i det gir som tilsvarer hastighetsområdet for 
giret. Se diagram. 

a) Skifting av gir opp (1-2, 2-3, 3-4). 

1. Pådraget reduseres. 

2. Når motorenes turtall har sunket til tomgang 
(ca. 500 omdr./min.), legges det høyere •gir inn. 

3. Pådraget Økes forsiktig inntil frihjulet er 
koblet. 

b) Skifting av gir ned (4-3, 3-2, 2-1). 

1. Pådraget reduseres. 

2. Når turtallet på motorene har begynt å synke, 
legges det lavere gir inn. 

3. Pådraget Økes forsiktig inntil frihjulet er 
koblet. 

MERK! Ved uforsiktig Økning av pådraget før frihjulet er 
koblet, kan frihjulet skades ved det rykk som da 
vil oppstå. 

Rettelsesblad nr. 1 
20.1.1977. 
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MERK! Ved innlegging eller skifting av gir, vent alltid 
til !Øsing - tilsetting av girbåndene er fullført 
før det gis:pådrag. 

3. LEDIGGANG 

a) Under lediggang skal fristilling O (null) eller 5 
benyttes. 

Til fri skal det skiftes direkte uten opphold i 
mellomliggende gir. 

b) Innlegging av gir etter lediggang med vognen i fart. 

1. Det gir som svarer til hastighetsområdet legges 
inn, og det gis pådrag som Økes forsiktig 
inntil frihjulet er koblet. 

2. Ved skifting av gir forbi mellomliggende gir, 
skiftes først til fristilling O (null) eller 5, 
og det ventes i ca. 2 sekunder før det ønskede 
gir innlegges. 

4. STOPP AV VOGNEN 

Før vognen stoppes, skal girkassen settes i fri, uansett 
vognhastighet. Dette kan gjøres direkte uten opphold 
i mellomliggende gir. 

5. MERKNADER 

Det er ikke tillatt å ruse motoren med girkassen i 
fristilling blant annet for oppfylling av hovedluft­
beholder, lading av batteri etc. 

Merkes sluring i girkassen, skal motoren straks stoppes 
og forholdet avmeldes. 

Leilighetsvis kontrolleres at girkassen ikke blir 
uvanlig varm. I så fall kan dette skyldes at bremse­
båndene i girkassen slurer. Motoren stoppes, og for­
holdet avmeldes. 

6. FORANDRING AV KJØRERETNING 

Vendehåndtaket må bare betjenes når vognen står stille. 

Rettelsesblad nr. 1 
20.1.1977 



TILLEGG NR 1 TIL TRYKK NR 712.01 

DIESELMOTOHER MED KOBLINGSHUS MED STOTTELAGER 

En del av dieselmotorene som benyttes i motorvogner type 86 
og 91 har koblingshus med stottelager for opplagring av den 
hydrauliske koblings utgående aksel. Anordningen er vist på 
fig. Im 238. 

Koblingshuset er boltet til dieselmotorens svinghjulshus. 
Stottelageret skal regelmessig etterfylles med fett.gjennom 
en smorenippel. 

For kontroll og fylling av olje på koblingen må den tornes 
slik at en av fyllepluggene blir stående rett over for åpningen 
i koblingshuset (55° ut fra den vertikale senterlinje). 
Pluggen kan da tas ut.0_:g oljenivået skal være i hoyde med 
plugghullet, hvis ikke må olje etterfylles • 

• 

1.10.67 
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TILLEGG NR 2 TIL TRYKK NR 712.01 

GIRKASSE, WILSON, TYPE S.E.4 MED FRIHJUL 

For å få en bedre og mer rykkfri girskifting vil det etter­
hvert bli montert frihjul på samtlige girkasser i motorvogner 
type 86 og 91. 

Denne forandring vil medfore at dieselmotor og transmisjon 
blir mer fri for rykkpåkjenning og medfolgende skader. 
Spelielt vil dette begrense girbåndslitasjen. 

Girkasse med frihjul er vist på tegningene Mvg.2925 (Im 239) 
og Mvg. 2926 (Im 240) • 

Frihjulet er montert direkte på girkassen ved utgående aksel . 

• 

1.10.67 
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Danne fig. et av 9;,-ko.s.se SE 't. men 
ono~qnin9en CIV ,~ol"eolJeP.,11mp•tt~ e~ der, 
.somme 'for . SE 5. 

1. Pump Gear Driven. 
2.. Bearins. 
J, Oil Seal (Input). 
4. Bearins Sleeve (Front Cover). 

· S. Oil Seal Hou1lns (Input). 
6. Input Nut Wuher. · 
7, Input Nut. 
8. Split Pin. 
9, Bracket for Oil Huff. 

10, Front Cover. 
11, Banjo Bolt. 
12.. Banjo Union. 
13. $prins Washer. 
14. Nut. 
15, $prins Wa1her. 
16. Nut. 
17. , Top Speed Cylinder Liner, 

18. 
19. 
20. 
21. 
22. 
23. 
24. 
25. 
26. 
27. 
28. 
29. 
30. 
31. 
32. 
JJ. 
34. 

Seal for Clutch Pl1ton. 
Top Speed Pi1ton $prins. 
Top Speed Pi,ton. 
Clutch Thru1t Rins Button. 
Nut. 
$prins Washer. 
Top Speed Air Cylinder Cover Plate. 
Ga■ket. 
Cone Headed Screw. 
lnapection Cover A1■embly. 
Clutch Return $prins. 
Clutch Actuation Hember A■1embly. 
Input Shaft Aasembly. 
3rd Speed &'rake Drum A■1embly. 
3rd Speed Train Aasembly. 
Bu•h-Jrd Speed Planet Carrier. 
Bu1h-3rd Speed Annulus. 

35 36 37 

68 

SECTION THROUGH GEARBOX. LIST No. 5742-5743. 

35, 2nd Speed Train Auembly. 
36. 1st Speed Traln Aasembly. 
37. Gearcase. 
38. lnternal Brake Band. 
Jf. External Brake Band. 
40. Bearins. 
41. $prins Washer. 
42.. Nut. 
43. Bearins. 
44. $prins Wa1her. 
45. Nut. 
46. Oil Thrower. 
47. Oil Seal Housins. 
48. Output Shaft Locknut Wa■her. 
49, Output Shaft Key. 
50. · Output Shaft Wuher, 
51, Output Shaft Nut. 

52. Output Shaft Split Pin. 
53. Oil Pump Waaher (Rear). 
54. <>il Pump Eccentric (Rear). 
55. Oil Pump Washer. 
56. Oil Seal (Output). 
57. Driven Shaft Locknut. 
58. Bush 1st Speed Annulus. 
59. Oil Pump Eccentric Key. 
60. Output Shaft Bush. 
61. Oil Pump Plunser. 
62. Oil Pump O1cillatins Cylinder. 
63. ht and 2nd Speed Sunwheel. 
64. Oil Pump Valve Body Washer. 
65 • . Plate for Cylinder Block. 
66. Base Plate. 
67. Oil Pump Valve Body. 
68. Jrd Speed SunwhHI, 

51 

58 

59 

60 

69. Oil Drain Plur. 
70. Oil Drain Plus Waaher. 
71. 3rd Speed Sunwheel Bush. 
72. 2nd Speed Brake Drum Bush. 
73. Clutch Plate (Outer). 
74. Clutch Plate (lnner). 
75. Clutch Thrust Rinr. 
76. Bearins. 
77. Circlip. 
78. Pump Gear. 
79 • . Key for Oil Pump. 
80. Oil Pump Cover. 
81. Pump Gear and Drivins Shaft. 
82. Oil Pump Drivinr Ge11r. 
83. Oil Huff. 
84. Spacins Piece. 
85. Drivins Gear Key. 

l m. 18 
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KJORE DIA GRAM 

DIESELMOTORVOGNER TYPE 86 OG 91 

Forholdet mellom motorturtoll, vognhastighet og girtrinn for Wilson 
girkasse. 

Det er regnet med 0 ¼ slipp i koblingen. 

1800 

1700 

1500 

1500 

1400 

1300 

1200 

1100 

1000 

900 

800 

700 

.s 600 
E 

-......... 
~ 500 "t, 

E 
() 

400 --C, -.... 300 ::, .... 
l.. . 
() - 200 
~ 

100 

0 

Maksimolf turfoll 

i I I V 
j 

-I f I I ~ --- - - ---- I 
V 

I 
I / I V I 

-~/_ ·W_ 
I 

w ~ I 
I ..... I I I "' 
I li 
I 

I I I I V I / 

I V ~ ~ I 

~/ 
' / ,, 

I ~ V I I v' ""' Grense for laveste turtall . 
I I 

I I v, I I I 
I I I 

I I 

I I I 
I 

I I 

I li 

'/ / I 
11 

i I 

I I I I I 

I I I 
I , I 

' I Tomaanastur tolf I I , - - I ! I ' 
, ! 

V 
, 

I I / 
I I I 

I I I I 

I V I I Eks . 2 . gir, turtall : 1600 o/min. 
I host :co. ~5 km/time I I / 

I I I 
I 

I I I 

// 
I 

I 
V • I 

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 

Vognhastighet km/time 

Hastighetsområder: 

I.gir : 0-28 kmlt. 2.gir :25 -49 km/t 
3.gir: 45 -77 km/t, 4 .gir: 70- filloff hastighet 

lm. 33. 



• 

DIESELMOTORVOGN 
Bmdox TYPE 86 

20300 
_________ ________ _,2....,.15"'"'0,,_,b"----------- ----------1 

DIESELMOTORVOGN 
Bmdox TYPE 91 

Im.34 

' 1 - -==-=-=---- -=-----=-=--=---=-::..:.::.=---::::__ --= -- - - ---- - - --- - ------=---=----=-=- - - --------= -= _J~ 'L...-.J==:C~::J:11 

L - -_-________ --_--_ ~~--=-~==-= =--- ___ ___. 

Im. 35 



j 

40. 

forhindret at glodelampene brenner ut og at batteriet blir 
overladet. 

c) Spenning s r eg u 1 at orene , som er 
montert på midtveggen, sorger for automatisk til- og fra­
kobling av generatorene på nettet. Generatorene er f.eks. 
ved et for lavt turtall koblet ut for å unngå at batteri e t 
lades ut over generatorene. 

Regulatorene arbe ider etter et prinsipp som beskytter de~ 
elektriske utrustning, dvs . at foruten spenningsreleet 
finnes det også en strcimregulator som begrenser strommen 
når generatoren blir belastet over det tillatte. Spenningen 
forblir konstant inntil den hoyeste tillatte belastning nås, 
hvoretter den synker raskt. 

Foruten sikringene (po s . 136) for spe ~~i~~sregilatoren er 
det i releet en 60 A. sikring (W SG 512/3 x). Denne kan 
lett skiftes ut ette r at lekket på koblingsboksen er fjernet, 
Reservesikring skal finnes i lokket. 

I sikringsskapet er monte rt et amperemeter (po 3 . 119) som 
viser ladning og utladning (50-0-50 A). 

I hvert forerrom er anordnet 2 ladevarsellamper (en for hver 
generator). Ladevarsellampen lyser når gene rat~rene leverer 
stram til anlegget eller til ladning av batteri. 

På noen motorvogner er det påmontert Pintsch-u~styr (pos. 153 
og 154). Prlnsippe t blir her det samme som for Bosch-utsty­
ret. 

d) Likeretter 

Standar-d type K 28/15 D. 220 V er oppsatt for ii kunne til­
fore olje fyringsanlegget strcim fra det vanlige strcimnett 
når vo~nen st~r hensatt på stasjonstomten. 

1 stk. stikkontakt er plassert p~ si1en, under vogn. 

Tilkoplingskabel skal forefinnes på vo;nen (s e trykk 718,02). 

e ) B a t t e r i h o v e d b r y t e r e n ( pos • 1 2 0) s om 
kobler inn og ut hele det elektrLske anl egget Er montert i 
sikringssk8.pet. 

HOVEDBRYT~"ÆN SKAL ALL TID KOBLBS UT NiR VOGN~N FORLATES. 

f) L y s 

Batter ie t og generatorene leverer strcim foruten til fjern­
styringen også til lys på vognen over sikringene pos. 133, 
134 og 135 som er plassert i sikringsskapet. Her er ogs~ 
brytere for kupelys (pos. 129) plassert, mens resten av lys­
betjeningsbrytern.e e r plassert i forerrommet. 
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DIESEL MOTORVOGN 
Bmdox TYPE 86 OG 91 

MASKINANORDNING 

Nr. Gjenstand Nr. G"enstand 
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Senterta p 14 K"olevifte Rolls Ro ce fabrikat 
Akseldrift med vendeanordn. Strommens fabrikat 15 Konisk veksel Strommens _,,_ 

-------+-----------------------U---=--+---'--------------+--'-----------------------1 
Mellomaksel 16 Generator 
Bo gi 17 Vonnk ·oler Strommens fabrikat 

6 Girkasse Wilson, type S.E. 4 18 Viftehus 
7 Lo eh ·uIsat s 19 var mek ·eI Autocalor-med ho tr kksof"ebrenner, t e HT-50-RB 
8 Mellomaksel 20 
9 H draulisk kobl in Vulkan-Sinclair, t e S TC storreise 550 21 

10 Dieselmotor Rolls Royce,modell C6 SFLH, t e 2264 22 
11 la ruboksel 23 
12 Kompressor 24 



DIESELMOTOR MED HJELPEDRIFT 

6 Molortu,:Jallsgenerator 

S Tannh ·ufs veksel 

3 Luftkom ressor 
- - ----- -

2 _ Motoropplagr[ng . 

7 Br_en11stoffille_r_ ( primær) 

Rolls Royce 
dieselmotor 

modell C6SFLH 

lm. 37 



13 
12 
11 
10 

9 
8 
7 
6 
5 

4 
3 
2 
1 

DIESELMOTOR MED UTSTYR 

Timete/ler 
Sto mo nei 
Pådro ssy/inder 
Lufteanordning for veivhus 

Smiireolje-:- trykk bryter 

Smoreoljef ilter 
Smoreo1·~ -fylles tuss 
Smoreol ·e -peiles tav 

Regulator 
Brennstoffoverskuddsanordning 

Brennstoffmate um e 
Brenns toffinnsproyt;ngsp1.1_mpe. 

Brennstoffilfer (sekund.-) 

. Ro/Is Royce 
dieselmotor 

modell C 6 SFLH 

lm. 38 



DIESELMOTOR MED UTSTYR 

7 Moloropplagring 

6 Av assror 
5 Kj(ilevonnsrt;r 
4 Brennstoff-innsprå}'fningsvenliler 

.3 Kjolevann-termostalventil 

2 Starter 

1 Ladeaggre at ( Sup_~rcharger) 

Rolls Royce 
dieselmotor 

modell C 6SFLH 

Jm. 39 



LUFTFILTER FOR DIESELMOTOR 

01 ·enivåmerke 

0/"enivåmerke 

5 Filterinnsats (fast) 

J Filterinnsats ( los) 

2 Pakning 

1 Filterbeholder 
Im. 40 



LA DE AGGREGAT ( Supercharger) 

lnnlåp 

..... 
3 

-



OLJESTRØM TIL NR. I RAMMELAGER 

SEKUNDÆRE MELLOMDREV 

Oljesystem 6 sylindret 2 ventilers motor 

■HØYTRYKK 
~ LAVTRYKK 

■ PLASK OG RETUR 

6503A 

I m. 42 



0--~ 
Fig. 17 

6 F'ær 

5 Pnknin~ 

'+ /il terbeholJe1~ 

3 Sld ve 

2 Hul:.,~~ruo 

.[C>). ~- .. 
.... ...... ······ 

.. :. .;l '._ ~·· 

SMOREOLJEFILTER ~ 
DIESELMOTOR 

lm.43 



LENSE-PUMP 

k?J TILFØRSEL TRYKK ·■ LAVTRYKK 

TRYKK 
REGULERINGSVENTIL 

BRENNSTOFF __ __, 

FILTER 

■HØYTRYKK 

TRYKKMANOMETER 

"' 
EVERINGS 
VENTIL 

□ RETUR 
TIL TANK 

Brennstoffsystem 

I m. 44 



\ 
I 
I 

_J. 
I 
I 
I 
' 

9 

8 

7 

6 

5 

4 

3 

2 

1 

--& 
I 

I . 
" ---' I I 
1 

I 
i I 

I 
I 

J 

~ 

.i' 
:; 

/4 
~~~ 

BRENNSTOFFILTER 
(PRIMÆR) 

Fig.8 
lm .45 

Senterbolt 

Pakning 
-11-

-11-

Filterelement 14 

Mellomlagsskive 13 Mellomlagsski ve 

Multer 12 Drensplugg 

Filterbeholder 11 Fjær 

Toppstykke . 10 Bunnstykke 



Merk! Del er anordnet 2 filler pr.motor 

15 iStop)sLive 

1~ F"~ _ _:r 

12 'l'ct·lin -srLrv 

11 Bunn~,t;/:,,c 

(\ 

() 

u 

7 
6 

? 0iUUC 

Fig. 9 

BRENNSTOFFILTER 
(SEKUNDÆR) 

lm.46 



1 

6 

7 
.. , 
.) 

10 

!I " li 

" 

~,c '-;ul ., r i_ 0r:.sstag 

" 
L : ,, ; ·ut t c:, l' 

'0-,'--; I 
I I 

_,,' I I I 
,:- - - - -1 I <; 

I I 1 :"' 
I I I , ,-,, 

I I 11 I I 
I I 11_ J ,,., 
I I 11,-1 

i I I I 1 
1 

--ui'-- - - --( 1_., I .___.., ,, Q I I 1-t1 
' I I 1-j• 

\! .,....-"""- t-

Fig.2 

Pådr agssy_ linder. 
f''T TT ✓ - - .. -er ... , ... 

L:_: __ - ------~:- l_: 
....._--------~--

• 
PADRAG OG STOPPANORDNING I REGULATOR 

I 

Stoppmagnet 

fm. 47 

0 

1 Kul e l ,dd 

1 ·4- S tramrre s k rue 

12 Ro ~ul0rin ~sstu~ 



2 

Fig. 18 

DIAGRAM FOR FYLLING AV 

HYDRAULISK KOBLING 

Pil ii motor 

lm. 1,8 



W/LSON ·GIRKASSE TYPE S.E. 4. 

S Smoreolje-fyl/estuss 

4 Smore_olje-peilestov 

3 Smoreoljefilter -

2 Utg/J•nd• aksel 
1 Trykkluftsylindere for (V. gir 

lm. 1,9 



;.:, /·;· ,· ~: ... ?~ ~; 
: ..... ·: .-~•}:~-::·~--:: ..... ,. . 

WILSON GIRKASSE TYPE S.E.4 . 

I.It. • 
ga ende ok s t>I 

%½1/~~~~~~~~t9 '7hn 
f'IL-LA:J<'_,'...L.Lli.[..L.....'...L.L..L..L..'----"41<'---L-LL..;c..L_JoL,:__LJllL..L..L.-"J.IL..LL...;;.:....L.L.L..L..L....-.c..L............,__,L.,L..,<;. ........... ~ ~- "'/:lfgående ok sel 

9 Smoreolje -peilt>stav 

B 
_,, __ tappt>pl ugg 

7 
_,, __ 

pumpe 

6 --11-- -»-

5 Trykkluf tsyl. (3 sti<.) for 4.gir 

4 Clutch for 4 . gir 

3 Bremsebånd for 3 .gir 

2 
__ ,, __ 

" 2 . li 

1 1. >J 
Im. 50 _,, ,, 



I 

WILSON GIRKASSE Type S.E.4. 
/-~ gir tilsatt 

6 - » - -fyl(epiugg 
5 _,, __ 1app11plugg 

, Reguleringsanordning 

3 Brems,belfJgg 

2 Bremsebånd 

1 Trykh/ufr_syl inder for I .gir Im.51 ·. 



WILSON GIRKASSE TYPE S.E.4. 
( PLANET DREV I PRINSIPP) 

a) b) 

lm.52 



Lu 
V) 
V) 

~ 
0:: -(.!) 
~ 
0 
V) 
-.I -~ 

;tar t2tc«lct• J 

I /'i,, (Noyfra/J_f!~un.; t! e/l"~xt pa· .j(p:it!not! aksruQ· sr'-'~"' (U 

LY.liH/l..1.___;_____21_.;t,n ~.$ cullr ma(J ta. n~ 

.IZ !.Æ!! gtr 

Jll 2 ent gir 

lm.53 



10 

9 

B 
7 

6 

5 

4 

.3 

2 

1 

AKSELDREV OG VENDEANORDNING 

13 

Stempel 

Trykklufts linder 

Drivaksel 

Tannhjul 

Tannh ·u1 

Sporaksel 

Tannhjul 

Kronhjul 

Kronhjul 

Pinion 

Hull for låsing i 
stilling forover 

7 
Hull for låsing i 
stlll in bakover 

@ 

Im.54 

20 Varsel/am ekontok 

19 Låseskrue 

18 Vendehåndfok 

17 Midtstill ingshåndtok 

16 Fjær 

15 Låseaksel 

14 Låsest kke 

13 Låsestykke 

12 Gafle/ 

11 Stempelstang 



...... 
3 
0, 
0, 

Sil 

01 ·1 e J U :::OC 

Fig. 12 

OLJEPUMPEJAKSELDREV 

Smoring av lager 
og tannhju 

+ Ol jGU~l op 



VARMEKJEL MED UTSTYR. 

13 Ste!]gekron - Brennstoff til dieselmotor I 
12 St~ngekron- -1>- til oljebrenn~r 

11 To ekron - vormeonl. 

9 Forbrenningluft-_tilforselsror 

8 Tenn-tronslormotor 

7 Bryterskap 

6 Oljefilter 

5 luftspjell 

4 Oljepumpe 

J Oljebrenner-motor 

2 Oljebrenner . 
1 Varmekjel 

. Autocalor varmekjel 
med hoyf rykksoljebrenner 

type HT-50-RB. 
( Motorvogn typ~ 91 }' 

· lm.56 



-------15 
11.----~E~~~~~.---

13-~---f75t-µ=-=~-.-ti 
Fro hDveo" /et:ln. .. 

~ 

12-----1~~E~~r- 11 

T,t /r/lu// 
◄ 

~------10 
r--r-.-...."-\.. ~FL~ 

4--------+-~.L.L--. /--4-----1 

3--~~~r,;t­·~--~~~~~~-----2 
5--~Jr~~ m~a~~--6 
7--

8 
g 16 

i Fro /2ojlry.ksleo"n,n.7. 
OY-er mQ_ynel venl/7. 

lm.59 



MOTORVOGNER TYPE 86 OG 91 

VERKTOYSKAP~ 

Ve,rldjiylislf' . 
.................. 
C...,,.""·"""-­.._._~ .... -----~-~ .._...... ..... ... 

. tl _____ - ... -----.: .. - - ~- '-

lm. 60 · 



J 

7 

12 

NSB 

li 

Re V. 

VULCAN-S/NCLAIR HYDRAULISK KOBLING r sroRRELSE 550 J 

( MED KOBLINGSHUS MED STOTTELAGER ) 

10 

Hst/M den 1 .10.67 

12 Smørenippel 
11 Smelteplugg 
10 Fylleplugg (med smelteplugg J 
9 Fylleplugg 
8 Utg ende aksel 
7 Løpehjul 
6 PumpE>hjul 
S Indre hus 
4 Ytre hus ( koblingshus) 
J Svinghju/shu s 
2 Svinghjul ( dif'Sf'lmotor J 

VE>ivaksel (dif'Sf'lmotor J 

---------.-----.-----..--------4 I m 238 
1 2 3 1. side av 1 

5 6 Utg. 1.0 



i:-

A96IO(L) 

l 38S33 

" 19069 

~~ 

157064\--

r 
(34879 

IZ◄Ott9, 

SELF - CHANGING GE ARS LTD., 
LYTHALLS L A"NE , 

COVENTR Y. 

(22337 --37049 -
' IOFr IZ~~ 

"" 37050 .x.. 
• ~ 17~;7 

60ff 
37051 

10Fr 

11S07 

37042 _ 

37043 • / 

37047 ~.;;,.:' / 

22784-y ' 

37054 

29021 

11940-

/ \ / 
31055 

_29100' /. 
I 

I 

NSB 

BRAKE BAND ASSY. 2546 mi~ m rJ~E BAMD l sUB-AS5Y 
I9IJI RIVET (17 Off t 2544 

PER BAND) , 

~:1 :I~[ SAND } SUS-ASS 
19130 RIVET (160H ., 2S43 

PER BAN(!, 

/ 

WILSON GIRKASSE, TYPE S.E_ .4, MED FRIHJ UL 

LENGDESNITT 

I" SPEED TRAIN ASSY A96I H 
S4396 •' INTERHEDIATE SHAFT 
31273 "' PLANET CARRIER 
J0I07 {l> PLANET 
30104 " PLANET INNER RACE 
11400 (I/ PLANET RIVET 
31274 {l) DISTANCE PIECE 
11401 tsl RIVET 
11578 (>l/ '•, "'ROLLER 
30I02 {Sl DISTANCE WASHER 

------,543-.) 

~ 

SU8 AS Sl 01. PUMP Pl UNGER,:. Il.~ 
54393101 Ql PUMP PLUIIGER 
11S65 ,,u BALL ('ALYE) 
19176 {Ml STOi' p!!j , 

'lr'85f PlUG B LONG 

54580 "' OU11'IIT SHAFT 
54392 {~ RESTIUCTOII RIIG 
50 75 8'l OUTER RACE 
54722 (1> Mr.ilt 
54661 '" DOWEL 
54662/Sl CAP SCR[W 

I 
I 
I 
I 

I 
I 
I 
6 
6 
6 

Mvg. 2 9 25 

-,_,,.,,.--
57056 

37041 11309 113SI 
"'< 

34777 31376 113S3 11303 114IS 11414, 11 352 11359 Ioeo3 4 srn 22866) 1228n G~492\ fi,30;) ;;-382 '54397 'l \' (l ( \ 1 

( ~ • 
, 

--------~---------

ARRANGEMENT OF SE4 GEARBOX WITH FREEWHEEL ----------------- ---------------------- --

---- -------------------- -----------------~= •• =.--~- =~~--------'-1'---11 
CHE.CK[O 
TAAc.EO 

HECKEO : J t. - -------------------------------------------------'----'--'--'---"--..L:....:.:...C..:....L.... _ _ _ -'-'._t_.L.L..J......L--11 

Rev . 
---------------..----------------

Hst/M den 1. 10.67 lm 239 
1 2 3 1. side av 1 

5 6 Ut .1.0 



A9609 L) r 

• 
,. 

~- $ g ,. 
" 
~ 
BAEATH[R ---~~· 6-l!O' 

® $ 

-0 
@i 

t ' .. 
i: 1§) . ;;; 

$ ti',I 
., 

SECTION THROUGH ,41:.!J SPEED 

~ 

~­
I 

i 

SIDE VIEW 

__. COPPEA WASH(AS - . SECTION THROUGH AIR INLETS 
IST 2ND I Jltt> SPU.QS SHOWING AESTAICTORS 

AOTAICTQAS FITTJO TU,IST 2ND I JAO SPUDS 0"4LY 

GIAA RATIOI 

IST. 4•01:1 
uc,. 2,n:1 

JAO. I 49: I 

•TH. I : I 

INSTALLATION 

®- ® 
2-Z~ ~-zs• 

~ @-
-T 

-~ 

W:."'~ 

T 
• -~1 

-t 
"t;; 

} 

R~ v . 

1 2 
4 5 

WILSON GIRK__A55E, TYPE 5._E.4,MED FRIHJUL 

3 

6 

~I 
~I 

TO BE A IMOOTH POLISHE.0 f'INISH 

ON THIS QIA. FOR 9!L llA,L 

"""'· No. MOOIFltATION C,ATE 

CQUPUNG SHOWN * 
C~jN DOTTEQ PT No.5438 

TO QC"RING FACC: ~-
~ 

·87.5' 

SESflON OF INPUT 

• 
ENLARGED W:W OF INIIOLUTE SPLINE IN BORE 

SPL1NE DETAIL$ OF OUTPUT COUPLING 
.W.2 J.A, E STANDt,RQ. FLAT AOOT MAJOR DIA.fil. 
!!L...llf....!l ______ J! 
QIAMETAAL PITC H il!f_ 
PAQ$UAt ANGL[ -»• · 
~------- a•nn' 
MU,l\lltMINT IIGIK. ·pt"DIA PN 1·1105, MAX 

INVOLUT'I. PA°"-E. (AAOA t -ggg~: 
TOTAL INDU UROA ,0011"w,u. 

PARALllLISM Ul.ROA ·00061M,U: 

Hst/M den 1.10.67 lm 
1. 

----------------- Utg.1. 0 

'"· 

1·575' 

Mvg.2926 

21,0 

sidt av 1 



(/_:!) 

18 2 Mrtalldam ak./ 0 

' Tryk klrifulkOblPr B 6969 5.V. 5' 2 

17 I Luflbrholdrr 75 I. 326 IOJ 17 Knarr J5 I# ·Koblin g5Slangr ,. J26, 177.01 Knarr 51 2 

16 2 Tiimmrkran 112' 326.230.11 Knorr H ' Koblingskran AK IJ.V . 326.226.04 52 ' 15 Hovt>dluflbt>ho/drr 250 /. K.V. 33 ' Koblingskran AKIJ,H. J26.]26.03 51 1 

" ./ ikkrrhPtsvrnlil A.JC.L 7 Knorr 32 2 Trykkmåler (BrrmsrsyU 326.IJl.05 50 ' /J 2 326.11 o. 15 J/ '1 Dobbt>lt lilbakPSlagsvPntil 326. 1'9,/1 Knarr 49 1 

12 2 JO 2 NodbrrmsPhåndtak T 41114 NSB. 48 

li 2 Fiirrr br. hånd lak 326 266 ,01 29 I Sliivfillrr 126,117.01 Knorr ,1 2 

10 2 Fiirrr brrms rvrnti I S1.125 H. 326 265.01 2ll 2 Avstrgnin s~ran 12 _ 326.221.IS 46 4 

9 Utluf/in skran J/IJ H 326,222.01 27 2 Tilbakrfiirin s~·ær 48/a 326,492.11 45 
8 Luflfiltrr 1/8" 126.112.11 26 326 .221 15 44 

7 1 Tomgangsvrntil V3r J26 277.11 25 26.103 , 11 0 
6 I Tom angsrrgulator R·/18 126.207./1 24 S rrvrntil Hik 1 1'" 126 . JOU4 42 1 

5 1 ' Oljrutski/Irr nc/7 (nr.27) 326.108.01 2J Brt>mSPS I.stål 1d'tfarmholdt'r 126.402.22 '1 8 

4 1 Tilbakrslagsvrnlil 1" 1}6./4'.0J 22 L uf/filtl'r '/,/ 40 7 

J 2 Slangr 1"800mm 326.I 7 7, 28 J9 8 

2 2 Luftfil/Pr nr.12 48 11088b. J8 2 

2 1/155 126.023.01 Knorr Knorr J1 

Nr. Brtrgnrlsr Anm. GjMSland Brlrgnrlsr Anm. Nr. 

Flo lrrt>ntil Tv l//0 Kockum 

Aiiytr 7/J .010.02 Kocfr.um 

Vindll$pU ssrrvtnlil GC-11·1 Sprague 

Vinduspusst>r GCA·851 Jumbo Sprague 69 
Luft sandt>apparal B 1JOS, S.V. 68 
/,fagn r lrrntil (off typr)tDiimaJ rtrp.Vickrr 61 2 

Luflbrholdrr 401. V, fo~rui 66 2 

Ma nrtvrnlil fon' lyprJ_tr_g_n B 461645 e/rpYickt!r 65 1 

Dobbt!II litbakrsla SVl!nlil 81JJ74 s.v. 64 2 

AIJfDho/forstå~•r ]26.122.01 Knarr 63 8 
Bremsl!venlil V 79 326.278.12 62 1 

Luflbeholdt!r J I. 126 . /OJ.01 61 2 

Stru t·l ilba1'tesLagsvt!nlil 11,• 7510, 2 Knorr 60 6 

3007990 Mt!lr .Vick~ 59 2 
NiidbrrmSl!Vln/il A.K b ]26 .238 .li Knorr 58 2 

Ma nt>lvt!nlil NSB.DEK JJ89 B 552601 NEBB 57 2 
Slangr J/~.500 Handt!lsvar 56 2 

Blindkobling 326 186./1 Knorr 55 2 

Gjenstand Betrgnr/5e Anm. Nr. Anl. 
r.v 

Knrkk•vrnlil 126.251.01 
Strup.-tilba/t.eslagsvrntit 1,2 
Konduktor brrmsrkran 1• J2'.220.02 

Hurtigv.lrdningstryJikrrg. Vsr J J26 212 50 

Fiirrrbrrmsnt>nlil Sl 15 H. ]26.263.02 

Hur1igv.lt!dningstr kkrt!g. VsrJ 116.211 . li 

Stan " for 1/l'ko l!rriir 
Luflfillrr 1/2 B 14 519 

S I. for ak sr/drifl B 1291' 

B 28176 
Trykkluftsyl.for girkassl! 'dr gir 

Tr kklufts I.for irkaSSI! Jd ·t! . • 

Tr kklufts I.for gir/fassl! 2 dt!I • 

Trykkluflsyl. for g,rkaSSI! I Sit> gir 

Gjf!nstand et!'gnetse 

Mvg. 1106 

Knorr 

Knorr 

andf!/svare 
S V 

5 V 

Handt'ISYCTP 

S.V: 

Wilson 

Wilson 

Anm. 

M.la7I Jlnt••• ø/t""':"'9NIØ INn/nf ,., ...... ,,,..,.,__,,.,,"' 
10.1.11 ,. Mf ""' ,,,..,,.,,..,11 ,,,.. n 
n .u, =-'ø"rn 10,•"; 1er11. WW<I 

Detu,,,, Foru,drl•o•• 

Nr 6, 1, 8, 10, 11, i#.~ 11, J0,12 , "· .19, ,o, 
"•"•"• 47,'9, 62 ,64 ,65,U '!!1J!!.ing_rs inn• 
i VOgnffl 

Diesetmotorvg. Bmdo, type 91 -· .... .... 
Trykkluftanl~gg, skj~ma ... 

Nora•• Suubaner - l111klndlrakt•ret1 ._.. .... : 
Oslo 11-s-,11 

,?~~ 16311 -- . ,. 



~ ,- . 

@ 

Ill 2 

17 I 126.101.17. 

16 2 Ta 126. 230.11 . 

15 Hovrdluflbrholdrr 250 I KV4•7212 

" SiklrrrhPISrrnlil A.KL 1"Wcnf 26.20215. 

13 2 Vannulskillrr '!ta 126.110.15 

12 2 Dobbfttlr kkmålrr 326132.02. 

li 2 Hånd/alt for F. St. 125 326.266 .01. 

10 2 ForrrbrrmsPvrnlil Sl. 125 126.265.01 . 
g Ullufli(!']_sJc_ran J/8 . 

~ Luflfillrr 3111' 

7 Tomg'!_n_~_vrnl~I VJr 
-

6 Tomgangsrrg'!!alor_ R.1~--

5 , or,uts/t.illrr nr.27 326.108.01. 

' J Tif_E_okrslofl_!Vlnli/ I 326.1', .03. 

J 2 Stang• t '•IJOOmm. 326.177.23. 

2 ,2 Luftfittrr nr.12 8 13~8b 

J26 .02J. 01. 

Nr. B•t n•ls11 

-~ ---- ::- ~ . ,. 

andrevan 16 ~ Tr kklufl~koblrr 

Knarr 15 /0 Koblingsstan gr I • · 

" ' Koblin skran AKll,V 

KV JJ ' Koblingskran AK ll,H 

Knarr J2 2 Tr11c1<må1rr ( Brrmsrs1lill(/,rJ 

31 1 Dobbt1llfilbakrslagsvMlil ' JO 2 Nodbrrm&rhåndlak 

29 I Slifr(illrr 

2a 2 
27 2 
26 

25 Luflbeholdrr 9 / . 

2, 

. 
Knorr 

Anm. 

l<.J ol•rd,- lf+ • 
Nt.,m ri" 

B 6969 s.v. 
126.177. 01 Knorr 

126.226.o, 

326.226.03 

326,131.05 
326 .1'9.II Knorr 

T-'18, N.5.8. 

326.117. 01 (KnorrlKV 

326 .221.15 f( V 

3~~2-11 .!' . KV -
126.103. 11 

:126. J02.1' Knorr 

KV 

Knorr 

Knorr 

Anm. 

" •Tel1111;f.gJinrm• Fø' ;-;-· r-'-­

V..1, ~_!_ tt.6. "'.!,lm,ns.' •øe I.Srn 

0 
r1· 

,l'J,; ., 

(5)©~ 
@ 

5, 2 FloytrvMlil Tv. RIO 

5J 2 F101tr 111.010.02 

52 ' Vindus USSHVMlil GC·12·1 

51 2 Vinduspussrr GCA~SI 

50 ' Lufl-sandeapparal 

'9 
,a 1 
47 2 

46 ' 45 I AvslrgningsvMIII 

" Br__'!)"~•vrnliJ V 79 

" Luflbrho/drr J /. 

,2 I Slrupr-tilbalcrslagsvrnlil 

" /J Ma nltv.!f!L(on' lyprJ 
. -'-~ ,o I NOdbfrmsevMlil AKb J26.2J6 .II 

J9 8 N.SB-DEKJll'12 B 552'01 

Ja 1 
J7 

Nr. 

- ~ - ··--+--- -- "' 

©-

' 
f lløior 11 
L__ , 

Kackum 

Kockum 

Spro ur 70 
Spragur 69 

s.v 68 

67 

66 

65 

64 
6J 

62 
61 

60 

59 
K norr 56 

NEBB. 57 

56 

@ 

@ 

2 

2 

2 

6 Stan , far 
Luftflltrr 

1 ~'kkrrh~_!.nl!I_AKL ,15 _11_ 
1 511.for alrS##drifl 

6 

2 

2 
2 

2 Tr yk klufls,t. for girkass, 

,@ 

-@ 

@ 

@) 

s.v: 
Knarr 
s.v. Dlrulmotorvg. 1Jmt101 typ, 66( - T-,_ 

Handrrn 
Trykkluftanl~gg , skj~ma .... 

IJ 2aJ76 s.v. 
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