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INNHOLD: Driftsregnskapet for Norges Statsbaner 1. juli 1937—30. juni 1938.
— Foringsevne ved veier og jernbaner. — Lynturer med Michelin-
vogn pa Bergensbanen. Kurser i arbeidsledelse. — Jernbanens
NR. 3 ansvar ved anleggsarbeide. — Billettregnskapet ved N. S. B. sta- JUNI
sjoner. — Haaves billettakst-regnestav. — Regnestaven som vekt-
14. ARGANG tabell for rundjern. — Arbeidsfortjeneste ved Statens jernbane- 1939
anlegg. — Stavanger Stal. — Sluttrapport for Namsos—Grong-
hanen. — Personalforandringer ved Statsbanene. — Litteratur. —
Litteraturhenvisninger til utenlandske tidsskrifter m.v. — Sertrykk.
DRIFTSREGNSKAPET FOR NORGES STATSBANER
1. JULI 1937—30. JUNI 1938
vedkommende: J I. Jernbanens bevoktning og vedlikehold.
J V. Telegraf- og telefons vedlikehold.
Gruppefortegnelse. Side Overfort ....... 3753,0 km
Jernbanenettets lengde ................ccoiiiiinein. 35 Det annet spor pa strekningene:
J I: Jernveienes bevoktning og vedlikehold : Oslo @.—Lillestrem ................ 21,0 km
X Saiiienticni it BevIoRE edgitte Oslo @.—Kolbotn .................. 14,0 ,,
’ belap enligning meflem bevilgede og medg 35 Oslo V.—Sandvika ................. 13,7 ,,
B. Sammenligning mellem medgatte belop i termi- Searskilt godsspor pa strekningene:
nene 1936—37 og 1937—38 ............c.n... 36 Loenga—Alnabru .................. 6,1 ,,
C. Sammenligning mellem distriktene ........... 36 Loenga—Toyen ..........coouvvnenns 45, 893,
L Bredsporete‘ og smals:p.oret.c baner under ett 53'? T e 3812,3 km
a) Bevoktning og visitasjon ............. 37
b) Hovedlinjens vedlikehold ............. 37 1
. Jernveienes bevoktning og vedlikehold.
1) Overtbygning oo ooove s s 37 JL. J g 08
2) Underbygning ..........ooevenenins 39 A. SAMMENLIGNING MELLEM BEVILGEDE OG
3) Broer, over- og underganger ....... 39 MEDGATTE BELOP
4) Gjerder 0g gHNGEr .oopermmnnnnnees 41 I terminen 1937—38 er alle utgifter til vedlikehold fort
c) Stasjonsplasser og sidespor ........... 41 nder konto J-nummerne og ikke som tidligere dels under
II. Sne- og isrydning .............cooionn 4‘1 J og dels under fornyelsesfond LI
111. Ofotbanen A .. 42 Posteringer under ,,Mindre utvidelser og forbedrin-
IV. Sluttbemerkninger ..............coovivnn 43 ger (M. u.f.) er opfort serskilt (jfr. bilag 1) og savel i
a) Fordeling av utgifter under J I pa hoved- — B
CTUPPENE [y i as yaa s i e s 43 Jl
b) Fordeling av utgifter under J I over de i
forskjellige arstider .................. 43 Tabell 1 Merutgift -+
3 Bevilget Meugatt =R =
J V: Telegraf og telefons vedlikehold : o 19, av
L. ik = Distrikt Kr. Kr. | Kr. | bevilgn.
A. Sammenligning mellem bevilgede og medgatte -
e saens 44 H0 < s 3458050 | 3858466 |+ 400416/ -+ 15,5
B. Sammenligning mellem medgétte belap i ter- Drammen. . 2476000 | 2937177 |+ 461177 + 18,6
minen 1937—38 og tidligere terminer ......... 44 rl;lamg; e ngb 300| 1 g??l% g%i + ;3(1} 922| + 13,2
~ P e rondheim 2021050 2 4 190 184 +
C. Sammenlignig mellem distriktene e o 44 Stavanger . 262 700 564 542 | 1842 0:7
Bilag 1. Sammendrag av medgatte utgifter til jern- Bergen .... 1559250 | 1932058 |+ 372808 -+ 23,9
veiens bevoktning og vedlikehold J 11937—38 . 45  Kristiansand 132 700 162 381 |+ 28681 4+ 21,6
. 5 ; Arendal ... 164 600 201 651 |+ 37051 + 23,1
Bilag 2. Sammendrag av medgatte utgifter til hoved- Narvik . . .. 618 900 783378 |- 164 478] < 26.6

linjens vedlikehold J I C (120—129) 1937—38 . 46

Jernbanenettets lengde.
Efter rapporten for driftsregnskapet 1936—37 var stats-

banenettets lengde pr. 30. juni 1937 ......... 3644,4 km
Hertil kommer:

Valdresbanen som blev overtatt av staten 1. juli
1937 s s e s s T e 108,6 ,,

3753,0 km

Tilsammen 11 989 550 | 13 819 109 |+ 1829 559| -+ 15,3
tabell 1 som i de efterfelgende sammenligninger er M. u. f.
enten holdt utenfor eller opfert serskilt. Hvor det ellers
matte interessere blir sammenligning inklusive M. u.f.
for terminen 1937—38 gjennemfort ved hjelp av opgavene
i Bilag 1.

Av tabell 1 fremgar at samtlige distrikter har overskredet
bevilgningen og at overskridelsen tilsammen utgjer kr.
1 829 559 eller ca. 15,3 %.
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B. SAMMENLIGNING MELLEM MEDGATTE BEL@P
I TERMINENE 1936—37 OG 1937—38

Av tabell 2 fremgar at Drammen, Trondheim, Kristian-

sand og Arendal har noe nedgang i vedlikeholdsutgiftene

i forhold til forrige termin, mens samtlige evrige distrikter

viser noen stigning. Forholdet er det samme enten M. u. f,

STATSBANER Nr. 3 - 1939

I kolonne 11 er opfert de samlede utgifter vedk. | I efter
at utgifter til sne- og isrydning er fratrukket. [ kolonne
13 er sarskilt opfert hvad der ved de enkelte distrikter og
baner er anvendt av M, u. f. | kolonnene 3, 5, 10, 12 og 14
er utregnet de enkelte baners og distrikters utgifter pr. km
for de tilsvarende hovedgrupper.

Medgatte belep i Merutgift -+
terminen Mindreutgift -+
Tabell 2 | Inklusive M. u.f.
| 1936—37 1937—38 | I alt = :
0 | =
Distrikt Kr. Kr. Kr. Kr. i i
e 3614826 3 858 466 -+ 243 640 + 6,75 + 304 657 + 0,8
1(3616208) (1(+ 1472) Y+ 0,0)
DEaMMen: ovvroravisimesmm v 3021 947 2937177 - 84 770 -~ 2,8 -+ 26 858 + 0,9
Hamar i ssaimmiisasisiig 1 435 098 1 468 222 + 33124 + 2,3 -+ 81 524 + 5,7
Trondheim ........coooviieniinn.. 2311039 2211234 - 99 805 =~ 4,3 = 64 483 = 27
SIAVANDEL vivivvswmsmn e smammases | 261 758 264 542 + 2784 1,1 L 5384 + 2,1
BEEZRN: s wam s Sayans I 1723115 1 932 058 + 208 943 + 12,2 - 246 443 + 14,3
Kristiansand: .;oovissaianvasieis 184 723 162 381 =~ 22342 =~ 12,1 = 22342 = 12,1
Arendal ......... ... i 213 981 201 651 - 12330 = 5,8 =~ 12 330 = 58
Narvik ..covevnwies Ceeeeiianien.. 584 173 ______7_83 378 + 199 205 + 34,1 -+ 209 205 i i5,8_
THSaMMEN v re s vanmr s s eans | 13350660 | 13819109 L 468 449 3,5 + 775016 | + 5,6
1(13035731) |

1 Uten Valdresbanen.

medregnes eller ikke. Den totale stigning for alle distrikter
tilsammen utgjer henholdsvis + 3,5 og -+ 5,6 9% uten og
med M. u. f.

Sammenligning av de samlede utgifter vedk. J I i de
siste 5 driftsar er opstillet i tabell 3.

b | Merutgift +
Medgatt | Mindreutgift =
. ial S lignet med | Sa lignet med
Tabell 3 m;ka_tJ | | foreghends driftshr | driftsaret 193233
Lalt | I alt .
Termin | Kr. Kr. | le '! Kr. | L]

193233 | 12 429724, ,
1933-34 | 11 856 497 - 573 227 |+~ 4,6 - 573227+ 4,6
1934-35 | 11 668 044\~ 188453 |— 1,6/~ 761680 = 6,1
1935-36 | 11993 983|+ 325939 |+ 2,8 435741 = 3,5
1936-37 | 13 350 660|+1356 677 |+ 11,3/4 920936 -+ 7,4
1937-38 | 13 819 109|4 468 449 |+ 3,5/+1 389 385(+ 11,2
1037-38 |1 13883 508/ + 532 848 |+ 4,0/4-1 453 784 + 11,7

1 Uten Valdresbanen, men inklusive M. u. f.

1 forhold til driftsdret 1932—33 viser 1937—38 en stig-
ning pi 11,29, og i forhold til 1936—37 en stigning pa
3,59,. Nar Valdresbanen som i 36—37 ikke var med
fraregnes og M.u.f. som i 36—37 var medregnet ogsa
nu medtas blir stigningen henholdsvis 11,7 9% og 4,09%.

C. SAMMENLIGNING MELLEM DISTRIKTENE

Som grunnlag for distriktsvis og banevis sammenligning
av utgiftene for terminen 1937—38 tjener den tabellariske
oversikt, bilag 1.

I tabellen er utgiftene under | I opfert i sin helhet i
kolonne 9 med fordeling pd distrikter og baner.

De samlede utgifter vedk. J I (kol. 9) er ved kolonne
2, 4, 6, 7 og B opdelt i utgifter til:

Bevoktning og visitasjon.

Hovedlinjens vedlikehold.

Stasjonsplasser og sidespor.

Sne- og isrydning og

@vrige utgifter vedk. J L

I efterfolgende sammenligning vil distriktenes utgifter
til sne- og isrydning bli holdt utenfor som i tidligere op-
gaver (jfr. ,,Meddelelsene’”” nr. 1, februar 1938) og disse
utgifter vil bli behandlet i et serskilt avsnitt 11

Utgifter under M. u.f. blir likeledes holdt utenfor.

*

Tabell 4. Distriktsvis sammenligning mellem de sam-
lede utgifter under J I (ekskl. sne- og isrydning) utregnet
pr. km bane for de 5 siste driftsar, 1933—34 til 1937—38.

I Utgifter under J I w0 §

Tabell 4 (ekskl. sne- og isrydning) ;: :f:

1933-34(1934-35|1935-361936-37/1937-38| & T

Distrikt i

Kr. pr. km bane = B
Oslo s, 4 122| 4 116| 4 124] 4 6014 271| 4 227
Drammen..... 3 288| 3139 3 111| 3 613] 3 529| 3 556
Hamar ....... 2032 1935 2 097 2 285 2 326/ 2 135
Trondheim ... | 3 066| 2 841| 2 839 3 116| 2 924| 2 957
Stavanger .... | 1 541| 1 558] 1 512( 1 529( 1 572| 1 542
Bergen ....... 3 230| 3 100] 2 867| 3 161| 3 625| 3 197
Kristiansand 1 5200 1 661) 1 528 1 511| 1 898| 1 624
Arendal ...... 1087 1 019] 1059 1377 1 682] 1 245
Narvik ....... 11 97410 542{10 940[11 70716 040(12 241

[ gj.snitt for ] | |
alle distrikter | 3 119 3 006 2 996| 3 340, 3 373, 3 167

1 Uten Valdresbanen kr. 4570
M. u. f._: 4= 79

= kr. 4649

Av tabell 4 fremgdr at utgiftene er steget i de fleste
distrikter.

I Trondheim distr. er der en nedgang pa 6,29, nar
M. u. f. ikke medregnes og 4,6 9, nar M. u.f. medregnes.

I Oslo distr. inklusive Valdresbanen er der en nedgang
pa 5,7 %, nar M. u. f. ikke medregnes. Uten Valdresbanen,
men inklusive M. u. f., er det en stigning pd ca. 1 %,. Dram-
men distr. uten M.u.f. en nedgang pa 2,39,, men nar
M. u. f. medregnes, er der en stigning pa 1,6 9,. Sterst
stigning viser Narvik distr. med 27 (39,1)9,. Dernest
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Kristiansand 25,6 (25,6) %, Arendal 22,1 (22,1) %,, Bergen
12,8 (17,4) %, Stavanger 2,8 (2,9) %, og Hamar 1,9 (5,2) %,.
Tall i parentes er inklusive M. u. f. For samtlige distr. til-
sammen er der en stigning pa ca. 1,0 (3,4) %,.

*

Under den efterfolgende banevise sammenligning er der
til forskjell fra tidligere ikke opstillet serskilte sammen-
ligninger for de smalsporete baner for sig.

I. Bredsporete og smalsporete baner.

I tabell 5 er distriktenes utgifter i 1937—38 pr. km bane
under J I (ekskl. sne- og isrydning) opdelt pa de enkelte
baner. Til sammenligning er medtatt de tilsvarende tall
i de foregdende 4 driftsir og gjennemsnittet for 5-aret.
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banen, Drammen distr. til 2,29, ved Nordlandsbanen,
Trondheim distrikt. Der er nedgang med 12,4 %, pa Tre-
ungbanen og uforandret sum ved Numedalsbanen og Mer-
dkerbanen.

b. Hovedlinjens vedlikehold.

For sammenligning av de enkelte baners utgifter til
hovedlinjens vedlikehold, er opstillet et sammendrag,
bilag 2. De samlede medgatte belep vedkommende denne
gruppe (J I C. 120—129) finnes i sammendraget i kolonne
26 med fordeling pi de enkelte starre poster i kolonnene
2,4, 6,8, 10,12, 16, 18, 20, 22 og 24. I kolonne 14 er angitt
»Sum overbygning” (postene 120—125b i driftsregn-
skapet). For hver post er angitt den beregnede gjennem-
snittlige utgift pr. km bane.

| Utgifter under J 1 (ekskl. sne- o0g isrydning) |

O Inkl.
- | | | Gj.snittlig| M. u.f. M.u. .
Fabell 5 1933-3¢ | 1934-35 1935-36 ‘ 1936-37 | 1937-38 x.ﬁ:“ir ilg ! 193':'1-38
| 5-dret |
Distrikter og baner Kr. pr. km bane e

Oslo: ‘
Ostfoldbanen ..................... 3 981 3779 3703 4 055 4182 3 940 49 4 231
Kongsvingerbanen ................ 2938 3 526 3042 4535 3 646 3717 81 3727
Gjevikbanen ...................... 3137 2 887 2799 3274 3 161 3052 | 674 3835
Solerbanen ....................... 1510 1 884 2015 2097 2 221 1945
Hovedbanen: ........owemmavsemmmaiog 6 281 6 030 6 108 6 190 7 141 6 350 221 7 362
Valdresbanen! s mmaensir rimussy 2153

Drammen:
Drammenbanen .................. 7770 8 355 7962 8713 8 338 8§ 228 776 9114
Randsfjordbanen .................. 3241 3041 3435 3944 3443 3421 146 3 589
Serlandsbanen .................... 1 924 1 587 1730 2502 2 440 2037 104 2544
Bratsbergbanen ................... 3 590 3 266 3104 3774 3 603 3 467
Porsgrunn—Brevik ................ 2918 3 290 2036 3 180 3770 3219
Numedalsbanen ................... 765 714 856 1037 1337 942 32 1 369
Vestfoldbanen .................... 3435 3195 2977 3 358 3647 | 3322 72 3719

Hamar:
Eidsvoll—Dombas ................ 2233 2 358 2575 2 990 2670 2 565 145 2815
RAMADARN oo s e s e ais 1 483 1 345 1 488 1729 1729 1 555
Hamar—Tynset ................... 2 063 1711 1 814 1 692 2207 1 897 38 2245

Trondheim:
Dovrebanen ...................... 3517 3 368 3410 3 679 3378 3 470 108 3 486
Merdkerbanen ................. ... 5 450 4 399 5028 4 664 4513 4 811
Nordlandsbanen .................. 2119 2170 1 964 2479 2190 2184 51 2241
Tynset—Staren ......c.oovvviveinas 2073 2102 2011 2479 2 409 2215 2 2411
Stavanger—Flekkefjordbanen ....... 1 541 1 558 1512 1 529 1572 1 542 2 1574
Bergen—Hanefoss og Hardangerbanen 3230 3100 2 867 3 161 3625 3197 87 3712
Selesdalshaners: ooy o5 1 520 1 661 1528 1511 1 898 1 624
Treungbanen ...................... 1 087 1019 1 059 1377 1682 | 1 245
OIofbalen cosivrarsvmsminnaiiess 11974 10 542 10940 | 11707 16 040 12241 | 238 16 278

Av tabell 5 fremgar, at nar M.u.f. medregnes er det
i Oslo distr. nedgang ved Kongsvingerb. men forovrig
stigning pa alle distriktets linjer. 1 Drammen distrikt er
der litt nedgang ved Randsfjordbanen og Bratsbergbanen,
forevrig opgang pi alle linjer. Det eneste distrikt som
viser nedgang er Trondheim distr., som har nedgang ved
alle sine linjer,

a. Bevoktning og visitasjon (tabell 6, side 38).
Utgiftene til bevoktning og visitasjon er steget ved de
fleste baner. Stigningen varierer fra 23,1 %, ved Serlands-

I.Overbygning (post 120—125b).

Tabell 7 er en sammenstilling av de samlede utgifter pr.
km bane for disse poster i hvert av de 5 driftsir 1933—34
til 1937—38. Utgiftene for driftsaret 1937—38 er opdelt
i de forskjellige undergrupper i tabell 8. Tilsvarende op-
deling for de foregdende 4 4r finnes i ,,Meddelelsene” hefte
nr. 1 for 1938 og nr. 6 for tidligere 4rganger.

Av tabell 7 sees at der er stigning for 12 baner og nedgang
for 12 andre. 1 Oslo distrikt er der stigning med 14,1 9,
pi Ostfoldbanen. Av tabell 8 fremgar, at denne stigning
setter sig sammen pa felgende mate: Skinner med tilbehar
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| Bevoktning og visitasjon

Nr. 3 - 1939

uforandret, sviller stigning 46,2 9%, ballastering stigning
66 9, skoring m. v. stigning 109 %, gressrydning 16,7 %,

= g
| - - g=
Tabell 6 11683-81(1034-351985-3611936-87|1987-35 §§ mens alm. vedlikehold er gatt ned med 7 %.
Distrikt og baner Kr. pr. km bane Ty Hovedbanen har stigning 39,6 % og Solerbanen 2,9 %,
mens Kongsvingerbanen er gatt ned 10,6 %, og Gjevikbanen

Oslo: ned 12,9 %.

@stfoldbanen ....... 654 | 654 | 650 | 703 | 741 | 680 I Drammen distrikt er der opgang pi Porsgrunn-Brevik
Kongsvingerbanen .. | 340 | 347 | 335 | 377 | 460 | 372 i =
Gjavikbanen _______ 493 | 492 | 458 | 485 | 521 | 490 med 21,[ A, 0g pﬁ Numedalsbanen med 33,6 A), mens der
Solsrbanen ......... 254 | 244 | 270 | 246 | 274 | 258 ellers er nedgang. Trondheim distrikt har stigning pd Nord-
Hovedbanen ....... 686 | 700 | 720 | 757 | 833 | 739 landsbanen 4,3 9,, ellers over alt nedgang.

Valdresbanen ....... 425 Hamar distrikt har stigning 28,8 % pa Hamar—Tynset

Drammen: ellers nedgang. Ellers er der stigning: i Bergens distrikt
Drammenbanen 614 | 522 | 465 | 446 | 492 | 508 ~ med 19,3 %, Stavanger 12,4 %, Kristiansand (Setesdals-
Is?andsfiordbanen ggg 233 gég 342 ggg gig banen) 26,9, Treungbanen 36,3%. Narvik distrikt har

grlandsbanen ...... 4 1 fas o s t - ;
Bratsbergbanen . .. .. 353 | 341 | 336 | 369 | 403 | 360 St'gdn“l.glb“i’ﬁ /"2’0:‘;'31 SE‘.‘]‘TF gt Sate“{fcs' ?g‘g’jer
Porsgrunn—Brevik .. | 420 | 427 | 432 | 451 | 504 | 449 ~ ™med trbehor 2% 7, SVLEY %, ballastering 78,9 %.
Numedalsbanen . .... 86| 78 | 125 | 171 | 171 | 126  Almindelig vedlikehold 41,1 %, mens der er nedgang 54 %
Vestfoldbanen....... 230 | 249 | 255 | 273 | 307 | 263 under gressrydning.

Hamar: Av tabell 9 vil fremga, at utgiftene til sviller er storst
Eidsvoll—Dombas .. | 335 | 337 | 321 | 336 | 384 | 343 ved Kongsvingerbanen, Hovedbanen, Drammenbanen, Pors-
Raumabanen ....... 272 | 280 | 285 | 274 | 316 | 285 grunn—Brevik og Dovrebanen. Svilleforbruket ved Mer-
Hamar—Tynset .... | 181 [ 179 | 157 | 177 | 201 | 179 Akerbanen er gatt ned til kr. 80 pr. km (nedgang kr. 768

Trondheim: = ca. 91 9, av forbruket i term. 1936—37). Foravrig viser
Dovrebanen ........ 450 | 401 | 357 | 380 | 418 | 401  posten sviller dels stigning og dels nedgang.
Merakerbanen ...... 447 | 446 | 430 | 452 | 451 | 445 Under almindelig vedlikehold m. v. (125) viser i Oslo distrikt
Nordlandsbanen .... | 270 | 216 | 216 | 229 | 234 | 233  Hovedbanen en stigning pa 22,3 %, en stigning sterre enn
Tynset—Storen ..... 201 | 288 | 282 | 309 | 349 | 304 5 r tidligere, bade i 5-ars og 6-ars perioden. Solarbanen
gavangzﬂ—Fflekkefj. 258 | 248 | 267 | 287 | 327 | 277  viser stigning pa 26 9% og Gjevikbanen pa 6 %, ellers er

ergen-Honefoss og : ded

Hardangerbanen .. | 791 | 701 | 797 | 827 | 955 | 832 der nedgang. 1 Drammen drsir:kt. er der nedgang undtagen
Setesdalsbanen ... ... 374 | 332 | 303 | 300 | 319 | 326 ved Numedalsbanen, som har stigning ca. 8 %. | Hamar
Treungbanen ....... 153 | 143 | 150 | 186 | 163 | 159 distrikt viser Raumabanen en stigning pa ca. 25% og i
Ofotbanen .  ..... 1055 | 750 | 675 | 675 | 785 | 788 Trondheim distrikt viser Merdkerbanen en stigning pa

Utgifter til overbygning 1937-38 ifik.
! Utgifter til overbygning (120—125b) = ol i (sp_e fl_-‘ -i
s 5 .8 |4 3o _ |BwEolEs ~
gien- [EZ53| 55 | BES | S8R S50 0EER
Tabell1 wgi® 1933-34'1934451935-36!1936-37 1o37.38| nemsn. 1232 | B | 552 | £3S §2583=38
‘ pr.ari|fnE"—=| Y= | m =27 |G- |Ey =
5-aret >~ < O
Distrikter og baner Kr, pr. km bane Kr. pr. km bane
Oslo:
@stfoldbanen ... ivdiviaseiv e 1341 | 1287 | 1282 | 1496 | 1707 | 1423 19 67 | 418 925 159 119
Kongsvingerbanen .............. 1724 | 1870 | 2390 | 1969 | 1761 | 1943 73 | 526 151 716 241 54
Gjevikbanen ................... 1489 | 1404 | 1316 | 1657 | 1443 | 1462 129 | 304 38 | 749 163 60
Solarbanen & v xe v ans wmmaniavaass 767 | 824 | 928 | 1075 | 1106 | 940 37| 361 79 | 430 | 148 51
Hovedbanen .............c0000. 3184 | 2408 | 2454 | 2075 | 2897 | 2604 | 149 | 660 | 224 | 1318 | 349 197
Valdresbanen .................. 1229 77 127 62 | 660 | 215 88
Drammen:
Drammenbanen ................ 3508 | 3862 | 4021 | 4090 | 3591 | 3814 | 104 | 837 | 527 | 1868 | 182 73
Randsfjordbanen ............... 1580 | 1403 | 1632 | 2143 | 1554 | 1680 38 | 346 88 | B98 170 15
Serlandsbanen  ............. ... 014 | 646 | 823 | 1421 | 1185 | 998 22 72| 292 | 780 11 8
Bratsbergbanen ................ 1637 | 1463 | 1560 | 1848 | 1715 | 1645 144 | 338 177 | 917 114 25
Porsgrunn—Brevik ............. 1437 | 1384 | 1341 | 1400 | 1696 | 1452 75 | 674 37 753 128 29
Numedalsbanen ................ 405 | 374 | 427 557 744 501 2 128 96 | 473 43 2
Vestfoldbanen .................. 1004 | 1320 | 1772 | 1646 | 1630 | 1654 42 | 146 | 367 | 740 | 252 83

Hamar:

Eidsvoll—Dombas .............. 1150 | 1215 | 1406 | 1498 | 1451 | 1344 52 | 287 48 | 692 | 306 66
Raumabanen .............counn. 662 | 683 | 710 | 1064 | 993 | 822 26 218 69 | 576 67 37
Hamar—Tynset ................ 1229 884 | 883 | 031 | 1198 | 1025 52 66 | 224 | 487 | 328 41
Trondheim:
DovrebDanen .. ...essussemsessans 2079 | 1960 | 1824 | 2172 | 1840 | 1975 31 667 209 | 792 132 9
Merdkerbanen ...........c...0nn 2935 | 2383 | 2411 | 2269 | 2118 | 2423 | 115 80 | 455 | 736 | 156 76
Nordlandsbanen ................ 939 | 1054 | 968 | 1150 | 1200 | 1062 16 220 180 | 708 30 45
Tynset—Steren ................. 1018 | 1023 | 894 | 1268 | 1016 | 1044 78 | 218 105 | 421 177 18
Stavanger—Flekkefjord .......... 770 | 715 | 716 710 | 798 | 742 35 161 148 | 423 13 18
Bergen-Henefoss og Hardangerb. .. | 1489 1341 | 1172 | 1310 | 1563 | 1375 49 | 211 230 | 825 | 214 34
Setesdalsbanen .................. 626 | 711 | 654 | 639 | 811 | 688 35 | 239 5| 505 17 10
Treunghamen .......cviveeveivon 638 | H41 | 548 | 689 | 939 | 671 97 | 390 8| 365 10 69
Ofotbanen ..............ooovienn 3170 | 2729 | 2785 | 3971 | 5901 | 3711 170 | 363 | 1829 | 3374 0 165
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9 Sviller (122—123) 10 Alm. vedlikehold m. v. (125)
I___, I - EE— T PE—
' Gj.sn. Gj.sn.
Tabell 9 og 10 11933-34|1034-35{1935-36| 1936-371937-38 | pr. a1 1 |1933-341934-351935-36|1936-37 s Bl
I - 5-Aret 5-dret
Distrikter og baner | Kr. pr. km bane Kr. pr. km bane
Oslo:
@stfoldbanen ................... 33 41 2 52 67 39| 742 | 702 | 762 | 995 | 925 | 825
Kongsvingerbanen .............. 722 | 840 | 1298 | 820 | 526 | 811 | 544 | 580 | 640 | 784 | 716 | 653
Gjevikbanen .................. 588 | 420 90 | 528 | 304 | 386 | 563 | 552 | 664 | 705 | 749 | 647
SOlBTDANEN -+ oixi s v pmisains wwsins 251 | 328 | 244 | 570 | 361 | 331 | 266 | 290 | 394 | 341 | 430 | 344
Hovedbanen .......u.caeiceaas 1225 | 557 | 640 | 319 | 660 | 680 | 1232 | 999 | 1100 | 1078 | 1318 | 1145
Valdresbanen .................. 127 660
Drammen:
Drammenbanen ................ 671 | 728 | 872 | 933 | 837 | 808 | 1679 | 1796 | 1791 | 2325 | 1868 | 1892
Randsfjordbanen ............... 472 | 454 | 470 | 367 | 346 | 422 | 706 | 688 | 752 | 1086 | 898 | 826
Serlandsbanen .................. 118 8 30 25 72 51| 522 | 468 | 644 | 1127 | 780 | 708
Bratsbergbanen ................ 331 | 192 | 338 | 338 | 338 | 307 | 828 | 868 | 8538 | 1210 | 917 | 936
Porsgrunn—Brevik ............. 280 | 221 257 | 241 674 | 335| 792 | 761 | TI0O| 792 | 753 | 762
Numedalsbanen ................ 2 2 — 4| 128 27| 303 | 271 | 318 | 438 | 473 | 361
Vestfoldbanen .................. 530 | 322 | 626 | 438 | 146 | 418 | 768 | 562 | 662 | 762 | 740 | 699
Hamar:
Eidsvoll—Dombas .............. 196 | 253 | 322 | 306 | 287 | 273 | 521 | 510 | 660 | 657 | 692 | 608
Raumabanen ................... 131 146 | 168 | 202 | 218 | 173 | 331 | 343 | 366 | 460 | 576 | 415
Hamar—Tynset ................ 496 | 138 71 19 66 | 159 | 300 | 331 | 460 | 445 | 487 | 405
Trondheim:
Doviebanen .oy vres v 918 | 796 | 808 | 890 | 667 | 816 | 686 | 630 | 645 | 818 | 792 | 716
Merdkerbanen .................. 1056 | 1027 | 1081 | 848 80| 8I8| 720 | 627 | 545 | 566 | 736 | 639
Nordlandsbanen ................ 231 | 187 | 170 | 180 | 220 | 198 | 523 | 647 | 627 | 629 | 708 | 627
Tynset—Staren ................. 269 | 218 | 143 | 399 | 218 | 249 | 384 | 363 | 368 | 412 | 421 | 390
Stavanger—Flekkefjord .......... 8 | 130 | 108 | 123 | 161 121 | 467 | 393 | 418 | 389 | 423 | 418
Bergen-Henefoss og Hardangerb. . . 437 | 366 | 248 | 244 | 211 | 30t | 701 | 622 | 595 | 694 | 825 | 687
Setesdalsbanen .................. 148 | 139 | 198 | 121 | 239 | 169 | 334 | 386 | 356 | 469 | 505 | 410
Treungbanen ................... 320 | 207 | 244 | 234 | 390 | 281 | 205( 206 | 318 | 396 | 365 | 334
Ofolbanert . .isesinwasnsivi pivn 971 194 | 163 | 142 | 363 | 192 | 1915 | 1721 | 1545 | 2392 | 3374 | 2189
ioni Ut i koring, klossi
309, g Nf)rdlandsban_en g allerede en stigning p% ]?,8%. o s g:‘lgﬁugg‘ﬁfg"‘g
Bergen distrikt har en stigning pa ca. 19 9, og Narvik distrikt 126 b 125a
pa ca. 41 9%. For Narvik er totalsummen ikke langt fra 1933—34 ......... kr. 82493 kr. 504 629
like stor som for terminene 1933—34 og 34—35 tilsammen. 1084-—35 vonaanss ,, 129508 ,, 489 970
2. Underbygning (post 126—126b). 1935—36 ......... ., 132 462 ,» 509002
Tabell 11 og 12, se side 40. 1936—37 ......... ,» 165799 ,, 489 648
1037—38 145 218 ,, 618928

I terminen har Kongsvingerbanen, Drammenbanen, Vest-
foldbanen, Merdkerbanen og Ofotbanen de storste utgifter
under postene 126—126 b. @stfoldbanen, Drammenbanen,
Vestfoldbanen, Nordlandsbanen og Ofotbanen har de
storste 5-Ars gjennemsnitt. Spesifikasjonene fremgir av
tabell 12, som viser fordelingen pa kontiene 126, 126 a og
126 b. Pa konto 126 (skrdninger, skraningsmur, fjell og
tunnelrensk og planoverganger) har Drammenbanen, Vest-
foldbanen og Ofotbanen en stigning i utgiftene pa henholds-
vis 26,6 9%, 50,2 % og 99,2 %, fra foregdende termin (1936
—37).

Konto 126 a (stikkrenner, grofting, drenering) viser sterst
utgifter ved Kongsvingerbanen, Merikerbanen og Ofot-
banen. Konto 126 b (utgravning for tele, masseutskiftning)
viser sterst utgifter ved Kongsvingerbanen (kr. 225), mens
de som ligger narmest er Valdresbanen, Nordlandsbanen
og Bergensbanen, alle tre med samme belep, kr. 86 pr. km
bane.

De totale utgifter til disse arbeider ved samflige baner i
de siste 5 ar fremgar av nedenstdende sammenstilling, hvor
ogsd konto 125 a, skoring, klossing og telehugging er medtatt.

......... "

Samlede utgifter til underbygning, konto 126—126b i
5-aret 1933—34 til 1937—38 er:

108530 v mnues kr. 973914
172 PR ,, 1025211
1935—36 +\evveennennnnn. ,, 1080929
1936—37 ©veernrnnnn. ,, 1237402
1037—38 1223 440

3.Broer,over-ogunderganger (konto 127).

Utgiftene vil vise store arlige variasjoner avhengig av
de spesielle vedlikeholds- eller reparasjonsarbeider.

Av tabell 13 fremgar, at @stfoldbanen, Hovedbanen,
Drammenbanen, Tynset—Steren og Ofotbanen har de
storste utgifter pr. km bane i terminen 1937—38 og at
Ostfoldbanen, Hovedbanen, Merdkerbanen, Tynset—Staren-
banen og Ofotbanen har det sterste gjennemsnitt i 5-aret.

Nedenfor i tabell 13 er opstillet en oversikt over de samlede
utgifter til broer m. v. i 5-&ret 1933—38 (se side 40).

I forhold til foregdende driftsdr er der en mindre utgift
pa kr. 62 406.
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| 11 12 Underb. 1937-38, spesifik.
Underbygning post (126—126 b) 5E'§§ ¥ o w géa
Uil | E¥ES | €222
Tabell 11 og 12 |— - D - =T Egg3a| EEgg | =3ER
Gisn. | Eg58%| 2EEc | Fejc
1933-34 . 1934-35 1935-36 | 1936-37 1937-38 oL & A Eﬂ 2 Z s | :E e
Distrikter og baner _K;_pr_mbar;: . Kr pr_. km ban-e__ o
Oslo:
@stfoldbanen ........... 434 430 461 475 243 411 136 a4 13
Kongsvingerbanen ....... 166 230 393 339 514 328 100 189 225
Gjovikbanen ............ | 156 172 185 226 278 203 145 108 25
Solerbanen ............. | 110 93 108 82 144 107 60 51 33
Hovedbanen ............ [ 206 | 304 252 365 284 300 211 66 7
Valdresbanen ........... | 200 69 45 86
Drammen: '
Drammenbanen ........ 354 839 413 551 636 559 509 85 42
Randsfjordbanen ........ 208 203 381 392 346 306 164 136 46
Serlandsbanen .......... 278 287 108 194 263 226 221 35 T
Bratsberghanen ......... 730 381 272 407 325 423 221 80 24
Porsgrunn—Brevik ...... 123 172 87 187 245 163 160 49 36
Numedalsbanen ......... 96 70 96 86 166 103 133 24 9
Vestfoldbanen .......... 426 630 313 628 723 544 681 42 0
Hamar:
Eidsvoll—Dombas ....... 216 172 283 342 246 252 159 72 15
Raumabanen ........... 179 133 169 187 188 171 110 29 49
Hamar—Tynset ......... 126 196 324 135 254 207 157 67 30
Trondheim:
Dovrebanen ............ 202 256 303 324 313 280 215 98 0
Merakerbanen ........... 374 166 478 527 515 412 275 219 21
Nordlandsbanen ......... 400 430 408 510 316 413 170 60 86
Tynset—Staren ......... 204 202 217 250 263 227 149 111 3
Stavanger—Flekkefjord 105 85 79 113 48 86 12 34 2
Bergen-Hoenefoss og Hard.b. 335 ‘ 272 290 310 348 311 146 116 86
Setesdalsbanen ........... 105 | 123 109 121 114 114 79 33 2
Treungbanen ............ 49 105 40 115 132 88 105 27 0
Ofothanen . .............. 1734 | 1672 1588 1490 2404 1778 1042 453 9
o Vedlikehold av broer, over- og w E_ Vedlikehold av gjerder og _u_wg
underganger (127) = g grinder (128) 22
Tabell 13 1033-31 19813519356 1936-57) 198738 § T Tabell 14 1933-341931-35 1985-86]1936-37)1957-38| ¥ =
Distrikter og baner Kr._;;-r. km bane © =4 Distrikter og baner Kr. pr. km bane 2 E
Oslo: . ‘ . Oslo:
Ostfoldbanen . ...... 313 215 154/ 181 264 225  gifoldbanen ... ... 177 | 190 | 116 | 141 | 138 | 156
Kongsvingerbanen .. 12| 14 49| 832 180| 217 Kongsvingerbanen .. 56| 83| 66| 78| 60| 69
Gjevikbanen ....... 50, 45 24 32| 15 33 Gjovikbanen - 771 871 74| 80| 112 | 86
Solgrbanen ......... 5/ 89/ 161 79 159 99 GEDANBR, o
Hovedbanen 261 254| 336| 381| 370 322 olorbamen ......... 49| 59| 45| 29) 49| 46
VUI‘:i b“ Aot ) Y 14l Hovedbanen ....... 95 | 254 | 208 | 150 | 113 | 164
aldresbanen ....... Valdresbanen ....... 84
Drammen: e
Drammenbanen ..... 240| 224| 226/ 326| 253 254 ] .
Randsfjordbanen 170| 171| 149| 112| 79| 136 Drammenbanen 208 | 152 | 135 | 143 | 329 | 193
Serlandsbanen ...... 671 62 55 59 35| 56 Randsfjordbanen 87 | 109 | 110 | 98 | 136 | 108
Bratsbergbanen .. ... 63 06/ 128/ 98 54/ 88 SB"f’f“dSba“e“ ----- 12| 9| 32| 8| 35| 34
Porsgrunn—Brevik .. | 65| 469 33| 102| 40| 142 DBratsbergbanen..... | 95| 42 47| 74| 77| 67
Numedalsbanen .. ... 27 3 2 6 4 g Porsgrunn—Brevik .. | 65| 80| 65| 154 | 112 | 95
Vestfoldbanen ...... 110, 52 22 35 27 49 Numedalsbanen..... 27| 17| 36| 61| 49| 38
l | Vestfoldbanen ...... 108 | 95 | 112 | 244 | 389 | 190
Hamar: | | | |
Eidsvoll—Dombas .. 84| 69 84/ 48 36/ 64 Hamar:
Raumabanen . ...... 720 20l 26/ 13 8 28 Eidsvoll—Dombas .. | 37| 50| 72| 59| 75| 59
Hamar—Tynset .... 50| 56| 59/ 76 82 65 Raumabanen ....... 133| 46| 85| 52| 75| 78
Trondheii: Hamar—Tynset .... 87| 97 | 122 | 82| 177 | 113
Dovrebanen ........ 11| 67 126/ 59/ 57 84 Trondheim:
Merakerbanen ...... 3170 110 267 174] 1681 207  Dovrebanen ........ 98 | 107 | 134 | 88| 113 | 108
Nordlandsbanen .... | 108/ 108 26/ 24/ 34/ 60  Merdkerbanen ..... 315 | 455 | 350 | 151 | 215 | 207
Tynset—Storen ..... 254/ 194 191 306, 327| 254 Nordlandsbanen .... 88 | 571! 33| 52| 67| 59
Stavanger—Flekkef]. 61 70| 671 35 38 56 Tynset—Steren ..... 124 | 104 | 176 | 128 | 167 | 140
Bergen—Honefoss og 5 ;
Hardarigetbanen. . 1ol 4ol 37l 42l asl 38 Stavanger—Flekkefj. 158 | 155 | 147 | 132 | 105 | 139
Setesdalsba 92| 83| 105| 55 70| 81 Bergen—Honefoss og
BESCASOLHEIT waismis : < Hardangerbanen. . . 84| B8 | 77| 93| 102| 89
g’i‘é”gb DAL B 2(2} i ?g 6 ﬁg 9 !I}g) ,}éi 353 Setesdalsbanen . .. ... 13| 37| 52| 82105 58
fotbanen .......... . = Treungbanen . ...... 20 11| 16| 73| 127 | 49
Saml. utgifter pr. &r  |308558(346 654{871 ?12{444 331 391 925 Ofotbanen  ......... 619 | 502 | 242 | 267 | 429 | 412
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Vi har nu ved vdrt moderne anlegg i Tensberg (telf.
2881) optatt fabrikasjon av:

&
Stahlas, pulverasfalt (anvendes kold) fremstillet av om-

hyggelig provete stenmaterialer og forgvrig efter
S
o samme resepter som benyttes i Sverige og Danmark

(hvor man nu har 10 érs erfaring).

Norsk Stahlas blir fremstillet med en stenblanding
som gir et lyst veidekke samtidig som det er

meget slitesterkt og far en relativt stor ruhet.

Prevedekke med Stahlas (Kvartsit-

Stahlas) lage i 1936 pa Ringeriksveien  Ved vart anlegg vil ogsa bli fabrikert asfaltert singel
(Akershus) . . . .
i flere kvaliteter, for anvendelse til underlag til

Stahlas, til selvstendige slitedekker og til lapning.

Vare materialer vil daglig bli underkastet noiaktig kontroll pa vart

laboratorium, hvor de nyeste undersgkelsesmetoder vil bli benyttet.

AKTIESELSKABET

FJELDHAMMER BRUG

VEIAVDELINGEN-OSLO -TLF 13870




THUNE

LOKOMOTIVER

2. Norsk KABELFABRIK,

DRAMMEN
CENTRALBORD 865 — 1285 — TELEGR.ADR: ,KABEL"

fabrikerer:
Alle sorter isolerte ledninger
for sterk- og svakstram.

Osloagenter: Bl. a.:

EINAR A. ENGELSTAD #/s
FRED. OLSENSGT. 1,
Telf.: 23013-22102 - 23434

SILKEKABEL i 41 forskjellige farver. — STRYKEJERNSKABEL
i 20 forskjellige farver. — SLANGELEDNINGER og R@RTRAD
samt BLANK TRAD og KABEL.
SPESIALTYPER utferes pa forlangende.

Mof sopp og rdfe i hus og skute:

ANTIPARASIT - T

Eldste norske kobberimpregneringsmiddel.

Anerkjent av autoriteter, og prisbelennet.
Handelsvaren kontrolleres sfadig av Prof. Printz som
mykologisk sakkyndig.

Forlang garanti for originalvare!

WILLIAM NAGEL A/s - Qslo

" RODELOKKENS MASKINVERKSTED
5510 & JERNSTOPERI T 72

Leverandor av:

Sporveksler. Underlagsplater. Skinnestoppere,
Strekkbolter.  Sikrings- og  signalmateriell.




Nr. 3 - 1939

4. Gjerderoggrinder (konto 128).
Tabell 14 gir en oversikt over utgifter pr. km bane for de
5 siste driftsir og gjennemsnittet for de samme 5 ar.
Utgiftene til gjerder og grinder er i terminen sterst ved

MEDDELELSER FRA NORGES

STATSBANER 41

En oversikt over sum utgifter til sne- og isrydning vedk.
J 1 og JIV for terminene 1925—26 til 1937—38 finnes i
tabell 17.

Ostfoldbanen, Drammenbanen, Vestfoldbanen, Hamar— - - —
Tynset, Tynset—Steren, Merikerbanen og Ofotbanen. lgrtee tilaneop yining
1 Jiv
. . i Ekspedisjons- :
c. Stasjonsplasser og sidespor. Tabell 17 (]1‘212?;5} sé’%g?{?"s Tilsammen
Tabell 15 gir en oversikt over medgatte belep under Termin Kr. (K,.J Kr.
denne gruppe (D 130—136) for hvert av de 5 siste driftsar
og giennemsnittsutgiften for de samme 5 ar. 1925—26 1 440 274 680 105 2120 379
Under M.u.f. er tilsammen medgatt kr. 306 567, jfr. 1926—27 1411 328 593 353 | 2004 681
Sifis 1 B biod 1927—28 1124862 | 486747 | 1611609
& 1. . ) . 1928—29 823 444 181239 | 1004 683
Nar M. u. f. medregnes er der siledes i terminen 1936—37 1929—30 | 702 886 156 929 949 815
for samtlige baner uten Valdresbanen medgatt i alt 1 628 782 1930—31 [ 1255488 666 843 1 992 331
+ 306567 — kr. 1935349 eller kr. 228 227 (ca. 13,4 %) 1931—32 824 452 171 573 996 025
mer enn i 1036—37 1932—33 [ 823122 222 028 1046 050
' 1933—34 | 761 478 266 560 1028 038
. . 1934—35 | 798 729 282 383 1081112
[I. Sne og isrydning. 1935—36 082402 | 741454 | 1723850
Tabell 16 er en sammenstilling av de hertil medgatte 1936—37 996 796 1022 222 2018 968
utgifter bade under J I, 142—145 og J IV, 425 — ekstra- 1geF—d8 | 955208 | 1100078 | 2125 T
hjelp til snerydning ved ekspedisjonssteder (se side 42). | [ ] | O ——— | 13000 469 | 6632914 | 19633 333
Stas]gnsplasser og sidespor D (130—136)
Tabell 15 1993-34 | 193435 1935-36 | 1936-37 193738 | Sy
Distrikter og baner Kroner ialt
Oslo:
@stioldbanen ..........ovevivinien 105 151 103 667 123 986 117 376 1120704 112177
Kongsvingerbanen ................. 49 973 79 056 54 261 78 929 2 45922 61 628
GoVIEBANRHY . . 5565505 5 55585 surmparens 87 980 66 155 64 596 81 996 364 698 73 085
SOIGIDANEN oo o oimnnommninsmmom s csmansns 11953 34 500 29 226 38019 20 928 26 925
Hovedbanen ......civvvivisvmoueis 98 145 127 178 114 757 130 845 4118 587 117 902
Valdresbamen .. sssnnmusavrnaanias 7748
Oslo @stbanestasjon ............... 249 655 252 556 238 087 300 980 5304 180 269 092
Drammen:
Drammenbanen .................. 109 675 97 669 91 379 122 319 6121 190 108 446
Randsfjordbanen .................. 106 736 89 040 122 980 123 663 7143 020 117 088
Serlandsbanen .................... 10 392 8495 14 475 26 092 8 24213 16 733
Bratsbergbanen ................... 35 767 49 847 33 327 56 463 62 759 47 633
Porsgrunn—Brevik ................ 8 296 6 571 7 641 6533 9 595 7727
Numedalsbanen ................... 3145 6 310 4 358 4 201 * 4516 4 506
Vestfoldbanen ..................... 65 361 52 053 29 928 39 025 10 32 748 44 003
Drammen fellesstasjon ............. 20 045 40 770 16 116 16 373 24 693 23555
Hamar:
Eidsvoll—Dombas ................. 62 187 77 421 52 276 101 029 1 58 516 | 70 286
RAUMADBHED o o norimmmmeniommonmnsrmymnns 4632 5 844 12 439 5978 7717 | 7322
Hamar—Tynset ................... 32 885 17 476 22 377 14 285 217100 20 825
Trondheim:
DOVIBDRIIEI: . e nim s irmim o s pmmmmmsinzs 66 352 70 460 79 651 75 478 13 75 665 73 521
Merdkerbanen ........ivo0ve0niinn 74 490 64 307 74 541 66 834 62 087 68 452
Nordlatidsbatien: «coivarsnimassan 24 817 34 524 30 851 44 193 1443 430 35 563
Tynset—Storen ................... 13 267 26 188 14 124 14 322 15 18 251 17 230
Stavanger—Flekkefjord ............. 19 448 28 333 22 969 19 662 18 17 440 21 570
Bergen—Henefoss og Hardangerbanen 79 145 80 595 88 865 97 667 17111992 91 653
Setesdalsbanen ..................... 12 479 18 679 11 298 12 835 20 556 15 169
Treunghanen . . «oveanemadevm i 5 670 5937 9102 13 200 12 442 9 270
Ofotbanen . . ... N W S _ 97 872 92 001 100 516 | 97 925 18 85 833 94 829
THSAMIARN v s o sis i s et | 1455518 | 1535632 1469 126 1707 122 |12 1636 530 | 1560 786

1 Kr. 12 880.
10 Kr. 3000.
18 Kr, 10 000.

Desuten av M. u. f.: 2 Kr. 10 469,
8 Kr. 16685, * Kr. 10 603.

B Kr. 2600, 7 Kr. 37 500.

2 Kr. 11 355.
1 Kr. 40 075.
19 UJten Valdreshanen kr. | 628 782,

+ Kr. 20 950. 5 Kr. 5465.
1% Kr. 22752,

% Kr. 51 248.
W Kr. 12 281.

7 Kr. 30092,

12 Kr. 8325. 15 Kr. 289,
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Utgifter til ine- og isrydning under J I og J 1V i kroner ‘!_EP_"%‘;&:S%"}OL
' ' ' ' Sne- og is- |Ekstrahj
Tabell 16 | | | | st | i [Eeangs
| 1933-3¢ | 1934-35 | 1935-36 | 1036-37 | 1937-38 | pr.ari | ( 2 1G) [ (JIVC
Distrikter og baner t i I digee | a %{_rl ) ! (4[»{2?‘)
Oslo:
DSHTOTADATIEN v sovsn aonipinmin gimina s Hsisa 11 899 13 548 44 061 103 465 80 039 50 602, 21289 58 750
Kongsvingerbanen ................ 17 872 12 100 51 825 46 147 49219 35433 8599 40620
Gjpvikbanen ... oviivasiies v 45700, 42840| 107976) 88624 110443 79118] 23449 86994
Solerbanen . .«.iivise v vaviaiiiaidin 7814 10 380 19 632 18 785 19 639 15 250/ 6159 13 480
Hovedbanen ...........ciiivenens 47 360 37918 142868 120638 154159 102 389 19 352| 134 807
Valdresbanen .........oovvvnenenns 19631 (3 926) 7519 12112
Oslo Ostbanestasjon ......ocovveeen 33455 49 354 105 318| 119791 165789 _94 741 441 165 348
TAlSAMMER & . o pvivniaan e sovaaas 164 100| 166 140! 471 680 506 450, 598 919| 381 459 86808 512111
Drammen:
Drammenbanen  ..........i0eaeens 22 496 19 464 56 004 66 195 112907 55 413 34 040 78 867
Randsfjordbanen .............oonnn 25727 22702/ 105552| 110068 157524 84315 43813| 113711
Serlandsbanen ........ceveeiviaaes 7 452 8598| 68845 121243 56627 52 553 28983 27644
Bratsbergbanen ..........c.coeeeon. 14 625 9613 27015 43538 37154 26389 17066 20088
Porsgrunn—Brevik ... 995 742 2 951 11 868 5 781 4 467 2 280 3 501
Vestfoldbanen .......icsaviaiaas 15871 10 295 58 564 127477 96 922 61 826 46 882 50 040
Numedalsbanen ..........c.cunnn 9430 8 660 24 990 15 206 16 992 15 056 8903 8 089
Drammen fellesstasjon ........ a0 14 893 2932 45 085 64 517 76 323 40 750 2602 13721
THSAMMEN - i e s 111 489 83006 389006 560112 560230 340769 184569 375661
Hamar:
Eidsvoll—Dombis ................ 27 501 25 827 55 554 51 446] 69585 45983 13 790 55 795
Raumabaten .. .oveamuamnssmn 24 614 21 907 12 400 15748 32586 21 451 21 284 11302
Rorosbanen (Hamar—Tynset) ...... 30890| 39778 59142| 54 584) 60 428 48 964 12053 48375
Tilsammen . ......oeiinnnnnaeaaan 83005| 87512] 127006 121778 162599 116398 47127| 115472
Trondheim:
Dovrebanen ..........coviviiivnins 67 259 66 345 55 218 53 944 88 621 66 277 54 480 34 141
Merdkerbanen ..........veveveacns 17 135 19532 18 170 11 867 28 185 18 978 21 612 6573
Nordlandsbanen ............0.oo.o... 13 451 40 411 29 640 15 501 38 351 27 471 19373 18 978
Roerosbanen (Tynset—Staren) ..... 55203 50023 31 941 32678 61 599| 46289 31 004 30 595
THSAMMEN: ool demni 153048 176 311 134969, 113990, 216756, 159015 126469 90 287
Stavanger: I| '
Stavanger—Flekkefjord ......... ... 3701 2376 11712, 15909 11436 9027 11 436 —
Bergen: ‘
Bergen—Honcfoss og Hardangerbanen | 399 708|429 424 367 534 403179 405056] 400998 373172 31 884
Kristiansand: |
Setesdalsbanen .........ooiiiaiinn 3637 12 390 30342 103176 21 836 36076 14 362 7474
Arendal: !
TIEUNEDANEN soveswsm v s e onms 6727 9667 62977 101 925 28 166 41 892 11 549 16 617
Narvik: ‘
Ofotbanen 1025331 114286 1 19 540] 92499 120788 109929 109716 11072

Samtlige distrikter tilsammen

1028038 1081 112) 1723856 2019 018| 2 125 786] 1 595 563

Sum utgifter ialt under disse to poster viser sig a viere
meget nar lik for terminene 1925—26 og 1937-—38. Den
siste termin opviser den sterste utgift pa de to konti i lopet
av disse 13 ar, endog betraktelig storre enn i 1936—37.

I den grafiske fremstilling fig. 1 er vist Ofotbanens,
Bergensbanens og samtlige ovrige baners utgifter til sne-
og isrydning pr. km bane, for de samme ar som omfattes i

tabell 17.

[11. Ofotbanen.

Tabell 18 viser en sammenligning mellem Ofotbanen og
de svrige baner, forsdvidt angar de gjennemsnittlige utgifter

for driftsiret
utgiftene for de 4 foregiende driftsar,

1937—38. For Ofotbanen er ogsa opfort

965 208 1 160 578

Utgifter under J I (ekskl. sne- og isrydning)

Herav utgjer

(B -] Hoved- | Stasjons-
Tabell 18 | rait | ni?l‘g)‘;tg injens. | ;fasé:er:-s Bvrige
visita- | vedlike- | og side- | utgifter

sjon | hold spor
Terminer Kr. pr. km bane

Ofotb. 1933-34 11974 1055 5569 2330 3020
1934-35 10 542 750 3017 2191 2585
1935-36 10940/ 675 | 5279 2394 2592
1936-37 11707 675 6031 2332 2669
1937-38 116040 785 | 0318 | 12044 3892

Ovrige baner |
1937-38 ' 2 3232 464 | 1993 |2 412 | 362

1 Hertil av M. u. f. 238,

2 Hertil av M. u. f. 79,
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IV. Sluttbemerkninger.

a) Fordeling av medgdtte belop under | I pd hovedgruppene.
Tabell 19 gir en oversikt over fordelingen.

— Meagatf /9738 e _
. - Medgatt
---MedgaH /93637 bell 10 Dl gj-‘sfm"z,.i% i
S [ Tabe : Medgattialt | 19, | 95555t
35 Cs/lo sk’ /'_A ¥ [ Kr. |av )1 pcrtl. aser‘,
Jo ! —~C<4—%°  Bevoktning og visitasjon 1 780 076| 12,9 12,4
<7 Hovedlinjens vedlikehold . | 7903996 572 57,1
25 1 25 i ¥
* = Stasjonsplasser og sidespor 1 636 530{ 11,8 12,5
20 P adl 20 Sne- og isrydning ....... 965 208 7,0 T2
/f’ Ovrige konti under J I ... 1527279 11,1 10,8
A (LG o S
‘e g // 5 Tilsammen ........... 13819109 100,0 1000
@ // 4@ Utgiftene til hovedlinjens vedlikehold har, som det
as 5// a5 fremgdr i de siste 5 terminer gjennemsnittlig utgjort 57,1 %
av samtlige utgifter under J I.
30| rampen dstrkr’ | a0 b) Fordeling av de medgatte belop under | I over de for-
‘ / skjellige drstider.
25 1 ,.—,'7' 25 I tabell 20 er angitt fordelingen av distriktenes utgifter
| _==A == g :
20| i _/-':-*"‘/ L 20 procentvis for hver kvartal.
/’./ | e ——— — —
{5 o = ] 4S5 Fordeling av utgifter under
P :I/ L] , J 1'pa kvartalene
= Z - Tabell 20 e g T
/
N 25 o ] 05 937 | 1937 1938 | 1938
B = & . . o
) *% Distrikt Brocent
Q 5
15| Lamar S5kl | B OIS s 32 | 24 | 17 | 27
N 2
L i Drammen ................. | 32 26 17 | 25
4 — Lo Hamar ................... 31 21 19 29
i T | I e————— 33 | 21 | 19 | 27
' %.ﬂ-ﬂ Stavatiger . ovmiainne i 28 20 20 32
Bergen i s sis ssmmmanne 32 30 20 18
t‘.\, I 2 J Krisgtl'ansand .............. 27 17 20 36
Q 20| Zrondhemn distik/| 20 Arendal ..o 31 | 18 | 14 | 37
Navrvikcovevassramaaiigings 48 26 10 16
‘-g s — 2 Gjennemsnittlig 1937—38 1 33 | 23 17 | 27
N ze =l % . 1936—37 ... | 33 | 25 | 16 | 26
3 1= b 1035—36 ... | 32 | 24 17 | 27
a5 = __les £ 1934—35 ... | 34 20 18 28
A 1933—34 . 33 23 16 28
T —
15| Bergen obsthrkt A T,s _Yigijfrers; Mff;g 09 /5rydding._
I P = Ar =k bone /94726 ~ /95738
/0 LT 4= Lo 5. i
' /d'-.'--“‘;: i i - 3
05 > e S sl o5 - -
'éf;‘ o 3 E
I . . = ym: 8
10| Narvik alsikt o - E
- . = 3 [ Vorssoned. 3
4 — pe g e P X = .
_qs'—:r-“ 2004 =
10| Qvrrge _bstikrer . 3 = ’_‘,—- 5
25 ' || - baslps g —1 | 3
Zovor 5
it Vg g Ot | o s o) et porsl A o o =1 & E
: SR - eroensbanen. o
Lavaria/ | 8 hvartal |3 Avarial | & #vartal = rs' 91 J n
¥ 1000 _=rr "' - - 3
Fig. 2. 3 ﬂ| ] | [- 1, R i
- rige boner 1is. 3
Ofotbanens utgifcer er ogsd i denne termin steget. Stig- 0 . l—--l"""f
ningen utgjer ialt ca. 37 %,. Stigningen finnes under be- C e o B e S =] 3
voktning, vedlikehold og evrige utgifter, hvorimot der er /8 | Ze[75477%5 72597 0%/ |52 0203 P04 P Vo P80 e
litt nedgang under stasjonsplasser. Fig 1
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Gjennemsnittlig utferes som det fremgar ca. '/, av ar-
beidet i sommerkvartalet !/,—°/, og vinterkvartalene
ligger noe lavere enn varkvartalet '/,—*/,.

Den grafiske fremstilling fig. 2 viser hvordan de under
J 1 ialt medgitte belep for budgetterminen 1937—38
stiller sig, sammenlignet med den forholdsvise bevilgning
ved hver maneds utgang. Til sammenligning er innlagt
tilsvarende kurve for medgatte belep i driftsaret 1936—37
(se side 43).

JV. Telegraf og telefons vedlikehold.

A. SAMMENLIGNING MELLEM BEVILGEDE 0G MED-
GATTE BELOP (tabell 21).

Nr. 3 - 1939

B. SAMMENLIGNING MELLEM MEDGATTE BELOP
1 TERMINEN 1937—38 OG TIDLIGERE TERMINER

Tabell 22 side 48 gir en oversikt over de medgétte belap
i terminene 1933—34 til 1937—38, tillikemed gjennemsnitt
for 5-aret.

I forhold til driftsaret 1936—37 er der en stigning pd
kr. 10438 eller ca. 2,9 %.

Fordeling av medgatte belep til vedlikehold av telegraf
og telefon i kvartalene er vist pa fig. 3.

W Teleqratog felefons vedlkelold
—— Bevigring /93758 (For ol ohstrikter)

- JV e Meogo? /93738
’ . Merutgit + SO y 3¢,
Tabell 21 —rT Medgat /93437
utgift =+
Distrikt | o Kmr;er T
| 00000
671 [ LA 78 550 89704 | + 11154 /
Drammen .oessemess s 106 400 | 79236 | = 27 164 p /
HamMar «oovimsiaians 41 700 48 172 | + 6472 ?é
Trondheim ............. 61900 | 56284 = 5616 Bt 300000
StAVANGET . .evvneennnnen 10150 | 10721 | + 571 P
Bergen =:esusesaumensmen 50050 @ 61044 | + 1994 e
Kristiansand ............ 4 850 5656 | + 806 i
Arendal wveisaivaniina 11 750 8506 | ~ 3244 / do0.000
Natvik vovvrnnanesnnssse 16 450 17090 | + 640 7
TISAMMEN. oewsvmmsss 390 800 | 376 413 | < 14 387 -
= /00 000
Sammenlagt for alle distrikter er der i terminen 1937 J>
—38 medgatt kr. 14 387 eller ca. 3,7 9, mindre enn bevilget ’;;:
under J V. Mindreutgiften ligger som det fremgar i Dram-
men, Trondheim og Arendal distrikter, mens de evrige ) \Avgileni] f//;{;”&,‘gdga,géw%,y@w
distrikter har overskredet bevilgningen. Overskridelsen L hvartal | 2 hvartd/ -3*””’?‘01"" A hvoriol
er storst i Oslo distrikt med ca. 14,7 % og i Hamar med
ca. 15,5 9%,. Fig. 3.
C. SAMMENLIGNING MELLEM DISTRIKTENE.
) ) T Medgatt under J V pr. tradkilometer
- i ‘ : | Gj.snitt
Tabell 23 1933-34 1934-35 1935-36 | 1936-37 1937-38 pr.ari
| ‘ 5-aret
Distrikter og baner | ) B . _Kr-oner -
| 1
Oslo distrikt: (stfoldbanen .......... 13,68 11,50 14,85 9,53 12,95 12,50
Kongsvingerbanen ...... 18,23 12,62 13,60 10,30 10,55 13,06
Gjsvikbanen ........... 11,78 11,58 12,05 11,12 18,27 12,96
Solerbanen . ....oovvaan 21,50 9,86 7,96 12,10 1,07 10,50
Hovedbanen ........... 4,81 6,80 9,60 9,80 2,59 | 6,72
Valdresbanen .......... 30,62
Drammen distrikt: Drammenbanen ....... 18,49 18,20 12,74 23,40 19,22 19,41
Randsfjordbanen ....... 18,34 8,54 7,45 10,10 7,29 10,34
Serlandsbanen ......... 7,35 2,26 8,85 10,92 5,62 7,00
Bratsbergbanen ........ 19,97 11,26 9,33 3,21 2,96 9,35
Porsgrunn—Brevik ..... 0,86 20,55 24,30 4,66 0,00 10,07
Vestfoldbanen .......... 24,00 32,75 17,76 16,78 10,31 l 20,32
Numedalsbanen ........ 4,13 4,39 7,12 3,35 8,92 5,58
Hamar distrikt: Eidsvoll—Dombas ...... 10,82 7,42 8,36 10,68 9,50 9,36
Raumabanen ........... 22,94 18,70 22,05 21,50 21,31 21,30
Hamar—Tynset ........ 8,05 10,23 11,08 7,62 12,30 9,86
Trondheim distrikt:  Dovrebanen ............ 11,29 11,05 13,58 12,62 9,86 11,68
Merdkerbanen .......... 10,86 8,26 10,10 14,21 16,23 11,93
Nordlandsbanen ........ 12,10 9,62 12,64 7,88 10,40 10,53
Tynset—Steren ........ 11,81 12,74 9,44 11,61 9,51 11,02
Stavanger distriki: Stavanger—Flekkefjord 11,03 12,86 12,42 13,42 14,47 12,84
Bergen distrikt: Bergen-Henef. og Hard.b. 18,22 13,37 12,97 16,05 15,61 15,24
Kristiansand distriki: Setesdalsbanen ......... 18,80 14,92 15,27 5,68 16,25 14,18
Arendal distrikt: Treungbanen .......... 21,69 23,13 27,95 | 14,03 17,60 20,88
Narvik distrikt: Ofotbarien . v.avaia o ] _f&l’l? __28,[£ | 25,6?_ B 21,?(_) 27,80 | 26,60 ]
Gjennemsnitt for alle distrikter .......... | 14,60 12,10 12,03 11,63 11,68 12,43
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ALLTID TIL TJENESTE!

& H-bjelker U-bjelker Differdinger

Etabl.1823

Universaljern Plater Stangjern

Armeringsstal Bandjern Jerntrad

Har De provet vare amerikanske galvaniserte BETH-CU-LOY plater?
De er kobberlegert, derfor sarlig motstandsdyktige mot rustdannelse.

P STHREINER sen.8 £.4,Oslo

STENERSGATEN 1 TLF. CENTRALBORD 26920

i ::::::::,-‘-A.:::x:i}
/5 4 H :::"‘s::

Lagermetall NORSKE PRODUKTER

fra var fabrikk i Moss

Herdete hagl

s =
Stavanger Tinfabrik | | =%
= SIGURD HESSELBERG
Telefoner: 1216 - 1261 - 220  Telegramadr.: Tinfabrik % Wig ko
g utferer
§ PLATEFORMBELEGG
§ av S. H. Stepeasfalt,
E S. H. Veitjeerer,
= Corvia 1 og 2 Asfalt-
E emulsjoner.
Tinn :
B Iy = ISOLASJON
% med CORVINOL asfaltemul-
Loddetinn = sjon i pastaform,
Ty e ¢ l I g Flytende goudron m. v.
pemeta :




JERN - STAL

Vi leverer et hvilket
som helst profil
hvilken som helst

gangbar kvalitet fra

lager eller

fra verkene.

sSformbull

Wolf, Janson & Skavian %

OSLO
Telegr.adr. ,,Wolfram* Centralbord 15710

Stalspundvegg
Rer og armatur
Maskiner

Glass

A/S SKABO JERNBANEVOGNFABRIK

Selvmedalje
Kristiania 1880

Gullmedalje
Kristiania 1883

/resdiplom Jubilzums-
utstillingen 1914
(heieste udmerkelse)

Jernbane- og
sporveis-
materiell

Bilkarosserier

SKOYEN PR. OSLO

Grunnlagt 1864

‘\
|

Elektrisk motorvogn for Norges Statsbaner
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Sammendrag av ufgifter til hovedlinjens vedlikehold

| | Alm. vedl.hold av

I g Svilles Ballastering | OIS o S R entne | Hajesidte ¢
Bane- l | ballastpuss m. v.
lengde | (20-121) (122—123) (124) (125) (125a) | (125b)
‘. T palt |Er.km' Crat pr.km. © lalt ‘pr.km Ialt | pr.km lalt |§r.krn © ratt |pr.km
km kr. | kr. kr. kr. kr, kr. kr. | kr. kr. | kr. | kr. | kr.
| 2 3 4 5 | 6 7 J 8 | 9 10 B 12 13
Oslo distrikt: - ' ' | . ==
Ostfoldbanen ........ 1249 l 5052 19 17 664 67 | 100080 | 418 243208 | 925 41 892 | 159 31202 119
Kongsvingerbanen ... 129 9394 | 73 67 871 526 | 19483 | 151] 92376 | 716 31145 | 241 6950 54
Gjevikbanen ........ | 2188 24941 [ 129 58 620 304 | 7247 38 144 509 749 31604 |163 11 539 60
Solerbanen .......... ' 94 | 3469 | 37 33971 361 | 7433 79 40 401 430 13910 | 148 4782 51
Hovedbanen ........ J 3 68 14176 | 149 62712 | 660 21300 | 224/ 125212 | 1318 33193 | 349 18 658 197
Valdresbanen ........ {109 8423 | 77 13 858 127 | 6 708 62| 71929 | 660 23464 | 215 | 9622 88
Oslo Ostbanestasjon .| 3877 228 4115 24118 | 426 5165
Tilsammen ........ 13 837 69032 | 78| 254924 | 289 176 275 | 199 741753 | 840 175634 | 199 | 87918 100
Uten Valdresbanen ...1-3 728 60 609 78 241 066 311 169 567 | 219 669 824 l_ 866 152170 | 197 | 78 206 | 11
Drammen distrikt: | I |
Drammenbanen ...... | 4 53 | 6 857 | 104 55 221 837 | 34831 | 527 123273 l 1868 11997 | 182 4842 73
Randsfjordbanen ....| 206 7752 | 38 71276 | 346 18 008 88 185019 | 898 35029 | 170 3120 | 15
Serlandsbanen ......., 161 3469 | 22 11592 72 47084 | 2920 125510 | 780 1785 11 1375 8
Bratsbergbanen ....! 94 13 566 | 144 31780 | 338 16679 | 177, 86154 | 917 10696 | 114 2317 | 25
Porsgrunn—DBrevik . . ' 13 980 | 75 8759 | 674 482 37 9788 | 753 1658 | 128 382 29
Vestfoldbanen ....... ! 147 6 201 42 | 21 562 146 53 880 367i 108 591 740 37021 | 252 12 242 83
Numedalsbanen ...... | 93 201 2 11 944 128 8 904 96 43973 | 473 4043 | 43 171 2
Drammen fellesstasjon | 25 2092 2930 447
I_ P | —v--I — - e
Tilsammen ........] *767 @ 39051 50| 212134 | 272 181960 | 232 685238 | 879 102 676 | 132 24458 | 32
Hamar distrikt: | '
Eidsvoll—Dombas ... 276 14 443 52 79 151 287 13 331 48 190 990 692 84 426 | 306 18 292 66
Raumabanen ........ 114 2973 26 24 817 218 7 859 69 65715 576 7 654 67 4188 37
Rerosbanen
(Hamar—Tynset) ...l 221 11579 | 52 14 601 66 49548 | 224 107572 | 487 72 427 | 328 9053 41
Tilsammen ........ 611 28905 | 47 118569 | 194 70738 | 116 364277 | 596 164 507 | 269, 31533 | 52
Trondheim distrikt: :
Dovrebanen ......... 210 6 566 31 140 025 667 43977 | 209 166 128 792 27684 | 132 1 862 9
Merakerbanen ....... 102 11678 [ 115 59120 80 46 438 455_ 75 057 736 16 004 | 156 7779 76
Nordlandsbanen ..... 240 3 854 16 52724 220 43 246 180, 170 240 708 7271 30 10 864 45
Rarosb.(Tynset-Storen) 161 12 509 78 35035 218 | 16918 105 67 720 421 | 28 575 | 177 2971 18
Tilsammen ........ 713 34 607 49 286 904 402 150579 | 211 479 145 672 | 79534 | 112 23 476 33 |
Stavanger distrikt: ; ! '
Stavanger-Flekkefjord 161 5684 | 35 25 860 161 23841 | 148 68 130 | 423 2044 13 2951 18 ‘
Bergen distrikt: |
Bergen— Honefoss og :
Hardangerbanen ... 430 21 231 49 90 781 211 | . 99056 | 230 354699 | 825 92 117 | 214 14560 | 34
Kristiansand distrikt:
Setesdalsbanen ...... 78 2733 | 35 18602 | 239 397 5 39424 | 505 1348 | 17 734 | 10
Arendal distriki: |
Treungbanen ........ 113 10988 | 97 44 109 | 390 943 | 8 41249 | 365 1068 | 10 7741 | 69
Narvik distrikt: ‘ i
Ofotbanen:  ......... 42 7153 | 1701 15230 363 76828 1820 141 701 | 3374 0 0| 6932 | 165

Samtlige distrikter tils. 113752 219474 | 58 1067113 280 | 780617 205 2015566 | 765 | 618928 | 162| 200303 52

1 Hertil for dobbeltspor Oslo @.—Kolbotn 14 km. 2 Hertil for godsspor Loenga—Teyen 5 km. 3 Hertil for dobbeltspor Oslo @.
—Lillestrem 21 km og for godsspor Loenga—Alnabru 6 km (tilsammen 27 km). 4 Hertil for dobbeltspor Oslo V.—Sandvika 13 km.
Disse lengder er tillagt ved beregningen. 5Merk: Heri post 129 henholdsvis (kr. 50, 30, 20, 7, 3), videre (2354—1663), 36, 1098,
260, 32, 869 og 5. Utgjer pr. km kr. 9, 8, 7, 8.
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(] IC. 120—129): 1. juli 1937—30. juni 1938. Bilag 2.
'. Skraninger, skran.- | Sum
Sum mur, fiell- og tun- | Stikkrenner, groft- Utgraving for tele Broer, over- og Gjerder og Hovedlinjens
overbygning nelrensk., plan- ing, drenering (masscutskiftn.) underganger grinder ‘ vedlikehold
overganger
(120—125b) (126) (126a) (126 b) l (127) (128) (120—129)
Ialt | pr. krn_ : Talt o .pr.l;; lalt \pr.km _l-é.lt _pr.krn;__ 1alt ;;r.km _IaT_ pr.k; Ialt | _pr_ k_m
kr. ~ Kr. kr. kr. kr. | kr. kr. ke, | kr. Kr. kr. kr. | kr. kr.
14 | 15 16 17| 18 19 20 2| 22 23 24 25 26 | 21
| |
449 007 1707 35 766 136/ 24 674 94 3 468 13 69 513 264 41 482 158 623 910 2372
227 219 1761 12 951 100 24 413 189 29015 225 23193 180 7747 60 324 538 2515
278 460 | 1443 27 999 145 20 848 108 4814 20 2836 | 15 21 734 112 356 691 1848
103 966 | 1106 5652 60 4 746 51 3 142 33 14936 | 159 4614 49 137 056 1458
275 251 2897 20 085 211 6 257 66 667 7 35 954 379 10 744 113 348 958 3673
134004 | 1229 7 563 69 4 859 45 9411 86 1 481 14 9099 84 166 417 1527
37 629 1031 436 0 8077 8026 55 199
1505536 | 1705 111 047 126 86 233 98 50 517 57 155 990 178 103 446 116/ 2012769 2280
1371 532 1772 103484 | 134 81 374 105 1106 53 154 509 201 94 347 121 7846 352 2386
|
237 021 3591 l 33 574 509 5617 85 2788 42 16 685 253 21 706 329 317 391 4809
320213 | 1554 | 33 696 164 28 051 136 9 559 46 16 273 79 27974 136/ 435816 | 52115
190 815 1185 35 530 221 5 665 35 1 057 7 5 664 35 5626 35|% 244387 | %1518
161 192 | 1715 20733 221 7545 80 2255 24 5 068 54 7221 77,5 204034 | 52171
22049 | 1696 2080 160 641 49 473 36 518 40 1442 112/ 27210 | ®2093
230 497 | 1630 100 094 681 6 169 42 72 0 4 053 27 57 205 389 407 090 2769
69 236 744 | 12 353 133 2 286 24 799 9 341 -4 4 549 40| 5  BO567 | 5 963
5494 _ 83 | 482 0 398 2342 8799 |
1245517 | 1597 238 143 305 56 456 72 17 003 22 49 000 62 128 065 164 1734294 | &2223
400 633 1451 43 840 159 19 895 72 4185 15 9 849 36 20 790 755 501546 | 51817
113 206 993 12 510 110 3 286 29 5 548 49 932 8 8 563 75 144 046 1264
264 780 | 1198 34 600 157 14 871 67 6 595 30 18 167 82 39 156 177/ % 379833 | 51719
778 619 | 1274 90 950 149 38 052 62 16 328 27 28 948 47 68 509 112|5 1025425 | 51678
386 242 1840 45 146 215 20 611 98 85 0 11 906 57 23775 113 487 765 2323
216076 | 2118 28 053 l 275 22313 219 2102 21 17132 168 21 913 215 & 307 625 3016
288 199 | 1200 40802 | 170 14 204 60 20614 86 8163 34 16 195 67 388 267 1617
163 728 | 1016 24017 | 149 17 924 111 551 3 52 643 327 26 916 167 285 779 1775
1054 245 | 1479 138 018 194 75 142 105 23 352 32 80 844 126 88 799 125| 1469 436 2061
i |
128 510 798 | 2018 12 5 430 34 320 2 6 101 38 16 898 105/ 3 160375 | * 9496
| |
|
672 394 | 1563 62714 146 49 722 116 37135 86 20 506 48 43 902 102| ® 886 633 2061
|
63 238 811 6 167 79 2 605 33 168 2 5 464 70 8135 105) @ 85 809 1100
|
106 098 939 11 829 105 3099 27 0 0 1 568 14 14 409 127|® 137872 | 51220
247 844 | 5901 81 579 1042 19 038 453 | 395 9| 24 504 584 18018 429| 5 391 383 | 9318
5802001 | 1522 | 742445 | 195 335777 | 88| 145218 | 38| 381925 100 490181 | 120/ 5 7003996 | *2074
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- - ! Medgatt belop i terminen (J V,
Labell 22 | 1933-34 | 1934—35 193536 193637 for-gy |miltenis
Distrikt | ]Zmn;.i. alt
|
Sl e R i o ot e mrm e | 71 562 59 408 74 203 64 253 89 704 71 826
Drammen ........................ | 118 525 102 646 101 169 104 151 79 236 101 145
FAMAT " o cvinsmemmmnsmimem s s 45 595 38 180 44 417 45 026 48 172 44 278
Trondheim cocvsisaansa s sie 57 302 54 384 62 826 58 459 56 284 57 851
SUAVANERE s s R i S s s s 8175 9534 9 207 9944 10 721 9516
Bergen ...... ... ... .. 00 iiiiiin... 59 352 47 065 46 143 62 338 61 044 55 188
Kristiansand ..................0.... 5940 41719 4 835 1 794 5 656 4 589
Afendal civosinsneies s aenesre e 7331 7825 13 532 6 797 8 506 8 798
N e 18 492 17 204 15 750 13212 17 UQ(]_ I 16 350
Tilsammen ..........ooviiinin.. 392274 | 340965 372082 | 365975 | 376413 | 360 541

FORINGSEVNE VED VEIER OG JERNBANER

Av professor Kolbjorn Heje.

Etter ingenior 1. K. Romekes svar i Medd. fra N. S. B.
nr. 1 — 1939 finner jeg det temmelig hensikts- og nytte-
lost a fortsette diskusjonen med ham om ovennevnte
spersmal. Nar han mener a kunne mete op med sine
beregningsresultater, efter at det er pavist at grunn-
laget for hans beregninger dels er helt feilaktig og
meningslest og dels urimelig, kan jeg ikke anse en videre
meningsutveksling med ham begrunnet eller berettiget ut
fra saklige hensyn, og en slik berettigelse bor jo veare
forutsetningen for enhver og ganske serlig for en faglig
diskusjon. Av omsyn til andre som kan ha fulgt med
i mine utredninger og i diskusjonen om saken, skal jeg
dog feie til folgende:

Det som for trafikksikkerheten i forste rekke er be-
stemmende nar biler kjorer efter hverandre i strem, er
bremselengden. Har en ikke den avstand mellem kjore-
toiene som ved den anvendte hastighet i pakommende til-
felle svarer til den bremselengde som er nedvendig ved
nodbremsing, er kjeringen ikke betryggende og derfor
heller ikke forsvarlig. Bremselengden er foruten av has-
tigheten ogsa avhengig av friksjonen mellem de brem-
sede hjul og veibanen, d. v. s. av friksjonskoeffisienten
som er bestemt ved veibanens beskaffenhet og forefor--
holdene. Ved nedbremsing ma en nemlig regne med at
vedkommende vognfarer vil blokkere hjulene — iallfall
er dette den naturligste og ogsid den antagelse som ber
vaere bestemmende for avstanden mellem vognene nar
en gar ut fra en sterkt utviklet veitrafikk med en blan-
ding av ferere som representerer alle trin av ovelse og
ferdighet. Erfaring viser ogsa at hvor nedbremsing har
funnet sted, kan en som regel pivise og male bremse-
sporene. Og dette forutsetter at hjulene har glidd pa
veibanen. Det blir derfor den rene (glidende) friksjon
som i dette tilfelle ma regnes med ved bestemmelsen av
bremselengden — det er savidt vites ogsa den alminde-
lige forutsetning for slike beregninger ved biltrafikk i
alle land, forsavidt man ikke av hensyn til de reisendes
bekvemmelighet vil begrense retardasjonens storrelse. [
sa fall blir bremselengden og derfor ogsi avstanden mel-
lem vognene sterre, hvad vil lede til en minsking av
foringsevnen.

Nar derfor ingenior Remcke har sekt assistanse i den
antagelse at en som tillegg til bremsekraften ved ned-
bremsing ogsa skulde kunne regne bevegelsesmotstanden
(den rullende motstand), sa er dette uberettiget. For-
modentlig skriver hans feilaktige opfatning sig fra det

forhold at han har trodd & kunne overfore den samme
forutsetning ved beregningen av bremselengden ved bil-
trafikk som en bruker ved banetrafikk, nemlig at en ved
bremsingen holder sig innen den grense sia glidende
friksjon mellem hjul og underlag ikke inntrer, d. v. s. at
hjulene ikke blokkeres. Dette er ogsd grunnen til at en
ved jernbanen taler om adhesjon istedet for friksjon.
Hans uttalelse pa dette punkt («20 kg/tonn rullemotstand
bevirker ved f = 0,15 mer enn 13 % ekning av vognens
avbremsning, da den fulle friksjon mot veibanen av
kjoretekniske grunner ikke kan utnyttes») er forevrig
heist uklar.

Det som det ellers kan tvistes om, er sterrelsen av den
friksjonskoeffisient som en kan legge til grunn for be-
regningen av veienes feringsevne. Er denne bestemt, er
det hele en beregningssak, nir en gar ut fra visse forut-
setninger ved materiellets beskaffenhet, utnyttingsprocent
og trafikkens sammensetning m. v. Hvis man eker frik-
sjonskoeffisienten fra 0,15 til 0,30, si stiger ved den
blandede trafikk jeg har forutsatt, den beregnede forings-
evne ved 100 % utnytting av materiellet fra 22080 til
34076 personer pr. time eller til litt mere enn tredje-
delen av den faringsevne ingenier Remcke stiller op ved
veiene.

En friksjonskoeffisient av 0,3 svarer til friksjonsfor-
holdene ved en terr, jevn kjerebane (jfr. Dr. Schenck:
Die Kraftwagenstrasse), altsa til det man kan kalle
almindelig godt sommerfore. En slik forutsetning ved
beregningen av faringsevnen er imidlertid ikke rimelig,
ganske serlig ved den form for trafikk min beregning
gjelder. Nar en skal stille op ruter for busstrafikk, og
det er denne slags ferdsel jeg har gatt ut fra som den
ledende, er det de mindre gode fereforhold som ma leg-
ges til grunn. Hvilken friksjonskoeffisient en i sa fall
ber regne med, blir et skjennsspersmal eller gjerne en
vurderingssak, om man vil. Efter min mening er en
verdi = 0,15 den heieste som her ber forutsettes nir en
vil bygge pa resultatene fra foreliggende forsek, og det
er naturligvis langt sikrere enn a legge vognfereres
utsagn til grunn. Pa det valgte grunnlag blir ferings-
evnen ikke sterre enn av mig anfert i min sammenligning,
hvis en gar ut fra de forutsetninger som er gjort med
hensyn til ferdselens sammensetning m. v.

Til slutt kan det ha sin interesse & gjengi en del be-
regningsresultater av feringsevnen for by- og forstads-
baner som finnes i Stddtebau (Handbuch fiir Bauingeni-
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eure, utg. 1921). Forutsetningen her er at man har en
vognbredde = 3,1 m (som svarer godt med bredden av
vare jernbanevogner) og et plassantall av 9 personer
pr. m lengde av toget. Beregningsresultatene angir
foringsevnen bade nir stasjonene er utstyrt med hand-
betjent blokk og med automatisk blokk med sikalte
«etterrykkingssignaler» (Nachriicksignale), som er det
mest fullkomne signalsystem og som tillater at et an-
kommende tog rykker efter inntil plattformen eftersom
det forangaende tog settes i gang og forlater plattformen
og stasjonen. Beregningsresultatene finnes i tabellen:

Tar en midlet av feringsevnen for toglengder 120, 150
og 210 m (som svarer til midlet av de toglengder jeg
har regnet med), far en ved handbetjent blokk 46 980
og ved automatisk blokk med etterrykkingssignaler
62 730 personer pr. time. Som det vil huskes var bereg-
ningsresultatet ved min sammenligning 49710 personer
pr. time, forsavidt en god overensstemmelse med oven-
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| Automatisk blokk
| Handbetjent blokk | Etterrykksignaler

Toglengde A_nta:: — -

m rjeltsggﬂe Antall Antall Antall Antall
| tog personer tog personer

| | itimen i timen | i timen i timen

! i

30 | 210 42 11340 62 16 740
60 540 39 20 560 56 30 240
90 810 37 29 970 51 41 310
120 1080 35 37800 48 51 840
150 1350 33 44 550 45 60 750
180 1620 32 51 840 43 69 660
210 1890 31 58 590 40 75 600

nevnte resultater under hensyn til at det her var regnet
med automatisk blokk wuten etterrykkingssignaler. De
anfarte resultater viser ogsa hvor stor betydning signal-
systemet har for foringsevnen ved forstadstrafikk pa
haner.

REGNESTAVEN SOM VEKTTABELL FOR RUNDJERN

Det er jo kjent at man kan beregne tversnitt av rund-
jern ved hjelp av merket «C» pa regnestaven. Merket

C= V4 pi undre skyveskala stilles da over rundjern-
I g

diameterens tall pa underste faste skala og man avleser
s4 over 1 pa skyverens evre deling det til denne diameter
svarende tversnitt.

Men der kan ogsd anbringes et merke «G» pd sky-
verens undre skala, som ved & stilles over tallet for rund-
jerndiameteren pa underste inndeling med en gang gir
vekten av rundjernstagen pr. . m.

. @ d®
Rundjernvekten g pr. . m er g = 4 wl

hvor p = vekten av 1
1 = 100 cm.
Omformes dette uttrykk far man:

cm?®  flusstal = 0,00785 kg og

d 2 d 2

“ly 1273
a. - 100

idet rotuttrykket i nevneren er 1,273 og det onskede
merke «G» pa skyveren dermed bestemt.
Beregningen av rundjernvekten utferes da saledes:
Merket «G» pa skyveren stilles pa diametertallet i

undre skala hvorved man far ¢ )
1,273
kvadrat finnes pa regnestavens averste skala over sky-
verens tall 1 og dermed vekten av rundjernet pr. . m.
Med denne innstilling kan en sa pa vanlig mate (multipli-
kasjon) finne vekten av alle forekommende lengder med
samme diameter. Denne beregningsmate med regnestav
er meget hensiktsmessigere og hurtigere enn bruk av
rundjerntabeller, som bare viser vekten for hver
hel meter og ikke for de forekommende vilkarlige lengder.
Merket G = 1,273 kan lett innrisses pa skyverens
undre deling. Med merkene «C» og «G» pa regnestaven
har man den mest fullstendige tversnitts- og vekttabell
stadig med sig.
Serlig pa byggeplassen er dette lettvint, nar man f. eks.

Denne verdi i

skal regne ut betongjern og der kan da spares megen tid.
— Gjer straks et forsek sa er dette lert for alltid! —

Efter dipling. R. Doblin i «Beton u. E.» 1939, h. 5,
s. 91,

&

Har man en moderne regnestav med 3 streker pa
loperen (en sort i midten og en rod strek pa hver
side) behever man imidlertid ikke 4 avmerke ovennevnte
G-strek pa skyverens nedre skala for a finne vekten av
en rundjernstav, men kan lese denne direkte av ved
hjelp av de rede sidestrekene ved en eneste innstilling
uten a bruke regnestavens tunge (skyver). Dette kom-
mer av avstanden mellem delstrekene pa leperen og fordi

: = 0,785 tilfeldigvis har samme verdi som metervekten

av jern = 0,785 kg/cm2 Man kan derfor ved beregningen
ga frem pa flg. mate:

Man stiller den heire rode strek pa leperen pd jern-
diam. d (i cm) i den underste deling pa regnestaven.
Pa den wverste (kvadratiske) inndeling avleser man da
ved den sorte midtstrek flateinnholdet i cm? og ved den
venstre rode strek jernvekten i kg pr. l. m. Skal man
sa ha vekten av andre lengder bruker man bare skyveren
pa vanlig mate ved a stille skyverens 1. pa den venstre
rode strek og leser av vekten pa ovre deling for de
onskede lengder pa tungens evre deling.

Saker man vekten av ef bestemt antall (n) rundjern-

stenger med diameter d, stiller man merket C = v4
by 4
= 1,1284 over diameteren d (i cm) pa undre deling og

midtre (sorte) strek pa leperen over stykktallet «n» pa
ovre tungeskala og leser da av pa ovre skala under
midtstreken tverrsnittsummen n.f samt under vensire
(rede) strek metervekten g =n. 0,785 f for de «n»
rundjern.

Man kan med en 3 streks leper pa regnestaven ogsa
lettvint gjennemfere flere andre beregninger for total-
vekt av jernstenger, nedvendig jerntversnitt pr. L. m.
gulvarmering og nedvendig jernvekt pr. m2 gulv m. m. —

Efter «Beton u. E» 1939, h. 9, s.
fattere.

159, av flere for-
Red.
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LYNTURER MED MICHELINEVOGN PA BERGENSBANEN

Reisebyraene Berg-Hansen & Co. og Winge & Co. i
Oslo har fatt tillatelse av Statshanene til forseksvis a
igangsette «lyntogkjoring» med en Michelinevogn tre gan-
ger om uken hver vei mellem Oslo og Bergen fra 26. juni
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for reisesesongen iar. Denne kjoring er ment som et
ledd i rundreiser som arrangeres av byraene i forbin-
delse med bilturer og dampskib pd Sognefjorden og
Hardangerfjorden som vist pa fig. 1. Efter den opstilte
rute skal disse tog kjere strekningen Oslo—Bergen pa
ca. 8, time, hvorav Yatime medgar til middagsstopp pa
Finse. For evrige stoppes bare ved stasjonene Gol,
Haugastel, Myrdal, Voss og Trengereid, hvor siderutene
er tilsluttet.

Den Michelinevogn som skal brukes til denne kjoring
er leid av Reisebyrdene fra Michelineselskapet i Frankrike
med fransk reparater og vognferer, som skal lare op en
norsk jernbanemann til denne tjeneste. Statshbanene har
bare betinget sig en viss avgift pr. passasjer for bruk
av linjen og ekspedisjonsstedene.

Vognen, som er vist pa fig. 2, er ca. 17,5 m lang og
kjorer pa 2 stk. 4 akslede svingstell (boggier). Den har
altsa 16 hjul av den kjente Michelinetype med lufigummi
ringer pa innsiden forsynt med en flens av stil som
vist pa fig 3. Hensikten med det store antall hjul
er a holde hjultrykket nede pd ca. 1 tonn. Vognvekten
er nemlig bare ca. 10 tonn, idet konstruksjon og material
er gjort sa lett som mulig med sveiset stalskjelett av ror
og tynne vegger m. v. Vognvekten pr. passasjer blir
ca. 180 kg. Vognbredden er innvendig 2,64 m og gir
plass for meget bekvemme dobbelsiter pa hver side av
en smal midtgang. Det eneste som kan innvendes mot
disse er at ryggene burde vert heiere si man ogsa
hadde fatt noe a hvile hodet mot. Som det sees av
fig. 2 er passasjerrummet bakerst i vognen pa begge
sider av inngangsderene pa midten. Det er godt for-
synt med vinduer og gir sitteplass for 54 passasjerer i
et rum uten delvegg mellem rekere og ikke rekere, hvad
kanskje vil vise sig mindre heldig pd en sd pass lang
reise. Den fri heide inne i vognen er dog minimal sa
det vel blir knapt kubikkinnhold for s& mange personer,
hvis en ikke vil sitte i gjennemtrekk. Videre fremover
i vognen er toalettrum, bagasjerum med sjalusidar pa
begge sider, samt kondukterrum helt forrest, hvor moto-
ren er plasert. Vognfereren har sin stiplass i et eget
avlukke opbygget over taket og med utsikt til alle sider.

Vekten av personer ved fullt besatt vogn og bagasje
ca, 840 kg er beregnet til ca. 5 tonn, hvorved totalvekten
blir ca. 15 tonn, fordelt pa 16 hjul eller et hjultrykk
under 1 tonn.

Motoren er en Hispano-Suiza bensinmotor med 12
sylindre og 250 hk som driver akslene pa forreste
svingstell, mens det bakre bare er barende. Kjarehastig-
heten er maks. 105 km/h og i stigning 20 9%y 75 km/h.
Bensinforbruket er da ca. 5 liter pr. km og smereolje-
forbruket ca. 0,2 | pr. km. Accelerasjonen fra 0 til 80
km/h skjer pa 900 m og stopp fra 80 km/h til 0 pa 100 m
uten noe pafallende ubehagelig sjokk. Mellem de to
ytterste hjul i begge svingstellene er anbragt elektriske
skinnekontakter (a pa fig. 2) for signalisering, da gum-
mihjulene jo isolerer og derfor ikke kan brukes hertil.

Provekjoring har vert foretatt med godt resultat pa
strekningene Oslo—Hegnefoss, Oslo—Eidsvoll og Bergen
—Voss med en del innbudne gjester fer vognen blev satt
inn i rute. Farten var da optil ca. 80 km/h med fullt
besatt vogn og kjeringen viste sig a veere meget heha-
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Fig. 2.

gelig, serlig over skinneskjatene, som man ikke merket
noe til. Ruten pd Bergenshanen er dog bare opsatt med
gjennemsnittlig 61,5 km/h innkl. stopp pa de 5 mellem-
stasjonene, idet den 14 times spisepause pa Finse st.
da ikke er medregnet. Red.

KURSER I ARBEIDSLEDELSE

Av ingenior Arne Eriksen.

Ved Statens Teknologiske Institutt i Oslo har det de
to siste ar vart holdt en rekke kurser i arbeidsledelse,
ialt 10. Det har ogsa vert holdt kurser utenbys, ved
Dalen Portland Cementfabrikk, ved Kongsberg Vaben-
fabrikk o. s. v., og pi programmet star blandt annet et
kursus for kommunens etatchefer og arbeidsledere i
Tromse. Kursene har veaert besskt av vel 350 deltagere,
derav en rekke ingenierer fra savel Statens som private
bedrifter. Hovedmengden av forelesningene har vert
holdt av kursenes leder, ing. R. Waaler i arbeidsledelse,
og av ing. B. Hellern i rasjonalisering. Dessuten blev
det forelest i yrkeshygiene, arbeidsrettslige spersmal, om
arbeidsinspeksjonens opgaver, om arbeidernes og ar-
beidsgivernes organisasjoner og om sivilt luftvern. Efter
forelesningene og efter driftsbessk i Oslo var det lagt
inn diskusjonstimer,

Det er i grunnen karakteristisk for norsk teknisk-
industrielt milje at arbeidsledelsen og dens problemer
ikke har vert ofret noen opmerksomhet for i de siste
ar. Innstillingen har stort sett veert den at det ikke harer
til en ingeniers virkefelt & befatte sig med mennesket
pa arbeidsplassen. Vi utdannes til 100 % konstruktarer
og eksperter i behandling av regnestav og tabeller. Og
sa blir kanskje en av vare forste opgaver nar vi forlater
N. T. H. 4 lede en arbeidsstokk, 4 sta som mellemmann
mellem arbeidsgiver og arbeider.

Kursenes hensikt er forst og fremst a gi deltagerne et
innblikk i erfaringer som er gjort av folk
som spesielt har studert arbeidsledelsen og dens proble-
mer. En arbeidsleders opgave er a tilrettelegge det best
mulige arbeidsmilju, tatt i dette ords videste betydning.
Med arbeidsmilje menes ikke bare de rent ytre, materi-
elle ting, men ogsi de ting som virker psykisk pé
menneskene. Darlige redskaper og hjelpemidler virker
ikke bare derhen at arbeidsprestasjonene blir mindre,

Fig. 3.

men de virker ogsd rent psykisk trettende og irriterende
og legger en demper pa arbeidslyst og arbeidsvillighet.
Det samme gjor en darlig «tone» pa arbeidsplassen.
Kommandotonen hgrer ikke hjemme pa en arbeidsplass
idag. Den store forskjell pa arbeidslederens opgave i
det gammel- og fer-industrielle tidsrum (inntil ca. 1920)
og det nuvarende ny-industrielle tidsrum ligger i, at
mens arbeidslederen tidligere ofte traff en avgjorelse i
kraft av sin stilling, skal han na farst og fremst treffe
en avgjorelse p4 grunnlag av sin saklige
autoritet. Han skal saklig kunne begrunne dette
evige <hvorfors som enhver underordnet stiller overfor
en avgjerelse. Hvor mange tilspissede situasjoner pa
arbeidsplassen har ikke nettop sin arsak i at arbeids-
lederen har truffet en avgjoerelse bare fordi han har
makt og myndighet til det? Pa den annen side skal
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arbeidslederen selvfolgelig ikke vike tilbake for a gjen-
nemfere en beslutning, hvis den er saklig begrunnet.
Motstand mot nye arbeidsmetoder skyldes ofte mennes-
kenes medfadte trang til a4 holde pa det gamle, eller det
kan rett og slett skyldes uvitenhet. Men det viser sig
ofte at en arbeidsleder kan fa gjennemfert det han vil
nar det gjennemferes pad den rette méaten. Det kreves
derfor av en arbeidsleder at han er en god psykolog.
Han ma kjenne de forskjellige mennesketyper, vite hvor-
dan de reagerer i en given situasjon og innrette sig der-
efter.

En arbeidsleder vil ogsa kunne fa a gjore med rekrut-
tering og utdannelse av nytt personale.
Hertil kreves det at man sa vidt mulig klarlegger de krav
som stilles til et yrke og sa utarbeider metoder til a4 ut-
velge de folk som tilfredsstiller disse krav. Flere og flere
store bedrifter gar over til a la sitt personale utvelge ved
psykotekniske prever. Det kan nevnes at ved
de tyske rikshaner blir hvert ar 24 000 personer provet
ved psykotekniske prover for de utvalgte blir ansatt. A
ansette folk efter attester og samtaler forer ikke frem,
fordi selv chefer som kaller sig eksperter pa omradet
bedemmer en og samme person vidt forskjellig.

Problemet i dette tilfelle er ikke & finne en person
med jevnt gode kvalifikasjoner og sa la ham slippe til
i hvilken som helst stilling. Problemet er a finne den
person som har nettop de yrkesanleggsom kre-
ves for en bestemt stilling. Det viser sig at ethvert
normalt menneske har et eller annet omrade hvor det
kan prestere ydelser over gjennemsnittet. Og arbeids-
gleden er i hei grad avhengig av at personen far arbeide
pa dette omrade, fordi det dreper arbeidslysten nar man
ser at andre alltid klarer arbeidet bedre enn en selv.

Som en hovedregel gjelder at jo hoiere en arbeidsleder
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kommer op i en organisasjon (administrasjon) desto
mindre skal han befatte sig med detaljer. Han skal da
mest mulig befatte sig med de store retningslinjer og
overlate til sine underordnede a treffe avgjorelser i de-
taljer, ogsa ‘fordi dette virker ansporende pa arbeids-
gleden hos den underordnede. Enhver ber ogsa mest
mulig fa et bestemt avgrenset arbeidsomrade som han
kan kalle for sitt.

A lede eller administrere pa en effektiv mate leres
ikke i en handvending, og selvialgelig heller ikke i lopet
av et kort kursus. Men kursene gir oss i hvert fall en
retningslinje a arbeide efter. Den sier oss at vima bort
frauvitenheten slump og tilfeldigheter,
og over til det man sikkert vet om disse ting idag. Dette
er ogsa pirnsippet for enhver rasjonalisering. A rasjo-
nalisere vil ikke si det samme som & anskaffe en ny
maskin. A rasjonalisere vil si & planlegge
et arbeide slik at det foregdr med minst
rmulig spill av tid, krefter og materia-
ler. Dette kan forst skje hvis vi systematisk
analyserer det arbeide som skal utferes og ser pa
problemet helt fritt, uten a viere bundet av at «slik har det
vart gjort for». Men dette forutsetter at vi vet hvorledes
slike analyser skal gjennemfores, kjenner arbeidet og
dets lover, kjenner mennesket, hvordan det reagerer,
tretthetsfolelsen, yrkeskrav, krav til lys og luft o. s. v,
o. 5. v. Og det sier sig selv at det er ikke gitt ett enkelt
menneske A4 heste personlige erfaringer pd alle disse
omrader.

Det er arbeidsvidenskapen som i detalj studerer ar-
beidsvilkdrene og den virkning de har pa savel arbeids-
ydelsene som pa mennesket og dets konstitusjon. Det
er disse videnskapelig begrunnede undersekelser ar-
beidslederen skal forseke a tillempe i sin praksis.

JERNBANENS ANSVAR VED ANLEGGSARBEID
Herredsrettsdom: Foss Revegdrd mot Hovedstyret for Statsbanene,

Av  jernbaneanleggenes sakforer, hoyesterettsadvokat Magne Schjodt.

Sorenskriveren i Follo med domsmenn har den 25. mai
1939 avsagt dom i en sak som en revegirdeier pa
Ski anla mot jernbanen.

Under hvalpingen i 1937 og 1938 skjedde det en
rekke uhell, idet et stort antall tisper kastet eller spiste
sine hvalper. Eieren av revegdrden regnet tapet til over
19000 kr. og krevde at jernbanen skulle erstatte dette,
da han mente at uhellene skyltes mineringen pa om-
byggingen av linjen Ljan—Ski. Revegarden ligger
3—400 m fra linjen. Eieren hadde pa forhand henvendt
seg til jernbanen og bedt om at mineringen matte bli
innstillet i parings- og hvalpetia fra 1. mars—15. juni.
Jernbanen avslo dette, da det ville vere til hinder for en
hensiktsmessig arbeidsdrift om arbeidet skulle bli inn-
stillet i denne tid. [ 1938 viste jernbanen det hensynet
a forby kakeskyting som revegardens eier ansa som
den mest sjenerende, fordi smellet er sa skarpt.

Dommerne kom til det resultat at jernbanens minering
var skyld i den kasting og spising som fant sted pa
revegarden i 1937 og 1938. Revegardens eier hadde
ikke vist noen forsemmelse eller uaktsomhet med hensyn
til oppsyn, pass og stell.

Likevel ble jernbanen frifunnet, fordi
retten ansa jernbanen berettiget til &
drive anleggsarbeid pd den maten den
hadde gjort. Eieren av revegarden métte ta risi-
koen ved a legge en revegird si ner jernbanelinjen uten
hensyn til om det var planlagt noe arbeid der eller ikke.
Selve revegarden var anlagt fer beslutningen om a legge
dobbeltspor til Ski. Den som na var eier av revegarden
hadde kjopt den etter at dobbeltsporet ble besluttet,

Retten begrunmnet sitt resultat saledes:

Vi finner det ikke godtgjort, at Jernbanen har vist
uaktsomhet under mineringen. Bade av trafikkmessige
og andre grunner matte dette anlegg, som jo var av
betydelig samfundsmessig interesse, fores fram i rimelig
tid. Det ville blitt atskillig forsinket og fordyret, om de
revegdarder, som ligger langs linjen, skulle kunne for-
lange, at all minering oppherte i parings- og hvalpe-
tiden (1. mars—15. juni), saledes som saksekeren be-
gierte 1 sin skr. av 26 febr. 1937. Saksekeren har
serlig klaget over at jernbanen benyttet sig av «kake-
skyting». Under hensyn til at denne mineringsform er
hensiktsmessig ved bortsprengning av  mindre sten-
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blokker, idet den paskynner arbeidet og reduserer om-
kostningene, og til at saksekeren i sin skr. av 28 febr.
1937 ikke spesielt nevnte kakeskytning, kan det ikke
bebreides jernbanen som uaktsomhet, om den i hvalpe-
tiden 1937 benyttet denne mineringsform i skjeringen
ved Foss revegard, hva der for evrig ikke er helt klar-
lagt. Hesten 1937 utstedte jernbanens myndigheter
forbud mot kakeskyting i parings- og hvalpetiden 1938,
og retten finner det ikke bevist, at dette forbud har vaert
overtradt. Det er mulig at utenforstaende har forvekslet
kakeskyting med den sakalte «spretting» (d. v. s.
sprengning av sma stenblokker med kort borehull).

Vi finner heller ikke, at jernbanen kan tilleges noe
objektivt ansvar for den skade som mineringen har pa-
fort revegarden. Selv om man anser dobbeltsporanleg-
get Ljan—Ski som en «farlig bedrift», mener vi, at
saksokerne har skyll i skaden derved at de har lagt en
sa emfintlig nering som en selvrevgard i narheten av
jernbanelinjen. Selve linjen Oslo—Ski (og videre syd-
over) la der fra lang tid tilbake, lenge for der var opp-
rettet noen revegard pa Foss. Og da saksekerne i
des. 1935 overtok eiendommen og 1936 overforte sin
salvrevstamme dertil fra Heggedal, var dobbelt-sporet
Ljan—Ski besluttet og pabegynt. For saksekerne kjopte
eiendommen, burde de ha skaffet seg underretning om
dette anlegg og overveid den risiko, som det kunne
pafaore en nerligende selvrevgard. Nar de allikevel
gikk i gang med sin bedrift, er de selv nazrmest til a
baxre folgene. Selv i tilfelle hvor en revegard legges
ner en jernbanelinje for noe dobbeltspor er pa tale, ma
revegardseieren vere forberedt pa og baere risikoen
ved sprengninger, som jernbanen foretar av andre grun-
ner, f. eks. ved reparasjon, ombygging eller utvidelser.

Av det som er sagt foran, fulger, at nabolovens § 12
ikke kommer til anvendelse. Skaden var ikke <«upa-
regneligs.

HAAVES BILLETTAKST-
REGNESTAV

Som kjent har Statsbanene pa mange strekninger gatt
til a oprette holdeplasser ved veioverganger o. 1. mellem
stasjonene. Disse holdeplasser, som vel i almindelighet
bare er markert ved et skilt, er uten betjening.

Billettprisene til og fra disse holdeplasser blir bereg-
net efter virkelig avstand og billettsalget foregar ved
togfereren. Billettprisen matte togfereren til 4 begynne
med finne i den sakalte «trappetaksts> for vedkommende
strekning. Disse trappetakster er imidlertid ikke s lette
a bruke i et rystende tog og det krever i all fall en del
tid. Hertil kommer at trappetaksten enten ma endres
eller suppleres med midlertidige tillegg sa snart en ny
holdeplass matte bli oprettet.

Oslo, Drammen og Trondheim distrikter bruker derfor
i sine motorvogntog, som til dels er enmannsbetjent,
en sakalt billettakstregnestav. Denne, som
er ca. 10 X 40 cm, er vist pa figuren i ca. halv malestokk
og bestar av en fast del pa hver side, hvor stasjons- og
holdeplassenes navn er trykt eller paskrevet med mellem-
rum som svarer til avstanden. Mellem disse faste side-
kolonner er en bevegelig skyver (S) med to tallkolonner,
som angir billettprisene til venstre med sorte tall for
turbillett og til heire med rede tall for tur- og retur-
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billett. Pa den annen side av skyveren, som kan vendes
om, er disse takster opfert med null nederst for kjering
i motsatt retning. Baksiden av regnestaven er pa samme
mate innrettet for andre kjorestrekninger sa samme takst-
regnestav kan brukes pa de fleste linjer i samme distrikt.
Regnestaven er dekket med celluloid pa begge sider og
innlagt i metallramme sd den téler litt fuktighet.

Den brukes pa felgende mate:

Skyverens O-felt stilles pa det stoppested hvor passa-
sjeren stiger pa (f. eks. Rognes pa fig.). Foreren kan
da pa takststaven (skyveren) direkte lese av bil-
lettens kostende derfra til en hvilken som helst
stasjon eller holdeplass innenfor vedkommende strek-
ning og inntil en avstand av 150 km. Avlesingen skjer
rett inn for bestemmelsesstedets navn pa den faste del av
staven. | ovennevnte eksempel stdr der rett inn for
f. eks. Reitstsa pa takststaven (skyveren) 1,70 til venstre
(sort) og 2,70 til heire (redt), hvilket altsa i det valgte
eksempel viser at billettprisen fra Rognes til Reitstea er
kr. 1,70 for turbillett og kr. 2,70 for tur og retur.

STATSBANER Nr. 3 - 1939

Ved kjoring i motsatt retning vendes skyveren.
Prisskalaen er — som ovenfor nevnt — pa baksiden av
skyveren fart pa nedenfra og opover slik at en alltid
kan stille nullmerket rett ut for den reisendes pastignings-
stasjon. Hvis flere passasjerer til forskjellige avstig-
ningssteder stiger pd ved samme stasjon, blir da sky-
veren stiende i ro og fereren foretar bare en avlesing
for hvert bestemmelsessted.

En fordel ved takstregnestaven er ogsd at den er sa
lett 4 fere a jour. Nir en ny holdeplass blir oprettet,
er det bare & fare pa den nye holdeplass’ navn pa riktig
felt pa stavens faste del og alle billettpriser til og fra
den nye holdeplass kan da direkte leses av ved hjelp av
staven.

Hvis det inntrer en takstendring, ma papir-
strimlene pd skyveren skiftes mens stavens faste del blir
uforandret. Takststaven er selvfolgelig ogsd meget
brukbar for rutebiler. Denne billettakst-regnestav er
konstruert av maskininspekter Erling Haave, Trond-
heim distrikt. Red.

BILLETTREGNSKAPET VED N. S. B. STASJONER

Nytt skjema fra 1. juni 7939.
Meddelt ved trafikkoverkontrollor Hdkon V. Ruud.

Tidligere gjorde stasjonene det daglige billettopgjer
i sine passasjer-trafikkbgker form. nr. 166 eller 166 b.
Ved manedens slutt blev manedsregnskapet utarbeidet i
passasjer-trafikkbskene og regnskapet renskrevet pa ab-
strakt for reisende form. nr. 167. Noen stasjoner farte
ogsa sitt blankobillettregnskap ferdig i passasjer-trafikk-
bokene og renskrev det over pa abstraktene. | abstrak-
tene blev derved kolonne 1—4 rene avskriftarbeide, og
ved de store ekspedisjoner blev det brukt adskillig tid til
dette arbeide.

Pa forskjellige andre felter av vart regnskapsarbeide
har vi gatt over til gjennomskritt for & spare
stasjonene for dobbelt arbeide, og jeg tror stasjonene
setter pris pa det.

For billettregnskapet egner ikke gjennemskriftsystemet
sig; men ved 4 kombinere passasjertrafikkboken med
abstrakten har en funnet frem til et system som vil spare
stasjonene for en del avskriftarbeide.

Systemet gar ut pad at stasjonene utstyres med he f-
ter istedenfor beker (form. 166 og 167). Et enkelt
hefte har rubrikker for 40 billettsorter, og det er nok
for de fleste av vére stasjoner. De ovrige stasjoner ma
bruke flere hefter. Skjemaene for dagsopgjer og

manedsregnskap er inndelt sidledes pa det nye
formular:

I heftene ferer stasjonene sine dagsopgjer og pa
grunnlag av begynnelsesnr. i dagsopgjeret den 1. og
sluttnr. i dagsopgjeret den 31. gjeres manedsregnskapet
pa siste blad i heftet.

[ heftene er det plass til dagsopgjerene og et méneds-
opgjer. De stasjoner som pd grunn av tjenestebytte gjor
helt dagsopgjer to a tre ganger daglig, rekvirerer re-
serveinnleggsblader, slik at det blir nok rubrikker for
opgjer. Hvert innleggsblad har rubrikker for 16 dags-
opgjer.

Heftet sendes Kontroll-kontoret den 11. i hver md., som
saledes far inn hele billettregnskapet pr. dag og pr. md.
Hvad dette vil ha & si for en effektiv og rasjonell kon-
troll er det formentlig unedvendig & begrunne for lesere
av «Meddelelsene»,

For blankobillettregnskapet er utarbeidet
eget formular som trer istedenfor form. nr. 167. Dette
sendes inn som tidligere den 3. i hver md. Summene
fra blankobillettregnskapet feres inn i heftet fer blanko-
billettregnskapet sendes.

Ved denne ordning sender stasjonene fra sig alle sine
data m. h. t. persontrafikken og kan ikke svare pa spors-

N. S. B.
Form. nr. 166 DAGSOPGJGR 0.5,V
Behold- dag / 19 dag / 19
nings- v . = = = R S s R Ly :
slutt Til stasjon Klasse| Pris | Beg.nr. T Belop i Belop
. leoste > bl
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mal og gi opgaver lenger tilbake enn den méned de ar-
E - beider med; men alle data opbevares ved Kontroll-kon-
2 ™ toret i 5 ar og kan nar som helst skaffes. Alle opgaver
og okonomiske beregninger vedk. persontrafikken blir
! . 2 | . siledes centralisert, og stasjonene spares for
' 4‘23;. | ‘ dette arbeide.
s s | || ARBEIDSFORT JENESTE
o e% b1 T VED STATENS JERNBANEANLEGG
I 8 5|7 !
3 < ol | 3. kvartal : 1. januar—31. mars 7939.
o i
A l
g . z g | ‘ | Gj:saittlig fortjte_:neste
B | E = - 1 Kroner pr. time
| g @ | Anlegg e e,
- 1. gl | Akkord-| Dag- | Hand-
;?_ || g -%5 lal 1 = arbeide| arbeide| verkere
. Q"X | | CSorlandsbanen @:
g !l- — : Neslandsvatn—Grovane ......... 1,471 | 1,916
Z | & | _|_ Ombygningen Grovane—Kr.sand .. |1,802 | 1,390 | 1,596
g 2 o 5 Kristiansand—Moibanen. . ......... 1,08 |1,48 | 1,77
a z 8 ‘ Moi—Stavanger .................. 1,68 | 1,48 | 1,61
| - Nordlandsbanen: Grong—Mo ..... 1,681 | 1,449 | 1,634
| 2 |« i FIAMSDANCI: . ocvsvs s simneanovaiss 1,791 | 1,580 | 1,748
| | E |- ‘ Vestfoldbanens ombygning ........ 1,801 | 1,526 | 1,573
o g\ | _ Dobbeltsporet Ljan—Ski ......... 1,718 | 1,552 | 1,709
% g §§ _ | | Rarosbanens ombygning .......... 2,038 | 1,430 | 1,632
v _;E:g e “3 I I gjennemsnitt ................ 1,763 | 1,498 | 1,723
73 25 |adx ‘ ’ .
Z 0 g |2 || | | |
8 23 3_i | [
ot g | 5 ° 1 SLUTTRAPPORT NAMSOS—GRONGBANEN
B %L : g s = | : Hovedstyret for Statsbanene har nu utsendt en trykt
(1T} = | ' | sluttrapport for dette jernbaneanlegg til Arbeidsdeparte-
Z : [ i mentet og samtidig oversendt eksemplarer herav til en
oL % ;';}> 0| | hel del institusjoner og privatpersoner, som det antas
= - EEG: = | kan ha interesse herfor. Dessuten er rapporten ogsa
& - — sendt til Hovedstyrets forskjellige avdelinger, alle tra-
'3 Z e o fikkdistrikter og jernbaneanlegg samt alle ansatte funk-
B = °© sjonerer, som har tjenstgjort ved dette anlegg.
i ;;M-é:: Sluttrapporten er pa 43 tospaltede sider med 42
S°E3 e | billeder av karter, profiler, byggverk, grafiske fren:
—2 ] — stillinger og tabellariske sammenstillinger av overslag og
i g,*g & 1 ‘ | utgifter, samt en del erfaringsresultater, som kan vaere
| &~ . | til nytte senere. Dessuten er i innledningen gitt en kort
o | T ' historisk oversikt over banens tilblivelseshistorie, di-
o | %é ~ ‘ striktsbidrag og beskrivelse av banen og byggearbeidet,
s | —fe— geologiske forhold samt administrasjon og opgave over
E Eg%t*:- - ‘ ’ personale, som har deltatt i arbeidet. Red.
s 2% | 1 |1
-t a =
|81 &\ ' STAVANGER STAL
f i 2 il i Stavanger Electro Staalverk AlS, Jorpeland pr. Stav-
j_g £ % - anger, har nylig sendt ut en flott og instruktiv folder-
f: i ‘f R S brosjyre over sine anerkjente stalkvaliteter til. forskjellig
| £ E |a | bruk, med opgave over sminings- og herdningsforhold
| 2| a | samt bruddfasthet i gledet eller herdet stand og anven-
N | 2 = — delse av de forskjellige kvalitetsmerker. Disse er opdelt
% | £ Z |« ‘ i flg. hovedgrupper: Rust- og syrefast stal, varmemot-
o c ‘ @ |3 standsdyktig stal, settherdningsstal (legert og kullstoff-
vi E i 3 _ ___ ' stal), legert foredlingsstal, magnetstal, hurtigdreiestal,
Z8 | e I legert spesialstal for koldt og varmt arbeide, prima
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electro verkteistal, vanadium legert verktmistal m. m.
samt det nye hardmetall «Norgerit».

Det er gledelig 4 se hvor heit utviklet denne industri
nu er her hjemme og at dens produkter anerkjennes som
kvalitetsvare bade innen- og utenlands.

Verket drives jo ogsa helt videnskapelig rasjonelt med
prevning og undersekelser i bade fysikalsk og kjemisk
laboratorium og holder sig derfor stadig pa heiden av
utviklingen i stalfabrikasjonen. Dette gjelder ogsa for
den praktiske del med anleggets modernisering og ut-
videlser.

Det ma derfor vaere bade i egen og i landets interesse
at alle som har bruk for disse stalvarer, bare kjoper
Stavanger stal. Red.

PERSONALFORANDRINGER VED STATSBANENE
Hovedstyret.

Avdelingsing. kl. B Leif Saxegaard. D. E. K., er ansatt
som avd.ing. kl. A sammesteds.

Avdelingsing. kl. B B. Wilh. Boerresen, Brokontoret, er
ansatt som avd.ing. kl. A sammesteds.

Konst. fullmektig Erling Hagemo er fast ansatt i
samme stilling.

Konst. fullmektig Gustav Lilleaasen er fast ansatt i
samme stilling.

Kjemiingenior Sam. Sunde er ansatt som assistentkje-
miker ved Statsb. kjem. laboratorium,

Togkontroller Christian Wang avgar med pensjon fra
14, aug. 1939.

Oslo distrikt.

Telegrafist M. Hogdsen, Skotterud, er ansatt som stm.
ved Skotterud.

Fullm. Ernst H. @stby, Dc.kont., er ansatt som farste-
fullm. sammesteds.

Fullmektig O. A. Ophus, Oslo ()., er konst. som ferste-
fullm. sammesteds.

Fullmektig G. A. Hviding, Oslo 0. er konst. som
farstefullm. sammesteds.

Jernb.eksped. Ludvig Olstad, Dc.kont,, er konst. som
fullmektig sammesteds.

Konst. fullm. O. F. Pedersen, O. Heen, O. Sether, Kr.
Bing, Ole Baukhol, Rolf Lunde, Olaf Eriksmoen, R. Eck-
Johansen, P. ). Holm Johnsen og Torger Raa er fast
ansatt i stillingene.

Fullm. Martin Stixrud, Dc.kont., er konst. som forste-
fullm. sammesteds.

Jernb.eksped. Harald Flemming, Eidsvoll st., er konst.
som fullm. sammesteds.

Stm. Rangvald Steen, Klofta, avgar med pensjon fra
18. aug. 1939.

Arkivar Jens Gjerstad, Dc.kont., avgar med pensjon
fra 1. aug. 1939.

Forstefullm. E. Smestad, Oslo ()., avgar med pensjon
fra 7. juli 1939.

Drammen distrikt.

Stm. Paul Dahl, Hoybriten, er ansatt som stm. ved
Blommenholm.

Distr.kasserer Chr. Raabe avgar med pensjon fra 6.
sept. 1930,

Stm. Carsten Hanssen, Notodden, avgar med pensjon
fra 2. aug. 1939.

Stm. Carl F. Steiwer, Asker, avgar med pensjon fra
1. sept. 1939,
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Hamar distrikt.
Jernb.eksped. Johan Eriksen, Hamar, er ansatt som
stm. ved Bjorli.
Farstefullm. Einar Johansen, Dc.kont., er konst. som
distriktskasserer i Hamar.
Godsbestyrer H. Melbye, Sarpsborg, er ansatt som
stm. ved Tretten,

Trondheim distrikt.
Stm. Johan Fr. Johansen, Asen, avgar med pensjon
fra 1. juli 1939,
Avd.ingenier kl. A Arne B. Gjonness, Rarosb, omb., er
konst. som inspekter.

Bergen distrikt.
Konst. jernb.eksped. Sverre Lie, Oslo 0., er konst. som
fullm. ved Al st.
Jernb.eksped. Svein Foseid,
som stm. ved Torpo.

Kongsvinger, er ansatt

Stavanger distrikt.
Regnskapsfarer S. Loge avgar med pensjon fra 1.
oktober 1939.
Stm. B. Mydland, Egersund, avgar med pensjon fra
1. oktober 1939,

Jernbaneanleggene.

Avdelingsingenier Olaf A. Bakke, Stavanger distr., er
konst. som overingenior ved jernbaneanleggene med
tienstgjoring inntil videre ved Moi—Stavangerbanen.

Opsynsm. K. A. Kjenslic og L. Tornes er overflyttet
fra Kristiansand—Moibanen til Moi—Stavangerbanen.

Opsynsm. Harald Knutsen er overflyttet fra Serlandsb.
0. til Kristiansand—Moibanen.

Sekreteer Erik Grimsgaard, Serlandsb. 0., er over-
flyttet til Moi—Stavangerbanen.

Assist.ingenior Halvor K. Solberg, Kr.sund—Moibanen,
er konst. som avd.ingenier kl. B.

Assist.ingenior Torodd Moe, Nordlandsb., er konst.
som avd.ingenior kl. B.

Assist.ingenior Helge Koll-Frafjord, Moi—Stavangerb.,
er konst. som avd.ingenier kl. B.

Assist.ingenior Kaare (degaard, Kr.sand—Moibanen,
er konst. som avd.ingenier kl. B.

Assist.iingenior Rolf Aksnes, Brokontoret, er overflyttet
til Flamsbanen.

LITTERATUR
Vegkart over Sogn- og Fjordande Fylke.

Veidirektoratet har nu utgitt et oversiktlig veikart i 2
blad i malestokk 1:200000 over dette fylke. De for-
skjellige veityper og ferjeruter er merket med egen farve
og forsynt med km-lengde mellem avstandsmerker, samt
veinummer efter den opstilte landsplan herfor. Ogsa
veier under bygging er medtatt med streket linje og den
for veitypen valgte farve sa kartet blir lett &4 supplere,
nar disse veier efter hvert blir ferdig. Sjo og vann er pa
kartet innlagt med bla farve sa det trer tydelig frem.
For evrig er der bare inntegnet fylkes- og herredsgren-
ser, vannlap og breer. Det har tydelig péaskrift for vik-
tigere stedsnavn samt en del angivelser av heider over
havet. Litt flere stedsnavn kunde dog kanskje veart
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pafert uten frykt for overlessing av kartet, likesom det
vilde vart heldig a hatt flere heideangivelser sarlig
langs veiene. Disse burde ogsa hatt paskrevet maksi-

mumstigningen pa de forskjellige strekninger f. eks.

mellem avstandsmerkene. Likesa burde fremtredende
fjelltopper o. | vert avmerket skjematisk med navn
og heide.

Foruten hovedkartet er der ogsa medtatt en del
detaljkarter i sterre malestokk over en del veiknute-
punkter og tettere bebyggede steder.

Hvert kartblad er tydelig merket og brettet vertikalt
i et hendig lommeformat ca. 13 X 27 cm.

Det er til salgs hos bokhandlerne for 3 kr. Red.

Norsk Reisebok.

Hovedstyret for Statsbanene har iar utgitt ved inspek-
ter O. Hogslund 8. del av denne vel kjente reisebok
omfattende Raumabanen med More og Romsdal fylke.
Heftet er pa 136 sider i det vanlige, praktiske lomme-
format og illustrert med 192 utmerkede og karakteristiske
billeder, hvorav en hel del nyoptatte, samt 13 gode
detaljkarter i teksten og et last, farvelagt oversikiskart
fra Otta i syd til Trondheim i nord og mellem Kvikne
til Stadlandet i est-vest. Dessuten er der sist i heftet
et alfabetisk ordnet stedregister over de viktigste plasser
med henvisning til side hvor beskrivelsen finnes, samt
innholdsfortegnelse.

Heftet inneholder en kort beskrivelse av Raumabanen
fra Dombas til Andalsnes med omgivelser, samt fjell-
ruter ut til begge sider fra stasjonene. Searlig er den
nye Trollstegvegen og Romsdalsalpene narmere beskre-
vet. Fylkets tre byer: Molde — rosenes by — samt de
to fiskebyene Kristiansund og Alesund ute i havskjerene
er serskilt omtalt som utgangssteder for turer innover i
de imponerende Sunnmersalpene, hvorav der er mange
praktfulle billeder.

Det er en verdifull og sikker veiledning alle som rei-
ser i disse distrikter far gjennem dette hefte, som ogsa
virker meget tiltalende og vil vere et varig og billig
minne om turer som er foretatt her.

Prisen er 1 kr. og heftet er a fa kjopt i alle reise-
kontorer, kiosker m. v. Red.

LITTERATURHENVISNINGER TIL UTEN-
LANDSKE TIDSSKRIFTER M. V.
(Fortsatt fra nr. 2, 1939.)

631. Sveisning ved bygging av personvogner for de
tyske riksbaner. Av F. Boden i «Org. Fortschr. Eisenb.w.»
1936, nr. 12, s. 241, 17 fig, 2 tab. og 1 pl. Vekt-
besparelse ved sveising. Forsek siden 1931. Fra 1934
kun sveising. Valg av stal og elektroder.

632. Erfaringer ved sveiste godsvogner av normaltype.
Av Schinke i «Org. Forts. Eisenb.w.» 1936, nr. 12, s, 248,
21 fig.,, 2 tab. Av de tyske Riksbaners 12 hovedtyper av
godsvogner er hittil de 7 utfert dels av St. 37 og dels

av St. 52. Vektbesparelse sammenlignet med klinkede
vogner er inntil 23 %. Reparasjon av skader pa sveiste
vogner.

633. Kontroll ved betongarbeider i frost, av dipling.
Alwin Goertz i «Beton u. E.» 1936, h. 24, s, 397, 7 fig.,
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4 tab. Foranstaltninger til beskyttelse av betong mot
frost under blanding og herdning fordyrer arbeidet med
ca. 5% av de samlede utgifter til rabetongbygget.

634. Fremtidssporsmdl for ingeniorarbeider. Ti kor-
tere uttalelser om aktuelle spersmal av tyske eksperter
i «Beton u. E.» 1937, h. 1, s. 2—I17 bl. a. om kontraktor-
systemet; mangelfulle planer, for korte terminer og for-
seret utferelse; byggekontroll; betong- og jernbetong-
bygg; de maks. spennvidder ved buebroer av jernbetong;
forslag til en ny dimensjonering i jernbetong m. fl. fort-
satt i h. 2 (s. 29), h. 3 (s. 46).

635. Det drlige rusttap pa stal i Tyskland er bereg-
net av Riksbanedirektor G. Schaper i «Stahl u. E.» 1936,
h. 42, til ea. 120 mill. Rm. p. a. hvorav ca. 31 mill. pa
form- og stavstal i broer, bygninger og vogner, 29 mill.
pa grove plater, 27 mill. pa valset trad og bare 14 mill.
pa overbygningsmateriell, da skinner i spor ruster pa
fallende lite.

636. Diescl-storlokomotiver av dr. ing. E. Meyer i
«Schw. Bzt.» 1936, (bd. 108) nr. 25, s. 271. Nu bygges
diesel-elektr.-lok. med 4400 hk og vekt 220 t, altsa 50
kg/hk, mens store damplok. veier 70—80 kg pr. hk.
Termisk virkningsgrad ved diesel ca. 33 % (maks. 39 %),
mens ved damplok. med fri utblasing bare 8—I11 %.
Damplok.kullforbruk 1,05 kg pr. hk/time svarer til 230 g
oljebruk ved diesellok. og brenselutgiften er derfor min-
dre ved disse nar oljeprisen ikke er over 6 dobl. av
kull. Vedlikehold og rep. ved diesellok. bare 15 av like
store damplok. Dessuten mindre betjening (enmanns).
Diesel-lok. koster i anskaffelse ca. 2—2Y% sa meget som
damplok. av samme storrelse, hvorved 100—150 % storre
rente- og amort.utgift. Men da brukstid og km-ydelse
er 2 a 3 ganger sterre ved diesellok. blir km-prisen
omtr. den samme ved full utnyttelse. Dessuten hurtigere
start, storre hastighet, mindre betjening og vannforbruk
samt reokfri. — Sammenligning ogsa med elektr. drift.

637. Trafikkdeling mellem bane og bil i Sveifs. Se
«Schw. Bzt.» 1936, bd. 108, h. 25, s. 276. Forslag om
transportbevilgning for erhvervskjoring med personbiler
med over 7 plasser og godsbiler pa over 1 tonn inklL til-
henger som kjerer 25 km og mer fra hjemsted, bade for
erhvervskjoring og egen transport i konkurranse med
andre transportmidler. Avgift foreslaes for godsbiler til
75 frs. for hver 500 kg totalvekt og for personbiler 35
frs. for hver nyttbar sitteplass pr. ar. Trafikkopgave
for transp. pa 50 km og mer.

638. Skrapere til utgraving og fransport av sand og
jord m. m. Av overing. P. Wiesenthal i «Bautechn.»
1937, h. 5, s. 63, 8 fig. Nyttig og billig redskap bade
i anskaffelse og bruk for jordarb. pa store flater og sam-
ling med oplasting i vei- og tunnelbygg. Beskrivelse av
ordning og konstruksjon. Ogsa som transportabel laste-
maskin (Hasenclever's patent RDP.).

639. Er der bruk for en ny metode til utstikning av
kurver? (lIstedenfor Naleng-metoden). Av K. Szmodits,
Budapest, i «Organ» 1936, h. 18, s. 369. Se ogsa «Organ»
1935, h. 19 og 1936, h. 2 og dr. ing. Schramm i «Organ»
1935, h. 23. Szmodits anbefaler en ny s.k. «Relativbild»
metode, som gir en mer oversiktlig arbeidsmate, enklere
forskyvningsplan og mindre arbeide ved bestemmelse av
buepunktene enn ved Nalenzmetoden, hvis mangler op-
heves fullstendig ved den nye metode.
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640. Grafisk, statisk undersokelse av jernbanespor.
Av prof. G. Halter i «Organ» 1936, h. 18, s. 378, 10 fig.
Underspokelse av tverrsviller og skinner.

641. En noiaktig metode til beregning av kjoretid. Av
prof. dr. ing. F. Raab i «Organ» 1936, h. 18, s. 381, 4
fig. 1 plansche. Analytisk og grafisk spesielt for be-
stemte lok. med samme togvekt pa forskj. strekninger,
eller for 4 bestemme hvilket lok. gir korteste kjoretid.
Ogsa brukes til 4 bestemme feil ved andre forenklede,
tilnzermede metoder.

642. Den best mulige utjevning av malte pilhoidefeil
ved sporkurver i forhold til den varige utfestning. Av
Reichsb. insp. Adolf Warnick i «Organ» 1936, h. 19, s.
401, 3 fig. De malte pilheidefeil har man hittii sekt a
utjevne eller redusere ved prover og derved innen visse
grenser opnadd tilstrekkelig noiaktighet for praktisk
bruk. Men anderledes stiller det sig nar der forekommer
mange storre feil som skal rettes. Det avhenger da av til-
felle, talmodighet og dyktighet om man far en tilfreds-
stillende utjevning pa rimelig tid. For a opna en hurtig,
sikker og best mulig utjevning av pilhoidefeilene er i
denne artikkel beskrevet en ny fremgangsmate av Riks-
bahnrat Leisner, som har vist sig a vare utmerket i prak-
sis og kan utjevne feilene pa storre lengde, avpasset
efter kjorehastigheten.

643. Fjerende hjul av direktor A. von Lengerke i
«Verkehrstechn.» 1937, h. 3, s. 64, 16 fig. Konstruksjoner
av hjul med gummiinnlegg, med prover av virkningen og
diagrammer av kjeringen m. m.

644. Elektrisk opvarmning av betong. Av dr. Saller i
«Organs 1936, h. 20, s 420. Meget brukt i Russland, hvor
utgitt «Elektrobeton in der Praxis» av ing. Andr. Réthy,
Moskva 1935, om nyeste erfaringer herom.

645. En ny automatisk varselinnretning ved ustengl
og ubevoktet planoverg. i U. S. A. Se «Organ» 1936, h.
20, s. 420, 1 fig. En stoppinnretning av jern er forsenket
i veibanen pa begge sider av pl. O. i 15 m avst. fra spo-
ret. Ved elektr. utlesning i skinnegangen 30 sek. for
hurtigste tog nar pl.o. settes motor igang og lefter en
krummet skranke 25 cm over veibanen samtidig med at
rode blinkfyr tendes og varselskilter sees. Dessuten ogsa
forsignaler i 240 m og 120 m pa hver side av pl.o. samt
varselklokke. Gode resultater. Skader ikke vognene.
Vogn kan std mellem spor og skranken.

646. Ny fremstillingsmdte (normalisering) av skinner
efter 25 ars underspkelse og prever ved lllinois Steel Co.,
U. S. A. i «Organ» 1936, h. 24, s. 509 (efter Rly. Age
1935). Herved far skinnene storre strekkbarhet og sterre
motstand mot stet, slitasje og nedkjering av endene.
Motvirker ogsa tverriss og andre indre skader. Konsta-
tert at skinnenes dynamiske motstand avtar hurtig med
temp. Grovkornet struktur i skinnehodet gjor skinnene
utsatt for brudd ved lav temp. og for tverriss. Brinell-
hardheten av disse skinner er ved trykkluft bragt op i
375—400 mot ved vanlig avkjeling 250—260.

Nr. 3 - 1939

647. Skrd skinneskjot pd baner i U. S. A. Se «Organ»
1936, h. 24, s. 510. Istedenfor tidligere helf skratt skinne-
profil under 45 ° i skjsten er man nu begynt 4 gjere
bare hodet skratt avkappet 45 °, mens skinnefot og steg
kappes loddrett og dette utferes mens skinnene ennu er
varme efter valsningen. Dette er provet i ca. 3 ar i
U. S. A. pa sterkt trafikert bane med resultat at slagene
i skjetene blir 50—75 % mindre enn ved vanlig tverr-
skjot. Den skrd skjot overforer ogsa pdkjenningene
jevnere mellem skinnene og skaner siledes begge skinne-
endene.

648. En metode til grafisk beregning av jordtrykk og
jordmotstand av prof. Rajko Kusevic i «Bautechn.» 1937,
h. 7, s. 85, 9 fig. Konstr. av glidelinjen ut fra enten et
punkt i muren eller i terrenget. Fordelaktigere enn den
tidl. Rebhann-Munds metode (beskr. i «Bautechn.» 1933,
h. 32, s. 451 og av Coulomb i «Bautechn.» 1935, h. 20,
s. 253). Se ogsa «Bautechn.» 1937, h. 26, s. 343.

649. En ny metode for provning av sveisforbindelser.
Av. R. Berthold og F. Gottfeld i «Der Stahlbau» 1937,
h. 4, s. 31, 7 fig. (Bilag til «Bautechnik» 1937, h. 7).
Istedenfor rentgengjennemstraling som ikke hjelper ved
meget vekslende eller meget store materialdimensjoner
er funnet en ny fremgangsmate, den s.k. Magnetpulver-
metode, som ogsa har den fordel at den er meget billig
og enkel. Den bestar i at der strpes jernpulver (event.
opslemmet i petroleum) pa sveisen og sendes en kraftig
elektr. vekselstrem gjennem, hvorved pulveret danner de
karakteristiske kraftlinjer hvorav kan sees om der er
feil, serlig i overflaten av prevestykket, hvis ikke riss-
dannelsene er neiaktig parallelle med kraftlinjene. 1 si
fall foretas magnetiseringen i fo pa hinannen lodrette
retninger. Endog de minste risser og feil som ikke kan
sees med lupe kan da konstateres selv om arbeidsstykket
er belagt med rust eller maling.

SZAERTRYKK
Av flg. artikler i Meddelelsene nr. 2/1939:

1. Undersokelse og proving av ballastpukk.
Av Statsbanenes geolog A. L. Rosenlund.

2. Gress og gressfro til jernbaneskrdninger.
av hagearkitekt, anleggsgartner I. Steger Holst, Aren-
dal, er tatt serirykk i 400 eksemplarer, som er utsendt
til alle ingenisrer og opsynsmenn ved jernbaneanleggene
samt alle banetekniske ingenierer og banemestre ved
trafikkdistriktene til underretning.

Mulige andre interesserte kan sa langt restoplaget
rekker pa anmodning til redaksjonen fa sendt disse
sertrykk for 20 ere pr. stk. + porto, nar betalingen

med event. porto innsendes samtidig med bestillingen.
Red.
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TELF. 73302 - 70087
Fabrikk for norsk installasjonsmateriell

VAR KATALOG TILSTILLES PA FORLANGENDE

Staalstopegods
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- Automatiske .smereapparater
for fett og olje

Fullt tilfredsstillende automatisk smering av
samtlige lagere fra et centralt sted. Enestaénde
reguleringsmuligheter fbr smeringen  ay de
forskjellige lagere. Uforbindtlig preveleveranse,
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¥ Norsk Portland cemeﬁﬂmntur
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--.R&d og veiledning |
cement- og betong-
arbeider  gis' gratls
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Norsk Cementforening

Klrkegt. 1418, Oslo
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KOMPRESSORANLEGG
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