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ARBEIDETS GANG OG STILLING VED JERNBANEANLEGGENE M. V.

Hovedstyrets redegjorelse av 4. oktober 1934 til Arbeidsdepartementet for arbeidets gang og stilling ved
hvert jernbaneanlegg pr. 30. juni 71934 og pdgdende arbeider i inneverende termin 1934-35,
samt for arbeider som forutsettes utfort i kommende termin 1935-36.

Innholdsoversikt. Side

Arendal—Nelaug, ombygning ............o.coiiiinn 8
FIAMBEDANEI v vv s s oo s wim smimsimaisisiaimisissa s snmin s 88 s 5
Grovane—Kristiansand, ombygning ............ .0 4
Namsos—Grongbanen ............cooviiiiiiiaann 1
Nordlandsbanen S. .....cuiiiiiierararioarnanaanses 6
—— Tt o s s e R T T R S B 7
Oslo @stbanestasjons utvidelse...............oonnn 2
Sarlandsbanen V..........oiiereiiiirriiirreaanaan. 8
—— 7 L e 3
Voss—Eidebanen .......cceivsiivaiiaiiiiiisiaaiane 1

NAMS0S—GRONGBANEN

Lengde 51,4 km.

1. Arbeidets gang og stilling pr. 30. juni 7934.

Skinnelegningen nidde Namsos stasjon 10. juli 1933.
Derefter pagikk arbeidet med utfylling av Namsos stasjon
med sideskjeringsmasser fra Overhalla grustak samt juster-
ing av den hele linjestrekning til Grong.

Arbeidet i terminen har for evrig bestatt i opferelse av
stasjonsbygninger m. v., bromaling, ferdigbygning av tele-
graf samt puss- og oprydningsarbeider.

Banestrekningen blev 1. november 1933 &pnet for mid-
lertidig drift for anleggets regning, men under ledelse av
Trondheim distrikt.

2. Pdgdende og forutsatte arbeider i inneverende
termin 7934—35.

Det vil ved anlegget en kortere tid utover bli beskjeftiget
nogen ganske f& mann med pressing av decauvilleskinner
samt litt oprydning.

Banestrekningen blev endelig overlevert til Trondheim
distrikt 4. august 1934. (Se ,,Meddelelser fra N. S. B.” 1934,
nr. 4, side 75.) Det gjenstar utforelse av jernbanekaien i
Namsos samt en del restarbeider.

Videre gjenstar avslutning av regnskaper, utarbeidelse av

slutningsrapport m. v.

VOSS—EIDEBANEN
Lengde 27,5 km.

1. Arbeidets gang og stilling pr. 30. juni 71934.

Skinnegangen er i terminen fort frem til Granvin st. og
hele linjen gruset, loftet og justert.

Arbeidet med utvidelse av Voss st. er pd det narmeste
fullfert. Hele nordre del er skinnelagt og gruset.

Bro over Skielven og Granvinelven er montert.

Undergang, km 0,86, ved det private sykehus pa Vosse-
vangen er utfert og montert, likesa broovergang pd Voss
st. ved Fleischers hotell.

Utvidelse av Lekveveien er utfoert.

Strekningen av det elektriske linjenctt er pa det nermeste
ferdig. Likeledes er svakstremskabelen omtrent ferdig.

Ved terminens slutt var ialt utfert av arbeide:

Jord i linjen ............... 146 508 m? eller 99 9%
Fiell covusmnmos manmem s 78121 ,, , 999%
B i e 48501 ,, ., 99%
MUT wvvmve e simsnsinsaas s 77,7 ., 5 1009%
TAHNEE s s i e 8534 ,, , 100 %
Stikkrenner 0,6/0,6 .......... 10747 ,; 4+ 1009%

== — O .. 216,9 ,, ,, 1009,
Diverse renner ............s» 154,7 ,, , 1009,
Stikkrenne 2 x 0,6/0,9 og hvel-

vede TeNMer .......ceee-n- 632 , , 1009
Av hoved- og bygdeveier ialt

{714 1t e e 100 9,

2. Pdgdende og forutsatte arbeider i inneveerende

termin 7934—35.

Skinnegangen vil bli justert og pusset.

Arbeidet med de elektriske ledninger
kablene fortsetter.

Godshuset pa Voss st. vil bli flyttet og sporene p sendre
side av hovedlinjen lagt.

Hus og plattformer pi de evrige stasjoner opfores.

Anlegget forutsettes overtatt av Bergen distrikt fra I.
april 1935.

og svakstrem-
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OSLO OSTBANESTASJONS UTVIDELSE
1. Arbeidets gang og stilling pr. 30. juni 1934.

Den av Hovedstyret i skrivelse til Arbeidsdepartementet
av 14. oktober 1933 foreslatte reviderte plan, tegning nr.
1113, er vedtatt av Stortinget 25. mai 1934 som endelig
plan for stasjonsutvidelsen av 1916, sdledes at denne plan —
med reduksjon av de 3 forfeininger: en buttsporgruppe i

Lodalen, en rangersporgruppe m. v. pd Loenga—Serenga
samt forbindelsesspor til Nordre Tomter, hvorved omkost-
ningsoverslaget reduseres til kr. 35720000 — blir i legge til
grunn for det gjenstiende arbeides utferelse.

De gjenstdende utgifter ved denne reduserte plan var
pr. 31. okt. 1933 beregnet & utgjere tilsammen, inklusive
utgifter ved Hovedstyret, kr. 2 442 900, hvorav til arbeide
pa Nordre tomter kr. 154000, inklusive administrasjon.

Oslo Ostbanestasjons utvidelse.

BETEGNELSER -
A BYGNINGER UTFORT AV OSLO O. UTVIDELSE
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Revidert plan, tegning nr, 1113. Vedtatt ved Stortingsbeslutning av 25. mai 1934.
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2. Pdgdende og forutsatte arbeider i inneverende
termin 7934—35.

I denne termin vil arbeidet med skinnelegningen i Lo-
dalen bli ferdig efter den innskrenkede plan og arbeidet pa
Nordre tomter til belep kr. 154000 forutsettes utfert.
Eventuelt vil de gjenstdende arbeider i Lodalen vedkom-
mende driftsbanegardens utstyr henharende under konto G
bli pabegynt.

3. Forutsatte arbeider i terminen 7935—36.

Arbeidet vil bli fortsatt efter planen i den utstrekning
disponible belop vil gi anledning til.

SORLANDSBANEN @.
Neslandsvatn—Grovane, lengde 124,2 km.

1. Arbeidets gang og stilling pr. 30. juni 7934,

I nedenstiende tabell hitsettes en oversikt over arbeidets
stilling for sa vidt angar en del av de viktigste poster:

Utfort pr. 30. juni 1034

Arbeide Neslands- | Nelaug— ' Neslands-
Nelaug | Orovane | g,
Konto B, planeringsarbeider
[T ] G 1 G — 99,8 96,5 97,8
11 | 99,8 92,2 948
Tunnel ..ooidiavaiii 98,4 845 92,5
Fjellrensk ............ 93,8 66,4 78,6
Stikkrenner ........... 99,8 92,1 | 956
Bekketunneler ........ 100 100 100
Konto C, overbygning
Underkult ............ 84,5 45,7 64,9
Finpuldle ouiniainmizss 100 445 79,2

Som det vil fremga av foranstdende oversikt, n@ermer
arbeidet pa strekningen til Nelaug sig nu sterkt sin avslut-
ning, idet vesentlig bare en del fjellrensk og underkultning
stdr igjen, likesa en del tunnelutmuring. Ogsa pa den del av
anlegget som ligger vestenfor Nelaug er planeringsarbeidene
langt fremme, de gjenstdende arbeider er siledes vesentlig
tunnel og fjellrensk.
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Pa konto C, overbygning, er estenfor Nelaug den rent
overveiende del av underkulten og all finpukk ferdig, mens
der vestenfor Nelaug gjenstdr ca. 55 9.

Den permanente skinnegang var ved terminens utlep
lagt til Gjerstadelven bro, ca. 14 km fra Neslandsvatn. (Se
ogsd artikkel herom i dette nr., side 8.)

Konto E, broer. Trollelven viadukt blev ferdig montert
i terminen og likesd pa det narmeste bro over Gjerstadelven.
(Se ,,Medd. fra N. S. B.” 1934, nr. 5, side 81.) Ostenfor
Nelaug er nu alt murarbeide for broer utfert og alle
smdbroer helt ferdige. Vestenfor Nelaug er murings-
arbeidet ved de starre broer for de flestes vedkommende av-
sluttet. Det gjenstar endel ved Uldalselven og Brufossen
mens Nessundet pd det nermeste er ferdig. Ved Landekil
bro er lepet ferdig sprengt og fundamentering og mudring
pagar, likesd pagar muringsarbeidet ved Rugenes viadukt
og Rugaen bro.

Konto H, telegraf. Den permanente telegraflinje er ferdig-
bygget til Gjerstad stasjon og tilkoblet Drammen distrikts
telefonnett.

Konto G, stasjoner. Ved Neslandsvatn stasjon er spor-
arrangementet ferdig efter planen for full utbygning. Det
gjenstar murverket for dreieskiven, dennes montering, og
for evrig uvesentlige arbeider.

Stasjonsbebyggelsen ved Gjerstad, Bjorvatn, Vegardshei,
Helldalsmo, Hynnekleiv, Gausld, Herefoss og Fidjetun er
ferdig, og ved Brosjs, Espelandsmyr og Seldsvatn er den
pabegynt.

2. Pdgdende og forutsatte arbeider i inneveerende
termin 1934—35.

Efter at broen over Gjerstadelven er ferdig montert er
skinnelegningen fortsatt herfra og forutsettes fremmet til
bro over Eskedalsbekk straks vestenfor Vegardshei stasjon
innen arets utgang. Det gjores en stans i skinnelegnings-
arbeidet pa nogen dager for montering av broen over Egde-
elven, hvor provisorisk bro er opfart. Broene over Storelven
og Eskedalsbekk kjeres frem umiddelbart efter skinneleg-
ningen, for om mulig & bli montert i hest eller til varen.
Derefter er det hensikten & fere skinnegangen frem til

Trollelven viadukt (12 spenn

a 16 m i kurve R =300 m).
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Nelaug innen terminens utgang. De gjenstdende arbeider
ved Nelaug stasjon forutsettes fremmet hurtigst for at
apningen til Nelaug kan finne sted hesten 1935.

Vestenfor Nelaug fremmes arbeidet med apning til Gro-
vane hesten 1938 for sie. Montering av Nidelven bro for-
utsettes padbegynt i terminens siste maned.

Telegraflinjen aktes bygget ferdig efter hvert som skinne-
legningen skrider frem.

3. Forutsatte arbeider i kommende termin 71935—36.

Bro over Nidelven ferdigmonteres, hvorefter skinnegangen
fares frem til Moripen viadukt, som sekes ferdigbygget
innen arsskiftet 1935—36, for at skinnelegning frem til
bro over Skjarsjeelven og montering av denne kan skje
innen terminens utgang.

Telegraflinjen tenkes bygget frem efter hvert som skinne-
legningen tillater.

GROVANE—KRISTIANSAND
Lengde 19,4 km.
1. Arbeidets gang og stilling pr. 30. juni 7934.
Ved utgangen av terminen var utfert av:

Konto B, planering, for sa vidt de storre poster angar:

Jord:Gg UF .oucnssmesnsmmarads 87 9,
o T 88 9,
BIBIEASR, o senemmmsimmmimensomiss 759,
THANEl: s s s W i 84 2
MUE omasssisasey i iidmeav e vds 89 °,
Stikkrenner ..........0.0i0iia.n 90 9,

Konto C, overbygning. Det er skinnelagt 10 km bredsporet
skinnegang med en midlertidig 3. skinne for Setesdalsbanen.

1. Nytt godshus pd Kristiansand stasjon.
2. Kulvert for Natmannsbekken, Kristiansand st.

Nr. 1 - 1935

Kult er videre anbragt i en lengde av 3 km. Pukkverk pa
Mosby stasjon er i gang for fremstilling av den nedvendige
finpukk.

Konto E, broer.
landkar og pilarer under arbeide og nermer sig fullfarelse.
Bjelkene i Rugden bro ved Grovane er under nedlegning
og innstepning.

Konto G, stasjoner og sidespor. Pa Kristiansand stasjon
er den ca. 40 m lange kulvert i Nattmannsbekken ferdig.
Det nye godshus med rampe er likeledes ferdig og blir tatt

Ved bro over Otra ved Kvarstein er

i bruk av Setesdalsbanen i na&rmeste fremtid. For avrig
pagar planeringsarbeider péd stasjonen.

Ved Krossen remise- og verkstedanlegg er hovedveien
under omlegning i ca. 1 kilometers lengde. Maellevanns-
bekken er regulert over til vestre dalside og byens elektriske
tilfarselsledninger omlagt til ostre dalskraning.

Pa Grovane sporbruddstasjon pagar utfylling for verksteds-
og omlastningsarrangementene, utvidelse av den gamle sta-
sjonstomt og regulering av Rugden. Det er opfert betong-
dammer mot Otra for & hindre oversvemmelser under stor-
flom.

Konto H, telegraf. Ca. 1,5 km permanent telegraflinje er
opsatt.

Konto K, gjerder. Nytt gjerde og utbedring av gammelt
gierde er utfort i en lengde av 20 km.

Konto L, underganger, overgangsbroer og veiomlegninger.
Av de 20 underganger og overgangsbroer gjenstar kun over-
gangsbro for Setesdalsveien i Kristiansand. Denne er under
arbeide. 3 km veiomlegninger er i det vesentlige ferdig og
til dels overtatt av veivesenet. Det gjenstar ca. 1 km.

2. Pdgdende og forutsatte arbeider [ inneveerende
termin 7934—35.

Hovedlinjen forutsettes i det vesentlige ferdig planert
i lepet av terminen, men der vil fremdeles gjenstd adskillig
groftning, puss og andre arbeider, som forst kan utfores
nir Setesdalsbanens trafikk i sin helhet er fert over pa Sar-
landsbanens linje. Skinnelegningen fortsettes efter planen
med 4 km pr. ar, eftersom planering og kultlag blir ferdig.
Pa Kristiansand og Grovane stasjoner fortsettes med pla-
neringsarbeider og pa Krossen og Grovane pabegynnes
opfoerelse av verkstedbygninger, lokomotivremise og andre
byggverk. Overgangsbroen for Setesdalsveien i Kristiansand
blir ferdig montert og tatt i bruk hesten 1934.

3. Forutsatte arbeider i terminen 7935—306.

Pa hovedlinjen fortsettes med forskjellige efterarbeider.
Bro over Otra ved Kvarstein monteres vinteren 1935—36,
likesd et par smabroer. Skinnelegning av hovedlinjen
utenfor stasjonene vil vare ferdig omkring terminens utlep.
Pa samtlige stasjoner forutsettes pabegynt utlegning av
Verksted- og lokomotivremise
samt andre bygninger pad Kristiansand, Krossen og Grovane

vil vere under opfarelse.

sidespor og sporveksler.
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FLAMSBANEN Av arbeider pA konto B kan nevnes at den store blokk

Jernbaneplan av 1908, lengde 20,26 km. som gjenld i raset ved Hega bro nu vesentlig er nedskutt.

Konto G.
Planeringsarbeider pa stasjonstomten pid Myrdal stasjon

er drevet i terminen.

1. Arbeidets gang og stilling pr. 30. juni 7934.
Ved terminens slutt var ialt utfert:

iorztgogg.ilr i linjen ............ 171 136,0 m® eller 96 9, P& de svrige konti er uvesentlige arbeider utfert.
Fiell ovevangsenpanmnemasiei 140 980,0 ,, ,, 889,
MUE oo 230086 , , 819 2. Pdgdende og forutsatte arbeider i innevarende
HT1 15 () R eI S 5091,7m ,, 899 termin 7934—35.
Stikkrenner 0,6/06 ............. 4334, , 839% Arbeidsdriften vil i det store og hele fortsette som for
—_—— 06/0,9 ............. 4928 ,, ,, 709 med de resterende planeringsarbeider.
e U602 wanvmnnmmnin 7235 5 99 Pukkverk blir antagelig opsatt i terminen.
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3. Forutsatte arbeider i taominen 71935—36.

Foruten & fortsette planering sarbeidere vil det bli ned-
vendig 4 anskaffe skinner, sviller, stolper til elektrisk utstyr,
samt 4 pabegynne bygningen av kraftanlegget i Tjosfoss.

NORDLANDSBANEN
Grong—Mosjeen, lengde 186,3 km.

Administrativt har anleggsstrekningen Grong—Mosjeen
til utlopet av budgetterminen 1933—34 vert delt i to anleggs-
distrikter, Nordlandsbanen S. og Nordlandsbanen N. Fra
1. juli 1934 er begge anlegg under samme anleggsledelse.

A. NORDLANDSBANEN 8.
Grong—Smalasen, lengde 94 km.

1. Arbeidets gang og stilling pr. 30. juni 7934.

Som egen avdeling — 3. — blev strekningen fra Brekk-
vassely til fylkesgrensen mot Nordland etablert fra 1. juni
1933. Arbeidet har vesentlig omfattet husbygning, jord-
avdekning og muring av en del stikkrenner og andre for-
beredende arbeider for arbeidsdriften.

For 2. og 1. avdelings vedkommende er, i forhold til
restoverslaget pr. 30. juni 1934, utfart:

Konto B, planering.

Jord i og utenfor linjen uttatt 496242 m? eller ca. 73 %
Fjell i og utenfor linjen uttatt 121904 ,, , 68 %,
Tunnel utfert .............. 3804 m , , 9009
Stikkrenner utfert .......... 2878 ,, .+ = 98%
M asseutskiftning utfert ...... 21084 m* ,, ,, 539%

1. Bro over Namsen ved Bunesset, nordre bueoplager, august 1934,
2. Bro over Vefsna ved Kvalfoss, pilar 1, [1 og 111.

Nr. 1 -1935

1. Portal ved Forsjordlia tunnel.
2. Bro over Fiskumelv, pel 9963 - 9, august 1934,

Konto C, overbygning. .

Skinnesporet gjennem Medja tunnel er i budgettéret
ballastert.

Ved terminens utgang var det underkultet 2300 m. Av
den oppukkede finpukk ved Grong er det i behold ca.
18 000 m®, men det pagir fremdeles nogen leveranser til

Namsos—Grongbanen.

Konto E, broer.

Murarbeidet for bro over
pigitt. Det nordre bueoplager, likesom fundamentene for
pilarene, er pa det nermeste ferdig. Arbeidet ved sondre

Namsen ved Bunesset har

bueoplag er pabegynt.

Ved bro over Fiskumelven pagar reparasjon og forsterk-
ninger av broens flaimurer, ellers er det for broer for evrig
intet vesentlig utfert i terminen.

Av kontoen for hele parsellen er oparbeidet ca. 20 9.
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Konto G, stasjoner.

I forhold til siste restoverslag er det pd denne konto
oparbeidet henholdsvis ved 1. avdeling ca. 44 9, ved 2.
avdeling ca. 38 9, og ved 3. avdeling ca. 47,6 %,.

Konto R, boliger.
Av denne konto er det ialt oparbeidet ca. kr. 982 000.

Konto D, administrasjon.
Pa kontoen for hele parsellen pr. 30. juni 1934 er brukt
ca. 53 %, i forhold til siste restoverslag.

2. Pdgdende og forutsatte arbeider i inneverende
termin 1934—35.

Hovedvekten vil bli lagt pa linjens planering. I sommer-
manedene drives de skjaringer som ikke egner sig for
vinterarbeide, dern@st muring av stikkrenner, masseutskift-
ning og en del muring for broer. Saledes forutsettes mur-
arbeidene for bro over Namsen ved Bunesset avsluttet og
fundamentering med en del muring for bro over Folmer-
clven igangsatt.

Nar hesten og frosten setter inn, ma de sma jordarbeider
innstilles, og de for vinterdrift forberedte arbeider pabegyn-
nes. Dette blir iser fjcll- og tunnelsprengning, stenuttag-
ning for broer, drift av pukkmaskiner samt jordarbeider
pé de steder hvor arbeidsdrift i jord er skonomisk forsvarlig
pa vintertid.

3. Forutsatte arbeider i terminen 1935 —36.

Planeringsarbeidene fortsettes savel for linje som for
stasjoner. Bro over Namsen ved Bunesset og bro over
Fosslandselven monteres og linjen bringes i orden for skinne-
legning sa langt dette for de disponible midler er mulig.

For broene over Folmerelven, Lindseth og Namsen ved
Trongfoss fortsettes arbeidet med stenuttagning og muring.

De forskjellige arbeider forutsettes igangsatt og fremmet
i den orden og utstrekning som forholdene i sin helhet til-
later.

B. NORDLANDSBANEN N.
Smalasen—Mosjoen, lengde 92,3 km.
1. Arbeidets gang og stilling pr. 30. juni 71934.
I forhold til siste restoverslag er stillingen folgende:

Konto B, planering.

Jord i og utenfor linjen uttatt 790 966 m? eller ca. 85 9
Fjell i og utenfor linjen uttatt 228489 , , ,, 679
Tunpel-ufatt sovsssaisans 3088 m ,, ,, 709
Stikkrenner utfort .......... 4000 ,, , , 689
Masseutskiftning utfert ...... 122183 m* ,, ,, 709%

De ovrige arbeider innen kontoen er fremmet omtrent
pa linje med ovennevnte hovedposter.

Konto C, overbygning.

Av underkult er ialt nedlagt vel 9,0 km, men ved siden
derav er ogsa i siste budgettar kultstein kjort ut pa linjen
pa lengere strekninger.
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Av finpukk er ved Overgardselven pukkverk oppukket
ca. 39000 m* og ved Sefrivatn pukkverk ca. 23000 m3.

Konto E, broer.

Jernoverbygningen for bro over Skjerva var under mon-
tering ved budgettarets utgang.

For bro over Vefsne ved Kvalfors var i lepet av hesten
1933 pilar I og Il murt op i full heide og estre landkar til
oplagerskiftet. Ved pilarene I1I og IV samt vestre landkar
pagar arbeidet (se fig., side 6).

For bro over Eiterdga er savel landkarene som pilaren
murt op i full heide.

Av andre broer som har vert under arbeide, nevnes
bro over (Jvergardselven, bro over Stavasselven, bro over
Sefrivasselven og bro over Tomasvasselven.

Konto G, stasjoner.

Pa Mosjeen stasjon har planeringsarbeidene pagatt i den
tid sadant arbeide — som masseutskiftning m. v. — lot sig
utfere. Grunnarbeidene for stasjonsbygningen er utfert og
bygningens opferelse bortsatt til byggmester. (Tegning av
bygningen se ,,Meddelelsene” 1934, nr. 3, side 57.)

Ved de andre stasjoner er ikke sterre arbeide utfert i
terminen.

Konto L, veikrysninger.

Veiomlegningen pa Dolstad er ferdig og tatt i bruk, likesa
et par mindre omlegninger ved Sefrivatn.

En del planoverganger med tilherende adkomstveier er
planert.

Konto K, gjerder.
Av permanent gjerde er opsatt vel 22 km.

2. Pdgdende og forutsatte arbeider i inneverende
termin 71934—35.

I sommermanedene drives planeringsarbeider i jord og
lave fjellskjeringer, muring av stikkrenner og for evrig
arbeide som krever sommerdag.

Ved bro over Vefsna ved Kvalfors vil pilar III og IV
samt landkarene bli ferdigmurt og wved de svrige broer,
hvor arbeidet er pabegynt, vil dette fortsette sa lenge
arstiden tillater.

Anlegg for vannforsyningen for Mosjeen og Majavatn
stasjoner er under utforelse.

Til vinteren vil det vesentlig bli fjell- og tunnelsprengning
samt rensk hvor dette lar sig gjore, og til varen forutsettes
jord- og dreneringsarbeider m. v. fortsatt, der hvor disse
arbeider matte bli avbrutt til hesten.

3. Forutsatte arbeider i terminen 1935—36.

Planeringsarbeidene fortsetter i tilslutning til det tid-
ligere utferte og linjen bringes i orden for skinnelegning
frem til Trolldalen viadukt, pel 3092 fra Mosjeen.

Bro over Vefsna ved Kvalfors regnes montert i begynnel-
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sen av terminen og jerndelene til bro over EiterAga ma vare
under utforelse.

Skinnelegningen pabegynnes pd Mosjeen stasjon og sokes
lagt frem til Trolldalen innen hesten 1936.

De forskjellige gjenstidende arbeider forutsettes for avrig
optatt til utferelse efter hvert pa en sddan mate at skinne-
legningen kan fortsette i sammenheng og at ballasteringen
kan komme like efter.

OMBYGNINGEN ARENDAL—NELAUG
1. Arbeidets gang og stilling pr. 30. juni 7934.

Ved terminens utgang var utfort:

Konto C og G.

Innlagt bredsporte, impregnerte sviller 55863 stk. eller
ca. 97 9.

Presset og utkjort 25 kg skinner for ca. 27 km spor eller
ca. 70 9,.

Flyttet det smale spor og innlagt 25 kg skinner i det
brede spor ca. 5,5 km eller ca. 14 9. (Se ogsé en artikkel
herom i dette nr., side 9.)

Innflyttet passasjerplattformer 302 1. m eller ca. 49 9.

Innflyttet lesseplattformer 262 1. m eller ca. 100 9%,.

Linjens utfestning er ferdig.

2. Pdgdende og forutsatte arbeider i inneverende
termin 7934—35.

Flytningen av det smale spor og innlegningen av 25 kg
skinner i det brede spor vil bli fortsatt og avsluttet for
samtlige spors vedkommende, idet dog vekslenes ombygning
ma utsta til like for sammenbindingen med Serlandsbanen.

Innflytningen av passasjerplattformer vil bli fullfart.

En del forandringer ved bygninger, askegraver etc. pa
Arendal stasjon vil bli utfert.

3. Forutsatte arbeider i terminen 1935—30.

Disse vil vesentlig besta i avsluttende arbeider med skinne-
gangen sdsom grusning, justering og ombygning av veksler.
Videre vil forandringer ved bygninger, askegraver etc. ved
Arendal stasjon bli fullfert.

SORLANDSBANEN V
Krossen—Trondviken, lengde 107,27 km.

1. Arbeidets gang og stilling pr. 30. juni 7934.

Arbeidsdrift har pagatt fra januar 1930 til 1. oktober
1933 utelukkende for forskudterte midler fra Oslo, Stav-
anger, Sandnes byer og Rogaland fylke, og kun pa strek-
ningen Krossen—@ydnevatn med avdelingskontor i Kri-
stiansand.

For sistnevnte dato og senere er det imidlertid overfort
ledigblitte arbeidere fra andre anlegg, hvortil er gitt stats-
bevilgning, samtidig som det er oprettet nye avdelinger i
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Oyslebs og Kvinesdal med utvidelse av arbeidsdriften ves{-
over til og med Gyland.

Pr. 30. juni 1934 var utfert:

Konto B, planering, for si vidt de storre poster angar:

Jord og Ur .. .viiiiiiiine 21 9%,
Fiell cownmmnemvmnssmnmsmmmmes 3994
Pielltensk: vonivnimanaieisi 259
Lt i 69,
1, [1] G, R 89,
Stikkrenner og vanntunneler .... 259,

Konto C, overbygning, E, broer og G, stasjoner, er uvesent-
lig utfort.

Konto L, underganger og veiomlegninger.
Det er opfart en del underganger og oparbeidet flere
mark- og gardveier.

2. Pdgdende og forutsatte arbeider i inneverende
termin 1934—33.

Arbeidet vil i terminen fremdeles vesentlig omfatte pla-
neringsarbeider og opfarelse av underganger med veiom-
legninger. Man vil i lspet av innevarende hest ha paslatt
de 3 starste tunneler med undtagelse av Gylandstunnelens
vestre innslag, hvor en stor forskjering vil vere gjennem-
brutt ferst sommeren 1935. Arbeidet i disse tunneler vil i
serlig grad sokes fremmet mest mulig.

Nytt avdelingskontor blir etablert i Bakke fra hesten
1934 for & forberede arbeidsdrift pd den vestligste del av
anlegget fra nyttdr 1935 med arbeidere som overflyttes
fra Sorlandsbanen .

3. Forutsatte arbeider i terminen 7935—36.

Ved siden av de mer ordinzre planeringsarbeider vil det
fortsatt bli lagt s@rlig vekt pa fremme av arbeidet i de sterre
tunneler og — for s vidt tilstrekkelig bevilgning fies —
gatt i gang med maskindrift fra Kvinesheitunnelens begge
innslag. Man vil fortsette med opferelse av underganger
og smabroer og pabegynne planering av stasjoner. Det er
forutsetningen d fremlegge planer for de sterre broer si
betids at broskjenn, om mulig, kan avholdes hesten 1935.

SKINNELEGNINGEN
VED SORLANDSBANEN @.

Av overingenior O. Storen.

Skinnelegningen er i overensstemmelse med den tidligere
lagte plan i fjor hest nddd frem et stykke forbi Vegdrdshei
stasjon eller ca. 42 km fra Neslandsvatn. Herav er i 1934
lagt ca. 28 km.

Skinnelegningen pabegyntes den 7. august ifjor efter at
Gjerstadelven bro var montert ferdig og pagikk uten andre
avbrytelser enn de som var nedvendige av hensyn til mon-
teringen av et par storre platebroer.
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Sorlandsbanen O.: Skinnelegning ved Bjorvatn stasjon,

Den daglige ydelse har vart ett skinnekobbel, ca. 336 m
skinnegang, og en kortere tid to kobbel, ca. 670 m. Pukk-
ballasten er tatt fra Neslandsvatn pukkverk og ballasteringen
fulgte umiddelbart efter skinnelegningen inntil man gikk
over til a legge to kobbel daglig. Hele tiden har vi bare brukt
ett lokomotiv.

Arbeidet har vert ledet av avdelingsingenior Jorstad som
til assistanse har hatt en av anleggets opsynsmenn, Sarvig,
som har fert det daglige tilsyn med sdvel skinnelegning som
ballastering, og for svrig truffet de nedvendige disposisjoner
med hensyn til togtjenesten, linjens vedlikehold, visita-
sjoner m. v.

Til selve skinnelegningen har vi brukt 15 mann for legning
av et kobbel daglig og 30 mann efter at vi gikk over til a
legge 2 kobbel. Til ballasteringen (45 4 50 vogner daglig)
bruktes fra 27 til 31 mann.

FRA OMBYGNINGEN AV SKINNEGANGEN TIL
BREDT SPOR PA STREKNINGEN
ARENDAL—NELAUG

Meddelt av distriktchef O. Berner.

Ombygningen skjer under oprettholdelse av den smal-
sporte trafikk, som skal fortsettes inntil overgangen finner
sted til bredsporet drift i 1935. Inntil den tid blir linjen
altsa 3-skinnet.

Den heire skinnestreng (sett fra Arendal) i det brede
spor blir fellesskinne i det 3-skinnede spor som fremkommer.

Ombygningen foregir pa den mate at 25 kg skinner inn-
legges for bredt spor symmetrisk pd hver side av det nu-
varende smale spor.

Den venstre skinnestreng i det nuvarende smale spol
flyttes 184 mm over til heire og kommer derved i smalsport
avstand fra fellesskinnen.
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Fig. 1 og 2.

Den hoire skinnestreng i det nuverende smale spor fjernes
og ombygningen til 3-skinnet bane er ferdig.

Fig. 1 er tatt mot Arendal og viser overgangen fra det
nuverende smale spor til det overflyttede, en anordning
som ma foretas under ombygningsarbeidet hver gang tog
skal passere.

I forgrunnen sees det smale spor med en 25 kg skinne pa
hver side, derefter sees ,,overgangstungene” fra gammelt til
flyttet smalt spor.

Lengere bak pé billedet (ved folkene) sees lengst til ven-
stre den uttatte 20,5 kg skinne, derefter , fellesskinnen” —
noget bakset over for & komme inn i det smale spors ret-
ning, videre den overflyttede 20,5 kg skinne som er bakset
noget og endelig lengst til heire den annen 25 kg skinne-
streng.

Fig. 2 viser ,,overgangstungene” i sterre malestokk sett
fra den annen side. Skinnelegningen blev i begynnelsen av
november f. a. innstillet for vinteren og var da nédd til
km 35,5 eller ca. 500 m fra den nye Nelaug stasjon hvor
Arendal—Treungbanen krysser Serlandsbanen.
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UTSTIKNING AV KURVER

Av professor Tor Eika ved Norges tekniske haiskole.

Som bekjent skjer utstikning av cirkelkurver med sterre
radius, slik som de forekommer ved jernbanebygning og
til dels i den moderne veibygning ved anlegg av veier for
automobiltrafikk, enten ved hjelp av rettvinklede koordi-
nater i forhold til tangentene eller efter periferivinkelmeto-
den. Den siste byr pa vesentlige fordeler; den er lett a
utfore, krever lite av tabeller og regning og har dessuten det
store fortrin at punktene i kurven lett kan plaseres slik at
de passer inn i den gjennemgdende kjedning i linjen. Der
trenges saledes ikke en egen kjedning efter at den er stukket
ut.

Hvor denne fremgangsméte kan brukes, er den avgjort
i foretrekke. Den forutsetter imidlertid et nogenlunde
apent terreng; blir siktelinjene dekket av skog, bebyggelse
eller lignende, ma der altfor hyppig skiftes opstilling for
tedolitten, og metoden blir ikke lenger praktisk.

Ved utstikning v. hj. a. abscisser langs tangentene og
ordinater loddrett derpa kan man enten innrette sig slik at
punktene i kurven far jevne avstander, f. eks. 10 m, regnet
langs kurven (efter tabeller bl. a. Waldenstrom og Krithnke),
eller slik at abscissene far runde verdier, almindelig 10, 20,
30 m o.s.v., f. eks. efter Sarazin-Oberbecks tabeller. Den
forste av disse metoder krever tabeller over savel abscisser
som ordinater; den fordel at punktenes avstand regnet langs
kurven blir konstant, far vel sjelden avgjerende betydning,
og den enklere metode med runde abscisseverdier er almin-
delig & foretrekke.

En stor mangel ved stikningen slik som den almindelig
har vart utfert v. hj. a. rettvinklede koordinater, er at de
punkter som settes ut for kurven, ikke lett kan plaseres
slik at de passer inn i den gjennemgiende kjedning i linjen
og derfor krever ny linjekjedning. Foruten det betydelige
ekstraarbeide som er forbundet hermed, har man dessuten
den ulempe, at de rye kjedepeler ikke blir neiaktig innmadll
i kurven, men pa eiemdl plasert i denne efter de tidligere
utsatte punkter i kurven.

Det kunde ha sin interesse 4 seke en sadan fremgangs:
méte at man ogsd ved avsett fra tangenten lettvint kunde
opna a fa punktene til & passe inn i den gjennemgaendc
kjedning. Opsynsmann Harald Aasebs ved Sarlandsbaner:
har gjort mig opmerksom pé en metode, som han har benyt:
tet for 4 opna dette. Fig. I.

Skal der settes ut et punkt B, hvis avstand fra tangerings=
punktet regnet langs kurven er lik b, sa tas ut av en tabel!

med buelengden som argument den tilherende verdi av
o
centralvinkelen 5" Med denne vinkel som argument op-

sgkes i en annen tabell, f. eks. Sarazin-Oberbeck, storrelsen

2 2

1] a
(1 — cos —). Day =R ({ — cos ),fe‘ies denne ordinat ved

o
4 multiplisere tabellverdien (E —cos 5 ) med kurveradien R.

Den praktiske fremgangsmate blir saledes folgende: Punktet
B stikkes ut tilnermet ved ,rundstikning”. Med et rett-
vinkelapparat, f. eks. vinkelprisme, opsekes fotpunktet F
for perpendikuleren fra B ned pi tangenten. Nar F er
bestemt, avsettes B v. hj. a. ordinatverdien y og buelengden,
f. eks. 10 m, fra den foregdende kjedepel med mélebind.
Metoden er grei; der trenges dog to tabeller, en for a ta

o f [
ut vinkel - og en for (] — €08 ),som efterpa ma multipli-

2 2
seres med R. Dessuten forutsetter metoden at der brukes
et rettvinkelapparat; er terrenget kupert, er dette vanskelig
4 bruke og mindre naiaktig.

g
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I det folgende er angitt en fremgangsmate som stort sett
gar ut pa det samme, men som muligens kan vare a fore-
trekke i mange tilfelle. Opgaven er folgende (fig. 2): Der
skal settes ut et punkt B, hvor buelengden AB = b regnet
fra tangeringspunktet kan ha en vilkdrlig verdi. Punktet B
kan bestemmes ved maling med maleband, idet avstanden
fra det foregaende punkt P, f. eks. 10 m, og avstanden h
fra punktet C pa tangenten males ut. Punktet C bestemmes
pa den mate at buelengden b avsettes langs tangenten fra
tangeringspunktet A. Malingen langs tangenten skjer
saledes pa enkleste mate med hele bandlengder (bortsett
fra forste avsett) uten at det blir nedvendig & bruke nogen
tabell for abscissene. Innmalingen av B kan forega uten
bruk av rettvinkelapparat og man kan neie sig med male-

band alene.

Avstanden & —= BC beregnes pa folgende mate:

h2 = BD? + DC? = y2 4 (b — x)? (1)
Hvis vi her innforer y = R (I —cosa), x = R -sina
og b =R -qa, faes
B2 = R2 (1 cos @) + (« — sin a)?]
== R2[2(1 —co5 @) + « (« — 25sin a)] (2)
Her benyttes rekkeutvikling for 1 — cos ¢ = cos 1 —
b
og sin
s b RN
Vi far da h=R = (—) (3)
2R 18 \2R?
idet ledd av heiere orden kan sleifes.
Hvis R, betegner en radius — 1000 m =1 km og b,

buelengden svarende til denne radius og den samme central-
vinkel @, sd@ har man ogsa

P 1(.';,2 )
T 2Re T s \2re/

b, 1 ( b2\
hyo=— — ( - ) - 1000 4)
Settes 1 2R 18 \2 Rz
sa blir R I, (5)

h = .
1000

Som man ser er fi; det avsett som svarer til en kurve med
radius R Det
er praktisk a regne b, by, i og f; i m.

- 1000 m og den samme centralvinkel «.

Fremgangsmaten ved utsetningen av B blir saledes fol-
gende: Nar R og b er gitt, beregnes buelengden b, av lig-
b

ningen
R

b =

hvor R er uttrykt i km. Derefter opsekes i tabell I verdien
av h, efter lign. (4); i denne tabell blir i, angitt i m. Til slutt
beregnes avsettet i av ligningen

h=R.-h
Regnes R i km, blir i angitt i m.
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Tabell I er satt op med b; som argument og med intervaller
pad 1 m. For & gjere bruken av tabellen lettere, er den for-
synt med en interpolasjonstabell. Til hjelp ved utregningen
av b, benyttes den lille hjelpetabell II (se side 14) som angir
storrelsen av b, for b= 10 m, svarende til forskjellige verdier
av radius R.

Eksempel. Fig. 3. Der skal stikkes en kurve med radius
R = 900 m. Ved madling i vinkelpunktet V er funnet at
centralvinkelen @ = 26f . 640. Herav beregnes eller tas ut
av en tabell:

[
Tangentlengde R-tg T 191,104 n.

Buelengde £ R; = 376,614 m.

{3
Kurveavstand VM = R - tg 5 - tg , — 20,066 m.

Efter at tangentlengden er utmalt fra V til A viser det sig,
at kurvens begynnelsespunkt A i forhold til kurvelinjens
kjedning blir angitt ved pel 621 + 4,82 m. Endepunktet E
av kurven skulde da komme til a ligge ved pel 659 - 1,434
m. Vi skal derfor sette ut punkter i kurven svarende til
buelengder b = 5,18 m, 15,18 m, 25,18 m o.s.v., regnet fra
A og 1,434 m, 11,434 m, 21,434 m o.s.v., regnet fra E.

De til disse verdier av b svarende verdier av b, i, og
regnes ut saledes:

b, h, h
1. g 5,76 0,017 0,02
0,9
Pt 16,87 0,141 0,13
3. 27,98 0,391 0,35
4. 39,09 0,764 0,69
5. 50,20 1,260 1,13
6. 61,31 1,880 1,69
T 72,42 2,622 2,36
16. 172,42 14,85 13,37
17, 183,53 16,83 15,15
18. 194,64 18,92 17,03
19, 205,76 21,14 19,03
19. 181,434 = 201,59 20,30 18,27
0,9
18. 190,48 18,12 16,31
17. 179,37 16,07 14,47
16. 168,26 14,15 12,74
15. 157,15 12,34 11,11
14. 146,04 10,66 9,59
4. 34,93 0,610 0,55
3. 23,82 0,284 0,25
2. | 12,71 0,081 0,07
. | 1,59 0,001 0,00

Ved utarbeidelsen av tabellen er det tatt sikte pa at av-
settene /1 skal bli bestemt med cm neiaktighet, som kan
Likeledes er
den begrenset til verdier av h som i praksis ikke vil over-

ansees tilstrekkelig for de praktiske formal.

stige ca. 20 m. Kommer et storre antall av h-avsett over
20 m, lenner det sig & legge inn hjelpetangent.
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Tabell 111.

Avsett for radius Bue- | Avsett for radius
“| lengde - %

Bue-
lengde Ta50 | 300 350 | 400 | 450 | 500 | 550

600 | 650 | 700 | 750 | 800 | 850 | 900
: - . , .
10| 020] 017 014! 013] 01| 0,10] 0,09 10 | 0,08: 0,08 007 007| 006 0,06 0,06
20 | 080! 067 057 050 044 040| 0361 20| 033, 031 020 | 027 ] 025 | 024! 022
30 180] 150 120 1,2 1,000 09| 082| 30| 075| 069 064 060 | 056 0,53 0,50
20 | 320 267 220 200 178 1,60 1,45] 40 1,33 123 104 1,07 | 100 094 089
50 | 499| 416( 357 3,12| 278 250| 227| 50 | 2,08| 192} 179 107 1,56 147 139
60 | 719 509 54| 450 400| 3,60| 327| 60| 3,00| 277. 257 | 240 | 2,25 ‘Pz,]z 2,00
70 | 078 816 699 6,12 544 490| 446 70 408| 377 350 | 327 300 288 | 272
80 1276|1065 913 7,99 7,11| 640( 582| 80 533| 402 457 | 427 400 | 376 | 3,56
00 | 16,14 | 13,47 11,55 10,11 89| 800/ 736 90 | 675 623 578 540 1 506 476 | 4,50
100 19,91 | 16,62 14,25 12,48‘ 11,10 9,99 908| 100 | 833| 7,69/ 7,14 | 6,66 \ 6,25 | 58 555
110 | 24,07 | 20,09 17,24 15,09 13.42 | 12,08 10,99| 110 | 10,07| 930 864 806 | 7,56 [~ 711 | 6,71
120 | 28,62 | 23,87 2051 | 17,95 | 1597 | 14,38| 13,07| 120 | 11,99|11,07] 10,28 | 9,50 | 8,99 8,47 8,00

130 2405 21,06 18,73 16,87 | 15,34 | 130 | 14,06 | 12,99 12,06 | 11,26 | 10,55 | 994 9,39
140 ' ’ 21,72 19,56 17,79 140 | 16,31 1506 1308 13,05 1224 11,52 10,88
150 . 22,44 | 20,41 | 150 | 18,72 (17,28 16,05 1498 | 1405 @ 13,22 | 12,49
— ‘ | ' 160 | 21,20 | 19,66 18,26 | 17,04 ‘ 15908 | 15,04 @ 14,21
170 | 219 2061 | 1925 | 1804 | 1698 | 1604

180 \ | 21,57 | 20,22 19,04 | 1798

i - 190 | : | 2253 | 21,21 | 20,03

| ! . 200 | 22,19

Tabell 111 (fortsettelse).

Avsett for radius
1600 | 1800 l 2000 | 2500 | 3000 4000 5000

Avsett for radius Bue-

L e W >
1000 | 1100 | 1200 | 1250 | 1300 | 1400 | 1500 engae

Bue-
lengde |

10 0,05 0,05\ 0,04| 0,04 004 004| 003 10 0,03 0,03 0025 | 002 002] 001 001
20 | 020| 0,18 017 0,16 015 0,14| 0,13 20 |0,125( 011 0,10 0,08 007 | 005 0,04
30  045| 041| 038 036 035 032] 030 30 028 025 0225 0,18 015 | 011 009
40 | 080| 0,73 067| 0,64 062 057| 053] 40 | 050 0,44 040 | 032 027 | 020 0,6
50 | 1,25| 1,14 1,04| 1,00 096, 089 083 50 | 0,78| 0,69 0625 050 042 | 031 025
60 | 1,80 1,64] 1,50‘ 144 1,38 120] 1,20 60 | 1,12} 1,00 09 | 072 060 | 045 0,36
70 | 245 222| 2,04 1,9 18 175 1,64 70 | 1,53 1,36 1,22 098 082 061 049
80 320| 201| 2,67 256 246 220| 2,14 80 | 200] 1,78 1,60 128 1,07 080 0,64
90 | 4,05! 3,68 338 3,24 312 289| 270| 90 | 253| 225 202 1,62 135] 101 . 08l
100 500 454 4,17 400 385 3,57| 3,33| 100 3,120 2,780 250 | 2,00 1,67 1,25 1,00
10 | 605 550 504 484 4,65 432| 403| 110 | 378| 336 302 242 202 | 1,511 121
120 720 654 600/ 576 554 514 480| 120 450 400 3,60, 2,58 240 1,80 1,44
130 | 845/ 7,68 7,04 6,76 650 6,04 563 130 528 4,70 4,23‘ 338 | 282 211 1,69
140 | 9,80 891 816 7,84 7,54/ 7,00 6353 140 6,12| 544 490 | 392 327 245 196
150 | 11,24 10,22 9,37 9,00 8,65 803 7,50| 150 | 7,03 625 562 | 450 3,75 281 225
160 | 12,79 | 11,64 /10,66 10,24 9,84 9,14| 853 160 800| 7,01 640 | 512 427 320 256
170 | 14,44 | 13,13 | 12,04 11,56 11,11]10,32| 9,63 170 ' 9,03| 8,03 722 578 4,82 | 361 | 289
180 | 16,19 | 14,72 | 13,40 12,05| 12,46 11,57 | 10,80 180 | 10,12} 9,00 810 648 540 405 324
190 | 18,03 | 16,40 | 15,03 | 14,43 | 13,88 | 12,89 | 12,03| 190 | 11,28 10,021 9,02 ‘ 7,22 | 6,02 | 451 | 361
200 | 19,98 | 18,17 | 16,65 15,99 15,38 14,28 | 13,33| 200 | 12,50 11,11 10,00 | 8,00 | 6,67 500 | 4,00
210 | 22,02 | 20,03 | 18,36 | 17,63 | 16,95| 15,74 | 14,69 210

13,77 12,25‘ 102 | 882 | 73 | 551 44l
220 | 2417 | 2198 | 20,15 19,34 18,60 17,27| 16,12 220 | 15,12 1344 12,10 | 9,68 807 | 6,05 | 4,84

240 23,02 | 22,13 20,55 | 19,19 240 | 17,99 15,99 | 14,39 | 11,52 | 960 | 720 | 576
260 | 2251 | 260 |21,11|1877| 16,89 | 1352 | 11,26~ 846 | 6,76

: . 280 | 21,76| 1950 | 1568 13,06 | 980 | 784
- T ' 300 24,98 22,49 | 17,99 | 15,00 | 11,25 | 9,00

_ 320 | | 20,47 17,06 | 12,79 | 10,24
, 340 ' 19,26 | 14,44 | 11,56
' 360 | ‘ 21,50 | 16,20 | 12,96

380 | 14,44
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Er der lagt inn en overgangskurve mellem tangent og
cirkel, blir som bekjent tangentlengden foreket med m - tg g

samtidig med at alle ordinater blir foreket med stykket m,
som er avhengig av kurveradien. Da avsettene & ikke er
loddrett pa tangenten, blir forandringen i & p. gr. a. over-
gangskurven ikke noiaktig lik m. Avsettene it avviker dog sa
lite fra den loddrette stilling, at man i praksis kan ta hen-
syn til overgangskurven ved overalt i foreke avscttene Ji
med verdien m. Hvis vi har en kurve med radius R — 300
m og en ordinat y = 19,94 m svarende til buelengden 110
m, blir feilen ved 4 gd frem som ovenfor angitt bare ca.
2 mm nar m =- 0,315 m, altsa betydelig under den neiak-
tighetsgrense som tilsiktes ved bruk av tabellen. [ almin-
delighet blir feilen ennu langt mindre og spiller saledes ikke
nogen rolle. Dertil kommer at de feil som ligger i det her
bererte forhold, blir rent lokale feil. Vi kan siledes ogsa
stikke en cirkelbue med overgangskurve efter den angitte
fremgangsmdte; skulde det ikke latt sig gjore, vilde metoden
med f-avsett pa det narmeste vaere ubrukbar i praksis.

Ved avsetning av buelengdene & langs kurven kan det
for de skarpeste kurver bli nadvendig & ta hensyn til for-
skjellen mellem buelengden og lengden av korden. For R —
250 m og b = 10 m blir forskjellen ca. I mm. Likeledes ma
der ved avsetning av lengdene langs kurven mdles meget
omhyggelig, da en feil ved malingen forplanter sig langs
kurven; dette er jo ogsa tilfelle ved stikning efter periferi-
vinkelmetoden.

Nr. 1 - 1935

Man far en utmerket god kontroll pa stikningen nar man
kommier frem til enden av kurven; likeledes pi midten av
kurven, nir man fra vinkelpunktet V har satt ut kurvens
midtpunkt M.

Stikningen av kurver efter den her angitte metode skaffer
litt mer regnearbeide enn ved bruk av de vanlige tabeller;
men det vil i mange tilfelle mer enn opveies ved de fordeler
som unektelig opnies.

Tabell 11.

A A L

I m L m

250 ' 40,000 [ 600 | 16,667 | 1000 | 10,000 | 1600 6,250
300 33,333 | 650 | 15,385 | 1100 9,091 | 1800 5,556
350 ' 28,571 | 700 | 14,286 | 1200 8,333 | 2000 5,000
400 25,000 | 750 | 13,333 | 1250 8,000 | 2500 4,000
450 ' 22,222 | 800 | 12,500 | 1300 7,602 | 3000 3,333
500 20,000 [ 850 | 11,765 | 1400 | 7,143 | 4000 2,500
550 18,182 | 900 : LLITTD | 1500 6,667 | 5000 2,000

Det innsees uten videre at den samme metode nied h-
avsett kan tilpasses for stikning av kurver, nar punktene
i kurven skal svare til 10, 20, 30 m o.s.v. eller lignende
runde verdier av buelengdene, jfr. tabell L. Som man ser,
far tabellen samme omfang som efter metoden med runde
abscisseverdier, idet tabell over abscisser bortfaller. Man
opnar den fordel at punktene kan bestemmes v. hj. a.
maleband alene, mens man ellers ma bruke rettvinkelappa-

rater, i hvert fall nar ordinatene blir litt storre.

HVAD FARVEPROVEFELTET FORTELLER

Av Statsbanenes kjemiker, dr. J. Gram.

Den eneste pilitelige mate & prove malingers holdbarhet
overfor klimatiske angrep i fri luft er kontroll av prove-
strek gjennem lengere tid. Der drives visstnok ved de fleste
sterre materialproveanstalter korttidsprovning med for-
sterket pavirkning av temperatur, fuktighet, aktinisk lys og
etsende gasser i regelmessig rask rekkefolge, men dette er
kun en nedhjelp, som nok kan gi sannsynlige, men ikke sikre
oplysninger om en malings motstandsevne under naturlige
forhold.

Ved Statsbanene er der pa flere verksteder foretatt utheng-
ning av prevestrek pa jernblikkplater, men forst fra de siste
13 dr er der fort regelmessig bok over provenes tilstand,
0g kun de siste 3 ar er provestrokene foretatt pa sma stal-
plater, som kan veies pa analytisk laboratorievekt, hvorved
de inntréatte forandringer kan falges tallmessig med stor noi-
aktighet.

Laboratoriet overtok i 1927 verkstedets pravemateriale,
som rekker tilbake til 1921 og hvor nu den sterste del av
platene kun viser forrustet jern med sma rester av den op-
rinnelige maling. Med det systematiske studium av prov-
vene i de siste 3 dr sammenholdt med den for lignende

malinger noterte levetid gir sividt gode positive oplysninger,
at jeg finner det forsvarlig allerede nu & meddele endel
generelle slutninger av hvad pravefeltet forteller.

Blymonje.

Heldigvis er der pa de eldre prover ofte til sammen-
ligning anbragt en blymenjestripe, si at monjen er meget
vel dokumentert. Pa flere av de oprinnelig brokete sammen-
stillinger av ,,patentfarver” pé en lang plate er nu blymenjen
den cneste overlevende. Der finnes et blymenjestrok fra
1921, nedtatt i 1932 fordi hele dens selskap var avded,
og videre en stripe med kun ett strok blymenje, malt i 1024
og tatt inn iar, begge uten defckte steder. Den friskrode
farve er naturligvis tapt, den holder sig som bekjent kun
ca. et &r, men fjerner man malingen med lakkavtager, kom-
mer forst den knallrode farve og si det blasorte blanke
jernblikk frem. Som vel bekjent er alle selgere av malinger
med latinske og greske fantasinavner sikre pa at deres
varer snart helt vil fortrenge den gammeldagse og (angivelig)
lite holdbare blymenje, men jeg har nu disse to ubehagelige
objekter & vise dem.
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Oljemalinger.

P4 det gamle provefelt har kun malinger med blyfarver,
noen fa med silikatbasis og enkelte sorte lokomotivlakker
og sorte emaljelakker vist nogenlunde god levetid, 6—7 ar.
Pa det nye pravefelt med veibare plater er det interessant
4 se hvorledes odeleggelsen begynner alt i det annet ar i de
malinger, hvis pigment ikke danner solider seper med lin-
oljen. Eksempelvis var vekttapet i en linoljemaling med
zinkhvitt og tungspat i 3 ar resp. 3,5—10,4 og 14,8 9,. Tapet
i en ,grafitmenje” var i ferste ar 1,2, annet ar 5,5 og et halvt
ir senere 9,7 %. En gra blyfarve derimot tapte i 3 dr kun
0,3 %, og tre blymenjeprover i 3arfra0,01 til 1,1 %.

Asfalt- og tjeremalinger.

I min artikkel ,,Rust og rusthindring” i ., Meddelelser fra
N. S. B.” hefte 1 for 1932, uttalte jeg, at asfaltmalinger
sjelden viste lengere levetid i luft og lys enn 3 ar, undtagelses-
vis 5 ar. Dette bekreftes nu meget drastisk med tallresultater
fra de siste 3 ar, idet 3 asfaltmalinger fra gode firmaer hadde
et vekttap forlapende med 1,0—7,8 og 16,2 2, i den forste,
0,24—5,5 og 16,2 9, i den annen og 1,1—0,6 og 24,99, i den
tredje preve og alle med! ydelig rust helt fra slutten av forste ar.

Et ganske annet forhold viser gode tjeremalinger. Der
er her en meget stor forskjell mellem den almindelige ,,black
varnish”’, som er stenkullstjere, hvor vannet og de letteste
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oljer er fradestillert og ,,preparert tjere”, som den kalles i
Tyskland, hvor destillasjonen er drevet helt ned til fast bek
som residuum og dette si igjen er oplost i bestemte deler
av de avdestillerte lettoljer. Den farste sort forholder sig
nogenlunde som asfalt, mens den annen herer blandt de
holdbareste dekkfarver man kjenner, nar den blott paferes
s tykt, at det lille nettverk av sma risser, som kommer
efter et ar, ikke rekker igjennem hele dekket.

Pa det gamle provefelt finnes en prave, hvis analyse viser
riktig preparert tjere, som har statt i 6 ar uten tegn til
forrustning og et lignende preparat har pa Elverum veibro
opnadd den fenomenale levetid av ca. 50 ar. Alle bitumen-
malinger taper riktignok sin blankhet pa 1 a 2 ar og kan
derfor ikke brukes der hvor et prydelig ydre onskes, men de
er pa den annen side meget lette 4 behandle og terrer pi
26 timer. Prisen er lav si at de ber fi mer anvendelse,
asfaltmalinger kun pi morke og fuktige steder, preparert
stenkullstjere ogsa i fri luft enten over menjegrunn, som
dog forst mé ha terret i minst 14 dager, eller pd mindre ut-
satte steder direkte pa jernet.

Dette var i korthet endel av de indiskresjoner, som farve-
pravefeltet kan meddele. De dissonerer jo tildels betrakte-
lig med melodiene i de reklamehefter, som sa rikelig odsles
pa N.S. B.s kontorer. Enkelte kaller sine varer, rustmalinger”
— ja sannelig, der kan gé troll i ord!

INNFORELSE AV LEVERINGSFRISTER I INNENLANDSK TRAFIKK

Av sekreter, cand. jur. A. Jahr.

Leveringsfrister, d. e. den tid innen hvilken jernbanen
plikter 4 fremfore godset til bestemmelsesstasjonen, har vi
aldri hatt i innenlandsk trafikk. 1 samtrafikken med ut-
landet gjelder derimot bestemte leveringsfrister savel for
ilgods som for fraktgods. Leveringsfrister er dessuten for
lengst innfort i de fleste land i Europa, saledes bade i Sve-
rige og Danmark. Fra den tid de nye befordringsvedtekter,
som avleser det nugjeldende driftsreglement, trer i kraft,
1035, vil det bli innfert
leveringsfrister ogsa i norsk innenlandsk trafikk. Jeg skal

antagelig i begynnelsen av aret

i det folgende gjore litt nermere rede for det.
Leveringsfristene vil komme til a utgjere:

For ilgods:

Ekspedisjonsfrist . ......ooooviirniiiiens 12 timer
Befordringsfrist:

ved avstander t. 0. m. 200 km .......oaeaen 24,

ved storre avstander for hvert ytterligere pabegynt
100 KM oovinss s s s saams snsevuesnsennes 12,
For fraktgods:

Ekspedisjonsfrist ........ooovoiiiiiiiaienns 48
Befordringsfrist:

ved avstander t. 0. m. 100 km .........cc0en 24,

for hver ytterligere pibegynt 200 km

Av nedenstiende tabell vil sees hvordan disse leverings-
frister vil stille sig i forhold til de leveringsfrister som
gjelder i Sverige og Danmark og de nugjeldende leverings-
frister i den internasjonale jernbanetrafikk. Jeg kan tilfaie
at leveringsfristene i internasjonal trafikk vil bli gjort litt
kortere om ikke sa lang tid. Det er allerede vedtatt, men de
er ikke tradt i kraft ennu, hvorfor jeg ikke medtar dem her.

Leveringsfrister angitt i dogn.

llgods Fra_ktgogs
Av- _::;E'%' .f;ég
S?ﬂ:}d Sverige 22:'1; §§“§§a' Norge | Sverige Igg?'ggé%!\lorge
SErE SEE
o | i =}
0| 1| 1% 2 (1% 38 '3 4 3
w0 | 1% 1%, 2 | 1% 3 | 3 4 3
00 |2 (1% 2 |1% 4 |3 4 4
300 | 2 2 3 |2 4 4 6 4
400 | 3 2 3 | 2% 5 4 6 5
500 3 21, 3 |3 5 5 6 5
600 3 21, 4 | 3% 6 5 8 6
700 | 4 3 4 | 4 6 6 8 6
800 4 3, | 5 |4% , 1 |6 10 7
900 4 3% 5 5 z ' W@
1000 5 | 3% 5 5% 8 7 10 8
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Det vil sees at leveringsfristene for fraktgods blir neiaktig
de samme for Norge og Sverige.

Foruten disse leveringsfrister som blir ordinere, har
jernbanen anledning til & fastsette tille ggsfrister
for folgende tilfeller:

a) For befordring fra og til lasteplasser (sidespor).

b) For omlessing fra normalsporet til smalsporet bane
cller omvendt, og for overfering fra en stasjon til en annen,

¢) For gods som skal befordres over vannvei som det
ikke er jernbanebro over (f. eks. Moss—Horten).

d) For brukt emballasje i retur, for lange gjenstander,
som befordres pa to eller flere vogner, for eksplosive varer,
ildsfarlige oljer, flytende mineralsyrer etc. og for stykkgods
for ovrig som ikke kan lesses sammen med annet gods.

Leveringsfristen begynner ved den efter godsets innleve-
ring falgende midnatt, og den er overholdt nar godset innen
dens utlap er utlevert til mottageren eller det er sendt under-
retning til mottageren om ankomsten.

For kjole- og varmevo gner gjelder saerskilt
at for stykkgods betraktes leveringsfristen som overholdt
nar befordringen skjer si hurtig som den rutemessige kjering
av kjele- og varmevogner tillater, selv om leveringsfristen
beregnet pa vanlig méate er overskredet.

For befordring av levende dyr er leveringsfristene
de samme som for ilgods. Dessuten gjelder serskilt at
leveringsfristen for befordring i dyretog ansees som over-
holdt nar transporten skjer si hurtig som den rutemessige
kjering i dyretog tillater, selv om fristen beregnet pa vanlig
mate er overskredet.

Befordringsfristen ophorer 4 1o p e under folgende
forhold:

1. iden tid trafikken er stanset som falge av en inntradt
hindring for befordringen, nar dette ikke skyldes jernbanen,
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2. under ophold som forarsakes ved en av avsenderen
beordret omdirigering av godset til ny bestemmelsesstasjon
eller lignende. Dessuten ophaerer leveringsfristen 4 lape
for fraktgods for sen- og helligdager. Hvis leveringsfristens
siste dag faller pa en sen- eller helligdag, Ieper leverings-
fristen for ilgods forst ut den falgende hverdag.

Det er adgang for jernbanen til 4 forlenge eller midlertidig
opheve leveringsfristene under usedvanlige driftsforhold.

Hvad blir nu felgen av at leveringsfristen overskrides?
Forst ma trafikanten pavise at det er opstatt tap for ham
ved den forsinkede transport. Hvis det er godtgjort, kan
han fordre tapet dekket saledes:

a) dersom overskridelsen av leveringsfristen skyldes
forsett eller grov uaktsomhet fra jernbanens side, inntil
starrelsen av det maksimumsbelep for hvert brutto kg som
er fastsatt for beskadiget eller bortkommet gods. Dette
maksimumsbelep er foreslatt satt til 30 kroner pr. bruttokg,

b) i andre tilfeller inntil det samlede fraktbelop.

Jeg vil tilfeie at for samtrafikk med utlandet gjelder at
trafikanten kan forlange tilbakebetalt en viss del av frakten
ved det blotte faktum at leveringsfristen er overskredet,
selv om han intet som helst tap har lidt. Det blir saledes en
forskjell pd de norske bestemmelser og de som gjelder i
samtrafikk med utlandet pa dette punkt.

Innforelse av bestemte leveringsfrister for gods m. v.
vil naturligvis pafere jernbanen en viss risiko. Hovedstyret
har imidlertid allikevel foreslatt leveringsfrister innfert, idet
det ma ansees rimelig at trafikantene i den nevnte utstrek-
ning ma kunne forlange erstattet tap som er forirsaket ved
sddan forsinket transport. Bevisstheten herom antas 0gsa
a ville tjene som en stimulans for betjeningen og alle ved-
kommende om & soke tilveicbragt mest mulig hensiktsmes-
sige og praktiske transportanordninger for en rask utforelse
av transporten.

FORSTADSTASJONER VED DRAMMENBANEN

Av baneinspektor R. Lorange.

Pd Drammensbanens forstadsstrekning er i de siste ar
foretatt endel forandringer hvorved er opnadd betydelig
forenkling og besparelse bade ved stasjonstjenesten og ved
sporenes vedlikehold.

Ved Drammensbanens ombygning til dobbeltspor Oslo-
Sandvika blev de fleste forstadsstasjoner utfart som vist
skjematisk pa fig. 1. Prinsippet herfor var: Mellemplatt-
form med skinnefri adkomst fra stasjonsbygningen, lokal-
tog gar i avvikende spor til plattformen, gjennemgaende per-
sontog gar i rette hovedspor, mens gjennemgaende godstog
gir i et femte gjennemgangsspor. Stillverk, som i forste
etappe blev anlagt fra Oslo til Billingstad, blev anbragt i
annen etasje i et eget stillverkshus for enden av plattformen
med utsikt over stasjonstomten. Billettsalgiden lavtliggende

stasjonsbygnings ventevarelse, billettkontroll ved en egen
funksjoner i plattformtunnellen.

Denne plan for en forstadsstasjon betydde et stort frem-
skritt fra den tidligere ordning og muliggjorde avvikling av
en meget sterk trafikk. Men erfaring viste efterhanden at
planen var unodig komplisert og blev meget dyr i drift.

Den forste forenkling bestod i at man for endel ar siden
flyttet kontrollskranken til umiddelbart foran billettluken,
saledes at billettselgeren ogsa kan kontrollere billettene.
Bare i sterkeste trafikktimer trenges nu assistanse av en egen
kontroller.

Ved stillverkets ovennevnte plass blev stillverksbetjenten
bunnet pa stedet og kunde ikke gi fra og til for & utfere
annen tjeneste pa stasjonen. Ved stillverksteknikkens ut-
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vikling, transparenttavle av sporplan og utvidet sporiso-
lasjon, er det nu ikke lenger nedvendig at stillverksbetjenten
har fri oversikt over hele stasjonstomten.

Naste skritt i forenklingen bestod derfor i a flytte still-
verket ned pa plattformen i et nybygget rum som forbinder
og Lysaker).
Dette muliggjer at samme mann kan betjene stillverket og
utfere plattformtjeneste. Herved opnaddes betydelig per-

tunnelkiosken med heiskiosken (Skeyen

sonalbesparelse.
P4 Stabekk, hvor den gamle stasjonsbygning ligger helt
til siden for sporene og litt heiere enn disse, gikk man et skritt

videre og flyttet hele stasjonskontoret med billettsalg og
stillverk ut i et langt, smalt hus pd mellemplattformen (fig.
3). Det samme er gjort pd Blommenholm. Pa Hevik var
venterum, ekspedisjonskontor, billettsalg og stillverk i sta-
sjonsbygningens annen etasje, i heide med den derv@rende
broovergang, mens kontrollen var midt i trappen. Alt sam-
men er nu flyttet ned i underetasjen i plattformheide.

Pi Stabekk blev ogsd godshuset flyttet siledes at det ved
en Kkort tverrampe kom i forbindelse med gjennemgéende
godsspor, hvorved blev muliggjort en rask ekspedisjon av
lokalgodstog.

WMy bygring  18./0m -

s Gamme! bygmag—— " el orm -

—— ————— = — = %
ITTT] \ Jéywaﬁr_/ A Billefthantrol (dor Tike) o
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Y| Flalform | |

Fig. 3.
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Det pa fig. 1 viste sporsystem gir anledning for gjennem-
glende fjerntog 4 passere ensrettede lokaltog som stir ved
plattformen. Rutemessig foregikk imidlertid aldri sidan for-
bikjering. og ved inntredende togforsinkelser har forholdene
medfert at lokaltogene — forstadstogene — fortrinsvis er
blitt fert frem efter sin rute, hvorved det aldri blir sporsmal
om & kjere fjerntog forbi lokaltog pa disse mellemstasjoner.

Lokaltogenes hurtige kjering i avvikende spor med skarpe
kurver medferte stor ulempe for de reisende og meget sterk
slitasje pa veksler, skinnegang og vognmateriell, som for
visse delers vedkommende matte hyppig fornyes. Sneryd-
ningen, som for centralstilte veksler ma skje ytterst omhyg-
gelig og her delvis lenge for ordiner arbeidstid, nedvendig-
gjorde egen snevakt om natten i mange maneder av Aret.
For linjetjenestens vedkommende medferte det nevnte spor-
system derfor uforholdsmessig store utgifter.

Disse ulemper blev avhjulpet ved omlegning til det spor-
system som er skjematisk vist pa fig. 2. Her finnes bare et
persontogspor i hver retning samt et godstogspor. Sist-
nevnte ligger pa Lysaker og Stabekk som slaife til haire spor,
pa Hevik til venstre spor. Ved sleifning av et stort antall
veksler i hovedspor og ved utretning av kurver spares en
mengde vedlikeholdsarbeide, og de reisende risikerer ikke
lenger & slenges av benkene, til tross for at man nu kan kjore
hurtigere inn til resp. forbi plattformen.

Samtidig opniddde man en meget vesentlig forenkling og
forbedring i kontaktledningsnettet, likesom slpifing av de
mange veksler medferte forenkling i sikringsanleggene og
stor lettelse i snerydningstjenesten.

Pa Sandvika hvor dobbeltsporet slutter foreld et eget pro-
blem. Her trafikkerer tre kategorier av persontog:

1) Lokaltog Oslo—Sandvika—Oslo som stopper pa alle
stasjoner og som returnerer fra Sandvika efter 5 min. op-
hold, savidt tilstrekkelig til at lok. kan kjere rundt (motor-
vogner benyttes f. t. ikke til disse tog.)

2) Lokaltog Oslo—Asker (Heggedal) stopper ikke mellem
Oslo og Sandvika.

3) Fjerntog til eller forbi Drammen. Pa et par und-
tagelser nar (nattog) stopper samtlige disse pa Sandvika og
delvis pa stasjonene mellem Sandvika og Asker.

For forstadreisende som skal videre blir der siledes tog-
bytte pd Sandvika, hvilket for en stor del medfarte omstig-

- <+

Vel
»—<e Zofoﬂag;pof Oslp ~Sondbvika.
<> Joor ¥ afgwmmmé 7og.

£1g Y Sandika st

ning til en annen plattform med vandring op og ned av
tunneltrapper. Sandvika stasjon er skjematisk vist pa fig. 4.

Problemet er nu lest pa den mate at sporene 3 og 4 ute-
lukkende brukes til lokaltog Oslo—Sandvika—Oslo, mens
tog til og fra Asker og Drammen kjerer henholdsvis spor 5
0g spor 2. Omstigning foregir nu bare tvers over samme
plattform.

Spor 3 som for var hovedspor er nu gjort butt og vekslene
25 og 22 samt 12—14—15 og 17 er innlagt. Herved mulig-
giores at togvei kan legges for samtidig innkjer til stasjonen
fra begge kanter samtidig som lokaltogets lokomotiv kan fa
fri kjering rundt. Derved fjernedes arsaken til hyppige
mindre forsinkelser.

STATSBANENES AUTOMOBILAVDELING
JULETRAFIKKEN 1934

Meddelt av disponent Georg Dahl.

I juleuken er efternevnte antall kolli utkjert av automobil-
avdelingen fra Oslo 0. og Oslo V. stasjoner:

I8..desembel 1934 o umwnmm s ioeaics 4134 kolli
19. B R S e 4780
20. 5 et e RS 6615 ,,
21. W R R R T 8174 ,
22, T T s P 10027 ,,
23. - (sendag) ................ 4204
24. B Geewsmene b e 3 552

Sum 41 486 kolli
Tilsvarende tidsrum ifjor utkjortes i alt 38680 3

Stigning 80b kolll
eller ca. 7,2 9/,

[ alt anvendtes til trafikkens avvikling ca. 144 mann og
52 biler, hvorav I8 leide.

DE TYSKE RIKSBANERS PRESIDENT

Dr. C. F. von Siemens er nu tradt tilbake som presi-
dent for Riksbanene eiter i 10 ar 4 ha ledet dette verdens
storste kommunikasjonsselskap og far megen anerkijen-
nelse i den tyske presse for den glimrende mate han har
utfort sitt hverv pa. Dr, von Siemens er som bekient 0gsa
leder av verdenskonsernet av samme navn.
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MOTORVOGNDRIFTEN VED STATSBANENE

( Forbrenningsmotorvogner) .
Meddelt fra maskindirektgrens kontor.

Statsbanene hadde pr. 30. juni 1934 i drift ialt 53 stk.
forbrenningsmotorvogner. Foruten de i ,,Meddelelser fra

N. S. B.” nr. 2 for 1934 opgitt vogner er i driftsiret tilkom-  For disse nye vogner gjelder nedenanf

19

met 4 nye motorvogner for bredt spor, nemlig 3 stk. bensin-
vogner (Cm type 14) og 1 stk. dieselvogn (Cm type 15).

orte data:

Antall ) ' N
Antall | | | Tatt sitteg]:sser.| Nyttbar | Maksimal | yvognvekt Maks. vozgt!tgkt Narmere
Vogntype | yogner Vogn nr. | Fabrikant | i (Herav pa | gulvflate | kjorehast. tonn motor- pr. m? beskrivelse
» | | bruk lklappsaater)| m? km/t hestekraft | (9:7) ke finnes i
| | |
1 g 3 | 4 5 6 i 7 8 ‘ 9 0 | u 12

Cm-l4c¢ 3 18239 Stremmen 1934 50 35,8 70 17,6 2x120 | 495
18241 l (6) Meddelelser
o | s s :_ e | fra Norges
= " » " " Statsbaner

Cm-15a 1 18242 | —'— | —'— L - - 70

! _ f @) | 188 | 2x135 525 | °r 41934
De nye vogner har i det forlapne driftsar vert i ordinar @verst i sammenligningen er utgiftene — skravert —

drift gjennemsnittlig kun i et par maneder.
Antall gjennemlepne motorvognkm samt transporterte
likehold”

,,Sum utgifter pr. motorvognkm” er

akselkm pa bredt spor, smalt spor og tilsammen er siden
1926—27 vokset som vist pa fig. 1.

Utgiftene ved motorvogndriften i de 5 siste driftsar er
fremstilt grafisk i fig. 2. Utgiftene er angitt serskilt for
hver vogntype og dessuten er opfart de midlere utgifter for

som nedenfor i

henholdsvis bredt og smalt spor.

en hovedsum.

anfert i ere pr. motorvognkm, sével opdelt i de tre grupper
,,Forbrukssaker”, , Farer- og pusserpersonale” og ,,Ved-

med
med sort inntegnet

Sammen

i en vilkdrlig valgt malestokk — angitt pd heire side —
det gjennemsnittlige antall aksler i de forskjellige typers
motorvogntog. Nederst er endelig ,,Sum utgifter pr. motor-
vognkm” omregnet til , Sum utgifter pr. m* km" for a gi
et mere korrekt sammenligningsgrunnlag mellem de for-

e
I\ Mitlior skjellige typer. De transporterte nyftbare kvadratmeter er
‘% ) bestemt saledes:
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For motorvognene: Vognkassens horisontalprojeksjon
(utvendig mdl) med fradrag av arealer som ifelge vognens
konstruksjon ikke kan utnyttes for transportbehov (f. eks.
ubenyttet, avlast farerrum, vertikale rerkanaler o. L.).

For tilhengervognene er som gjennemsnitt regnet:

For bredt spor: 12 m?

,, smalt 9 s
pr. transportert tilhengeraksel.

For dieselvognen er ingen data medtatt i sammenstillingen

Nr. 1 - 1935

pa grunn av vognens korte lep i heromhandlede driftsar.
Efter en forelebig vurdering synes det som om man med
jernbanens priser pa bensin og solarolje kan regne med en
brenselutgift pr. motorvognkm for dieselvognen som ligger
ca. 60—65 9, lavere enn for en tilsvarende bensinvogn.
Besparelsen i utgiftene til forbrukssaker er dog ikke sa stor,
fordi smareoljeforbruket er vesentlig heiere ved en diesel-
motor uten at man dog enda kan opgi sikre tall bygget
pd egne driftserfaringer.

HVORDAN FORKORTELSER AV MAL- OG VEKTENHETER
SKAL SKRIVES

Da der stadig synes a rdde stor usikkerhet om hvordan
forkortelser av de metriske mal- og vektbetegnelser skal
skrives og derfor brukes alle mulige slags forkortelser,
finner man det pakrevet i gjore spesielt alle funksjonarer
ved N. S. B. opmerksom pa at der bare er en riktig méte a
skrive disse forkortelser pia. Denne er fastsatt i norsk lov
av 14, juli 7922 nr. 4 om metrisk mal og vekt.

Professor dr. S. Schmidt-Nielsen har i Teknisk Ukeblad
nr. 41 for 1932 — ogsd utgitt som sertrykk S. T. nr. 253
— pa 7 sma sider gitt en grei og interessant utredning om
den riktige forkortningsmate, og man tillater sig 4 henvise
alle interesserte hertil.

Men da vel bare de ferreste har eller kjenner denne ut-
redning skal man her gjengi en del av de viktigste og mest
almindelig forekommende forkortelser saledes som disse
riktig skal skrives, for derved & bidra til at iallfall funk-
sjonrer ved N. S. B. ikke begér de vanlige feil, som er egnet
til & skape kaos i disse betegnelser, som er internasjonalt
fastslatt.

Den riktige forkortningsmate er flg.:

Lengdemal:
kilometer betegnes med km
meter i ;M
decimeter (0,1 m) 5 ,, dm
centimeter (0,01 m) . ,, tm
millimeter (0,001 m) i ,,  mm

Flatemal:
kvadratkilometer betegnes med km?2
hektar (10000 m?2) i ,» ha
dekar (1000 m2) " ,» daa
ar (100 m?) - e A
kvadratmeter % , m?
kvadratdecimeter (0,01 m?) " , dm?
kvadratcentimeter (0,0001 m2) v ,, cm?2
kvadratmillimeter (0,000001 m2) ,, mm?

Kubikkmal:
kubikkmeter betegnes med m?*
kubikkdecimeter (0,001 m?3) P ,, dm?
kubikkcentimeter(0,000001 m?) - , tm?
kubikkmillimeter (0,000000001 m3) ,, , mm?3

Masse:
tonn (1000 kg) betegnes med t
kilogram (1000 gram) . » kg
hektogram (100 ,, ) i ,» hg
dekagram (10 ) i ., dag
gram » n B
decigram (0,1 e 7Y i » dg
centigram (0,01 ) ” » CB
milligram (0,001 ,, ) . » Mg

Hulmal:
hektoliter (100 liter) betegnes med hi
liter i i
deciliter (0,1 ,, ) W y dl
centiliter (0,01 ,, ) - . 8l
milliliter (0,001 ,, ) i » ml

Alle metriske enheter betegnes med sm ¢ bokstaver, da
det ikke er virkelige forkortelser, men symboler. Derfor skal
de ikke ha punktum efterpa sdledes som man stadig ser feil-

aktig anvendt.
Videre angies ogsid hvilke forkortelser der skal brukes

for endel andre tekniske enheter iflg. internasjonal overens-
komst:

Elektriske enheter:

Ampére (mal for stremstyrke) betegnes med A

Ohm —,,— motstand) —n— 2 (Omega)
Volt —,,— spenning) —— 4 V

Watt —,,— arbeide pr. tidsenhet) betegnes med W
Watt-time betegnes med Wh
Kilowatt (1000 watt) —— ., kW
Kilowatt-time —»— 5 kWh
Ampére-time —y— . Ah
Volt-ampére —,— ., VA
Kilovolt-ampére —_— ,, KkVA
Ampére w.t; volt-ampére — watt (ved almindelige

varmeapparater, lamper etc. uten faseforskyvning).

Hestekraft (mél for arbeidshastighet) — 75 kgm pr. sek.
betegnes i Norge, Sverige og Danmark med HK, i Tyskland
med PS og i England med HP.

I HK = 736 watt = 0,736 kW.

Disse forkortelser (symboler) skal kun brukes efter tall-

verdier. Red.
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GJENNEMSNITTLIG ARBEIDSLONN 0G MIDLERE ARBEIDSSTYRKE VED JERNBANEANLEGGENE
I TERMINEN 1933-34
samt beregnet midlere arbeidsstyrke i terminene 1934-35 og 1935-36.

1. Arbeidslonn i kroner pr. time i budgeti-terminen 1933-34.

Dagarbeide Handverkere

Kvartal

l Akkordarbeide
a Kvartal

Anlegg i Kvartal :
|_Tﬁ_4_|_ll2_3_ I 2 [ 3 | 4
Sorlandsbanen .: | : 1 1 | | '
Neslandsvatn—Grovane ....... l,435|| 1,460 1,487! 1,467i 1,246/ 1,280/ 1,233! 1,183! 1,501 1,503 1,480! 1,512
Grovane—Kristiansand — ........ 1,470" 1,452 1,528 1,506| 1,146| 1,229 1,241 1,107 1,483 ]’483. 1,496 1,513
Sorlandsbanen V. ! i
Krossen—Trondviken ......... 1,590| 1,520 1,590 l,669f 0,960‘ 0,880/ 0,990 0,943| 1,520 1,330] 1,290 1,533
Oslo Ostbanestasjons utv. ......... 1,546I 1,567 1,447 1,499] I,]?l‘ 1,207 1,297 1,313 1,437 1,455| 1,448 1,467
Namsos—Grong ...........coou.0. 1,494 1,440 1,346 1,291] 1,250| 1,241 1,301 1,251 1,340 1,348 1,340 1,362
Nordlandsbanen S.: | | ‘
Grong—Smalasen ............. 1,533 1,477 1,480 1,495 1,260 1,131 1,230 1,204 1,337/ 1,363 1,370 1,407
Nordlandsbanen N.: | |
Smalasen—Mosjoen............ 1,410 1,412 1,440 1,452 1,079| 1,104 1,118 1,128 1,297 1,373 1,374 1,369
FIAMHSBINN ocvmvinsnmmsmnaswsms 1,533 1,597 1,484 1,554| 1,082| 1,203 1,143 1,069 1,495 1,541 1,511 1,540
Voss—Eidebanen ............... 1,450 1,510 1,400 1,420} 1,300| 1,270 1,260 1,290 1,300 1,290, 1,350 1,410
Flekkefjordbanens ombygn......... 1,680 1,167 1,042) — | 1,378 1,250 — — 1,361 1,350/ — —
2. Midlere arbeidsstyrke. Antall mann. DOMLINGER
— e Fra Statsbanens Svillekontor.
. Hovedsty- .
AnlEER ihanngy | 190 |Tetalordag I sin reiseberetning i 1925 henledet davarende overingenior
HETE R ARl Hoelfeldt Lund opmerksomheten bl. a. pd demlinger (dybe-
: . ler) som allerede da var i sterk og stigende bruk i skinne-
Ordinere arbeider: gangen, serlig i Tyskland, for & motvirke svillenes odeleg-
Sorlandsbanen 0.: R . G
Nl R 508 410 250 gelse savel i skrue- eller spikerholdet som ved nedslitning.
Grovane—Kristiansand ... 148 140 140 Saken blev imidlertid liggende inntil Svk. i 1927 fikk
Sorlandsbanen V.: [ sparsmalet op igjen om forseksvis innsetning av impregnerte
Krossen-Trondviken 152 | 328 570 hardvedsdemlinger i brukte sviller, spesielt i skarpe kurver
No{d;'andsbanen: b hvor sporbredden hadde vanskelig for 4 sta og derfor krevet
Smalisen-Mosen..... | 4% | 4  |iops ot omsplkeing av skinnegangen. |
Nordenfor Mosjoen . ... o | 0 Det blev da anskaffet ved innenlandsk produksjon ca.
Namsos-Grong ........... 165 0 0 48 000 slagdemlinger av form og sterrelse som vist pa fig. 1.
Oslo Ostbanestasjons uty. 32 20 30 Samtidig blev det anskaffet ogsd av norsk bygning en bore-
Flamsbanen ............ 141 | 130 160 maskin som drevet med bensinmotor boret alle 6 huller til
;?:;I;f};i:zggf;:ns' umbvgn ?; | 3:': g d?ml.in.ger i svillene pd en gang. Huller og hullstarrelser er
Arendal-Nelaug ......... 11 9 9 W f'g' 2 ) ) o
PR oo ——— 2140 2015 ‘W Maskinen ug‘dn.mlmgene. blev overlatt .tll Oslo distrikt,
hvor det ved Gjevikbanen i 1930 blev satt inn ca. 36 000 av
!:‘ksrraa{dina’re arbeider: ' demlingene i sviller, dels med svilleskruer, dels med skinne-
Elektrisering ' .
Kongsberg-Hjuksebs . . . 1 . . spiker. )
Elektriscring Bratsbergb. f 130 | 275 Av de gjenvarende er ca. 10 000 stk. i 1934 overlatt til
Elektrisering Oslo-Ski 25 45 Trondheim distrikt, og ca. 1000 til Bergen distrikt, som vil
Vestfoldbanens ombygn. 150 ‘ 200 foreta videre erfaringsforsek. Begge disse distrikter vil imid-
Dobbeltspor Ljan-Ski .... . - _IOC'_ 1 290 lertid prave hdndredskap til boring i svillene, si disse ikke
Tilsammen . .......... 2140 2420 | 2004 behaver 4 tas helt ut av sporet for & f4 demlingene innsatt.
Oslo og Rogalands for- Det er derfor bestilt hjem fra Tyskland et par sett verktai
skudtering: til prave.
Serlandsbanen V. ..... 178 119 ‘ 46 Anglende nytten av demlingene efter de hittil vunne er-
2117, EAP— 2318 2539 | 2050 faringer anforer Oslo distrikt i november 1933:
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65,5 for sk—spiker 65,5
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Avstand mellem midf av skinnerfra 1507411522~

»De i 1930 ved Gjevikbanen innsatte demlinger sitter
uforandret og avgir et godt feste sdvel for spiker som for
skruer der ikke viser tegn til uttrekning. Demlingene be-
virker ogsd savidt man kan se at svillene slites mindre av
underlagsplatene og da de ogsd i betydelig grad styrker
svillene for skinnebefestigelsen ma de ansees & vare ekono-
misk berettiget”’.

Hovedstyret har nu tilstillet samtlige distrikter nogen
tyske uttalelser i forskjellige tidsskrifter og har fremsatt
spersmalet om ikke tiden er inne til ogsa her i landet a inn-
fore bruk av demlinger i sterre utstrekning.

PRISBELONNING

Verein Mitteleuropdischer Eisenbahnverwaltungen har
vedtatt 4 belenne viktige opfinnelser og forbedringer
eller fremragende skriftlige arbeider vedrerende jern-
banene.

Neermere oplysninger faes ved henvendelse til Trafikk-

direkterens kontor.
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PERSONALFORANDRING VED STATSBANENE

Hovedstyret.

Ingenior Steinar Grundt er ansatt som elektro-ing. ved Md.
kontor.

Ingenier Karl Roed er ansatt ved Md. kontor.

Tekniker Trygve Kolbjern Nilsen er ansatt som tekniker
ved Md. kontor.

Konstrukter Finn Bergfeldt, Oslo distr., er overflyttet til
Md. kontor.

Ingenior Ola Brinck Kalland, Bergen distr., er overflyttet
til Md. kontor.

Oslo distrikt.

Stm. Brynjulf Stokke, Sokna, er konst. som ferstefullm.

Fullmektig K. M. Kristiansen, Moss, er konst. som farste-
fullm.

Stm. Sverre Fallang, Skreia, er konst. som stm. ved Reins-
vold st.

Ingenior Reidar E. Goffeng, konstrukter ved Md. kontor,
er overflyttet til Oslo distrikt.

Kontorist K. A. Svensson, Moss, er konst. som fullmektig
ved Moss st.

Stm. Amund Olsen, Alnabru, avgar med pensjon fra 11,
mars 1935.

Stm. K. Harstad. Berg, avgar med pensjon fra 22. febr.
1935.

Stm. A. Hagen, Galterud, er ansatt som stm. ved Skreia st.

Drammen distrikt.

Stm. Jargen Steinseft, Drangedal, er konst. som stm. ved

Skollenborg.

Stm. Einar Rustad, Nisterud, er konst. som stm. ved
Oklungen.

Stm. K. Lerum, Ask, er konst. som stm. ved Vikesund.

Stm. R. Horrisland, Bromma, er konst. som stm. ved
Darbu.

Stm. A. Swarstad, Brevik, er avgitt med pensjon fra 1.
nov. 1934,

Ass.ingenigor Johan Hoff, Nordlandsb., er konst. som
avdelingsingenior kl. B.

Stm. Sig. T. Borgen, Hovin, er konst. som stm. ved Ask.

Kontorist Sven Dahl, Oslo V., er konst. som stm. ved
Nakkerud.

Stm. A. Espeland, Flekkefjord, er konst. som stm. ved
Brevik.

Telegrafist K. Bronken, Auma, er konst. som stm. ved
Drangedal.

Kontorist Kr. Kristiansen, Skarnes, er konst. som stm.
ved Nisterud.

Hamar distrikt.

Stm. Th. Lindvig, Kvam, er avgatt med invalidepensjon
fra 25. okt. 1934.

Fullmektig Johs. G. Haugen, Andalsnes, er konst. som
stm. ved Kvam.

Kontorist Ingvar Lindstad, Hamar, er konst. som stm.
ved Sel.

Fullmektig A. H. Hagen, Eidsvoll, er konst. som stm.
ved llseng.

Stm. Fr. Brinck, Dovre, avgiar med pensjon fra 15. mars
1935.

Trondheim distrikt.

Stm. Brede Ruud, Opdal, er konst. som stm. ved Staren.

Stm. O. Koth, Kotsey, avgdr med pensjon fra 13. febr.
1935.
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Kontotist B. Korssjpen, Trondheim, er konst. som stm.
ved Kotsay.

Regnskapsferer Ole Bakey, Narvik, er konst. som stm.
ved Ranheim.

Avd.ingenier T. Loken, Hamar, er ansatt som inspektor.

Bergen distrikt.
Ingenier Olaf Kristian Paulsen er ansatt som tegner.

Stavanger distrikt.

Fullmektig Tormod Frafjord, Stavanger, er konst. som
forstefullmektig ved Dc. kontor,

Stm. Sivert Helvik, Klepp, er konst. som stm. ved Vigre-
stad.

Narvik distrikt.

Ass.ingenior Bjarne Vik, Nordlandsb., er overflyttet og
konst. som inspekter fra 21. nov. 1935.

Forstefullmektig Johan Olsen, Narvik, er ansatt som regn-
skapsferer.

Jernbaneanleggene.

Midl. opsynsm. Anton Tveraas, Fellingfoss, er konst.
som opsynsm. ved Nordlandsb.

Midl. opsynsm. Harald Ruud, Kristiansand, er konst.
som opsynsm. ved Ssrlandsbanen V.

Midl. avdelingsingenior Eilif [Iversen, Nordlandsb., er
konst. som avd.ingenier.

Ass.ingenior Harald Overland er konst, som avdelingsing.
ved Vestfoldbanens ombygning.

Ass.ingenier Haakon Iverson er konst. som avdelingsing.
ved Vestfoldbanens ombygning.

Banemester J. O. Lenas, Larvik, er ansatt som opsyns-
mann ved Vestfoldbanens ombygning.

LITTERATUR
N. A. L.s Byggehandbok 1934-1935.

Denne handbok, som nu er utkommet for forste gang, er
utgitt pa eget forlag av Norske Arkitekters Landsforbund
(N. A. L.) ved generalsekretaren, arkitekt K. M. Sinding-
Larsen og en redaksjonskomité som bestar av arkitektene
Ove Bang, Kr. Biong og F. S. Platou.

Handboken inneholder pa en oversiktlig og grei méte
en mengde palitelige oplysninger om materialer for husbyg-
ning, ordnet i faggrupper, samtidig med at den tjener som
reklame for de firmaer som leverer disse varer. Den er
ogsa forsynt med et greit fagregister og alfabetisk register.
Videre inneholder boken opgave over endel herunder horende
blad av Norsk Standard (N. S.), fortegnelse over arkitekter,
tekniske konsulenter og utferende firmaer (entreprensrer
og handverkere), ordnet alfabetisk innen de sterre byer og
hvert fylke, samt til slutt en redaksjonell avdeling om
tegningssymboler for arkitekttegninger og topografiske tegn,
rum og plassbehov ved de forskjellige slags bygninger,
almindelig storrelse av mebler etc., samt de vanlige mal-
enheter i metrisk mal, norske og engelske fot og tommer 0g
det greske alfabet til bruk ved tekniske betegnelser.

Det ma dog bemerkes at de opforte tegningssymboler —
med undtagelse av betegnelsen for materialskraffur — ennu
ikke er optatt som Norsk Standard.
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Denne handbok gir siledes mange verdifulle oplysninger,
som vil veere til stor nytte ogsd for de av jernbanens folk
som ikke stadig er beskjeftiget med husbygning.

Det er meningen at der hvert ar skal utkomme en ny
a jourfert utgave av hdndboken, hvorved de tidligere ut-
gaver settes ut av kraft. Red.

Lys i industriens tjeneste.

Dette er en ny brosjyre, som er utarbeidet av dipl.-inge-
nigr Lars Berg efter opdrag av komiteen ,,Elektrisitet i hand-
verk og mindre industrielle bedrifter”, nedsatt av Norske
Elektrisitetsverkers Forening. Det er ogsd denne forening
som utgir heftet.

PA 47 sider med grafiske fremstillinger og instruktive
illustrasjoner gjores pa en grei og oversiktlig maéte rede
for alt som en bedriftsleder bar — ja md — vite om lys og
lysvirkning pa arbeidsplassen. Den har derfor ogsd sin
adresse til jernbanen og ber studeres av administrasjonen
bade ved Statsbanens drift og anlegg.

Brosjyren er tilsalgs ved Norske Elektrisitetsverkers
Forening, Fuglehaugsgt. 11, Oslo og sendes portofritt ndr
betalingen sendes inn sammen med bestillingen. Prisen
er 50 ore pr. stk., ved storre bestillinger gis rabatt. Red.

NORDISK JARNBANETIDSKRIFT 1934.

Nr. 10. Regulering av biltrafikken i Norge. — Utredning
och firslag till taxa for smirre fraktgodsforsindelser. —
Teleundersokelser ved Kongsvingerbanen. — Nytt motor-
vogntag fran Pullmanbolaget. — Skruvforband for sken-
skarvar. — Samarbete mellan post och jirnvdg. — Nya
godsvagnar till Svenska Statsbanorna. — Mindre med-
delanden. —

Nr. 11. Bergensbanen. — Hydraulisk kraftoverforing a
motorfordon. — Sveriges Enskilda Jirnvigars Ingenjor-
forbunds publikationer. — Bruk av telefon isteden for tele-
graf i efterretningstjenesten ved Norges Statsbaner. —
Stromlinjetagen i U. S. A. — Mindre meddelanden. — De
nordiska lindernas statsjirnviigars trafik och driftsresultat
Oktober 1933 — September 1934.

Nr. 12. Nordiska jirnviagsmannasilsskapets arbets-
utskott. — Bokfiéring och Kassavisende vid Statens jarn-
viigar. — Svenska Statsbanornas utflyktstdg. — Melaun

skinnestgdforst@rkning. — Innehall for ar 1934.

MEDDELELSER FRA VEIDIREKTOREN 1934.

Nr. 11. Overingenigr Kr. K. Bugge. — Myke hengebroer
pé norske landeveier. — Veier dpne for biltrafikk vinteren
1934/35. — To hedrede veiingenisrer. — Hestekjoretaier
med gummihjul. — Mindre meddelelser. — Peisonalia. —
Litteratur.

Nr. 12. Veien over Filefjell og dens tilblivelse. — Bremse-
distanser og forbikjeringsdistanser. — De offentlige veier i
Norge pr. 30. juni 1934. — Antall arbeidere pr. 1. sept. 1934
ved veivesenets veianlegg. — En mindre trafikktelling i
Ser-Trendelag 1934. — Mindre meddelelser. — Rettelse —
Innholdsfortegnelse 1934.
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LITTERATURHENVISNINGER TIL UTEN-
LANDSKE TIDSSKRIFTER M. V.

(Fortsettelse fra nr. 5, 1934.)
T1. Nyt opmalingsinstrument Nitheophot:  theodolit

kombinert med fotografiapparat se ,,Die Bautechnik” 1934
heft. 32, s, 422 (1 fig.).

]

78. Fundamenter for vognvekter og dreieskiver, ny kon-
struksjon i Stettin. Se ,,Beton u, Eisen” 1934, h. 13, s. 197,
(12 fig. og 1 tabell).

79.  Prevning av byggegrunn, et nytt redskap. Se ,,Der
Bautenschutz 1934, h. 7, s. 82, (5 fig.) tillegg til B. u, E. 1934,
h. 13.

80. Mekanisk kraftoverforing for Dieselmotorvogn efter
system 8. L. M.-Winterthur. Se Schw. Bzt. 1934 (bd. 104),
Nr. 2, s. 13, 13 fig. (Tilleggsrettelseinr.3,s. 34.) Virknings-
grad minst 95 %,. Vogn med 300 HK opnadd normalhastig-
het 125 km/t.

81.  Forholdsregler {til besparelse av kull ved lokomotiv-
driften. Se Z.d. V. M, Eisenb.verw, 1934. Nr. 34, s. 597.

82, Hurtigkjoring uten avsporing. To vogntyper. i Z.
d. V. M, Eisenb. Verw. 1934, Nr. 15, 5. 273 2 fig.

83.  Kjoerehastighet i kruver: Verkehrstechn. 1934, Nr.
18, s. 279, 2 fig. 1 tabell. Forholdet mellem kjorehast.,
kurveradius, overhoide, overhoiderampe og lengde av over-
gangskurven.

84. Rangerteknikk, studieselskapets arsberetning. Se
Verkehrstechn. 1934. Nr. 15, s. 198, ca. 35 fig.

85.  Dieselelektriske lokomotivers utvikling. Se , Wirme”
1934, nr. 14, s. 221, 2 fig.

86. Nye franske skinnemotorvogner — Dieselmotorvogn
med 2 motorer. Se Verkehrstechn. 1934, nr. 9, s. 223, 15 fig.,
2 tabeller.

87.  Registrerende maler for fartokning og bremsning bl. a.
ved jernb. Se Schw. Bzt. 1934 (bd. 103) nr. 20, s, 237, 4 fig.

88. Jernbetongmast med storre sikkerhet mot sprekker,
ny patentert fremgangsmate i ,,Zement” 1934, nr. 14, s, 193,
3 fig.

89.  Cementens finmaling og motstandsevne mot korrosjon
forsek i ,,Zement’ 1934, nr. 20, s. 278, 4 fig, 4 taoell.

90. Kalkhydrosilikat, vannets virkning pa portland-
cument, av Hans Kiihl i ,,Zement” 1934, nr. 17, s. 237, 3
fig., 2 tabeller.

91. Feil i jernbaneskinner, skinnebrudd. Usynlige mate-
rialfeil finnes ved provevogn ad elektrisk vei. Se |,Civ.
Engng.” 1934 (bd. 4), nr. 5, s. 233, 7 fig. og 2 tabeller.
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Losenef er:

Norske varer

Bruk derfor KULL producert
av NORSK selskap med ute-
lukkende NORSKE arbeidere.

Spitshergenkull

fra Store Norske Spitsbergen
Kulkompani har hegiere brenn-
verdi enn beste polske
og engelske estkystkull
L X/
R

MEDUSA VANNTETT

CEMENT

EIER DE HUS?

De skal pusse fasaden og grunn-
muring med MEDUSA VANNTETT
CEMENT, sa blir alt utvendig tett,
sterkt og varig. De skal Medusa-
cententere kjelleren, s& blir den tett
og terr. De skal bruke Medusa cement
overalt mot fuktighet; den er billig
og letvint i bruk. MEDUSA forster-
ker, beskytter og bevarer og krever
intet vedlikehold,

Det ma interessere Dem som hus-
eier & hore narmere om denne enkle

og gode metode. Spor Deres cemient-

forhandier om oplysni og tilbud.
P& anmo sender vi Dem gjemne
brosjyrer med bruksanvisning,

“/s Dalen Portland - Coementfabrik

BREVIK

1

O SLO

Leverandor av:

Sporveksier. Underlagsplater.
Sikrings- og

Strekkbolter.

| % RODELOKKENS MASKINVERKSTED
& JERNSTOPERI Tt 7237

Skinneklemmer,
signaimateriell.

TIE 72217

Jernbane - reise og takst - almanakk for 1935

leveres i folgende ufgaver:

Nr. 1. Almindelig utdave — sjirfingsbind .............c.... ... Kr. 3.00
430 48 . . med klaff ... ..., . 4.00
. 2. Utgave for jernbanepeérsonalet — sjirfingsbind .......... . 3.00
R X, o & . med kiaff  , 400

Tilsalgs hos bokhandlere, aviskjosker, egne kommisjoneerer og direkfe fra forlaget

adr. Postboks 59, Ljan.

Fra forlager sendes almanakken porrofriff nir belopet innsendes ved bestillingen. 'l
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Les ,Meddelelser fra Norges Statshaner” — Abonner straks pi nMeddelelsene” gjennem Teknisk Ukeblad.

Stubbebi‘y.tere, Stubbehryiérsvingkraner

av eget fabrikat, forsynt med -bremser.

Sterke, praktiske, billige. Kjettingslaver.
Stensaksen

Staltradtan .

Brokonstruksjoner L"

kan:- pa grunn av de store flangebredder
med fordel .anvendes
som Seiler .,
i Stetter 5
tnStlvere!
Kranbaner
i Verksteder
Siloer
Pakkhuse :
og i ,}ernkdhstru ksjon

FRA LAGER RIS JET,
"Asm" ‘/s PAY & Bm"cn s DAHL JﬁRhENSEf‘ ,g,%@ |
OsSLO 73 T : 4
Bruk

Hvit Portlandcement
e

.SNOWCRETE"

til stopning og puss i’

tuneller, underganger, maga-
siner, lokomotivhaller og
verksteder hvor lyse, hold-
bare varbestandige  flater
tiltrenges.

H. MUSCULUS

KONOWSGATE 9, OSLO
Telef. 81473 — 82582 — 82282
82620

TRANSPORTABLE
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; ll] Ui Kongensgt. 10 Oslo
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