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STATSBANENES PENSJONSKASSER

Av jernbanedirekter A. Jynge.

I de arlige beretninger om Statsbanenes drift som Hoved-
styret avgir til Arbeidsdepartementet, og som trykkes som
St. med., gir Hovedstyret ogsa meddelelse om Statsbanenes
pensjonskasse. Der gis herunder hver gang en arsoversikt
for de sist forlepne 5 ar. Av disse oversikter har det frem-
gatt hvorledes Statsbanenes pensjonskasse stadig har gatt
tilbake gjennem en rekke av ar.

Man skal her gi en samlet oversikt (tabell I) som viser for-
holdet ar for ar helt fra de nye pensjonsvedtekter blev inn-
fort 1919—20 og til og med utgangen av siste regnskapsar
1932—33. Opgaven vil sdledes belyse pensjonskassens virk-
somhet i den tid de nye vedtekter har virket.

Statsbanenes pensjonskasses overskudd i hvert av disse ar
sees av tabell I kolonne 12.

Iapet av tidsrummet fra 1919/20—1932/33 er overskuddet
minket med henved kr. 2455000, Utgiftene har steget
fra ca. kr. 1 368 000 til ca. kr. 5064 000. Mens utgiftene i
1919—20 utgjorde 34,57 9%, av inntektene er utgiftene i
1932—33 nddd op i 97,44 9, av inntektene. Overensstem-
mende hermed viser overskudd i procent av utgifter en
sterk synkende tendens fra ar til ar med undtagelse av
aret 1929—30 hvori inntektene steg pa grunn av efter-
betalingen i henhold til lennsforliket. 1 1919—20 var
overskuddet 189,39, av utgiftene, i 1932—33 er over-
skuddet 2,63 9, av utgiftene.

Angdende pensjonsordningen ved Statsbanene og den
utvikling som her har funnet sted i drenes lep skal her
meddeles en del orienterende oplysninger.

For 1890 var der serskilte pensjonskasser ved de for-
skjellige statsbaner. De oprinnelige kassers statutter var i
‘alt vesentlig de samme: innskuddene utgjorde 1Y/, 9 av
tienestemennenes lenn, banenes tilskudd ?/;, 9% tilsammen
12/, 9, av lennen. Pensjonsregulativet forutsatte at pen-
sjonene begynte d lape fra det 65. ar. Pensjonenes storrelse
avhang av tjenestetiden; minimumstjenestetid for opndelse
av pensjon var 5 dr. Selve pensjonssatsene var sma. Mak-
simumssatsen var 50 9, av middellennen for de siste 5 ar,
og denne sats opnaddes forst efter 45 ars tjenestetid.

Ved siden av de egentlige pensjonskasser hadde man ved

de enkelte baner enke- og understottelseskasser, hvis formal

var 4 yde enker, undtagelsesvis ogsa pensjonister, hjelp i
serlige tilfelle av trang. Kassene ydet understattelse for ett
ar ad gangen efter skjonn av kassens bestyrelse. Kassenes
inntekter bestod i bidrag fra tjenestemennene, nemlig 1
maneds lenn ved ansettelsen og ved senere lennsforhaielse
dennes belep for 1 maned. Banene bidrog med %/, 9, av
all utbetalt lonn. Dessuten kom hertil indirekte bidrag fra
banene i form av inntekt av plattformbilletter 0. 1. Kassene
kunde ikke utdele mer enn arets inntekter (herunder renter
av fonds).

I 1890 besluttet Stortinget oprettet en felles pensjons-
kasse for samtlige statsbaner ,,De
pensjonskasse’”. Denne nye pensjonsordning omfattet som

norske statsbaners
de tidligere pensjonskasser bare tjenestemennene selv, ikke
enker og barn. Innskuddene skulde utgjere 11/, 9, av hver
tjenestemanns lenn og tilskuddet fra jernbanen blev satt
til 3%/, 9, inntil Stortinget anderledes matte bestemme, til-
sammen 59, av lennen. Pensjonsrett inntradte ved fylte
65 ar. Ordningen omfattet invalidepensjon. Minimums-
tjenestetid var som for 5 ar. Heieste pensjonssats var 67 9,
av de siste 5 ars middellonn og denne sats opnidde
man efter 40 tjenestear.
kr. 2500.

Fra 1. juli 1896 blev de forskjellige enke- og under-
stottelseskasser slatt sammen til en, ,,Statsbanenes enke-

Maksimumspensjon var satt til

og understattelseskasse’, som ydet enke- og barnepensjoner
regulert efter avdedes lenn. Kassen ydet enke- og barne-
pensjoner inntil et belop pa 80 9, (senere 70 9;) av kassens
arsinntekt og til understottelser 209, (309,) av arsinn-
tekten.
menterte enke- og barnepensjoner utover de 80 9, (70 %)

Hvad der matte utkreves til utredelse av regle-

av kassens inntekter, skulde forskutteres av Statsbanenes
pensjonskasse uten krav pa rentebetaling.

S& vel den oprinnelige pensjonsordning ved de enkelte
baner som de i 1890 og 1896 oprettede pensjonskasser om-
fattet utelukkende tjenestemenn ved driftsbanene. Ved
Stortingets beslutninger av 19. august 1908 og 25. juni 1914
blev imidlertid ogsd de ved jernbaneanleggene fast ansatte
funksjonerer og personalet ved Statsbanenes Regnskaps-
revisjon innlemmet i Statsbanenes pensjonskasser. [ henhold
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Nr. 1 - 1934 MEDDELELSER

var saledes allerede i 1896 opmerksom pé at enke- og under-
stottelseskassen ikke kunde baere sig med de innskudd som
blev fastsatt til denne kasse. Man grep derfor til foran
nevnte utvei a la pensjonskassen forskuttere for enke- og
understottelseskassen de belep som denne ikke maktet a
utrede i henhold til sitt pensjonsregulativ.

Grunnlaget for pensjonsordningen er kapitaldeknings-
systemet. Dette system krever at der til enhver tid og til
enhver forpliktelse skal vere tilstede et belop svarende til
forpliktelsenes kapitalverdi (efter forsikringsteknisk be-
regning). De innskudd som skal tjene til a tilveiebringe
kapitaldekningen kan da ikke fastsettes ved utligning
efterpd, men ma beregnes forut og bestemmes med sa stor
noiaktighet og sikkerhet som mulig ved hjelp av tilsvarende
statistikk over alle de forhold som kommer i betraktning,
forsikringsbestandens aldersfordeling, gifte og ugifte, dade-
lighet og invaliditet m. v.

Som nevnt krever kapitaldekningssystemet at der til
enhver tid skal vere tilstede et belop svarende til kapital-
verdien av kassens forpliktelser. Med andre ord de oplagte
fonds -+ kontantverdien av de fremtidige premieinntekter
til enhver tid skal motsvare kontantverdien av de lepende
og de fremtidige pensjoner. Det er det vanlige forretnings-
messige krav om at aktiva minst ma vere lik passiva for
at forretningen skal vare solvent.

Direktor for Statens pensjonskasse Andor Hoel har gitt en
utredning av disse spersmdl i et opsett ,,om hovedprin-
sippene for Statens nuvearende pensjonsordning”, som er
trykt som bilag til Statens pensjonskasses drsberetning for
1928.

Man vil lettere forstd hvad systemet inneberer, hvis man
betrakter utviklingsgangen i en kasse som er basert pa
kapitaldekningssystemet. La oss anta at Statsbanenes
pensjonskasse fra begynnelsen av kun hadde omfattet
innskytere som var ansatt i jernbanens tjeneste efter dens
oprettelse og at man pa grunnlag av forsikringstekniske
beregninger hadde funnet at en innskuddsprocent pa 10 var
tilstrekkelig til & sikre de oprinnelige innskytere de pensjons-
rettigheter som efter det dagjeldende regulativ var tilsikret
dem. (Den ting at innskuddet i tilfelle fordeles pa jernbanen
og tjenestemannen har ingen betydning for beregningen.)
I en sddan kasse vil pensjonsutgiftene begynne med & vere 0,
er det forste 4r meget sm, vil i en lang drrekke fortsette
4 vere sma og nér ferst langt om lenge op i et belep av
samme storrelse som innskuddsbelopet. 1 den ferste tid
kassen er i drift blir der altsi store overskudd som oplegges.
Det saledes dannede fond vokser med sine egne renter og
den del av innskuddsbelopet som til enhver tid ikke blir
benyttet. Efter nogen tid nar det arlige aktuelle pensjons-
belap op til samme heide som innskuddsbelapet og vokser
fremdeles videre. Innskuddene strekker ikke lenger til,
rentene av det oplagte fond ma tre stettende til, men fondet
vokser fremdeles siden kun en del av rentene, men dog
stadig en voksende del av disse, kommier til anvendelse ved
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pensjonsutbetalingen. Omsider blir forholdene stasjonere.
Kassen er kommiet i sdkalt bevegelig likevekt. Det pensjons-
belap som arets nye pensjonister legger beslag pa dekkes
av det frigjorte pensjonsbelap for dem som der, og den arlige
totale aktuelle pensjonssum ekvivalerer neiaktig innskudds-
belopet plus rentene av de oplagte fonds. Besluttes sd
kassen likvidert, d.v.s. nektes den fra et gitt tidspunkt
4 opta nye medlemmer, vil den fremdeles i likvidasjonstil-
stand klare sig selv uten statsbidrag. De efter hvert inn-
svinnende innskudd og renter plus en passende del av de
oplagte fonds er hvert ar tilstrekkelig til dekning av de
lspende utgifter. Og den siste ore vil vare brukt i det oie-
blikk den siste pensjonist der.

Den av direkter Schjsll pr. 31. desember 1905 foretatte
forsikringstekniske undersekelse av Statsbanenes gamle
pensjonskasse viste et underskudd pa ca. 1/, mill. kr.

Direktor Schjoll gjorde imidlertid opmerksom pd at de
mange usikre beregningsfaktorer nok kunde bevirke at
fremtidige undersokelser kunde komme til & vise ganske
betydelige avvikelser fra de fremkomne resultater, enten
i den ene eller den annen retning.

P4 grunn av den usikkerhet der saledes heftet ved be-
regningen, besluttet Stortinget 15. juli 1907 a forlenge den i
1896 for 10 ar gitte tillatelse til av Statsbanenes pensjons-
kasse i tilfelle & yde enke- og understottelseskassen forskudd
inntil videre.

Ved denne midlertidige ordning var det fra administra-
sjonens side forutsatt at resultatet av den pagéende revisjon
av de bestdende regler for pensjonering av Statsbanenes
personale samt deres enker og barn vilde foreligge sa be-
timelig at proposisjonen derom vilde kunde innbringes for
Stortinget i 1916. De nye undersekelser og beregninger
krevet imidlertid lenger tid enn forutsatt, hvorfor det blev
nedvendig i soke Stortingets samtykke erhvervet til at den
midlertidige ordning fremdeles blev gjort gjeldende inntil
2 4r fra 1. juli 1916 & regne.

Den nye undersekelse pr. 31. desember 1915 blev ogsa
foretatt av direktor Schjoll. Resultatet av den er meddelt i
,Undersokelse Il av den finansielle stilling i de norske
Statsbaners pensjonskasser med opstilling av den sann-
synlige status pr. 31. desember 1915 for:

A. Den nuvarende ,,Statsbanenes pensjonskasse’.

B. Den nuvarende ,,Statsbanenes Enkekasse” efter ut-
skillelsen av ,,Understottelseskassen’.

C. En eventuell kombinert ,,Statsbanenes pensjonskasse”
(efter utskillelse av understottelseskassen).

D. En eventuell kombinert ,,Statsbanenes pensjonskasse”
under forutsetning av et forheiet samlet innskudd av 9 %
av lennen.

Efter direkter Schjells beregninger stilte de forskjellige
kassers status pr. 31. desember 1915 sig sdledes:

1. Den gamle ,Statsbanenes pensjonskasse” viste et
overskudd pa kr. 1086 000.
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2. Statsbanenes enke- og barnepensjonskasse, efter ut-
skillelsen av underskudd pa
kr. 12 305 000.

3. Hvis begge kasser blev slatt sammen vilde de tilsammen
vise et underskudd pa kr. 11 219 000.

Idet direktar Schjell gar ut fra at pensjonskassen vil bli
anordnet som en kombinert pensjons- og enkepensjonskasse,
soker han derefter a4 foreta en beregning av den samlede
innskuddssats som vilde vere nedvendig for 4 frembringe
balanse pr. 31. desember 1915. Han komnier herved til det
resultat at innskuddet i tilfelle matte ha veart 9,1 % eller
1,82 ganger sa stort som det for Statshanenes pensjonskasse
den gang fastsatte innskudd (59,). Han gikk herunder
ut fra at regulativene bade for gasjer og pensjoner forblev
uforandret, samt at det underskudd som ennu vilde vaere
tilstede pr. 31. desember 1915, om innskuddet fra denne
dag var forheiet til 99, vilde bli dekket av andre midler.

Under denne forutsetning blev underskuddet av herr
Schjell satt til kr. 7872000 pr. 31. desember 1915. Hertil
kommer efterskuddsbetaling av 21/,,9, (99 - de nuvarende
innskudd 6/,, %) arlig av lenningsbelopene fra 1. januar
1916 og inntil den nye innskuddssats i tilfelle blev gjort
gjeldende.

I 1918 foreld der fra en av Hovedstyret for Statsbanene
nedsatt komité av jernbanetjenestemenn utkast til nye
statutter for Statsbanenes pensjonskasse og pa grunnlag

understottelseskassen, et

herav fremla Hovedstyret forslag til sidanne nye vedtekter.

Nir Hovedstyret pa dette tidspunkt fremla utkast til
nye statutter, var det av to grunner. Den forste grunn var
direkter Schjells pavisning av at de arlige innskudd sammen
med de oplagte fonds pd langt ner var tilstrekkelige til a
dekke kassenes forpliktelser. Den annen grunn var at
Statens ovrige tjenestemenn efter oprettelsen av Statens
pensjonskasse var blitt gunstigere stillet ved beregningen
av egenpensjoner enn Statsbanenes tjenestemenn. I Hoved-
styrets forslag var det arlige innskudd fastsatt til 109,
hvorayv tjenestemannen skulde betale de 6 %, og Statsbanene
de resterende 4 9.

Til & gjennemga og avgi betenkning om Hovedstyrets
forslag til ny pensjonsordning antok Arbeidsdepartementet
rektor Alexander. Pa grunnlag av de av direkter Schjell
opstilte grunntabeller og for den samme bestand og samme
tidspunkt, 31. desember 1915, foretok rektor Alexander
en ny beregning av pensjonskassens status under hensyn-
tagen til de nye lonninger og med innskuddsprocent pa 10.
Denne nye beregning gav som resultat at underskuddet
pr.31. desember 1915 matte antas 4 utgjere ca. kr. 20 650 000.

Under forutsetning av at de lepende pensjoner blev
a forheie i forhold til de nye lenninger (dette er dog ikke
skjedd), og at egen}iensjonene dessuten beregnes efter det
foresltte regulativ, blev ovenstiende belap 4 forhaie med
kr. 3720000, siledes at det samlede underskudd vilde
utgjore kr. 24 179 000.
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Disse belap matte da ytterligere skes med de manglende
innskudd og renter for de siden 1915 forlgpne 4r, med fradrag
av de utbetalte pensjoner.

Til dekning av pensjonsutgiftene skulde det efter rektor
Alexanders beregninger ha vart nsdvendig helt fra forst av
4 ha innfert et innskudd pd 12!/, % av lennen under forut-
setning av det da foreslitte pensjonsregulativ.

Rektor Alexander fremhever pad grunnlag av de utforte
beregninger at det ikke er nogen utsikt til at et innskudd
av 10 % av lennen vil skaffe full dekning. Hertil kommer
sd det store underskudd som ma dekkes ekstraordinzrt.
Det vilde neppe vare tilradelig, for man hadde fornedne
erfaringer fra den nye pensjonskasse selv, 4 sette det samlede
innskudd lavere enn 12 9. For i hindre at underskuddet
vokste antokes det 4 vere tilstrekkelig a2t der hvert ar blev
gitt et tilskudd pd 1 mill. kr. For 4 opnd amortisasjon av
underskuddet, vilde der trenges et sterre tilskudd.

Efterat dette opgjer fant sted er det foretatt nye lenns-
revisjoner i 1919 og 1920, likesom cer i 1923 er foretatt
forandringer i pensjonskassens vedtekter. Man ma ga ut
fra at underskuddet idag ligger betraktelig meget hoiere,
og det er i stadig vekst. Underskuddet vil riktignok ha gatt
noget ned pa grunn av lenningenes nedsettelse med 10 9
fra 1. juli 1929, men dette far forelebig bare virkning for
de pensjoner som er blitt aktuelle etter 1. juli 1929,

I det hele tidsrum pensjonskassen har virket har dens
oplagte fonds veart i uz vbrutt vekst, som det vil fremga av
felgende tabell, hvor man har tatt med arene fra 1914—15:

Ar Kr. Ar Kr.
1915 sovmnzsvane 11 557 000 T925) simmu 28 788 000
T8 ccamengisg 12 344 000 |12 2/ 30 539 000
114 [ . 13 187 000 | B2 1 S —— 32 059 000
T8 o 14 299 000 YR st 32 873 000
6] LR 15 320 000 1929 Givnnias 33479 000
1920 .......... 17 907 000 1£¢ 51 AP 34 403 000
1 1. S —— 20 916 000 1931 ovvieinas 35 005 000
{2 2 e 23 215 000 Y932 wanvssias 35 464 000
1923 ssevin..ia 25 297 000 1933 covvvvnins 35 587 000
177 CR—— 27073 000

Grunnen til at fondet har vokset sa sterkt, tross de store
arlige tap som menglende renter zv underskuddet og mezng-
lende premier volder, er den overméte sterke vekst av
pensjonskassens medlemstall. Efter Statsbanenes drifts-
beretning var medlemstallet pr. 30. juni 1915 6192, i 1919
7806, i 1920 8789 og i 1926, da det 14 pd det heieste 9523.
I de senere ar er medlemstallet gitt noget ned, siledes at
det pr. 30. juni 1933 14 pa 8888.

Statsbanenes pensjonskasses situasjon er idag neiaktig
den som har vert forutsagt av de forsikringsteknisk sak-
kyndige som til forskjellig tid har behandlet spersmilet
om kassens gkonomi. Man har passert det punkt da det
arlige aktuelle pensjonsbelsp er nddd op i heide med inn-
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skuddsbelopet, og pensjonsbelapet vokser videre siledes
at rentene av de oplagte fonds ma tre stottende til, sdledes
som anfert i direkter Hoels foran nevnte utredning. Denne
situasjon inntradte for Stztsbanenes pensjonskasses ved-
kommende i 1927—28. Pensjonsinnskuddene (tilskudd fra
banen +- bidrag fra personalet) utgjorde de kr. 3 701 397,
mens pensjonsbelapet utgjorde kr. 4 279 706.

Forholdet vil tre tydeligere frem om man anskuer det
grafisk. I nedenstdende tabell fig. I er opstillet Statsbanenes
pensjonskasses inntekter og utgifter 1892—1933. Stigningen
i inntektene kulminerte i 1926/27 med ca. kr. 5350 000.
Den stigning som kurven viser i 1929—1930 skriver sig fra
at der i inntekten for dette ar inngar bidrag av efterbetalt
lenn for tidsrummet 1. januar 1928—30. juni 1929, ca.
kr. 374 500.

Nedenstdende grafiske tabell fig. 2 viser pensjonsinn-
skuddene (jernbanens - personalets bidrag) og de arlige
pensjonsutgifter i tidsrummet 1. juli 1920—30. juni 1933.

Man hitsetter en tallopgave som viser samme forhold
som i den grafiske tabell fig. 2.

baLL]nf\LIddb:fcll:u;, Ciktipdnita
fra personalet | poas)guag
Kr. : kr.

191920 ............ 3172 363 1 366 556
102601 wisassnives 3512361 | 1718800
1 R 3 639 027 2371 721
1922—23 ... ..o, | 3760057 2769 116
1923—24 .\, | 3792797 3 126 995
192425 ... ... ...... 3855020 3 344 330
PO 06 oy vana i | 3032792 3507 313
1926—27 ... .. 3940676 | 3780966
1027—28 ..o, 3701 397 4279 706
192820 ... ... ..... 3518 797 4 375979
1999=30 Lvvinivnanis 3911905 | 4526502
7 0T ‘ 3577138 | 4547494
1931—32 .. ..o, 3614 789 4 692 588
193233 .....oenn. | 3564215 | 4991073

Som det vil sees er allerede nu jernbanens tilskudd og
personalets bidrag pa retur og det vil fortsette ¢t efter som
persona'ets antall innskrenkes og summen av utbetalte
lenninger synker. De utbetalte pensjoner er derimot i stadig
sterk vekst. De var allerede i 1930—31 nadd ca. 1 mill. kr.
over jernbanens tilskudd og personalets bidrag og narmer
sig i 1932—33 1'/, mill. kr. Man mé skjete pa4 med kassens
renteinntekter og tilfeldige inntekter som i regnskapsaret
1932—33 utgjorde kr. 1632856. Det tidspunkt er nu
forestdende, da kassens arlige inntekter ikke er tilstrekkelige
til 4 dekke de arlige utgifter, pensjonene, og man stir
overfor det spersmal, hvorledes det da skal forholdes.

Enten man velger 4 gi til hel amortisasjon av under-
skuddet eller man vil serge for at det allerede eksisterende
underskudd ikke vokser, har Hovedstyret gatt ut fra, at det
vil veere pikrevet & foreta en forsikringsteknisk undersakelse
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av pensjonskassens stilling for 4 f4 bragt underskuddets
storrelse pa det rene.

Hovedstyret har allerede for flere ar siden tatt op dette
spersmal om en sddan forsikringsteknisk undersokelse ved-
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kommende Statsbanenes pensjonskasse. Man fant imidlertid
i burde vente noget med & g til en sddan undersakelse
inntil lgnnsspersmalet var ordnet og der var kommet mer
ro i personalbestanden. Lensspersmilet er nu forelobig
ordnet ved lennsforlikene av 1929 og 1933, derimot er
bevegeligheten i personalbestanden fremdeles tilstede, idet
reduksjoner av personalets antall fortsetter.

Den utredning som her er gitt gjelder Statsbanenes
pensjonskasse. Som bekjent har man ved Statsbanene en
pensjonskasse til, nemlig

Hovedbanens pensjonskasse.

Fra 1. januar 1868 blev der oprettet en pensjonskasse
for personalet ved Hovedbanen og ved den pa hin tid under
felles bestyrelse med Hovedbanen stiende Kongsvinger-
jernbane. Det pensjonsbidrag som ydedes av personalet
utgjorde 1Y/, % av lennen, fra jernbanens side gaes et
tilskudd som oprinnelig utgjorde %/, %, men senere blev
forhoiet. Sterrelsen av den pensjon som kunde opndes,
varierte fra 20—50 9% av lennen efter lengden av ved-
kommiende tjenestetid. For 4 dekke manglende bidrag og
tilskudd for tiden fra banens apning for drift og inntil
utgangen av 1867 blev der av Hovedbanen skjenket et
grunnfond stort kr. 36 280 og av Kongsvingerbanen et belap
stort kr. 4640. Forutsetningen var nemlig, at ved beregning
av de eventuelle pensjoner skulde vedkommendes tjenestetid
regnes fra hans ansettelsesdatum uansett at pensjonskassen,
som nevnt, forst tradte i virksomhet fra 1. januar 1868.
Fra den tid da Smalensbanen apnedes for drift utvidedes
pensjonskassen til 4 omfatte ogsd denne banes perso-
nale.

I 1883 blev fellesskapet med Kongsvinger- og Smaélens-
banen ophevet og felleskassens midler fordelt mellem
banene. 1samme ar ydedesavHovedbanen et ekstraordinart
tilskudd til dens pensjonskasse av kr. 100 000 da det efter
en utfert beregning antokes at en sadan forekelse av dens
fond var pakrevet, for at man med sikkerhet skulde kunde
paregne, at den til enhver tid skulde vare i stand til a
utrede de den pahvilende pensjoner.

Nye statutter for pensjonskassen blev approbert i 1890.

Innskudd i kassen skulde utgjere 11/, % av den faste
lenn. Jernbanen skulde tilskyte hvad der for evrig for-
nodiges til utredelse av de bestemte pensjoner beregnet
med 3%/,9% av lennen. Pensjonsberettiget blir ved det
fylte 65. r enhver innskyter som efter 4 ha vert medlem
av pensjonskassen i minst 5 4r bevilges avskjed fra tjenesten.
Pensjonsrett kan ogs inntre tidligere i tilfelle av sykelighet,
legemlig beskadigelse eller lignende som gjor vedkommende
uskikket til fortsatt tjeneste. Procentskalaen var den samme
som ved Statsbanene efter ordningen av 1890.

Fra 1. januar 1868, altsd samtidig med istandbringelse av
pensjonskassen, oprettedes ogsd en understottelseskasse
for enker efter funksjonzrer og betjenter ved Hovedbanen.
Som inntekter fikk denne kasse belgpet av enhver ny ansatt
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funksjonzrs ferste manedslenn der innbetaltes i lepet av et
ar, og ved enhver folgende lannsforhoielse dennes belop
for en maned. Ytterligere fikk kassen inntekten av platt-
formbilletter, adgangstegn til jernbanelinjen samt av avis-
salg og rett til opslag av plakater. Enn videre bidrog jern-
banen til kassen med %/, % av all til det faste personale
utbetalt lenning. Likesom ved pensjonskassen var der
fellesskap med Kongsvingerbanens og Smalensbanens person-
ale i den tid, da disse to baner hadde bestyrelse felles med
Hovedbanen, altsa inntil 31. mars 1883,

Hovedbanen bevilget i juni maned 1890 et ekstraordinart
tilskudd stort kr. 50 000 til understottelseskassens grunnfond
for & sette kassen i stand til & utdele understottelser noget
rikeligere enn det kunde skje alene ved de ordinere inn-
tekter.

Fra begynnelsen av 1897 blev der foretatt en omordning
av bestemmelsene for utdeling av understettelsene, og da
blev vedtatt de ved kgl. res. av 28. november 1897 approberte
statutter.

Kassens inntekter skulde anvendes inntil videre med
80 9, til pensjonering efter vedtatt reglement av enker og
barn efter funksjonarer, som ved sin ded var medlemmer
av kassen, og inntil 209, til understettelser, der efter
bestyrelsens skjenn ydes til pensjonister og funksjonzrers
efterlatte i form av gratiale for et ar av gangen. Hvis de
farnevnte 80 %, ikke strakk til for utredelse av de reglements-
messige pensjoner, skulde det manglende tilskytes av
Hovedbanens drift.

De samme vedtekter som er fastsatt for Statsbenenes
pensjonskesse er senere ogsd gjort gjeldende for Hoved-
banens pensjonskasse, siledes at de nu fra 1923 gjeldende
vedtekter for Statsbanenes pensjonskesse ogsd gjelder for
Hovedbanens pensjonskasse.

Ved den i arledning 2v Hovedbanens ekspropricsjon
foretatte undersokelse av Hovedbanens pensjonskasse av
direktor Andor Hoel blev underskuddet i denne kesse pr.
1. juli 1924 funnet & vare ca. 13,1 mill. kr., alternativt
9,5 mill. kr. Dette underskudd er d»t tatt hersyn til ved
fastsettelsen av ekspropriasjonsbelepet.

Nedenstaende opgave viser Hovedbanens pensjonskasses
utvikling fra og med 1920—21 til og med 1932—33.

Av kolonne 12 i denne tabell vil sees Hovedbanens
pensjonskasses overskudd i arene 1920/21 til 1932/33.

Overgangen til de nye vedtekter begynte ved Hovedbanens
kasse et ar senere enn ved Statsbanenes.

I lopet av tidsrummet 1920—21 til 1932—33 er over-
skuddet minket med ca. kr. 595 600. Utgiftene har steget
fra ca. kr. 322000 til ca. kr. 787 000. Mens utgiftene i
1920—21 utgjorde 31,94 9, av inntektene, si er utgiftene i
1932—33 nadd op i 89,79 %, av inntektene. Overskuddet
i procent av utgifter viser ogs4 her pa nogen fa undtagelser
ner en sterk synkende tendens fra ar til ar.

I 1920—21 var overskudaet 213,09 9%, av utgiftene, mens
overskuddet i 1932—33 kun er 11,37 %, av utgiftene.
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8 MEDDELELSER FRA NORGES STATSBANER

bidrag) og de utbetalte pensjoner for tidsrummet fra 30.
juni 1921 til 30. juni 1933.

I tilknytning hertil skal man meddele felgende tallmessige
opgave over innskudd (personzlets eget og jernbanens bidrag)
og de utbetalte pensjoner fra 30. juni 1921 til 30. juni 1933.

Som det vil sees av de to siste opgaver var til og med 1926
—27 innskuddene mer enn tilstrekkelige til & dekke pen-
sjonenes belep, men fra 1927—28 har dette forhold forandret
sig. [ det &r utgjorde innskuddene kr. 561 878 og de ut-
betalte pensjoners samlede belep kr. 621 881. 1 siste regn-
skapsar 1932—33 var forholdet at innskuddene utgjorde
kr. 507 542, mens pensjonene utgjorde kr. 765 688, altsd
kr. 258 146 mer enn innskuddene. Man méa derfor ogsd her
ta tilhjelp renter og tilfeldige inntekter som i siste regnskaps-
ir har utgjort kr. 369 195. Utviklingsgangen er den samme
som i Statsbanenes pensjonskasse.

Nr. 1 - 1934

| Tnnskudd (perso-

nalets eget og jern- '[.'tbc.tnlm
banens bidrag) pensjoner
|
E Rr. | Kr.
1020—21 .oovrennnn. ‘ 820 262 321 510
1921—22 ... 603 450 347 963
109923 Loasumiing 620 431 407 990
17 c L S, ‘ 612 440 462 631
1024—25 ... oo, 623 858 476 590
102526 ....oovnnn.. | 631660 487 788
TO26L-0T ... o osnise | 628348 531 552
109738 viviviwiss 561 878 621 881
102829 ... ........ 540 145 657 740
102030 .vvvrennnn. 596 419 685 601
1030—31 +evvennnn. 526 172 706 601
1] I T 518 672 724 775
(03938 v ‘ 507 542 765 688

ARBEIDETS GANG OG STILLING VED JERNBANEANLEGG M. V.

Hovedstyrets redeg jorelse av 71. oktober 71933 til Arbeidsdepartementet for arbeidets gang og stilling ved hvert
jernbaneanlegg inntil 30. juni 1933 og pdgdende arbeider i inneveerende termin 7933/34, samt for arbeider
som forutsettes utfort i kommende termin 1934/35.

Innholdsfortegnelse:

Side
Arendal—Nelaug ombygning .......ooveeeiiracian 15
Elverum—Koppang ombygning ... ... 15
Flekkefjordbanens ombygning ............oooonenns 15
FIAMEDRITRIT e e e s ol aw e W ST W e e T 8
Grovane—Kristiansand ombygning ...........couan. 10
Namsos—Grongbanen ..........ovovrvauarrrennoaee 14
Nordlandsbanen N. ... e 12
Nordlandsbanen S. ....oveiiiirrrrniiiraniaannesaas 11
Oslo @stbanestasjons utvidelse ............oovvennn 14
Sorlandsbanen V. .....ieiruninerenanasssrancnaines 11
Sorlandsbanen . ... rivunarnrarrnrsaiaaenaas 8
Voss—Eidebanen ......vcvienniierianisaaiaassiaes 14
Flamsbanen.
Jernbaneplanen av 1908, lengde 20,26 km.
1. Utforte arbeider i terminen 71932/33.
Ved terminens slutt var i alt utfert:

Konto B. (Planering.)
Jord og ur i linjen ........ 162894 m? eller ca. 90 %,
5 (1| R S 130255 ,, . » 81%
MIIE: s vaimmemnaiswnss 21516 ,, ., » 12%
Trmniel . voniniin s s et 45309m ,, , 79%
Stikkrenner 0,6/0,6 ......... 4107 ,, . » 80%

34 0.6/0,9 ...ovevns 4928 ,, ,, . T0%

54 B,6/1,2: sociaaias 31,0 ,, , » 4%

Procentsatsene iar er efter betydelige forandringer av
massene i restoverslag pr. 30. juni 1933.

Konto E. (Broer.)
terminen.

Konto G. P4 Myrdal stasjon fortsetter planeringen av

Intet nevneverdig arbeide utfert i

tomt for lokomotivstallen, samt anlegg og omlegning av
vann- og kloakkledninger.

Konto L. Alle veiomlegninger er fullfert.

2. Pdgdende arbeider i terminen 1933/31.
Arbeidsdriften vil i det store og hele fortsette som for
vesentlig med mur- og fjellarbeider samt tunneldrift.

3. Forutsatte arbeider i terminen 1934/35.
Arbeidet med mur, fjell og tunler forutsettes fortsatt.

Serlandsbanen 9.
Neslandsvatn—Grovane, lengde 124,2 km.
1. Arbeidets gang og stilling pr. 30. juni 1933.
I nedenstaende tabell hitsettes en oversikt over arbeidets
stilling for en del av de viktigere poster:

Utfoet pr. 80, juni 1933

Serlands-
Arbeide Neslandsv.- Nelaug- banen @.
Nelaug Grovane |Neslandsv.-
Grovane
Konto B. Planeringsarb.
Jord 0g ur covicieienans 97,8 90,3 93,2
Fjell oemvsmmmmarmmeys 97,6 83,9 90,5
THARBL aonsmmsmpon o ondiwiaias 95,3 70,4 84,7
Fjellrensk ........coves 77,4 57,0 66,7
Stikkrenner og bekketun. . 99,0 90,0 94,0
Konto C. Overbygning.
Underkult .......cvvvens 61,5 33,5 47,5
Finpukk ......cooievies 73,2 35,0 60,0
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Som denne sammenstilling viser nermer de store be-
stemmende planeringsarbeider sig nu sin avslutning og der
gjenstar under konto B vesentlig fjellrenskning, tunnel-
utmuring og andre rensknings- samt grofte- og pussarbeider.

For konto C, overbygningens, vedkommende anferes, at
underkultingsarbeidet er langt fremskredet og den vesent-
ligste del av finpukken tilveiebragt i anleggets 3 pukkverk.

Linjen er nu skinnelagt pd den ca. 12 km lange strekning
fra Neslandsvatn til Trollelven viadukt.

Under konto E, broer, kan av sterre brobygg nevnes
Trollelven viadukt, hvor alt murverk er ferdig og montering
av jernverket pabegynt med jernbanens monteringskran,

Ved bro over Gjerstadelven gjenstar murverket for pilar
nr. 1 til 4. Dette arbeide blir fullfert hesten 1933 for at
montering av en del av jernverket kan finne sted innen
arets utgang. Ved bro over Nidelven ved Nelaug er sstre
landkar og samtlige pilarer for platebroen utfert. Murar-
beidet for Moripen viadukt er utfert med undtagelse av
oplagerstener som fremdeles gjenstar. Ved bro over Skjersjo-
elven er alt murarbeide ferdig, mens det ved bro over Topdals-
elven gjenstar en del vingemur og kjegler. Likesi gjenstar
ved bro over Uldalselven muring av kjegler og pilarer pa
astre side.

Ved bro over Brufossen er planering for fundamentene
under arbeide og ved bro over Nessundet er murverket i det
vesentlige utfert.

Ved Rugenes viadukt er pilarene I—V1 ferdige og funda-
mentering for pilar VII i gang og ved bro over Rugden er
ostre landkar ferdigmurt, den murte stenfylling pa det
nermeste ferdig og den omlagte vei tatt i bruk. Soklene
for pilar 1 er ferdig og muring av sokler for pilar 111 begynt.

Konto G. Stasjoner.

Ved stasjonene er i den forlepne termin planerings-
arbeidene fortsatt, og av husbygning utfert grunnmur for
Espelandsmyr og Seldsvatn stasjonsbygninger. Godshuset
pa Fidjetun stasjon er ferdig, og stasjonsbygningen under
opferelse ved Hynnekleiv stasjon, hvor den aktes benyttet
til bopel for en av ingeniorene og en av stikningspersonalet.
Ved Nelaug stasjon pagar planeringsarbeidet.

Fig. 1. Serlandsbanen @. Pukkverk ved Vegarshei.

MEDDELELSER FRA NORGES STATSBANER 9

Fig. 2. Serlandshanen @. Montering av Trollelven viadukt med jern-

banens monteringskran. 12 spenn a 16 m. Maksimum heide ca. 25 m

over dalbunnen. Ca. 410 tonn jernoverbygning leveres av Alfred
Andersens mek. verksted & staperi, Larvik.

Ved alle anleggets stasjoner er tilsammen utfort av
planering ca. 69 %, av overbygning ca. 7,5 %, og av bygninger
ca. 33 %-

For evrig er & nevne at eftertakster nu er avholdt i sin
helhet i Telemark fylke.

|
2. Pdgdende og forutsatte arbeider i inneverende
termin 7933/34.

Det er alene pd 12. avdeling Nelaug—Robudal at der nu
kan oprettholdes nogen sterre arbeidsstyrke pd vintertid.
P anlegget for ovrig ligger arbeidet nu siledes an, at man
er henvist til fortrinsvis & benytte den snebare arstid.

Som foran nevnt er skirinégqngen nddd frem til Trollelven
viadukt, hvor montering av jernverket nylig er pabegynt.
Dette monteringsarbeide forutsettes avsluttet si tidlig, at
man innen vinterens komme kan fa skinnelagt de 2 km
herfra til Gjerstadelver bro og ennu f& tid til 4 montere
de 3 sstre platespenn Her innen utgangen av 1933. Peling
for monteringsstillaset for denne bro pigdr og stillaset
forutsettes opfert i vinter for at monteringen av jérnverket
kan fortsette til varen. '

For avrig er det forutsetningen at linjen bringes i orden
for skinnelegning til 'Bjorvatn stasjon i lepet av 1934,

Oparbeidelse av finpukk vil bli fortsatt i samtlige 3
pukkverk. :

Bygning av telegraf- og telefonlinjen aktes pabegynt
hesten 1933.
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3. Forutsatte arbeider i kommende termin (1934/35 ).

Skinnelegging fra Gjerstadelven bro forutsettes pabegynt
i terminens begynnelse, og det vil antagelig passe 4 fremme
den over den ca. 21 km lange strekning til Bjorvatn i lepet
av terminen. Der vil da gjenstd & skinnelegge ca. 28 km
frem til Nelaug, og dette arbeide ber om mulig pdbegynnes
innen terminens utlop for & fa dpning av banen til Nelaug
hesten 1935.

De gjenstdende arbeider pa Nelaug stasjon forutsettes
utfert i lopet av 1934.

Ombygningen Grovane—Kristiansand.
Lengde 19,4 km.

1. Arbeidets gang og stilling pr. 30. juni 1933.
Pr. 30. juni 1933 var utfert:

Konto B. Planering:

Jord 08 Ur vvnvommnn 77 %
Fiell coviamnvisvmuvaess 75 %

MUT . .cs0siiimiGimde 90 9,
TR 5000w g e e 45 9,
Stikkrenner ............ 85 %,

I alt er utfert pa konto B. 53 %,

Fig. 3. Serlandsbanen (1) kommer ut av tunnel og skjarer over Setes-
dalsbanen (2) mellem Vikeland og Mosby.

Nr. 1 - 1934

STATSBANER

Fig. 4, Ombygning Kristiansand—Grovane. Serlandsbanen skjerer i
en lengre rettlinje over en rekke skarpe kurver i Setesdalsbanen mellem
Grovane og Vikeland.

Konto C. Overbygning:

Der er skinnelagt 6 km permanent bredspor med en
midlertidig 3. skinne for Setesdalsbanen. Videre er underkult
anbragt i en lengde av 2 km. Pukkverk ved Mosby stasjon
er i gang for fremstilling av den nedvendige finpukk.

Konto E. Broer:

Ved bro over Otra ved Kvarstein er sendre landkar opfert
til oplager og 2 skift av bakmuren (ballastmuren). Av
nordre landkar og pilar [ gjenstar 3 skift og pd hver av
pilarene I1 og I11 8 skift til oplager. Landkarene for bro
over Rugden ved Grovane stasjon er ferdig.

Konto G. Stasjoner og sidespor:

Pa Kristiansand stasjon er Kirkegdrdsundergangen av
jernbetong ferdig stopt i sin hele lengde, 22 m. Der gjenstar
avdekning for halve lengden. Kulvert for Nattmannsbekken
e under arbeide, idet pelingen er ferdig for ca. 2/, av lengden.

Fig. 5. Ombygning Kristiansand—Grovane. Bro over Ofra ved Kvar-
stein. Kar for ny bro med spenn 45, 32, 45 og 32 m bygges ved siden
av nuverende bro for Setesdalsbanen.

1




Nr. 1 - 1934

Flateer lagt og muring pagar i forste fangdamavsnitt ca. 14 m
eller ca. 1/, av lengden. Tomten omkring det nye godshus
er utfylt samtidig med utgravning i stasjonens nordre del.
Ved Krossen lokomotivstallanlegg pagar omlegning av
hovedveien, Dalanebekken og kraftledningen til byen.
P4 Grovane sporbruddstasjon utfylles for omlastnings-
arrangement og lokomotivstallanlegg.

Konto K. Gjerder:
Nytt gjerde og utbedring eller flytning av gammelt
gjerde er utfert i en lengde av ca. 11 km.

Konto L. Underganger. Overgangsbroer og Veiomlegninger,

Av de 13 underganger og 7 overgangsbroer, som skal
bygges er 9 underganger og 5 broer ferdige og jernverket
montert. Av 4 km veiomlegninger er ca. 1,5 km ferdig og
tatt i bruk.

2. Pdgdende og forutsaite arbeider
i inneverende termin.

Arbeidet i sommermanedene omfatter vesentlig arbeide i
jord, bro- og undergangsmuring, tunnelutmuring m.v.
Der vil bli skinnelagt ytterligere 4 km i terminen, s den
samlede lengde permanent bredsport skinnegang med en
midlertidig 3. skinne blir 10 km pr. 30. juni 1934. Det er
forutsetningen & pabegynne og fullfere det nye godshus
pa Kristiansand stasjon, sdledes at det kan tas i bruk
sommeren 1934 for Setesdalsbanen, hvorefter det gamle
godshus med rampe fjernes og gir plass for det nye spor-
arrangement. Arbeidet med kulvert over Nattmannsbekken
blir fortsatt og fullfart sommeren 1934 og utfyllingsarbeide
pa Kristiansand stasjon, Krossen og Grovane fortsatt.
Samtlige underganger og overgangsbroer med veiomlegninger
antas pa det nermeste fullfort.

3. Forutsatte arbeider i terminen 1934/35.
Planeringsarbeidene fortsettes og grovplaneringen antas
1935. Skinnelegningen fortsettes med
ytterligere 4 km, hvorved der pr. 30. juni 1935 vil vare
skinnelagt 14 km. Murverket for bro over Otra vil bli

ferdig sommeren

fullfort og opsetning av monteringsstillas forberedt. Jern-
bjelker innlegges i bro over Rugden. P4 Kristiansand,
Krossen og Grovane stasjoner fortsettes planeringsarbeidene
og opferelsene av lokomotivstall- og verkstedsbygninger pa
Krossen forberedes.

Serlandsbanen V.
Krossen—Trondviken, lengde 107,27 km.

Arbeidets gang og stilling pr. 30. juni 7933.

Mellem Krossen og Oydnevatn har arbeidsdrift pagdtt
siden januar 1930 for de av Oslo forskutterte midler med
en arbeidsstyrke av omkring 130 mann, og videre fra septem-
ber 1931 med 47 mann for de fra Rogaland med byer for-
skutterte belap. Endelig er der fra januar 1933 tilkommet
50 mann fra jernbaneanlegg pa Vestlandet, hvortil fore-

MEDDELELSER FRA NORGES
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Fig. 6. Serlandsbanen V. Ekspropriasjonskartet forklares for interes-
serte kvinnelige grunneiere,

ligger statsbevilgning. Tilsammen er arbeidsstyrken for
tiden 223 mann.

Arbeidet har vesentlig omfattet planeringsarbeider, muring
av underganger og veiomlegninger. Pr. 30 juni 1933 var

i alt utfert:

Jordiog .o 46 000 m®  kr. 142 000,00
Bjell s s vsvssivensanass 150 000 ,, ,» 990 000,00
Tunnel ...ovviiiiivnnnn. 2020 m ,, 709 000,00
Stikkrenne m.v. ......... 926 ,, . 84 000,00
Fielltensntng ... s eneinis susmims . 228000,00
SRR B vmmsm e s ., 223771587
Underganger og veiomlegninger ...... . 120000,00

Ekspropriasjonstakster for de gjenstidende strekninger
mellem Krossen—@ydnevatn er
fortsatt videre til Kvinesdal. [ september er det forut-

avsluttet og takstene

setningen 4 avholde takster pa strekningen Kvinesdal—
Trondviken. Overekspropriasjonstakster Krossen—Trond-
viken blev holdt fra 23. okt. til 2. november 1933.
Arbeidet vil bli fortsatt i inneverende og i kommende
termin salangt de for hvert ar disponible midler tillater.

Nordlandsbanen S.
Parsell Grong—Smalasen, lengde 94 km.

1. Arbeidets gang og stilling pr. 30. juni 71933.

Parsellens 3. avdeling, som strekker sig fra pel 14 247 +- 1
til pel 17861 + 6,544, fylkesgrensen mot Nordland, er
etablert fra 1. juni 1933.

Det vesentligste arbeide i terminen har for 7. avdeling
vart fortsatt almindelig planeringsarbeide i jord samt
fundamentering og muring for broer om sommeren, fjell
og tunnel om vinteren samt stenhugning; for 2. avdeling
fortsettelse av opferelse av bygninger for 4 skaffe bolig
for funksjonarer og arbeidere samt stikkrenner og vann-
tunneler og almindelig planeringsarbeide; for 3. avdeling
opferelse av bygninger og for evrig forberedelser til arbeids-
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driftens igangsettelse ved myrgreftning og pabegynt bygning
av en del vanngjennemlep (vanntunnel).

Transportveien fra Nesnamsen ferjested, pd Namsens
vestside; er fart frem til Folmer elv, og i vinteren 1932/33
var der pa denne strekning arbeidsdrift overalt, hvor dette
var mulig.

I Urstad tunnel er i alt inndrevet 724 m, og gjenstar
ca. 346 m. Transportlengden i sendre ende er ca. 2 km, og
i nordre ca. 800 m.

Angaende de enkelte konti meddeles:
Konte B. planering:
Pa parsellens /. avdeling, hvor arbeidet har vert drevet
siden hasten 1926, er pr. 30. juni 1933 oparbeidet procentvis:

Jord i linjen .......... 84 o/
Fjell i linjen .......... T
Mur ... 100 %,
1 1 L 89 9,
Vanngjennemlop ....... 95 9,

Pa parsellens 2. avdeling, hvor arbeidet har vert drevet
siden hasten 1931, er pr. 30. juni 1933 oparbeidet procentvis:

Jord T linjen sveasmovas 1%
Fjell i linjen .......... 28 %,
MU ompemasnmresmsig 0%
Tunnelic o 0%
Vanngjennemlep ....... 159,

Pa kontoen er i alt for den hele bane oparbeidet pr. 30.
juni 1933 39 9.

Konto C. overbygning:

Skinnesporet er fra Grong stasjon fort gjennem Media
tunnel og frem til sendre landkar for bro over Namsen
ved Bunesset.

Dessuten er knust en del pukk og en del singel.

Pa kontoen er i alt for den hele bane oparbeidet pr. 30.
juni 1933 1,6 %.

Konto E. broer:

Bro over Namsen ved Bunesset:

Nordre landkar er ferdigmurt, sten til sendre landkar
ligger ferdig ved byggestedet, og der pagdar muring ved de
2 nordligste pilarer. Man haper innevarende sommer (1933)
4 bli ferdig med alle pilarer pa nordre side av Namsen samt
nordre fundament for buebroen, men man er med dette
store fundament noget avhengig av vannstanden i Namsen.

Arbeidet med bro over Foslandselven fortsatte og mur-
arbeidet blev ferdig hesten 1932.

P4 kontoen er i alt for den hele bane pr. 30. juni 1933 op-
arbeidet 17 9.

Konto G. stasjoner og vokterboliger:

Namsskogan stasjonsbygning er under opferelse for 4 gjere
tjeneste som lokale for 3. avdelings kontor og bopel for
avdelingsingenieren.

STATSBANER Nr. 1 - 1934
Dessuten er en del vokterboliger pa 2.- og 3. avdeling
under opferelse og ventes & bli ferdige i hest (1933).
Pa kontoen er i alt for den hele bane pr. 30. juni 1933
oparbeidet 33 9.

Konto H. telegraf:
Pi denne konto er intet utfert.

Konto L. veiomlegninger m. v.:

Bro-overgang ved Gartland stasjon blev ferdig og tatt i
bruk hesten 1932. Omlegning av hovedvei pel 9555—9612
blev hesten 1932 overlevert til fylket. Omlegning av hoved-
vei ved Trongfoss pel 13 019 er utfert, men ennu ikke over-
levert fylket.

Pa kontoen er i alt for den hele bane pr. 30. juni 1933
oparbeidet 23 9.

Konto R. arbeiderboliger:
P4 kontoen er i alt for den hele bane pr. 30. juni 1933
oparbeidet 49 9.

Konto S. transportveier:
Péa kontoen er i alt for den hele bane pr. 30. juni 1933
oparbeidet 44 9.

Konte X. foranstaltninger mot sne og is:
Pa kontoen er i alt for den hele bane pr. 30. juni 1933 op-
arbeidet 0,3 9.

Konto N. diverse:
P4 kontoen er i alt for den hele bane pr. 30. juni 1933
medgatt 30 9.

Konto D. administrasjon:
Pa kontoen er i alt for den hele bane pr. 30. juni 1933
medgatt 44 9.

2. | inneverende budgett-termun vil planeringsarbeidet
inntil vinteren inntrer fortsette med myrgreftning, plan-
eringsarbeide i jord, stikkrennemuring m.v., likesom de
padbegynte bygninger for det vesentligste sokes fullfort.
En del masseutskiftninger vil bli utfert, samt anbringelse
av underballast.

Fra vinterens inntreden gar man over til planerings-
arbeider i fjell, stenuttagning til stikkrenner og kulverter
samt muring for broer m. v.

3. For
planeringsarbeidet pd samme mate.

Forsividt de bevilgede midler tillater det forutsettes
bro over Namsen ved Bunesset og bro over Foslandselven
montert i terminene 1934/35 og 1935/36.

kommende budgeti-termin 1934/35 fortsettes

Nordlandsbanen N.
Smaldsen—Mosjeen, lengde 92,3 km.
1. Arbeidets gang og stilling pr. 30. juni 71933.
Som i tidligere 4r har ogsa i den forlepne budgett-termin
hovedvekten vart lagt pa linjens planering, men ved siden
derav er ogsd veiomlegninger, fundamenterings- og mur-
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Nr. 1 - 1934

arbeider for broer o.s.v. blitt fremmet i den utstrekning
som de forskjellige hensyn har tilsagt. Arbeidsforholdene
har gjennemgédende vert gode og fremskrittene tilfreds-
stillende.

I forhold til restoverslaget er stillingen for hovedpostene:

Jord i og utenfor linjen uttatt .... 717543 m* ca. 76 9,
Fjell —— 189690 ,, ,, 55%
Tunnel s s smuaaidesddai . 2559m ,, 589%
Stikkrenner murt utfert .......... 3576 ., ;. 56%
Kulverter i - 146 ,, ,, 89%
Masseutskiftning utfert ... ..00... 89106 m* ,, 709%

De gvrige arbeider under kontoen er fremmet nogenlunde
tilsvarende. Der er oparbeidet ca. 53 %, av Konto B.

Konto C. overbygning:

Pukkverket ved Overgardselven var i gang den sterste
del av éret, og der er ved dette pukkverk oppukket ca.
32000 m® finpukk.

Pukkverket ved Sefrivatn holdtes i gang kun vinter-
manedene, idet dette arbeide fremfor flere andre arbeider,
ogsd kan drives om vinteren med forholdsvis mindre mer-
utgifter. Ved Sefrivatn er oppukket ca. 17 000 m® finpukk.

Underkult er ferdiglagt pa kortere strekninger innen
1. og 2. avdeling, dessuten er sten til kult utkjoert og oplagt
pa lengre strekninger, foruten pa 1. og 2. avdeling, ogsi
innen 3. avdeling.

Konto E. broer:

Nordre landkar for bro over Skjerva er ferdigmurt, sendre
landkar er opfert til oplagerheide. For bro over Vefsna
ved Kvalfors blev fundamenteringsarbeidene for de to
nordligste pilarer (I og 1) igangsatt sa tidlig pa varen som
det lot sig gjore. Samtidig pagikk uttagning av mursten
og tilhugning av pilarstenene. Ved budgettirets utgang er
nordre pilar murt op til kote 1,5. Ved pilar II er nedvendige
arbeidsstillaser opsatt og spuntveggjernene under utsetning.

Fig. 7. Nordlandsbanen N. Fundamentering for bro over Eiterdga.
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Ved bro over Eiterdga er sendre landkar med murt sten-
fylling fort op til oplagerheide. Stremilparen er nesten
i full heide. Ved broene over Qvergdrdselven, Bldfjellelv og
Hjortskarelv er mindre arbeider utfert.

Konto G. stasjoner:

Planeringen ved de forskjellige stasjoner har pigitt om
enn mer leilighetsvis.

Stasjonsbygningen ved Trofors blev sommeren 1932
innredet, sa 2. avdelings kontorer og avdelingsingeniaren
kunde flytte inn hesten samme ar.

Kuvaljors stasjonsbygning blev ogsa innredet, si den kunde
benyttes som arbeiderbolig.

Andre byggarbeider har ikke pagatt i budgettaret.
Konto L. veiomlegninger, over- og undergangsbroer.

Omlegning av hovedveien ved Mosjeen stasjon har pagatt
i sommermanedene. Likesa har stepningsarbeidet for under-
gang pel 12 vert drevet siden i var, med det for eie, at den
kan bli ferdig til hesten 1933.

Av andre byggearbeider under denne konto er undergang
og bro ved pel 4814 ferdigmurt. For evrig er mindre gjen-
stdende arbeider ved tidligere murte underganger utfert.

Konto K. gjerder:
Permanent gjerde er opsatt hvor det har vist sig nedvendig
for 4 hindre trakk av kreaturer.

2. Pdgdende og forutsatte arbeider
i inneverende termin.

Planeringsarbeidet, vesentlig med jorduttagning, spreng-
ning i lave fjellskjeringer og muring av stikkrenner vil bli
fortsatt i sommermanedene pa samme mate som hittil.
Til vinteren forutsettes arbeidsstyrken redusert til 4 omfatte
kun profesjonelle jernbanearbeidere, som blir beskjeftiget
i tunneler, sterre fjellskjeringer og andre arbeider hvor
vinterdriften ikke medforer urimelige merutgifter.

Pagdende arbeider ved bro over Vefsna og bro over
Eiterdga vil bli fortsatt, og arbeidet med bro over Stavass-
elven og bro over Sefrivasselven antagelig pabegynt. Broen
over Skjerva forutsettes montert vdren 1934.

Grunnarbeidene for stasjonsbygningen i Mosjeen, som
var forutsatt pabegynt i forrige budgettermin, har man
av forskjellige grunner ikke kunnet sette i gang. I inne-
veerende termin antas det dog at arbeidet kan pdbegynnes.

Veiomlegninger og veikryssinger med planoverganger vil
fores videre sa langt dertil blir anledning.

3. Forutsatte arbeider i kommende termin, 7934/35.
planeringsarbeidenes vedkommende vil der bli
fortsatt med jord- og fjellarbeider, groftning og stepning.
P4 strekningen n@rmest Mosjgen vil linjens planering
nerme sig sin avslutning og arbeidet derfor serlig bli lagt pa
ferdigmuring av broene over Vefsna og Eiterdga og dessuten
legning av kultlaget for overbygningen.

For

For evrig ma stasjonenes planering og drenering fremmes
s& skinnelegning kan begynne varen 1936.
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Oslo @stbanestasjons utvidelse.
1. Arbeidets gang og stilling pr. 30. juni 7933.

De vedtatte utvidelser ved personstasjonen pa indre tomt,
godshusanlegget med tilherende lasteplasser, spor og midler-
tidig adkomstvei, frilasteplassene ved Bispegaten, Loelvens
regulering i tunnel gjennem Ekeberg, hovedkloakk i Lo-
dalen, sporarrangement i estre ende av Loenga skiftestasjon,
militeerplattformen med adkomstvei, kvegplattformen med
tilherende spor i forbindelse med jernbanetollstedets platts
former og Ostfoldbanens dobbeltspor var i det vesentligste
ferdig.

Anleggene i Lodalen er fremdeles i bruk som reserve-
driftsbanegird, men er ikke ferdig utfert. Der er i terminen
1932/33 utfert forskjellige planerings- og overbygnings-
arbeider i Lodalen samt efterarbeider ved de i det vesentlige
ferdige deler av stasjonsutvidelsen. Efterarbeidene i
tunnelene under St. Halvards plass blev ferdig hasten 1932,

2. 1 budgett-terminen 1933/34 vil planerings- og over-
bygningsarbeidet i Lodalen bli fortsatt og en del mindre
efterarbeider ved de i det vesentlige ferdige deler av stasjons-
utvidelsen avsluttet.

For avrig vil det fortsatte arbeide, sa vel i innevarende
termin som i:

3. Budgett-terminen 1934/35 vare avhengig av de beslut-
ninger som Statsmyndighetene matte komme til 4 fatte
med hensyn til spersmalet om innskrenkninger i den i
1916 vedtatte plan for stasjonsutvidelsen m. v.

Namsos—Grongbanen.
Parsell Namsos—Grong, lengde 51,4 km.

1. Arbeidets gang og stilling pr. 30. juni 7933.

Skinnelegningen gjenoptokes den 15. august 1932 ved
bro over Namsen ved Bertnem, km 35,25 fra Namisos,
sdsnart denne bro var ferdigmontert. Skinnegangen nadde
om hesten frem til Myrelven, km 13,5 fra Namsos. Derfra
fortsatte skinnelegningen igjen den 12. juni 1933 og var
den 30. juni 1933 nadd til ca. 4,5 km fra Namsos. Den
nddde frem til Namsos stasjon den 10. juli 1933.

Arbeidet har for evrig bestdtt i grusning og justering av
skinneganger, pussarbeider, matjordbekladninger, kom-
plettering av fyllinger og andre planeringsarbeider, under-
ballastering pa strekningen Myrelven—Namsos og elvefor-
bygninger ved Reina og Namsen.

De sterste planeringsarbeider har foregatt gjennem
Henhaugen ved Namsos med planering i fjell og jord,
tunnelsprengning og tunnelutmuring. Planeringsarbeidene
er fremmet slik at de er blitt ferdig i tide fer skinnelegningen.

Broene over Myrelven, Heknesora og Hekneselven blev
montert i midnedene mai—juni, hvorefter ved budgettirets
utgang kun gjenstod 4 montere bro over bekk pel 197.
Denne blev montert en av de ferste dager av juli. Arbeidet
med bromaling pagéir.

For gvrig er der i gang arbeide med opsetning av telegraf
og gjerde, opferelse av stasjonsbygninger samt bygning
av lokomotivstall og svingskive pA Namsos stasjon.

Nr. 1 -1934

Konto B. planering:
Ved terminens utlep var av restoverslaget pr. 30. juni
1933 oparbeidet procentvis:

JOrd T N0 i i i s st e a s 99,6 %
Jord utenfor linjen.............coovviveun.... 99,0 9,
Efelli#inien ooeveonmmammm e s 100,0 %,
Fjellrenskning (fjell utenom linjen) ............ 91,0 %
T 99,0 9%,
Stikkrenner, kulverter og vanntunneler ........ 99,0 9,
Elveforbygn., greftning, drenering og div.arb. .... 91,09,

P4 den samlede konto er oparbeidet 96 9.
Konto C. overbygning:
Av kontoen er oparbeidet 68 9%,.
Konto E. broer:
Av kontoen er oparbeidet 90 9.
Der gjenstar vesentlig maling av broene.
Konto G. stasjoner og sidespor:
Av kontoen er oparbeidet 55 9%,.
Konto H. telegraf:
Av kontoen er oparbeidet 60 9.
Konto K. gjerde:
Av kontoen er oparbeidet 80 9.
Konto L. veiomlegninger og veikrysninger:
Av kontoen er oparbeidet 93 9.
Konto R. arbeiderboliger:
Av kontoen er oparbeidet 95 9.

Konto S. transportveier:
Av kontoen er oparbeidet 90 9.

2. Pdgdende og forutsatte arbeider i terminen 7933/34.
Resterende arbeider pa samtlige konti tenkes avsluttet i
terminen.
Voss—Eidebanen.
Lengde 27,5 km.
1. Utforte arbeider i terminen 7932/33.
Skinnegangen er i terminen fort frem til Hurpo, likesom
der delvis er gruset og pukket frem til Kollanes. Der pagar
leftning og justering, og linjen er nu ferdig frem til ,,Hegda".

Fig. 8. Voss— Eidebanen. Skjev undergang med 2 sidespenn av jern-
betong pa Vossevangen (km 0,8) for hovedveien til Sogn (Strande-
veien).
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Bro over Skielven er ferdigmurt, og denne bro samt broen
over Hurpo og Kollanes er montert.

Arbeidet med utvidelsen av Voss stasjon pagar.

Der gikk i vinter en voldsom flom i Granvin, som delvis
adela linjen mellem Hurpo og Skielven. Dette stykke er
blitt utbedret.

Opsetning av elektriske master pagér.

Ved terminens slutt var i alt utfert:

Jord 1 HAjen oowcoenmmessoos 146 508 m3 eller 99 %
Flell o smyaiusansssaains 78 127 oy aeipr
5 O - 48 501 G 999
MR s s s e A e 7711,7 ,, ,, 1009
Taitel ;v ssisumesiesa 853,38 m ,, 1009%
Stikkrenner0,6/0,6 ........... 10747 ,, ,, 1009%
" 05 (1 1. H———— 216,9 ,, ,, 10079
Diverse renmer .......vcoueves 15475 ,, , 100%
Stikkrenne 2 x 0,6/0,9 og hvelvede
FEITEL soia sommans . 63,2 ,, , 10079,
Av hoved- og bygdeveier ialt utfart 100 o/,

2. Pdgdende arbeider i terminen 7933/34.
Skinnelegningen vil bli fortsatt og fullfert frem til Eide st.
Grusning og leftning vil likeledes bli fortsatt, likesom ogsa
utkjering av pukk pégar i Skjervet.

Arbeidet med de elektriske ledninger fortsettes.

Planeringen pd Voss stasjon vil bli fullfert i terminen,
likesom de resterende arbeider med plattformer og hus vil
bli utfert pa de evrige stasjoner.

Bro over Granvinelv og overgangsbro i vestre ende av
Voss st. (ved Fleischers hotell) vil bli montert.

Undergang 0,86 km ved det private sykehus pa Vosse-
vangen vil bli igangsatt og fullfert.

3. I terminen 1934/35 forutsettes de gjenstdende arbeider
avsluttet.

Ombygningen av Elverum—Koppang.
Lengde 89 km.

1. Arbeidets stilling og gang pr. 30. juni 7933.
Konto B., C., E., L. og I. er avsluttet.

Konto G.: Det gjenstir et par posteringer. De pédgiende
efterarbeider er snart ferdige, og kontoen vil bli avsluttet
i ner fremtid.

2. Pdgdende og forutsatte arbeider
i terminen 1. juli 7933—30. juni 1934.

Ubetydelige efterarbeider.

Ombygningen av Flekkefjordbanen.
Lengde 8,4 km.

Utferte arbeider pr. 30. juni 7933.
1. Pd parsellen pel 2910—3750.

P4 denne parsell gjenstod der fra foregdende termin bare
mindre arbeider og da s@rlig pd konto C. — Disse er nu
avsluttet si der pd parsellen kun gjenstdr 4 utbetale grunn-
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eierne for grunnavstdelse. Kondukterforretningen pagar nu.
Foruten arbeidet pa ovennevnte parsell har der vart drevet
en del utbedrings- og sikringsarbeider, samt en rekke andre
ombygningsarbeider som matte pasettes for 4 undga op-
sigelse av arbeidere. Arbeidets gang og stilling ved disse
arbeider pr. 30. juni 1933 var felgende:

Hamretunnelen, pel 2720. Arbeidet ved denne tunnel er
ferdig og avsluttet.

Skjering nr. 23, 24 a og b, pel 2790—2855.
Arbeidet ved disse skjeringer er likeledes ferdig. Her
gjenstdr kun en del pussarbeide.

Skjering nr. 45 ved Heskestad.

Arbeidet med denne skjering er ferdig. Her gjenstdr a
flytte driftsskinnegangen over i den nye tracé, samt mat-
jordspélegging og pussarbeide.

Tunnelarbeider i Trodalen, pel 5600—25650.

Utvidelse av de tre tunneler, Kamtunnel, Trodaltunnel og
Dyreidtunnel er nu ferdige. Av utmuringen er det vesent-
ligste gjort. Der gjenstdr en del sidanne arbeider i Trodal
og Dyreidtunnelen og disse vil bli fortsatt og avsluttet
i inneverende termin.

I budgeti-terminen 1933/34 er de ennu gjenstaende arbeider
ved Flekkefjordbanens ombygning forutsatt avsluttet og
arbeidsstyrken overfart til Serlandsbanen V. (nedsarbeide).

Ombygning Arendal—Nelaug.
Lengde 38 km.

Arbeidets stilling og gang pr. 30. juni 1933.
1. Utfort i terminen 1932/33:

Innlagt bredsporte impregnerte sviller ........ 13 343 stkr.

Tidligere innlagt (for 30, juni1932) ........... 30334 ,,

I alt innlagt sviller pr. 30. juni 1933 ....... 43 677 stkr.

eller ca. 72 %.

Innflyttet 207 L.m. passasjerplattform ....... ca.33%
=] 244 ,, lesseplattform ........... . 64%

2. Arbeider i terminen 71933/34.

Innlegning av sviller vil bli avsluttet hesten 1933.

Ombygningen av passasjer- og lesseplattformer avsluttes
varen 1934.

Flytningen av skinnegangen (det smale spor) 184 mm
over til heire pabegynnes hesten 1933 og avsluttes véren
og forsommeren 1934.

Innlegningen av 25 kg skinner forutsettes pabegynt.

Kombinerte vekseldeler anskaffes.

3. I terminen 1934/35,
forutsettes de gjenstiende arbeider fremmet, si ombyg-
ningen kan vere ferdig samtidig med Serlandsbanens dpning
til Nelaug i 1935.
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PABYGNING OG FORANDRING AV DET GAMLE (SONDRE)
VANNTARN PA HAMAR STASJON

Av overingenior Tjalfe Lysgaard.

De vanntdrn som i drene 1860—77 under anlegget av
den smalsporte Rarosbane her kom til utferelse var alle
opfert i almindelig mursten med beholder av jern pa ca.
20 m? innhold, som vist i fig. 1.

Efter hvert som lokomotivparken ekedes med innfering
av bredsporte baner pA Hamar stasjon viste det gamle vann-
tarns kapasitet sig & vere for liten og da dette tarn bl a.
ogsd som folge av sin beliggenhet ved lokomotivstallen
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var mest i bruk var en ekning av tankens ruminnhold
anskelig og nedvendig. Efter inngdende overveielser blev
man staende ved & pabygge det gamle tarn s meget i haiden,
at man fikk en beholder pid 32 m3. Istedetfor innsetning
av en ny jerntank av denne sterrelse fant man det hensikts-
messigere 4 utfore beholderen i jernbetong. Dennes vegger
kunde nemlig fores helt inn til tArnets indre vegg i motsetning
til jerntanken hvis vegg bl. a. av hensyn til vedlikeholdet
matte ligge med en avstand fra murveggen av ca. 50 cm.
For 4 fa anbragt de vanlige leftbare avlspstuter matte ogsa
beholderen loftes 35 cm og selve tarnet, for & fa nevnte
ruminnhold, pdbygges en meter.

Ingeniorfirmaet Orvin og Wibe, Oslo utarbeidet som
spesialister i jernbetong tegning og arbeidsforskrifter for en
sddan beholder. Denne skulde stopes helt inn til vann-

tarnets vegg med en isolasjon mellem veggene av 3 cm
ekspandert kork. Korken blev i 25 c¢cm brede strimler
festet til murveggen ved hjelp av asfalt. Fuger og avbrukne
hjerner blev omhyggelig utbedret med korkkitt. Pa korkens
indre side mot beholderens vegg paklistredes asfaltpapp av
vekt 1,6 kg/m2. Mellem beholderens bunn og dens oplager-
flater blev det lagt en isolasjon av 2 lag tjerepapp. Dette
blev gjort for at beholderen av hensyn til mulig utvidelse
av bunnen skulde kunne bevege sig fritt. I tdrnets ytre
vegg var der 13 stk. nisjeartige utsparinger. Veggtykkelsen
var her kun 25 cm (1 sten). Av hensyn til kulden blev disse
nisjer utvendig belagt med 3 em kork og denne overpusset
pa netting. — For ogsa & fa bedre plass til ventiler og rar-
anordninger blev den nye beholders bunn leftet 35 cm og
selve tarnet, som foran nevnt, pibygd 1 m. Der blev enn
videre opsatt nytt kobbertekket tak med tilstrekkelig
isolasjon for kulden ovenfra. Da tarnet som for skulde
opvarmes ved ovnsfyring blev ror fra ovn og evrige ned-
vendige til- og avlepsrer for vann fert gjennem utsparing i
selve beholderens sidevegg, som vist pa fig. 2.

Efter at beholderens jerninnlegg, 124 kg/m?® betong,
samt forskallingen var bragt pa plass blev stepning igang-
satt og drevet kontinuerlig til beholderen var ferdig-
stopt. Blandingsforholdet var 1 : 2 : 2,5. Veggtykkelsen
15 cm og bunnen fra 24 til 20 cm tykk. Der blev anvendt
Medusaccmcntvog singel ikke over 2 cm. Sanden var provet
pa forhdnd. Forskallingen var for & lette stampningen
delt horisontalt i to deler. Pa grunn av det store jerninnlegg
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var dog stanipningen vanskelig, s@rlig i beholderens bunn.
Mertelen matte derfor tildels ifylles i meget blat tilstand.
Tross omhyggelig utferelse forekom der i bunnen mindre
sprekker som dog blev tette ved efterpusning. Innvendig
blev hele beholderen pusset med Sika. Avlepsrorets tilslut-
ning til beholderens bunn skjedde ved anvendelse av messing-
muttere og gummipakninger som vist pa fig 3.

Alle bygningsmessige arbeider med tarn og beholder blev
utfort pd kontrakt for et belep av kr. 4650. Rerledninger
med kraner samt montering av disse utfartes av jernbanen.
I fullt ferdig stand kostet det hele kr. 6750.

Arbeidet utfortes i mai maned 1932, Beholderen har siden
den tid vert i uavbrutt bruk. Den har vert helt tett og
har for evrig helt ut svart til sin hensikt.

MOTORVOGNDRIFTEN PA
STATSBANENE

Grafisk fremstillet efter opgaver fra Maskindirektorens
kontor for de 5 siste budgettdir 1928/29 til og med
1932/33.

Foruten de i «Medd. N. S. B.» 1932, side 130, opgitte
bensinmotorvogner er antallet herav siden den tid sket
med 4 stk. av vogntype Co-m 1 for smalt spor. Disse er
4-akslede, levert fra Stremmen Verksted i 1933 og har
vogn nr. 2672—2675. Hver av vognene har 56 sitteplasser.
Vognvekten er 18.7 tonn og de drives av 2 stk. Buda-
motorer & 120 HK = 240 HK pr. vogn. Vognvekten pr.
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sitteplass blir da 334 kg og pr. motor-HK 78 ke. Sterste
kiorehastighet er 60 km pr. time.

Utviklingen av bensinmotorvognene for bredt 0g smalt
spor i 5-aret 1928/29 til 1932/33 vil fremgi av den £ra-
fiske tabell fig. 1 for antall motorvogner, siteplasser og
motor-HK.

Av den grafiske tabell fig. 2 vil likeledes for bredt og
smalt spor sees resultatet av motorvogndriften i de
samme 5 dr med de arlige variasjoner.

Tabellen viser sum utgift og sum driltsutgift pr. motor-
vognkm og akselkm i orer pr. km, samt hvor meget av
driftsutgiftene pr. motorvognkm der faller pa lenn til
forer (e) og til forbrukssaker (bensin, olie m. v.) (f).

Den averste del av fig. 2 viser utviklingen av trafikken
pi begge sporvidder med samlet sum kjorte motorvogn-
km (g) og akselkm (h) hvert ar i millioner km.

Dessverre kan det vanskelig fores nogen sikker sta-
tistikk over persentrafikken med motorvognene, da der

ikke brukes egne billetter hertil. Red.
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JERNBANE- REISE- 0G TAKST- ALMANAKK
1934

Foruten den almindelige almanakk har man i lengere tid
ogsA hatt egne spesialalmanakker for sterre naringsveier
som jordbruk, skogbruk, tekniske fag o.s.v.

Nu har ogsd jernbanen iar for forste gang fatt sin szralma-
nakk, idet to jernbanekontorister ved Oslo . stasjon —
T. Tomter og A. Espeland — privat har utgitt en sadan.

Den inneholder i avdeling I forst det vanlige almanakk-
stoff pa ca. 50 sider med noteringsplass for hver maned,
og videre i avdeling I1 en mengde nyttige og praktiske
ordnede oplysninger og veiledninger om jernbanene, reise-
forhold, godsforsendelser og deres beregningsmate samt
takster m. m. pa jernbanen og i samtrafikk med dampskiber
og bilruter. Denne del er en hel handbok, meget oversiktlig
og greit ordnet pa ca. 150 sider, som vil vere til stor hjelp
og nytte ferst og fremst for alle forretningsfolk som bruker
jernbanen til vareforsendelser og som i en fart skal ha sikre
oplysninger om hurtigste og billigste transportmate, men
ogsa for hele det reisende publikum. Jernbanealmanakken
blir derved bide en utmerket anbefaling og reklame for
jernbanen. Dette ber paskjennes som et velkomment og
lettvint middel til &4 ske jernbanetrafikken i konkurransen
med andre samferdselsmidler.

I en avdeling 111 p4 ca. 35 sider gies videre en del nyttige
oplysninger om billettpriser pi dampskiber, forstadstrafikken
omkring Oslo, bilruter over hele landet med avstand og
takster, trafikkregler, hoteller m. m. samt hvem der er valgt
til Stortinget 1934—36, gruppert partivis og med partienes
programmer m. v.

Foruten hos utgiverne, adr. Godsekspedisjonen Oslo 0. er
jernbanealmanakken tilsalgs hos bokhandlere i Oslo, avis-
kioskene og hos kommisjonarer ved en del storre jernbane-
stasjoner for en pris av kr. 3,50 innb. i sjirting som de van-
lige lommeanmanakker. Den er trykt hos Emil Moestue AJfS,
Oslo. Red.

STATSBANENES AUTOMOBILAVDELING
JULETRAFIKKEN 1933

Meddelt av disponent Georg Dahl.

I juleuken er flg. antall kolli utkjert ved automobilavde-
lingen fra Oslo @. og Oslo V. stasjoner:

18. desember 1933............. 3705 kolli
19, —,— 1933.......-..... 4103
711 T | £ 6712
2le oy 193Fcviivovsmers 7827 ,,
22, —,— 1933....0000000es 8442
23, —,,— 1933............. 7169 ,,
77 U [ 722,

Tilsammen .....oeceeeeeeens 38 680 kolli
I tilsvarende tidsrum ifjor ut-

kjortes ialt .........ooiinnn 32445 ,
Stigningen utgjer sdledes ...... 6 235 kolli

eller ca. 79 9%,.

lalt anvendtes til trafikkens avvikling ca. 130 mann og
53 biler, hvorav 19 leiede.

Nr. 1 - 1934

PERSONALFORANDRING VED STATSBANENE

Hovedstyret.
Hovedkasserer Fr. Stabenfeldt avgar med pensjon fra 1.
juli 1934,
Forstelerer ved Jernbaneskolen, Alf Torp, har fra 1. januar
1934 inntil videre med bibehold av sin stilling som fatste-
lerer overtatt Jernbaneskolens ledelse og drift.

Oslo distrikt.

Stm. S. Semb, Dal, er konst. som stm. ved Moss.

Stm. H. Nielsen, Roa, er konst. som stm. ved Grefsen.

Stm. K. Foss, Bon, er konst. som stm. ved Eidsvoll.

Stm. Sverre Fallang, Morskogen, er konst. som stm. ved
Skreia.

Stm. H. Tollefsen, Abogen, er konst. som stm. ved Lena.

Telegr. Aug. Bjelgerud, Nor, er konst. som stm. ved Ise.

Kont. Harald Hansen, Lillestrom, er konst. som full-
mektig.

Ingenior Birger Bay, Oslo, er konst. som konstrukter.

Drammen distrikt.
Stm. H. P. Sveia, Oslo V., avgar med pensjon fra 1. april
1934.
Hamar disfrikt.
Fullmektig Karl Berg, Narvik, er konst. som stm. ved
Hjellum.
Stm. Kr. Steen, Brattum, er konst. som stm. ved Vinstra.

Trondheim distrikt.
Fullmektig Alfred Dahl, Tr.heim, er konst. som stm. ved
Namsos.
Kont. Sigurd Vilberg, Tr.heim, er konst. som stm. ved
Overhalla.

Bergen distrikt.

Materialforvalter Ole Whist, Narvik, er overflyttet til
Bergen distr. som distriktskasserer. Hans stilling i Narvik
vil inntil videre ikke bli besatt.

Fullmektigene J. Frantzen og Ludvig Bech, Bergen, er
konst. som farstefullmektiger ved Dc. kontor.

Kont. Lars P. Ekros, Bergen, er konst. som stm. ved Hal-
lingskeid.

ARBEIDSSTYRKEN VED STATENS VEIANLEGG

Til sammenligning med den i Meddelelser fra N. S. B. nr.
5 1033 pa side 99 gitte oversikt over arbeidsstyrken ved Sta-
tens jernbaneanlegg hitsettes efter ,,Meddelelser fra Vei-
direktoren’ nr. 10, 1933 en oversikt over arbeidsstyrken ved
veianleggene pr. 1. septb. i drene 1928—33:

Antall arbeidere i 19028 1929 1930 1931 1932 1933
ved hovedveier . 3819 4100 4292 4563 5093 6035
,, bygdeveier . 3392 3455 3304 3188 3165 3683

Sum arbeidere .... 7211 7555 7596 7751 8258 718

Herav:
ordin®rt arbeide 6614 7165 7193 7434 7838 8446
nadsarbeide 597 390 403 317 420 1272




KABEL

Forlang ,,SKG"'s
fabrikat. Fdes
giennem alle
grossisfer i branchen

Standard Telefonr og Kabelfabrik 45

(tidl. A/S Skandinavisk Kabel- cg Gummifabrik)
POSTBOKS 749 Ledningsfabrikk og Blykabelverk OSLO

600 watt pa vippen

med fDeita

nye magasinkomfyr.

Eneste komfyr med dampfjerner!
75 kg.s kraftig, isolert magasin med regulerbar varme-avgiv-
ning. Rummelig nikkelforet stekeovn, emaljert frontramme
rundt stekeovnsapningen. Stort varmeskap, heiwatts kokeplate.
Delikat lysegra utferelse. Rlmel'ge avbetalingsvitkar.

Fabrikan : A.S National .ndustr.

Pris fra kr. 325.—.




ALT THIIS & CO. 7%

Bygningsartikler Vestbanens Farvehandel %

0g
Farvevarer Vis a vis Vestbanen!!

Centralbord: 25877

GUMMIFABRIKEN NATIONAL '

Telefoner 12897 - 21017 OSLO Telegr.adr. ,,Rubber*

Spesialfabrikk for tekniske gummivarer, sisom utvaskningsslanger for koldt og
varmt vann. — Dampslanger samt andre spesialslanger.
Leverer alle slags pakninger og annet materiell for jernbanene:

Den norske ingenierforenings forskriffer

Jernkonstruktioner og betonkonstruktioner
Pris kr. 3.00 + porto

N. I. F.s betongkomité
Meddelelse nr. 1

Undersgkelser av skader pa vare betongdammer og

bruddstensdammer i mertel. Arsak og botemidler
Pris kr. 15.00 + porto

N. I. F.s betongkomité
Meddelelse nr. 2

Betongfremstilling
Pris kr.3.50 + porto

Tilsalgs i Teknisk Ukeblads ekspd., Ing. Hus, Oslo




Nr. 1 - 1934 MEDDELELSER FRA

VALG PA REPRESENTANTER
FOR PERSONALET

Til behandling av spersmalet om sammenslding av Stats-
banenes Pensjonskasse og Hovedbanens Pensjonskasse til én
kasse og om de forandringer i vedtektene som nedvendig-
gjores ved en sadan eventuell sammenslaing av de to kasser
til én er folgende funksjon@rer valgt som representanter for
Statsbanenes Pensjonskasse:

Lokomotivierer Robert Lund, Oslo distrikt, med 4050 st.

Stasjonsformann Ludvik Buland, Trondheim distrikt,
med 4047 st.

Kontorist Sigurd Rounge, Drammen distrikt, med 4044 st.

Dessuten er der avgitt 6 spredte stemmer.

For Hovedbanens Pensjonskasse er valgt:

Fullmektig Hjalmar Larsen, Oslo distrikt, med 591 st.

Lokomotivfyrbeter Thorleif Narvestad, Oslo distrikt,
med 591 st.

Banevokter Herman Bjernsgaard, Oslo distrikt, med 390 st

Dessuten er der avgitt 4 spredte stemmer.

Hovedstyret.

LITTERATUR
Just Broch: Av Bergensbanens historie 1I. Over
fiellet helt frem.

Det er Bergensbanens politiske historie fhv. distriktschef
Just Brech har fortalt i denne boken. Historien om en
menneskealders kamp og strid for og imot dette vart lands
farste tekniske storverk for a vitkeliggjore den gamle kongs-
tanke a binde Norge sammen mellem ost og vest. Og det er
mange underlige forhold boken avslerer med en uforferdet
opriktighet, bdde om personlige interesser og bygdeinter-
esser, som stiller det politiske liv i en grell og ikke alltid
nettop flatterende belysning.

Midt i alt dette er Bergensbanen kasteballen mellem par-
tier og personet i pressen og Stortinget uten storre hensyn til
de forholdsvis fa teknisk sakkyndiges uttalelser, som forre-
sten i enkelte spersmdl ogsa var endel innbyrdes motstri-
dende. Forst var det jo kampen om de forskjellige alter-
nativer for banen som satte sinnene og interessene i beve-
gelse, og derefter spersmalet om sporvidden. Men heldigvis
kan man uu en menneskealder efterpa si at det vel var den
riktige linje som blev valgt — iallfall fra Voss til Henefoss
— og at det ubetinget var en lykke at fremsynet seiret, sa
Bergensbanen med en gang blev bygget bredsporet, og der-
ved satt i direkte sporforbindelse med det europeiske jern-
banenett.

Det er et meget fortjenstfullt arbeide hr. Broch har
utfort ved 4 samle og sammenstille alle de mange uttalelser
og meninger om banen fra de tallrike spredte kilder. Og
disse er fremstilt pa en drastisk og mange ganger ogsi
respektlos mdte, som virker bade frisk og sannhetskjerlig.
Man skimter dog ofte forfatterens personlige meninger og
sympatier mellem linjene.

Et av de forneieligste avsnitt i boken er beretningen om
festjubelen i Bergen ved efterretningen om Stortingets
beslutning om den ferste og avgjerende del av fjellovergan-
gen Voss—Taugevann. Nearvaerende anmelder, som selv
dengang var med i den tredagers bergenske syttende mai-
stemning denne avgjorelse fremkalte i Bergen, kan bekrefte at
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det ikke er nogen overdreven beskrivelse hr. Broch gir. Byen
stod bokstavelig talt ,,pd ende” i de dagene. Og det er jo
ogsa forstdelig ndr man erindrer Bergens tidligere isolerte
beliggenhet i forhold til det evrige land. De snart 25 ar
Bergensbanen nu har vart i drift, bekrefter jo ogsa beretti-
gelsen bade av banen og den impulsive jubel, beslutningen
om dens bygning i sin tid fremkalte i Bergen. Det er kanskje
ikke gatt helt ut som den lyriske bergenske stortingsmann
John Lund profeterte dengang i feststemningen, at banen
vilde gjere Bergen til ,,Nordens Liverpool”, men det er dog
uomtvistelig at Bergensbanen, foruten & gjore sin daglige
landsgagnlige misjon, under verdenskrigen fa ar efter banens
apning var en hovedpulsare i verdenstrafikken.

Boken er forsynt bl. a. med en lang rekke gode portretter
av omtrent alle de menn som deltok i den politiske kamp
om Bergensbanen, foruten ogsd en del humoristiske, sam-
tidige karikaturtegninger fra ,,Vikingen” og ,,Tyrihans”,
som formodentlig illustrerer ,,opinionen” pa Ostlandet i
den tid.

Hr. Brochs skrivemate er kanskje av og til litt ualmindelig
og minner noget om den gamle sagastil. Heller ikke i denne
boken holder dog forfatteren sig til det samfidig historiske
milje nar det gjelder navn pa steder og institusjoner, idet
der brukes betegnelser som Oslo, fylker o. l., som jo er av
meget nyere dato. Det medfolgende kart over banens alter-
nativer er dessverre ikke sd greit og tydelig som enskelig
kunde veere, idet det i den nedreproduserte malestokk virker
uklart med de mange for det blotte sie uleselige detalj-
navn.

Bokens utstyr for evrig er forsteklasses, og gjor forleg-
geren, J. W. Cappelen, all ®re. — Pris heftet kr. 3,75, innb,
kr. 5,00.

Til slutt er bebudet ogsa en tredje bok av samme forfatter
om ,,Bergensbanens anlegg og drift”, og det blir vel noget
som s@rlig vil interessere alle jernbanefolk. E: R.

*

1,,Archiv fiir Eisenbahnwesen”, hefte 1 for 1934 har Reichs-

eisenbahnrat Dr. Fritz Paszkowski anmeldt distriktschef

Just Brochs bok ,,Av Bergensbanens historie 11", og skriver
herom bl. a.:

Bergensbanens historie er et speilbillede av det norske
jetnbanevesens historie. Dengang savnet den norske jern-
banepolitikk klare mal. I andre land stod striden om hvor
vidt Staten eller den private foretagsomhet skulde over-
lates bygning og drift av jernbanene, mens det i Norge var
sparsmalet om valg av bredt eller smalt spor som satte
sinnene i bevegelse. Forst i en senere tid blev arbeidet optatt
for en planmessig utbygning av det norske jernbanenett
efter en landsplan.

I den nu foreliggende bok av Broch er disse forhold blitt
seerdeles klart fremstilt i Bergensbanens skjebne. Ikke bare
de store tekniske og finansielle vanskeligheter samt de for-
skjellige utviklingstrin ved dette baneanlegg blir fremstilt
pa en klar og grei mate, men ogsa hele det norske jernbane-
vesens historie oprulles for leseren av denne bok.

Forfatteren har i decennier inntatt en heiere stilling ved
Norges Statsbaner, og gjennemlevet den sterste del av disses
utvikling. Dette gjor boken sarlig verdifull og overfledig-
gjor derfor nogen spesiell anbefaling. Dette verk er en
bemerkelsesverdig tilvekst i litteraturen om de nordiske
lands jernbanevesen. Red.
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NORDISK JARNBANETIDSKRIFT 1933

Nr. 6. Arbetssektionen for trafikfragor. — Jdrnvigarnas
kraftfragor. — Lagstadgad reglering av konkurrensen mel-
lan jarnvig och bil i Schweiz. — Hvad kan jernbanene gore
i en krisetid? — Landtrafikens rationalisering. — Trolley
busser i England. — Den nye billov i Tsjekkoslovakiet
fra 31. des. 1932, — Jarnvigskyddskar vid Tyska Riks-
banan.

Nr. 7. Ostfoldbanens elektrisering. Krydsning mellem
veje og jernbaner uden bombevogtning. — Tdgplanens
anpassning efter nutida trafikforhallanden. — Riksbilvigar.
i Tyskland. — Stasjonsregnskapenes forenkling. — Sveriges
kolimport enligt den svensk-britiska handelsiverenskom-
melsen. — Pristdvlan vid Halmstad-—Ndissjo jarnvigar om
ett forenklat taglednings- och sdkerhetssystem. Riige -
bron. — Lyxturer med jarnvidg. — Motorvagnar for anslut-
ningstrafiken till snélitdgen. — Kvartalsuppgifter om trafik
och ekonomi ved Danmarks, Norges, Finlands og Sveriges
statshaner samt svenske privatbaner.

Nr. 8. Om kjerchastighet i kurver. — Finska statsjdrn-
vigarnas maskinellt utrustade sndplogars konstruktion och
funktion. — Ar stérre hastighet, vad publiken fordrar. —
Om nytten av driftskalkulasjoner. — Yttrande ang. motor-
vagnar avgivet av jérnvigsforeningens Motorvagnssak-
kunnige 1933. — Nya 3 Klass turistvagnar i England. —

Nr. 9. Omkostningsanalyse ved jernbanedriften. — En
aterblick péa anglokstekniken just nu. — Sveriges enskilda
jarnvigars ingeniorsforbunds publikasjoner. — Friamlings-
statistiken ar 1932, — Tyska riksbanans bayerska nit i
organisationsform. — DBussdrift & Bergslagsbanan. — Nytt
fran bilfronten. — Mindre meddelanden, bl. a. Container
trafiken. — Kvartalsopgaver om trafik och ekonomi ved
danske, norske, finske og svenske statsbaner samt svenske
privatbaner.

Nr. 10: Ny trafikkordning ved Norges Statsbaner. —
D. S. B.s trafikale Toaarsplan. — Den rorliga sparforbindel-
sen jarnvig-trafikant. — De enskilda jarnvigarna ar 1932. —
Pressen och vara jirnvigar. — Forretningskravet til D, S. B.
under Kommissionsbehandling. — Nytt fran bilfronten
(Skapa bussarna ny trafik til jirnvigarna?) — Andring av
svenska godstaxan. — Lydkontroll for lyssignaler (efter
Meddel. N. S. B.). — Rettelser til artikkelen ,,Om kjore-
hastighet i kurver” i nr. 8.

Nr. 11: Apning for trafikk av sidelinjen Grong—Namsos.
— Samarbete mellan jiarnvigs-och bilforetag i Schweiz. —
Lokomotorer och deras anvandning vid svenska jdrnvigar.

Et vanskelig tilfelle av losfjell ved tunneldrift. — Paa -

Rejse med Verdens hurtigste Tog. — Ny forsignal vid
Tyska Riksbanorna. — Nytt fran bilfronten. — Jédrnvigs-
reklam i modern form. — Nordisk Rundresetrafik. — Kvar-
talsuppgifter om trafik och ekonomi (ved danske, norske,
finske og svenske baner).

Nr. 1-1934

MEDDELELSER FRA VEIDIREKT@REN 1933

Nr. 8. Nye stovdempende midler. — Nokre notatar fra
ei bilferd gjenom Luxembourg, Tyskland, Danmark og
Sverige i mai—juni 1933. — Avdelingsingenior S. Steinen.
— S@rbestemmelser om motorvognkjering. — Veikarter
med nummerering av riks- og fylkesveier i Ser-Trondelag og
Nord-Trendelag fylker. — Mindre meddelelser. — Litte-
ratur.

Nr. 9. Den rutegaende persontrafikk i og omkring Lon-
don. — Veivokterboliger i Nord-Trondelag. — Trekull som
motorbrensel for veihsvier. — De store internasjonale vei-
forbindelser. — Norske motorveivalser. — Byenes andel i
motorvognavgiften 1931—32 og 1932—33. — Landeveis-
transp. av 20 m lange jernbjelker. — Feiemaskin pamontert
,Drafn’ hevl. — Dadsfall. — Slutningsrapport for Ser-
landsbanen fra Kongsberg til Kragera. — Personalia. —
Litteratur. — Mindre meddelelser, bl. a. Vibrasjon av betong
i veidekker o. I.

Nr. 10. Tilhengerkonstruksjoner og deres kjereegenskaper
— Hjulheidens innflytelse pa trekkraften. — Sporrensere
for braitebiler. — Automobilvegen Koln—Bonn. — Spe-
sialkarter for veivesenet. — Er avgiftene pé biltrafikken for
haie. — Antall arbeidere pr. 1. septbr. 1933 (ved veivesenet).
— Mindre meddelelser. — Rettelser.

Nr. 11. Veitrafikken mellem Stavanger og Jaren. — Om
tjerebehandling av veier, serlig med henblikk pa den nye
svenske metode. — Billige veidekker. — Tjerebehandling av
veier i Sverige. — Gamle broer i Hedmark fylke. — Kart
over nummerering av riks- og fylkesveier i Nordland fylke.
— Veier apne for biltrafikk vinteren 1933—34. — Ferjen
Gjovik—Nes—Ringsaker. — Finske erfaringer med tregass
som drivmiddel for motorvogner. — Overingenier |. Bassee
80 4r. — Overing. N. Saxegaard. — Mindre meddelelser. —
Sarbestemmelser om motorvognkjering i Rogaland fylke. —
Litteratur.

Nr. 12: Overingenior N. O. Saxegaard. — Om overhgider
og breddeutvidelse i kurver samt om veibanens kuv. — Med
300 veimenn pa en svensk ,,vigdag”. — Citroéns busruter
i Frankrike. — Grusveibaner stabilisert ved klorkalsium. —
Tilhengervogner og deres kjoreegenskaper. Bind landet
vart saman. — Zuidersjsens tarrlegning. — Sneplogkonkur-
ranse i Italia i vinter. — Nytt veikart over Ser-Trendelag
fylke i malestokk 1 : 200 000 med nye veinr. — Trafikklinjer
pa veiene. — Store anleggsarbeider kan skape vanskelig-
heter for kommunene. — Avgift pd hestekjoretsier? — Bil-
antallet i Danmark 1933. — De tyske statsbaner igangsetter

egen flyverute. — Marsjerende avdelinger boer fore lys i
morket. — Litteratur.
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Opmerksomheten henledes pa omslagets 4. side, hvor
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Huggiern
faset og ufaset,
med og uten skaft.

Rosende uttalelser
fra fagfolk.

Gongshberg
Baabenfabrik

MEDUSA VANNTETT

CEMENT

BYGGER DE HUS?
ELLER SKAL DE BYGGE?

Spersmalet er da hvordan skal det
gjores lunt og tett. Hvordan skal
kjelleren gjores torr og frostfri, og byg-
ningen idethele solid og varig. [ vart
vate, gra og kolde klima er dette et
viktig problem for alle husbyggere.

Erfaringer viser, at dette er lost
med MEDUSA VANNTETT CEMENT.
Metoden er epokegjorende billig og
letvint. Det ma interessere Dem &
here narmere om den. Forlang oplys-
ninger og tilbud hos cementforhand-
lerne. P4 anmodning sender vi gjerne
brosjyrer med veiledning.

A/S DALEN PORTLAND CEMENTFABRIK
BREVIK

Aluminium Kabler
Stal-Aluminium Kabler

Det beste og billigste ledningsmateriell

Anerkjent av alle autoriteter

Vi projekterer og bygger komplette kraftledninger
Kurante dimensjoner fores pd lager

Forlang priser og oplysninger

Aktieselskapet

Norsk Aluminium Company

Hovedkontor: HOYANGER Sekretariat og Direksjon: OSLO
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Les ,Meddelelser fra Norges Statsbaner“ — Abonner straks pa ,,Meddelelsene” gjennem Teknisk Ukeblad.

Jerntrillebgrer, Traetrilleborer,
Stubbebrytere,
Svingkraner, Dreieskiver,
Vogner, Traller, Hjulsatse,
Rullelagere, Malmfate,
Malmkrafsere etc.

NORSEK ARBEIDE
fra eget mekanisk verksted

Maskin 5 Pay & Brinck

Oslo

Brokonstruksjoner

DIFFERDINGER

GREY
BJELKER

kan pa grunn av de store flangebredder
med fordel anvendes

som Seiler
Stotter
Stivere
Kranbaner
i Verksteder
Siloer
Pakkhuse
og i Jernkonstruksjon

Bruk

Hvit Portlandcement
T T S Iy o B e

»SNOWCRETE*

til  stepning og puss i
tuneller, underganger, maga-
siner, lokomotivhaller og
verksteder hvor lyse, hold-
bare varbestandige flater
tiltrenges.

H. MUSCULUS

KONOWSGATE 9, OSLO
Telef. 81473 — 82582 — 82282
82620

TRANSPORTABLE
KOMPRESSORANLEGG

FRA LAGER

, Stave
S lq ur&qensqi.m Oslo
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