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Av Bergensbanens historie skal her bare nevnes endel data.

I 1875 besluttet Stortinget bygning av en smalsporet
bane fra Bergen til Vossevangen, ca. 107 km lang. Denne
blev &pnet for trafikk i 1883. Kampen for a fa banen fort-
satt estover til forbindelse med landets svrige jernbanenett,
sdledes at den kunde bli en stambane og ikke bare en lokal-
bane, var langvarig, og til tider ytterst hissig om linjevalg
og byggemite, pd grunn av distriktsinteresser og ekonomi-
ske bekymringer. Der var ogsd sterk tvil om den tekniske
giennemforbarhet, serlig hvis banen skulde fores over hoi-
fijellet. Endelig besluttet Stortinget i 1894 bygning av
linjen Voss—Tangevann, 72 km, og dermed var det prin-
sipielle linjevalg — heifjellsovergangen — truffet. Anleggs-
arbeidet p4 denne del blev igangsatt i 1895 med den store
tunnel pa ca. 5300 m lengde gjennem Gravehalsen, som vilde
kreve en lang byggetid. Ferst i 1898 vedtok Stortinget
planene for fortsettelsen fra Tangevann til Roa pa Gjovik-
banen og samtidig blev det bestemt at Bergensbanen skulde
bygges for bredt spor efter de gjeldende normaler for en
bane av 2. klasse. Anleggsarbeidet blev sa pass ferdig
hesten 1909 at banen i sin helhet kunde apnes for alminde-
lig trafikk den 1. desember s. a.

Bergensbanen har sdledes nu vert i drift i 25 ar. I denne
tid har der visstnok vart nogen avbrytelser av trafikken
pa grunn av lokale naturkatastrofer i form av snehindringer
og skred, men péd langt ner heldigvis ikke i det omfang
som banens motstandere i sin tid spadde. Arbeidet med A
gjere banen mere fullkommen og sikker i driftsmessig hen-
seende har derfor stadig fortsatt, og der er i disse 25 ar
anvendt meget betydelige belep for 4 opna dette.

BERGENSBANEN

GJENNEM 25 AR

De oprinnelige anleggsutgifter for den bredsporede Ber-
gensbane sammensetter sig av flg. hovedposter:

Den smalsporede bane Bergen—Voss, 107

km;ckostet Vel oo maiessarasies 10 mill. kr.
Ombygningen til bredt spor i 1899—1905

KOBBL G v wovmmmvms s s sl 29 o oy
Bergensbanens anlegg Voss—Roa, 327 km,

er opgjort til ... ... 4.2 5

tilsammen cd: coovis o s i 57,1 mill. kr.
Hertil kommer distriktenes utlegg til grunn

og gjerde pa strekningen Voss—Roa.

Foruten disse forste anleggsutgifter er der
i arenes lop ogsa anvendt flg. summer til om-
bygninger og supplerende anlegg:
Den partielle ombygning i 1920—32 mellem

Bergen og VoSS ....ovviiiiininnnn. WT w0 ow
Stasjonsanlegg, verksted og havnespor i

L | R e 54 ,
Hertil kommer alle utvidelser og forbedringer

som ikke bares av de ordinre driftsutgif-

ter sisom: stasjonsutvidelser, signalanlegg,

forbygninger, overhvelvinger, rullende ma-

teriell, andel i skinneutbytning m. m., som

beleper sig til ca. ..................... 228 ,,

pa strekningen Bergen—Roa.
De samlede utgifter for Bergensbanen: Bergen
—Roa blir saledes 4. ..oovvciiissanves 96,0 , ,,

utenom grunn og gjerde pa strekningen Voss—Roa.
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Rotterende sneplog i arbeide.

Overbygningen.

Ved apningen i 1909 var ikke skinnegangen ensartet over
hele banen. Der 14 siledes 25 kg skinner med 12 sviller pr.
10 m skinne mellem Bergen og Voss, 30 kg skinner over hai-
fiellet fra Voss til Al og sa igjen 25 kg skinner med fra 15
til 17 sviller pr. 10 m til Honefoss. Derfra kom atter 30 kg
skinner med hakeboltsystem til Roa. Totallengden av
de strekninger som var utstyrt bare med 25 kg skinner
utgjorde 236 km.

Det viste sig snart at den trafikk banen fikk a formidle,
nedvendiggjorde anskaffelse av lokomotiver av en sadan
storrelse at skinnegangen ikke vilde tile dem sterre, om
trafikken ytterligere steg. [ 1911 blev det av Stortinget
bevilget det forste belep til innlegning av 35 kg skinner,
og i lepet av drene 1911—21 utskiftedes all 25 kg skinne-
gang. Den samlede utgift hertil belep sig til 2,15 mill. kr.,
som er innbefattet i de foran nevnte utvidelser og forbed-
ringer.

Situasjonen efter denne utskiftning var altsd den at man
hadde den svakeste skinnegang — 30 kg skinner — over
heifjellet pa en strekning av ca. 100 km. Allerede i 1917,
efter ca. 10 ars forlep, matte man i Gravehalstunnelen
utskifte de skinner som var lagt under anlegget, de var pa
grunn av forrustning sterkt svekket. Her blev de erstattet
med 35 kg skinner. Imidlertid viste disse efter nye 10 ar
ogsa slike tegn pa svekkelse pa grunn av slitasje og forrust-
ning, at ogsd de matte fornyes av hensyn til driftssikker-
heten. Man gikk da til anvendelse av samme skinnevekt
som pad Ofotbanen, 49 kg pr. m, men med 18 sviller pa
skinnelengden, som er 15m. Stortinget har senere samtykket
i at skinner av denne vekt innlegges over hele haifjellsstrek-
ningen, hvorved man forutsetter 4 opna vesentlige fordeler
og besparelser i vedlikeholdet savel av skinnegangen som
av det rullende materiell, som blir mere skinet ved kjo-
ringen pa denne sto og solide skinnegang. Til innskiftningen
blev den forste bevilgning gitt av fornyelsesfondet i 1928,
og til 30. juni 1934 har dette til skinnebytningen ydet ca.
2,5 mill. kr. 1 innevarende og kommende termin vil det
ytterligere bli anvendt vel 1,5 mill. kr. De samlede utgifter

til forsterkning av skinnegangen, bade over hoifjellet og
andre steder, vil altsa i de senere ar belope sig til over 4
mill. kr.

Snerydningen.

De storste vanskeligheter ved driften over hoifjellet
representeres av snerydningen. Disse vanskeligheter tirnet
sig ogsd op som ner sagt uovervinnelige for mange av Ber-
gensbanens motstandere i kampérene for den blev besluttet.
Store har de ogsa vert i disse 25 ar, men ikke uovervinnelige.

Allerede ved apningen i 1909 var innebygning av linjen
foretatt i stor utstrekning. Av heifjellsovergangens 100 km
lange skogbare del var 23 km innebygget, dels i forbindelse
med de 15 km tunneler over fjellet, og dels i selvstendige
overbygg. Hertil kom en rekke sneskjermer, faste og flytt-
bare. I irenes lop er enkelte av overbyggene fjernet og erstat-
tet med sneskjermer, og andre er kommet til. Saledes kan
nevnes at Hallingskeid stasjon nu er helt innebygget. Det
er ialt nu 132 overhvelvinger og sneoverbygg med en samlet
lengde av 26,8 km pa hele strekningen mellem Honefoss
og Voss.

Anleggets utgift til sneskjermer og sneoverbygg er opfort
med ca. 2,8 mill. kr. Hertil kommer store belap som senere
er brukt til vedlikehold og til nye anlegg.

Snerydningen har sin hovedstasjon pa Finse, hvor det er
stasjonert 2 roterende sneploger, 2—4 lokomotiver, 2 sne-
skrapere og andre redskaper. Av plogfarere, lokomotiv-
forere, fyrbetere, snemdkere o.s.v. er det om vinteren
postert ca. 20 mann pa Finse. 2 roterende sneploger er sta-
sjonert pd Myrdal. I den korte sommertid er 40—50 tem-
mermenn i arbeide med 4 stelle pa og reise op igjen skjermer
og overbygg som snetyngden har brutt i stykker.

De Arlige snerydningsarbeider faller overordentlig kost-
bare. Om man bare regner de siste 10 dr, som skulde repre-
sentere helt stabile og driftssikre forhold, viser det sig at
giennemsnittsutgiftene pr. ar for disse 10 ar er ca. 490 000
kr. Og det vesentlige av dette belap faller til utgift pa
heifjellsstrekningen, si den i driftsberetningen opferte
gjennemsnittlige beregnede utgift pr. km bane gir et mis-
visende billede av de virkelige omkostninger med snerydning
pa heifjellet, da béde strekningen Bergen—Voss 0g Al—
Honefoss ma sies & ha normale sneforhold.

Uhell.

Det sier sig selv at en bane som gir gjennem ct sa vold-
somt og vilt terreng som Bergensbanen gjor, i nogen grad
ma ventes a bli hjemsekt av naturkatastrofer. Stort sett
ma man dog si at forholdene ikke er verre her enn mange
andre steder, men det skal allikevel nevnes nogen av de
Kkatastrofer som har bevirket lengere driftsstans i disse 25 ar.

Natten mellem 1. og 2. august 1910 gikk det efter lang-
varig regnver et voldsomt skybrudd over traktene i nedre
Hallingdal og Kredsherad. Mellem Gulsvik og Bromma
blev det da flere linjebrudd, hvor skinnene hang i luften.

R (|
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MODERNE GODSVOGNER ruller pa

Ay

Ovenstaende billede viser en moderne gods-
vogn for hurtig-trafik, nylig tatt i bruk av det
franske jernbaneselskap Paris-Lyon-Méditer-
ranée (PLM). Leveransen omfattet i sin hel-
het 400 vogner av denne konsfruksjon med
en lastekapasitet av 14 tonn. Samtlige er
‘montert pd SIF rullelagerbokser.

Jernbaneselskapets krav med hensyn il sterste
driftssikkerhet og fordelaktigste skonomi ved
stor toghastighet kunde ikke opfylles med
glidelager, hvorfor SJICF lager blev fore-

skrevef. '

Fordelene ved anvendelse av S[ICF rullelagerbokser kan sammen-
fattes i felgende:

e Ingen varmgang — oket driftssikkerhet
Minsket startmotstand - eket ® Besparclse av smeremateriell.
togvekt. ® Minsket arbeide med smering.

® Minsket togmotstand _under ® Minimale vedlikeholdsomkost-
gang - besparelse av drivkraft. ninger.

NORSK KULELAGER AKTIESELSKAP 35K OSLO
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Kart og lengdeprofil av Bergensbanen,

Man slapp dog relativt billig fra utbedringen, som kostet
ca. 19000 kr.

Et annet linjebrudd i Hallingdal fant sted ved Bardela
i mai 1917, hvor elven som kommer fra Hallingskarvet rey
en fylling i ialt 150 m lengde pa begge sider av en stenbro.
Farst efter 10 dagers forlep var linjen farbar for gjennem
gaende tog.

Pa Vossebanen mellem Vaksdal og Thunestvedt gikk det
i januar 1918 efter et voldsomt snefall med efterfolgende
mildver en rekke sveere sneskred, som i flere dager lesnet
oppe i heidene og ferte med sig bade jord og sten. Pa jern-
banen blev ingen mennesker skadet, men lufttrykket fra
et av rasene kastet et nedenfor linjen liggende hus pa sjeen,
hvorved 5 menneskeliv gikk tapt. Jernbanetrafikken blev
blokert en hel uke, og forbindelsen oprettholdtes med damp-
skib til Vaksdal.

Denne katastrofe gav stetet til igangsettelse av Vosse-
banens partielle ombygning, et arbeide som farst blev avslut-
tet i 1932
© Det siste storre linjebrudd pa Vossebanen fant sted 8.—09,
februar 1928, ogsa som felge av et stort snefall med efter-
felgende mildvar. 6 broer blev bl. a. revet vekk av skredene.
De prol\;isoriéke og permaner;‘te forfeininger som var ned-
vendige for a sikre linjen, medforte en samlet utgift pa
444000 kr. _ o e

Med de ombygninger som er'utfart i de siste ér; er drifts-

sikkerheten eket betydelig. Det er ennu mange forbedringer
som kunde vare enskelige, men de okonomiske hensyn ma
ogsd taes i betraktning.

Trafikk- og driftsresultater.

Under diskusjonen om Bergensbanens anlegg blev de
nasjonale, kulrurelle ag militeere hensyn sterkt fremholdt.
Det & befordre den slags -hensyn gir imidlertid ikke noget
bidrag hverken til en jernbanes trafikk- eller trafikk-
inntekter. Det mi en nu ha for eie nar driftsresultatene
bedemmes.

Av trafikkilder som det blev regnet med, hadde man
den gjennemgaende reisetrafikk mellem (Ost- og Vestland,
en del lokal reisetrafikk innen banens omrade pa begge sider
av heifjellsstrekningen og si turisttrafikken, som det blev
lagt adskillig vekt pa. Godstrafikk av nogen sterre betyd-
ning var det ikke mange som regnet med. Det var n@rmest
den godstrafikk, s@rlig stykkgodstrafikk, som folger av den
almindelige omsetning man hadde for eie. Nogen var det
nok som tenkte sig at banen vilde fa en betydelig transit-
trafikk, og det fikk den jo ogsa under krigen en tid, men far
og efter har nogen transittrafikk ikke meldt sig, og nogen
storre utsikter til det er det heller ikke.

Det var i det hele de mere immaterielle hensyn og ikke sa
meget hensynet til transportopgaven selv som bragte beslut-
ningen om banens hygﬁing i havn. Banens motstandere

o
492 30 hm.
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s4 jo derfor meget merkt pa banens fremtid og regnet med
at den vilde kreve millionbelep i driftstilskudd hvert ar.

Trafikken pi Bergensbanen er imidlertid blitt sterre enn
den pa forhand var anslatt til.

I det forste driftsir 1009—10 belep persontrafikken sig
til 90 tusen personkm pr. km bane. I de siste driftsar har
det tilsvarende tall vart omkring 150 tusen. '

Godstrafikken androg i det ferste driftsar til 16 tusen
godstonnkm pr. km bane. I de siste driftsdr har det til-
svarende tall ligget omkring 67 tusen.

Trafikkens variasjon rfor ar i den hele tidsperiode og an-
gitt i antall personkm og antall tonnkm for hele banen
fremgar av den grafiske fremstilling.

Krigstidenes svare pakjenning pa Bergensbanen illu-
streres klart av trafikkurvenes forlep.

Ser vi imidlertid bort fra denne tilfeldige trafikktilgang

og sammenholder kurvenes beliggenhet i de forste og siste
driftsar av den hele tidsperiode, blir resultatet en ganske
merkbar trafikkstigning.

Kurvene for banens trafikkinntekter og driftsutgifter viser
et lignende forlep som trafikkurvene.

BLERCENSBANENS TRANSFPORTYOELSE
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Som kurvene viser, gav driften helt fra ferste stund og
til 1916—17 noget overskudd. Men sd kom en underskudds-
periode som omfatter den tid under og efter krigen da
takstene blev holdt nede pa et altfor lavt niva i forhold til
prisnivdet. Efter denne periode felger et par ir med et

Nr. 6 - 1934

lite overskudd og sa en lengere periode med mindre under-
skudd.

Det storste bidrag til inntektene har persontrafikken gitt,
nemlig godt og vel %/, av den hele driftsinntekt.

Antall gjennemgangsreisende i begge retninger forbi
Finse i dag- og nattogene er vist pa nedenstiende gra-
fiske fremstilling.
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Efter at de unormale trafikkforhold som felge av krigen
var over, fikk, som det sees, belegget i nattogene overtaket;
men si i det siste er rollene byttet om. Trafikken er gatt
noget ned i nattogene og tilsvarende op i dagtogene. Om-
slaget faller sammen med innferingen av nattogstillegg fra
1. novbr. 1932. Det er grunn til & anta at det er Arsaks-
sammenheng mellem dette nattogstillegg og endringen i
belegget i de to tog.

Hvordan drifrsresultatene herefter kan komme til &
utvikle sig, beror jo meget pa hvilke forhold naringslivet
far 4 arbeide under. Slipper krisen en gang taket og vi far
opgangstider i stedet — og det skulde vel ikke veere for
optimistisk & regne med at den vending for eller senere vil
inntre — s4 betyr det ekning i trafikk og trafikkinntekter.
Turisttrafikken, bide sommertrafikken og sarlig virter-
turisttrafikker, ber vi kunne vente tilvekst i. Sild- og fiske-
trafikken med Bergensbanen, som ferst i de senere ar har
spilt nogen nevneverdig rolle i banens trafikk, skulde det
ogsa vaere muligheter for & fa eket. Dessuten ma man kunne
g ut fra at de to nye sidelinjer til Hardangerfjorden og
Sognefjorden vil trekke ny og eket trafikk til Bergens-
banen. '

Et tap i trafikk, som nok vil bli merkbart, vil banen fa
nar Serlandsbanen blir ferdig til Kristiansand, og is®r nar
den kommer frem til Stavanger. Kommende flyveruter,
f. eks. til England, kan vel ogsa komme til a berave banen
en del reisende. Men tross de tap vi ma forutse, er det neppe
grunn til & tro at disse vil komme til & neitralisere den til-
vekst i trafikk som kan ventes fra andre hold.
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Jernbanenettets lengde.

Efter rapporten for driftsregnskapet for terminen
1932—33 var statsbanenettets samlede lengde
pr. 30. juni 1933
Hertil kommer det annet spor pa felgende

dobbeltsporede strekninger:

3504,8 km

Oslo @.—Lillestrom . ................. 21 km

Oslo @.—Ljan «o.oovvereneeeeeeneenn, 8 ,

Oslo V.—Sandvika ........ccivvinians 13 5 42

og serskilt godsspor pa strekningene:

Loenga—Alnabru .................... 7 km

Loenga—TByen .........oovvvunnnnnns 4, m o,
Tilsammen: i fvisis e ey e i 3557,8 km

1 terminen 1933—34 er ingen nye baner kommet til.
Banenes lengde er opfert i tabellbilag 1 og 2, 1. kolonne.

J I: Jernveiens bevoktning og vedlikehold.
A. SAMMENLIGNING MELLEM BEVILGEDE
0G MEDGATTE BELOP
Sammenlagt for alle distrikter er det i terminen medgétt
kr. 11 107 mer enn bevilget. 1 medgatte belep er imidlertid

regnet med kr. 49 331 som er oparbeidet av posten ,,Mindre
utvidelser og forbedringer” og som vedkommer J I, men

Terminen 1933—34

Tabell 1 | Merutgift -

Bevilgning

Medgatt | Mindreutgift +
Distrikt Kroner

O8I0 wvvrrnnnnns 3502580 3229670 - 362910
Drammen ...... 2 359 320 b2 415 845 -+ 56 525
Hamar.......... 1222590 | 1286397 -+ 63807
Trondheim ...... 1 914 250 2128453 ' 4 214203
Stavanger ...... 236 600 251 863 -+ 15263
Bergen.......... | 1601150 ' 1688949 @ - 87799
Kristiansand .... 116 300 12] 838 <+ 5538
Arendal ........ 145200 . 129485 = 15715
Narvik.......... | 657400 603997 - 53403

Tilsammen .... 11845390 | 11856497 @ -+ 11107

dette belap inngar ikke i tabellens belsp for bevilgning
Under hensyn hertil viser det sig at det siledes er medgét
kr. 38 224 eller 0,3 9, mindre enn bevilget.

B. SAMMENLIGNING MELLEM MEDGATTE BELOP
I TERMINENE 1932—33 OG 1933—34

Medgatte belep i | Merutgift -+

Tabell 2 terminen | Mindreutgift —+

1932—33 | 1933—34 | rat |

Distrikt Kr. | Kr. Kr. |

Oslo ..... 3260832| 3220670, - 33162 = 1,1
Drammen . 2545204 | 2415845| — 129359 | = 5,4
Hamar ... 1419140| 1286397 | = 132743 @ = 9,0
Trondheim 2287466 | 2128453 = 159013  — 75
Stavanger 255 779 251863 - 3916 + 1,1
Bergen ... 1600200! 1688949, - 1251 = 0,0
Kr.sand .. 140415 121838, =~ 18577 = 13,2
Arendal .. 146 407 | 120485 | — 16922 = 11,6
Narvik ... | 675281 | 603997 = 71284 | =105
Tilsammen 12429 724 | 11 856 497 | +=573227 , + 46

Tabell 2 viser at det er nedgang i samtlige distrikters
utgifter under J 1, med forholdsvis sterst nedgang i Kristi-
ansand og Arendal distrikter. Den samlede utgiftsnedgang
— som for evrig vesentlig vedkommer , Mindre utvidelser
og forbedringer” — i forhold til terminen 1932—33, utgjer
kr. 573 227, eller ca. 4,6 9%,.

For sammenligning med tidligere terminer opstilles
tabell 3, som viser de samlede utgifter vedk. J 1 i de siste
5 driftsar.

Sammenlignet med driftsaret 1928—29 viser saledes drifts-
Aret 1933—34 en nedgang pa ca. 2,1 mill. kr. eller ca. 15,1 9,
i lapet av 5-aret.

C. SAMMNELIGNING MELLEM DISTRIKTENE

For & fa et grunnlag for distriktsvis og banevis sammen-
ligning av de medgatte utgifter for terminen 1933—34 er
opstilt en tabellarisk oversikt i bilag 1. 1 denne oversikt
er utgiftene under J I opfert i sin helhet i kolonne 9 med
fordeling pa distrikter og baner. De samlede utgifter vedk.
J I(kol. 9) er ved kolonnene 2, 4, 6, T og 8 opdelt i utgifter til:

Bevoktning og visitasjon,

Hovedlinjens vedlikehold,

Stasjonsplasser og sidespor,

Sne- og isrydning,

@vrige utgifter vedr. J L

[ kolonne 11 er opfert de samlede utgifter vedk. J 1
efter at utgiftene til sne- og isrydning er fratrukket.

I kolonnene 3, 5, 10 og 12 er utregnet de enkelte baners
utgifter pr. km for de tilherende hovedgrupper.

*
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, © Merutgitt +
| Mindreutgift +
Tabell 3 ‘ M:Sdg:‘ttj ia]lt ’ Sammenlignghfr?seac:_ foregaende Sammenligsgeztszezg driftsaret
Talt T = T
| Kr. | Kr. ° Kr. *
| _ : _ . —
102820 ., snmssssemnnimaian | 13965169 | |
192830 comsmnmevevvivise | 14 844 130 | -+ 877 961 -+ 6,3 + 877 961 + 6,3
1930—31 cuaiviiiemiiiiis enss | 14 070 830 | = 773300 =52 -+ 105 661 + 08
1931—32 ... | 13 721 294 [ = 349536 +— &9 | = 243875 - 1,7
193233 . oonmmmanncosmammei | 12 429 724 = 1291 570 ‘ —94 =1 535 445 11,0
193334 ..cvisivniinia | 11 856 497 | 573 227 | — 4,6 -+ 2108 672 | =151
I efterfolgende sammenligning vil distriktenes utgifter ——— - —
til sne- og isrydning bli holdt utenfor, da disse utgifter i | HIWTEF Sikdeo )L o5
forste rekke er avhengig av de klimatiske forhold m. v. i Tabell § | (elakl. sne- og isrydning) =S
banens strek, og sdledes star i en sarstilling sammenlignet [1929-30/1930-31(1931-32{1932-33/1933-34| 5T
med de evrige utgifter under J I. Utgiftene til sne- og is- o — — - ot
rydning vil bli behandlet i ef serskilt avsnitt. Distrikt | Kr. pr. km bane &
* | | [
) o ) Oslo: | | |
Tabell 4 gir en distriktsvis sammenligning mellem de Q@stfoldb. ... .. 5 809 4 396 4 761 3 854| 3 981| 4 578
samlede utgifter under J I (ekskl. sne- og isrydning) ut-  Kongsvingerb.. | 3 963 3 517| 3 629| 3 078 2 038 3 425
regnet pr. km bane for de 5 siste driftsar, 1920—30 til 1933  Gjavikb. ..... 4 009 3 211| 3 539/ 3 I20|I 3137| 3 403
—34. Solerb. ....... 2589 1851 1982 1573 1510 1901
_ e = _ Hovedb. ..... 9 427 8 835 7 616| 5 678/ 6 281/ 7 567
Utgifter under J 1 | w® Ee [ ‘
kskl. sne- og isrydni S febit 7
Dalyel] 4 | OO ene-op o, £%  Drammenb. .. [10 37510 468[10 941/ 9 568 7 770, 9 804
|1920-30[1930-31[1931-32]1932-33(1933-34| 5T Randsfjordb. . | 4 504| 3 925/ 3 809 3 138 3241/ 3 722
Dstile et O Serlandsb. . ... | 1943 1848 1 771| 1 644 1 924 1 82
il — il ook s r ®_ Bratsbergb. .. 4 228 3896| 3506, 3211 3 50| 3 686
' { Porsgrunn— |
Oslo vevvnnns 5933 4817 4955 4126 4122 4791 ; |
Drammen..... | 4080 3804 3765 3457 3288 368 , Brevik ... ‘ Soul T ooy ade 201 2.2
Hamar ...... - | 2332 2-122| 2 337| 2 274| 2 032] 2 219 213 |
Trondheim ... | 3 339 3 273I 3 393| 3 321| 3 066! 3 278 Hrridr: [ [ ‘
Stavanger .... |1 703! 1580 1749 1 543| 1 541| 1 623 Eidsvoll— ! ! | | |
BErgen ...« 32| 3300 3308 3173 32301 3314 “pompas.... | 2750 2501 2 635 2 552 2 233| 2 536
Kristiansand 1 749 1 563| 1 70!| 1 620 1 520| 1 631 Rawnabanen 1762 1548 1 580| 1 600 1 483 1 596
Arendal ...... 1 546 1 300i 1373 1185/ 1087 1 298 1 | l,_
Narvik ....... {24 72225 351|18 791]13 745/11 974/19 917 Trondheim: ‘ |
For samtlige di- | | | r Dovreb. ...... | 4131| 4 264| 4 075] 4 062 3 517 4 010
strikter..... 3 982 3603 3 626 3263 3119 3519 Merdkerb. .... | 4 501| 4 389, 5 157 4 947| 5 450| 4 889
Nordlandsb. . .. | 2 688, 2 548( 2 645| 2 604/ 2 119 2 521
Det vil fremgd av tabell 4 at utgiften pr. km bane for .
samtlige distrikter viser nedgang i driftsiret 1933—34 Bergen: | '
sammenlignet med foregdende driftsir, undtagen for Bergen— - | |‘
Bergen distrikt, som viser en opgang pa kr. 57 pr. km, eller Henefoss ... | 3 521/ 3 300 3 345 3 173 3 230 3 314
1,8 9%. Sterst nedgang viser Narvik distrikt med kr. 1771 | | !
pr. km, eller 12,9 9%,. Dern®st kommer Arendal distrikt Narvik: ! | |
med 98 kr. eller 8,3 % og Trondheim distrikt med 255 kr.  Ofotbanen .... 24 72225 35118 79113 745 11 974/18 917

eller 7,7 9%,.

Ved efterfelgende banevise sammenligning vil bredsporede
og smalsporede baner bli behandlet hver for sig. Strekningen
Hamar—Tynset av Rerosbanen, som er bredsporet fra
Hamar til Koppang, regnes til de smalsporede baner.

I. Bredsporede baner.

I tabell 5 er distriktenes utgifter i 1933—34 pr. km bane
under ] I (ekskl. sne- og isrydning) opdelt pa de enkelte
baner. Til sammenligning medtas de tilsvarende tall for
de 4 forangdende driftsir og gjennemsnittet i 5-aret.

Tabell 5 viser felgende resultater for de enkelte baner:

I Oslo distrikt har nedgangen fra forrige driftsir fortsatt
bare for Kongsvingerbanen og Solerbanen, med henholdsvis
140 kr eller ca. 4,6 9, og 63 kr. eller ca. 49,. De avrige
baner viser nogen stigning. Hovedbanen saledes 603 kr.
eller 10,6 9, Ostfoldbanen 127 kr. eller ca. 3,3 %, og Gjavik-
banen 17 kr. eller 0,5 9%,.

| Drammen distrikt er nedgangen sterst for Drammenbanen
med 1798 kr. eller 18,8 %,. Numedalsbanen har 18 kr. eller
2,4 9% nedgang. De avrige baner viser stigning, siledes
Randsfjordbanen 103 kr. eller 3,3 9, Serlandsbanen 280
kr. eller 17 9;, Bratsbergbanen 279 kr. eller 8,8 ¢, og Pors-
grunn—DBrevik 76 kr. eller 2,7 9.

I Hamar distrikt er det nedgang ved begge baner, Eidsvoll
—Dombas 319 kr. eller 12,59, og Raumabanen 126 kr.
eller 7,8 9%,

I Trondheim distrikt viser Dovrebanen fortsatt nedgang
med 545 kr. eller 13,4 9, likeledes Nordlandsbanen med
485 kr. eller 18,6 9, mens Merdkerbanen viser stigning med
503 kr. eller 10,2 9.

Bergen distrikt viser stigning, 57 kr eller 1,8 9%, og

Narvik distrikt viser nedgang 1771 kr. eller 12,9 9.

*

I det falgende er sarskilt behandlet de storste hovedposter
under J I (ekskl. sne- og isrydning), nemlig:

a) Bevoktning og visitasjon.

b) Hovedlinjens vedlikehold.

c) Stasjonsplasser og sidespor.

Disse hovedposter omfattet i 1933—34 tilsammen ca.
88,5 %, av samtlige utgifter under J I (ekskl. sne- og isryd-
ning), og herav utgjorde hovedlinjens vedlikehold de 62 ;.

a) Bevoktning og visitasjon.
I tabell 6 er utgiften pr. km ved de forskjellige baner
opfert for de 5 siste driftsar 1928—29 til 1933—34.

i

T
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Nr. 6 - 1u34 MEDDELELSER FRA
- B Bevoktning og visitasjon -°—°§
Tabell 6 1520 30113031 1931:82/1932 33 1933-34 z
—_— 1 iw
| Kr. pr. km bane Q=
Oslo distrikt: b || |
@stfoldbanen ....... 710 686 703 683 654 687
Kongsvingerbanen 368, 377 391 372 340 370
Gjevikbanen ....... 702, 695 620, 561 493 614
Solerbanen ......... 246i 249, 262| 269 254! 256
Hovedbanen ....... | 700 7200 727 722 686 7I3
Drammen distrikt: ! ' ‘
Drammenbanen ..... ]33813 1112 1083 702 614] 970
Randsfjordbanen 469, 462 481 431' 353 440
Serlandsbanen ...... 367, 359 360 364 338 358
Bratsbergbanen ..... 437, 398 401 | 360 353 390
Porsgrunn—DBrevik .. 47:'); 478 482 459 429I 465
Numedalsbanen .. ... 150i 162 141 86 86I 125
Hamar distrikt: i | |
Eidsvoll—Dombas .. | 350, 338 340 337, 335 340
Raumabanen . ...... | 285 268 285 2 M2 28
Trondheim distrikt: ! | |
Dovrebanen ........ 656/ 653 651| 495 450 581
Merékerbanen ...... 574| 600 550 457 447| 526
Nordlandsbanen 307 362 364 287 270 318
Bergen distrikt: | ‘
Bergen—Hoenefoss .. | 888 888 844 B8l14 791 845
Narvik distrikt: | ‘ ‘
Ofotbanen ......... 1544 1460 1378, 1226 1055 1333

Disse utgifter er fortsatt gatt ned ved samtlige baner,
og da serlig ved Ofotbanen, Drammenbanen og Rands-
fjordbanen.

For evrig henvises til tabellen.
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b) Hovedlinjens vedlikehold.

For sammenligning av de enkelte baners utgifter til hoved-
linjens vedlikehold er opstilt et sammendrag, bilag 2. Det
samlede medgatte belep vedk. denne gruppe (J1C, 120
—129) er i sammendraget opfert under kolonne 26 med
fordeling pad de enkelte sterre poster i kolonnene 2, 4, 6,
8,10, 12, 16, 18, 20, 22 og 24. | kolonne 14 er angitt ,,sum
overbygning” (postene 120—125 b i driftsregnskapet). For
hver post er utregnet den gjennemsnittlige utgift pr. km
bane.

Vedrarende de enkelte poster bemerkes:

. Overbygning (post 120—125 b).

I tabell 7 er opsatt en banevis sammenligning av de sam-
lede utgifter pr. km bane til overbygning (post 120—125 b)
i hvert av de 5 siste driftsar, 1929—30 til 1933—34. Ut-
giftene for det siste driftsdr 1933—34 er opdelt i forskjellige
undergrupper i tabell 8. Den tilsvarende opdeling for de
narmest foregdende 4 driftsar finnes i rapportene for disse
ar, trykt i ,,Meddelelser fra Norges Statsbaner” henholdsvis i-

hefte nr. 5 for 1930, side 89, tabell 9
” rr 4 n 19311 " 61! EE) 8
» . 0o, 1932, . 89 . 8
. . €, 1933, ,, 104, , 8

Det vil fremgd av tabell 7 at utgiftene til overbygning
er steget det siste ar for de fleste baners vedkommende.

I Oslo distrikt viser samtlige baner stigning undtagen
Solerbanen, Hovedbanen siledes ca. 47 °, og Ostfoldbanen
ca. 20 9.

I Drammen distrikt viser ogsa alle baner stigning undtagen
Porsgrunn—Brevik. Forholdsvis sterst er stigningen ved
Sorlandsbanen med ca. 54 9,.

I Hamar distrikt er utgiftene ved banene gatt ned, like-
ledes i Trondheim distrikt, undtagen ved Merdkerbanen,
hvor stigningen utgjor ca. 16 2.

Bergen distrikt viser en mindre stigning, mens Narvik
distrikt fortsetter nedgangen fra forrige ar med ca. 9 9.

| tabell 8 er som foran nevnt driftsarets overbygnings-
utgifter spesifisert i de forskjellige nudergrupper. Som det

7 = F -8_ -L}Tgif.t-er im;{ning 1933-34, sptﬁ(ﬂés:ion
o= - — —_— =
Utgifter til overbygning | £% e . A 1
20250y 5 | £2 [EE55| 5] | fus P2 o|EEESSS.S
Tabell 7 0g8 is |Eg3z E3 | SEX T5:8/5%ig /555y
= e T 2225 3f SoT gx¥clxesdigUwd
192930 | 1930-31 |1931-32(1032-33|1033-34] " & |75 = 7= = BF |“'”"4“wl<':',‘!‘?"J =
Kr. pr. km -bane ] _Kr pr. I-i-m bane
Oslo distrikt: | 1
Ostfoldbanen ................ 2413 | 1564 1788 | 1037 | 1341 1629 47 | 33| 274 | 742 145 | 100
Kongsvingerbanen............ 1934 | 1682 1766 i 1703 | 1724 1762 42 | 722 78 | 544 256 | 82
Gjsvikbanen ................ 1820 | 1439 | 1649 | 1464 | 1480 1572 52 588 | 83 563 188 | 16
Solerbanen .................. 1611 967 | 1145 | 805 | 767 | 1059 18 | 251 41 266 155 | 36
Hovedbanen ................ 3574 3018 | 2681 | 2164 | 3184 | 2924 | 159 | 1225 | 290 | 1232 165 | 112
Drammen distrikt: : ! : b ) | :
Drammenbanen ............. 3139 i 3855 | 3872 | 3478 | 3508 3570 69 671 | 684 1679 271 | 135
Randsfjordbanen ............ 21551 1790 1653 1564 1580 1748 63 472 141 706 179 | 17
Serlandsbanen ............... 1078 962 831 595 914 876 4 118 | 161 552 60 18
Bratsbergbanen ............. 1999 1734 | 1433 | 1387 | 1637 1638 98 | 331 243 828 76 82
Porsgrunn—Brevik .......... 2 056 1679 1716 | 1469 | 1437 | 1671 12 280 | 189 792 130 33
Numedalsbanen ............. 704 579 | 548 | 385 | 405 | 524 3 2, 38 303 48 11
Hamar distrikt:
Eidsvoll—Dombas............ 1 306 1314 | 1344 | 1246 | 1150 1272 50 196 | 107 521 229 48
Raumabanen ................ 915 | 732 762 | 716 662 757 11 131 | 85 331 73 l 32
Trondheim distrikt: _
Dovrebanen ................. 1992 2077 2084 2356 2079 2118 | 181 918 | 162 686 ' 125 7
Merakerbanen ............... 1893 | 1819 2547 | 2525 | 2035 2344 | 353 | 1056 | 675 720 100 30
Nordlandsbanen.............. 1198 1112 1178 | 1264 @ 939 1138 3 239 132 523 17 33
Bergen distrikt: _
Bergen—Henefoss ........... 1511 | 1446 1485 | 1458 | 1489 1478 92 437 | 351 01 177 | 32
| | |
Narvik distrikt: I ' |
(8703141121 1 A —— | 10925 | 10796 = 7426 | 3400 = 3170 7161 | 203 97 l 886 19153 2 67
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vil sees, utgjer utgiftene til skinner med tilbeher en forholds-
vis mindre del av overbygningsutgiftene, da utgiftene til
skinneutbytning posteres pa fornyelsesfondet. Ved Mer-
ikerbanen har dog utgiftene vert store i driftsarene 1932
—33 og 1933—34.

Den starste del av overbygningsutgiftene utgjores av
postene svilleutbytning og almindelig vedlikehold m. v. I tabell

MEDDELELSER FRA NORGES STATSBANER

Nr. 6 - 1934

10 finnes disse utgifter spesifisert for de siste driftsar,
svilleutbytning saledes for 5-dret 1929—30 til 1933—34 og
almindelig vedlikehold for 3-aret 1931—32 til 1933—34, idet
denne post i terminene for 1931—32 tillike omfattet skoring,
klossing og telehugning (125 a) samt gressrydning og linje-
slatt (125 b).

9 og

] Sviller (122—123) 10 Alm. vedlikehold m. v. (125)
| I | Gi-sn. | [ Gjsn.
Tabell @o0g 10 1929-30/1930-31 1931—32;5932—33‘|933-3 pr.ari| 1931-32 1932-33/1933-34| pr. ari
[ I _l 5-aret CT T | bedret
Kr. pr. km bane Kr. pr. km bane
Oslo distrikt: @stfoldbanen ............ | 1082 311 ] 295 =6 33 | 343 827 | 694 | 742 | 754
Kongsvingerbanen ....... 400 414 | 390 566 722 | 498 677 588 | 544 | 603
Gjevikbanen ..........-: 703 562 | 708 @ 455 588 | 603 581 610 | 563 | 585
Solarbanen ...........--: 702 @ 387 | 452 @ 255 251 | 409 436 261 266 @ 321
Hovedbanen ............ {112 1037 | 879 625 1225 976 1020 1014 | 1232 | 1089
Drammen distrikt: Drammenbanen .......... | 469 829 | 492 | 524 6Tl 597 | 2080 1963 | 1679 | 1907
Randsfjordbanen ........ 668 624 | 436 502 472 ‘ 540 880 790 | 706 | 792
Serlandsbanen ........... 85 132 56 62 118 91 567 456 | 522 | 509
Bratsbergbanen .......... 680 615 | 413 320 331 | 474 801 801 | 828 | 810
Porsgrunn—Brevik ....... 667 195 | 487 310 280 | 388 928 992 | 792 | 904
Numedalsbanen .......... 1 5 1 - 21 2 455 300 | 303 | 353
Hamar distrikt: Eidsvoll—Dombdis ....... | 355 394 | 307 280 196 | 306 542 513 | 521 525
Raumabanen ............ [ 160 | 105 | 127 68 131 ‘ 118 410 370 | 331 370
Trondheim distrikt: Dovrebanen ............. 809 955 | 861 | 801 918 | 869 800 605 | 686 | 727
Merakerbanen ........... | 680 688 | 1112 | 770 | 1056 | 861 748 602 | 720 | 720
Nordlandsbanen ......... | 301 221 | 212 | 252 23l | 363 636 531 | 523 | 538
Bergen distrikt: Bergen—Honefoss ....... | 522 445 | 465 | 482 437 | 470 705 590 | 701 | 665
Ofotbanen .......ooee-vee 3765 4845 | 3504 33 97 | 2449 | 11538 2096 | 1915 1850

Narvik distrikt:

1) Omfatter ogsa 125a og b.

Utgiftene til sviller har, som det vil fremga av tabell 9,
vart sterst ved Hovedbanen, Dovrebanen og Merakerbanen.
Disse baner har, nast efter Ofotbanen, ogsd det storste
giennemsnitt i 5-aret.

Utgiftene til ballastering (tabell 8) har vart storst ved Ofot-
banen, Drammenbanen 0g Merakerbanen.

Almindelig vedlikehold (tabell 8 og 10) faller kostbarest
ved Ofotbanen, Drammenbanen og Hovedbanen, og er
ved disse baner det 2—3-dobbelte av gjennemsnittet for
samtlige baner. Totalt er vedlikeholdsutgiftene steget fra
forrige driftsar, fra kr. 2 158 406 til kr. 2203 721 med kr.
45 406 eller ca. 2,1 %.

Utgiftene til skoring, klossing og telehugning (125 a,
tabell 8) viser banevis store variasjoner fra ar til ar. De

sterste utgifter har som regel Kongsvingerbanen, Eidsvoll—
Dombés og Drammenbanen med arlig innbyrdes varierende
nummerorden.

Under gressrydning og linjestatt (125 b, tabell 8) har Dram-
menbanen, Hovedbanen og @stfoldbanen de sterste ut gifter.
Kontoen viser for samtlige baner en nedgang fra forrige
driftsar pa kr. 35516 eller ca. 21 %.

2. Underbygning (konto 126—126 b).

Til nzrmere belysning av utgiftene hertil i driftséret
1033—34 opstilles tabellene 11 og 12. Tabell 11 viser det
medgatte belap pr. km bane for de 5 siste driftsar fra 1929
—_30 til 1933—34, og i tabell 12 er siste driftsars utgifter
spesifisert.

11 |, |12 Underb. i 933-34 spesifikasj.
Underbygning (126—126 b) ‘ L | 25w | - &
| 24 |52EE  Sow A
£ |®CEws EZET|E EED
Tabell 11 og 12 — ; == = E;; %é%ég E:E%g E:ﬁ’%g
1929-30 | 1930-31 | 1931-32 | 1932-33 | 1933-34 ‘ S |E823 z®ST|51%T
| | | fwe @ &
Kr. pr. km bane Kr. pr. km bane
T .
Oslo distrikt: @stfoldbanen ...... 575 498 525 419 434 490 212 179 | 43
Kongsvingerbanen .. | 253 231 333 239 166 244 76 72 18
Gjevikbanen ....... 249 186 205 239 156 207 44 82 30
Solerbanen ........ 148 167 129 | 86 110 128 55 49 6
Hovedbanen........ 920 810 410 292 296 545 215 | 65 | 16
Drammen distrikt: Drammenbanen .... 1397 868 863 742 354 845 235 86 33
Randsfjordbanen. . .. 393 408 375 241 208 325 99 92 17
Serlandsbanen . .... 166 222 179 363 278 242 223 44 11
Bratsbergbanen .... 440 342 423 | 341 730 457 648 60 22
Porsgrunn—Brevik . 149 669 143 135 123 244 61 62 —
Numedalsbanen .... 73 7 76 97 96 84 56 31 9
Hamar distrikt: Eidsvoll—Dombas .. 316 200 332 | 280 216 269 95 55 66
Raumabanen ...... 230 147 184 | 155 179 179 91 57 31
Trondheim distrikt: Dovrebanen ....... 576 522 463 | 393 202 431 121 80 1
Merakerbanen ...... 280 206 320 490 374 334 215 156 3
Nordlandsbanen . ... 440 341 462 496 400 428 208 116 76
Bergen distrikt: Bergen—Haenefoss. . . 278 249 | 251 254 335 273 146 163 26
Narvik distrikt: Ofotbanen ......... 1130 1569 | 1459 1799 1734 1538 1561 122 51
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Nr. 6 - 1934

Fordeling av utgifter til underbygning pr. km bane vil
ikke kunne gi noget sikkert grunnlag for bedemmelse av
omfanget av de enkelte utferte arbeider. Tabell 11 og 12
vil dog for sammenligning banene imellem gi et billede av
de spesielle forhold ved banene.

Sterst gjennemsnittlig utgift pr. km i aret 1933—34 viser
Ofotbanen med kr. 1734, Bratsbergbanen med kr. 730,
Ostfoldbanen med kr. 434 og Nordlandsbanen med kr. 400,

Spesifikasjonen av disse utgifter fremgér av tabell 12, som
viser den innbyrdes fordeling pa kontiene 126, 126 a og b.
Konto 126 (skraninger, skraningsmur, fjell- og tunnelrensk
samt planoverganger) utgjer den sterste del av utgiftene
til underbygning undtagen ved Gjevikbanen, Porsgrunn—
Brevik og Bergensbanen., Haiest ligger Ofotbanen med
kr. 1561, dernast kommer Bratsbeigoanen med kr. 648
og Drammenbanen med kr. 235.

Konto 126 a (stikkrenner, grofting og drenering) viser
storst utgift pr. km ved @.tfoldbanen med kr. 179, Bergens-
banen med kr. 163 og Merdkerbanen med kr. 156.

Utgravning for tele (masseutskiftning) (konto 126 b) sees
& veere foretatt i mindre utstrekning enn i forrige driftsér.
Totale uig:fter for samtlige baner har séledes vert:

i 1932—33 kr. 125114 (kr. 55 pr. km)
i 1933—34 ,, 82493 (,, 23 ,, ., )

Den samlede utgift til underbygning (konto 126—I12€b)
ved samtlige statsbaner (bredt og smalt spor) har i 5-iret
1929--30—1933—34 utgjort:

1920—30 oo vt tavaviiivas kr. 1279 040
1930—3] .o:vosivaaeaiviiaas , 1120724
1931—32 ...covvmmuvammesevnns ,, 1159302
193233« s vovwmesimami pomee 1 049 340
19338 vuvsaimvaaimmn s g 973 914

3, Broer, over- og underganger (konto 127)

Utgiftene under denne konto vil vise store drlige varia-
sjoner, avhengig av de spesielle vedlikeholds- eller repara-
sjonsarbeider. 1 tabell 13 er opstilt disse utgifter for de 5
siste driftsar, fordelt pr. km bane, med utregnet gjennem-
snitt for disse 5 Ar.

Vedlikehold av broer, over- og
underganger (127)

2 i . I —_—— | Gj.sn.
Tabell 13 1920 301830731 1931/32 1982 33 1938 34 pr. ot |
| 5-aret
Kr. pr. km bane
. | :

Oslo distrikt: _ |
Ostfoldbanen ....... 325 204 | 301 401 | 313 309
Kongsvingerbanen .. 233 ' 109 | 229 113 12 139
Gjevikbanen ....... 58 23 65 23 50| 44
Solerbanen ......... | 115 | 49| 46| 12| 5 i 45
Hovedbanen ....... 393 276 | 387 218 261 | 307

Drammen distrikt: ‘

Drammenbanen ..... 349 421 | 619 631 | 240 | 452
Randsfjordbanen ... | 277 175 | 228 | 154 | 170 | 201
Serlandsbanen ...... 17 19| 33 351 671 34
Bratsbergbanen ... .. 62 86| 94 151 | 63| 9I
Porsgrunn—Brevik .. 43 9 | 51 107 | 65| 55
Numedalsbanen .. ... 2 7 4 30 27 9

Hamar distrikt:

Eidsvoll—Dombas .. 75 109! 51 109 84 82
Raumabanen : s

....... 37 22 14 34| 72| 36

|
Trondheim distrikt:

Dovrebanen ........ 143 87 6l 97 111 | 100

Merakerbanen ...... 314 | 165 | 172 | 234 | 317 | 240

Nordlandsbanen .. .. 89 51| 113 126 108 | 97
Bergen distrikt: [

Bergen—Honefoss .. 42 97 | 4 32 19| 47
Narvik distrikt: [

Ofotbanen ......... 93 143 31 243 40 | 110
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Det vil fremga av tabell 13 at storst gjennemsnittlig utgift
i 5-aret viser D-ammenbanen med kr. 452, @sifoldbanen
med kr. 309 og Hovedbanen med kr. 307. Merakerbanen,
Randsfjordbanen, Kong,vingerbanen, Ofoibanen og Dovre-
banen har fra 240 til 100 kr.s utgift pr. km, mens de ovrige
baner ligger lavere enn 100 kr. pr. ar, med Numedalsbanen
lavest, kr. 9 pr. ar.

Nedenfor opstilles en oversikt over de samlede utgifter
til broer (bredt og smalt spor) for de 5 siste driftsar:

192030 ciusvsimisiamnma kr. 453 545
PO30—31 .. .ecsremssrenioiii. ., 379 386
193182 ;sesmmmummamm s mmeanne ,, 443 640
193233 csvwie wassimmssmes s ., 429934
193334 v vvummsmismainmeanig ., 398538

I siste driftsar har sdledes nedgangen i forhold til det fore-
gaende driftsar vert kr. 31 376 eller ca. 7,3 °,. Gjennem-
snittet for de O siste driftsar for samtlige baner er kr. 490 741.
Utgiftene i driftsiret 1933—34 ligger saledes kr. 92 183 eller
ca. 18,8 9, under dette gjennemsnitt.

4. Gjerder og grinder (konto 123).

Tabell 14 gir en oversikt over medgatte utgifter pr. km
bane for de 5 siste driftsdr med et utregnet gjennemsnitt.

Vedlikehold av gjerder og
grinder (128)
I | | | Gj.sn.
19293 1193003111931 3211932 33 1933 3 pr. ar i
1 | | | 5-aret

Tabell 14

Kr. pr. km bane

1

Oslo distrikt:

Ostfoldbanen ....... | 194 | 173 | 232 | 180 177 | 191
Kongsvingerbanen 88| 56| 65 79 56| 69
Gjevikbanen ....... 79 | 97| 96 57 77| 8l
Solerbanen ......... | 95| 55| 63 58 49| 64
Hovedbanen ....... 473 | 484 | 454 309 95 | 363
Drammen disirikt: |
Drammenbanen .. ... | 281 | 401 | 189 203 208 | 256
Randsfjordbanen ... | 99 | 132|130, 98, 87| 109
Serlandsbanen ...... | 10 9! 197 15 12 13
Bratsbergbanen ..... | 88| 94| 94 61 95| 86
Porsgrunn—Brevik .. | 110 | 56| 64 27 65| 64

Numedalsbanen . . . . . 8| 14| 22 24 21| 19

Hamar distrikt: |
56| 49 ' 47 37 45

Eidsvoll—Dombds |

Raumabanen ....... | 84 ' 62 91 133 86
Trondheim distrikt: 1| |

Dovrebanen ........ 107 | 102 98 71 98| 95

Merdkerbanen ...... | 276 ‘ 277 | 385 | 205 315 | 202

Nordlandsbanen 85 | 108 130 98 88 | 102

Bergen distrikt: i [

Bergen—Henefoss .. 91| 83 85 85 84| 86
Narvik distrikt: | |
Ofotbanen ......... | 661 ‘ 845 | 516 352 619 | 399

Utgiftene pr. km til gjerder og grinder varierer, som det
vil sees, betydelig nir man sammenligner banene innbyrdes.
Om man gar ut fra at utgifter av storrelse som ved de nyeste
baner, Serlandsbanen og Numedalsbanen, representerer et
minimum av vedlikeholdsutgifter ved et nytt gjerde (uten
fornyelse), skulde man kunne regne at det vesentlige av
merutgiftene ved andre baner i forhold hertil gar til for-
nyelse. Selv om man tar hensyn til de stedlige forhold,
synes denne fornyelse & falle vesentlig kostbarere ved enkelte
baner enn andre.

De samlede utgifter til gjerder og grinder har i de 5 siste
driftsar utgjort tilsammen (for bredt og smalt spor):

188030 o con e ees e kr. 438 678
0821 sersmissaess ,, 433686
Fi ] e L A . 446 148
1932--33 1 0veeeiieaiaeaann . 362430
103334 . .iiiiiaiiieannns ., 370 608

Sammenlignet med forrige driftsdr viser aret 1933—34
en mindre stigning pa kr. 8178 eller ca. 2,3°,.
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1 Stasjonsplasser og sidespor D (konto 130—136) |
Tabell 15 | 1929—30 | 1930—31 | 1031—32 | 193233 | 193334 b i
- : ; — - — L — | b-dret
! Kroner ialt |
t 1
Oslo distrikt: Osifoldbanen ............ 228 953 161 068 163 866 | 136578 105 151 ‘ 159 123
Kongsvingerbanen ........ 95 751 97 907 59 813 38 987 49 973 | 68 486
Gjov.kbanen ............. 109 887 91 305 76 182 70 365 1)87 980 | 87 144
Solozhanen sucaspesnisse 15 705 15 740 12 793 13 159 11 953 | 13 870
Hovedbanen ... ... 230 539 271 275 ‘ 208 137 102 780 98 145 | 182175
Oslo @Ostbanestasjon ...... 410 342 203002 | 207830, 270104 249 655 | 304 205
Drammen distrikt: Dremmenbanen........... 187 042 156 458 212 098 176 877 109675 | 168 430
Randsfjordbanen ......... 168 251 138 658 134 611 90 641 | 2)106 736 127 779
Sgrlandsbancn . ... ..., 10 520 14 203 11 146 7973 10 392 10 847
Biatsbergbanen .......... 75919 61 955 58 098 52 290 35 767 | 56 806
Porsgiinn—Brevik..... ... 6021 4928 | 11 608 5 496 8 296 7270
Numedalsbenen. . ......... 4 328 7682 | 5307 3499 3145 4 792
Drammen fellesstasjon .. .. 42 088 40 048 46 754 25 099 20045 | 34 807
Hamar distrikt: Eidsvoll—Dombéas ........ 104 160 82 341 74 499 67 281 62 187 78 094
Raumabaentn ....vovswess 9 367 18 217 20 318 12 253 4632 12 957
Trondheim distrikt: Doviebanen ............. 64 252 85 870 | 85 652 | 81 533 66 352 76 732
Merdkerbanen ............ 64 837 67173 70 828 66 814 74 490 | 68 828
Nordlendsbanen .......... 45 361 44 697 39 802 | 21 992 24 817 | 35334
Bergen distrikt: Bergen—Honefoss ........ 93 131 83 217 85 900 | 77112 | 379145 | 83 701
Narvik distrikt: OFOLDZNEN v waives o 219 878 230 427 161271 | 102 384 | 97872 | 164 166
THEEHINAN svvermumoes 2186332 19075261 1836513 | 1423217 | 1306408 | 1 745 546

1) Herav mindre utvidelser og forbedringer kr. 23 700.
3) Inkl andel i Hanefoss stasjons fellesutgifter.

c) Stasjonsplasser og sidespor.

Tabell 15 gir en oversikt over medgatte belep under denne
gruppe (D 130—136) for hvert av de 5 siste driftsar, samt
hvad det gjennemsnittlig er medgatt pr. ar i 5-aret.

For de i tabell 15 opferte baner er saledes utgifter i
1933—34 til stasjonsplasser og sidespor redusert med Kr.
130809 eller 9,1 9,. Nedgangen fordeler sig vesentlig
pa Oslo og Drammen distrikter, dog med stigning i utgiftene
ogsd pa enkelte av banene i disse distrikter. Det henvises
til tabellen.

11. Smalsporede baner.

Likesom for de bredsporede baner vil i det felgende bli
sarskilt omhandlet de sterste hovedposter under J I (ekskl.
utgifter til sne- og isrydning), nemliy:

a) Bevoktning og visitasjon.

b) Hovedlinjens vedlikehold.

¢) Stasjonsplasser og sidespor.

Under henvisning til tabell 4 opstilles i tabell 16 en op-
deling for de smalsporede baner av distriktenes utgifter i
1933—34 pr. km bane under J I (ekskl. sne- og isrydning).
Til sammenligning er medtatt tilsvarende opgave for de 4
forangdende driftsar.

| Utgifter under J 1 (ekskl, sne- og
isrydning)

=l | Gj.sn.
Tabell 16 10090108081 1931 32/1932:38' 193334 pr ar i
. | i ) j S-aret
| Kr. pr. km bane

Vestfoldbanen....... 3546| 3187 3200 3983 3435: 3490

Rorosbanen: { |
Hamar—Tynset | 2004| 1944 2354  2270| 2063 2145
Tynset—Storen ... 2266] 2121 2262 2162| 2073 2177
Stavanger-Flekkefjord = 1703{ 1580| 1749| 1543( 1541 1623
Setesdalsbanen ..... 1749 1563 1701| 1620( 1520 1631
Arendal—Treungen . 1546 1300; 1373 1185| 1087 1298
I gjennemsnitt ...... | 2207) 2000 2201! 2207| 2025] 2128

Det vil fremga av tabell 16 at det er nedgang i utgiftene
ved samtlige smalsporede baner.

a) Bevoktning og visitasjon.
1 tabell 17 er de forskjellige baners utgift pr. km opfert
for de 5 siste driftsir 1929—30 til 1933—34.

?) Herav mindre utvidelser og forbedringer kr. 10 507‘

Bevoktning og visitasjon

o = | M ] T | -
= | 9 T e
Tabell 17 a2 I3 |8(2 2%
5|38 |82 =&
! Kr. pr. km bane

| | | |
Ves'foldbanen.......... ‘ 246 | 241 255 | 237, 230 ; 242

Rorosbanen: | | !
Hamar—Tynset ..... | 186 1190 184! 190 | 181 | 186
Tynset—Storen ...... 512 463 454 306 291 | 405
Stavanger—Flekkefjord . | 353 [ 344 | 323 | 266 | 258 | 309
Setesdalsbanen ........ {417 | 419 | 443 | 397 | 374 | 410
Arcndal—Tieungen . | 259 236 236 159 153 ' 209

Ved samtlige smalsporede baner er utgiften til bevoktning
og visitasjon gatt ned i forhold til det foregdende ar. Ut-
giftene ved Setesdalsbanen er fremdeles den storste med kr.
374 pr. km; minst er utgiften ved Arendal—Treungen med
kr. 153 pr. km.

b) Hovedlinjens vedlikehold.
Under henvisning til bilag 2, hvorav utgiftenes fordeling
pa de forskjellige underkonti vil fremga, opstilles i det efter-
felgende tabeller for innbyrdes sammenligning av banene.

1. Overbygning.

I tabell 18 er opfert utgiftene pr. km bane for de 5 siste
driftsar og gjennemsnittet pr. ar for dette tidsrum. Utgiften
for det siste driftsar er opdelt i de tilherende undergrupper
i tabell 19. Den tilsvarende opdeling for de n@rmest fore-
giende 4 driftsar finnes i rapportene for disse &r, trykt i
,,Meddelelser fra Norges Statsbaner” henholdsvis i

hefte nr. 5 for 1930, side 92, tabell 17
v . 4, 1931, ,, 64, ,, 16
., . B, 1932, , 95 , 18
rr EE) 6 0 19331 mn 108: " ]g

Det vil fremga av tabell 18 at det er nedgang i utgiftene
i forhold til foregaende driftsar ved samtlige baner undtagen
Stavanger—Flekkefjord, hvor det er en mindre stigning.

Som ved de bredsporede baner representerer svilleutbyt-
ningen (122—123) og almindelig vedlikehold forholdsvis
store andeler av overbygningsutgiftene. I tabell 20 og 21
er opstilt de 4rlige utgifter hertil utregnet pr. km bane i
de siste driftsar, svilleutbytning saledes for 5-aret 1929—30
til 1933—34 og almindelig vedlikehold for 3-aret 1931—32 tij
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) - o __] 13_ - - 19 Utgit{ér til 0\;e_r-bygn.1933—-3:. spesifikas}on-
| Utgifter til overbygning (konti 120—125b) |— e e —
| — [+¢] (= H - md =
I — 1% L TR
Tabell 18 og 19 i . | | l. ;Gj.;n._ Egﬁéi %J. ::-Eg !E%g‘.‘_’i'ggéﬁiiﬂ—;ﬁ
‘1929-3011930-31.1931-3211932-331933-34: ?):’lrétl g;ﬂg g | @®~ ;Egg*lézgv!gtg =
| Kr. pr. km bane ] T Kr. pr. km ba?e__
| [ | | | ' i
Vestfoldbanen .....coeeneeenrees | 1776 | 1413 | 1621 | 2252 | 1904 1793 | 141 | 530 184 | 768 213 68
Rorosbanen: Hamar—Tynset .... 1057 | 1060 | 1467 | 1455 | 1229 | 1254 13 | 496 150 @ 300 | 256 | 13
—_— Tynset—Steren ..... 821 | 774 | 934 1043 | 1018 | 918 22 | 2690 221 | 384 119 ] 3
Stavanger—Flekkefjord ......... | 726 | 633 | 776 752 | 770 | 735 31 85 187 | 467 } — | —
Setesdalsbanen ................: | 736 | 726 | 754 | 733 | 626 | 715 73 | 148 26 | 334 | 25 | 20
Arendal—Treungen ..........-«: 804 | 680 | 635| 674 | 638 ] 688 1 320 =6 205 | 10 9
—_— | Sl (21D 21 Alm, vedlhold m.v. (125)
| ] i e Gj.sn. rl'__f Gj.sn.
Tabell 20 og 21 1929-30193041|1931-32 1032-33 1933-34 pr. ari [1931-32]1932-33/1933-34 pr, ari
I /S i, b L T S I 3-aret
| Kr. pr. km bane Kr. pr. km bane
VestfoldDanen .......coeeoseeeransssnnasernns 460 | 276 | 201 | 964 | 530 504 760 727 | 768 | 752
Rorosbanen: Hamar—Tynset .........coneve-- 416 | 493 | 500 | 739 | 496 545 | 420 311 \ 300 | 344
—— Tynset—Storen ..........coone-e 217 | 196 | 242 | 283 | 269 242 308 | 391 | 384 ‘ 391
Stavanger—Flekkefjord. .....ooovviiiiiiaeees | 120 | 110 | 175 | 81 | 8 114 ] 395 | 370 | 467 | 411
Setesdalshanen ........coveeeerrcnnnaareaaaas | 296 | 244 | 241 | 209 | 148 214 | 417 | 386 | 334 | 379
Arendal—Treungen .......ecearnossesssnrses | 465 | 397 | 345 | 393 | 329 | 386 | 296 | 279 | 295 | 290
o - T 22 RN 23 Underb. 1933-34, Spesifikasjon
| Underbygning (126—126b) TRy "___n—w'_,:—
- S ._ |85wiE_s5tws E2322
Tabell 22 og 23 | | C Gjsnitt [SZaE2alE® ot ZT 8t
1929-30 | 1930-31 | 1931-32 | 1932-33 1033-34 « pr. ari |Ego= §-|-.~. 5=z L5EEa
| ! b-aret %ﬁ‘*‘g.—_—_‘ | 5= Is-o- &
| o Kr. pr._km-bane . i - _Kr. pr; km. t;ane o
; ! | |
Vestfoldbanen ........oovvenvcnnann | 532 584 | 442 437 426 484 285 34 7
Rerosbanen: Hamar—Tynset........ 153 | 133 | 154 | 121 ‘ 126 139 79 40 7
Tynset—Sfaren ....... ‘ 350 | 220 ‘ 244 | 254 | 204 254 92 112 s
Stavanger—Flekkefjord ............ 186 | 96 98 75 105 112 105 — —
Setesdalshanen .. .........coveeeees | 58 | 50 | 6l 107 | 105 76 92 13 =
Arendal—Treungen ................ | 90 | 148 202 o1 | 49 118 28 21 —

1933—34, idet denne post i terminene for 1931—32 tillike
omfattet skoring, Kklossing og telehugning (125 a) samt
gressrydning og linjestatt (125 b).

Det vil fremgé av tabell 20 at utgiftene til svilleutbytning
savel for driftsaret 1933—34 som giennemsnittlig pr. ar i
5-Aret ligger heiest ved de baner hvor det er tillatt innskiftet
bredsporsviller, nemlig ved Vestfoldbanen, Rerosbanen
Hamar—Tynset og Arendal—Treungen.

Utgifter til ballastering ligger heiest ved Tynset—Steren
med 221 kr. pr. km og Stavanger—Flekkefjord med 187 kr.
pr. km. For evrig henvises til tabell 19.

Almindelig vedlikehold (125) utgjer fra 24 til 619, av
utgiftene til overbygning, og er som for haiest ved Vest-
foldbanen med kr. 768 pr. km. Dernast kommer Stavanger
—Flekkefjord med kr. 467 pr. km.

Skoring, klossing og telehugning (125 a) er ogsa dette drifts-
ar en stor utgiftspost ved Hamar—Tynset. Ved Vestfold-
banen synes forholdene 4 ha vart ugunstigere enn i fore-
ghende termin. 1 Stavanger distrikt er ikke spesifisert
utgifter under denne konto.

Utgiftene til gressrydning og linjestdtt (125 b) utgjer den
minste del av overbygningsutgiftene.

2. Underbygning (konto 126—126 b).

Til nermere belysning av utgiftene hertil opstilles tabel-
lene 22 og 23. Tabell 22 viser det medgatte belsp pr. km
bane for de 5 siste driftsar 1929—30 til 1933—34, og i tabell
23 er siste driftsars utgifter spesifisert.

edsporede baner, vil tabell 22 og
llem banene innbyrdes vesentlig
gi et inntrykk av de spesielle forhold ved hver bane, idet
omfanget av de enkelte arbeider vedrerende underbygnin-
gen vanskelig kan bedemmes ut fra en fordeling pr. km
bane.

Som anfert under de br
23 for sammenligning me

3. Broer, over- og underganger (konto 127),

Utgiftene herunder er i tabell 24 opstilt for de 5 siste
driftsar, med utregnet gjennemesnitt for disse ar. De arlige
variasjoner skyldes, som omtalt under bredsporede baner,
omfanget av de spesielle vedlikeholds-, forsterknings- eller

ombygningsarbeider.
" Vedlikehold av broer, over- 0g
_ underganger (127)
| 8 \ 5198 | 5 ez
Tabell 24 ta | & | 2| & | g la=s
Q & «@ e} o |[=ef
e | & g2 |8 5ad
| Kr. pr. km bane
] | 1
Vestfoldbanen . ....... .. 70| 220 | 131 | 113 | 110 | 131
Rerosbanen: . | , | |
Hamar—Tynset | 63 32| 93| 35 50 | 55
Tynset—Steren ...... 116 | 71148 121|254 | 142
Stavanger—Flekkefjord . | 42| 54| 68 44| 61 54
Setesdalsbanen ........ | 77| 97| 68108 92| 88
Arendal—Treungen .... 22, 8 5[ 9f 32, 15
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4. Gjerder og grinder (konto 128).

Tabell 25 gir en oversikt over utgiften i de 5 siste driftsar,
0g gjennemsnittet for disse 5 ar, alt pr. km bane.

edl

==

.hold av gjerder c;ggr-h:lder (128)
212818 |3 |z
Tabell 25 2 2 ) a g |4l
2|8 |8]8 |8 [g&Z
Kr. pr. km bﬁne

Vestfoldbanen.......... | 85 109 106/ 91 108/ 100

Rerosbanen: | .
Hamar—Tynset ..... 228 | 83| 96| 82 87 115
Tynset—Storen ...... [ 157 | 210 [ 217 | 209 | 124 | 183
Stavanger—Flekkefjord . | 158 159 87| 128 | 158 | 138
Setesdalsbanen ......., 34 21| 40, 25 13 27
Arendal—Treungen .... | 30| 13| 50| 39 20/ 30

Utgiftene i driftsiret 1933—34 ligger siledes hoiest i
Stavanger distrikt, men efter gjennemsnittet ligger Reros-
banen Tynset—Staren hoiest,

¢) Stasjonsplasser og sidespor.

Tabell 26 gir en oversikt over ialt hertil medgatte belep
ihvert av de 5 siste driftsr. Samt gjennemsnittet i femaret.

Utgiftene til stasjonsplasser og sidespor som i terminen
1932—33 var steget ved flere baner, er i terminen 1933—34
gatt ned ved samtlige baner, det er ialt en nedgang pa kr.
39 285 eller ca. 20,8 LA

1.

En oversikt over utgiftene hertil finnes i tabell 27, hvor
det er opfert de medgatte belep til sne- og isrydning, J I
konto 142—145 og J IV 425, ekstrahjelp til snerydning ved
ekspedisjonssteder. For 5-Aret 1929—30 til 1033—34 er
utgiftene for hver bane opfert med summen av de belap
som posteres under forannevnte konti, med et utregnet
gjennemsnitt for 5-dret. For siste driftsar vil utgiftene under
J 1 og J IV finnes spesifisert.

Fordelingen av utgiftene til sne- og isrydning under J I
og J 1V for hvert &r i 5-aret 1920—30 til 1933—34 vil fremga
av tabell 28.

I driftsdret 1933—34 var utgiftene til sne- og isrydning
ca. 18 000 kr. lavere enn i foregiende driftsir. Av distrik-
tene viser Hamar, Trondheim og Narvik stigning fra fore-
glende driftsar, de evrige viser nedgang.

For banevis sammenligning av utgiftene pr. km bane
henvises til hosstaende grafiske fremstilling, hvor Ofotbanens,
Bergensbanens og samtlige svrige baners kilometerutgifter
er inntegnet for arene 1926—27 til 1933—34.

Sne- og isrydning.

IV. Ofotbanen.

En sammenligning mellem Ofotbanen og de evrige stats-
baner vil fremga av tabell 29, som viser de gjennemsnittlige
utgifter pr. km bane for siste driftsar. Ofotbanens utgifter for
de 4 forangaende driftsar er likeledes opfort.

MEDDELELSER FRA NORGES

STATSBANER Nr. 6 - 1934

Utgifter til sne- og isrydning
pr. km. bane.

K 19267 — 1933454,
S000
4o00|_ <l
E - Ofoban en, E
3000 ]
2000 E. =
—— _{Bergen: banin. =
jooo” " e ______:—_: S Tpm——
E Dvrige baner tls. E
:..._._-_.._.l ’i--—|_‘ — g’smﬂ' E
aF R U O M S =t e
1997119728 19%%a119 *%0]19°%1 | 19°%]19% % (9%
Fig. 1.

Ofotbanens utgifter er, som det vil sees, gatt ned pa samt-
lige hovedposter i forhold til forrige driftsar, nedgangen er
i alt kr. 1771 pr. km eller ca. 12,9°,,

V. Slutningsbemerkninger.

a) Fordeling av medgatte belop under | I pd hovedgruppene.
Tabell 30 gir en oversikt over denne fordeling.
Utgifter til hovedlinjens vedlikehold har siledes i de 5
siste driftsar utgjort vel 55 °, av samtlige utgifter under J I.

b) Fordeling av medgatte belop under J I over de forskjellige
drstider.
I tabell 31 er angitt fordeling av distriktenes utgifter i
1933—34 prosentvis for hvert kvartal,

Stasjonsplasser o_g sidespor D EI30—_136)

Tabell 26 1926—30 1930—31 |  1931—32 1832—33 1933—34 G;i{rs_"}:r”:"
S-aret
Kroner ialt

Vestfoldbanen ..................... 79838 | 45442 57 693 83 979 165 361 66 343
Ro-osbanen: Hamar—Tynset ....... | 42137 | 54 439 35 069 40 362 2132 885 40 978
Tynset—Stozen ........ 24 602 31 874 23 355 15 743 13 267 21 764
Stavanger—Flekkefjord ............ 28 549 28 358 38079 27727 19 443 28 432
Setesdalsbanen. ..., .. ... .. ... ... 12800 9713 12047 13 330 12 479 12074
Arendal—Treungen................. 19243 | 8284 | 9 038 7254 5670 9 908
THSBNMEN oo voin v v e 207 169 178 110 174 731 188 395 143 110 179 5303

1) Herav mindre utvidelser og forbedringer kr. 4 325,
2 3 390.

»y I




BRODR. BERNTSEN - Sandvika
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roo TOGBELY SNING
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Nr. 6 - 1934
Utgifter til sne- og isrydning under JI og JIV i kroner Speigg‘ﬁgﬂ =
Tabell 27 R T i | e B e
102030 | 1930—31 | 1031—32 | 1932—33 | 1933—34 | pr.ari | (J 1G | (JIVC,
1 5-aret i4z;(-145) 4&5]
| 1 r. r.
! [

Oslo distrikt: '_ I _
Ostfoldbanen. . .....oovnveerenreens 11650 | 67285 5280 14 394 11 899 22103 6316 | 5583
Kongsvingerbanen ................ [ 7730 571001 6090 8 344 17872 10427 4237 13 635
Gjovikbanen ...........ooeieiiiis 29 832 120 045, 24 781 36710, 457000 51414 17180 | 28520
SOIBIDANEN . . o oo veieenee | 4726 23113 4486 6 430 7814 9314 3876 3938
Hovedbanen ........c.ooeeeiannenns | 30115 166 801 20435 55170 47360, 63976 . 6 045 40415
Oslo @stbanestasjon ..............- | 28688 147611 34638 64419 33455 61762 25561 | 7894

THSAMMIEN v vvreeerieeenns ‘ 112741 |~ 581955 05719 | 185467 164 100/ 227096/ 64115 | 99985

Drammen distrikt: ; | |
Drammenbanen . .........ceeeeeees | 15254 79388, 12708 21903 22496 30350 4317 | 18179
Randsfjordbanen ................ue | 19126 77339, 13854 23884 25727 31086 14149 11578
Sgrlandsbanen. ...........cooeeaies 6801 | 28177, 4311 10 821 7452/ 11512 3889 3 563
Bratsbergbanen ............. ... | 11118 32521, 9106 12453 14625 15965 9538 5087
Porsgrunn—Brevik ........coooeene 399 3 356 836 1739 995 1 465 719 276
Vestfoldbanen ...........coonveeves 14114 45654 10 688 21 040 15871 21473 9464 6 407
Numedalbanen ............convens I 16174 27462 9075 11 502 0430 14729 5829 3601
Drammen fellesstasjon ............- 13980 | 30304 3124 | 15852 14893 13 631 454 | 14 439

TilSAMMEN .. .ovneneeenennennes | B6966 | 324201] 63702 | 119194 111"’439; 141 111 48359 | 63130

Hamar distrikt: !

Eidsvoll—Dombas ..............- 20719 52 841| 14077 21 400; 27 501‘ 27308 11598 | 15903
Raumabanen .........c..ocoooennns | 11758 31715 27029 13602 24614/ 21744 16606 8008
Rorosbanen (Hamar—Tynset) ...... 20 138 61164 14 998 23651] 30 890 30168 16871 14019

THSAMMEN + . veveveenommnenns ‘ 52615 145720 56104 58653 83005 79220 45075 | 37930

Trondheim distrikt: | !
Dovrebanen ..........coeeeesseees ‘ 46 810 68 788] 79148 52115 67259 62824 44 022 | 23237
Merdkerbanen ...........ccoaennes 13564 | 20820{ 26108 | 16 146/ 17135 18755 14456 2679
Nordlandsbanen ............c-o00n 7080 | 28172 22873, 15457 13 451} 17408 9007 | 4 444
Rerosbanen (Steren—Tynset) ...... 26520 | 50 855 71527 | 38 938_1. 55 203| 48609 34 235 | 20968
THSAMMEN .« vvevnenerenacnns 93983 | 168635 199656 | 122656 153 048/ 147596 101720 | 51328
Stavanger distrikt: - | | | .
Stavanger—Flekkefjord ............ 1 434 7913 3129 | 7344 3701 4704 3701 | —_
Bergen distrikt: ‘ ‘ | |
Bergen—Honefoss ........ooaninns | 423026 | 552 153| 447318 | 426912 399 798 449 841 387453 | 12 345
| | | |
Kristiansand distrikt: | . !
Setesdalsbanen ... | 6076 | 18067 3593 14 847 3637 9244 3252 | 385
Arendal distrikt: | | | | |
Treungenbanen ............ocoooee- ‘ 9179 23452 5710 12 974! 6 727‘ 11 608 6703 | 24
Narvik distrikt: ' ; .
OFfOthanen . ...vvvvurereeerrennnens ‘ 163 795 | 100 2351 121 094 | 98003 102 533| _l_t_?EuOl 100 | 1433
Samtlige distrikter tilsammen... ... 0490815 1922331/ 996025 | 1046030 1028038 1 188 452 761 478 | 266 560
— — I Narvik distrikt anvendes 42 9, av driftsarets utgifter i
; Utgifter til sne- og isrydning 1. kvartal og i Trondheim distrikt 37 %, av utgiftene (eller
i : v ca. 41 ¢, av bevilgningen) i 4. kvartal.
Tabell 28 “gien | Ekspedisjons gl
(142—145) s(t;gse)r ' ) o _Utgfter under J T (ekskl. sne- og isrydnin )
Kr. Kr. | Kr. |——— - - = <
I | Herav utgjor
. - S I
1920—30 ....... 792 886 156 929 949 815 Tabell 29 | Bevokt- Hoved- | Stasjons-| ;
193031 -...... | 255488 666843 | 1922331 lalt | vingog | finjens | plasser | Gunge
1931—32 ....... 824 452 171 573 996 025 | sjon hold | spor |
1932—33 ....... 823122 | 222928 1 046 050 “Kr. pr. km bane -
1933—34 ....... 761 478 266 560 | 1028038 S
alt woeenennn 4457426 1484833 5942259  Ofotbanen: '
: 102030 .. 24722 | 1544 | 12809 5235 | 5134
1930—31 .. 25351 | 1460 | 13 411+ 5701 ‘ 4779
Giennemsnittlig utfores saledes omtrent tredjedelen av 1931—32 .. 18791 | 1378 =~ 0433 3840 4140
arbeidet under ] I i sommerkvartalet 1. juli til 30. septbr. 1932—33 .. 13745 | 1226 = 5886 2438 ‘ 4195
Utover hesten synker utgiftene og nar et minimum i 3. 1933—34 ..| 11974 | 1055 | 5569 | 2330 | 13020
kvartal, 1. jan. til 31. mars, for driftsaret 1933—34 med 169%,.  ©vrige baner | [
1933—34 ..| 3013 | 413 1 890 386 324

| virkvartalet stiger utgiftene i de fleste distrikter.




114 MEDDELELSER FRA NORGES STATSBANER

JI. Jernveiens bevokining og vedlikehold,
(Exskl.,Mindre utvidelser og forbedringer”)
——Bevilgning 19 *¥34 ———Medgatt 193%s ——Medgatt 195%54 ,

X
ol 1 ;
20| _Trondheim distrikt
[ |
L5 I ? Ees ____|+_ L
{
ol /’J/, =
— '
os| . AT 1 | | 0s
4 distrikt. ! e Is
: i = |
_-“/
Lo s o ! lo
osl___| P i ] I 0s
| e
lo _Darv"k__mafrikim. . lo
0s 4'.__ } =23 =
e | |
| | b . ||
lo _eriﬂg distrikfer. | I (| lo
I 1
0s | | | 0s
€| | i ¢
Huli | Aug. Sept| Okt | Nov.| Des |Jan. Febr.{Mars |April Mai ;Juni
|. kvartal 2 kvartal 3 kvartal 4. kvartal
Fig. 2.

Den grafiske fremstilling viser hvorledes de under ]I
ialt medgatte belop for 1933—34 stiller sig i sammenlig-
ning med den forholdsvise bevilgning ved hver maneds
utgang. Til sammenligning er innlagt tilsvarende kurver for
medgatte belep i driftsaret 1932—33.

Nr. 6 - 1934
) ) 1933—34 '!_"J:i"'-se_qtgfl_?f N
2 T SNt g 1
Tabell 30 Medgatt | | gde 5 sistge
| ialt fava | driftsar i
| Kr. | pet.av J I
Bevoktning og visitasjon 1496545 12,6 12,7
Hovedlinjens vedlikehold . | 6876338 58,0 | 55,6
Stasjoncplasser og sidespor 1455518 12,3 | 14,3
Sne- og isiydning ........ 761 478 6,4 6,7
Ovrige konti under J1 .1 1266619 10,7 10,7
Tilsammen ........... (11 836 497 100,0 100,0

Fordeling av utgiftene under
J 1 pa kvartalene

Tabell 31 iy ghig |13y [ e
33 33 | 34 | 34
Distrikt Procent

O8I0 s ma R e 32 | 22 18 | 28
DICAMMEN: o 33 | 24 15 28
Hamar: ciuimssisaiiommmmns 33 25 20 | 22
Trondheim ................ 31 19 13 37
SAVANLET v viesimanmams wus 39 20 20 30
BETEEN unvnsmmasniays 36 24 21 | 19
Kristiansand .............. 27 | 24 22 27
Arendal .................. 40 | 20 | 20 | 20
NATVIK: . v iommnisrsmpimasmms 42 | 20 14 | 24
Gjennemsnittlig 1933—34 .. 33 | 23 | 16 28
— - 1933—32 .. 32, 21 17 30
—— 1932—31 .. 33 21 18 28

— 1930—31 .. 33 23 17 27
— 1929—39 .. 32 22 14 32

J V. Telegraf og telefons vedlikehold.

A. SAMMENLIGNING MELLEM BEVILGEDE
0G MEDGATTE BELG@P

Terminen 1933—34

Tabell 32 Mindre-

Bevilgning Medgatt utgift --
) i Merg_t_gift -

Distrikt | Kroner

Oslo v 66 450 71 562 ‘ + 5112
Drammen .......... 107 570 118 525 -+ 10 955
Hamar ............ 43 850 45 595 - 1745
Trondheim ......... 76 080 57 302 — 18778
Stavanger .......... 9 600 8175 | + 1425
Bergen  siissas bt 58 920 59 352 432
Kristiansand ....... 5000 5040 | 940
Arendal. .« oo e s 7 760 7331 | = 429
Narvik ............ 14 240 18402 | ~ 4252
Tilsammen ....... 389 470 392 274 -~ 2804

Sammenlagt for alle distrikter er det i terminen medgatt
kr. 2804 mer enn bevilget. I medgatte belep er imidlertid
regnet kr. 6200, som er oparbeidet av posten ,,Mindre utvi-
delser og forbedringer”, og som vedkommer J V, Solerbanen,
anlegg av dobbelttrddet telefonlinje, men dette belep inngar
ikke i tabellens belep for bevilgning. Under hensyn hertil
er det saledes medgatt kr. 3396 mindre enn bevilget.

B. SAMMENLIGNING MELLEM MEDGATTE BELOP
I TERMINEN 1933—34 OG TIDLIGERE TERMINER

Tabell 33 gir en oversikt over de medgatte belop i ter-
minene 1929—30 til 1933—34 med et utregnet gjennemsnitt
for 5-aret.

I forhold til driftsaret 1932—33 er det siledes en stigning
i siste driftsars utgift pa kr. 30 610 (hvorav kr. 6200 ved-
kommer M. u. f.) eller ca. 8,5°,. Den storste distriktsvise
stigning forekommer i Drammen distrikt med kr. 23 033.
For ovrig henvises til tabellen.
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[ Medgatt belep i terminen (J V)

T = -l Gj.snitt
Tabrll 939 | 192030 | 1030—31 | 1931—32 | 1932—33 | 193334 ‘ psjr :Eit.
: (3
Distrikt | Kroner ialt | :

e e e e 81177 82 868 85 331 64 257 71 562 77039

91 11111115 | ERE e 114 562 140 109 119137 95 492 118 525 117 565

HAMAT: s s T s S 51200 | 42 666 49076 44 540 45 595 46 617

Trondheim v vsmies s ss s smmass 82 982 84 928 78 665 63 406 57 302 73 457

Stavanger .........ceceiniiiiiinnnn. ‘ 11 815 26 321 11936 12 304 8175 14110

B ATRIN v ranomm s o mimsss i i, o a6 60 265 62 934 63 355 52 095 59 352 59 600

Kristignsanit v s ceresnnssita 4294 6 408 5006 | 4533 5940 5236

Arendal . osesnraEiiGEssiaea 9 166 6 229 7720 | 7379 7 331 7 565

) b e T | 27717 19582 19 323 | 17 658 18 492 20 554

THSAMMEN « . e vveeneeeneeneenns 443 187 472045 | 439549 | 361664 | 392274 421 743
C. SAMMENLIGNING MELLEM DISTRIKTENE 1929—30 .. .iivinsinaninnananeiass kr. 16,77 pr tradkm

I tabell 34 er opstilt de medgatte utgifter beregnet pr. 1930—31 .......ooovvniinnnnons s NTAG G —p—
tradkilometer for de forskjellige baner for driftsaret 1933 1931—32 ...........covvinninnnns 1679 . ——
—34, og til sammenligning er opfort de tilsvarende tall 1932—33 .........oooiiiiiiios 1374, ——
for de 4 narmest forangdende driftsir, med et utregnet 1933—34 ... o 14,69, —y—

gjennemsnitt for 5-dret. ) )
Gjennemsnittlig for alle baner har sledes utgiften pr. trdd-  eller i gjennemsnitt for 5-arsperioden 1929—30 til 1933—34

kilometer i de 5 siste driftsidr utgjort: kr. 15,89 pr. trddkm.
i Medgatt udder J V pr. tradkuameter =

Tabell 34 | _ J | I |

1929-30 1930-31 |1931-32/1932- 33 1933-34 pr an
" = L —Mret'
Distrikt Krarler
[
Oslo: ‘ |

Ostfoldb. ..... 21,19 23,49 | 16,78 | 11,94 | 13,68 | 17,42

Kongsvingerb.. 18, 57 18,52 | 13,99 | 13,76 | 18,23 | 16,61

Gjevikb. ..... 11,41 : 11,18 | 15,52 | 11,99 | 11,78 1238

Solerb. ....... 10,28 | 11,36 | 11,49 | 8,86 21,50 | 12,70

Hovedb. ..... 828 6531473 491 481| 785
Drammen:

Drammenb. .. | 13,34 7,12| 8,12 6,79 | 18,49 | 10,77

Randsfjordb. . | 13,32 13,95 13,38 | 12,48 | 18,34 | 14,29

Serlandsb. .... | 5,90 9,56| 4,92 | 477| 7,35| 6,52

Bratsbergbh. .. | 19,22 36,34 | 21,49 | 15,36 | 19,97 | 22,47

Porsgrunn— | |
Brevik ..... 8,16 10,28 | 27,66 3,03 0,86 10,00

Vestfoldb. . ... ]67] 8,62 19,84 | 15,04 24,00 1684

Numedalsb. .. 2?,04‘ 12,24 | 3,52‘ 1,81 4 13 9 75
Hamar:

Eidsvoll— |
Dombéas .... | 12,15| 8,60 |13,55| 10,54 10,82 | 11,13

Raumab. ..... 8,68 | 15,60 | 12,14 | 16,24 | 22,94 | 15,12

Hamar—Tynset | 9,99 837 | 9,50 9,86 805| 9,15

|
Trondheim:

Dovreb. ...... 17,53 | 16,10 | 14,91 | 11,47 | 11,29 14,26

Merdkerb. .... | 20,23 | 19,84 22 ]2 12 42 10,86 | 17,09

Nordlandsb.... | 11,77 | 16,38 I{J 70| 12 89 12,10 | 12,77

Tynset-—Steren | 28,50 21,74 25 26 | 20 87| 11,81 | 21,64
Stavanger: !

Stavanger— | | |
Flekkefjord . | 16,18 | 32,50 | 16,11 16,61 | 11,03 18,49
Bergen:

Bergen— I |
Honefoss ... 18,63 19,25| 19,44 15,98 | 18,22 | 18,30
Kristiansand: I I .

Setesdalsb. ... | 12,41 | 18,52} l5,84| 14,34 18,80 15,98
Arendal: ' ' ! '

Treungenb. ... | 27,86 18,93 | 22,84 | 21,831 21,69 | 22,63
Narvik:

Ofotbanen .... | 47,38 3347 |31,42 | 28,71 | 30,07 34,25

Gjennemsnitt for,

samtl. distr. | 16,77 17,45 | !6,79, 13,74‘ 1469‘ 15,89
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Sammendrag av medgdtte utgifter til hovedlinjens

Skinner med til-

| Alm. vedlhold av
skinneg., loftn.,

Skoring, klossing Gressrydning og

behor Sviller Ballastering | retn., pakn. og | og telehugning linjeslatt
Bane- ballastpuss m. v.
lengde|  (120—121) (122—123) | (124) (125) (252 i (125:b)
lalt 1'::',kmi [ait"_ pr. km | lalt pr..kn; - lalt ‘ pr. km | lalt Ipr.k-l-l‘l D lalt pr,kr;l.
km kr. Kkr. kr. kr. | Kkr. | kr. | kr. kr. l kr. kr. | Kr. kr. !
1 2 3 4 5 6 | 1] 8 | 9 | 1w |n 12 13|
Oslo distrikt: | | _ |
Ostfoldbanen ........ 1249 12 007 47 8 559 33 70 496 | 274 190 701 . 742 i 37223 | 145 25605 100
Kongsvingerbanen 129 5445 42 93179 | 722 10119 78 70 165 | 544 32961 | 256 10 541 82
Gjovikbanen ........ 2)188 9908 52 112974 | 388 15 845 83 108 114 | 563 | 36018 | 188 3103 16
Solerbanen .......... 94 1724 18 23 608 ' 251 | 3852 41 25000 266 14 563 | 155 3394 36
Hovedbanen ........ 68 15311 159 117 624 | 1225 27793 | 290 118312 | 1232 15801 [165| 10786 112
Oslo @stbanestasjon . 1085 1124 ‘ 7816 S 25109 | 550 ‘ 154
Tilsammen ........ 1728 45480 | 59 357068 | 465 135921 | 177 | 537402 700 | 137116 179 53583 70
Drammen distriki: ! -
Drammenbanen ...... 453 | 4 522 69 | 44 282 ! 671« 45116 |684 110 845 | 1679 17 886 | 271 | 8897 135
Randsfjordbanen 206 13026 63 | 97 280 | 472 29 101 | 141 145506 | 706 36822 | 179 3699 17
Serlandsbanen ....... 101 396 4 11 961 118 16 255 | 161 | 55722 | 552 6 082 60 | 1 849 18
Bratsbergbanen ... ... 94 9216 98 | 31070 331 22826 |243 | 77832 | 828 7108 76 5817 82
Porsgrunn—Brevik . .. 13 162 12 3 642 |' 280 | 2461 |189 10294 | 792 | 1687 | 130 433 33|
Vestfoldbanen........ 147 20729 | 141 77897 | 530 27105 | 184 112 897 768 | 31277 |213 9953 68 1
Numedalsbanen ...... S 83 312 | 3| 156 2 3498 | 38| 28199 | 303 4 429 48 1062 1
Drammen fellesstasjon | e ' 527 | 81 i 2198 _ 820 130 |
Tilsammen ........ 4707 48363 67| 266815 371 | 146443 (203 543493 | 755 | 106111 [147 31830 | 44 |
Hamar distrikt: |
Eidsvoll—Dombas .. i 276 13783 ' 50 54006 196 29510 |107 i 143 806 | 521 63 170 ' 229 13 237 48 |
Raumabanen ........ 114 1213 11 14959 131 9688 | 85| 37733 | 331 8 305 73 3 609 32 |
Rerosbanen ! : I |
(Hamar—Tynset)... 221 2 956 13 109 629 | 496 | 33175 | 150 i 66 351 300 56 646 | 256 2823 | 13 |
Tilsammen ........ 611 17052 | 20| 178504 202 | 72373 |118| 247800 | 406 | 128121 210 19649 =~ 32
Trondheim distrikt: ; | ! ] : | |
Dovrebanen ......... 210 38006 | 181 | 192819 | 018 33956 |162| 144057 686 | 26187 125 ! 1 553 7
Merakerbanen ....... 102 35 947 i 353 107 780 @ 1056 68 885 | 675 | 73 406 . 720 10239 | 100 3107 30 ¢
Nordlandsbanen ..... I 188 527 | 3! 43467 @ 231 24808 | 132! 98 404 | 523 3154 17 | 6121 33
Rorosb.(Steren-Tynset) 161 | 3623 | 22 43345 | 269 35629 | 221 I 61755 | 384 | 19102 |[119 417 3 |
Tilsammen ........ | 661 78103 | 119 387411 | 586 | 163278 |247| 377622 571 58682 | 89| 11198 17 |
| | | |
Stavanger distrikt: | , I : ' :
Stavanger-Flekkefjord | 161 | 5035 | 31 13714 85 30 100 | 187 75193 | 467 I — | —
Bergen distrikt: { '
Bergen—Honefoss . 403 37013 I 92 175 961 437 20718 51 282334 | 701 | 71475 | 177 12718 32/
| | ! ' !
Kr.sand distrikt: | |
Setesdalsbanen ...... 78 5663 | 73 11 540 148 2049 26 26076 334 1 956 25 | 1 559 20
Arendal distrikt: . ! i i .
Treungenbanen....... I 113 148 | 1 37190 329 =676 |=06 | 33280 295 1074 10 1 054 9
| \
Narvik distrikt: i !
Ofotbanen ..........| 42 | 8519 | 203 | 4075 97 37211 | 886 80 431 | 1915 | 94 2 | 2793 67 |
T : L=l . T ——|
Samtlige distrikter tils. 3504 246 276 69 1432368 | 403 | 607417 ‘ 171 ‘ 2203721 620 | 504629 142 134393 | 38 |

1) Hertil for dobbeltspor Oslo—Ljan 8 km, som er tillagt ved beregningen. 2) Hertil for godsspor Oslo—Teyen 4 km, som er |

tillagt ved beregningen.
er tillagt ved beregningen.

3) Hertil for dobbeltspor Oslo—Lillestram 21 km, samt godsspor Loenga—Alnabru 7 km, tils. 28 km, som |
%) Hertil for dobbeltspor Oslo—Sandvika 13 km, som er tillagt ved beregningen.
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PETROLEUM
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PORSELENS-
BELYSNINGER

Pen>, pralitiske, billige

Mange modeller
[EESEN S e

NORSK ARBEIDE
MED NORSK KAPITAL

Forlang alltid vart fabriKat

NORSH TEHNISK DORSELENS %

FREDRIKSTAD

SULLIVAN

TRYKKLUFTMASKINER

[ LUFTKOMPRESSORER |

ITRYKKLUFTHEISER] | BOREMASKINER |

FRA LAGER OG FABRIKK

MASKIN 8/s PAY & BRINCK

OSLO

ErekH*

er navnet pd
Norges beste
elektriske var-
meapparater.

Fabrikant:
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Universal Baufilblade

og

High Speed —,,—

for hidnd- og maskinkraft.

,,Millers Falls*

,,High Speed‘
Hullsag

Spesielt beregnet for

bruk i elektriske borr- -

maskiner med stor
hastighet.

Hulsagen en forsynt med !,” foringsborr og kan
sage til en dybde av 7/ til 3", uundveerlig ved
boring av store hull i metall, tre eller lignende.

Forlang titbud fra

€ covnep o TuowsEN S

KIRKEGT. 30 - OSLO - CENTRALB. 23840

. er tilpasset
norske forhold.
Riktig form.
Solid utfarelse.

CHRISTIANIA SPIGERVERK

Etablert 1853

Utstyr og materiell for:

Gassveisning
Elektrisk sveisning

N Alsselidop.
%mm&/m

Centralbord 16950 — Oslo

V

BENSIN

SMOREOLIJE
PETROLEUM
'SOLAROLIJE

AKTIESELSKAPET

Bstlandske Petroleumscompagni

NAVNET GARANTERER KVALITETEN




Nr. 6 - 1934 MEDDELELSER FRA NORGES STATSBANER 117
vedlikehold (J I C. 720—129 ) 7. juh 1933—30. juni 1934. Bilag 2.
- '_gkréninger. skran - ‘ I "
Sum | mur, fjell- og tun- Stikkrenner. greft- | Utgravnnig for tele |  Broer, over- og Gjerder og Sum
overbygning | nelrensk., plan- | ting, drenering masseutskiftn.) underganger grinder Hovedlinjens
! overganger i . vedl.hold
(120—125b) (126) | (126 a) (126 b) | (127) (128) ‘ (120—129)
it k. lalt pr.km | Talt pr.km Talt pr.km falt prkm|  lalt  |prkm|  lalt | prkm
Kr. pr.km | kr. kr. | kr. kr. kr. kr. kr. kr. | Kr. kr. kr. | k.
4 el . T8 17| 18 19| 20 L2k 22 23 24 | 25 | 26 . 2T
|
344 591 1341 54 530 212 46 088 179 11087 43 80 421 313 45 332 | 177 582 099 | 2266
222 411 ' 1724 9795 76 9 282 72 | 2208 | 18 1 565 12 7206 | 56 252 557 | 1957
285 962 1489 8439 44 | 15 790 82 | 5 826 30 9 650 50 14 740 77 | 340 407 | 1773
72 141 767 | 5190 55 | 4 646 49 572 6 498 5 4 646 49 88 815 946
305627 | 3184 20 676 215 | 6 202 65 1 569 16 25 050 261 9142 | 95 368 266 | 3836
35838 | 15 642 I 544 ! i 10 600 . 5198 i 67 822
1266 570 | 1649 114 322 149 | 82 552 107 21 352 28 127 784 166 86264 | 112 1699966 | 2213
t | |
231 548 | 3508 15519 235 5 700 86 2 146 33 15818 240 13 698 | 208 284 429 | 4310
325 434 . 1580 | 20 427 99 | 18 894 92 3 507 17 34 917 170 17 930 | 87 421 872 | 2048
92265 | 914 22 478 223 4 445 44 1132 11 6 717 67 1233 12 128 278 | 1270
153 869 ‘ 1637 60 889 648 5 661 60 2008 22 5 957 63 8 902 95 237 414 | 2526
18679 | 1437 793 61 810 62 —_ | 456 35 839 65 21 625 | 1663
279858 | 1904 41 839 285 | 4 967 34 962 | 7 16 243 110 15888 | 108 360 177 | 2450
37665 | 405 | 5 204 56 | 2 852 31 824 | 9 494 5 2 554 27 49 583 533
3756 | | 305 == = 890 | 992 6 022
1143 064 ‘ 1588 | 167 454 233 | 43 329 60 10 669 15 81 492 1, 113 62036 | 86| 1509400 2096
i | |
317512 | 1150 26 108 95 15 134 55 18 254 66 23 200 84 10 b89 | 37 410 315 | 1487
75507 | 662 10 352 91 | 6 516 57 3527 31 8158 72 15166 | 133 119 226 | 1046
271 560 | 1229 17 368 79 i i 8 826 40_ 1 469 7_ 11053 50 19240 | 87 320808 | 1492
664579 | 1088 | 53828 88 | 30476 | 50| 23250 | 38 42 411 60| 44495 | 73| 850349 | 1407
5 '.
| |
436 578 | 2079 25 449 121 | 16 739 80 196 1 23 284 111 20 653 98 522899 | 2490
299 264 2935 21 929 215 ‘ 15 908 156 281 3 32 326 317 32088 | 315 402 110 | 3942
176 481 939 39013 208 | 21832 | 116 14 220 76 20 296 108 16 614 88 288 456 | 1534
163 871 1018 14779 92 i 18072 112 = . 40 925 254 19928 | 124 257 575 | 1600
1076 294 1628 101 170 153 | 72551 | 110 14 697 22 116 831 177 89283 |135| 1471040 2225
:| i [
124 042 | 770 16 846 105 | = — 9 847 61 25507 | 158 | 176 883 | 1099
| |
600 219 1489 58 669 146 | 65 707 ‘ 163 10 397 26 7701 19 33823 84 776 694 | 1927
| | | |
48 843 |_ 626 7181 92 | 1002 I 13 = 7208 92 | 1002 13. 65 405 840
| | [ =- .
72070 | 638 3216 28 2427 21 i 3 3 588 | 32 | 2211 20 | 83691 T4l
| || | | _
133123 !1 3170 | 65 581 1561 . 5110 ! 122 ‘ 2128 51 1606 | 40| 25987 619 | 233 910 ]| 5569
| sl L - . 1 .
5 128 804 |l 1442 588 267 ll 166 303 154 \ 85 l 82493 | 23 | 398 558 ‘ 112 ‘ 370608 ;104! 6876338 l| 1933
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ALUMINIUM
TIL ALT

Tidens krav til effekt er at man
skal undgd all unedig vekt. —
Aluminium trenger sig derfor
frem pa nesten alle omrader. —
| ren form elleri passende lege-
ringer kan det anvendes sigodt-
som overalt hvor man fer har
brukt de gamle tunge metaller.
Det har stalets styrke men bare
/s av dets vekt.

Verden gar ut av jernalderen,
inn i de lette metallers tidsalder.

S Ny

ALUMINIUM

wNORSK FRA FORST TIL SIST"

1. Hall med anvendelse av aluminium for pilastre og takgesims. 2. Ekspresstog av aluminium. 3. Bord av aluminium. 4. Pilastre og vindus-
konstruksjon av aluminium. 5. Aeroplan, vesentlig av aluminium. 6. 5 m. hei helgenstatue utfert av aluminium. 7. 26 m. heit kirketarn i alumi-
nium. 8. Dekorativt motiv stept i aluminium. 9. Moderne hermetikk-embalasje i aluminium. 10. Utferelse av dekorativt motiv i aluminium.
11. Veivkasse til en Diesel-motor, 1,65 m. i diameter. Vekt: 603 kg. 12. Kjekkenutstyr i aluminium. 13. Veddelepsbil, vesentlig utfert i aluminium.




Averterende firmaer i

,Meddelelser fra Norges Statshaner
1934

A. E. G., Oslo — Stalmotorer.

Andersen, Alfr., mek. verksted & steperi A/S, Larvik —
Jernkonstruksjoner m. m.

Aspelin, Gustaf, Oslo — Jern, stal, metaller, bygnings-
artikler.

Bache, Eilif, Oslo — VIR-lampen.

Bardalen, Bredrene, Drammen — Jernvarer, bygnings-
artikler m. m,

Berntsen, Bredrene, Sandvika — Elektrisk ledningsmateriell.

Bispegatens Martelverk A/S, Oslo — Murmertel, pussmeortel
og finkalk.

Bjercke, Alf, Oslo — Hurtiglakk.

Braathen, Bredrene, Oslo — Norsk installasjonsmateriell.

Breilid, Nils, Oslo — Kjskkenutstyr, verktai, beslagvarer.

Christiania Spigerverk, Oslo — Redskap, spader.

Cock, ]J. 8., Oslo — Smareoljer, Imperial ,,Germ”.

Coward & Thowsen A/S, Oslo — Jernvarer, baufilblade,
hullsag.

Dahl, Jergensen & Co., Oslo — Differdinger, Grey-bjelker.

Dalen Portland Cementfabrik A/S, Brevik — Medusa vann-
tett cement.

De forenede Ullvarefabriker A/S — Trikotasje. Figgjo.

Den kem. Fabrik Norden, AS, Oslo — Lakker, Qljer.

Den norske Kalosje- & Gummivarefabrik A/S, Mjendalen
— Tekniske gummiartikler.

Drammens Armaturfabrik A/S, Drammen — Armatur for
dampkjeleanlegg.

Drammen Glassverk — Tradglass.

Drammens Jernsteperi & Mek. Verksted A/S — Elektro
stdlstepegods.

Eidsfos Verk A/S, Eidsfoss — Ovner, komfyrer, sneploger.
Eidsvaag Fabrikker A/S, Bergen — Kamgarnstaier.

Fjeldhammer Brug A/S, Oslo — Carbonal 39, soppdreper.

Forenede Kulimporterer A/S, Oslo — Kull, koks, cinders.

Forenede Nagle- og Skruefabrik A/S Oslo — Fonas 110,
norsk sveiseelektrode.

Gasaccumulator, Norsk A/S, Oslo — Gassveisning, elektr.-
sveisning.

Glommens mek. Verksted A/S, Fredrikstad — Godsvogner
til Statsbanene.

Grubernes Sprangstoffabrikker A/S, Oslo — Lynit B,

Gummivarefabrikken National A/S, Oslo — Gummislanger
og pakninger.

Hartmann G. A/S, Oslo — Calco-Armco stikkrenner, an-
leggsmatericll.

Heidenreich & Co., Ltd., Oslo — Rer og sanitetstustyr.

Helgeland, Axel, Drammen — Jernvarer, verktei, beslag-
varer m. m.

Henschien, Harald, Ingenier, Oslo — Sika, tilsetning for
vanntett martel og betong.

Hesselberg, Sigurd A/S, Oslo — Asfaltarbeider, membran-
isolasjon.

Heyerdahl & Gedde, Oslo — Armerte Koralbetong-plater.

International Corposition & Farvefabrik, A/S, Oslo — Den
lavemerkede Varig-lakk.

Jacobsens Farveudsalg, A/S, Oslo — Malervarer.

Johnsen, I. C., Kristiansand S. — Alt i jernvarer.

Jotun Kemiske Fabrik, A/S, Sandefjord — Arcanol gra bly-
menje.

Kongsberg Vaabenfabrik — Huggjern, verktsi, spiralbaor.

Knudsen, J. & Co., A/S, Arendal — Jern, stél, metaller m. m.

Kure, Per A/S, Oslo — Elektra varmeapparater.

Laurantzon, A. B., Oslo — Thermit skinnesveisning.

Mathiesen, C. M. & Co., Oslo — Saniterutstyr, rer, pumper
m. m.

Musculus, H., Oslo — Hvit Portlandcement.

Mustad & Sen, O., Oslo — Mustads nye spiker.

National Industri A/S — Delta nye magasinkomfyr.

Nielsen, Ingvald, Oslo — Jernvarer, verktei, beslagvarer.

Nordiske Destillaltionsverker A/S, Oslo — Tjzreprodukter,
maling, lakk.

Norsk Akkumulator Co. A/S, Oslo — Akkumulatorer.

Norsk Aluminium Company, Heyanger og Oslo — Kabler
m. m.

Norsk Brandselsolje A/S, Oslo — Mil ,,B. P.”-bensin,
smereoljer.

Norsk Diamantborings A/S, Oslo — Rustfri bandmal.

Norsk-Engelsk Mineralolje A/S, Oslo — Shell petroleum,
bensin og smereoljer.

Norsk Essenasfalt Co. A/S, Oslo — Essenasfalt til dekke pa
veier og platformer.

Norsk Gledelampefabrik, Norma A/S, Oslo — Norma-
lampen.

Norsk Isolerings-Kompani A/S, Oslo — Impregnerings- og
isolasjonsmaterialer.

Norsk Kabelfabrik A/S, Drammen — Rertrid.

Norsk Kulelager A/S, S. K. F., Oslo — S. K. F. rullelager.

Norsk Pussegarnsfabrik A/S, Oslo — Kvalitetspussegarn.

Norsk Silviac Farvefabrik A/S, Oslo — Grafittmenje mot
rust.

Norsk Teknisk Porselens A/S, Fredrikstad — Porselens-
belysninger.

Nalke, Alf A/S, Oslo — Pope lampen.

Oslo Materialpraveanstalt — Autorisert materialprevning.

Oslo Mertelverk A/S — Kivronplater, Mineralitpuss og ma-
ling.

Osram — Kyvalitetslampen.

Pay & Brinck, Maskin A/S, Oslo— Anleggsmateriell, norsk
arbeide.
Philips lamper, 20 9, mere lys.

Raufoss Ammunisjonsfabrikker — Stalstepegods, plater,
bolter. Sporveksler, sikrings- og signalmateriell m. m.
Rodelekkens Maskinverksted og Jernstaperi A/S, Oslo —

Saco Kemisk fabrikk AfS, Oslo — Metallinmaling.

Skabo Jernbanevognfabrikk A/S, Skeyen pr. Oslo — Jern-
banevogner, biler.

Standard Telefon- og Kabelfabrik A/S, Oslo — Kabler
wSKG”. ]

Stavanger Elektro-Stilverk A/S, Oslo — Norsk borstal og
verktei, \

Stavanger Tinfabrik A/S, Stavanger — Loddetinn ,,Nora”,
lagermetall, typemetall.

Stave, Sigurd, Oslo — Atlas Kompressoranlegg. )

Store Norske Spitsbergen Kulkompani — Norske Spits-
bergenkull. sw

Stormbull A S, Oslo — Jern, stal.

Serlandets Elektriske Apparatfabrik A/S, Skien — Stepe-
jernskapslede fordelingsanlegg.

The'o_dorsen, 0., Ingenier, Oslo — Bulldog temmerfor-
bindere.

Thiis & Co. A/S, Oslo — Alt i bygningsartikler. og farve-
varer.

Tjersland & Co. A/S, Oslo — Ventiler, kraner, rer, sanitar-
utstyr.

Wolf, Janson & Skavlan A/S, Oslo — Skinner, stalspunn-
vegg, rer, maskiner og glass.

Ostbanenens Forbruksforening, Oslo — Norsk skotei for alle.
Ostlandske Petroleumskompagni A/S, Oslo, — Bensin,
smareoljer m. m.
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JERNBANEANLEGGENES PERSONALE
PR. 1. OKTOBER 1934

Ved jernbaneanleggene var beskjeftiget flg. faste og mid-
lertidige personale i drene 1924 til 1934

Antall personale | Reduksjon ialt

Tabell 1 - g

Pr. | Fast | Mt'ig:-;r_ m:;i:l'm. Antall  Pct.
1. okt: 1924 wuseass 220 | 237 | 457 |
I 5y 1025 wwsess 209 165 | 374 83 18
28. febr. 1926 ....... ‘ 208 122 | 330 44| 12
1. okt. 1926 ....... | 203 | 91 | 204 36 | 10,9
28. fehr. 1927 ....... 196 83 | 279 15 5,1
1. okt. 1927 ....... 183 63 | 246 | 33| 11,8
1., 1928 ....... 172 | 50 | 222 24 0,7
Lo, 1029 ....... 167 37 | 204 18 8,1
1, L, G080 sEs | 160 31 | 191 13 C,4
B g G081 soemess 151 35 | 187 4 2,1
R o R — | 148 34 | 182 5| 26
1. ,, 1933 ....... [ 143 40 | 183 | =1 |+05
L. ., 1934 .. .o 145 40 | 185 | =2 |+ 1,1
Samlct reduksjon ....| 75 197 | 272 | ca. €0

[ terminen 1. okt. 1933 til 1. okt. 1934 er antall fast ansatte
oket med 2. Av de pr. 1. okt. 1933 fast ansatte er 4 gatt av
med pensjon, 2 er gatt over til driftsbanene og 1 er ded.

Av de midlertidige tjenestgjorende er 3 fast ansatt i andre
stillinger ved driftsbanene.

[ terminen er det etablert 2 nye avdelinger ved Serlands-
banen V., dessuten er Vestfoldbanens ombygning tilkommet.

Av tabell 2 sees hyordan forandring og reduksjon fordeler
sig pa de forskjellige stillinger.

MEDDELELSER FRA NORGES STATSBANER

119

LITTERATUR

Just Broch: Av Bergensbanens historie III.
J. W. cappelens Forlag, Oslo, 1934.

Med dette 3. og siste bind har fhv. distriktchef Just Broch
iar avsluttet sin fortelling om Bergensbanens historie, sam-
tidig med at banen slutter sitt 25. driftsar og forfatteren
selv sitt 80. levear. Det er beundringsverdig at en mann
i denne alder har patatt sig og gjennemfort en sd stor op-
gave 4 skrive var mest verdenskjente jernbanes historie i
hele 3 bind, Dette vilde ellers neppe blitt gjort av nogen
annen mens man ennu hadde endel levende kilder 4 @se av.
Og derfor fortjener hr. Broch en opriktig takk fra alle
som har interesse for trafikkutviklingen i vart land.

Bind 1 omhandlet den forste spire til Bergensbanen —
bygningen av Vossebanen, 0g bind 11, som utkom ifjor,
den politiske historie for resten av banen.

I den nu foreliggende tredje del er det Bergensbanens
anlegg, apning og internasjonale storhetstid hr. Broch be-
handler og meget forngielig kéaserer om pa ca. 140 sider.
Dessuten har han heri ogsd tatt med endel om den forste
ombygning av Vossebanen til bredt spor i forbindelse med
nyanlegget Voss—Roa, samt den partielle ombygning pé
strekningen Bergen—Voss, som nylig er fullfort og som oker
driftssikkerheten betraktelig pa denne del av Bergensbanen.
Endelig er ogsd anleggets ingenisrer — ,,banens byggende
menn” — halt frem i denne boken fra sin, for manges
vedkommende, anonyme tilvaerelse, og har fatt sin , minne-
krans” i en hederlig omtale. Men her burde vel ogsa anleg-
gets kontorpersonale og opsynsmenn fatt lov til & vere med,
ti de stod jo last og brast med ingenigrene gjennem alle
anleggets strabasser og som et nedvendig ledd i arbeidets
utferelse.

Hr. Broch forteller i sin egen, litt ualmindelige stil bade
friskt og underholdende om alt, like fra de forberedende
arbeider med utstikning av linjen i det vanskelige terreng,
bygning av transportvei og hus m. m. for a4 skaffe nogen-
lunde levelige vilkar til alle drets tider pa den over 100 km
lange, ade og barske heifjellstrekning, samt om selve anleggs-
arbeidets utforelse og om arbeidsforholdene. Et kapitel
omfatter de store tunnelarbeider, i andre fortelles om de
store hvelvbroer, om sneforholdene, stasjonene og skinne-
gangen m. m. Den vanskelige prevedrift og den midler-

Samlet antall

Tabell 2 |_ L AN _ i)
Pr.| Ln 24 L 25 w26 Vo 26 | B2 27 o 27| Yo 28 | e 29 | 40 30| e 31| 110 32 | Y 33 Y 34 til Yo 34
A I EIE T A A R Tl ] o e e (2w ZSl= 2] &=
Overingeniarer . 4 — 4 — 4| — 4 — 4- 4— 4— 44— 4- 4— 44— 44— b—=l —
Go. maldl. fung, | & — 4 — 4 — 3~ 3— 83— 3 3 I— 3= 2— 2— ——| 4 —
Avd.ingenierer. 34 6 30 5 271 3 27 3 28 1,27 3 26 1 25 1 23 1 21 1 22 1 221 2) 1 14 5
Assist.ingenierer 45 34 44 20 44| 17 4213/ 39 8 36 4 34 3 34 3 32 2 32 2 30 2 30 2 31 3 14‘ 31
Materialforv. |
og bokh..... 3 — 3 — 3 — 33— 4— 31 a1 41 5— 55— 5— b— 44— =1 —
Distriktkasserere 5 1 5 1 5 — 4— 4— 4— 4— 41 3— 4— 4— 4— 3— 2 1
Fullmektiger... 39 2 36 35 1 3711 35 1 31— 28— 27— 25— 24— 24— 22— 21— 18] 2
Kontorister og || ' ‘
kontorass. .. | 35 19 33 15 35 12 3211 3213 30 9 2015 2810 27 7 26 7 26 4 25 4 25 4 10 15
Opsynsmenn. .. | 5l 32 50 25 51 15 51 11 4712 4512 4011 3810 38 0 3213 3114 2017 3513 lﬁ! 19
Pefsonale forav.| — 1438 — 07| — 74 —52 —48 —34 —19 —12 —12 — 13 —13 — 16 119 =1]124

Sum.... | 220 237 209 165,-208‘

122203 9119683 183 63 172 50 167 37 160 31 151 36 148 34 143 40 145 40 75197
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tidige trafikk, som blev igangsatt for man var helt rustet
bade med nedvendig materiell og sneforbygninger til 4
trosse — eller kanskje rettere sagt lure sig unda — hei-
fiellets vrede jetter i en vinterstorm, far ogsa sin sarlige
omtale med skarpe hipp til en forstaelseslas presseopinion.
Under fortellingen om banens apning gies foruten en sum-
marisk opgave over anleggsomkostningene ogsd en livlig
beskrivelse av triumftogets reise og dpningsfestene pd Voss
og sarlig i Bergen, hvor jubelen var om mulig ennu sterre
enn 15 ar tidligere, da Bergensbanens ferste del blev ved-
tatt av Stortinget i 1894. Forfatteren har dog ogsa endel
frimodige og berettigede bemerkninger om forskjellige ting
ved festarrangementet.

I et siste kapitel kommer som | rosinen i enden ay pelsen™
en beretning om Bergensbanens bade nasjonale og inter-
nasjonale betydning og flere smigrende uttalelser fra uten-
verdenen om den som turistbane. PA to grafiske tabeller
er vist banens utvikling i de forste ca. 25 ir. Dette doku-
menterer — ndr man ser bort fra krigstidens unormale for-
hold og tross den nuverende verdensdepresjon — at banens
inntekter i denne tid er vokset til det ca. 3—4-dobbelte,
at persontrafikken er steget med ca. 70 %, og godstrafikken
til over det 4-dobbelte,

I bokens tekst er innskutt citater i bunden stil fra rallar-
viser, festsanger o. 1., som sammen med et stort antall
utmerkede billeder illustrerer forhold og begivenheter.
Blandt dette billedstoff kan ogsa i denne boken nevnes endel
fornaielige — om enn ikke meget opmuntrende — karrika-
turer fra gamle vittighetsblader om de problematiske tra-
fikkforhold man ventet, men som man nu efter 25 irs upa-
klagelig sikker drift av banen heldigvis kan se pa med et
overbzrende smil.

Bokens utstyr er fersteklasses, men dessverre har der
innsneket sig endel — riktignok mindre vesentlige — feil,
som vel kunde vert undgitt ved noiaktig gjennemgdelse
av en lokalkjent. Dessuten savner man en omtale av den
store havnetunnel i Bergen, som setter Bergensbanen i tids-
messig, direkte forbindelse bade med Englandsrutens og
Amerikalinjens kaiplass. Det hadde heller ikke skadet om
boken ogsd hadde hatt en innholdsfortegnelse, hvorved den
vilde blitt mere tjenlig som opslagsbok.

Prisen er heftet kr. 3,75 og innbundet i sjirting kr, 5,00.

E. R.

Jernbane — reise og takst — almanakk 1935.

Den praktiske reise og takst almanakk, som blev ut-
gitt for ferste gang for 1934, er nu iir utkommet i be-
tydelig utvidet utgave for aret 1935. Den inneholder
foruten den almindelige, offisielle almaankk et utall av
oplysninger om jernbane-, dampskibs-, SpOrvogns- og
bussruter med takster for passasjerer og godsiorsendel-
ser, alt greit og oversiktlig ordnet i tabeller. Dessuten
er der veiledning om samtrafikk mellem de forskijellige
befordringsmidler og billigste og hurtigste forsendelses-
mite for gods av alle slags, oplysninger om hoteller,
reisepass og valutaforhold m. m. m. Den er nu blitt en
serdeles omfattende hdndbok for de fleste forhold og
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er forsynet med jernbanekart over Syd-Norge. En ny
transporttabell, som angir transporttiden i hele dogn
for fraktstykkgods mellem stasjoner som ikke ligger pa
samme jernbanestrekning, vil veere til stor nytte bade for
forretningsfolk og for jernbanens personale.

Alt hvad der seerlig har interesse for personalet ved
Statsbanene er nu samlet i et eget nytt fillegg.

Almanakken er forsynt med alfabetisk register. Pri-
sen er med eller uten tillegget og innbundet i sjirting kr.
3.00 uten klaff og kr. 4.00 med klafi. Den er tilsalgs hos
bokhandlere, pi mange jernbanestasjoner, hos kommi-
sionzrer utover landet samt hos utgiverne, jernbanekon-
toristene T. Tomter og A. Espeland, adr. Oslo @. Gods-
stasjon (se annonse i dette nr.). Red.

NORDISK JARNBANETIDSKRIFT 1934
Nr. 8. Forhéllandet mellan luftfart och jdrnvag i Sverige.
— Statens Jarnvigars telefonkabelnit med de nytilkomna
Angelinjema och Vistkustbanan. — Firslag till ny jarn-
vagstaxa for levande djur. — Ett-fér-allt-resor i Schweiz, —
De nordiska lindernas statsjernvigars trafik och drifts-
resultat april—juni 1934 och juli 1933—juni 1934.

Nr. 9. Elektrificeringen av Kobenhavns Nertrafik, —
De enskilda jdrnvigarna ar 1933. — Statens Jarnvigars
telefonkabelnét med de nytillkomna Angelinjerna och Vist-
kustbanan. — Osund ekonomisk lagstiftning nddvendiggor
taxehéjning i U. S. A. — De moderna rilsbussarnas utveck-
ling. — Mindre meddelanden.

MEDDELELSER FRA VEIDIREKT@REN 1934

Nr. 10. Den 7. internasjonale veikongress i Tyskland
1934, — Om bremsning av biler. — Peling uten rambukk
ved storebroen i Féberg, — Tilhengerkonstruksjoner og deres
kjereegenskaper. — Mindre meddelelser. — S@rbestemmel-
ser om motorvognkjering. — Personalia. — Litteratur.

VOX POPULI — ORDET ER FRITT!
Til leserne!

For 4 f best mulig kontakt mellem leserne og redaksjonen
vil det vaere av interesse for ,,Meddelelser fra N. S. B.” om
leserne av bladet vil sende redaksjonen uttalelser om hvad de
synes om innholdet i 1934 og event. samtidig fremkomme med
forslag til forandringer eller forbedringer. Disse ber helst
vare kort begrunnet. Det vil herunder f. eks. vare bra 4 fa
here hvorvidt de idr igangsatte kortfattede litteraturhenvis-
ninger til utenlandske tidsskrifter m, v., s@rlig om spesielle
jernbanesporsmal, har vert til nytte eller hjelp for leserne,
eller om innholdet ber refereres mere utforlig.

Videre vil det ogsd vare av interesse og betydning sam-
tidig 4 f& here hvilken artikkel — eller event. flere — leserne
har funnet er best.

Anonyme svar gar den vanlige vei for sddanne, da redak-

sjonen av ,,Meddelelsene” ogsd har papirkury.
Red.

REDAKSJONSKONTOR — ved Hovedstyret for Statsbanene — Oslo @stbanestasjon, 4. etasie, tIf. 26880 nr. 294,
Utgitt av Teknisk Ukeblad, Oslo.
Abonnementspris: kr. 10,00 pr. ir — Annonsepris: !/, side kr. 80,00, % side kr. 40,00, % side kr. 20,00.
Ekspedisjon: Kronprinsensgt. 17. Telefoner: 20701, 23465.

Trykt den 15. desember§1934.
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Seertrykk av artikler i drgangen 1934:

1) Statsbanenes pensjonskasser, av Jernbanedirektor A.
Jynge, i nr. 1, side 1—8, oplag 11 000 eksempl., utdelt
gratis til alle medlemmer av Statsbanenes Pensjonskasser.

2) Brandprover med celluloselakk, av Inspekter O. Th.
Olsen og konstrukter J. B. Hegna, i nr. 2, side 21—24.
Oplag 600 ekspl. Sertrykk vesentlig pa foranledning
av Direktoren for Norges Brandkasse.

3) Kort orientering i sveiseteknikken, av maskininspekter
Magnus Moe, i nr. 5, side 90—94, oplag 1000 eksempl.
efter anmodning fra de tekniske mellemskoler i Oslo,
Bergen og Trondheim, Oslo elementaertekniske skole
m. fl. til bruk ved undervisningen.




it B MEDUSA VANNTETT

CEMENT

"0r3ke varer BYGGER DE HUS?
| ELLER SKAL DE BYGGE?

Spersmélet er da hvordan skal det

Bruk derfor KULL producert gieres lunt og tett. Hvordan skal
ay NORSK selskap med ufe- - Kjelleren gieres tarr og frostfri, og byg-
hikkende NORSKE arbeidere. ningen idéthele solid og varig. | virt

vate, gra og kolde klima er dette et
viktig problem for alle husbyggere.

a
s ltSher enk“" Erfaringer viser, at dette er lost
! med MEDUSAVANNTETT CEMEN_T.
_ Metoden er epokegijerende billig og
fra Store Norske Spitsbergen letvint. - Det ma interessere Dem 3

Kulkompani har heiere brenn- here n®rmere om den. Forlang oplys-
verdi enn beste polske ninger og tilbud hos cementforhand-

fleull lerne. P4 anmodning sender vi gjerne
£¥ yaithle sty brosjyrer med veiledning.
e

* | A/S DALEN PORTLAND CEMENTFABRIK
. BREVIX

'/ RODELOKKENS MASKINVERKSTED
55to & JERNSTOPERI  fww

Leverandear av

Sporveksler. Underlagsplater. Skinneklemmer,
Strekkbolter.  Sikrings- og signaimateriell.

Jernbane - reise og takst - almanakk for 1935

leveres i folgende u{gaﬂer

Nr. 1 Almindelig utgave — sjirtingsbind ...... ..o .0l Kr. 3.00
» 1 K 5 med KIaff ... ..coonars . 4.00
o ¥ ¥ Utgavc for jembancpersonalet — gjirfingsbind .......... « 300
» 2 K- » " » - med klaff » 4«“]

Tilsalgs hos bokhandlere, aviskjosker, egne kommisjonarer og direkte fra forlaget
adr. Postboks 59, Ljan.
Fra forfagef sendes almanakken portofriff nar belepet innsendes ved hesﬁllingen.
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Les ,Meddelelser fra Norges Statsbaner” — Abonner straks pa ,Meddelelsene® gjennem Teknisk Ukeblad.

Tandstangs:
- Donkraiter

Type S.B. W.

Helt av jern og stil
Sterst mulig virkningsgrad,
Minst ‘mulig ‘friksjonstap.

Sammnie lefteevne pi ‘horn
og sideklo,
Drivmekanismen -helt inn-
kapslet. ;
Tannhjul' og drév av stil

med ‘herdede og friesede
tenner

Lave priser.

MASKIN2PAY & BRINCK |

OSLO

| ﬁrokon.gtrpk.giongrf
'DIFFERDINGER

- GREY
- BJELKER

kan' pa grunn av de store flangebredder
med fordel anvendes

o Somi Seiler
Stotter
Stivere
Kranbaner

i'Vérksteder
Siloer
Pakkhuse
og i JernkKonstruksjon

Bruk

Hvit Portlandcement
N

. .SNOWCRETE**

til  stepning og puss i
tuneller, underganger, maga-
giner, lokomotivhaller og
verksteder hvor lyse, hold-
bare varbestandige flater
tiltrenges.

H. MUSCULUS

KONOWSGATE 9, OSLO -
Telef. 81473 — 82582 — 82282
82620

TRANSPORTABLE
KOMPRESSORANLEGG

FRA LAGER

od StvP)

Kongensgt. 10 Oslo

AAS & WAHLS BOKTRYKKER!, OSLO




