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BRANDPR@GVER MED CELLULOSELAKK
Utfort ved Oslo distrikt.

Av inspektor O. Th. Olsen og konstrukter J. B. Hegna.

Celluloselakk har i de senere ar funnet stadig oket an-
vendelse sdvel i industri som i handverk.

I utlandet brukes nu celluloselakk til de forskjelligste
gjenstander bade av tre og metaller.

Hos oss er det vel ennu mebelindustrien som har det
sterste forbruk herav.

Grunnen til at celluloselakk har fatt sa stor anvendelse er
dens fordeler fremfor oljelakk og skjellakk, nemlig bl. a.
hirdere og sterkere film, meget hurtigere terring, storre
motstandsdyktighet mot vann, sapevask, salmiakk, vinspill
etc. Som felge herav har man ved Norges Statsbaner for en
tid tilbake optatt til overveielse sporsmalet om anvendelse
av celluloselakk pa innredningen av 1. og 2. klasses person-
vogner istedetfor skjellakkpolering.

Imidlertid forekom i utlandet en meget stor brand, hvis
omfang og hurtige utbredelse for en stor del angivelig blev
tilskrevet anvendelse av celluloselakk pé treverk.

Man fant det derfor nedvendig & bringe ildsfarlighets-

sporsmalet pd det rene og i den anledning er det foretatt en
del forsek. Disse forsek blev utfert sdledes:

Man innkjopte forskjellige sorter celluloselakker som blev
opgitt & vere de her i landet mest anvendte savel av innen-
som utenlandsk fabrikat. Det blev sorget for at lakkene var
almindelig handelsvare og det blev derfor ikke for nogen
opgitt at lakkene skulde brukes til forsek. Til sammen-
ligning med disse utfertes parallelt forsek med skjellakk-
polering. Hver lakk fikk sin betegnelse, nemlig: 1, II, II1
0.s.v. og blev pafert provestykker neiaktig efter fabrik-
antens bruksanvisning. Lakkene I, 111, IV, VI og VII er
nitrocelluloselakker, lakk 11 er acetylcelluloselakk og lakk V
er skjellakk.

Provestykkene var bord av bjerk med ca. 80 cm lengde
og ca. 15 cm bredde. Av hensyn til fotograferingen av for-
spkene blev provestykkene ikke beiset. For hver lakk blev
forarbeidet 3 provestykker. Disse blev underkastet forsok
efter en terretid av henholdsvis 1, 2 og 3 méneder for a fa

Fig. 1. Fig. 2. Fig. 3.

Fig. 1.

Fig. 6.
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Fig. 8 og 9.

bragt pa det rene om denne tid hadde nogen innflytelse pa
ildsfarligheten.

Terretiden er nedenfor tilfeiet lakk-betegnelsen som in-
deks, sdledes at f. eks. III; angir lakk I1I med en terretid
av 3 maneder.

Med hvert prevestykke blev foretatt felgende ildsfarli-
hetsprever:

a) Prevestykket blev opstillet vertikalt og antendt neden-
til med en almindeliQ 1 liters bensinloddelampe anbragt i en
avstand av 20 cm fra provestykket. Antendelsestiden for
celluloselakkene blev sdvidt mulig satt til 8/,,, minutt,
hvorpa loddelampen blev fjernet. Derpa blev den tid notert
som medgikk inntil lakken sluknet. Denne tid er nedenfor
betegnet med ,brennetid”. Under brennetiden blev styk-
kene fotografert — savidt mulig ved maksimum av flamme-
og rekutvikling. 1 det efterfelgende er denne preve for kort-
hets skyld kalt , loddelampepreven”’.

Fig. 10, Fig. 11, Fig. 12
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b) Av hvert prevestykke blev det kappet et mindre
stykke (ca. 5 x 15 cm) som blev opstillet vertikalt og an-
tendt nedentil med en almindelig fyrstikk. Antendelses-
tiden blev her for celluloselakkene savidt mulig satt til
10/100 minutt og brennetiden blev ogsd her notert. Denne
preve blir i det efterfslgende benevnt ,fyrstikkpraven’.

Begge prover blev selvfelgelig foretatt i et rum hvor man
undgikk innflytelse av gjennemtrekk og andre ikke pnskelige
forhold.

Resultatene av de efter 7 mdneds terretid utferte forsek er
sammenstillet i tabell T og 2. De til disse forsek herende
fotografier er gjengitt i fig. 1 t. 0. m. 9.

Sammenstilling av forseksresultater efter en torretid av 1 mnd
Tabell 1.

Prave a) ,,loddelampepraven”.

Anten-

Lakk- delses Bren- | Rekut- Flam-
beteg- tid i netid i vik- | meut- fig. Anm,
nelse _ min. ling vikling

min.

] .
I, 0,05 0,29Meget Stor | 1 | Brente helt op.

I, 10,50 1)0 Ingen |Ingen | 2 1) Antendtes ikke.
[ Kun merke efter

| lampeflammen.

I, 0,05 0,32Megct! Stor | 3 |[Brente helt op.

IV, 0,05 0,39;N0ksé!Noksé 4 | Brente delvis. Foto

jmeget | stor ikke vellykket. Pro-
| ven sees bedre i
fig. 8.

V; $0,252)0 Ingen [Ingen | 5 | 2) Antendtes ikke.
Kun merke efter
lampeflammen.

VI, 0,05 0,55Noksd| Stor | 6 |Brente helt op.

|meget| |
VII; 0,05 0,15Noksd| Stor ' 7 | Foto ikke tatt ved
meget maksimal flamme
' og rekutvikling.
Brente delvis.

Fig. 14. Fig. 15.

Fig. 16,
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Tabell 2.
Prave b) , fyrstikkpraven”.
Lakk-| 404" Bren-
beteg-| .. netid i Anm.
tid i :
nelse e min,
I min.

I, 0,10 0,21 Brente helt op.

I, 10,3810 1) Antendtes ikke. Kun
! merke efter fyrstikkflam-
men.

11, | 0,08 0,28 Brente helt op. Pravene

IV, | 0,10 0,30 Brente helt op. sammen-

V; (30,3520  2) Antendtes ikke. Kun stillet i
! merke efter fyrstikkflam- fig. 9.

men.
Vi | 0,10 0,38 Brente helt op.
VIl | 0,10 0,37 Brente helt op.

Som det vil fremgd av tabellene og figurene vedkommende
prever med 1 mdaneds torretid kan det muligens se ut som
om det er en mindre innbyrdes forskjell mellem nitrocellu-
loselakkene med hensyn til brennbarhet. Men denne for-
skjell er sa liten at den vel kan tilskrives sma tilfeldigheter
under forsskene. Imidlertid gir disse som resultat at samtlige
nitrocelluloselakker (1, 111, 1V,, VI, og VII,) er ytterst ilds-
farlige efter 1 maneds toerretid. Selv en sa liten flamme som
som den en fyrstikk gir er tilstrekkelig til & antende lakken,
et forhold som lett kan forekomme i personvogner.

Med hensyn til den prevede acetylcelluloselakk (I1;)
viste forsekene at denne ikke antendtes under nogen av
disse, tiltross for en betydelig lengere ,,antendelsestid”
enn for nitrocelluloselakkene. Arsaken hertil er at acetyl-
cellulosen ikke — slik som nitrocellulosen — selv inne-
holder aktivt surstoff (som underholder forbrenning).
Som det var & vente antendtes ikke skjellakkpreven (V,)
hverken under ,loddelampeproven’ eller , fyrstikkproven™
selv med betydelig lengere ,,antendelsestid’ enn for nitro-
celluloselakkene.

Resultatene av de efter 2 maneders terretid utforte forsek
er sammenstillet i tabell 3 og 4. De til disse forsek herende
fotografier er gjengitt i fig. 10 t. 0. m. 18.

Fig. 21.
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Fig. 17 og 18,

Sammenstilling av forsoksresultater efter en torretid av 2 mnd.

Tabell 3. Prove a) loddefampep oven™

Lakk- 2:.::?—_ Bren- Rekut- Flam-
heteg- ti(hl ] netid i vik- meut- fig. Anm,
nelse min. min. ling vikling
I, 0,05 042Meget Stor 10 Brente helt op.
I, 10,32 10 'Ingen Ingen 11 ') Antendtes ikke.
Kun merke efter
lampeflammen.

1, 0,05
IV, 0,05

0,40 Meget Stor 12

0,43 Meget Noksa! 13
stor

I]ngm Ingen 14

Brente helt op.
Brente helt op.
Ve 30,32 30 *) Antendtes ikke.
Kun merke efter
lampeflammen.

VI, 0,056 0,65Noksa Stor 15 Brente helt op.
meget

VII, 0,05 0,55Noksa Stor = 16 ' Brente helt op.
meget

Fig. 23. Fig. 25.
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Fig. 26 og 27.

Tabell 4.

Prave b) ,fyrstikkpraven™.

Lakk- ™" pren-
delses- R
beteg- tid i netid i Anm.
nelse : min.
min.
I, 0,100 0,22 Brente helt op.

1, 10,38/ )0 | 1) Antendtes ikke. Kun
| merke efter fyrstikkflam-|

men.

11, 0,10 0,40 Brente helt op. Provene
IV, 0,09 0,45 Brente helt op. Sal.T:;nerE—
Ve, 30,3820 | ?) Antendtes ikke. Kun S_t' et 1

- fig. 18.

merke efter fyrstikkflam-
men.

0,59| Brente helt op.

0,25? Brente helt op.

Vi, 0,11
VIL, 0,12

I tabellene 5 og 6 samt fig. 19 t. o. m. 27 er gjengitt resul-
tatene efter 3 mdneders torretid.

Av tabeller og figurer vedrerende prever med 2 og 3
maneders torretid vil det fremga at det ikke er nogen merk-
bar forskjell m. h. t. ildsfarlighet mellem prevene med 2 og
med 3 méaneders toerretid. Disse prover sammenholdt med
prover efter 1 maneds terretid viser ogsd at ildsfarligheten
ikke har forandret sig merkbart selv efter 3 maneders torre-
tid.
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Sammenstilling av forsoksresultater efter en torretid av 3 mnd.
Tabell 5.

Prave a) ,,loddelampepraven”.

el (e | Rekut- Flam-

delses- R i
beteg- tid i netid i| wvik- = meut- fig. Anm
nelse 3 min. ling vikling

min.

I, | 0,05 0,33Meget Stor 19  Brente helt op.

I, [ 10,20 )0 0 Ingen 20 1) Antendtes ikke.
Kun merke efter
lampeflammen.

I1I; | 0,05 0,47 Meget Stor | 21 Brente helt op.

IV, ' 0,05 0,50Meget Stor 22 | Brente helt op.

V, 120,30 )0 0 Ingen 23 |?) Antendtes ikke.

Kun merke efter
lampeflammen.
VI, 0,05 1,95Noksa Noksa 24 Brente helt op.

meget | stor

VII; 0,05 0,85Noksd Noksd 25 Brente helt op.
jmeget stor
Tabell 6.
Prave b) , fyrstikkpreven'.
Lakk- 3“]‘(_&1- Bren-
beteg. :_;e?- netid i Anm.
nelse ]. ! min.
min.
I, | 0,10 0,40 Brente helt op.

11, (10,38 )0 1) Antendtes ikke. Kun
| merke efter fyrstikkflam-

men.

11, = 0,09 0,41 Brente helt op. Prevene
IV, 0,09 0,36 Brente helt op. sammen-
V, 120,30 30 ?) Antendtes ikke. Kun stillet i

| merke efter fyrstikkflam - fig. 27.

men.
0,35 Brente helt op.
0,20 Brente helt op.

Vi, 0,10
Vil, 0,10

Resymé:

De foretatte forseksresultater kan sammenfattes saledes:

1. De provede nitrocelluloselakker er ytterst ildsfarlige og
dette bedres ikke merkbart selv efter forholdsvis lang terre-
tid. Disse lakker ber derfor ikke anvendes péa innredningen
i vre personvogner,

2. Den provede acetylcelluloselakk er ikke ildsfarlig. Des-
verre er denne lakk imidlertid sa tynn at den ikke med ct
rimelig antall strek dekker porene i treverk som falge av at
acetylcellulosen er tungt opleselig i oplesningsmidlet. Av
denne grunn er heller ikke denne lakk egnet for herom-
handlede formal.
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LOKOMOTIVTJENESTEN I OSLO, DRAMMEN, HAMAR, TRONDHEIM
OG BERGEN DISTRIKT I TERMINEN 1932-33

Fra Statsbanenes kalkulasjonskontor.

Oversikten, der omfatter sdvel personale som lok. og
motorvogner bygger pd de rapporter som innsendes for hver
tur av den tjenestegjorende forer. Rapportene gir oplysning
om lep, anvendt tid, timepenger og forbruk. Tog nr. lok.
(m. vg.) nr. og tjenestegjorende personale paferes rapporten
av fereren, forbruket av materialbetjenten og lep, anvendt
tid og timepenger av distriktsadministrasjonen.

A. Personalet.
1. ANVENDTE DAGSVERK

Et dagsverk er i det falgende lik 8 timer effektiv tid. Kfr.
Hovedstyrets cirk. 331 § 3.

a. Anvendte dagsverk pa lokomotiver, motorvogner,
traktor og roterende sneploger.

De i terminen medgatte dagsverk fordeler sig saledes:

Antall dagsverk

= | o ?ﬁa’t{nbr'
£ Elek. | Elek. | Bensin |praie
strikt | pamplok. Ic:(‘ | m.:g. | r:x:,sg" tg’;:f Sum
sne-
ploger |
Forer (maskinist) tjeneste.
Oslo | 512132 7360,2 —  4490,0 15,0 630684
Drm. 26 582,7I13 881,0 4264 | 3 302,4i — 44 1925
Hmr. 14 878,5, — =i == i 14 878,5
Thm. ' 18801,4 — — 13 571,2| 332,56 22 405,1
Brg. 11176,7, — — | 3170,2/%)27,2 14 374,1

Sum 122 652,521 241,2 4264 14 5338 64,7 158 918,6

Fyrboter tjeneste.

Oslo.. 486630 29789 —  — — | 51641,9
Drm. = 26670,2 6 800,0, — = — — {33470,2
Hmr. 148714 — N — 148714
Thm. 187796 — — 1 = | = 187196
Brg... 110129 — — | — 93,3 |11044,2

97789 —  — | 31,3 120807,3

Sum | 119 997,1
1) Tjeneste pd motortralle.
?) Tjeneste pa traktor.
3) Tjeneste pa rot. sneploger.

Av den medgdtte tid faller 84 9, pa damplok., 11 9, pa
elektr. lok. og 5 9, pd motorvogner.

Dagsverkene motsvarer en midlere arbeidsstyrke pd ialt
922,3 mann fordelt siledes:

Oslo 366,,5 mann
Drammen 2481,
Hamar 95,1
Trondheim  131,6 ,,
Bergen 81,0 ,,

ekskl. tillegg for permisjon, sygdom og ubenyttede dagsverk-

Folgende procenttall viser hvor meget den sterste og minste
arbeidsstyrke pr. maned ligger henholdsvis over () og under
(=-) den midlere arbeidsstyrke i terminen.

Oslo

Drm. Hmr.- | - _Thm. I Br.g._
+59%, | +48% | +106% | +10.3%,  + 128,
=57% | +54°%, | + T7.3%|+ 62°%,| = 559,

Den storste arbeidsstyrke ligger siledes for Oslo og Dram-
men 5—6 9, og for de gvrige distrikter 10—13 °; over den
midlere styrke i terminen.

b. Anvendte dagsverk til:

Beordrede reiser, reservetjeneste, opl@ring, stall-

tjeneste, kjelvogntjeneste, diverse tjeneste, fordeler sig
som vist i nedenstaende tabell.

Det bemerkes at de opfarte dagsverk i stalltjeneste er ut-
foert av ferere, maskinister ved roterende ploger og fyr-
botere.

Reservetjenesten omfatter de dagsverk hvor personalet
enten er beordret til & vare tilstede pa arbeidsstedet uten a
utfere noget arbeide eller er palagt a holde sig hjemme (kfr.
Hst. cirk. 331 § 3 punkt 6).

Diverse tjeneste omfatter dagsverk som f. eks.: Avlgsning
av lok.formenn under perm. og sykdom, mete i sykekassen,
periodisk legeundersokelse etc.

Antall dagsverk

Tjeneste _ . :
Oslo Drm. Hmr. T.hm. Brg. Sum

Beordrede reiser ............... | 442,0 ! 498,7 257,4 | 312,8 132,3 | 1 643,2
Reservetjeneste ................ | 1305,5 1784,2 265,2 852,2 159,5 | 4 366,6
Gplering, . ovsavvivvssrinaviuas 487,1 599,1 22 | 270,7 107,2 1 466,3
Stalltjeneste .. .cvvivisnevisnoins } 550,0 58,2 32,8 | 51,0 2871,7 3 569,7
Kjelevogntjeneste ............... ' 25509 5103,0 89 | 0,5 7572 | 8 420,5
Diverse tjeneste ................ 2642,5 501,0 2215 | 5,4 730,6 | 4101,0

Sum | 79780 85442 788,0 1492,6 41645 | 235673
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De opferte dagsverk som gjelder gjeremal utenom tjeneste
pa lokomotiver og motorvogner representerer en midlere

styrke p& 75,3 mann der fordeler sig siledes:

| Antall mann i middell i termin 1932—33

Tijeneste | -

Oslo Drim. | Hmr., Thm. Brg. Sum

Beordrede reiser ... 1,4 1,6 08 1,0 04 52
Reservetjen.ste ... 4,2 57 09 27 05 140
Oplering ......... 1,6 1,9 00 09 03 47
Stalltjeneste ...... 1, 02 01 02 92 115
Kjelvogntjeneste .. 82 163 0,0 - 24 269
Diverse tjeneste ... 84 1,6 07100 23 130
Sum | 256 | 21,3 2,5 48 15,1 75,3

Styrken er opfert uten tillegg for permisjon, sykdom og
ubenyttede dagsverk.

Den midlere personalstyrke i reservetjeneste, oplering og
diverse tjeneste regnet i 9, av anvendt midlere styrke i
tjeneste pa lok. og motorvogner (inkl. beordrede reiser)
utgjorde i terminen:

Antall "
Tjeneste o
Oslo  Drm. Hmr. Thm. Brg. ,E_%

P
Reservetjeneste ........ 1,14| 2,28 0,94 2,04] 0,62 1,51
Oplering ............. 10,44 0,76, — | 0,68 0,37 0,51
Diverse tjeneste ....... 2,28 0,64/ 0,73 — 2,83 1,40

“Sum | 3,86 3,68 1,67 2,72 3,82 3,42

2. DEN MIDLERE ARBEIDSSTYRKE
PA FORERE, FYRBOTERE,
ASPIRANTER ETC.

FORDELT

De i avsnitt 1 nevnte gjeremal krevet ialt en midlere
arbeidsstyrke pd 997,6 mann ekskl. permisjon, sykdom og
ubenyttede dagsverk. Herav var 459,0 forere, 457,9 fyrbetere
og resten 80,7 mann omfattet forskjellige stillinger, saledes
aspiranter, pussere og for Bergen distrikt ogsd maskinister
og fyrbetere
arbeidere.

ved roterende sneploger og verksteds-

Den distriktsvise fordeling fremgar avssammenstillingen:

Ant. mann i middel i term,

Distrikt R ..!.?_32_._3:3____ :

Forere | AT [ 432 | Sum

(01 1 185,5 183,2 | 20,4 392,1
Drm. .oooiiiiiiiian 1255 118,2 | 31,7 275,4
HME: sovvmssinamtes 459 487 3,0 976
TR ceenmamamassisis 62,8 64,9| 87 1364
BIE, wonmismewpsconmanmases 39,3 399'16,9 96,1
Sum 4590 4579 8 ,7/997,6

Nr. 2 - 1934
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3. PROCENTVIS FORDELING AV DE PA LOK. 0G
MOTORVOGNER ANVENDTE DAGSVERK PA
FORERE, FYRBOTERE, ASPIRANTER ETC.

For terminen er funnet telg. tall:

Antall %
Tieneste Stilling ' S
Oslo ' Drm. Hmr. 'I'I'1m.i Brg. E=
| | i
Forer pa lok. .. Farer 89,6 88,9 93,7/ 87,9 86,9| 89,4
Fyrb. 10,4 11,1 6,3/ 12,1 13,1 10,6

Fyrb. pa lok. Farer 1,9 22 03 1,2 28 17

Fyrb.  87,1| 83,6/ 93,6/ 84,9 1)78,9 86,0
|Asp. etc. 11,0/ 14,20 6,1] 13,9] 18,3 12,3
Motorvognferer |Forer 55,1 28,8 — 65,4 46,9 49,3
Fyrb. 44,9 71,2 — 34,6 33,1 50,7

4. DET EFFEKTIVE ANTALL FORERE OG FYRBO-
TERE I MIDDELL | TERMINEN OG PR, 20. JUNI 1933.

stilte sig saledes:

Effektivt antall

Distrikt Forere Fyrbﬂ_t_ere
Middel | adeE | sriscaa
i tenlmileien Pr.®s 33 i termi:en Pr. ®/s 33
OB e v sanss 217,2 ‘ 211 2140 | 214
| B 1y | PR 150,9 144 140,0 | 140
Hmr. .......... 55,5 | 53 59,3 58
T cosvsnai 75,8 | 72 | 78,0 76
T ——— 55 | 45 469 | 46
Sum 544.9 525 | 538,2 534

5. UTNYTTELSE AV FORERE OG FYRBOTERES
DISPONIBLE DAGSVERK I TERMINEN.

Resultatet av distriktenes bestrebelser i terminen for a
utnytte sine forere og fyrbotere er sammenfattet nedenfor:

N . Antall ;;;\.—r_(—l_sponiblc_dagsverk

Tjeneste etc. .j'é_
Oslo | Drm,| Hmr, Thm. Brg. 23
Fuorere.
Lok.- og motorvozntjen. . | 82,3 80,0 80,7| 80,4 80,8 81,1
Beordrede reiser etc. ... 3,1 32 20 24 55 3,1
Permisjon ............. 56 50 44 46 49 51
Sykdom iiiiiiiiiiis 3,5 5,0 38 3,1 33 39
Ubenyttede dagsverk ... 55 68 9,1 95 55 68
Fyrbatere.
Lok.- og motorvogntjen. . 79,2 79,8 80,0/ 19,8 77,9/ 79,4
Beordrede reiser etc. ... | 7,8 4,6 22 34 72 57
Permisjon ............. | 58 52 45 43 52 52

30 42 21| 32 28

Sykdom 2,6
| 46 74 91/ 104 65 69

Ubenyttede dagsverk... |

1) Herav er 3,59, av tjenesten utfart av fyrb. ved rot.
ploger.

— e
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Nr. 2 - 1934

De ubenyttede dagsverk for forere og fyrbetere utgjorde
siledes henholdsvis 6,8 og 6,9 9, av de disponible dagsverk
i terminen svarende til en samlet lonnsutgift av 330 000 kr.
pr. dr.

6. FORERE OG FYRBOTERES T JENESTELEDIGHET
I TERMINEN.

Fravar pd grunn av permisjon eller sykdom i antall dage i
middell. pr. mann fremgdr av folgende sammenstilling:

Sum

Ord. perm. |Ekstra pé.rl;l.._s_ykdom |
Distrikt —

s Ferere! Fyrb. ;Fﬂrere! Fyrb. !Farerel Fyrb. iFarere Fyrb.
Oslo .... 117,4 17,9| 0,2 0,1| 10,8 8,0|284| 26,0
Drm. ... | 151 I5,8| 0,7/ 06|158| 94| 31,6 258
Hmr. ... |132|135| 04| 0,7/ 11,8 13,1|254| 27,3
Thm. ... | 13,6133, 0,7| 0,2 97| 65| 24,0| 20,0
Brg. .... |14,7|157| 0,6| 0,5| 10,5/ 10,1 | 25,8 26,3

I dagene inngdr ikke sendager.

7. FORERES 0G FYRBOTERES KJORTE KM [ MID-
DELL. PR. 8 TIMERS DAG
I 4de kvartal i terminen var den tilbakelagte distanse pr.

disponibelt dagsverk for ferere og fyrbestere som opfert i
tabell 7.
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" Tabell 7. T | Antall km
Distrikt

| Farer | Fyrb.
(0 s | 890 | 832
B it i e b e o a 96,6 87,0
Hmit: cossmmmsinsmiiasasssss 120,2 118,8
THE . s s e S 0 101,2 97,4
e P 98,2 94,6

8. LONNSUTGIFTER OG DISSES FORDELING

De samlede lennsutgifter til lokomotiv- og motorvogn-
betjening (J. 301—14) utgjorde i terminen ialt 6 137 134 kr,
som fordelte sig sdledes:

Oslo 2 426 496 kr.
Drammen 1699230 ,,
Hamar 612318 ,,
Trondheim 853015 ,,
Bergen 546075 ,,

I belepene er inkludert timepenger og jernbanens bidrag
til pensjonskasse, husleie og bekledning.

a. Fordeling av lonnsutgiftene pd lok.- og motor-
vogntjeneste, beordrede reiser efc.

Deles utgiftene pa de i foregdende avsnitt angitte dagsverk
ekskl. kjelvogntjeneste (der i regnskapet belastes konto
J. 245) faes:

Tjeneste ‘

Lennsutgifteri kroner

Oslo | Dmm. | Hmr, ’ Thm, Brg. | dsilsi{lr]ikatlnlai -
Lok.- og motorvogntjeneste ................. ‘ 2316884 | 1627133 ‘ 596 691 823 191 471 709 J 5835 608
Beordrede reiser ...............ciiiiiiinn. | 8 907 10 448 | 5163 6 252 2 455 33 225
Reservetfeneste: ;ooovviiviivivsivnessesesnocs | 26 378 37 381 | 5319 17034 2 960 89 072
OPIBAE coceimmmsesnsssmsiisdmasvareds 9 836 12 552 44 5411 1989 29 832
SLAlIENRITE o ssnmmnsva wammess s s 11109 | 1219 | 658 1019 53404 | 67409
Diverse tjeneste ..............ceueeeunennn.. 53382 | 10497 | 4443 | 108 13558 | 81988

Sum | 2426496 | 1609230 | 612318 | 853015 | 546075 | 6137 134

Til gjeremdl utenom tjeneste pd lokomotiver og motor-
vogner medgikk sdledes til lonninger ca. kr. 300 000.— eller
ca. 5 9 av de samlede lennsutgifter.

b. Fordeling av lonnsuigifter pd toggang og skiftning

vil fremga av felgende sammenstilling:

Belep i kroner

Distrikt { —

‘Trafikktog Skiftning | Arb.tog

(o [ 1469523 | 036124 | 20849
Drammen ............... 1119074 | 556757 | 23399
BIHIAE < o sire s st 458864 | 143378 | 10076
Trondheim .............. 555650 | 265607 | 31749
Bergen .................. 426152 | 95772| 24151
SUM ©vvvvneeeenenenns 4029 272 1997638 | 110 224

Av de samlede lonnsutgifter faller 32.6 °/, pd skiftning
eller utregnet distrikts:is fdes:
Oslo 38,6 9%

Drammen 32,89
Hamar 23,4 9%
Trondheim 31,1 9,

Bergen 17,5 %

¢. Fordeling av lonnsutgiftene pd de forskjellige tog-
slag og trekkraftagregater.

Pa omstdende side er opfert utgifter i ore til lok.- og
motorvognbetjening.




28 MEDDELELSER FRA NORGES STATSBANER

Nr. 2 - 1934

Utgifter i ore til lok.- og motorvognbetjening: *) pr. togkm og 2) pr. lok. (mvg.) km i 4. kvartal

[ terminen 71932—33:

Oslo | Drammen Hmr. Thm. Bergen
; ) . . & . : & . @
el 2| 3| E| G| 2| 3 : E | % E | 3
5 s | 8| @ | % | §| &|&| &8 §
o | | 2] =] m
Bredt spor.
Hurtigfog ;oo vvvisnsmeainas 1y | 20,1 | 28,1 31,9 | 126 19,4 | 20,0 24,7
2| 19,5 | 259 31,8 | 12,0 19,0 | 19,6 24,0
ParSontof . v sownnwmanss 1 | 28,1 | 233 | 158 | 31,1 | 14,0 18,4 | 228 | 25,7 | 14,4 | 288 | 12,0
2y | 27,3 | 224 | 157 | 30,0 | 13,7 183 | 22,5 | 255 | 140 | 28,3 | 12,0
Forstadtog - .....cvveenineennnn 1) | 43,9 | 183 16,0 | 158 50,7 | 21,1 | 60,5 | 24,0
%) | 42,7 | 16,7 15,9 | 15,8 50,7 | 21,1 | 60,0 | 24,0
Blandet tog .......covviiinnnn 1) | 37,0 | 52,0 33,5 | 32,3 25,1 30,8
) | 354 | 52,0 33,5 | 32,3 248 29,7
GOASTOP voonsnnwcaninvwnssiimsmy 1y | 48,1 | 81,5 489 | 39,8 31,5 | 31,2 40,4
2) | 45,1 | 50,4 444 | 37,5 30,8 | 30,7 | 18,1 | 40,3
Skiftning ........c0iiiiennnn 1 | 56,7 | 57,8 61,0 | 59,8 24,7 | 54,6 | 57,1 60,0
?) | 56,2 | 57,8 61,0 | 59,8 24,7 | 54,6 | 57,1 60,0
Smalt spor.
Persontog ........coovvvvvnnnn 1) 27,3 | 158 | 16,8 | 22,6 | 12,7
2) 26,6 154 | 16,3 | 21,9 | 12,7
GOAStOE i vinvivsmsmvnsn soma 1) 42,8 26,2 | 36,2
) 38,2 26,1 | 31,0
SKiftning ....oveviiinennnens 1) 59,3 55,8 | 15,3
2) | 59,3 55,8 | 57,8 |
Tabellen gir ee verdifull oversikt over hvilke personalut-
gifter de opsatte tjenestelister for lok.personalet i det enkelte I drift 80,0 9%, og 64,7 9%,
distrikt har fert til, sammenlignet med distriktene forovrig. Hensatte 13,39, og 28,7 %

B. Lokomotiver og motorvogner.
1. DISTRIKTSVIS FORDELING AV LOK. OG MOTOR-

I verksted 6,7 % og 6,6 %. (Hovedrevisjon

og stor maskinreparasjon.)

VOGNER
Damplokomotiver. Av nedenstdende sammenstilling vil fremgd hvorledes
De 5 storre distrikter disponerte i terminen ialt 381,4 bred-  lokomotivene gruppevis var fordelt pd de enkelte di-
sporte og 51,5 smalsporte lokomotiver. Herav var henholds-  strikter:
vis:
Antall lokomotiver.
| vat damplu_-]:(. S Overheterlok.
. e e - —|— Sum
Df;t Tvilling Compnund | Tvilling . Compound
stri — —_— . — —— — =
TH Hen- Hen- [Hen-| Hen-| 1
drll’t sai?e |v51¥ed| Sum drIift sa?(?e|v sted|su | dr[ift Isaetrt‘e]'v,stled| Sum |driift saet?e\rsled| um drlzft |sa?:?e vsted| Stm
Bredt spor.
Oslo. .| 23,2 7,4 0,4 | 31,0 40 9,0 — | 13,00 84838 6,6! 952| 17,6 —| 1,4 190 129,6 | 20,2 84' 158,2
Drm. | 14,0 2,2 0,8 | 17,0 57| 8,5 0,4 | 146 205| — 18| 31,3| 48 — 02 50 54,0/ 10,7 32| 67,9
Hmr. | 56 14 — | 70 1,6| 5,0 0,4 70| 159 — | 1,1 170|143 0,4 |23 | 170/ 374 68 38/ 480
Thm. | 4,4 4,0 0,6 ‘ 9,0 1!,6; 4,0 0,4 | 16,0 17,4|05 36\ 21,5165 — 1,5 18,0 49,9 8,5 6,[1 64,5
Brg... 33] —'07 4,0l 06 22 — | -1 28 23,0]2,2 | 28 280] 7,2 -—|0,8 8,0, 341| 4,4 43 428
sum | 5 0/ 1930 60,4 0,4 6,2 67,0 3050 | 50,6 25,8 381,4
Smalf spor
Drm. | 9,1 5,7 0,7 | 15,5 62| 24 04| 90 63| —| \ -—‘ —| —| —| 21,6| 81| 21| 31,8
Thm. | 2,0 1,0 — 30] 43’ 50 07‘100] 540, | 06 67 — | — | — | ,7] 67 1,3 197
sum | 11,1 6,7 0,7 | 18,5 10,5 74l11 (190 11,7] 07| 18] 140] —| —| — —|[ 333 148 51,5
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Elektriske lokomotiver.

Oslo og Drammen disponerte ialt i terminen 38,0 lok.
herav i Oslo 1 og Drammen 27 lok. Av disse var henholds-
vis:

1 drift 94,6 9, og 91,1 %
Hensatte 0 9%og 37%
I verksted 5,49% og 52%

Elektriske motorvogner.

Drammen disponerte ialt i terminen 3 vogner.

Bensinmotorvogner.

De 5 storre distrikter disponerte ialt i terminen 27 bred-
sporte og 7 smalsporte vogner. De var fordelt saledes:

Bredt spor | Smalt spor
Distrikt |
Litra Cm | Litra Com | Litra Cm

O8O . eI | 10,0 |
Drammen .......ovees- ; 50 4,0
Trondheim ............. 6,0 3,0
Bergen .......ooeeennns 1,0 50 |
o T 220 | 50 7,0

2. LOKOMOTIVER OG MOTORVOGNERS MIDLERE
LOP I TERMINEN

Damplokomotiver.

Det midlere lap pr. lok. i drift for de omhandlede di-
strikter var i terminen for bredt og smalt spor henholdsvis
41 857 km og 40 363 km. For de enkelte distrikter var det
midlere 1op:

A_ntalikr;1

Distrikt -Vatdamplok Overheter lok. |Mldlere
— lop
Tvill. |C0mp.| Tvill. | Comp. | distrikt
Bredt spor.
Oslo asiaiimievias 40 310|2l 636,42 474/53 999'43 009
Drammen .......... 25 769 20 420|4l 504 53 233 36 242
Hamar ..o eames 34 903 38 419 54 400|60 817 53 251
Trondheim ......... 34 734 31 109 40 158|52 771 41 747
Bergen.......coueuus ‘19 790 30 100|32 728147 356 34 041
Midlere 16p . ......... 133 853126 68441 86854 42541 857
Smalt spor.
Drammen .......... 27 886 '29 974/78 082 — |43 124
Trondheim ......... | 9 60744 651|37 223) — [35 248
Midlere 16D . ......... 24 62535 803/59 224] — |40 363

Det midlere lgp i terminen var for:

Elektr. lok.
i Oslo 76758 km og i Drm. 75655 km pr. lok. i drift.
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Elektr. motorvogner
25176 km pr. disponert vogn.

Bensinmotorvogner
bredt og smalt spor henholdsvis 54430 km og 57469 km
pr. disponert vogn.
For de enkelte distrikter er funnet felgende midlere lop:

Antall km. T
Distrikt Bredt spor Smalt spor
Litra Cm l Litra Com | Litra Cm

B v aun e 31475 |
Drammen ....oeeenene ...| 38604 62 184
Trondheim ............. .| 54417 ‘ 51 182
BETZeN «ovvenerneenennnns | 109533 46177 B
Midlere 16D . .vvenvnnnns | 56306| 46177 57469

3. DISTRIKTSVIS ANVENDELSE AV DE FORSK JEL-
LIGE TYPER AV DAMPLOKOMOTIVER 1 FORSKJEL-
LIGE TOGSLAG

I den viste sammenstilling for 4. kvartal er lapet i et tog-
slag opfert i %, av det samlede lap for vedkommende type i
distriktet. Lep under 1 9, er ikke opfort.

“ | w | i

i | -‘!' ‘I | é |§n§\%‘ )

BlElala|a | ols £ 288 3

= [a] o] o. '8 m i 0 < g |
Bredt spor.

7] 0 100,0

»| B 100,0

90 98,7 1,3

o | H 85,7 2,3 10,5

11| 0 20,9 1,5 4,5 46,8 26,3

w | T 17,2] 20,9 1,6/ 59,5

12| O 5,7 94,2

13 | ,, | 54,0| 45,7

15| ,, 15,8 27,3] 52,5

w | H 18,2 60,7| 19,4 1,2

ve || I 54,11 1,0 26,1 158 14| 1,5

16| O |- 97,6

181 ,, 1,2| 28,3| 22,0/ 8,4 15,2| 21,2 3,1

i | B 47,0 26,0| 12,6| 13,3

. H 1,6 8,1| 66,9 22,2

L I | 36,11 1,8 31,5 29,5

& B 5,8| 55,6 19,3 55| 12,4

19| T 86,3| 13,7

20| O 43| 77,0 17,7

g | D 73,7 15,3 9,1 1,8

o H 1,1 90,1 8,8

w [T 60,0| 18,8 1,91 19,2

21| O 25,00 1,7| 5,3/ 40,9 245| 2,1

s | D 17,9 57,4/ 3,6/ 19,5 1,3

s T 59,9| 4,2 15,3| 18,4| 2,0

22| D 64,01 35,7

” H 85,2l 14,6

23| 0O 2,9 96,8

| D 14,7 39,4 43,5 2,7

5 | T 97,8

24| 0 3,2 28,7| 32,1| 33,6 2,4
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‘ || . g
N M
812 | & |2 | £ | 288 3
=] a I a | I o Q 7] <l -
Bredt spor.
24 | D | 56,4 418 1,2
, | H 84,9 14,2
25| 0 1,7| 96,9 1,3
, | D ‘ 1,1| 98,3
. | H | 99,8
o | 4,2( 953
., | B 10,9] 3,4 85,6
26 | O 47,4 47,1| 1,4 2,3
» | H | 46,3 27 6,7| 38,4 5,1
., | B |57,3 14,6 10,7/ 1,6] 77| 1,2
27| O | 18,7 56,1 11,8 34| 93
» | H | 457 1,8 37,1/ 86| 6,5
28| 0 47,7 458 5,9
2 |, 79,7 19,9
30|, |685 284 1,0 1,2
» | D | 227 52,6 124 39 78
, | H | 383] 24,1 28,7 22| 29| 37
. | T 623276 1,0 57 21
31| O | 524 137 15]143[11,8 44 18
| D61 47,7 32,9 12,4
w | T 59 1,4 83,0 8,0
. | B 762 24 1,6 9,00 57| 39| 1,0
2|0 19,9 63,3 16,1
wi | D 36,8 20,4/ 32,0 1,3
»n { H 33,9| 34,4 30,6
. | T 1,11 21,9 24 179 489| 53| 25
. | B 8,4| 69,8 8,9 12,4
33 D 89,6/ 7,9 2.2
s | T ‘ 80,5 19,5
i3} | B | 90,9' 716'
34| 0 | 2,7 726 1,8 11,8 10,8
39| B | 99,0
40 | O | 1,1| 954 3,5
42| , 100,0
43 ‘ . r 1100,0 |
45 | ,, | 2,1/89,0 [ 67| _
46 | ,, | 1,2 1,8 1,7 10,5/ 756 I
7, | | lses 11|
Smalt spor.
5| D 84,7 148 |
i3 88,7 88 14
15|, 49,1 50,3 :
16 [T 38 6,8/ 84,8 |
23 [ D 90,8 8,1 ,
5 1| oT 39,4 482 108| 14
26| ,, | 44,2 1385 37 -

4, OM ANVENDELSE AV DAMPLOK. I RUTEMESSIG
MOTORVOGNDREVNE TOG

Damplokomotivenes lop i disse tog i 9;, av det samlede lap
i turnussen i person- eller forstadstog utgjorde i terminen
16,9 9%. Lep i assistanse, ledig kjering, prevekjoring etc.
er da ikke medregnet.

Nr.

2 - 1934

For de enkelte distrikter stilte forholdet sig siledes:

| Antall %
Maned Bredt spor ' Smalt SPOr || mid-
) i — | del pr.
oslo | Drm.| Thm.| Brg.| Drm.| Thm, maned
7932.
Juli ooivnnnn.. 20,21 0,7 435 18,8 65| 23,2
August ......... 12,3 0,3/ 35,0/ 30,9 2,0I 23,5/ 19,2
September ...... 12,8 55275 92 7,7 264 14,7
Oktober ......... 24,0 10,3| 9.4 n,'{[ 6,9 12,8 15,0
November .. ..... 24,7 9,2 42(228 20 12,7 154
Desember ....... 220 7,6| 36| 156 03 20,0 13,6
1933.
Januar ......... 28,3 53| 7,3 44,2 0,8 19,6 21,3
Februar ......... 26,4 5,5 13,3 30,8/ 15,1
T 31,1 7,2/ 12,0/ 19,2 6,8 18,9 19,4
April ....... cee. | 200] 47 16,4] 260 7,3 36,1] 19.2
Mai ...covunnnn. 10,6 3,0 19,1) 12,6 53| 2,6/ 10,4
[T 13,9/ 4,8| 33,6 16,5 20,0/ 10,6| 17,5
I middel pr. &r ... | 21,0 50| 18,4 20,1 55| 18,4/ 16,9

5. LOKOMOTIVERS 0G MOTORVOGNERS MIDLERE
LOP,BRENSEL-0G STROMFORBRUK OG FORBRUKS-
UTGIFTER FORDELT PA DE ENKELTE TYPER

Damplokomotiver.

Av nedenstaende sammenstilling vil utnyttelsen av de
forskjellige typer distriktsvis fremgé av tallene i rubrikken
»Km pr. lok.” (i drift). Disse tall vil yde en verdifull stette i
arbeidet for bedre utnyttelse av vare lok.typer.

Fouten kullforbruk gir sammenstillingen ogsa beskjed om
forbruksutgiftene. De pd kontiene ] 340—346 ferte belop
er fordelt i forhold til medgatt kvantum kull for de enkelte
typer i distriktet. Feilen ved en slik fordeling blir ubetydelig.

Ved 4 sammensholde denne opgave med typenes bruk i
de forskjellige togslag kfr. avsnitt B punkt 3. vil man lettere

kunne vurdere forbrukstallene.

Kull-

Forbruks

Lok. type Distrikt!ln‘;“itgirlm[ Km pr. lok. f‘f‘gbg;‘_‘ ;rt_gl-o e
| lok.-km km
Vdtdamplokomotiver, bredt spor.
7 T 0 5,0 36714 3,3 76
7 o B 0,7 13 704 29 8,6
9 o 0 2,0 41 996 9,7 223
9 3j D 1,0 21 076 96 24,3
9 - H 3,6 29 694 8,3 21,6
11 G T 1,0 20 484 75 15,8
12 T (8] 1,0 61 569 5,6 12,9
12 | ¢ o 1,7 | 21464 92 | 21,2
13 |, » | 01 1000
13 'y B | 06 3010 8,9 26,2
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‘ Kull- ! Forbruks | Kull- |Forbruks
Lok. type |Distrikt Io‘;.nitgll-!ft Km pr. lok. fl‘(’ébpr';_‘_k ;rt.gia?crf Lok. type |Distrikt Ioi.nitgtrliftb Km pr. lok. fﬂg’;‘:.k ;:gloiri
lok.-km km [ | lok.-km km
15 | C 0 1,0 30 873 89 | 205 3 | T T 0,9 17 443 | 16,7 | 35,2
15 | s T 2,7 34 155 8,3 17,5 30 | C 0 4,6 57 390 123 | 283
16 |, 0 1,2 15 900 92 | 21,2 30 |, D 28 | 63452 134 | 339
18 s D 0,4 1930 11,4 | 289 30 |, H 4,9 70 648 10,7 | 27,8
18 ” T 1,0 18 202 12,7 | 268 300 | T 8,3 55 141 11,9 | 251
19 " . 0,9 47 954 148 | 31,2 31 T B 3,5 32013 | 162 | 47,7
2 |, D 2,0 26 416 100 | 253 31 C 0 5,4 52191 | 150 | 345
20| = H 1,0 43 151 103 | 268 31 | & D 2,0 38 926 17,1 43,3
20 i T 1,0 33934 8,9 18,8 31 - Tt 7,2 53 092 13,7 | 28,9
21 - D 2,0 19 846 10,5 26,6 31 ‘ . B 6,2 50047 | 13,8 | 40,7
21 " T 5,0 30 574 9,2 19,4 2| T (o} 5,7 41211 | 152 | 350
22 . H 0,6 30 532 17,2 | 44,7 32 ‘ w | D 3,0 24 799 16,3 | 41,3
23 | T 0 7,0 38 270 6,3 14,5 32: | H | 20 25890 | 152 | 395
23 W D 1,6 41 046 11,6 | 29,4 3% | T | 3, 16 288 123 | 259
23 | ,, T 1,4 32599 8,1 17,1 32 | B | 53 25 669 168 | 49,5
24 | C D 1,3 17 768 156 | 39,5 3| . D | 56 | 43149 | 19,3 | 489
25 || ¢ 0 47 39283 6,0 13,8 3, T 24 | 55648 144 | 304
25 " D 10,4 26 348 8,1 20,5 3 |, B 4,6 33 842 158 | 46,6
25 iy H 2,0 44 280 78 | 203 34 | w | 0 3,2 | 39021 144 | 33,1
25 . T 3,0 35730 7,1 15,0 39|, | B 2,7 | 30991 209 | 61,6
25 . B 2,6 21 428 6,7 19,7 40 |, o | 20 51 467 5,7 13,1
42 5 0 1,0 47 735 5,2 12,0 45 |, o 45 \ 61 389 138 | 318
43 ” G 2,5 42 304 5,8 13,4 46 | i 1,8 26 793 140 | 322
al ., | . 22 | 49720 | 159 | 366
Overheterlokomotiver, bredt spor. T, T -
1N (T |0 ( 1,0 [ 32367 97 | 223 i1 m ¥ Dt 03| 1180 | 39 | 99
5 1 = 2,0 72116 8,4 19,3 5 ‘ 53 16 414 53 13.4
15 " & 2,0 29 536 105 | 24,2 2l ¢ |7 05 50 092 54 3.7
15 | ., H 2,0 34 487 9,8 25,5 13 | @ 28 18 566 70 77
18 1w |T 2,5 | 42678 70, | 160 5T | 35 | 47549 76 | 19.2
15 C H 1,6 8 040 10,2 26,5 16 i :r 2’0 9 697 8’5 17'9
18| T 0 15,6 34 566 13,3 | 30,6 k3|l ¢ | p 20 35 813 79 | 20.0
18 o D 4,2 50 755 11,7 | 29,6 23 ‘ T 43 14651 8.4 77
18 . H 20 49 409 13,4 34,8 1 ok £k T
18 . T 1,0 22 858 13,5 28,5 _ IOverheferlokamaflwer, smalt spor.
18 | B 19 42 042 108 | 318 2 | T | D ‘ 63 | 78082 7,0 17,7
20|, | o 16 | 44411 | 138 | 31,8 23 |, | T | 34 423U 6,4 ‘ 13,5
20|, | D | 08 | 53044 | 134 | 339 26 ., | . | 20 | 23468 | 84 | 177
21 - 0 14,5 34 638 11,9 | 274 )
21 N D 40 42 026 11,0 278 De elektriske lokomotiver og motorvogners
21 7 T 75 | 49323 9,2 | 194 tilsvarnede middeltall i terminen var:
21 C i 1,0 30313 8,2 17,3
2| T D 1,0 15 574 145 | 36,7 = | Ant. et @(g_ﬁe_iﬁersE
24 |, 0 50 | 36403 | 159 | 366 Type | Distrikt | (mowg) | 1o cmvg) [Pr- lok(mve) ok i
24 ,, D 4,0 31 289 13,1 33,2 | | i drift | km. | KWh " {"gre
24 C H 1,0 27 369 16,7 | 43,4 Lileaniotiver.
25 | T 0 1,6 46 548 6,3 14,5 -
25 | w0 D 27 | 35450 65 | 165 1 [P ‘ 2?’2 ‘ 133 ;ég ‘ 7,704 ‘ 48,8
25 |, B 1,0 33 164 6,2 | 183 ! L .
25 | . 40 | 38063 134 | 395 5 |oslo | 104| 76758 | 11,628 | 49,2
26 C 0 7,5 53 231 14,2 32,7 Motorvogner.
% o | B BS | BIDA ) 2GR | S 2 |Dm. [ 930| 25176 | 4872 | 308
26 " B 1,0 30 673 13,1 38,6
27 T 0] 12,3 51 850 10,2 23,5 Forbruksutgiftene omfatter belep fort pa kontiene ] 351
2T |, H 3,7 | 55046 88 | 229 —353 (forbrukssaker) og J 354—374 (elektriske lednings-
i s B 20 32811 200 450 anlegg). Utgiftene er for alle de sterre lok. og motoi1vogner
29 . " 3,0 51 152 21,3 | 49,0 . '
30 % 5 48 50 766 13,0 29,9 fordelt i forhold til stremforbruket. Motorvognenes strom-
30 |, D 42 59 092 13,7 | 34,7 L=
30 ¥ H 6,2 71 245 12,7 33,0 1) Antall disponerte vogner.
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forbruk er utregnet under forutsetning av et midlere strem-
forbruk av 65 watt-timer pr. brutto tonnkm, en vekt av
togmateriellet = 71 tonn og en plassutnyttelse av 30 9.

Bensinmotorvognenes
midlere lep osv. var i terminen:

Motorve |og | @l ee | eS| onikran, |uE
v Jone & | SE| EE |TEE R Lo 25

| g km | km | g

1t | 2] 3 | 4| 5 6 | 7| 8 9

Bredt spor.

Co-m 1 | Brg. 2 30 390 4,13i 8,4] 2,0 | 14,7
W 35l 3 56 698 | 5,85} 16,3 2,8 | 29,4
Cm 1 ‘05!0 3 49896 | 2,01| 52/ 26| 9,6
- 131 ,, | 4 65047 1235 46/ 20! 8,0

Nr. 2 - 1934
1 2 3 | 4| s 6 | 7] 8|9
Cm | 13 |Drm.| 3 ‘ 39615 | 2,46 56 23 | 90
» | 18 |Thm.| 3 | 63358 |357 7521 127
» | 13 |Brg. | 1 | 109533 | 2,00 4,0/ 20| 69
, | 14 |Oslo | 3 | 66604 | 2,87 83 29136
. | 14 |Drm.| 2 | 37089 | 253 80 32 133
i } 14 | Thm.| 3 | 45475 | 3,31] 10,4 3,1 | 18,1
Smalt spor.
62184 | 3,47 | 4,6/ 13| 7,4

Cm 1 |Drm.| 4 |
1| Thm.| 3 | 51182 4,75| 47 09| 7,7

Forbruksutgiftene omfatter de pad kontiene J 380—384
farte belap.

PROVNING AV BETONGFUGER
OG FORSKJELLIGE SAMMENSETNINGER AV BETONG

Forsek utfert ved Statsbanenes Brokontor.

Meddelt av avdelingsingenier Rolf Nicolaisern.

I. Pravning av betongfuger.

En sak av stor betydning for jernbanens betongbyggverk
er sparsmalet om, pd hvilken mate stapefuger ber behandles,
ndr ny betong stepes mot eldre avbundet og herdnet betong
for 4 opna best mulig sammenheng i disse fuger. 'Til belysning
av dette sparsmal blev der omtrent samtidig med utfarelsen
av de tidligere omtalie pussprever (se Meddel. N. 8. B,,
nr. 6 1933, s. 119) stept og prevet en del bjelker med og
uten stopefuge.

Samtidig med disse forste blev der ogsd foretatt en del
andre forsek med betong av forskjellige sand- og pukksorter
almindelig anvendt ved Hovedbanen. Disse forsek blev
delvis utfort som parallellforsek, idet man samtidig provet
beinings- og terningsfasthet. Terningene blev pravet ved
Oslo Materialprevningsanstalt.

Forsekene blev utfert pd Stremmen stasjon under Bro-
kontorets ledelse og de dermed forbundne utgifter blev i
det vesentlige baret av Oslo distrikt. Dessuten blev av
Oslo distrikt innkjept en 5-tonns prevemaskin for betong-
bjelker levert avChemisches Laboratorium fiir Tonnindustrie,
Berlin. Den daglige ledelse av prevningene var overdratt
ingenier Fiskaa ved Brokontoret. Byggelederen ved ut-
videlsen av Stremmen stasjon, ingenier Foss, forestod
monteringen av det nedvendige maskineri og stillet materialer
og mannskap til disposisjon.

For & bestemme stepefugers evne til & overfere strekk,
nar disse er underkastet forskjellig behandling, blev der
stapt 2 setier (1 og 2) uarmerte bjelker med tverrsnitt 16 x 22
cm og lengde 1,10 m. Hver serie var opdelt i grupper pa
3 bjelker, hvori fugen var av samme form og behandlet
pa samme mate.

Serie 1 bestod av 18 bjelker, hvorav 3 blev stept hele,
mens ved de svrige 15 formen blev delt pd midten ved en
forskalling, siledes at den ene halvdel kunde stepes forst.
Efter en viss tid blev den annen halvdel stept mot den
fremkomne fuge, som ferst blev underkastet forskjellig
behandling. De helstepte bjelker blev stept samtidig med
2. halvdel av de skjotte.

Prevningen foregikk i den fernevnte beiemaskin, siledes
som vist pa vedstaende skjematiske skisse, fig. 1. Serie 1
blev pievet 7 degn efter stopningen av 2. bjelkehalvdel
(7 degns fasthet).

Da prevningsresultatene av denne seitie foreld, blev serie
2 stopt for & bestemme 28 degns fasthet. Ved denne serie
blev utelatt en del av de behandlingsmetoder, som var
anvendt ved serie 1, idet man kun medtok dem, som efter
de foreliggende resultater mentes fortrinsvis & burde komme
til anvendelse i praksis. Serien kom saledes til & besta av
12 bjelker, hvorav 3 var helstapte og resten skjotte.

Fugenes form og behandling.

I begge serier var fugene plane og loddrett pa bjelkeaksen.
Forskalingen blev dannet av et uhgvlet bord som vist pa
skisse fig. 2. En gruppe i hver serie blev utfert med fuge
,not og fjer’ som vist pa skisse fig. 3.

Fugenes behandling blev alltid utfert umiddelbart forut
for stepning av 2. bjelkehalvdel. Tidsrummet mellem
stepning av 1. og 2. bjelkehalvdel var 7 degn. Pravebjelkene
blev ordnet i felgende grupper 4 3 bjelker:

A) 3 stykker hele bjelker.

B) 3 stykker med plan fuge som hugges op forsiktig med
spiss meisel, fuktes godt og paferes et ca. 3 mm tykt lag
cementmertel 1 : 21/, umiddelbart fer 2. bjelkehalvdel stepes.

1
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C) 3 stykker med plan fuge. Den annen bjelkehalvdel
stopes uten nogen som helst behandling av skjetfugen.

D) 3 stykker med plan fuge som pusses med cementkanon
umiddelbart for den 2. halvdel av bjelken stopes.
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E) 3 stykker med plan fuge som sandblases, fuktes og
pusses med cementkanon umiddelbart fer den 2. halvdel
av bjelkene stepes.

F) 3 stykker med plan fuge som sandbldses, fuktes og
pafores cementmertel 1:2!/, umiddelbart for 2. halvdel
stopes.

G) 3 stykker med plan fuge, som fuktes og pafares
cementmertel 1 : 2!/, umiddelbart for 2. bjelkehalvdel
stopes.

H) 3 stykker med skjetfugen utformet med ,,not og fjer.
Fugen sandbldses, fuktes godt og piferes cementmertel
1:2'/, umiddelbart for 2. bjelkehalvdel stopes.
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Betongen.

Betongens blandingsforhold var 1:2/,:3Y, (volum).
Der blev brukt en Ransomeblander med en kapasitet av
ca. 1/ m® slik at satsen kunde blandes med en hel sekk
cement (562, kg regnet lik 4 batter a 10 liter). For & kunne

v
holde vann-cementfaktoren (vekt) — = 0,75 mest mulig
e

konstant, blev sanden torret ved opvarmning i en vaggkasse.
Sanden var fra Asak Sandforretning, Fetsund. Dens korn-
sammensetning vil fremgd av kurven pa fig. 4. Pukken
(maks. 3 cm) var fra jernbanens pukkverk pa Grorud.
Da denne granittpukk er meget pores, blev allikevel be-
tongens konsistens en del forskjellig efterscm preveseriene

100

™ Pad
e
€ 6o /

VW

S 1/

.

S, /

o\“f:

025/ 2 3 4 5 6 1"

HKornstorrelse

_Fig. 4.

blev stapt i regnvar eller under en terr, varm, p eriode. Ved
i veie vannmettet og terret pukk blev funnet, at helt torr
Grorudpukk kunde opsuge 5,6 vektprocent vann eller
omtrent 7,2 volumprocent av pukken (inkl. hulrum).

Provningsresultater.

I tabell I er opstilt de tallmessige resultater av forsekene.
Det bemerkes at disse resultater vel neppe kan ansees for
helt avgjerende med hensyn til effekten av de forskjellige
behandlingmater, bl.a. fordi prevenes antall er lite og de
forskjelige bjelker blev stopt under varierende varforhold
og temperaturer. Nar dessuten fugetverrsnittet ikke er
storre enn 16 x 22 cm, md man ogsa av den grunn vere
forberedt pa variasjoner. Det er jo f.eks. temmelig sann-
synlig, at en fuge med ,,not og fjer’”’ ved sterre dimensjoner
vil vaere sterkere enn en plan fuge, mens tabellen gir samme
skjotstyrke for gruppe F og H i serie 2 (efter 28 degn).
Allikevel skulde man ha lov til & trekke folgende stutninger
av praveresultatene:

a) Sandbldsning av skjetfuger er et meget effektivt
middel til & eke skjotenes styrke.

b) Den gamle metode & behandle fugen med temmelig
tynnflytende cementmortel kan eke skjetstyrken med minst
30 9 i forhold til en fuge, som ikke ha1 fatt nogen behandling.
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Tabell I. Provning av skjotfuger.
Serie 1. Alder av sist stapte bjelkehalvdel og av hele bjelker (A) = 7 dogn (Fugen plan og vertikal pa bjelkeaksen).

Behandling av fugen

Dimensjon | Bruddlast |Beiningsstrekkikg/em? Skjetens

relative Anmerkning

bXhiem kg .__md?. styrke
| i
A, 16,5 x 225 | 3141 | 452 | | Alder 7 degn.
A, |Hele bjelker. 16,5 x 22 | 2537 38,1 41,5 100 |v
A, 16,5 x 22 2837 425 e faktor 0,75 (vekt).
B, 'Ophugning og strykning med, 16,5 x 22 | 1060 | 15,9
B, | cementmartel 1 :21/,. | 16,5 x 22 1461 | 21,1 19,2 46,2
B, 16,5 x 22 1424 | 20,5 |
& 16,5 x 22 850 127 |
C, Ingen behandling. 16,5 x 22 955 | 14,3 } 135 32,5 |1) Bjelken brakk da forskal-
C, 16,5 x 22 1) | lingen blev fjernet.
D, 116,5 x 22 1313 19,7
D, Kanonpuss 1:3. 16,5 x 22,5 1239 18,8 19,1 45,4
D, 16 x 225 1276 18,9
E, |17 x 22,5| 1498 ‘ 20,8
E, Sandblasning og kanonpussi :3| 16,5 x 225 | 1498 21,6 22,1 53,2
E, 116 x 22,5| 1609 23,8
F; |Sandblasningogstrykningmed| 16,5 x 22,5| 2032 29,2 ,
F, cementmortel 1:21/,. 16,2 x 22,5| 2071 | 30,8 30,0 72,2
F, ’ 16,5 % 22 | 1993 ‘ 20,9
G, |Fugen stroket med cement- 17,0 x 22 | 1165 | 17,0 ! |
G, moertel 1:21/,. 17,0 x 22,5| 1202 | 16,8 18,2 43,8
G, i 16,5 x 22 1387 | 20,8
H, |Fuge med ,,not og fjer”. 16 % 225| 2032 30,1 | Ved et uhell fikk bjelken H,
H, Fugen sandblist og streket| 16,5 x 22 1646 (24,7) 29,1 | 67,6 vridningspdkjenning under
H, med mortel 1:21/,. 16,5 x 22,5| 1954 28,1 beieforseket. Middeltallet
| for ¢ av H; og H,.
Serie 2. Alder av sist stopte bjelkehalvdel .og av hele bjelker (A) = 28 degn.
A, 16,3 x 21,8| 3293 | 50,9 '
A; |Hele bjelker, 28 degn. 16,3 x 22 | 3369 51,2 49,9 100
A, | 16 x 22 | 3065 475
F, |Plan fuge | bjelkeaksen. 16,5 x 22 | 2537 ‘ 38,1
F, |Fugen sandbldst og streket| 16,5 x 23 2723 37,4 35,5 71,1
F; |med cementmertel 1:2,5. 16,5 x 22,5| 2150 30,9
Gy |Plan fuge | bjelkeaksen. 16 x 22 1798 | 27,8
G, |Fugen stroket med cement-| 16,8 x 22 | 1993 | 29,4 26,8 53,6
G, |mertel 1:21/, 16 x 22 ‘ 1498 | 23,2 ,
H; |Fuge med ,,not og fjer”. 16,5 x 22,5 2230 | 32,1 ‘
H, |Fugen sandblast og streket 16,5 x 22 | 2500 [ 37,5 35,5 71,1
H; |med cementmartel 1:21/,. 16,5 x 22,5| 2574 | 37,0 ‘

¢) Ved & sproite pd mertel med cementkanon blir ikke
vitkningen sterre enn ved pafering av mertelen for hind.

d) Uten nogen behandling av fugen blir skjetens styrke
i gunstigste tilfelle lik ca. 1/; i forhold til styrken av helstopt
bjelke.

e) Selv den mest effektive av de pravede metoder (sand-
blasning og pafering av cementmgrtel) kan ikke bringe
skjetens styrke heiere enn op mot %/,—3/, av en helstopt
bjelkes styrke.

f) Det er meget tvilsomt om ophugning av fugen med
meisel, hakke e. 1. vil ske skjetens styrke.

Ved sterre betongarbeider ber disse praver utvides og
suppleres. Man vil f.eks. under stepning av den til ut-
forelse kommende bro over Holmvasselven kunde f4 god
anledning hertil, hvis broen blir utfert av jernbanen.

II. Prevning av forskjellige sorter betong.

Prevene med cementpuss og betongfuger blev som nevnt
utfert ved Stismmen stasjon og samtidig med stepning
av en sterre personundergang. 1 den anledning blev der
utfert en del prever av den betong, som blev anvendt i
undergangen., Hertil kommer de fer nevnte undersokelser
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Oslo, Parkveien 62. TIf. 41890

Gustaf Aspelin

Telefon: Centralb. 15640, OSLO
Telegramadresse: ,,ME RCUR”

Jern. Stalog Metaller
Bygningsartikler - - -

Forer stadig sforf lager av:
[ e e

Norsk jern i alle gangbare
dimensjoner

Norsk Monierjern.

Norsk stenverktei, jordhakker,
spett samt

Borrstal - smidd valset og hult -
Norske spader.

Norsk papp av alle sorter

s Eidsvaag Fabriker

Specialitet

Kamgarnsvarer

Uniformstaier
Dresstoier
Kapetoier
Kappetoier
Kjoletgier

Alt i kvalitetsvarer merket

Eidsvaag
A

Fabrikkmerke
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Tabell IL

Bland ngsforhold 1:2'/,: 31/, (volum)

v
Vann- cementfaktor e 0,75 (vekt)

Middel av 3 forsek

MEDDELELSER FRA NORGES

STATSBANER 35

Betongprover.

b h 1
Armerte bjelker 7 % 10 % 180 cm
Uarmerte bjelker 10 x 12 > 100 c¢m
Terninger 20 cm

Boiningsfasthot {]—:;: pr.

n‘m:")
abt

Trykkfasthet of

Stopt Armert bjelke Uarmert bjelke ; :
Materialer ‘ 'I‘l‘.\'kll-i “']HH' i Strekk UJ.‘JS Qiigring it Anmerkning
Datum S
1932 7 dozn | 95 doen | 7 doen 24 dozn 7 dozn 28 dezn 2H dogn
|
/. Kunstig sand fra Grorud. 294 v 0.9
Pukk fra Grorud. c
|
16/ Naturlig sand fra Asak. 413 | 249 340 Prove av betongen i
personundergang ved
Stremmen st.
Pukk fra Grorud. Middel av 2 forsak.
27/, Kunstig sand fra Grorud. 339 375 187
Pukk fra Grorud.
30/ Naturlig sand fra Asak. 41,5 Bjelker 16 » 22 cm for
Pukk fra Grorud. tabell 1. Serie I.
16/, Som ovenfor. 499 Bjelker 16 = 22 cm for
tabell 1. Serie 2.
%/, Kunstig sand fra Hauerseter. 285 363 34,5 52,3 170 221 1,65
Pukk fra Grorud. {
28/, Naturlig sand fra Asak. 245 460 31,2y 924 162 242 1,90 | 1y Middel av 2 forsek.
Pukk fra Hauerseter. |
30/, Vasket sand fra Asak. 217 453 22,2 68,9 188 291 1,55

Pukk fra Grorud.

edrerende diverse sten- og sandmaterialer, som vanligvis
kommer til anvendelse ved betongstopning ved Hovedbanen.

Resultatene var oprinnelig ikke tenkt medtatt i denne
beretning, men enkelte av dem synes & by pad sd megen
interesse, at man tross deres ufullstendighet har funnet a
burde ta dem med.

I tabell 11 finnes samlet resultatene av de forskjellige
prever. Man skulde kunde slutte at s vel kunstig sand fra
Grorud som fra Hauerseter og vasket sand fra Asak sand-
forretning alle er anvendelige til stopesand.
natursanden d vere noget bedre.

Dceg synes

Av interesse er dessuten de funne resultater av beinings-
strekkfasthet med pukk fra Grorud og fra Hauerseter.
Som det vil sees git prevene med Hauerseterpukk en used-
vanlig stor fasthet nemlig 92,4 kg pr. cm?, mens prevene
med Grorudpukk gir som resultat 68,9 kg pr. cm*® (noget
bedre enn normalt). Som ovenfor nevnt er pravene for
ufullstendige og for fa til & trekke bestemte slutninger av.
Man skulde tro det vilde vare av interesse & supplere dem
med prever med samme sand og forskjellige sorter pukk og
singel for & konstatere, om pukkens art virkelig har ndgen
vesentlig innflytelse pa betongens strekkfasthet. Det be-
merkes, at Grorudpukken er en grov krystallinsk granitt,
mens Hauerseterpukken er finkornet.

Bruddflater

(Shjematish)
Haverse ferpu!r!r.

Grorudpulrh.

Ved undersokelsene av bruddflatene viste det sig, at ved
Grorudpukken var flere av stenene revet over, mens ved
Hauerseterpukken stenen var revet ut av mertelen, som
antydet pa skisse fig. 5.

[ ferste tilfelle var altsd strekkfastheten i pukken for
flere steners vedkommende sa liten, at den samlede strekk-
kraft, som kunde optas i de enkelte steners bruddflater, var
mindre enn den som kunde optas av heftflaten mellem sten
og martel.
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STATBANENES AUTOMOBILAVDELING

Endel driftsresultater.
Ved disponent Georg Dahl.

Automobilavdelingen i Oslo viser sterkt stigende trafikk.
Flere og flere firmaer og private ensker at Statsbanene skal
beserge transporten av deres gods fra og til jernbanec-
stasjonene i Oslo.

Den skende virksomhet og dens variasjoner i hver maned
vil sees av de grafiske fremstillinger av utkjorte antall kolli
(fig. 1) og antall avhentninger av gods til jernbanen (fig. 2)
i de 6—7 siste ar.

Virksomhetens omjang og effektivitet vil sees av tabell 1
for hver maned i de 3 siste ar (1930/31 til 1932/33) og de
okonomiske resultater samt ufgiftsfordelingen pa de for-
skjellige poster i regnskapsaret 1932/33 fremgér av tabell 2,

Automobilavdelingens bilpark omfatter nu 33 lastebiler
hvorav:

15 Ford 11/, tonn

9 Chevrolet -

4 Strommen  —

3 Citroén 21, tonn

2 Clydesdale 3!/, tonn og 13/, tonn.

Administrasjonen bestar av, 1 disponent som avdelingens
chef, 1 ferstefullmektig, 1 fullmektig, 2 kontorister, 2 kasse-
rersker, 1 assistent og 1 bud.
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Nr. 2 - 1934

Det kjorende personale utgjor ca. 30 chaufferer og repara-
torer samt ca. 25 bil-ledsagere. Dessuten 1 garasjeformann
og 1 elektriker. Under hest- og juletrafikken inntas sesongr
arbeidere og leiede biler for avvikling av topptrafikken.

Tabell 1.

Antall bildagsverk Antall transporterte

Maned ) ) . __kolli pr. bildagsverk
1930/31 |1931/32 |1932/33 |1930/31 [1931/32| 1932/33
|
R oescesman 441 469 ' 455 68,4 | 62,1 86,3
August ....... 557 525 569 759 | 67,3 85,2
September 619 632 646 76,2 759 95,0
Oktober . .. .... | (99 758, 710 70,4 | 71,8 89,9
November . . ... 565 641 638 76,0 753 93,9
Desember ..... 746 735 743 740 90,3 104,2
Januar ., .. .... | 510 519 499 66,4 76,1 86,0
Februar ....... 529 522 511 63,1 844 875
Mars ......... 554 ' 550 596 74,2 936 90,6
APHI oonmsess 539 575 584 725 89,0 101,6 |
Mal ..commmne 498 518 576 72,2 90,3 943 |
Juni oL 484 534 554 70,3 875 91,5 |
6741 6978 7081 71,5 80,4 92,7
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g M ETAL' N‘.-MALl N G Norsk fabrikaf

Elastisk, blank spesialmaling mot rust!

Benyttes av Norges Statsbaner og¢ landets storste institusjoner for maling av
brosr, ledningsmaster o. s. V. Grundet sin enestdende holdbarhet blir
ysMetalin‘*=maling ogsd den mest ekonomiske maling pd tre, som: hus,
stasjonsbygninger etc. Leveres i hvitt og kulerer efter enske.

SACO KEM. FABRIKK #/s - Oslo

Telefon 15365 — 24619

AKTIESELSKABET

DRAMMENS ARMATURFABRIK

DRAMMEN

Armafur for dampkjeleanlegg

Solid, driftssikker og¢ holdbar

NS4 .
o Heloel

_+_

TELEGRAMADR.: HELGELAND cementrer, lerrer, cementkrybber, Barnevogner og dogcarter,
Telef. 1109 ® 1462 @ 1650

‘;I_

- '.'.‘I @VRE STORGT.
DRAMMEN

Det sterste utvalg i o¢ spesielle avd for: Jernvarer, verkteis
beslagsvarer, maskinrekvisita, metaller, anleggsmateriell.
Kjekkenutstyr, kortevarer, leketei. Bygningsartikler, Hun-
tonitt isoleringsplater, fliser, stepegods. linoleum, papp,
cement, kalk, stepegrus, sprengstoffe. Landbruksredskap.
Jern, stdl, plater, sorte og galvaniserte, beigeblikk. Bjelker,

75 Aars

erfaring i malervarer

CEDROL

Malerolje
Terr pd 7 timer.

MANDARIN KVIK-LAKK

Emaljelakk Gulvlakk
Terr pd 4 timer.

As JACOBSENS FARVEUDSALG — Oslo

1859—1934




Universal Baufilblade
og
High Speed —,—

for hdnd- og maskinkraft.
,,MillersFalls‘
,,High Speed*
Hullsag
Spesielt beregnet for
bruk i elektriske borr-

maskiner med stor
hastighet.

Hulsagen en forsynt med 1, feringsborr og kan
sage til en dybde av 7/ til 3", uundveerlig ved
boring av store hull i metall, tre eller lignende.

Forlang titbud fra

€ ovenD & THEWSEN S

KIRKEGT. 30 - OSLO - CENTRALB. 23840

. er tilpasset
norske forhold.
Riktig form.
Solid utferelse.

CHRISTIANIA SPIGERVERK

Etablert 1853

Utstyr og materiell for:

Gassveisning
Elektrisk sveisning

Nk Miseliep

Centralbord 16950 — Osla

Den norske ingeniorforenings forskrifter

Jernkonstruktioner og beton-
konstruktioner
Pris kr. 3.00 - porto

N. I. F.s befongkomité
Meddelelse nr. 1
Undersokelser av skader pa vare
betongdammer og bruddstens-
dammer i mortel. Arsak
og botemidier

Pris kr. 15.00 + porto

N: I. F.s befongkomité
Meddelelse nr. 2

Pris kr. 350 4+ porto

Tilsalgs i
TEKNISK UKEBLADS EKSDPD.
Ing. Hus, Oslo
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Tabell 2. Utgifter og inntekter i budgettdret 193233

ved Statsbanenes Automobilavdeling i Oslo.

Bensinbiler (antall 28).
6514 effektive kjoredager a 8 timer. (8596 kalenderdager).
604 174 kolli.

Pr.
‘ kjore- Procentvis
| dags- Pr. fordeling
| 1 verk kolli  av utgift-
| ast. ene
| Kroner | kr. kr. |
[ 1 | 2 | 3 l 4
Sum inntekt . ... ... | 317 215,61 | 48,70 0,525
Sum atgift ......... 281 488,05 | 43,21 | 0,465 |
Herav lenn ....... 129 285,68 | 19,85 | 0,214 | 45,9 %
i erstatninger . l 1512,11| 0,22 0,003 0,5 %
,,  bensin ...... | 13957,58| 2,14 10,023 4,9%
. olje ..., | 1140,22| 0,18{0,002| 0,4%
,  garasjeleie .. | 16960,00| 2,60 0,028 60%
, gummi ..... | 127662 0,20 0,002| 05%
5 rep. og nyan- ! |
skaffelser ... 2392096 | 3,670,039 8,69%
o veiavgift — — - —
., administrasjon | 40290,54 | 6,19 0,067 | 14,3 %
N . 3 144,34 (},48‘0.005i 1,19
., amortisasjon  50000,00 7,68 0,082 17,8 %

100,0 %

STATSBANER 317

NORGES

Elektriske biler (antall 2).
567 effektive kjoredager a 8 timer. (614 kalenderdager).
52074 kolli.
| 1 | 3 | 2 : 4
28 286,80 | 49,89

Sum inntekt ........ | 0,54
Sum ulgift ......... | 18175,80 | 32,05 | 0,345
Herav lenn ....... ' 11324,04‘19,97 0,216 | 62,3 9%,
,,  erstatninger . — - — | —
., elektr. strom |
(ladning) .... 132873 234|0,025 73%
i olje ........ 11,00 0,02| — -
,,  garasjeleie .. 960,00 1,69 | 0,018 53%
- gummi...... — — — =
,,  rep. og nyan-
skaffelser ...  1009,96' 1,78 0,019 569%
i veiavgift .... 224,00 0,39 0,004 1,2 %
. administrasj. 3318,16 5,860,063 ' 18,3 9%
o renter ...... = — = —
,,  amortisasjon — — - —
100 %

Bensin 0g elekiriske biler (antall 30).

Tilsammen 7081 effektive kjoredager & 8 timer.
(9210 kalenderdager). 656 248 kolli.
Samlet sum inntekter | 345 502,41 | 48,79 0,526
Samlet sum utgifter 299 663,94 | 4232 0,456

JERNBANE OG HOISKOLE

1 nr. 50 for 1933 av meddelelsene fra de tyske riksbaner
,,Die Reichsbahn” — star en artikkel av riksbanenes general-
direkter Dr. Dorpmiiller som ogsd har interesse for Norges
Statsbaner.

Vi gjengir her de avsnitt som er av almindelig interesse:

,,Jernbanen er en forvaltning, hvis virksomhet strekker
sig over alle neringslivets felter og den kan ikke vare uten
samarbeide med videnskapens menn.

En rekke sporsmal lar sig i det hele tatt ikke lese uten
videnskapelig belysning. Det er her en stadig vekselvirk-
ning mellem riksbanenes praktiske arbeide og det viden-
skapelige studium.

Blandt de videnskapelige spersmal péd det tekniske om-
riade, er det vedlikehold og fornyelse av de bygningstekniske
anlegg og det rullende materiell, verkstedene, anskaffelsen
av materialer som kull, jern, tre, olje o.l. — som er av den
storste viktighet. Dessuten er der ogsé en rekke andre spors-
mal sisom finansvesenet, tariffpolitikken, funksjoner- og
arbeidsretten samt forskjellige rettssparsmal som stadig
beskjeftiger riksbanene.

Erfaringen har lart oss at vi gjer rett i ikke bare a stole
pa var egen dom nar det gjelder mange av disse sparsmal,
men holde oss i stadig forbindelse med de forende videnskaps-
menn, som har en fremsynt forstdelse av tiden.

PA tross av all ned setter riksbanene sin @®re i & holde sin
forskning pa heiden og gi de forskjellige forskningsinsti-
tutter arbeidsopgaver og pengemidler til & lose dem. Vire
egne resultater stiller vi gjerne til videnskapens tjeneste.”

Efter 4 ha nevnt en rekke forspks- og materialprove-
anstalter, stasjonere og flyttbare, som riksbanene selv driver
gar generaldirekteren over til samarbeidet med andre viden-
skapelige institutter; den tyske ingeniorforenings mange
videnskapelige komiteer, den tyske videnskaps nedsforbund,
de offentlige materialproveanstalter og heiskolenes pro-
fessorer. Han sier videre:

,,Denne oversikt over vére videnskapelige institutter og
komiteer viser at disse mest er av teknisk art. Det ligger i
bedriftens natur. Falgen av dette er at vart forhold til de
tekniske heiskoler er eldre og intimere end til de andre fa-
kulteter.

Professoratene i jernbanebygning og jernbanedrift er be-
satt med menn fra var etat, som av personlige grunner op-
rettholder sin forbindelse med jernbanen. Da riksbanene i
1930 tradte i spesiell forbindelse med haiskolene, var det en
selvfalge at begynnelsen blev gjort med de tekniske hai-
skoler. Det samme var tilfelle da vi siden holdt de ferste
studiemster med videnskapens menn.

Det viste sig imidlertid efter det ferste mates store suk-
cess at en rekke sporsmal trengte belysning av socialgkono-
mer, jurister og spesialister pd administrasjonens omréde.

I denne form er studiemstene blitt en fast institusjon.
Hver var treffes menn fra universitetene, de tekniske og
merkantile heiskoler og jernbanemennene til en ukes alvorlig
arbeide, med foredrag og besiktigelse av anlegg og nybygg.
Blandt foredragene kan nevnes:
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Driftsomkostningsberegning.

Utdannelse av bygningsingenigrer.
Organisasjon og videnskap.
Jernbanetariffer.
Verdenstrafikkformidling.

Pensjonering og utdannelse av personale.
Elektroskonomi.

Ved disse moter kommer ikke bare menn fra samme fag
sammen. Der moter ogsd representanter for andre felter,
hvis kritikk virker ansporende pé deres eget arbeide.

Var hurtigtrafikk hadde aldri lykkes, hvis vi ikke hadde
liert oss stremlinjeformens fordeler av biler og flyvemaskiner.

De personlige bekjentskaper som stiftes ved disse moter
spiller en viktig rolle. De danner grunnlaget for en fortsatt
meningsutveksling til gjensidig fordel.

ORGES STATSBANER Nr. 2 - 1934

Det er jo alltid jernbanens opgave: A gjore avstanden mel-
lem menneskene mindre”

Generaldirekteren nevner videre sprogkunnskapenes store
betydning for jernbanen. Riksbanene har funksjonarer
som gjoer tjeneste ved jernbanene i England, Nord- og Syd-
Amerika, Russland, Holland o. s. v. i bytte med utenlandske
jernbanemenn som gjer tjeneste i Tyskland. Han holder
dette for like viktig som & ha tyske reisebyraer og agenter i
utlandet.

Jernbanene var de ferste som overvandt avstanden og
skapte det moderne menneske. De stopper ikke ved lande-
grensene. Jernbanemannen matte derfor likesom sjgmannen
lere sig & tenke i verdensdeler, ikke bare i riker.

Til de internasjonale kongresser trenger vi folk med uni-
versell viden. Men pa spesialistens skuldre hviler jern-
banens fremtid. Ingenior Herman Fleischer.

MOTORVOGNDRIFTEN PA STATSBANENE

Meddelt fra Maskindirektorens kontor.

I den statistiske oversikt over motorvogndriften som er
inntatt i ,,Meddelelser” nr. I for 1934, har der innsneket sig
en feil'). Nedenfor inntas derfor en beriktiget oversikt:

) Haire halvdel av fig. 2 pa side 17 i nr. 1, gjelder ikke

bare smalt spor, men bredt og smalt spor tilsammen,
hvortil det bedes rettet. Red.

Statsbanene hadde pr. 30. juni 1933 de i nedenstiende
tabell anferte motorvogntyper i drift, i alt 49 stk.

Antall gjennemlopne motorvognkm, samt transporterte
akselkm pa bredt spor, smalt spor og tilsammen er i de 5 siste
driftsdr vokset som vist pa fig. 1.

Netto

Antall Maks.

Nytt-
i ittepl. | bar | Lijre. | Vogn- |  Maks. . Na
Vogntype :,\Qléhaeli. Vogn nr. Fabrikant 'Eiitkl E};;E%i %Ili‘?e- lﬁ:srf v?:ilz m[_(ﬁ{r- \;r()(:i[% hefsi.EEi?t;:e
seter) m? km't. tonn kg
1 2 3 4 5 6 | 7 ] 8 | 9 | 10 11 12
r dt SPU_-" T - 18 202 _ - _5_6 | __i - _
Bre :
Deutsche g .
g —— 1923 - 436 @ 55 24,8 160 570
£ejo-1 18203 ' Werke 61 ,
Cmo-3 3 18 236- Skabo og 1932 66 | 470 7. 345 [ 2 x 150 | 735 | Meddelelser
18 238 T. A. G. (1) | fra N. S. B.
nr. 3/1933
Cm-1 3 18 201 Skabo og 1924/27 50 | 338 50 | 17,7 75 525
18 212 A E.G.
18 213 ,
7 18215-18218 N 3. B. I , Meddelelser
18 220-18 222 T hei 14,2 | 120 + 70, 435 |fra N.S.B.
Cm-13 = -neim % I i T i N :
4 18219 og 1929/30 ?é 325 65 447120 - 80, 445 | nr. 4/1930
18 225-18 227 | Skabo (12) |
: Teknisk
6 18 228-18233 50 17,8 | 2 x 120 | 495
Cm-14 o T oai asas Stremmen | 1931/32 6) 36,1 — -- Ukeblad
2 18 234-18 235. 18,0 [ 2 x 140 | 500 ' nr.24/1932
Smalt spor: . | ;
Cmeo-1 | 4 2672-2675 | Stremmen 1932 56 | 41,9 | 60 18,7 | 2 x 120 | 445 | Meddelelser .
| fra N. S. B. :
| nr. 3/1933 !
S — - —_— e S - P, VRS S —— - - - J
Cm-1 18 2653-2658 N.S. B., 1927/30 | 30 20,7 55 | 104 120 | 500 | Teknisk
2660-2671 T.heim (6) ! Ukeblad
og nr. 51/1927
Stremmen




Nr. 2 - 1934

Surm oksel km

inkl 1il) nyw)

[1 | apmmpeees
y i
I %fﬁ}%ﬁ

—7
3 / y
1
7 Jemm)hrmjwlm
2 d
H ¥
"!;‘ // ﬁ!a)'wwynkm br spor:
/ 14 8 g 55
L vl
.
¥R &S K ®§ %I 5N b
1 1 é ‘L é 1] ol\ o $ é;
§ 8883 § R ad
Fig. 1

Utgiftene ved motorvogndriften i de siste 5 driftsér er
fremstillet grafisk i fig. 2.

Utgiftene er angitt serskilt for hver vogntype og dessuten
er opfart de midlere utgifter for henholdsvis bredt og smalt
spor.

Overst i sammenstillingen er utgiftene — skravert —
anfert i ere pr. motorvognkm, sa vel opdelt i de tre grupper:
,,Forbrukssaker”’, ,,Ferer- og pusserpersonale’” og ,,Ved-
likehold” som nedenfor i en hovedsum. For & gi et uttrykk
for de forskjellige vogntypers transportevne er sammen
med ,,Sum utgifter pr. motorvognkm’' inntegnet med sort
i en vilkarlig valgt malestokk og med skala pa heire side
av tabellen det gjennemsnittlige antall aksler i de forskjellige
typers motorvogntog.

Imidlertid gir forholdstallet ,,ere pr. motorvognkm” ikke
noget helt tilfredsstillende sammenligningsgrunnlag for de
forskjellige vogntyper, og nederst pa fig. 2 er derfor ,,sum
utgifter pr. motorvognkm’ omregnet til ,,sum utgifter pr.
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m? km™ (angitt i ere pr. m® km). De transporterte nyttbare

kvadratmetre er bestemt saledes:
For motoivognene: Vognkassens horisontal-projeksjon
(utvendig mal) minus avlast, ikke benyttet forerrum, tverr-

snitt av vertikale, unyttbare rerkanaler o. I.

For tilhengervognene er som gjennemsnitt regnet:

For bredt spor
For smalt spor

pr. transportert tilhengeraksel.

Selv om naturligvis heller ikke forholdstallet: ,are pr.
m? km” er et helt riktig sammenligningsgrunnlag motor-
vogntypene imellem, idet bl. a. de forskjellige stignings-
forhold ikke kommer til uttrykk, sd er det dog antagelig
det beste statistiske sammenligningsgrunnlag som nogen-
lunde lett kan skaffes.
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GJENNEMSNITTLIG ARBEIDSFORTJENESTE PR. TIME VED STATENS
JERNBANEANLEGG I 1933

Kvartalsvis for hver arbeidsgruppe.

Nr. 2 - 1934 ‘

Akkord Daglenn Handverkere
Anlegg 1By | R S R PRSI BT R s R PR L) PN S (BT N U A A IR ST 1a—31 12
Kr: Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. | Kr.
Serlandsbanen @.: !
Neslandsvatn—Grovane ....... 1,420 1,443 1,435 1,460 | 1,235 1,281 1,246 1,280 | 1,488 | 1,560 | 1,501 | 1,503
Serlandsbanen V.: ,
Grovane—Kcristiansand ........ 1,504 I,4?6| 1,470 | 1,452 1,260 1,239 1,146 1,229 1,404 | 1,451 | 1,483 ! 1,483
Krossen—Oydnesvatn ,........ 1,500 1,570 ' 1,590 | 1,520 1,000 1,120 0,960 0,880 | 1,600 | 1,600 | 1,520 | 1,330
Nordlandsbanen S.:
Grong—Smaldsen ..,........... 1,325 | 1,447 | 1,533 | 1,477 1,244 1,194 1,260 1,131 1,351 | 1,345 ‘ 1,337 | 1,363
Namsos—Grong .............. 1,387 1 1,478 | 1,494 | 1,440 [ 1,263 | 1,224 | 1,250 1,241 1,348 | 1,364 | 1,340 | 1,348
Nordlandsbanen N.: |
Smaldsen—Mosjoen. ........... 1,396 1,420 1,410 1,412]0,914 1,067 1,079 1,104 | 1,377 | 1,321 | 1,207 | 1,373
Oslo Ostbanest. utvidelse ....... 1,426 | 1,516 | 1,546 | 1,567 | 1,177 1,183 1,171 1,207 | 1,425 | 1,490 | 1,437 1,455
Vossebanens part. ombygn. ...... 1,326 — — | 1,250 - - e — — — - —
Flamsbanen . ................... 1,429 ' 1,420 1,533 | 1,597 | 1,250 | 1,104 | 1,082 | 1,203 | 1,555 1,536' 1,495 1,541
Voss—Eidebanen.,.............. 1,420 1,430 1,450 | 1,510 | 1,270 1,280 | 1,300 | 1,270 | 1,300 | 1,470 1,300 1,290
Flekkefjordb. ombygn. .......... 1,163 | 1,490 . 1,680 | 1,167 | 1,267 1,261 | 1,378 1,250 | 1,433 | 1,350 | 1,361 | 1,350
I gjennemsnitt. .. .......... 1,398 | 1,462 1,471 1 1,466 1,200 1,210 [ 1,221, 1,192 1,426 1,434 1 1,403 1,430

PERSONALFORANDRING VED STATSBANENE

Hovedstyret.
Hovedkasserer Fr. Stabenfeldt dede d. 31. jan. 1934.
Forstefullmektig P. Haugsvang er avgatt med pensj. fra
31. mars 1934.
Fullmektig C. G. Nielsen er avgitt med pensj. fra 10. mars
1034.
Oslo distrikt.
Baneinspekter Helge Rabstad, Hjerkinn, er overflyttet
til Oslo distr.
Lok.mester Petter R. Oyen, Kongsvinger, er konst. som
avdelingsingenier av kl. B. i Oslo distr.

Drammen distrikt.
Stm. Aug. Knudsen, Blommenholm, er avgitt med pensj.
fra 3. mars 1934.
Stm. Fredrik Christensen, Larenskog, er konst. som stm.
ved Oslo V.
Hamar distrikt.
Stm. Helge Tomter, Ottestad, avg. med pensj. fra 8. juni
1934.
Stm. L. A. Mathisen, Atna, er konst. som stm. ved Brat-
tum.
Trondheim distrikt.
Fullm. Chr. Larsen, Dc. kontor Thm., er konst. som ferste-
fullm. sammesteds.

Stavanger distrikt.

Kont. Leif Larsen, er konst. som fullm. ved Dc. kontor.

Jernbaneanleggene.
Distrikskasserer Sofus M. Nielsen, Sorlandsb. V., avg.
med pensj. fra 14. mai 1934,
Opsynsmann Chr. Olsen, Oslo ©. utv., dede 3. novbr, 1933,

Som opsynsmenn er konst. flg. fung. opsynsmenn:

Ved Serlandsbanen 0.:
. - V.
,, Nordlandsbanen S.:
i — N.:
,» Flekkefjordb. omb.:

M. Lillejord og L. Larsen.
Harald Aasebo.

A. Fossum og A. Solem.
Hj. Ekrem.

0. Tveit.

DODSFALL

Pensj. overingenier Paul Edolf Rennemo dede d. 5. mars
1934.

MALESTOKK

Opmerksomheten henledes pd omslagets 4. side, hvor
der i kanten er trykt en neiaktig mdlestokk, som kan
avklippes og benyttes pa kontor. Red.

REDAKSJONSKONTOR — ved Hovedstyret for Statsbanene — Oslo @stbanestasjon, 4. etasje, tlf. 26880 nr. 294.
Utgitt av Teknisk Ukeblad, Oslo.

Abonnementspris: kr. 10,00 pr. ar — Annonsepris:

1/, side kr. 80,00, ¥ side kr. 40,00, % side kr. 20,00.

Ekspedisjon: Kronprinsensgt. 17. Telefoner: 20701, 23465.

Trykt den 16. april 1934.
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Spiralbor

av kullstoffstal og §
selvherdende stil,
cylindriske
og koniske,

Hei kvalitet.

Fongsberg
Baabenfabrik

MEDUSA VANNTETT
' CEMENT

EIER DE HUS?

De skal pusse fasaden og grunn-
muring med MEDUSA VANNTETT
CEMENT, sd blir alt utvendig tett,
sterkt og varig. De skal Medusa-
cementere kjelleren, sd blir den tett
og terr. De skal bruke Medusa cement
overalt mot fuktighet; den er billig
og letvint i bruk. MEDUSA forster-
ker, beskytter og bevarer og krever
intet vedlikehold." 4

Det ma interessere Dem som hus-
eier & hgre n@rmere om denne enkle
og gode metode. Spgr Deres cement-
forhandler om oplysninger og tilbud.
Pd anmodning sender vi Dem: gjerne
brosjyrer med bruksanvisning.

/s Dalen Portland - Cementfabrik

BREVIK

AL“MI"I“M Gir: storre sikkerhet - komfort ~ inntekter

mindre risiko ~ reparasjoner - utgifter

Derfor: brukes ALUMINIUM hele verden over
i JERNBANEVOGNER

Vevstanger og krysshoaer av aluminiom

Aktieselskapet

NORSK ALUMINIUM COMPANY
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‘Donkraiter

Type S.B.W.

Helt av jern og stal.
Sterst mulig virkningsgrad.
Minst mulig friksjonstap.

Samme lefteevne pd horn
og sideklo.
Drivmekanismen helt inn-
kapslet. '
Tannhjul og drev av stil
med herdede og fresede
tenner

Lave priser.

MASKIN: PAY & BRINCK

OSLO

Tandsangs

Brokonstruksjoner

DIFFERDI NGER

kan pa grunn av de store flangebredder
med fordel anvendes
som Seller
Stetter
. Stivere
Kranbaner
i Verksteder
Siloer

Pakkhuse
og i Jernkonstruksjon

sDAHL J¢RGENSEN & |

Les , Meddelelser fra Norges Statsbaner” — Abonner straks pa ,Meddelelsene” gjennem Teknisk Ukeblad.

Bruk

Hvit Portlandcement
S ————

»ONOWCRETE*

til stepning og puss i
tuneller, underganger, maga-
siner, lokomotivhaller og
verksteder hvor lyse, hold-
bare varbestandige flater
tiltrenges.

H. MUSCULUS

KONOWSGATE 9, OSLO
Telef. 81473 — 82582 — 82282
82620 -

TRANSPORTABLE
KOMPRESSORANLEGG

FRA LAGER

jgul

Kongensgt.10 Oslo

o Stave

m & WAHLS BOKTRYKKERI, OSLO




