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MEDDELELSER FRA

NORGES STATSBANER

INNHOLD : Driftsregnskapet for Norges statsbaner 1. juli 1930—31. juni 1931, —
HEFTE NR. 4 Vognstoppere. — Statsbanenes automobilavdeling i Oslo. — Med- NOVEMBR 1931
delelser fra Veidirekteren 1931. — Bro over Namsen ved Bertnem.

DRIFTSREGNSKAPET FOR NORGES STATSBANER
1. JULI 1930—30. JUNI 1931

vedkommende J. 1. Jernveiens bevoktning og vedlikehold og
J. V. Telegraf og telefons vedlikehold.

Jernbanenettets lengde. medgatte belep inngar imidlertid kr. 379 093,08, som er
oparbeidet av posten «Mindre utvidelser og forbedringer»
og som ikke inngar i ovenstiende opgave over bevilg-
ninger. Under hensyn hertil blir saledes mindreutgift
sammenlignet med bevilgningen i virkeligheten kr.

.1en]101d til rapport vedk. driftsregnskapet for
terminen 1929—30 var statsbanenettets sam-
lede lengde pr. 30. juni 1930 (inkl. Snasa—

O T T R T e L bt e 3504 km 5
22 .

Herav er folgende strekninger dobbeltsporte: 432263 eller ca. 3,1 %.
Oslo O.—-Lillestram ......coovviia... 21 km :
oo B. MEDGATTE BELOP I TERMINEN 1930 - 31 SAMMENLIGNET

TR B » MED MEDGATTE BELOP i FOREGAENDE TERMIN
Oslo: Vi—Sandvika soivecisvesssves 13 »
is Herover hitsettes tabell 2.
R 3 5

Som det sees av tabell 2, er der tilsammen ved alle

Foelgende strekninger har swrskill godsspor:
distrikter en mindreutgift kr. 773 300 sammenlignet med

Loenga—Alnabru: :o:caiiiiiisiiavis 7 km :
L0enga—Toien ..ooveeeeeeennnennnnnn. & % terminen 1929—30, eller ca. 52 % mindreutgiit. Storst
1 er mindreutgiften ved Oslo distrikt. Alene Trondheim
e og Bergen distrikter viser nogen merutgift, nemlig hen-
THsAmmen. scoomsrmammnspnonnmesantas 3557 km | ,1dsvis 2.0 og 1.5% merutgift. Der henvises forevrig
I terminen 1930—31 er ingen nye baner tilkommet. til tabellen

[ tabell 3 er inntatt et sammendrag av de samlede

I: JERNVEIENS BEVOKTNING OG VEDLIKEHOLD
J B % medgatte belop vedk. ] I fra og med terminen 192526

A. SAMMENLIGNING MELLEM BEVILGEDE OG

. MEDGATTE BELOP til og med sist avsluttede termin 1930—31.
Herover hitsettes tabell 1: . o R
i lisettes: tabell Det bemerkes at i driftsaret 1925—26 inngar ikke
. . T Hovedbanen, som imidlertid inngar i samtlige senere
Bevilgning | Medgitt Merutgift + o w % —
Tabell 1 for terminen | i terminen Mindre- driftsar ira 1. juli 1926.
1930—31 1930 - 31 ubgift - Som det sees av tabell 3, var utgiftene inntil drifts-
Distrikt Kr. Kr. Kr. aret 192930 stadig synkende. Driftsaret 1929—30 viste
OSIO e 4070 000 3087305 = 82605 de‘i‘lmlpot stigning i utgnt.er. mens det sist zrvsiut}ede
S e 2 870 000 2876437 | 4 6437 driftsar, 1930-—31, atter viser storre nedgang i utgifter.
Hamar......... 1 360 000 1362274 | + 2274
Trondheim ..... | 2 118000 2271782 | 1153782 (. SAMMENLIGNING MFLLEM DISTRIKTENE.
Stavanger ..... | 258 000 262 321 4+ 4321 For a kunne fa et grunnlag for en sammenligning av
iergenci -------- 1?113;883 l?gf'{ gig a5 2:’332 de medgatte utgifter i terminen 1930—31 distriktsvis og
rsand ....... | Y + ¢ . ; " s
N o oons 1 300 000 1162680 = 137311 for d‘? enklete bane‘r er opstilt efterstiende _tabe]larlske
Arendal ....... | 195 000 168 963 = 26037 oversikt, bilag 1. Som det av denne oversikt sees, er

utgiftene under J 1 opfert i sin helhet i kolonne 9 med
fordeling pa distrikter og baner. De samlede utgifter

Som det av denne tabell sees er der ved samtlige vedk. J I (kol. 9) er ved kolonnene 2, 4, 6, 7 og 8
distrikter sett under ett en mindreutgift kr. 53170. 1 opdelt i utgifter til:

Tilsammen ... | 14124000 14070830 | <+ 53170
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Medgitte belop i terminen ‘[:::;‘:tf;;:rj:_
Tabell 2 —— - — _ —_—
192930 1930 -31 Talt o
Kr. Kr. Kr. &
Oslo distrikt ... 4 547 757 3 987 305 -= 560 452 = 12,3
Drammen distrikt ................. ..., 2 994 969 2 876 437 -+ 118 532 = 4,0
Hamar distrikt’ ooy e s 1 458 710 1362 274 -+ 96 436 = 6,7
TIOTANEIM digteike oo sanasieg 2226 800 2271782 -+ 44 982 -+ 2,0
Stavanger distrikt ........... ... ... ., 275 629 262 321 = 13308 =~ 48
Bergen distrikt ....... .. ... . i, 1815252 1 842 029 + 26777 + 1,5
Kristiansand distrikt ................cc00vinnn. 142 052 | 137 029 = 5023 = 3,5
Waevik Qistriktl comsvesoneimesmssessrayosmmm 1199 321 1 162 689 = 36632 = 3,1
Aretidal ‘GEtHKE « oo vvvossmss mwvmmn s s i 183 640 168 963 = 14677 -~ 8,0
THBATIIIEI - wommumomiosmminma s o s e RS A Hi 14 844 130 l 14 070 830 = 773300 | <+ 52
o o o B B - - Niﬂl'llt,':i rb --:
Mindreutgift -
Medgitt ialt Sammenlignet med Sammenlignet med
Tabell 3 vedk. J 1 foregiende driftsir driftsaret 192526 .
Talt e J Talt | .
Kr, f Kr. " [ Kr. ! fo
| =
YO25:26 o vuwnnumanemnimwarse 116 714 102 | | ‘ ’
VOREEDT. o e mesiiw e os o 15 769 919 -+~ 944183 = 5,6 | - 044 183 = 5,6
1927—28 ...t 15193 938 = 575 081 = 3,6 | =1520164 | = 9,1
YO2B-—20 o oviininiiina sinwss 13 965 169 = 1228 769 = 8,1 = 2748 933 = 16,5
2 s T 14 844 130 -+ 878 961 + 6,3 -+ 1 869 972 | = 11,2
1930—3E o cemmmsmmsauyanss | 14 070 830 = 7173300 | =52 2643272 | =+ 158

) Heri inngar ikke Hovédbanen.

Bevoktning og visitasjon,

Hovedlinjens vedlikehold,

Stasjonsplasser og sidespor,

Sne- og isrydning samt

alle evrige utgiiter under J [ i sum.

I kolonne 11 er opfart samtlige utgifter under J I,
eksklusive utgifter til sne- og isrydning.

I kolonnene 3, 5, 12 er utregnet de enkelte
baners utgifter pr. km for ovennevnte hovedgrupper.

I det folgende vil distriktenes utgifter til sne- og is-

10 og

rydning bli holdt utenfor i sammenligningen, da disse
utgifter i forste rekke er avhengig av de klimatiske for-
hold m. v. i banens strok og saledes stir i en sar-
stilling sammenlignet med de svrige utgifter under J 1.
Utgiiter til sne- og isrydning vil bli nzermere omhand-
let i et eget avsnitt i det felgende.

I tabell 4 er inntatt en distriktsvis sammenligning mel
lem de samlede utgifter under ] I (ekskl. sne- og is.
rydning), utregnet pr. km bane for de 2 siste driftsar
1920—30 og 1930—31.

Utgifter under J 1

E Forskjell mellem 192030

(ekskl, sne- og isrydning) og 1930—31
Tabell 4 - . 2 = | B
1)22‘ » ]9@:3' Merutgift | Mindreutgift

Kr. pr. km. bane pet. I pet.

O8lo dISErIRE. oo v vvivvaims v smensssossuiesns s oo 5933 4817 18,8

Drammen distrikt ..................00iia... 4089 3804 ‘ 7,0

Hamar distrikt .........cooiviiiniiinnnnnnnn., 2332 2122 9,0

Troddheim QISHKE .o cvvesesorsssims o 3339 l 3273 2,0

Stavarger QUSHAKL, .o ewmmnmmasm e s L 1703 | 1 580 7,2

Bergen distrikt .. ........ ... ... ... .. ....... 3 521 [ 3300 6,3

Kristiansand distrikt .............c0vevienn..... 1749 1 563 10,6
Narvik distrikt-...ocoaaimamiuisiidiaisive s [ 24 722 25 351 2,1

Arendal distrikt ...........coeiiiiiiiinnenn.., | 1 546 1 300 159

Tilsammen 3982 3603 i l 9,5
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| Utgifter pr. km. bane til ,Jernveiens bevoktning og vedlikehold™ (J1).
| eksklusive utgifter til sne- og isrydning.

Tabell 5 Bredsporede baner | Smalsporede baner
1929 — 30 T 1830—m1 " em—m 1910—31
K. K. Kr. Kr.
|
Oslo distriki: Ostfoldbanen ............. 5899 4396 ’
Kongsvingerbanen ......... 3063 3517
Gjevikbanen .............. 4009 3211
Solgrbanen ............... 2 589 1 851
Hovedbanen ..,........... 9 427 8835
Drammen distrikt: Drammenbanen. ........... 10 375 10 468
Randsfjordbanen .......... 4504 3925
Serlandsbanen ............ 1943 1 848
Bratsbergbanen ........... 4228 3 986
Vestfoldbanen ............ 3511 3416 3 546 3187
Numedalsbanen............ 1132 1 090
Hamar distrikt: Eidsvoll—Dombas ......... 2 759 2 501
Raumabanen ............. 1762 1 548
Rerosbanen ............... 2094 1 944
@ ondreim distrikt: - Dovrebanen .............. 4131 4264
Merakerbanen ............. 4501 4 389
Nordlandsbanen ........... 2 688 2 548
Rerosbanen ............... 2 266 2121

Stavanger distrikt: Stavanger—Flekkefjord. . . .. 1703 1 580

Bergen distrikt: Bergen—Henefoss ......... 3521 3300

Kristiansand distrikt: Setesdalsbanen ............ 1 749 1 563

Narvik distrikt: Ofotbanen ................ 24 722 25 351

Arendal distriki: Treungenbanen ........... 1 546 1 300

Utregnet pr. km bane er der siledes for alle distrikter Stort sett har disse utgifter holdt sig nogenlunde pa

samlet fremkommet en mindreutgift pd ca. 9.5 % sam-
menlignet med driftsaret 1929--—-30.

Samtlige distrikter med undtagelse av Narvik distrikt
Oslo
Forevrig henvises til tabell 4.
1930—31 pr. km
bane under ] I (ekskl. sne- og isrydning) opdelt pa de

viser mindreutgift. Storst er mindreutgiiten i
distrikt med 18,8 %.

I tabell 5 er distriktenes utgifter i

enkelte baner, saerskilt for bredt og for smalt spor. Til
.ﬂélllllllﬁ[]]iglliil;‘,‘ er medtatt
driftsaret 1929—30:
Som det sees av tabell 5, er utgiftene pr. km gatt
ned ved samtlige baner alene med undtagelse av:
Drammenbanen, Ofothanen.

tilsvarende opgaver for

Dovrebanen og

1. Bredsporede baner.

I det felgende er seerskilt behandlet de storste hoved-
poster under J I (ekskl. sne- og isrydning), nemlig:

a) Bevoktning og visitasjon.

b} Hovedlinjens vedlikehold.

¢) Stasjonsplasser og sidespor.

Disse hovedposter omfatter i 193031 tilsammen ca.
88,4 %¢ av samtlige utgiiter under ] I (ekskl. sne- og
isrydning).

a) Bevoktning og visitasjon.

I tabell 6 er utgiiter pr. km ved de forskiellige baner
i 1930—31 sammenstilt med tilsvarende utgiiter i 1929
—30:

samme niva som i driftsaret 1929—-30. Sterst nedgang
viser Drammenbanen, nemlig ca. 17 .

Der henvises forovrig til tabell 6.

h) Hovedlinjens vedlikehold.

For & kunne anstille en naermere banevis sammen-
ligning mellem utgiiter til hovedlinjens vedlikehold er
opstilt et sammendrag, bilag 2. Det samlede medgitte
belop vedk. denne gruppe (J 1 C, 120—129) er i sam-
mendraget opfert under kolonne 18 med fordeling pa
de enkelte storre poster i kolonnene 2, 4, 6, 8, 12, 14
angitt sum «overbygning»
(postene 120—125 i driftsregnskapet). 1 nevnte bilag 2

utregnet den gjennemsnittlige

og 16. 1 kolonne 10 er

er ennvidere utgift pr.
km for de enkelte grupper av arbeider under hoved-
linjens vedlikehold. Herom anferes:

. Overbygning (post 120—125).

I sammenligning med driftsarene 192829 og 1929

30 hitsettes tabell 7, utvisende de samlede utgifter pr.
km bane til «overbygning» i driitsaret 1930-—-31.

De ileste baner viser tildels betydelig nedgang i her-
Alene viser be-
traktelig stigning, nemlig ca. 23 % stigning sammen-
192930 og ca. 46 %
sammenlignet med driftsaret 1928—29.

omhandlede utgiiter. Drammenbanen

lignet med driftsaret stigning

Forovrig er der fremkommet en mindre stigning ved
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Tabell 6

Bevoktning og visitasjon

Utgifter pr. km bane

193031

toldbanen,
sammenlignet med driftsaret 192930,

Oslo distrikt:

(stfoldbanen

Kongsvingerbanen . ..

Gjevikbanen
Solerbanen
Hovedbanen

Drammen distrikt:

Drammenbanen
Randsfjordbanen
Serlandsbanen

Bratsbergbanen......

Vestfoldbanen (bred)
Numedalsbanen

Hamar distrikt:
Eidsvoll—Dombas . ..

Raumabanen

Trondheim distrikt:

Dovrebanen
Merakerbanen

Nordlandsbanen .. ...

Bergen distrikt:

Bergen—Haenefoss ...

Dovrebanen, mens Eidsvoll

192980

Kr. Kr.
710 686
368 377
702 695
246 249
700 729

1338 1112
469 462
367 359
437 398
475 478
150 162
350 338
285 268
656 653
574 600
307 362
888 888

Dombashanens utgiiter

til

overbygning star omtrent uforandret i forannevnte 3

driftsar.

Forholdsvis sterst nedgang i disse utgiiter viser (st-

hvor

utgiitene er

redusert

med ca.

35 Yo

Tabell 7

Utgifter til overbygning

(post 120-125)

Kr. pr. km bane

1924-99  1920-30 | 1030-31

Oslo distrikt:
(Ostfoldbanen

Kongsvingerbanen..........

Gjevikbanen

Solerbanen ................

Hovedbanen

Drammen distrikt:

Drammensbanen
Randsfjordbanen
Serlandsbanen

Bratsbergbanen
Vestfoldbanen (bred)
Numedalsbanen

Hamar distrikt:
Eidsvoll—Dombas..........

Raumabanen

Trondheim distrikt:

Dovrebanen
Merakerbanen

Nordlandsbanen............

Bergen distrikt:
Bergen—Henefoss

1674 2413 1564
1363 1034 1682
1131 1820 1439

955 1611 967
3123 3574 3018
2644 3139 3855
2213 2155 179
1140 1078 962
1619 1999 1734
1468 2056 1679

864 704 579
1316 | 1306 1314

719 915 732
1735 | 1992 2077
1423 1893 1819
1558 | 1198 1112
1772 | 1511 1 446

Nr. 4 - 1931

[ tabell 8 er inntatt en oversikt utvisende banevis
fordeling pa de enkelte poster av utgiiter pr. km til
Til sammenligning
med de nzermest foregaende 4 driftsar henvises til rap-
porter for 1926—27, 1927—28, 1928--20 og 192930,

hvilke rapporter er trykt i <Meddelelser fra Norges

overbygning i driftsaret 1930—31.

statsbaner» henholdsvis i:
hefte nr. 1 for 1928, side 7, tabell 8
» » 5 » 1028, » 91, » T
» » 6 s 1929, » 127, » 8 og
» » 5 » 1930, » 89, » 9

Som det av tabell 8 sees, utgjer de i driftsregnskapet
posterte utgifter til skinner med tilbeher en forholdsvis
mindre del av utgiftene under gruppen «overbygning»,
i hvilken f{orbindelse bemerkes at utgifter til skinne-
uthytning posteres pa fornyelsesiondet.

Utgifter til sviller har som det sees véart storst ved
Hovedbanen, Dovrebanen og Drammenbanen, med hen
1037, kr. 955 og kr. 829 pr. Ogsa
Merakerbanen, Randsfjordbanen og Bratsberghanen har

holdsvis kr. km.
iorholdsvis store utgifter pa denne post, nemlig mellem
kr. 600 og k. 700 pr. km. | tabell 9 er inntatt en over-
sikt over utgifter pr. km til sviller for de 5 siste drifts-
ar fra og med terminen 1926—27 til og med terminen
1930—31.

Ang. utgifter pr. km til svilleuthytning ved de for-
skjellige baner for de 5 siste driftsar henvises til over-
sikt herover i tabell 9.

Som det sees, har den giennemsnittlige arlige utgift
pr. km til svilleutbytning i 5-aret veert sterst ved @st-
foldbanen og Randsfiordhanen. Foraevrig henvises til
tabellen.

Utgifter til ballastering har som det sees av tabell
8, 1 driftsaret 1930
med kr. 477 pr. km. Ved Hovedbanen har tilsvarende
utgift vaert kr. 317 pr. km. Der henvises forevrig til.

opgavene i nevnte tabell 5.

31 veert starst ved Drammenbanen

Den vesentligste utgiftspost under «overbygning» ut-
giores av posten «@vrige overbygningsarbeider» (post
125). Denne sekkepost er
hesluttet opdelt i:

125: Alm. vedlikehold av skinnegang:

imidlertid av Hovedstyret
Loftning, ret-
ning, pakning og ballastpuss m. v.

125 a:

125b: Gressrydning og linjeslatt.

Skoring, klossing og telehugging.

Nye skiemaer overensstemmende hermed sees nu i
viere trykt og tatt i bruk i driftsregnskapet for terminen
1931—32.

2. Underbygning (post 126).

Under henvisning til bilag 2 hitsettes tabell 10, ut-
visende medgatte belep utregnet pr. km bane i 1930
—31 sammenligret med tilsvarende utgifter for de neer-
mest foregaende 4 driftsar:




Grubernes Sprangstoffabriker*s

OSLO - RADHUSGT. 2 - TELEFON 25617 - TELEGR.ADR. ,LYNIT"

e TR L L T R T

Varsko her!

Plastisk

LYNIT-B

er det kraftigste og
beste sikkerhets-
sprengstoff pa markedet.
Tildelt gullmedalje ved
Trondelagsutstillingen 1930

Kjop kun nﬂrSke Valel. Kjep fra
Y Il
/

Sten-, Smi- og Jordverktoi
Borstal

Massivt med Vanadium. Hult med glatt o¢ rundt hull.
Kn usek[Iler i spesialkvaliteter.

" Eneste verk i landet, som i disse spesialkvaliteter leverer udelukkende
NORSK STAL OG ARBEIDE

Leveres fra verk og lager og fra de storste jernvarehandlere.
Forlang vare spesialkataloger

STAVANGER ELECTRO-STAALVERK A/S

Jorpeland, Stavanger

A/S STAVANGER STAAL

Radhusgaten 6, Oslo




Aluminium Kabler
Stal-Aluminium Kabler

Det beste og billigste ledningsmateriell

Anerkjent av alle autoriteter

Vi projekterer og bygger komplette kraftledninger
Kurante dimensjoner fores pa lager

Forlang priser og oplysninger

Aktieselskapet

Norsk Aluminium Company

Hovedkontor: HOYANGER Sekretariat og Direksjon: OSLO

101,298 er nu tallet pa lev. lagerboxer forsynt med

=1 <% o
Rullelager

For tunge belastnin-

ger er det sfeeriske

SKF rullelageret
det rette lager

NORSK KULELAGER AKTIESELSKAP SKF OSLO




Nr. 4 - 1931 MEDDELELSER. FRA NORGES STATSBANER 61
| | Herav
. Su . f Skinner med ] : Bvrig‘e
Tabell 8 | AR I tilbeher i Rl ovfrb;ﬁ:;?gs-
' | (120-125) b o(2-121) | (122-129) (21 | - ()
| Utgift i kroner pr. km bane
Oslo distrikt: Ostfoldbanen .............. \ 1564 86 o311 229 I 937
Kongsvingerbanen .......... 1 682 75 414 108 1086
Gjevikbanen ............... 1439 67 562 59 751
Solgrbanen ................ 967 27 387 50 503
Hovedbanen ............... 3018 196 1037 | 317 1 468
Drammen distrikt: ~Drammenbanen . ........... . 385 483 829 | 477 2 066
Randsfjordbanen ........... 1790 38 624 | 138 990
Serlandsbanen ............. 962 2 132 107 720
< Bratsbergbanen............. 1734 | 35 615 163 920
Vestfoldbanen (bred) ....... 1679 | 24 195 246 1214
Numedalsbanen ............ ' 579 | 5 5 36 533
Hamar distrikt: Eidsvoll—Dombas .......... 1314 63 394 13 843
Raumabanen .............. 732 24 105 78 525
.ondheim distrikt: Dovrebanen................ {2071 | 51 955 166 905
Merakerbanen ............. 1819 34 688 278 819
Nordlandsbanen ............ 1112 | 4 221 189 699
Bergen distrikt: Bergen—Henefoss .......... [ 1 446 ‘ 72 445 87 842
- Medgitte belep til svilleuthytning
Tabell 9 1926-27 ‘ 1927-98 | 1928-29 | 1920-30 1980-31 |Fhenitlic pr.
ca, kr. pr. km bane (enkeltspor)
’ ! | |
Oslo distrikt: Ostfoldbanen ................... 1 358 938 372 1082 311 | 812
Kongsvingerbanen ............... 62 | 181 233 400 414 | 258
Gjevikbanen..................... 1045 632 100 703 562 g 608
SOIBEDATIEN v s cnnnmn s 190 | 423 306 | 702 | 387 | 402
Havedbanien: :oosnasessmmimain 533 | 190 ‘ 332 | 1112 1037 641
Drammen distrikt: Drammenbanen ................. 151 ‘ 256 253 469 829 392
Randsfjordbanen ................ 843 1004 821 668 624 | 792
Serlandsbanen .................. 23 65 78 85 132 ‘ 71
Bratsbergbanen ................. | 300 | 1073 501 689 | 615 654
Vestfoldbanen (bred) ............ 448 914 ‘ 329 r 667 .. 195 i " 511
’ S Numedalsbanen ................. | 1 ( 28 | 1 5 9
amar distrikt; Eidsvoll—Dombas ............... 824 707 | 646 | 355 | 394 ‘ 585
Raumabanen .................... 60 | 54 82 160 | 105 02
Trondheim distrikt: Dovrebanen ..................... 490 657 | 666 ‘ 809 i 955 715
MetaRErbanen: «oomwnms i iisan v 190 479 294 680 688 466
Nordlandsbanen ................. 735 744 | 625 301 221 525
Bergen distrikt: Bergen—Haonefoss ............... 760 811 739 522 445 ‘ 655

Ved de fleste baner er disse utgiiter i terminen 1930
—31 foregaende driftsar. Det
bemerkes dog at en opstilling av utgifter til underbyg-
ning med fordeling pr. km bane ikke gir noget sikkert
grunnlag for bedemmelse av omfanget av de enkelte
utforte arbeider vedk. banenes underbygning. Tabellen
gir dog et inntrykk av arbeidenes kostende i 5-aret og
den gir ogsa et billede av omfanget av disse arbeider
ved en sammenligning banene imellem. Vesentlig sterre
utgift pr. km enn ved evrige baner viser utgifter til under-
bygning ved Drammenbanen og Hovedbanen, saledes

lavere enn narmest

som det sees av den i tabell 10 utregnede gjennem-
snittlige drlige uitgift pr. km i 5-aret 1926—27—1930
—31.

Den samlede utgift til underbygning ved samtlige
statsbaner (bredt og smalt spor) har i 5-aret utgjort:

Driftsaret 1926—27 ............ccoovun.. kr. 973365
—r—  1927—28 ... » 969 835
—»—  1928—29 ... ..., » 1165693
—m— T929—30 i i e s » 1279 040
o I L e s » 1120724
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"Medgatt til nnderbygning (post 126)
Tabell 10 1926-27 | 1927-23 | 1928.29 | 1920.80 | 1930-3( |GiitliEer.
Kroner pr. km bane
Oslo distrikt: @stfoldbanen .............cc0un. 207 341 381 575 498 400
Kongsvingerbanen .......... ceenn 131 216 233 253 231 213
Gjevikbanen............... F o 251 279 300 | 249 186 255
Solarbafen: ... vivevisssieviiiy 100 176 146 148 167 147
Hovedbanen .............. i 720 676 803 920 810 786
Drammen distrikt: Drammenbanen ................. 1056 718 1354 1397 868 1079
Randsfjordbanen ................ 503 345 427 393 408 415
Serlandsbanen .................. 425 144 76 166 222 207
Bratsbergbanen ................. 485 427 322 440 342 403
Vestfoldbanen (bred) ............ 150 189 112 149 669 254
Numedalsbanen.................. 55 86 73 7 ‘ 73
Hamar distrikt: Eidsvoll—Dombis ............... 135 247 315 316 200 | 243
Raumabanen .................... 199 196 208 230 147 | 196
Trondheim distrikt: Dovrebanen .............cooevuu.. 464 368 440 576 522 474
Merédkerbanen ...............0.... 252 217 268 280 206 24’
Nordlandsbanen ................. 149 128 187 440 341 24
Bergen distrikt: Bergen—Henefoss ............... 333 315 294 278 249 294
3) Broer, over- og underganger (post 127).  snitt. Derefter felger de gamle driftsbaner @stiold-

I tabell 11 er inntatt en oversikt over disse utgifter
utregnet pr. km.

Det bemerkes at utgifter til broer m. v. selvielgelig
vil variere fra ar til ar eftersom {i. eks. maling av broer
ma iverksettes i storre utstrekning eller andre ved-
likeholdsarbeider, reparasjoner, forsterkninger o.s.v. I
tabell 11 er sammenstilt herhenhorende utgifter for en
5-drsperiode og tillike angitt i egen kolonne hvad der
er medgitt pr. km ved de forskjellige baner i giennem-
snitt pr. ar i 5-aret 1926—27—1930—31. Det sees herav
at sterst utgift viser Drammenbanen og Hovedbanen
med henholdsvis kr. 681 og kr. 445 pr. km i gjennem-

banen, Randsfjordbanen og Merakerbanen med gjennem-
snittlig utgift pr. km mellem kr. 265 og kr. 282. De
nyeste baner Serlandsbanen, Numedalsbanen og Rauma-
banen har meget sma utgiiter p4A heromhandlede konto.
En oversikt over de samlede utgifter til broer m. v.
(bredt og smalt spor) hitsettes for de siste 5 ar:

Driftsaret 1926—27 ..........ccoviivinnn.. kr. 492933
e S | e P S e R » 346 643
= 19280 e » 370229
—p—  1929=30 icusvieanneasiaraieia » 394 286
e L | e e e e e » 379 386

Som det sees, har disse utgifter holdt sig nogenlunde
ens siden terminen 1927—28.

Medgétt til vedlikehold av broer, under og overganger (post ’

Tabell 11 1926-27 | 1927-98 i 1928-29 | 1929-30 | 1930-81 l“'i;-:“;‘;'_‘grg'-
Kroner pr. km bano. -
Oslo distrikt: @stfoldbanen ............ccvununn. 347 313 212 325 204 280
Kongsvingerbanen ................ 168 105 140 233 109 151
Gjevikbanen...............c00vue. 40 53 81 58 23 51
Solerbanen ...............0000nn. 29 33 4 115 49 | 46
Hovedbanen ..............couu... 569 463 523 303 276 Ir 445
Drammen distrikf: Drammenbanen .................. 1205 741 690 349 421 | 681
Randsfjordbanen ................. 402 163 306 271 175 265
Serlandsbanen ................... 9 3 18 17 19 13
Bratsbergbanen .................. 174 107 126 62 86 | 111
Vestfoldbanen (bred) ............. 56 56 273 43 9 | 87
Numedalsbanen .................. — 1 0 2 7 3
Hamar distrikt: Eidsvoll—Dombés ................ 243 126 100 75 90 127
Raumabanen ...........covvvevunnn 9 15 2 37 22 17
Trondheim distrikt: Dovrebanen .............cvoveneun. 85 51 110 143 87 95
Merakerbanen ..............00.... 308 264 358 314 165 282
Nordlandsbanen .................. 77 108 75 80 51 80
Bergen distrikt: Bergen—Henefoss ................ 35 39 28 42 97 48
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Medgatt til vedlikehold av gjerder og grinder (post 123)
Tabell 12 1926-97 | 1927.98 | 1925-29 [ 1929-30 | 1030-31 Shmlsliy o
Kroner pr. km bane
Oslo distrikt: @stfoldbanen ........ccocvvuu..nn 148 J 160 115 194 173 158
Kongsvingerbanen ................ 59 110 129 88 56 88
Gjevikbanen...........couuununn. . 110 122 122 79 97 106
Solgrbanen ......ccivivevininnnns 42 61 54 95 55 61
Hovedbanen ..................... 330 520 389 473 484 439
Drammen distrikt: Drammenbanen .................. 493 195 273 281 401 329
Randsfjordbanen ................. 144 158 87 99 132 124
Serlandsbanen ................... 19 | 10 6 10 | 9 11
Bratsbergbanen .................. 99 34 66 88 | 94 76
Vestfoldbanen (bred) ............. 40 | 19 29 1o | 56 51
Numedalsbanen .,................ —_ 1 2 8 i 14 6
Hamar distrikt: Eidsvoll—Dombas ................ 69 57 53 38 56 55
Raumabanen .......ccveevvvennnnns 14 20 48 58 84 45
Trondheim distrikt: Dovrebanen ...................... 135 | 106 62 107 | 102 102
. Merakerbanen ........ccoviivnnnnnn 339 | 356 250 276 277 300
Nordlandsbanen .................. 83 67 54 85 108 79
Bergen distrikt: Bergen—Henefoss ................ 149 ‘ 131 | 114 9 | 83 114
Medgitt til stasjonsplasser og sidespor
Tabell 13 1926-27 | 1027.28 | 1923-29 | 192-30 | 1930-81
Kroner ialt
Oslo distrikt: Ostfoldbanen ............... 147 261 175 267 211 499 228 953 161 068
Kongsvingerbanen........... . 41 355 a0 127 57 882 95 751 97 907
Gjevikbanen ............... | 118 807 96 177 101 136 109 887 91 305
Solerbanen ................. 22 149 10 928 14 049 15 705 15 740
Hovedbanen ............... 346 248 277 444 199 029 230 539 271 275
Oslo estbanestasjon ......... 283 850 236 711 | 372 982 410 342 293 092
Drammen distriki: Drammenbanen ............ 135 317 172 304 | 181 607 187 042 156 458
Randsfjordbanen ........... 167 097 154 908 | 132 853 168 251 138 658
Sorlandsbanen .............. 4628 4046 | 15235 10 520 14 203
Bratsbergbanen ............ 78 879 69 531 59 029 75919 61 955
Vestfoldbanen (bred)........ 16 554 13 499 | 91735 6021 4928
Numedalsbanen ............ - 1 096 9079 4328 7 682
Drammen fellesst. ......... . 51 754 44 T44 56 100 42 088 40 048.
.‘{amar distrikt: Eidsvoll—Dombas. .......... 79 289 89 087 68 453 104 160 82 341
Raumabanen ............... 13 052 10 067 8 908 9 367 18217
Trondheim distrikt: Dovrebanen ................ 82 125 64 486 74 313 64 252 85 870
Merakerbanen .............. | 72 879 75137 75 165 64 837 67 173
Nordlandsbanen............. 45 901 43 269 35247 | 45 361 44 697
Bergen distrikt: Bergen—Henefoss .......... 85031 | 100 290 100 634 | 93 131 83217

Tilsammen | 1792176 | 1730018

1783025 | 1966454 | 1735834

4) Gjerder og grinder (post 128). De samlede utgifter til gjerder og grinder har i de 5 siste
Under henvisning til bilag 2 hitsettes i tabell 12 en  driftsar utgjort tilsammen for samtlige baner (bredt og

nermere oversikt over disse ufgifter for de siste 5  smalt spor):
driftsar tillikemed hvad der gjennemsnittlic er medgatt
pr. km arlig i 5-aret.
Utgifter pr. km til gjerder og grinder varierer som det
sees forholdsvis betydelig ved de forskjellige baner, selv om der
sees bort fra de forholdsvis sma utgifter ved de nyeste baner,
nemlig Serlandsbanen, Numedalsbanen og Raumabanen.

Driftsaret 1926—27: Kr. 535 262

1927—28: ,, 485939
1928—29: ,, 390 670
1920—30: ,, 438678
1930—31: ,, 433686

Sterst utgift pr. km viser Hovedbanen, men utgiftene De samlede utgifter til gjerder og grinder har séledes
har ogsd ved Drammenbanen og Merdkerbanen vart i 1930—31 gitt noget ned sammenlignet med narmest

vesentlig heiere pr. km enn ved de andre baner. foregdende driftsar.




64
c) Stasjonsplasser og sidespor.
I tabell 13 er inntatt nermere oversikt over medgatte

belep pa denne gruppe for hvert av de siste 5 driftsar.

For de i tabell 13 opferte bredsporede baner er sledes
utgifter i 1930—31 til stasjonsplasser og sidespor redusert
med kr. 230620 sammenlignet med driftsaret 1929—30.
Der henvises for svrig til tabellen.

I1. Smalsporede baner.

Saledes som for de bredsporede baner vil i det felgende

Tabell 15 1998 20 :
ogsa for de smalsporede baner bli sarskilt behandlet de 2 1028-29 | 1029-30 | 1880-51
storste hovedposter under J 1 (ekskl. utgifter til sne- og is- Kroner pr. km bane
rydning), nemlig: | [
: s Vestfoldbanen ................ L1577 1776 | 1413
a) Bevoktning og visitasjon. Rerosbaner: i
b) Hovedlinjens vedlikehold. Hamar—Tynset ............ 1174 | 1057 1060.
¢) Stasjonsplasser og sidespor. Tynset—Storen ............. 817 | 821 774
Stavanger—Flekkefjord ....... 647 726 653
Setesdalsbanen ............... 692 | 736 726
a) Bevoktning og visitasjon. Arendal—Treungen ........... 872 804 689

I tabell 14 er utgifter pr. km ved de forskjellige smal-
sporede baner i terminen 1930-31 sammenstilt med de til-
svarende utgifter i det nermest foregaende driftsar 1929—30:

| Utgifter til bevoktning og
visitasjon

Tabell 14 i

1929-30 1930-31
Kronte pts i til overbygning ved Vestfoldbanen er vesentlig heiere
enn ved de evrige baner.
Vestfoldbanen ............. 246 241 En fordeling av utgifter til overbygning pd de enkelte
Rerosbanen: poster er for driftsiret 1930—31 inntatt i tabell 16. For-
Hamar—Tynset .......... 186 190 dliigen rtatter: 1
Tynset—Storen .......... 512 463
Stavanger—Flekkefjord ..... | 353 344 Skinner med tilbeher ...... ... .ot (post 120—121)
Setesdalsbanen ............. | T | 41 SVALIET - v vvveeee eereeannsnnnnnnnneens (. 122_123'
Arendal—Treungen o oemrrys 29 il 2% Ballastering s vaessn i s vusaiaes (, 124) |
Ovrige overbygningsarbeider ........... (, 125

Utgiftene har for de enkelte baner holdt sig omtrent som
foregiende ar. Angdende arsaken til at heromhandlede
utgifter er si vesentlig starre ved Tynset—Steren, Stav-
anger—Flekkefjord og Setesdalsbanen enn ved de gvrige
smalsporbaner, foreligger intet nermere.
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b) Hovedlinjens vedlikehold.

Av bilag 2 vil fremga herhenherende utgifters fordeling
pa hovedpostene ogsa forsavidt de smalsporede baner an-
gar. Under henvisning hertil anfores: - =

1) Overbygning (post 120—125).

1 sammenligning med driftsirene 1928—29 og 1929—30
hitsettes tabell 15 utvisende de samlede utgifter pr. km
bane til ,,overbygning” i driftsaret 1930—31:

: Utgifter til overbygning
(120-125)

Ved sammenligning av ovenstiende tall banene imellem
bemerkes med hensyn til Hamar—Tynset at av denne
streknings samlede lengde, ca. 221 km, er strekningen
Hamar—Rena med ca. 65 km lengde utstyrt med 3-skinnet
spor, mens de evrige i tabell 15 opferte baner er utstyrt
med rent smalt spor.

For gvrig vil det fremga av tabell 15 at utgiftene pr. km

Til sammenligning med de nzrmest foregdende 4 driftsar
henvises til rapporter for 1926—27, 1927—28, 1928—29
og 1920—30. Disse rapporter er trykt i ,,Meddelelser fra
Norges statsbaner”, henholdsvis i:

e —— )

o ) | g Herav
overbygning | Skiuner med Sviller Ballastering | #¥7iEe overbye-
ilbehor ningsarbeider
Tabiell 16 (120-125) (120-31) | (122-128) a2y | ()
Kroner pr. km bane
| -
VeStOIADANEN «..veeeerreeaeninraneeeeeereenen 14 21 || 276 142 | 973
Rerosbanen: Hamar—Tynset .........covvinnns 1060 =9 493 14 562
Tynset—Storen ..........c.ovceinn ‘ 774 37 196 | 101 441
Stavanger—Flekkefjord ......oovevniiiiniiins 653 133 110 | 8 | 332
SetesdalsShanen «..vcvveveavessssrsnnnssstsannses 726 94 244 3 ‘ 384
Arendal—Treungen ......ceeeveeeeresrssnsansss 689 o2F . 397 =1 266
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Hefte 1 for 1928, side 10, tabell 15

»n 5 " LS ” 94! 1 14
, 6, 1920, 130, ,, 15
tad 5 LR 1930! " 92! L 17

Det fremgar av tabell 16 at ogsa for de smalsporede baner
utgjer de i driftsregnskapet posterte utgifter til skinner
med tilbeher for de fleste baner en forholdsvis mindre del
av de samlede utgifter til overbygning, i hvilken forbindelse
bemerkes — som foran for de bredsporede baner — at ut-
gifter til skinneutbytning posteres pd fornyelsesfondet.
Alene ved Stavanger—Flekkefjordbanen samt ved Setes-
dalsbanen er der postert forholdsvis sterre utgifter til skin-
ner m. v.

En vesentlig storre utgiftspost er sviller, Spesielt viser
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Hamar—Tynset. store utgiftsbelep pa denne post, likesa
Arendal—Treungen. For egvrig har utgifter til svilleutbyt-
ning samt ballastering vert forholdsvis betydelig ved Vest-
foldbanen.

Den storste utgiftspost under overbygning utgjeres imid-
lertid ogsd ved de smalsporede baner av posten ,@vrige
overbygningsarbeider’ (post 125), hvorom henvises til hvad
der er anfert foran under avsnittet om bredsporede baner.

2) Underbygning (post 126).

Under henvisning til bilag 2 hitsettes tabell 17 utvisende
medgatte belsp utregnet pr. km bane i 1930—31 sammen-
lignet med tilsvarende utgifter for de nermest foregdende
4 driftséar:

| Medgatt til underbygning (post 126)

. Tabell 17 192627 | 1927-2% | 192899 | 1920.30 | 1930.31 Cisnivlispe

i Kroner iu‘. km bane - -
Vestfoldbanen iaivararsiivsviiinsisvisam s ‘ 376 304 596 532 584 478
Rerosbanen: Hamar—Tynset ..........vveeeennenn.. ! 94 139 160 153 133 136
Tynset—Storen .. v i vawma s cnass 229 250 201 350 220 250
Stavanger—Flekkefjord ....... . 110 ‘ 106 75 186 | 96 115
QR EAAIENANCIL . .0 coeiin b ke e 0 b B S e b b e 79 | 64 | 39 58 50 58
Arendal—Treungen .......oovvviiirnrnnrrresnnnnnnens | 159 134 | 114 | 9 | 148 129

Disse utgifter varierer forholdsvis mer ved de forskjellige
baner, og en fordeling pr. km gir selvfalgelig intet uttrykk
for omfanget av de enkelte utferte arbeider vedk. banenes
underbygning. Tabellen gir dog et inntrykk av arbeidenes
kostende i lepet av 5-dret og i gjennemsnitt pr. ar i 5-aret.

3) Broer, over- og underganger (post 127).

I tabell 18 er inntatt en oversikt over disse utgifter utregnet
pr. km bane for hvert av de siste 5 driftsar samt gjennem-
snittlig pr. ar i 5-dret:

Séledes som anfert foran for bredsporede baner vil ogsa

Medgitt til vedlikehold av broer, over- og underganger (post 1:7)

Tabell 18 1926-27 | 192728 | 192329 | 1929-30 | 19%0-81 [CpryiEre

- - Kroner pr. km bane -
Itestfold BEATERIL o ocommsirstmsimsosmsviorsoaonins o) 60ans 4 608 R Si 8T RCRTMR TS AT 162 72 ‘ 87 79 220 124
Rerosbanen: Hamar—Tynset ...........ccovivuennnn. 53 101 125 63 32 75
Tynset—S8Staren. viviisassmmsssnibinssns 109 78 86 116 71 ‘ 92
Stavanper-—ElekKetjord ozaomumnsvinam isvasrads s ; 97 34 41 ‘ 42 54 | 54
SRS A SOATIETL o owas oo b M e PR S S R S MR A | 53 | T4 126 | 77| 97 85
Arendal—Treungen .. ......oureererrnnerreensereensns 30 11 79 | 22 | 8 ‘ 30

for de smalsporede baner utgifter til broer variere fra ar
til ar eftersom f. eks. maling av broer iverksettes i storre

utstrekning eller andre vedlikeholdsarbeider, reparasjoner,
forsterkninger o.s.v.

Utgifter til gjerder og grinder (post12¢)

Tabell 19 1026-27 | 192733 | 192920 | 199.30 | 1980.3 [OfrnidiEve.
|— K_r_o;l.c; pl.'. km b:i.ne_ _
Vestfoldbaten! soonuosiiinavimis iy W i v ‘ 77 ‘ 72 ‘ 69 | 85 109 82
Rerosbanen: Hamar—Tynset ........coconiiniinnann.. | 365 | 250 | 191 228 83 223
Tynset—Staren ....o.vvveviireeenneennns | 260 236 218 | 157 210 216
Stavanger—Flekkefjord ............cco.oiiiiiiiiia.. | 206 208 161 158 159 178
Setesdalsbatien ;:xcvosmosnus et 136 29 34 | 34 21 | 51
Arel@al—FrSHiPen v snimiesimenrssizs saam s a9 29 39 | 41 30 | 13 30
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4) Gjerder og grinder (post 128).

Under henvisning til bilag 2 hitsettes i tabell 19 en nar-
mere oversikt over herhenherende utgifter for de siste 5
driftsdr, tillikemed hvad der gjennemsnittlig er medgatt
pr. km Arlig i 5-dret:

Som det sees, har disse utgifter i 5-dret 1926—27—
1930—31 veart vesentlig sterre ved Rerosbanen (Hamar—
Steren) og ved Stavanger—Flekkefjordbanen enn ved

NORGES STATSBANER Nr. 4 - 1931

vesentlig redusert i driftsdret 1930—31 sammenlignet med

de foregdende driftsar. Forevrig henvises til tabellen.

c) Stasjonsplasser og sidespor.
I tabell 20 er inntatt nzrmere oversikt over medgatte
belep pa denne gruppe for hvert av de siste 5 driftsar:.

For de smalsporede baner er saledes utgifter i 1930—31
til stasjonsplasser og sidespor redusert med ca. kr. 29 000

gvrige smalsporede baner. Ved Rerosbanen i Hamar sammenlignet med narmest foregdende driftsir. Der hen-
distrikt (Hamar—Tynset) er dog heromhandlede utgifter vises for avrig til tabellen.
—r . Medgitt til stasjonSpla;'- og sidespor
Tabell 20 1926-27 19279 | 192829 | 199.30 | 193031
o . _Kroner ialt .
| |

Vestloldbafen .owvvvnvvissnsnass vl s o | 45 516 | 45 498 | 58 340 | 79 838 45 442
Reorosbanen: Hamar—Tynset ................... 39693 25082 39 567 |I 42 137 | 54 439
Tynset—Staren ...........covuuuu. 14 594 33032 19 933 ‘ 24602 | 31874
Stavanger—Flekkefjord ...........cc0iiiiiiln. 32 616 35151 23 963 28 549 28 358
Setesd AISHANCH 5.« cows o ar s e S e 13 992 13 144 13076 | 12 800 9713
AL AI—TECUNERI v i missms s wwis o s 13 870 12837 | 17229 | 19243 | 8 284
Tilsammen | 160 281 | 164744 | 172108 178 110

I1l. Sne- og isrydning.

Ang. herhenhsrende utgifter henvises til bilag 3 hvor i
forste kolonne er angitt utgifter til sne- og isrydning under
J 1, linjen (post 142—145) og i annen kolonne utgifter under
J 1V, ekspedisjonssteder (post 425).

I sammenligning med de nermest foregdende 4 driftsar
hitsettes tabell 21 angdende disse utgifter i 1930—31:

‘\‘Iedgﬁtte utgiftcr til sne- og isrydning

207 169

Som det fremgar av tabell 21 viser utgifter til sne- og
isrydning i 1930—31 en merutgift med henved 1 mill. kr.
sammenlignet med foregdende driftsr, 1929—30. Mer-
utgiften fordeler sig med ca. kr. 452600 vedk. J I og ca.
kr. 510 000 vedk. J IV.

I tabell 22 er inntatt et sammendrag av bilag 3, visende
de samlede utgifter til sne- og isrydning (linjer og ekspedi-
sjonssteder) for hvert distrikt i de 2 siste driftsar. Videre
er i tabellen inntatt opgave over medgatte utgifter gjennem-

Tabell 21 | L linjen | pcaionssteder| misommen  Sittlig pr. ar i 5-dret 1926—27—1930—31.
[ (42-u5) (425)
| Kr. Kr. | Kr.
| | Som det av tabell 22 sees er det sarlig ved de i def sydlige
}ggg‘“gg """" : ‘1‘;1- g?;g ‘ igg 32_3{ P2 g?‘: gg; av vart land beliggende distrikter, hvor der er sterst mer
e | i b o =
102829 ... | 823 444 ‘ 181240 | 1004 684 utgfft vedk. sne- og isrydning orholdsw.s mindre me'r
1020—30 ....... ‘ 702 886 156 920 949 815 utgift er fremkommet ved Bergensbanen, hvilket formentlig
1930—31 ....... 1255488 | 666 843 1922 331 stir i sammenheng med at de allerede tidligere efterhdnden
) o ) ) o _-_Ut_giftar til sne- og lsrgEung under ! Forskjell mcll_e; g&) 31
JI og JIV | og 1929-30 B
Tabell 22 Gjonm:mfmlltl[g i Merutgift +
18- ‘ 1058 ls?;n ,;7 : :n:;;f:u I\Imdrentgift—l pet.
Kr. Kr. Kr | Kr.
| |
O8I BISEEIRE oo vorvmsmammemmmem e e e mmme s ‘ 112 741 | 581 955 | 358 835 | -+ 469 214 + 416
Drammen distrikt .......coviiiiivinnnnnnnnns 86 966 | 324202 | 218990 | + 237236 + 273
Hamar disteikt soossiise o doissiessis | 52 615 | 145 720 | 108 028 ! + 93105 + 177
Trondheim distrikt .....cooiiiiiiiiiiiiiiiiaans | 93 983 168 635 153335 | + 74652 + 79
Stavanger distrikt ...........coiiiiiiiiiiiia | 1434 7913 6783 | + 6479 + 472
Bergetl: diStriRE oovovm mvimnampm e v s s smaee 423 026 ‘ 552 153 468 216 = + 129127 + 31
Kristiansand cistrikt ..........coiiiiiiniiinnn.. 6076 | 18 067 14782 | + 11991 + 197
Narvik Gistrikt: ::cominamunisiiimaneimis v 163 795 100 234 149860 | = 63561 = 39
Arendal distrikt .....vivviviiiirsriveiisiiases 9179 ‘ 23 452 | 19795 | 4 14 273 4 155
Tilsammen = 949815 1922 331 1408624 | +972516 |  + 102
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utferte foranstaltninger mot sne ved Bergensbanen i nogen
grad gjer denne bane uavhengig av den tilfeldige arlige
snemengde.

Bemerkelsesverdig er for evrig at ved var nordligste bane,
Ofotbanen, var utgifter til sne- og isrydning vesentlig lavere
i 1930—31 enn i 1920—30.

Der henvises for evrig til bilag 3 hvorav fremgdr hvorledes
heromhandlede utgifter fordeler sig pd de enkelte baner.

IV. Ofotbanen.

I tabell 23 er inntatt en oversikt angdende utgifter pr.
km bane ved Ofotbanen i 1930—31 sammenlignet med
pjennemsmitt’ig utgift pr. km bane for de evrige statsbaner
i det samme driftsdr:

| Utgifter under J I (rkskl. sne- og isrydning)

‘ Herav

abel 1 23 Talt Bevokt- Hoved- Stasjons- |@vrige utg.
ning og |linjens ved-| plasser og |fekskl. sne-
visitasjon | likehold | sidespor |og isrydn )

Kroner pr. km bane

Ofotbanen ... 25351 | 1460 | 13411 | 5701 | 4779
Ovrige stats- | |
baner .....| 3344 408 | 1936 545 | 365

]

De betydelig sterre utgifter ved Ofotbanen enn ved de
pvrige statsbaner i gjennemsnitt stadr i sammenheng med
de spesielle forhold ved Ofotbanen med dens tunge malm-
trafikk.

I tabell 24 er inntatt en sammenstilling av utgifter under
J1 ved Ofotbanen (ekskl. sne- og isrydning) i de siste 5
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Prosentvis fordeling av utgifter
under J1 pd hovedgruppene (samt-

Tabell 25 lige distrikter)

1926-27/1927-28|1928-29|1929-30/1930-31

% | % | % |%|%
Bevoktning og visitasjon.. 13,4l 12,8| 13,5 12,4 12,9
Hovedlinjens vedlikehold .. | 53,9 | 54,9 | 54,4 | 55,6 | 52,3

Stasjonsplasser og sidespor. | 14,2 14,0 15,6 16,1 | 153
Sne- og isrydning......... | 90, 74 59| 54| 89

Ovrige konti uncer JI.... | 9,5/10,9 10,6 | 10,5/ 10,6
Sum J1 | 100| 100 | 100 100 100

I de siste 5 driftsar har sdledes utgifter under ovenstdende
hovedgrupper gjennemsnittlig utgjort felgende prosent av
de samlede utgifter under JI:

Bevoktning og visitasjon ................. ca. 13,0 %
Hovedlinjens vedlikehold .................. , 94,2 ,,
Stasjonsplasser og sidespor ................. o 15,1 4,
Sne- og isrydning ........coiiiiiiiiiiians 5 LS o
Ovyrige konti under JI ............oiiiin.n » 10,4,

Utgifter til hovedlinjens vedlikehold har séledes i de 5
siste driftsar utgjort vel 549, av samtlige utgifter under J I.

b) Fordeling av utgifter til jernveiens bevokining og vedlikehold
(JI) over de forskjellige drstider.

Herover hitsettes tabell 26 hvori er angitt den prosent-
vise fordeling i 1930—31 av utgiftene pa de forskjellige
kvartaler distriktsvis:

| Prosentvis fordeling av utgifter
| under JI pd kvartalene

driftsdr 1926—27—1930—31: Tabell 26 Vi3 |tho—3 32 1 3313 | 14— ¢
— — 3 | % B 31
; Utgifter under J 1 (ekskl. sne- og isrydning) Prosent
| |
| Herav utgjer e g ‘
.ab i ww e T TR T —— Oslo-distrikt ©oouviinaiisig | 31 | 23 ‘ 18 | 28
| aiegoe |injess vad plasser og ‘ﬁ::;f:r Drammen distrikt ......... ! 30 22 18 | 30
[ vicneion | Mmooty bR Hamar distrikt ............ ' 30 | 25 | 20 ‘ 25
' __Keowsy pre km Hene | Trondheim distrikt ........ 290 [ 23 | 15 | 33
102627 .... ! 25055 | 1689 | 12055 | 6774 | 453y  Stavanger distrikt ......... | 22 | @ 3l | 2
1927—28 ....| 26443 | 1572 | 14307 | 5499 | 5065 Ben:gep dlstrlkt. S CREEE R | 35 28 | 19 18
192820 .... 26924 | 1532 | 14915 5005 | 53s2  Kristiansand distrikt....... | % f#a ) 28 2
192030 ... 24722 | 1544 | 12800 5235 | 5134  NArVIK distrkt .o | 2 | By 18 ‘ i
1930—31 ....| 25351 | 1460 | 13411 | 5701 | 4779 Arendal distrikt. ......... |32 21 21 26 ]
s ey Bhoemopraiiliie: 1555 . Gjennemsnittlig 1930—31 .. | 33 | 23 | 17 = 27
€L sees = s
gge r.nm:u giften i 0—31 sammenlignet s 1929—30 .. | 32 22 | 14 32
med 1929—30 vesentlig i gruppen ,,Hovedlinjens vedlike- —— 1928—29 .. | 34 22 | 17 | 27
hold”, samt ,,Stasjonsplasser og sidespor’. —— 1927—28 .. 33 | 23 ‘ 16 | 28
»Hovedlinjens vedlikehold” utgjer som det sees gjennem- e 102627 .. ‘ 3| 22 17 | 28

giende mer enn halvdelen av samtlige utgifter under JI
(ekskl. sne- og isrydning). ’

V. Slutningsbemerkninger,
a) Fordeling av medgdtte belop under JI pd hovedgruppene.

Herover hitsettes tabell 25 for de 5 siste driftsar:

Gjennemsnittlig utferes siledes omtrent
arbeidet vedkommende J1 i sommerkvartalet, 1. juli—30.

tredjedelen av

september. [ vinterkvartalet synker prosenten sterkt, i
1930—31 til ca. 17 9, for si atter & stige i varkvartalet.
I det sydligste distrikt, Kristiansand distrikt, har disse
arbeider vert jevnere fordelt over hele iret med ca. 27 9%
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i hvert av sommerkvartalet og virkvartalet og ca. 23 9
i hvert av hestkvartalet og vinterkvartalet.

Ved det nordligste distrikt, Narvik distrikt, har det
meste av arbeidet vart utfert i sommerkvartalet, ca.51 %,
mens der i vinterkvartalet kun har vert utfort ca. 13 9.

Der hitsettes en grafisk fremstilling, som viser hvorledes
medgatte belep ialt under JI for 1930—31 stiller sig i
sammenligning med den forholdsvise bevilgning ved hver
maneds utgang for de 6 store distrikter. Til sammen-
ligning vil sees innlagt tilsvarende kurve for medgétte
belap i driftsaret 1929—30.

JV. Telegraf og telefons vedlikehold.
A. Sammenligning mellem bevilgede og medgdtte belap.

Herover hitsettes tabell 27:

Merutgift 4+

| Bevilgning | Medgitt
| for terminen | i terminen Mindre-
Tabell 27 1930-31 1930-31 utgift =
Kr. Kr. Kr.

Oslo distrikt ....... | 80000 82868 | -+ 2868
Drammen distrikt .. 130 000 140 109 -+ 10 109
Hamar distrikt .... 42 000 42 666 + 666
Trondheim distrikt. . 101 500 84 928 = 16 572
Stavanger distrikt .. 13 000 26 321 -+ 13 321
Bergen distrikt .... 63 000 62 934 -~ 66
Kr.sand distrikt .. .. 5 600 6408 | +— 808
Narvik distrikt 30 000 19582 | = 10418
Arendal distrikt .... | 9500 6229 | -~ 3271
474 600 472 045 — 2555

Sett under ett viser sdledes samtlige distrikter en mindre-
utgift med tilsammen kr. 2555. Angaende de enkelte di-
strikter henvises til tabell 27.

B. Medgdtte belop i terminen 1930—31 sammenlignet med
medgdtte belep i foregdende termin.

Herover hitsettes tabell 28, hvori tillike er medtatt opgaver
over medgatte belop i hver termin fra og med 1926—27.

Der er sdledes ialt i 1930—31 medgétt ca. kr. 29 000
mer enn i n@rmest foregdende termin.

Der henvises for gvrig til opgavene i tabell 28 for sa vidt
de enkelte distrikter angér,

C. Sammenligning mellem distriktene.

1 tabell 29 er inntatt en sammenstilling over medgdtte
utgifter pr. tradkilometer for de forskjellige baner i ter-
minen 1930—31 i sammenligning med tilsvarende utgifter
pr. tradkilometer i de 4 narmest foregdende terminer fra
og med terminen 1926—27.

Gjennemsnittlig for alle baner har sdledes utgifter pr.
tradkilometer i de 5 siste driftsdr utgjort:

S Jernverens bevokinng og veolikelolo
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Medgitte belap i terminen

Tabell 28 [ 102627 192728 | 1928-29 | 192030 | 193031
i Kr. Kr. ‘ Kr. Kr. | Kr.
0flp BIBAKE v cnvmms s s 112809 | 86009 80530 | 81177 | 82 868
Praumien HIBIRE ovemunvosmummmimieessmams s 138 328 140 106 | 127861 | 114 562 140 109
Hamar distrikt: .. .ooommememmpamnessmeemssamess 75 189 60 620 ‘ 41 288 51200 | 42 666
Trondhebn distrilet . s spimnt i 116 643 100 032 88 101 82082 | 84 928
Stavanger distrikt ......oociiiiviiiiiiniinn e 17 749 10 209 ‘ 12 538 11 815 26 321
Bergen distrikt ..oocennnaisnsmesmane s 58 763 59 414 51499 | 60 264 62 934
Kristiangand. GIstikE ousmmmmmnm canepmmnme s 6 505 D T30 | 5 385 4294 6 408
Narvik distrikt ...... ...t iiiiiniennnnns 28 017 35 752 | 44 470 27717 19 582
Arendal distrikt o s I 11 896 9350 | 9310 9 166 6229

Sum | 565800 507222 | 460982 | 443187 | 472045

Terminen 1930 - 31
Medgitt under JV pr. tradkilometer — == -—_

. Tabell 29 - _ Antal | Medgitt
| 1926-27 | 192728 | 192829 | 1929 30 trad- lalt | pr, traidkm

| Kr, Kr, Kr. Kr. kilometer Kr, Kr,

Oslo distrikt: Ostfoldbanen .......... 18,30 18,70 ‘ 22,41 21,19 | 1716 40 305 l 23,49

Kongsvingerbanen ...... | 25,36 20,97 17,07 18,57 ' 789 14609 | 18,52

Gjevikbanen............ 34,42 22,95 | 1361 | 1141 | 1379 15409 | 11,18

Solorbanen ............ | 21,01 19,82 | 11,09 | 10,28 365 | 4146 | 11,36

Hovedbanen ........... 18,15 12,43 5,70 8,28 1287 | 8399 653

Drammen distrikt: Drammenbanen ........ 17,73 12,98 6,32 13,34 1166 ‘ 8307 7:12

Randsfjordbanen ....... | 17,68 20,02 19,60 12,32 | 2633 | 36732 | 13,95

Serlandsbanen ......... — — 10,21 | 5,90 718 ‘ 7441 | 9,56

Bratsbergbanen ........ | 5423 | 3368 3046 | 1922 577 | 20967 @ 36,34

Vestfoldbanen (bredsp.) . | 5579 40,92 39,96 8,16 80 | 822 | 10,28

—,—  (smalsp) .| 2749 | 189l 2460 = 16,71 | 1180 | 10168 | 862

Numedalsbanen ........ | — 16,41 18,22 | 27,04 | 392 ‘ 4798 | 12,24

Drammen fellesstasjon... — — —— — — —_ 50 874 —

Hamar distrikt: Eidsvoll—Dombas ...... 27,13 19,86 12,55 12,15 2 866 24 648 8,60

Raumabanen ........... 9,40 9,43 15,19 868 | 522 8145 | 15,60

Hamar—Tynset......... 20,51 15,21 8,10 9,99 1180 9873 8,37

Trondheim distrikt: Dovrebanen ............ 22,28 19,60 18890 | 17,53 1958 31525 | 16,10

Merakerbanen .......... | 4365 @ 48,90 | 3820 ‘ 20,23 603 | 13728 | 19,84

. Nordlandsbanen ........ | 48,17 13,76 | 16,09 | 11,77 1319 | 21606 16,38

Tyhset—Staren ........ 25,81 33,80 | 22,92 28,50 831 18069 | 21,74

Stavanger distrikt: Stavanger—Flekkefjord . ‘ 24,55 14,12 | 1643 | 16,18 810 26 321 ‘ 32,50

Bergen distrikt: Bergen—Henefoss ...... 19,23 | 19,44 16,12 | 18,63 3270 | 62934 19,25

Kristiansand distrikt: Setesdalsbanen.......... 20,39 17,97 | 16,88 ‘ 12,41 346 I 6408 @ 18,52

Narvik distrikt: Ofotbanen.............. 61,85 = 7892 8330 | 47,38 585 | 19582 33,47

Arendal distrikt: Arendal—Treungen...... ‘ 35,20 | 27,66 27,55 27,86 | 329 | 6229 | 18,93

| gjennemsnitt | 26,18 | 21,02 | 190 | 1677 | 27051 | 472045 17,45

EHO26—2TF .. uvommpmamesossmmn o kr. 26,18 pr. trAddkm  handlede utgifter faller svart forskjellig ved de forskjellige
L A L, 21,02 “ baner. Eksempelvis kan pekes pi at mens der ved Reros-
L 1028—20 oo 19,00 ,, . banen i Hamar distrikt (Hamar—Tynset) i 1930—31 er

medgatt kr. 8,37 pr. tradkilometer, er den tilsvarende ut-

gift ved Rerosbanens fortsettelse i Trondheim distrikt

» 17,45, (Tynset—Steren) kr. 21,74 pr. tradkilometer. Det ter antas

at denne betydelige forskjell i utgifter ved de 2 parseller

Med hensyn til utgift pr. traddkilometer i 1930—31 ved av den samme bane iallfall for en del kan skyldes uensartet
de enkelte baner henvises til tabell 29, Det vil sees at herom-  postering i regnskapet. Oslo, 30. septbr. 1931.

I 192930 soociayeesiiaviminem
[ 193031 Jusiannmmiivesvissis

" 16)77 ”n ”
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Nr. 4 - 1931

Sammendrag av medgdtte utgifter til hovedlinjens

—_—

Skinner med tilbeher Sviller Ballastering Ovrige ombygnings-
IB‘"‘"' (120—121) (122—123) L 249 | arbeider (125)
sngde lalt pr, km Ialt | pr. km lalt pr. l;rn_| lalt pr: km
Km Kr, Kr. Kr. Kr. Kr. ‘ Kr. Kr Kr.
1 [ 2 3 4 5 | 6 |7 | 8 L

Oslo distrikt: ‘ 5 _i ! | |
Ostfoldbanen ............. ' 1249 | 22 211,60 86 80 028,68 311 | 58 774,09 229 240 896,86 937
Kongsvingerbanen ......... | 129 ‘ 9 733,10 75 53 394,76 414 | 13 873,77 | 1C8 140 072,04, 1086
Gjevikbanen .............. : 2)188 | 12 869,45 67 107 984,20 562 11 353,91 | 59 144 152,88 751
Solgrbanen ............... 5 94 | 2588,00 27 | 36 385,98 387 4 674,30 50 47 246,64 503
Hovedbanen .............. f 368 | 18 817,22 196 | 99581,04| 1037 @ 30 397,87 ‘ 317 140 925,46, 1 468
Oslo estbanestasjon ....... ‘ 6 853,57 2 188,30 7609,45 24 603,18

THlsammen s vivocsvans 1v=,3)72"s" 73072,94 | 95 | 379562,96| 494 126683,39 165 | 737897,06 96l
!

Drammen disirikt: ' | |
Drammenbanen ........... | 453 | 31 850,87 483 54 742,02 820 | 31 460,99 477 136 353,62| 2 ggp
Randsfjordbanen .......... 206 7927,18 38 128 458,32 624 | 28 434,58 138 | 203 958,92
Serlandsbanen ............ 101 152,36 2 13 371,47 132 10 837,33 107 | 72 753,37 720
Bratsbergbanen............ 94 3310,73 35 57 826,39 615 @ 15317,27 163 | 86 508,20 920

Vestfoldbanen, bredsp. ...... 13| 312,34 24 2 538,18 195 3196,19 246 | 15785,15| 1214

—_—— smalsp. ...... 147 3033,33 21 40 641,19 276 = 20 878,85 142 | 143 104,60| 973
Numedalsbanen ........... | 93 430,78 5 457,95 5 | 335544 36 : 49 568,26| 533
Drammen fellesstasjon . ..., ' 305,47 475,49 ! | 4 811,49

Tilsammen ....... s 9707 | 47323,06| 66 | 208511,01 415 113 480,65 ‘ _153_i 712843,61 990

Hamar distrikt: I |
Eidsvoll—Dombas .........| 276 | 17 381,62 63 108 768,02/ 394 | 3 632,45 13 | 232 793,30, 843
Raumabanen ............. | 114 2 722,80 24 11 957,44 105 | 8856,41 8 | 59 852,93 525
Rerosb. (Hamar—Tynset) .. | 221 |=-1970,23| =9 108 993,41 493 3 065,63 14 | 124 220,89 £62,

Tilsammen ............. | 61| 18134,19| 30 | 22971887 376 | 1555449 25 | 416867,12 682

Trondheim distrikt: ! |
Dovrebanen .............. 210 | 10 757,52 51 200 478,78 955 | 34 948,15 166 | 190079,48 905
Merékerbanen ............ 102 ! 3424,02 34 70172,01) 688 & 28361,36| 278 | 83 550,24 819
Nordlandsbanen ....... s 188 678,24 4 41 488,42) 221 35 £49,08 189 131 364,14, 699
Rorosb. (Steren—Tynset). .. 161 5 887,43 37 31 585,14 196 | 16223,72 | 101 70 962,07 441

Tilsammen ............. | 661 | 20 747,21 31 343 724,35 520 |115082,31 174 | 475 955,93 720.

| [

Stavanger distrikt: [ | |
Stavanger—Flekkefjord ....| 161 | 21345,15| 133 17 759,51 110 12 492 22 78 | 53 496,24 332

Bergen distrikt: . |
Bergen—Henefoss ......... 403 | 28 968,86 72 179 452,17 445 | 35094,03 87 | 33930345 842

Kristiansand distrikt: -

Setesdalsbanen ............ 78 7 369,32 94 19043,15 244 244 00 3 29 963,11 384

Narvik distrikt: ' | I ‘ I
Ofotbanen: s rmaaueoy 42 | 43400,79| 1033 203 478,70| 4845 | 64 548,57 | 1537 | 142019,84 3381

Arendal distrikt: | '

Arendal—Treungen ........ 113 3 026,64 | 27 44 837,00 397 | = 157,85 | =+ 1 | 30 093,21 266

Samtlige distrikter tils. ..n*%43504|263388,16| 74 | | T16087,72 482 |483021,81| 136 | 293843057 826

1) Hertil for dobbeltspor Oslo—Ljan, 8 km, som er tillagt ved beregning@n. %) Hertil for godsspor Oslo—Tweyen, 4 km, som er
som er tillagt ved beregningen. 4) Hertil for dobbeltspor Oslo—Sandvika, 13 km, som er tillagt ved beregningen.

e — — s
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vedlikehold (] IC, 120—129): 1/, 1930—%/s 1931. Bilag 2*)
Sum overbygning Underbygning .-B"roer, o\:; og under- G jerdcr_.og grinder l Sum: Hovedlinjens ved-
(120—125) (126)  manger (127) (128) o likehold _Qﬂ)_—l%)
lalt pr- km Ialt ‘ pr. km Ialt ‘ pr. km lalt | pr. km \ TIat pr, km
Kr. Kr. Kr. | Kr. Kr- Kr. Kr. Kr: Kr: Kr.
10 L 12 _ 13 14 |15 16 7o ¢ A N
|
401 911,23 1564 127851,83 | 498 52 489,98 \ 204 | 4301577 | 173 | 639568,07 | 2489
217 073,67 1682 ‘ 29 801,19 ‘ 231 1400854 | 109 7221,45 | 56 268 154,84 2079
27636044 | 1439 | 3585728 186 4382,79 23 | .18270,74 97 335502,20 = 1748
90 894,92 967 | 15 675,09 167 464681 | 49 5 187,47 ‘ 55 116 577,51 | 1240
289721,59 | 3018 |  77763,10 ‘ 810 26 527,56 @ 276 32031,72 | 484 427036,87 | 4448
41 254,50 | 1 669,38 27 455,19 | 472845 | 75 649,24 |
131721635 | 1715 | 28861787 | 376 | 129510,87 ‘ 169 | 11135560 | 153 186257882 | 2425
! | 1 I
_ , , | |
‘g 407,50 | 3855 57320,07 868 Y TIA11 | 421 21 235,57 401 361 066,64 5471
779,00 1790 84 015,16 408 36 135,34 | 175 | 27173,46 ‘ 132 516 275,98 = 2506
97 114,53 962 22 379,83 222 - 1 936,61 19 914,24 | 9 | 12234521 1211
162 962,59 1734 32 107,95 342 8 129,66 86 8 875,74 94 | 21401977 | 2277
21 831,86 1679 8 694,18 | 669 115,63 9 | 726,77 ‘ 56 3196558 | 2459
207 657,97 1413 8584277 | 584 32402,14 | 220 | 16091,01 109 34522963 | 2349
53 812,43 579 7 140,78 | 77 683,43 | 7 1 338,08 14 62 974,72 677
5 592,45 556,68 891,37 | 885,29 ‘ 9616,51 |
1172 158,33 1628 | 208057,42 | 414 | 108068,29 150 | 77241,06 | 109 | 166349404 2310
| L |
362 575,39 1314 55 098,15 200 2487962 | 90 | 15570,17 56 460 381,27 1 668
83 389,58 732 16 811,89 147 2 460,41 22 | 958267 84 112 244,55 985
234 309,70 1060 29 452,48 133 7065,60 32 | 1863421 | 83 | 28056744 | 1310
680274,67 | 1113 | 10136252 166 | 3440563 56 ‘ 43787,05 | 72 86219326 | 1411
i e
i. |
43626393 | 2077 | 109 583,64 522 18 371,03 87 | 2133240 | 102 585551,00 | 2788
185 507,63 1819 | 2105468 206 16835,53 | 165 | 28271,24 277 251 870,76 | 2 469
209 079,88 1112 64 160,70 341 9 646,06 51 | 2030345 108 303190,00 | 1613
~ 124658,36 774 | 35342,27 220 11 463,57 71 | 3381599 210 20528148 | 1275
‘55 509,80 1 446 230 141,29 348 56 316,19 85 | 103 723,08 157 1 345 893,33 i 2036
105 093,12 653 15 425,06 96 8 727,54 54 | 25600,23 159 155 968,51 | 969
| | | |
582 818,51 1 446 100 548,25 249 27 816,25 69 | 3338057 | 83 745141,02 1849
| | |
|
56 619,58 726 39030,04 | 50 7 601,96 97 1 631,44 21 69 880,18 806
. i
453447,90 | 10796 |  65905,09 1569 5999,18 | 143 | 35500,13 [ 845 £63268,76 | 13411
| {
77 799,00 689 16 736,64 | 148 940,37 8 1 457,97 13| 97104,19 839
5 400 937,26 1518 | 1120724,18 | 315 | 379386,28 = 107 | 433 686,13 | 124 | 736552301 L2071

tillagt ved beregningen.

Bilag 1. Se naste side.

3) Hertil for dobbeltspor Oslo—Lillestram, 21 km, samt godsspor Loenga—Alnabru, 7 km, tils. 28 km,
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Nr 4 - 1931 MEDDELELSER -FRA NORGES STATSBANER
Sammendrag av medgdtte utgifter til sne- og isrydning /; 1930—%/5 1931. Bilag 3
) | T Budgett—tct‘mim.zr-l 1930 - 31 N Budgetbturminer;
Ekstrahjelp til i P v
g o s ikstrahjelp ti J1G, 42—145
i ;Iglsl.:i;?ﬂlﬁt;s snoerydn.arbeide Sum f)g JIVC, 425)
( (J1V C, 425 Bui
Kr. Kr. Kr. Kr. -
Oslo distrikt: ........ Pistfoldbanen ... ivevvrviscaaiaan 35 589,59 31 695,60 | 67 285,19 11 650,19
Kongsvingerbanen ............... 14 506,90 4259272 | 57 099,62 7 729,54
Gjevikbanen ..............0000n 63 842,80 56 202,56 120 045,36 29 832,10
Solarbanen ........ovvveveiiiunnn 10 077,43 13 035,90 23 113,33 4 725,73
Hovedbanen ............oovennn 22 165,59 144 635,70 166 801,29 30 115,52
Oslo sstbanestasjon .............. 141 809,03 5 801,40 147 610,43 28 687,90
Tilsammen = 287991,34 = 203063,88 | 58195522 | 112740,98
Drammen distrikt: Drammenbanen ..........cce0nes 15 917,04 63 471,08 79 388,12 15 253,91
Randsfjordbanen ................ 42 243,57 35 095,68 77 339,25 19 125,54
Serlandsbanen ............co0innn 15 008,09 13 169,27 28 177,36 6 801,24
Bratsbergbanen .................. 16538,02  15082,94 3252096 | 11118,33
. Vestfoldbanen, bredsp............. 2 147,36 1 208,77 3 356,13 398,74
R " " N 27 600,19 | 17 963,67 45653,86 | 1411411
Numedalsbanen ..........cc000u. 17 468,34 | 9 993,46 27 461,80 16 174,12
Drammen fellesstasjon ........... 569,41 I 29 734,57 30 303,98 3 979,54
Tilsammen | 137582,02  186619,44 | 324201,46 @ 8696553
Hamar distrikt: Eidsvoll—Dombas ............... 18 802,39 34 038,89 i 52 841,28 20 718,59
Rautnabanen v ississssvissssais 19 452,20 12 262,52 31 714,72 11 758,36
Rerosbanen (Hamar—Tynset) ..... 27 531,28 33633,14 | 61 164,42 20 138,46
Tilsammen | 6578587 7993455 | 145720,42 | 5261541
Trondheim distrikt:  Dovrebanen .............ccccvvans | 42 143,20 | 26 644,49 68 787,69 46 810,09
Merakerbanen............ocoennnn 15 170,09 5 650,04 | 20 820,13 13 563,70
Nordlandsbanen ................. 18 547,74 9 624,56 | 28 172,30 7089,25
Rerosbanen (Steren—Tynset)...... | 3234451 | 18510,16 i 50 854,67 | 26 520,42
Tilsammen ‘ 108205,54 | 60 429,25 | 168 634,79 03 083,46
Stavanger distrikt: Stavanger—Flekkefjord .......... | 7913,17 0,00 7913,17 1 434,10
Bergen distrikt: Bergen—Honefoss .......... ... ' 512 115,71 40 037,47 552 153,18 | 423 026,06
Kristiansand distrikt: Setesdalsbanen .................. i 15 898,09 2 168,90 18 066,99 6 075,50
Narvik distrikt: (67 (1741711 {1 L 97 935,07 2 299,28 100 234,35 163 794,54
‘endai distrikt: Arendal—Treungen .............. 22 061,39 1 390,09 23 451,48 9179,19
Samtlige distrikter tilsammen ... | 1255488,20 = 666 842,86 | 1922331,06 | 949 814,77
Innholdsfortegnelse: Side Side
Jernbanenettets lengde ..........ccoiiiiiiiiiieiin. 57 1) Overbygning .................... 64
Ji:  Jernveiens bevoktning og vedlikehold . ............ 57 2) g“d“byg“'“g ---------------- 65
A. Sammenligning mellem bevilgede og medgatte 3) Broer, over- og underganger ..... 65
S e e 57 4) Gjerder og grinder .............. 66
B. Medgatte belep i terminen 1930—31 sammen- ©) Stas_]o‘nsplas.ser O BIAESPOL" wienuonsine 66
lignet med medgatte belop i foregaende termin 57 [II. Sne- og isrydning ...........o.oeiinn. 66
C. Sammenligning mellem distriktene .......... 57 IV. Ofotbanen ..................ooiinii 67
I. Bredsporede baner .................... 59 V. Slutningsbemerkninger.................. 67
a) Bevoktning og visitasjon ............ 59 a) Fordeling av utgifter under JI pa
b) Hovedlinjens vedlikehold ............ 59 hovedgruppene ..................... 67
1) OvVerbygning .........eevueeeenns 50 b) Fordeling av utgifter under JI pa
2) Underbygning .............. ... 60 AFSHIACHE v viwwecinssmmnmms e s s 67
3) Broer, over- og underganger ..... 62 J V: Telegraf og telefons vedlikehold.................. 68
4) Gijerder og grinder .............. 63 A. Sammenligning mellem bevilgede og medgatte
¢) Stasjonsplasser og sidespor ......... 64 L o T s 68
II. Smalsporede baner............c00vunnen 64 B. Medgatte belep i terminen 1930—31 sammen-
a) Bevoktning og visitasjon ............ 64 lignet med medgatte belep i foregdende termin 68
b) Hovedlinjens vedlikehold ............ 64 C. Sammenligning mellem distriktere .......... 68
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VOGNSTOPPERE

I anledning av spersmalet om 4 modifisere eller sup-
plere de gieldende normaler for vognstoppere (normal-
boken side 86) er der fra forskjellige distrikter innkom-
met forslag, der imidlertid ennu ikke er behandlet i
Hovedstyret, men som det for etaten kan ha sin interesse
a bli bekjent med:

2. Efter fig. 4 er der konstruert og i den senere tid
for korte og serlig utsatte spor anvendt en stopper,
som har vist sig meget effektiv.

3. Modell efter fig. 5 «er visstnok meget anvendt i
Tyskland og vil opsatt av utrangerte sviller vaere serlig
billig si vel i utforelse som vedlikehold og fullt tienlig

pa avsides spor, hvor utseendet har mindre & si».
4. Forslag til vognstoppere av betong, der samtidig
kan tjene som lasterampe for endelastning.

Oslo distrikt anvender «Normalens forsterket med
underliggende H-bjelker nr. 24 av 5 m lengde i stedet
for de 2,5 m lange skinner, hvorved konstruksjonen blir
stivere mot opbsining ved den indre knekk. Ved Gisvik-
banen anvendes i stor utstrekning den pa fig. 1 viste
konstruksjon, som angies & vaere «billig i anlegg og prak-
tisk da den sikrer tilstrekkelig under skiftning og ikke
skader vognenes.

Pa Trondheim stasjon er bygget vognstoppere efter
fig. 2. «De har vist sig 4 kunne greie den tildels ganske
hardhendte behandling de har veart utsatt fors.

Fig. 3 er fra Narvik distrikt, hvor der er bygget 3 stkr.
Ligger fiell i planum blir omkostningene ca. kr. 220
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Fig 3.

5. Fig. 6 (Modell: Professor Gebhardt) «er utarbeidet
or spesielle tilfelle, hvor en brutt vognstopper kan ten-
kes a4 volde sterre uhell enten for materiell eller om-
givelser. Denne er imidlertid ikke kommet til utferelse,
sa man ingen erfaring har i bruken av den».

FORNANT AV INIANERYOOERE
AR BUFFERTERNE &R IAPIMCHN
-~ TRYINXET
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Rills «Enzyklopadi des Eisenbahnwesens» innleder et
kapitel om vognstoppere (prellbocke) bl. a. med felgende:
Alt efter plaseringen blir de pakjenninger en vognstop-
per ma utholde helt forskjellig. En tom godsvogn som
beveger sig med en hastighet av 4 km/t. har en levende
kraft av 1 t/m, ved 10 km vokser denne til 8 t/m, ved
20 km hastighet til 30 t/m. Et persontog av 300 t.s vekt,
som beveger sig med en hastighet av 20 km/t. har en
levende kraft av 415 t/m. Ved pékjering av et tog be-
stiende av flere vogner kommer dog ikke den hele
beregnede stgtkraft til virkning, da stetet fra de enkelte
vogner pa grunn av at bufferfjeerene gir efter ikke vir-
ker samtidig paA vognstopperen sédledes at man kun har
a regne med en brekdel av den levende kraft. Jo sterre
antallet av vogner er desto mindre blir denne og kan
ved lange tog ga ned til ca. Y. Av de anferte tall frem-
gar imidlertid at en vognstoppers konstruksjon ber av-
passes efter de pakjenninger man kan vente sig pa
vedkommende sted. Ved forsek er funnet at de tall, som
den levende kraft i t.m/sek. ma multipliseres med for &
fA den motsvarende trykkraft (i t.) pad vognstopperen,

Fig 4.
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1.
5
1

ligger mellem 1 og 5. Saledes for kompakt murverk av
sten (betong) 5, for stive konstruksjoner av sten og tre
3—4, for konstruksjoner av jern og tre, som ikke gir
efter 2—3 og som gir efter 1—2,

Nr. 4 - 1931

Videre anferes at der, for & avbate noget av togets
levende kraft, i nogen avstand fra vognstopperen kan
anbringes forskijellige hemmeinnretninger sisom bremse-
sko o. L eller et sanddekke. Denslags kan imidlertid
lett foranledige avsporing, s vognstopperen treffes pa
andre steder enn forutsatt ved konstruksjonen, hvorfor
det vil veere riktigere 4 gi avkall pa denslags hjelpe-
midler og konstruere vognstopperen saledes at den kan
opta den leverte kraft uten skade for sig selv og for
det rullende materiell.

Der finnes konstruksjoner av faste vognstoppere, som
angies & kunne tale en pakienning av fra 15 til 40 t./m,
og fiwrende (som foranst. fig. 6), eller med hydraulisk
motstand, hvilke siste angies a kunne stoppe et tog med
en levende kraft av 130 t/m uten beskadigelser, men som
ogsa koster ca. 10000 Rm. Sluttelig beskrives forskijel-

lige konstruksjoner av forskyvbare vognstoppere, lwor;.

av den fullkomneste er bestemt til & skulle opta stet fr
et tog av 570 t. vekt med en hastighet av 20 km/t. mot-
svarende en levende kraft av 900 t./m. Den har uten a
lide nogen skade veert pravet med et tog av 550 t. vekt

; T e Forkant ognstoppe
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Nyhet: Ovale BULLDOG 7x13 cm.

F‘-Ef_:“;/—‘ . for sammonfoining av rund emmer i stillaser, broer, kaier osv. Swrlig fordelaktig ved
iy&m ledningsmaster, telografmaster, masteskjotning, reparasjoner og forsterkninger. Don
. ovalo type her 14 mm. hoeie tenner, boltehull 17/, bereevne ca.
7a3em =375 2.0 tonn, materiale 1,5 mm. Patinastal. Pris kr. 50.00 pr. 100
stk. oljefernisert. BULLDOG er den statisk riktige treforbinder som fagfolk i 50
lende har gjort til verdens mest utbredte, Ialt leveres nu 6 storrelser. Forlang
gratis brochure og oplysninger fra enefabrikanten :

Ingenier O. THEODORSEN, Oslo

Rirkegaten 8

Telefon 26127, Telegramadresse : ,, DOGBULL®,

Raufoss

STAALSTOPEGOD

PLATER OG BOLT

av kobber og messing

De starste
jernbaner

i de fleste land
finner

® CALCO-ARMCO
stikkrenner
best.

Jernbaner i alle deler av
verden har funnet disse
korrugerte stikkrenner,
der er gjort av rent jern,
a vere losningen av deres
dreneringsproblemer.

Calco-Armco Korrugerte,
sammenfoibare Culverts
er sterke, varige og oko-
nomiske.

Mange
installasjoner
av Calco-Armco
stikkrenner er i
utmerket forfat-
ning efter et
kvart arhundres
tjeneste.

Undersok narmere denne
ydelsesrekord.

Vi star med glede til tje-
neste med ytterligere de-
taljer og priser.

X s 6. HARTMANN

0SLO
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R3 stenkulltjare

Destillater
Destillosjonsraster
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ENKEL BREMSE-PRELLBUK .

SYSTEM JAEGER - ShARO.

MEDDELELSER FRA NORGES

STATSBANER 7
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Fig. 7
og 12 km/t. hastighet (levende kraft 300 t./m). Heller  opnar & absorbere den levende krait pd en helt uskade-

ikke blev toget skadet eller nogen av togpersonalet siret.
Prisen for en siadan (uten betongiundament) angies til
6000 Rm., men blir billigere nir en mindre levende krait
legges til grunmn.

Ved Norges statsbaner, i Oslo og Trondheim distrikter,
er der nylig neermest til prove anskaiiet to forskyvbare
vognstoppere efter et nytt av Karl Jfueger opiunnet og
patentert system, som efter inngiaende forsek ved de
tyske statshaner skal ha vist sig overlegent sammen-
lignet med forskvvbare (bremse-)vognstoppere av andre
konstruksjoner og som skal ha fatt
Tyskland.

stor utbredelse i

Disse stoppere fabrikeres her i landet av A/S Skabo
iernbanevogniabrik, Oslo, som har sendt oss en tegning
.. 7) av dem ledsaget med falgende nzermere forkla-
ring:

Stopperen er her festet til lange skinneender som er
lagt ved siden av sporets skinner og ved hielp av doggs
er festet til svillene. Disse skinunestrenger er dessuten
forsynt med skinneklemmer som kan vaere anbragt sa-
ledes, at nogen av klemmene ligger helt inn til svillene,
nogen med litt avstand, og atter andre med sterre av-
stand, eller samtlige klemmer kan veere plasert helt inn
til svillene. Ved pakjering med tilstrekkelig levende
kraft vil bukken trekke sine skinnestrenger med, og ved

hielp av skinneklemmene ogsi trekke svillene med, eiter-
hvert som klemmene kommer til anlegg, hvorved man

lig mate.

Hvis man anordner skinneklemmene
avstand til svillene, kan

med forskjellig
jevnt stigende
bremsevirkning, mens man ved i la samtlige klemmer
ligge an, straks opnar maksimal bremsekraft. A bringe
hukken tilbake i sin oprinnelige stilling kan lett utiores
av et par mann med tilhjelp av et lokomotiv. Ved even-
tuell fastirysning av svillene om vinteren, vil bremsnin-

man opna en

wen foregd ved at skinneklemmene glir pa skinnene.
Dette system byr den aller beste anledning til inn-
regulering efter de lokale forhold, idet man helt kan
regulere bukkens bevegelighet efter tiltrekningsgraden
pa skinneklemmene, ved antallet av
disses plasering i forhold til

klemmer og ved
Den illustrerte
enkle vognstopper passer for optagelse av inntil 150 tonn

ved 15 km/time. Hvor man har 4 gjere med storre tog-
vekter kan

svillene.

man anordne 2 eller 3 skinnestrenger ved
hvert spor (dobbelt eller tredobbelt bukk), og kan buk-
ken da opta tilsvarende sterre kreiter.

Da denne konstruksjon er uhyre enkel, og er ophyg-
wet av vel kjente deler, vil et hvilketsomhelst mannskap
lett ha oversikt over at den til enhver tid er iorden.
Den lar sig lett forsterke eller forenkle. —

Nogen endelig uttalelse fra distriktene om disse vogn-
stopperes hensiktsmessighet under vire forhold forelig-
ger ennu ikke.
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STATSBANENES AUTOMOBILAVDELING I OSLO.

Av disponent Georg Dahl.

Ombringelsen av gods fra jernbanestasjenene i Oslo var
giennem flere ar bortsatt til private firmaer som entreprise.
Disse firmaers drift av godsombringelsen bragte imidlertid
tap, som igjen resulterte i gjentatte krav om forheielse av
takstene eller dekning av underskuddet pa driften. Jern-
banene matte derfor dels forheie ombringelsestakstene be-
tydelig, dels erstatte vedkommende transportfirmaer en
vesentlig del av det opstatte driftstap, som androg til meget
betydelige belep. For 14 maneders drift matte saledes jern-
banene erstatte et transportfirmaialt kr. 252 448,23 i tillegg
til takstene, og et annet firma utbetaltes kr. 109311,34 i
tillegg for 11 maneders drift, mens et tredje gikk konkurs,
og jernbanene matte opsi forbindelsen. Da publikums
klager over ordningen blev hyppigere og erstatningskravene
for bortkommet eller beskadiget gods blev meget store,
fant Statsbanenes Hovedstyre at jernbanene selv matte
overta utbringelsen av il- og fraktgods samt overforing av
ilgods og reisegods mellem Vestbanestasjonen og Ostbane-
stasjonen i Oslo.

Statsbanenes automobilavdeling blev derfor oprettet i.
h. t. kgl. res. av 5/;,—1919 og senere godkjent av Stertinget.

Avdelingen tradte i virksomhet 1/,—1920.

For 4 underbringe bilparken og skaffe midlertidige kontor-
rum matte man g til opferelse av en provisorisk garasje-
bygning pa jernbanens eget omrade. Denne bygning blev
reist i lspet av ca. 3 maneder og tatt i bruk februar
1920.

Med den virksomhet som
hvert omfattet og hvorved beskjeftigedes ca. 35 biler, blev
den provisoriske garasje altfor liten. Ny permanent garasje

automobilavdelingen efter

og kontorbygning blevderfor opfart pa jernbanens eiendcm
Saxegaardsgt. 11 i Oslo, mens den provisoriske blev bort-
leiet til postvesenet, som derved fikk en hensiktsmessig be-
liggende garasje for sine biler.

Bygningen som blev ferdig sommeren 1922 inneholder
rum til ca. 60 biler, samt kontorer til automobilavdelingens
administrasjon m. m. og til bortleie i andre jernbanesiemed
(Statsbanenes billett- og formularforvaltning m. v.) dess-
uten beboelsesleilighet til vaktmester og rum for ugifte chauf-
forer. Eget reparasjonsverksted er anordnet, idet Stats-
banenes Automobilavdeling i sterst mulig grad selv utferer
alle forefallende reparasjoner og vedlikeholdsarbeider ved-
rorende bilene. lalt er til avdelingen anvendt ca. 2,1 mill.
kr. hvorav til bygninger ca. 1,1 mill. og til biler ca. 1,0 mill.

Av Stortinget blev i 1924 besluttet anleggskapitalens
nedskrivning med 40 %, p. gr. av at anskaffelse av automo-
biler og garasje m. v. foregikk i en tid med sarlig heie
priser. Den resterende kapital, scm avdelingens drift skulge
forrente og amortisere, beregnedes herved a4 motsvare l‘
ningers og bilers normale verdi.

Ved Statsbanenes Automobilavdeling beskjeftiges for
tiden ca. 80 tjenestemenn, hvorav 9 ved administrasjonen
— 1 disponent (avdelingens chef) 2 fullmektiger, 2 kontorister
2 kassersker, 1 kontorbetjent og 1 bud.

Automobilavdelingens virksomhet cmfatter nu

1. llgods- og fraktgodsombringelse i Oslo og narmeste
omegn.

2. Overforing av reisegods, ilgods og levende dyr mellem
Oslo ©. og V. stasjoner.

3. Transporter for jernbanens verksteder og kontorer
innen byen og for spedisjon fra og til utlandet av gods til-
herende jernbanen selv m. fl.

4. Godstransport og kontorflytninger for forskjellige av
statens institusjoner efter behov.

5. Reisegodsbefordiing fra stasjonene i Oslo til bestem-

og fraktgods best(.

nar vedkommende

melsessted innen byen.
6. Avhentning i hjemmene av il-
jernbanene,

til  befordring med

Tabell 1. Opgave over antall utkjorte il- og fraktgods kolli fra Oslo @. & V.i budgetdrene 191920 til 1930/31

Mined 1919/20 l‘ 192021 | 1921/22 | 192223 192324 | 1924/25 192526 | 1026/27 | 1927/2% | 192829 | 1929/30 | 193031
| |

Juli  .oeseness 22014 21385 24003 | 25613 | 26269 | 24008 |22 864 l 23161 | 22718 24892 | 30172
August ....... 20246 30421 34312 | 32502 | 30 755 | 33 499 | 20307 31127 26301 33221 42264
September 38530 | 37450 37977 | 39153 | 39119 41285 | 37 654 | 36 657 | 35671 | 40534 47 142
Oktober | 37618 | 45000 45610 | 44202 | 43415 41314 | 41 561 | 38262 | 44009 | 48244 49207
November ..... 35034 | 36153 | 30284 35287 | 38823 | 34666 | 34844 | 34710 | 38744 40822 42949
Desember ..... 13071 | 40 585 | 45868 | 40 048 | 42604 | 40 479 | 44 107 | 42829 45973 | 48380 55236
Januar ...... 19704 | 25143 | 27839 | 26 726 | 25678 | 27097 | 24 438 | 26 380 | 26 993 | 30247 | 33 862
Februar ....... 12463 | 22046 | 26780 | 25119 | 26512 | 25629 25881 24775 | 27467 | 28406 33138 | 33 355
Mars ......... | 22204 | 23642 | 30 286 28 711 | 28 706 | 30 863 | 32835 | 28224 | 30 666 | 31 966 34 893 | 41 105
Aptil. ovesnss | 23846 29788 | 26266 | 20693 | 29560 30855 | 27411 27 372 | 31179 35626 37410 | 39 064
Mal s 27477 27706 | 30362 | 29824 | 33304 | 32467 27815 | 27650 | 30 939 31570 36755 | 35945
Junteoeveaav] 28 167 | 23 866 | 26684 | 28 635 | 27039 | 26198 | 26892 | 26779 | 27496 20447 | 31 870 | 34 023

114 247 1324065 1376 515 397 784 380 552

302 675 383 182 1369 665

380 801 307 424 1440 406 484 324




Losenef er: Armeringsiern

Alle dimensjoner og lengder.

Kapning og beining efter regntng.
Neiaktig merkning, rask cffektu-

ering.

Bruk derfor KULL producert vi |agl'er behovet av
Differdinger, Greybjelker
Stalbjelker, Kanalstal

av NORSK selskap med ute-
lukkende NORSKE arbeidere.

Alle profiler og lengder.

]
Spitshergenkull P, Vikcil
Universalstial m. m.

fra S rsk itsbergen .
tore Norske Spitsberg NB.! DPene rette stenger. NB.I

Kulkompani har hoiere brenn-
. verdi enn beste polske Lave priser Hurfig levering

og engelske astkystkull.
s DanL, JereeNSEN & Co.

L\ A4
. Landets eldste og sterste stdlbjelkeforretning
TIf. 23217 - 24805 - 25408

v Strommens Varksted

GRUNDLAGT 1873. TELEGRAMADR.: , VERKSTEDET“. STROMMEM ST. PR. OSLO

® Jernbanevognfabrikk - Elektrostalverk
Automobilfabrikk

Spesialitet: Motorvogner, lettvektskonstruksjoner

Over 50 ars erfaring i bygning av rullende materiell
Forste stalstoperi i Skandinavien godkjendt av British Lloyds




Tilsalgs i

Teknisk ukeblads ekspedisjon

Akersgaten 71V, Oslo

Telefon 23465

REDSKAPSLZERE for anleggsarbeidere og linjefolk

Utarbeidet for Norges Statsbaner av overingenior R. BROCH
Pris kr. 2.50 + porto

Den norske ingeniorforenings forskrifter

JERNBETONKONSTRUKTIONER 0G
BETONKONSTRUKTIONER

Pris kr. 3.00 + porto

BETONGFREMSTILLING

11111 genior KRISTEN FRIIS
Pris kr. 7.00 + porto

DEN FORSTE
UNDERGRUNNSBANE 1 0SLO

Pris kr. 2.00 + porto
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avsender anmoder om sadan transport, eventuelt pr.
telefon.

Tabell 2. Oversikt over de samlete driftsutgifters fordeling for
budgettdret 7929/30 ekskl, renter og amortisasjon

Driftsutgifter ved bilene ....... 64,86 9%, Kr. 184,466,46
Leiede kjoretoier .............. — % 23,63
Garasje og fellesutgifter ..... 18,279%, ,, 51,967,93
Administrasjon  inkl.  kontor-

lokale og kontorutgifter ........ 16,87% ,, 47,951,19

100%  Kr. 284 409,21
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Oprinnelig var ordningen den, at automobilavdelingen pa
fa undtagelser hadde monopol pa utbringelse av alt ank.
gods. Dette blev imidlertid allerede i 1922 forandret derhen,
at for ank. fraktgods blev avhentningen helt frigitt, séledes
at vedkommende mottager selv kan hente sitt ank. frakt-
gods, nar han skriftlig avmelder dette til vedkommende
godsekspedisjon.

Ifall sadan melding ikke er mottatt, blir fraktgodset ut-
kjert av jernbanen ved automobilavdelingen. Gods som hen-
ligger pa godshuset over 3 — tre — dager efter an-
komsten,

Tabell 3. Statistikk over samlete utgifter og intekter i budgettdret 1929/30 for ,,vognenes drift*
(fordelt pr. kjoredag og pr. kolli)

aninbiler (antall 22)

Vogners-drift

3815 effektive kjoredager a 8 timer (305 kalenderdager) — 265 670 kolli, Pr. kjoredag pr. kolli ‘
Samlet iNNtEKt  ..\uent i e Kr. 223837,46 | Kr. 58,65 | Kr. 0,84 ‘
B R T et e A P A e i menea e ., 216214,63 ., 56,67 ., 0,81
Herav Lenn (chauffer og bil-ledsager) ........................... . 11 684,00 ,, 18,79 o 0,27

,, ErSEatNINEnr <o i i St s v s e s e e 5% 336,45 ., 0,09 |

53 BRI oroem st snim e et ases oo T S B e R ,  12520,55 . 3,28 . 0,05

R © ] , 172704 0,45 ., 0,01

i Andre forbrukssaker ...... ... i - 542,73 ,» 0,14 |

gy OArASIEIETE: v s i sos S R R R e ., 14 600,00 ., 3,83 , 0,05

s SOOI 5o raracmnoner anmimss ot it o B e R e RS s ” 4 158,58 | , 1,09 , 0,02

»»  Reparasjoner og nyanskaffelser av maskindeler etc. ........ »  37206,63 5 975 , 0,14

pi: MBIAVEIIE (o s mc o i A A ,» 2960,74 , 0,78 , 0,01
e A S OTY i s v T ¥ vt e mmnan et i n 2843120 | 1,45 | 5 0,10
%5 G e R e i 2 946,71 . 0,77 ,, 0,01
i3 CAINOEEISASION: cow s wnmmmss s somn s & RS s s ., 39100,00 10,25 5, 0,15
|
Elektriske biler (antall 7) | .' _.
,FJ effektive kjoredage a 8 timer (305 kalenderdager) — 174 736 kolli. ‘

E 171 [ 8 | 140 RN Kr. 98 410,40 Kr. 43,47 Kr. 0,56
= E e [ TR o) e s Ay o o e e U » 81 621,32 ,, 36,08 . 0,46
Herav Lenn (chauffor og bil-ledsager)..........oooviiiiennnenn.., » 42 540,86 | ,, 18,79 . 0,24

g0 EESTALIINEEE s v e Do R S e v i 180,00 , 0,08

- Elektrisk stram (ladning)’ . ..oesonsswsiamamomimmsseas pr 2 843,35 ., 1,26 ,, 0,02

" e i S LS & ot e s e e i 60,51 . 0,03

L Andre forbrukssaker .......oiiiiniiii i e . 322,09 | , 0,14

e cGarasjeleie’ sy s S R e S o 360000 | ) 1,59 ,» 0,02

P UM oo e wies S s o T e e e s o 45,71 ., 0,02

- Reparasjoner og nyanskaffelser av maskindeler etc. ........ »  6390,30 | , 0,04

. T e o r e R e e L L » 1 287,00 , 057 » 0,01

B DM TS O i i B e S s a b s n 5 rmmmmr e Brmacm meepye . 1273400 5,63 . 0,07

i REITRL . oo s o s R i e S e R B iy 497,50 , 0,22

i AMOTIBASION, v ssvioerimms s saman i st oo st aie s » 10900,00 ,, 4,81 . 0,06
Bensin- og elektriske biler (antall 29).

6079 effektive kjoredager a 8 timer (305 kalenderdager) — 440 406 kolli, -
Samlet inntekt vedkommende bilenes drift ....................... Kr. 322 247 86 . 93,02 s OIS

Samlet utgift inkl. renter og amortisasjon

,, 207 835,05 ., 49,00 » 0,68
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blir likeledes utkjort ved jernbanens forsorg, selv om ved-
kommende mottager har anmodet om a fa avhente sitt gods
selv, men ikke gjor det innen den bestemte frist.

For ilgods og frimerkegodsets vedkommende er det imidler-
tid nedvendig av hensyn til lagerlokalenes ryddiggjerelse
umiddelbart efter varenes ankcmst, at dette slags gods
snarest utbringes ved jernbanens egen foranstaltning. For
lett bedervelige varer som fisk, kjstt, melk etc. har man
ogsaher sokt a imetekomme ensket om selvavhentning, nar
det gjelder sterre varemottagere med jevnlig trafikk.

FRA NORGES

STATSBANER Nr. 4 - 1931

A gi alle varemottagere (fra ca. 800 til 2000 kolli pr.dag)
tillatelse til selvhentning av ankommet ilgods er ganske ute-
lukket, da dette vilde blokere statsbanenes lokaler og trafiki.

Arbeidsprogrammet er derfor mere og mere av hensyn til
bilkonkurransen blitt dette: At varene sokes bragt frem til
mottagerens dor snarest og at avhentning av gods fra hijemmene
til forsendelse med jernbane sokes formidiet ved automobil-
avdelingen til billigst mulige takster.

For savidt angdr avdelingens virksomhet er utarbeidet
folgende opgaver, hvortil henvises:

Tabell 4. Driftsresultat for automobilavdelingens samlete virksomhet (,,Vognenes drift”,

., Provisorisk garasje’” og ,,Permanent garasje og kontorbygning”.)

| Tfalge drsregnskap Av driftsoverskuddet medgatt til Resultat
Driftsar = =~ o - =y i R @l

| Inntekt ! Utgift u\-ln:-:::'rhl Renter Amortisasjon Sum kr. 8::;::_:]::1:‘1 —t
1919/20 125 949,37 121 940,68 4 008,69 10 878,81 10 878,81 =~ 6 870,1.
1920/21 526 196,14 = 464 775,80 l 61 420,34 54 166,73 54 166,73 + 7253,61
1921/22 55304047 440 989,03 | 112960,44 6987901 6087901 | -+ 43081,43
1922/23 566 934,83 | 433833,60 | 133101,23 102 266,10 74 300,05 = 176 566,15 — 43 464,92
1923/24 537 841,92 | 407 045,10 130 796,82 55 972,73 63 000,00 | 118 972,73 -+ 11 824,09
1024/25 | 53827243 | 42853643 10973600 5140350 = 63000,00 11440350 - 4 667,50
1925/26 | 53324959 | 416 945 26 116 304,33 48 782,13 | 63000,00 11178213 | + 452220
1926/27 463 656,12 = 354 641,82 . 108014,30 45790,24 | 63 000,00 108 790,24 4+ 224,06
1927/28 411 205,11 | 298 440,11 | 112 765,00 l 4342435 63000,00 106 424,35 | -+ 6340,65
1928/29 | 387920,51 @ 278 335,43 | 10958508 40 849,38 63 000,00 = 103 849,38 +  5735,70
1929/30 397 084,36 | 284 409,21 | 112 675,15 37 127,08 63 000,00 | 100 127,08 | - 12 548,07

Tilsammen 1112 367,38 560 540,06 515 300,05 |1 075 840,11 -+ 36 527,27

MEDDELELSER FRA VEIDIREKTOREN 1931

Det vesentligste innhold:

Nr. 2. ,,Vaskebrettdannelse” pa grusveier. Rutebiltrafikken
i Norge 1928. Noresund bro. Rivekam for veihovler og
veiskrapen ,,Veivakt’.

Nr. 3. Betraktninger over norsk veibygning efter en
studiereise i U.S. A. Antall arbeidere pr. 1. februar 1931
ved de av veivesenet administrerte veianlegg. Vintervei-
arbeidet pa Orskogfjellet. Opgaver over registrerte motor-
kjoretoier i Norge pr. 31. desember 1930. Bitumies over-
flatebehandling av veikurver pa serlandske hovedvei i
Vest-Agder fylke. Et veidekkseksperiment. Maskinell
drenering,

Nr. 4. Beregning m. v. av betongveidekker. Trafikkens
oprettholdelse under utferelse av veidekksarbeider. Grus-
ning av glatte veier. Overheider i veikurver. Trelast kjores
90 km med bil.

Nr. 5. Bituminese veidekker. Televanskeligheter pa
Jarstadmoen. Den nye bro ved Detroit i U.S. A. Litt om
asfaltveidekker — sarlig essenasfalt.

Nr. 6. Riffeldannelse pa
Fredrikstad. Tabeller over

grusveier.
veilengder.

Den nye ferje i
Rettsavgjorelser.

BRO OVER NAMSEN VED BERTNEM
Som supplement til artikkelen i forrige hefte — spesielt
avsnittet om avstempling av spuntveggen og lekasjene
side 49 og 50 — hitsettes en skisse til ytterligere urienterilb
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Abonnementspris: kr. 10,00 pr. &r — Annonsepris:

REDAKS JONSKONTOR — ved Hovedstyret for Statsbanene — Tomtegaten 411, tlf. 26880
Utgitt av Teknisk ukeblad, Oslo

1/ side kr. 80,00, V5 side kr, 40,00, 14 side kr. 20,00.
Ekspedisjon: Akersgaten 71V. Telefoner: 20701, 23465.

Trykt den 30. november 1931.

AAS & WAHLS BOKTRYKKERI — OSLO




BUDA

JERNBANE-REDSKAPER
benyttes over hele verden,

Motortraller i 19 forskjellige typer. Levererogsh
bare motoren med ramme.

Donkratter for 5—100 tonns. lofteevne, med og
uten traverse, Kulelagre. Automatisk senkning.

Sporlsftere og ~Rettere. Buda-Clark-Track Liner,
14 kg, vekt. 1 mann lefter sporet alene med
dette spett. Enkelt. Effektivt.

Skinnebglemaskiner for op til:66 kg.s skinner,

Skinneboremaskiner, Huduty Paulus Track Drills.

Slipestener, lette, transportable, uopslitelige.

Forlang kataloger og priser.
INGENIORFIRMAET
% “"AGIR"
ANLEGGS- GRUBE- INDUSTRI-REKVISITA
Kongensgt. 16, Oslo. Tel. 15514,

MEDUSA VANNTETT

CEMENT

INGENIGRER, KONTRAKTORER
ENTREPRENGRER, BYGMESTERE
AREKITEETER

MEDUSA vannfetf cement — amerikansk
opfindelse, men norsk fabrikat — er neie
prevet giennem #arrekker. Medusa-pulveret
er tilsatt under cementf ingen o der-
for pd den miest intime méte blandet jevnt
og ensartet.

MEDUSA vanntest cement brukes med for-
del overalt, hvortil tett og nangr 1\'ghg betong
er nedvendig, f. eks. til rer, ton, hull-
sten og andre eementvarer, siloer, brﬁtlm&r,
tanker, bassenger, dambygninger, kloak-
ker, prunnmurer, kjellere, gulv, vegger med
korkisolasjon (korkbetong) ate, Norges Stats-
baner har brukt Meduss vanntett cement
bl a, til jernbansanleggene over Tista og
Drammenselven.

MEDUSA vannfets coment gir en tett of
letthandterlig = - OF ortel av haies
ste styrkeog er derfor det greieste og bil-
ligste materiale av gitt slags i len.,
Fores alltid ps lager for rask levering.
f’or tilbnd ' og oplysningeér hos cernent-
or. erne,

A/s DALEN PORTLAND CEMENTFABRIK, BREVIX

ALLIGATOR-temmerbinder

den statisk riktige treforbinder

Foretrekkes av fagfolk fordi:
Like sterk i alle kraftretninger.
Styrken av boltforbindelsen okes 5-8 dobbelt,

ALLIGATOR %s

GRENSEN 5/7 — OSLO
Telefon 21685

Den norske ingenierforenings forskrifter

Jernbetonkonstruktioner og betonkonstruklioner

Pris kr. 3,00; 4 porto
Fies i Teknisk ukeblads ekspedisjon, Akersgaten 7, IV, Oslo

Tilsalgs 1 Teknisk ukeblads ekspedisjon

se2rfRvkk BETONGFREMSTILLING

av Ingenior KRISTEN FRIIS
Pris kr. 1.00




CATERPILLAR

Traktorer

‘ MASKIN " ESALOY & BRINCK I

Skinnepresser,
Skinnerykkere,
Skinneheovier,
Skinnebormaskiner,

og annet materiell for linjearbeidet leveres |
forsteklasses utforelse fra Edvard Link, Bochum,

ved
enerepresentariten’ for Norge

A‘%T WINTHER

J. BERSTAD 2
B'.ER GEN

Telegramadr.: = Jernberstad

i
Jern, Stal, Metaller
Stepegods, = Jernvarer
Verktsl, Bygningsbeslag
Kjskkenutstyr

Stenredskap, Hakker, Spader, Anleggstrille-
birer, Belgeblikk, Takpapp,
Vannledningsrer,

Smikull

TRANSPORTABLE

KOMPRESSORANLEGG
A FRA LAGER

) 1 Slave
Siqu'&q?nsqt.l[] Oslo

Oplag AAS & WAHLS BOKTRYKKERI, OSLO




