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MEDDELELSER FRA

NORGES STATSBANER

INNHOLD: Driftsregnskap for Norges statsbaner 1. juli 1929—30. juni 1930. —
Arkivering av tekniske tegninger. — Norges nye motorvognlov. —
Enmannsbetjening pa elektriske lokomotiver.

OKTOBER 1930

DRIFTSREGNSKAP FOR NORGES STATSBANER
1. JULI 1929—30. JUNI 1930

vedkommende J. I. Jernveiens bevoktning og vedlikehold og
J. 1V. Telegraf og telefons vedlikehold.

Jernbanenettets lengde.
I henhold til rapport vedk. driftsregnskapet for
terminen 1928—29 var statsbanenettets sam-
lede lengde pr. 30. juni 1929 ... .......... 3466 km
I terminen 1929—30 er strekningen Snasa—Grong
av Nordlandsbanen apnet for drift 30. novbr.

1929 s s SR e e e 38 ,,
Tilsammen pr. 30, juni 1930 ............. 3504 km
Av jernbanenettet er folgende strekninger dob-
beltsporte:
Oslo O.—Lillestram ......ooviiininnnnnninens 2L 4
Oslo V.—Sandvika ........cooviinininiinnns 13 5
hvorhos serskilt godsspor er anlagt mellem Loenga
e {1 2 10) 8 ) A e e e R ¥
TAlSAMINE . vvemmmmsinonsommmenmsmse s 3545 km

J I: JERNVEIENS BEVOKTNING OG VEDLIKEHOLD

A. SAMMENLIGNING MELLEM BEVILGEDE O
MEDGATTE BELOP

Herover hitsettes tabell 1:

Bevilgning ‘ Medgitt

Merutgift +
Tabell 1 | for terminen i terminen Mindre-
1926 50 192930 utgift -
Distrikt ‘ Kr. Kr. Kr.

Q816 wowamas 5055 8]0,00! 4 547 756,78! -~ 508 053,22
Drammen. . . .. 2 074 890,00 2 994 968,48 - 20 078,48
Hamar ....... 1 254 350,00/ 1 458 710,42 - 204 360,42
Nidaros ...... 2 074 860,00| 2 226 799,49, -}- 151 939,49
Stavanger .... 273 000,00‘ 27562947 4 2 62947
Bergen ....... 1 755 100,00| 1 815252,11| 4 60 152,11
Kristiansand 153 83{),00: 142 052,44| — 11 777,56
Narvik ....... 1 195 450,00/ 1199 320,93| + 3 870,93
Arendal ...... 179 610,00, 183 640,02 4  4030,02
Tilsammen . 14916 900,00 14 844 130,14; — 72 769,86

1) Innholdsfortegnelse se side 101.

'| medgatte belep inngar imidlertid.........

Der er saledes fremkcmmet en samlet mindre-

UEOEE DAy wmssemms s s mommamom s s kr. T2 769,86
., 422 595,00
som er oparbeidet av posten ,,Mindre utvidel-

ser og forbedringer”, og som ikke inngar i

ovenstdende opgave over bevilgninger.

Mindreutgift sammenlignet med bevilgning ——7 M —

blir saledes i virkeligheten ............. kr. 495 364,86
eller ca. 3,3 %.

B MEDGATTE BELOP I TERMINEN 19’})—030 SAMMENLIGNET
MED MEDGATTE BELOP I FOREGAENDE TERMIN

Herover hitsettes tabell 2.

Som det av denne sees, er der tilsammen ved alle distrikter
en merutgift kr. 878 961, sammenlignet med driftsaret
1928—29 motsvarende ca. 6,3 %, merutgift.

Bergen, Narvik og Arendal distrikter utviser mindre-
utgifter, mens samtlige evrige distrikter har merutgifter.
Der henvises foravrig til tabellen.

I tabell 3 er inntatt et sammendrag av de samlede med-
gatte belop vedk. J 11 de 5 siste driftsar, 1925/26—1929/30.

Idet bemerkes at i driftsaret 1925—26 inngar ikke Hoved-
banen, som imidlertid inngar i samtlige senere driftsar fra
1. juli 1926, vil det av tabellen sees at utgiftene vedkom-
mende ] I har veert stadig synkende inntil og med terminen
1928—29. Terminen 1929—30 viser stigning i omhandlede
utgifter med som nevnt kr. 878 961 sammenlignet med
driftsaret 1028—29,

(. SAMMENLIGNING MELLFM DISTRIKTENE

For a kunne fa ett grunnlag for en sammenligning av de
medgatte utgifter i terminen 1929—30 distriktvis og for
de enkelte baner, er opstilt efterstaende tabellariske over-
sikt, bilag 1.2) Som det av denne sees, er utgiftene under JI
opfert i sin helhet i kolonne 9 med fordeling pa distrikter
og baner. De samlede utgifter vedk. J I (kol. 9) er ved
kolonnene 2, 4, 6, 7 og 8 opdelt i utgifter til:

2) Side 100, efter bilag 2.
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Nr. 5 - 1930

l Medgitte belep i terminen

1
|
[
|

Merutgift +

Mindreutgife +
Sammenlignet med 192829

Tabell 2 : — - S
| 182329 182930 Talt o1
| Kr. Kr. Kr. | 0
Oslo distrilt . oovnrrnonrsnonarenessnsssvesaess 3 872 563 4 547 757 -+ 675 194 | + 17,4
Drammen distrikt ........ ..o, 2894 978 2 994 969 + 99991 + 3,5
Hamar distrikt ocvsvvinsmiviiniiieae v 1432 818 | 1 458 710 - 25802 + 1.8
Nidaros stk «ovomsnmivsmesnmmsem s 2032185 2226 800 4194615 | -+ 9,6
Stavanger distrikt .....oovneierenniiieriienaan. _ 255 870 275 629 + 19759 + 7,1
Bergen distriklt ...oeeoseinasesioiiim i 1 854 091 1 815 252 - 38839 += 2,1
Kristiansand distrikt ....... ... ool | 137 006 142052 | -+ 5046 + 3,7
Narvik distrikt ......ooiiiiiiiiiiaiivicieviass | 1280435 | 1 199 321 +— 81114 J = 6,3
Arendal distrikt......ccoieinmnimannivirivnasn | 205 223 183 640 -+ 21583 = 10,5
BHITE s s s s omsainmms s s 13 965 169 14 844130 | -+ 878 961 + 6,3
N o I o ___-__-'.l\-{.urntgiil'f- + T -
i Mindrentgift +
. ! Medgitt ialt Sammenlignet med Sammenlignet med
Tabell 3 | vedk. J I | foregfwn:lo_ijzjftm’u- rlriftsﬁrni%&i- 26
| Talt o Talt o
| Kr. Kr. o Kr. /o
192526 ...ooverniennennnnn 1) 16 714 102 |
T926—2T . .ormmvansnssssisn 15769 919 =+~ 944183 | = 5,6 =~ 044183 — 5,6
VO27—28 ovsnvinansansvi 15193 938 : = 575981 = 3,6 = 1520 164 = 9,1
PO2B—28 opueiionsmmni 13 965 169 - 1228 769 = 8,1 +— 2748 933 = 16,5
= 1869 972 #0119

192030 v vevsmaiaas o 14 844 130 -+ 878 961 + 6,3

1) Heri inngar ikke Hovedbanen.

Bevoktning og visitasjon,
Hovedlinjens vedlikehold,
Stasjonsplasser og sidespor,

Sne- og isrydning samt

alle evrige utgifter under J I i sum,

1 kolonne 11 er apfert samtlige utgifter under J I, eks-  folgende.

klusive utgifter til sne- og isrydning.

bli holdt utenfor i sammenligningen, da disse utgifter i
forste rekke er avhengig av de klimatiske forhold m. v. i
banens strek og saledes star i en s@rstilling sammenlignet
med de evrige utgifter under J 1. Utgifter til sne- og isryd-
ning vil bli nermere omhandlet i et eget avenitt i det efter-

I tabell 4 er inntatt en distriktsvis sammenligning mellem

I kolonnene 3, 5, 10 og 12 er utregnet de enkelte baners  de samlede utgifter under J 1 (ekskl. sne- og isrydning)

utgifter pr. km for ovennevnte hovedgrupper.

I det felgende vil distriktenes utgifter til sne- og isrydning  1929—30.

utregnet pr. km bane for de 2 siste driftsar 1928—29 og

Utgifter under J I

(eksl. sne- og isrydning)

Tabell 4 T 1820

Forskjell mellem
1929-30 oz 1928 _29

= | B 1_‘329 -9 - Forokelse | Forminskelse
Kr. pr. km bane o oxfu
OF10 AISEOIRE . wvovn v s v s s s s s 5010,16 5 933,08 18,6
Drammen distrikt ........0oivuiiiiiiiiiiiiin, 3 927,67 4 089,33 41
Hamar distrikt ......cciiiiiiiiviiiiiivesiesaas. 2271,86 233243 2,7
Nidaros distrikt .cocouvimaneireeiimisivimie s 3131,45 3 339,10 6,6
Stavanger distrikt . o osnmmsm e e 1 521,54 1 703,08 11,9 .
BEIPENAISEEIRE v vomnmemmvm siine aison s swssmis ssim 3707,18 3521,17 | 5,0
Kristiansand, distrikt . ....ccicieioviinansanieess 1 598,84 1 748,89 9,4
Narvile-distrikE caenssavisuivei s ayreaisiva 26 924,20 24 721,67 8,2
Arentdal distikt -covevinaninesi e ame s 1 704,78 1 546,27 9,3
Gjennemsnittlig .....coviiiiiiiiiiiiiiiienns 3747,28 3 981,65 6,2
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Utgifter pr. km bane til ,,Jernveiens bevoktning og
vedlikehold: J I, ekskl. utgifter til sne- og isrydning
Tabell 5 Bredsporte baner Smalsporte baner
1925829 1929 30 192829 192930
Kr. Kr. Kr. Kr.

Oslo distrikt: Ostfoldbanen .............. 4 516,56 5 898,71

Kongsvingerbanen ......... 3293,84 3 962,94

Gjovikbanen .............. 3413,92 4 009,20

Solerbanen .........0iiies 2110,90 2 588,88

Hovedbanen .............. 8 650,05 ‘ 0 427,33
Drammen distrikt: Drammenbanen ............ 10 178,30 10 374,97

Randsfjordbanen .......... | 4 409,27 4 504,47

Serlandsbanen ............. 1 913,55 1 943,37

Bratsbergbanen ............ 3 558,36 422782

Vestfoldbanen.............. 3237,64 3511,15 322577 3 546,16

Numedalsbanen ............ 1 284,61 1131,87
Hamar distrikt: Eidsvoll—Dombas ......... 2 632,48 2 758,90

Raumabanen .............. | 1 494,08 1762,15

Rerosbanen ...issvviiians 2222 68 2 094,00
Nidaros distrikt: Dovrebanen ............... 3701,18 4 130,60

Merakerbanen ............. 4 056,24 4 501,14

Nordlandsbanen ........... 2 818,09 2 687,71

Rerosbanen ............... 2 094,36 2 266,41
Stavanger distrikt: Stavanger—Flekkefjord ..... _ | 1 521,54 1 703,08
Bergen distrikt: Bergen—Henefoss ......... 3707,18 | 3521,17 |
Kristiansand distrikt: Setesdalsbanen ............ . 159884 1748,89
Narvik distrikt: Ofotbanen ................ 26 924,20 24 721,67
Arendal distrikt: rendal—Treungen ........ 1 704,78 1 546,27

Utregnet pr. km bane er der saledes en gjennemsnittlig
stigning i heromhandlede utgifter med ca. 6,2 9.

Storst stigning viser Oslo distrikt med 18,69 stigning
mens Stavanger distrikt viser 11,9 % stigning. Alene Ber-
gen, Narvik og Arendal distrikter viser nedgang i herom-
handlede utgifter med henholdsvis 5,0 %, 8,2% og 9,3%.

I tabell 5 er distriktenes utgifter i 1920—30 pr. km bane
under J I (ekskl. sne- og isrydning) opdelt pa de enkelte
baner, s@rskilt for bredt og for smalt spor. Til sammen-
ligning er medtatt tilsvarende opgaver for driftsaret 1028
—29,

Som det av tabell 5 fremgar, er utgiftene pr. km steget
ved de fleste baner. Forholdsvis sterst er stigningen ved
Ostfoldbanen med ca. 30,7 9, stigning.

Alene folgende baner viser nedgang i utgifter:
Numedalsbanen,

Rerosbanen i Hamar distrikt,
Nordlandsbanen,

Bergensbanen,

Ofotbanen,

Arendal—Treungen.

Ved efterfolgende sammenligning mellem banene er de
nyeste baner — Raumabanen, Sorlandsbanen og Numedals-
banen — holdt utenfor, likesom Ofotbanen som i heromhand-
lede henseende star i en sarstilling pa grunn av sin tunge
trafikk, heller ikke er medtatt i disse sammenligninger.

I. Bredsporte baner.

I det folgende er s@rskilt behandlet de starste hovedposter
under J I (ekskl. sne- og isrydning). nemlig:

Bevoktning og visitasjon,

Hovedlinjens vedlikehold,

Stasjonsplasser og sidespor,

Disse hovedposter omfatter i 1929—30 tilsammen ca,
84,1 9% av samtlige utgifter under J I (ekskl. sne- og isryd-
ning).

a) Bevoktning og visitasjon.

I tabell 6 er utgifter pr. km ved de forskjellige baner i
1929—30 sammenstilt med tilsvarende utgifter i 1928—29.

Det fremgar herav at disse utgifter har holdt sig sa nogen-
lunde pa samme niva som i 1928—29 ved de fleste baner.
Dog viser savel Kongsvingerbanen som Solerbanen, begge
Oslo distrikt, en betydelig nedgang fra forrige ar, nemlig
henholdsvis ca. 47,2, og ca. 55,0 %, nedgang.

Forholdsvis sterre nedgang i heromhandlede utgifter viser
ogsa Drammenbanen med ca. 7,4 % nedgang sammenlignet
med driftsaret 1928—29.

Angdende storrelsen av disse utgifter pr.km bare Fanvises
forevrig til tabell 6.

b) Hovedlinjens vedlikelcld.
For n&rmere a4 kunne anstille en bzr(vis semmenligrirg
mellem disse utgifter er opstilt et sammencizg, bilag 2.2

1) Side 98 og 99.
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Bavoktning og visitasjon
Utgifter pr. km bane

Tabell 6 — -
1928 -29 192930
Kr. | Kr.
Oslo distrikt: :
@stfoldbanen ............ | 672,04 | 710,07
Kongsvingerbanen ....... 697,40 | 368,41
Gjsvikbanen ............ 708,34 702,31
Solgrbanen .............. 545,26 245,73
Hovedbanen?®)............ 691,31 699,04
Drammen distrikt:
Drammenbanen?) ........ 1 445,82 1 338,31
Randsfjordbanen ........ 456,98 468,83
Bratsbergbanen .......... 412,67 436,78
Vestfoldbanen (bred) ..... 438,46 474,96
Hamar distrikt:
Eidsvoll—Dombas ....... 344,16 349,51
Nidaros distrikt:
Dovrebanen ............. 690,51 656,30
Merakerbanen............ 553,76 574,13
Nordlandsbanen ......... | 359,01 | 307,01
Bergen distrikt: |
Bergen—Henefoss ....... 881,28 888,00

1) Lengden regnet 96 km.
2) = == 66 3]

Den samlede sum vedk. hovedlinjens vedlikehold (J I C,
120—129) er her opfert i kolonne 18 med fordeling pa de
enkelte storre poster i kolonnene 2, 4, 6, 8, 12, 14 og 16.

Utgifter til overbygning
(post 120-125)
192829

Tabell 7 19%—&_:.!

Kr. pr. km bane

Oslo distrikt:

Ostfoldbanen ............ 167431 | 2490,33
Kongsvingerbanen ....... 1 362,67 1 933,66
Gjsvikbanen ............ 1131,13 1 859,22
Solerbanen ............0n 954,94 1 610,63
Heovedbanen)............ 3122,54 | 3 573,93
Drammen distrikt:
Drammenbanen?) ........ 2 643,53 3 138,64
Randsfjordbanen ........ 2 212,60 | 2 154,78
Bratsbergbanen .......... 1 618,97 1 998 54
Vestfoldbanen (bred) ..... 1 467,67 2 056,35
Hamar distrikt:
Eidsvoll—Dombas ....... 131622 | 130560
Nidaros distrikt:
Dovrebanen ............. 1 735,10 1 992,05
Merakerbanen............ 1 423,35 1 892,54
Nordlandsbanen ......... 1 558,18 I 1 198,08
Bergen distrikt: '
Bergen—Henefoss ....... 1771,62 1510,74

1) Lengden regnet 96 km.
3) - — 66 ”

Nr. 5 - 1930

I kolonne 10 er angitt sum overbygning (post 120—125 i
driftsregnskapet). | nevnte bilag 2 er ennvidere utregnet
den gjennemsnittlige utgift pr. km for de enkelte grupper
av arbeider under hovedlinjens vedlikehold. Herom anferes:

1) Overbygning (post 120—125).

I sammenligning med driftsaret 1928—29 hitsettes tabell
7, utvisende de samlede utgifter pr. km. til ,,overbygning”.

De fleste baner viser stigning i heromhandlede utgifter.
Forholdsvis betydelig stigning viser samtlige baner i Oslo
distrikt, og det samme gielder ogsa banene i Drammen
distrikt alene med undtagelse av Randsfjordbanen, som
viser nogen nedgang.

Ogsa Dovrebanen og Merakerbanen i Nidaros distrikt
viser storre stigning, mens Nordlandsbanen viser vesentlig
nedgang i disse utgifter. Sistnevnte nedgang star formentlig
i sammenheng med at den nybygde banestrekning fra Snasa
til Grong er apnet i driftsaret og er saledes medregnet i
distriktets samlede banelengde, samtidig som denne strek-
ning tor forutsettes a ha foranlediget forholdsvis ubetydelige
utgifter i heromhandlede henseende i driftsaret 1929—30.

Foravrig viser utgifter til overbygning forholdsvis sterre
nedgang ogsa ved Bergensbanen.

I tabell 8 er inntatt en opgave angaende fordeling av
utgifter til overbygning ialt i 1929—30 pa de forskjellige
poster skinner, sviller m. v. i sammenligning med tilsvarende
utgifter i terminen 1928—29,

Som det herav sees utgjer de i driftsregnskapet posterte
utgifter til skinner med tilbehor en forholdsvis mindre del
av utgiftene til overbygning, i hvilken forbindelse bemerkes
at utgifter til skinneutbytning posteres pa fornyelsesfondet.
Utgifter til sviller utgjor ca. 329, av de samlede overbyg-
ningsutgifter. Den sterste del av utgifter til overbygning
faller imidlertid nu som i tidligere terminer pa sekkeposten
,@vrige overbygningsarbeider’’, som omfatter ca. 52,39 av
de samlede utgifter til overbygning. Denne sekkepost er
av Hovedstyret besluttet opdelt i en rekke poster, og det
kan formentlig antas at denne opdeling vil finne sted fra
terminen 1930—31.

Som det av tabell 8 fremgar, faller den vesentligste del
av merutgiften vedkommende overbygning pa postene sviller
og ballastering, med tilsammen ca. kr. 411 000 merutgift
motsvarende henved ca. 80 9% av den samlede merutgift
vedkommende overbygning.

[ tabell 9 er inntatt en oversikt utvisende narmere
banevis fordeling pa de enkelte poster av utgifter pr. km
til overbygning i driftsaret 1929—30. Til sammenligning
med de nermest foregiende 3 driftsar henvises til avgitte
rapporter for 1926—27, 1927—28 og 1928—29. Disse rap-
porter er trykt i ,,Meddelelser fra Norges statsbaner”, hen-
holdsvis i hefte nr. 1 for 1928, side 7, tabell 8, hefte nr. 5
for 1928, side 91, tabell 7 og i hefte nr. 6 for 1929, side 127,
tabell 8.
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SKOYEN PR. OSLO
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JERNBANEVOGNER, MOTORVOGNER, LOKOMOTIVER FOR ELEKTRISKE BANER, KAROSSERIER
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Hovedkontor: HOYANGER Sekretariat og Direksjon: OSLO
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S ;\lwl_-,_.r.u;l i t‘l’l'llli]lf_‘l;
Post. nr. ki - -
Tabell 8 i 192829 192930 Merutgift
regnskapet = .
Kr. K.
Skinner med tilbehor ... .oiiiiiiin, 120—121 154 583,80 200 419,20 54 835,40
B L e L e 122—123 1 742 651,38 1 946 054,14 203 402,76
Ballastering v wnswmasmammasmvsesis 124 530 165,36 737 886,84 207 721,48
Ovrige overbygningsarbeider ........... 125 3112 501,59 3175 179,52 62 677,93
THSAMIEH! o vomsmmsmesns s 5530 0902,13 G 068 539,70 528 637,57
o - Meraw
Sum -

overbyoning

Skinner

Ovrige over-

el Sviller Ballastering byenings-
Tabell 9 tilbehor arbeider
(120—125) (120 —121) (122—1:81) (121) 125)
Utwift i kroner pr. km bane

Oslo distrikt: Ostfoldbanen ................ 2 490,33 51,34 1 082,18 317,28 1 039,53
Kongsvingerbanen ............ 1 933,66 110,27 400,07 317,23 1 106,10
Gjevikbanen..........ooovuvee. 1 859,22 137,39 702,89 155,76 863,17

e T {11 1 (3 10 R 1 610,63 17,87 701,73 144,38 746,65

Hovedbanen ................. 3573,93 155,61 111238 408,53 1 847,40

Drammen distrikt: Drammenbanen .............. 3 138,64 205,48 460 48 292,14 2171,53
Randsfjordbanen ... ... ..., 2 154,78 33,28 668,22 302,68 1 150,61

Bratsbergbanen .............. 1 098,54 19,58 (688,58 233,79 1 056,58

Vestfoldbanen (bred) ......... 2 056,35 33,34 G67,45 17,59 1 337,97

Hamar distrikt: Eidsvoll—Dombas ............ 1 305,60 9,43 354,87 08,46 842 85
Nidaros distrikf: — Dovrebanen .....oovivnn.... 1 992,05 46,85 809,24 187,36 948,60
MeraKerBaneN: vvw v mmnmemmmas 1 802 54 96,87 680,45 273,21 842 00

Nordlandsbanen ............. 1 198,08 11,02 300,64 208,47 677,05

Bergen distrikt: Bergen—Honefoss ........... 1 510,74 36,14 522,03 83,02 869,55

Som det av tabell 9 vil sees har utgift pr. km til sville-
utbytning vert storst ved banene i Oslo distrikt (Kungs-
I tabell 10
er inntatt en oversikt herover sammenlignet med tilsvarende

vingerbanen undtatt) samt ved Dovrebanen.

utgifter for de 4 foregaende driftsar.

Som det herav sees har utgifter til svilleutbytning i
S-aret 1925,26—1929/300 ved de fleste bredsporte baner
ligget mellem tilsammen ca. kr. 3300 og 3900 pr. km. Alene
Ostfoldbanen og Vestfoldbanen (bred) viser hoiere utgift

pr. km i 5-arct, nemlig henholdsvis ca. kr. 4910 og kr. 4803,

Medantte utzifter til svillenthytning

Suin i H-

Tabell 10 BIZS—26  1RG——97  MRT—28 | 10N 1029—30  aret 192596
14:29-530
e kro pro km bane (enkeltspor)

Oslo distrikt: Ostfoldbanen ...........covvuvnn.. 1160 1 358 938 372 1 082 4 910
Kongsvingerbanen ................. 669 62 181 233 400 1 545
Gjovikbanen ... ... 1 251 1 045 632 100 703 | 3731
SOTITDANEIY vonaimmas e 2o E ey 226 100 423 306 702 1847

Hovedbanen . ouwaessmmmsm vy b33 190 332 1112
Drammen distrikt: Drammenbanen ................... 365 151 256 253 469 1 494
Randsfjordbanen................... 566 843 1 004 821 663 3902
Bratsbergbanen’ cowowmpmiimimaae 1163 300 1 073 591 689 3816
Vestfoldbanen (bred) .............. 2 447 448 914 329 667 4 805
Hamar distriki: Eidsvoll—Dombas ................. 1208 824 07 646 355 3740
Nidaros distrikt: Dovrebanen ......... ..., 686 490 657 666 804 3 308
Merakerbanen .. iiviiiivivaiiyens 257 190 479 204 680 1 900
Nordlandsbanen ................... 459 735 744 625 301 3374
Bergen distrikt: Bergen—Henefoss. .. ....oooiiinn. 663 760 811 739 522 3 4495
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PA den annen side viser Kongsvingerbanen og Solerbanen
samt Drammenbanen og Merakerbanen vesentlig lavere
utgifter pr. km til svilleutbytning i 5-aret, nemlig fra ca.
kr. 1500 til ca. kr. 1900 pr. km.

Utgifter til ballastering har i terminen 1929—30 vert
storst ved Hovedbanen med vel 400 kr. pr. km. OmKring
300 kr. pr.*l}m har denne utgift vert ved Ostfoldbanen,
Kongsvingerbanen, Drammenbanen, Randsfjordbanen og
Merakerbanen, mens de evrige baner viser en utgift fra
under kr. 100 pr. km til ca. kr. 234 pr. km (Bratsberg-
banen.)

2) Underbygning (post 126).

Under henvisning til bilag 2 hitsettes tabell 11 utvisende
medgatte belap utregnet pr. km bane i 1929—30 sammen-
ignet med tilsvarende utgifter i driftsaret 1928—29.

Medgatt til underbygning
(post 126)

Tabell 11 T 198 99 | 192930

| Kr. pr. km bane

Oslo distrikt:
Ostfoldbanen ............ 381,20 574,67
Kongsvingerbanen ....... 232,85 252,73
Gjevikbanen ............ 309,40 249,09
Solatbanen: i v v 145,71 147,65
Hovedbanen ............ 802,61 920,01
Drammen distriki:
Drammenbanen ......... 1 353,89 1 396,89
Randsfjordbanen ........ 427,29 392,64
Bratsbergbanen .......... 321,66 440,06
Vestfoldbanen (bred) ..... 111,80 148,70
Hamar distrikt:
Eidsvoll—Dombas ....... 315,32 315,73
Nidaros distrikt:
Dovrebanen ............. 439,61 575,90
Merakerbanen............ 268,30 280,02
Nordlandsbanen ......... 186,70 439 64
Bergen distriki:
Bergen—Honefoss ....... 294,32 278,26

Gjennemgaende cr disse utgifter heiere i 1929—30 enn i
foregdende driftsar, tabell 11,

En opstilling av utgifter til underbygning med fordeling

hvorom henvises til

pr. km bane gir selvsagt intet sikkert grunnlag for en ner-
mere bedemmelse av omfanget av de enkelte utfarte arbei-
der vedkommende banenes underbygning. Tabellen gir dog
et inntrykk av arbeidenes kostende i forhold til driftsaret
1928—20, likesom ogsa ved en sammenligning mellem de
enkelte baner innbyrdes i 1929—30.

De samlede utgifter til underbygning ved samtlige statsbaner
(bredt og smalt spor) har vert i

Nr. 5 - 1930
FEBCBE o e SR ARSI ca. kr. 1239 130
B0 s wpan sonss amm s AN ., 973365
L B T —— ., 969835
192820 .\ 1ot ee e ., ,, 1165693
192030 .\ v ettt ee e 1279 040

IS B

Ogséa denne sekkepost er av Hovedstyret bestemt opdelt
i regnskapet.

3) Broer, over- og underganger (post 127).

I sammenligning med gjennemsnittlig medgatte belep i
de 3 nermest foregiende terminer hitsettes i tabell 12 en
opgave over hvad der er medgatt i 1929—30 til vedlikehold
av broer, over- og underganger for heromhandlede bred-
sporte baner:

| Medgétt til vedlikehold av
‘ broer, over- og underganger
|

(post 127)
Tabell 12 T | .
l&‘s;t;‘g og| 1 duiftsiret
n:_ %"_2; : 192930
F‘-a. kr. Kr.
Oslo distrikt: '
@Ostfoldbanen ............ 72405 | 81029,05
Kongsvingerbanen ....... 17 736 30 063,68
Gjovikbanen ............ 10 908 10 881,47
Solsrbanen ....ccovvvveens 2 051 10 825,15
Hovedbanen ............ 49734 | 37686,86
Drammen distrikt:
Drammenbanen ......... 57 975 23 029,49
Randsfjordbanen ........ 59840 | 57031,11
Bratsbergbanen .......... 12742 | 582270
Vestfoldbanen (bred) ..... 1671 504 02
Hamar distrikt:
Eidsvoll—Dombas ....... 43 199 20 561,36
Nidaros distrikt: [
Dovrebanen ..... R 17179 | 3010175
Merakerbanen............ 31 614 32 007,18
Nordlandsbanen ......... 12 606 15 294,95
Bergen distrikt:
Bergen—Hencfoss ....... 13 596 17 015,57

I anledning av utgifter tii vedlikehold av broer m. v.
bemerkes at disse utgifter selviolgziig vil variere fra ar til
ar eftersom f. eks. maiing av broer ma iverksettes i storre
utstrekning, eller andre vedlikeholdsarbeider, reparasjoner,
forsterkninger o.s.v.

En oversikt over de samlede utgifter til broer m. v. (bredt
spor) hitsettes for de 5 siste driftsar:

Medgatt i 1925—26 . ...ovvreenneeennnnnns kr. 593023
aggme  PIEBDT vannvrvsanasas e a ,, 492033
s POEROR ey ., 346643
e 192820 L ., 370229
e THNOED e ,, 394286
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Disse utgifter viser saledes nogen stigning i 1929—30
sammenlignet med de 2 n®&rmest foregaende driftsar.

4) Gjerder og grinder (post 128).

Under henvisning til bilag 2 hitsettes i tabell 13 en sam-
menstilling omfattende utgifter pr. km bane til vedlikehold
av gjerder og grinder i 1920—30 sammenlignet med drifts-
aret 1928—29.

Utgifter til gjerder og grinder
(post 128)

Tabell 13 109899 1929--30

| Kr. pr. km bane

Oslo distrikt: ‘

@stfoldbanen ............ i 114,51 | 194,41

Kongsvingerbanen ....... 128,73 88,18

Gjevikbanen ............ ‘ 121,75 | 78,84

Solerbanen .............. [ 54,22 95,47

[avedbamén . sovewivees 389,32 472,86
Dra:nmen distrikt:

Drammensbanen ......... 273,42 280,61

Randsfjordbanen ........ 86,82 99,37

Bratsbergbanen .......... 66,14 87,55

Vestfoldbanen (bred)..... | 20,13 | 110,19
Hamar distrikt:

Eidsvoll—Dombas ....... | 53,47 31,60
Nidaros distrikt:

Dovrebanen ............. 62,25 107,43

Merakerbanen............ 250,47 | 276,29

Nordlandsbanen ......... 53,97 85,21
Bergen distrikt: ‘

Bergen—Henefoss ........ 113,97 | 90,72

Disse utgifter varierer ikke sa lite for de forskjellige
baner. De samlede utgifter til gjerder og grinder har i ter-
minen 1929—30 i sammenligning med de 4 nzrmest fore-
gaende terminer utgjort for samtlige statsbaner (bredt og
smalt spor):

192526 . .ot kr. 627 608
BT «ncuvovassossoans B G A ,, 535262
VTR i ¢ 12 e s s b e e ,, 485939
192829 ..ttt ,, 390 670
B0 s S B R A i ,, 438678

Utgiften til gjerder m. v. er sdledes steget med ca. 12 9,
i 1920—30 sammenlignet med narmest foregdende ar, mens
disse utgifter i terminene 1925/26—1927/28 var tildels
vesentlig heiere enn i 1929—30.

c) Stasjonsplasser og sidespor.

Herover hitsettes n@rmere cversikt i tabell 14 i sammen-
ligning med tilsvarenue utgi'ter i driftsaret 1928—29:
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Medgatt til
stas jonsplasser og sidespor

Tabell 14 - - ,
192829 1920—30
Kr. Kr.
Oslo distrikt:
Ostfoldbanen ............ 211 499,45 228 952,92
Kongsvingerbanen ....... 57 882,36 95 751,35
Gjevikbanen ............ 101 136,34| 109 886,52
Solerbanen .............. 14 049,18 15 704,62
Hovedbanen ............ 199 928,63 230 539,27
Oslo gstbanest. .......... 372982,02| 410 341,92
Drammen distrikt:
Drammenbanen ......... 181 606,86, 187 041,78
Randsfjordbanen ........ 132 852,72| 168 250,75
Bratsbergbanen .......... 59 029,03| 75 919,06
Vestfoldbanen (bred) . . ... 973545  6020,96
Drammen fellesst. ....... 56 100,48 42 088,08
Hamar distrikt:
Eidsvoll—Dombas ....... 68 452,58/ 104 160,11
Nidaros distrikt:
Dovrebanen ............. 74 312,58/ 64 251,68
Merakerbanen............ 75 165,10, 64 836,69
Nordlandsbanen ......... 35246,76| 45 3€),78
Bergen distrikt:
Bergen—Honefoss ....... | 100 634,23 93 130,61
Tilsammen .............. | 1750 613,77[ 1942 237,10

Disse utgifter er saledes ialt for de i tabellen (14) anferte
baner steget med ca. 11 9%, sammenlignet med terminen
1928—29, Forevrig henvises til tabellen.

11, Smalsporte baner,

Saledes som for de bredsporte baner vil i det falgende ogsa
for de smalsporte banei bli s@rskilt behandlet de sterste
hovedposter under J I (ekskl. utgifter til sne- og isrydning),
nemlig:

Bevoktning og visitasjon,

Hovedlinjens vedlikehold,

Stasjonsplasser og sidespor.

a) Bevokining og visitasjon.

I tabell 15 er utgifter pr. km ved de forskjellige baner i
1929—30 sammenstilt med de tilsvarende utgifter i drifts-
aret 1928—29:

Disse utgifter er omtrent like i de to terminer for de
enkelte baner. Derimot varierer utgiftene i de enkelte
driftsar betydelig ved de forskjellige baner. Sarlig store
er utgiftene ved Storen—Tynset, Setesdalcbanen og Stav-
anger—Flekkefjord. Angadende arsaken hertil foreiigger intet
narmere.

b) Hovedlinjens vedlikehold.

Av bilag 2 vil fremga herhenhsrende utgifters fordeling
pa hovedpostene ogsé forsavidt de smalsporte baner angar.
Under henvisning hertil anferes:
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Revostning og visitasjon
Utgifter pr. km bane

Tabell 15

19252 192050
Kr. Kr.

Drammen distrikt: l

Vestfoldbanen ........... 242,89 | 246,23
Hamar distrikt: |

Rorosb. (Hamar—Tynset) 185,53 186,84
Nidaros distrikt:

Rorosb, (Steren—Tynset) . 506,25 511,78
Stavanger distrikt:

Stavanger—Flekkefjord 385,50 352,84
Kristiansand distrikt: '

Setesdalsbanen .......... 419,31 417,22
Arendal distrikt:

Arendal—Treungen ...... 231,80 258 87

1) Overbygning (past 120—123).

I sammenligning med driftsaret 1928—29 hiteettes tabell

16 utvisende de samlede utgifter pr. km bane til overbygning
(post 120—125).

Utgilter til overbygning
(120—125)

Tabell 16 192999 169980
|

Kr. pr. km bane

Drammen distrikt:

Vestfoldbanen ........... 1 576,73 1 775,60
Hamar distrikt:

Rorosb, (Hamar—Tynset) . | 1174,16 1 057,03
Nidaros distrikt: |

Rorosb, (Storen—Tynset) . 816,35 820,59
Stavanger distrikt:

Stavanger—Flekkefjord 647,43 726,19
Kristiansand distrikt:

Setesdalsbanen .......... (92,44 736,35
Arendal distrikt: :

Arendal—Treungen ...... | 871,93 804,12

Ved sammenligning av ovenstaende tall banene imellem
bemerkes med hensyn til Rerosbanen i Hamar distrikt at
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Nr.5 - 1930

av den hele strekning Hamar—Tynset (ca. 221 km) er
strekningen Hamar—Rena med ca. 65 km lengde, utstyrt
med 3-skinnet spor, mens de evrige i tabell 16 opferte baner
er utstyrt med rent smalt spor. Forevrig vil det sees at
utgiftene pr. km ved Vestfoldbanen er betyddlig storre enn
ved de ovrige smalsporte baner.

En fordeling av utgifter til overbygning pa de enkelte
poster for driftsaret 1920—230 er inntatt i tabell 17. For-
delingen omfatter:

Skinner med tilbehor (post 120—121).
Sviller (post 122—123).

Ballastering (post 124).

Ovrige overbygningsarbeider (post 125).

Til sammenligning med de nzrmest foregaende 3 driftsar
henviges til avgitte rapporter for 1926—27, 1927—28 og
1928—29. Disse rapporter er trykt i ,,Meddelelcer fra Nor-
ges Statsbaner”, henholdsvis i hefte 1 for 1928, side 10,
tabell 15, hefte 5 for 1928, side 94, tabell 14 og i hefte 6 for
1929, side 130, tabell 13.

Det fremgar av tabell 17 at ogsa for de smalsporte baner
utgjor de i driftsregnskapet posterte utgifter til skinner med
tilbehor en forholdsvis mindre del av de samlede utgifter
til overbygning, i hvilken forbindelse bemerkes som foran
for bredsporte baner at utgifter til skinneutbytning posteres
pa fornyelsesfondet. En vesentlig storre utgiftspost er
sviller, som ved Hamar—Tynset utgjor ca. 40 % og ved
Arendal—Treungen ca. 55 % av de samlede utgifter til
overbygning. Forevrig har utgifter til svilleutbytning samt
ballastering veert betydelig ved Vestfoldbanen.

Den storste utgiftspost under overbygning utgjores imid-
lertid ogsd ved de smalsporte baner av sekkeposten ,,0vrige
overbygningsarbeider’” (post 125), hvorom henvises til hvad
der er anfort foran under avsnittet om bredsporte baner.

2) Underbygning (post 126).
Under henvisning til bilag 2 hitsettes tabell 18 angacnde
medgatte belop pr. km i 1929—30 sammenlignet med 1928
—29.

| Herav
Sum Skinner Ovrige over-
- | overbyuning med Sviller Ballastering bygnings-
Fabell 17 tilbeher | arbeider
(120 -125) I (120—121) (122—123) (124) (125)
- I_'t.;_:ii't. i_kr-unnr pr‘._]inl lTam:__ a
| | |
Drammen distrikt: Vestfoldbanen.............. 1 775,60 | 26,64 460,45 383,55 904,95
Hamar distrikt: Rorosbanen (Hamar—Tynset) | 1057,03 3,17 | 415,77 11,92 626,18
Nidaros disiriki: Rerosbanen (Storen—Tynset) 820,59 20,12 217,49 114,28 : 459,70
Stavanger distriki: Stavanger—Flekkefjord ... .. 726,19 74.74 119,50 181,77 350,18
Kristiansand distrikt: Setesdalsbanen ............ 736,35 44,64 226,41 27,39 437,91
Arendal distrikt: Arendal—Treungen ........ 804,12 16,20 464,77 = 1,16 324,30
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Medgatt til underbyaning
{pn.ct 1265)
Tabell 18 12599 | 192930

Kv. pr. km bane

Drammen distrikt:

Vestfoldbanen ........... 595,65 532,47
Hamar distrikt: !

Rerosb. (Hamar—Tynset) 160,32 152,80
Nidaros distrikt: |

Rerosb. (Steren—Tynset) . 201,08 350,21
Stavanger distrikt:

Stavanger—Flekkefjord 74,64 186,43
Kristiansand distrikt: !

Setesdalsbanen .......... 38,72 | 58,38
Arendal distrikt: |

Arendal—Treungen ...... 113,96 90,41

Disse utgifter varierer som det sees, forholdsvis betydelig
ved de forskjellige baner, og en fordeling pr. km bane gir
selvfolgelig intet uttrykk for emfanget av de enkelte utforte
arbeider vedkemmende banens underbygning.

Serlig stor stigning i disse utgifter sammenlignet med
1928—29 viser Storen—Tynset og Stavanger—Flekkefjord.

Angaende sporsmalet om en opdeling i regnskapet av
denne sekkepost henvises til hvad der er anfort foran under
avsnittet om bredsporte baner.

3) Broer, over- og underganger (post 127),

I sammenligning med de gjennemesnittlig medgatte belop
i de 3 foregaende driftsar hitcettes i tabell 19 en opgave
over hvad der er medgatt i 1929—30 til vedlikehold av broer,
over- og underganger for hercmhandlede smals porte baner.

Medgatt til vedlikehold av
' broer. over- og underganger
(post 127)
19 G jennemsnit-

Tabell 1

driftsivet
14929 - 30

K.

Drammen distrikt:

Vestfoldbanen ........... 15 720 11 569,55
Hamar distrikt:

Rerosb. (Hamar—Tynset) 20 524 13 944,96
Nidaros distrikt:

Rerosb. (Steren—Tynset) . 14 640 18 643,51
Stavanger distriki:

Stavanger—Flekkefjord 49209 i 741,53
Kristiansand distrikt:

Setesdalsbanen .......... 6 526 6 016,48
Arendal distrikt:

Arendal—Treungen ...... 4 857 2 443,49

Tilsammen .........c0... 71 476 59 350,52
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Disse utgifter har saledes tilsammen for de smalsporte
baner vert lavere i 1920—30 enn gjennemsnittlig for de 3
nermest foregaende driftear.

De samlede utgifter til breer m. v. ved de smalsporte
baner i hvert av de siste 5 ar er angitt redenfor:

I 02528 iy s T S e AR T kr. 165298
I BORB=2T | o vsnvicsmmmmmmman s s i v st .o 16010
I BT 2B ciimn i i s w0 i BT
1 1028=09. . . . v snasnaemainadsiine 5 19640
I FORO—B0, o os cmsnsmsmmmimmnmssmomtmme s s ,, D9 360

Lanledning av disse utgifter er forovrig — saledes som ogsa
foran anfort for broer ved de bredsporte baner — a bemerke
at disse utgifter vil variere fra ar til ar eftersom f. eks. maling
av breer ma iverksettes i storre utstrekning eller andie ved-

likcholdsarbeider, reparasjoner, forsterkninger o.8.v.

4) Gjerder og grinder (post 128).

Under henvisning til bilag 2 hitsettes i tabell 20 en sam-
menstilling cmfattende utgifter pr. kni bane til vedlikehold
av gjerder og grinder i 1920—30 sammenlignet med drifts-
aret 1028—29,

Utwifter til grinder o
mjerder
(|mst. 12,"!}
Tabell 20
| 142520 1620—50

Kr. pr. km bane

Drammen distrikt:

Vestfoldbanen ........... 68,98 | 85,06
|

Hamar distrikt:

Rorosb. (Hamar—Tynset) 100,72 227,61
Nidaros distrikt:

Rarosb. (Steren—Tynset) . 217,82 157,01
Stavanger distriki:

Stavanger—Flekkefjord 161,32 157,51
Kristiansand distrikt:

Setesdalsbanen .......... 33,83 34,22
Arendal distrikt:

Arendal—Treungen ...... 41,05 29,52

Som det sees er disse utgifter vesentlig storre pr. km ved
Rorosbanen (Hamar—Staren) og Stavanger—Flekkefjord-
banen enn ved de ovrige smalsporte baner. Forevrig hen-
vises til tabellen (20).

c) Stasjonsplasser og sidespor.
Herover hitsettes tabell 21 i sammenligning med med-
gatte utgifter i 1928-—29,
Samlet for de smalsporte baner er saledes disce utgifter
steget med vel 20 °, sammenlignet med driftsaret 1928—29.
FForholdsvis storst er stigningen ved Vestfoldbanen. Alene
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Medghtte utgifter til Setesdalsbanen viser nogenlunde de samme utgifter som i
stasjonsplasser og sidespor 1928—29. Der henvises forovrig til tabellen (21).
Tabell 21 -
1929—29 192930
s 5 IIl. Sne og isrydning.

Drammen distriki: Angaende herhenherende utgifter henvises til bilag 3%,
Vestfoldbanen 58 339,52 79 838,40 hvor i farste kolonne er angitt utgifter tii sne- og isrydning

Hamar distrikt: under J I, linjen (post 142—145) og i annen kolonne utgifter
Rerosb. (Hamar—Tynset) 39 567,34 42 136,72 under J 1V, ekspedisjonssteder (post 425).

Nidaros distrikt: I sammenligning med de nermest foregdende 4 driftsér
Rorosb. (Steren—Tynset) . 19932,70 | 24601,76  hitsettes tabell 22 angdende disse utgifter i 1929—30.

Stavanger distrikt: | Som det herav sees er herhenherende utgifter gatt ned
Stavanger—Flekkefjord .. | 230963,35 | 2854894  med tilsammen ca. kr. 54000 sammenlignet med driftsaret

Kristiansand distrikt: i 1928—29, Der er nedgang i disse utgifter sdvel under J I,
Setesdalsbanen........... | 13076,12 12 800,41 linjen, som under ] 1V, ekspedisjonssteder.

Arendal distrikt: ‘ Spesielt for de under J I, linjen, palepne utgifter til sne-
Arendal—Treungen ...... 17 229,01 1924321  og isrydning hitsettes tabell 23 med opgave over herhen-
Tilsammen .........c.u... | 172 108,04 | 207 169,44 herende utgifter for hvert distrikt i de 5 siste driftsar.

- N | S ?e;g-ﬁtte utgifter til sn-a- og isryddnin;g; o B o

Tabell 22 1925—26 w621 | 1m—8 | 19829 9930
| Kr. Kr. | Kr. Kr. Kr.
|
J L linjen . ..oisisveviieiiiiies ‘ 1 440 273,69 1411 328,48 1124 861,73 823 443,78 792 885,67
J 1V, ekspedisjonssteder ......... [  680105,10 593 352,87 486 747,48 181 239,65 156 929,10
Tilsammen .....covvunninninn | 2120 378,79 2004 681,35 | 1 611 609,21 1004 683,43 949 814,77
‘ Utgifter til sne- og isryddning under J I, linjen (post [42—145) o
Tabell 23 192526 1926—27 1927—23 195 % | 19930
Kr. Kr. Kr. Kr. Kr.

080 HEIHKL. . cvvonimmmnssns s ininns 1)105 651,59 234 208,48 255 282,57 84 878,22 i 62 346,54

Drammen distrikt ............... 174 046,76 123 982,25 146 233,54 67 058,37 | 50 649,63

Hamar distrikt ......cov0vivnnens 68 014,79 84 544,92 61 878,33 44 715,33 33 596,22

Nidaros distrikt.................. 171 772,02 140 703,66 132 430,19 81294,26 73 077,60

Stavanger distrikt................ 9 255,26 5079,30 8 575,26 10 900,91 1 434,10

Bergen distrikt .......... ..ol 648 576,31 581 786,20 350 276,87 360 099,22 396 219,82

Kristiansand distrikt ............. 21 408,11 13 437,97 18 349,64 12 296,26 5 639,30

Narvik distrikt ........ooviin.n. 213230,97 203 631,88 125 962,31 149 618,65 161 010,79

Arendal distrikt ............0.. 28 317,88 23 953,74 25 873,02 12 582,56 8 911,67

Tilsammen .......cvvvvevnnn. 1 440 273,69 1 411 328,48 1124 861,73 823 443,78 I 792 885,67
1) Heri inngér ikke Hovedbanen og Oslo @.
Som det vil sees har utgifter til snerydning vedkommende T = Horav
; Z - ] . Utgifter under oLy
linjen vert stadig fallende i disse ar, nar samtlige distrikter JT (ekskl |
3 ovoktning e
sees under ett. Forevrig er utgifter til sne- og isrydning Tabell 24 |sno- og isrydd- g ° H°;’;‘i“;10l';3
Tin; — x edlikeho

lavere i 1920—30 enn i 1928—29 ved samtlige distrikter ) visitasjon. | *

. B Kr. pr. km Kr. pr. km. Kr. pr. km
med undtagelse av de i denne henseende s@rlig ugunstig :

stillete baner Bergensbanen og Ofotbanen, som begge viser  Ofotbanen ..... 24722 1 544 12 809

nogen stigning i heromhandlede utgifter. @vrige statsba-

ner gj.snitlig. . 31732 507 2214

1V. Ofotbanen.

I tabell 24 er inntatt en oversikt angaende utgifter pr.
km bane ved Ofotbanen i 1929—30 sammenlignet med
gjennemsnittlig utgift pr. km for de evrige statsbaner og
for statsbanene samlet (inkl. Ofotbanen).

Den betydelig storre utgift pr. km ved Ofotbanen enn
ved de gvrige statsbaner i gjennemsnitt star i sammenheng
med de spesielle forhold ved Ofotbanen med dens tunge
malmtrafikk. Forevrig er denne utgift pr. km ved Ofot-

?) side 101.
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banen gatt ned sammenlignet med driftsaret 1928—29,
nemlig:
Utgift pr. km under J I (ekskl. sne- og isrydning):
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V. Slutningsbemerkninger,

n) FORDELING AV UTGIFTER UNDER JI
PA HOVEDGRUPPENE

IR0 | i ss s e kr. 26924
YOO B o yoninivonr i mmsns s insmis v s e s 4w v cive, s eV , 24722 Herover hitsettes tabell 25 for de 5 siste driftsar.
o | o -E';;i_ftér- under J I ;(.)r_d.alt pa l_nov.a-dgruppeno -
(samtlige distrikter)
| - A
Tabell 25 | Prosentvis fordeling Medgitte belep i
| 192526 | 1926—27 | 1927—98 | 192829 | 1920 -80 UER-E0
* | % % | % °fo % | Xr.
Bevoktning 0g ViSitasjon ................o.e.... | 125 134 | 128 \ 13,5 12,4 1 831 780
Hovedlinjens vedlikehold ...................... 59,3 53,9 549 | 54,4 55,6 8 257 822
Stasjonsplasser og sidespor ............ciiiiinnn 11,5 14,2 ‘ 14,0 15,6 | 16,1 2 393 500
Sfie= OF SEYONINE vivininosnnsisnivnmesossssias |‘ 8,6 9,0 7,4 59 | 54 792 886
@vrige konti under J I ...... ..ot | 8,1 9,5 ‘ 10,9 | 10,6 | 10,5 1 568 142
SIS D SO | 100 10 | 100 | 100 | 100 | 14844130

I de 5 siste driftsar har utgifter under ovenstéende hoved-
grupper gjennemsnittlig utgjort felgende prosent av de
samlede medgatte belgp under J I:

Bevoktning og visitasjon ................... ca. 1299%
Hovedlinjens vedlikehold ................... , 99,6 -
Stasjonsplasser og sidespor .................. o 13 =
Stie= OZ ISEVARIIE o0 o omamuummsesms e w 1,3 -
Gvrige konti under J I ......coiiiiii..n o 99 -

Av de samlede utgifter under J I utgjer saledes utgifter
til hovedlinjens vedlikehold henved 56 %,.
b) FORDELING AV UTGIFTER TIL JERNVEIENS BEVOKT-

NING OG VEDLIKEHOLD (JI) OVER DE
FORSKJELLIGE ARSTIDER

Herover hitsettes tabell 26, hvori for driftsaret 1929—30
er angitt medgatte utgifter pr. km bane i de forskjellige
kvartaler, tillikemed den prosentvise fordeling av utgiftene
pa kvartalene.

Medgitte belep under J I i hvert kvartal i | Prosentvis fordeling av utgifter under J I
1920—380 (inkl. sne- og isrydning) pi kvartalene
Tabell 26 1[7-20]s 29 Ilfzu'mf'(lx Egi ;%[5 80 | 1430/ 80 | 1/3-3%/, 29 le‘rm‘al)'rn 99| 1/1-31/5 80 ‘ /43¢ 30
Kr. pr. km bane Prosent
|

Oslo distrikt ......... .o, 1 554 1295 1083 | 2084 26 | 21 18 35
Drammen distrikt ................. 1297 902 609 1 352 31 22 15 32
Hamar distrikt ................... 800 556 466 565 34 23 19 24
Nidaros distrikt .................. 1020 726 508 1198 30 21 15 34
Stavanger distrikt ................ 448 400 293 571 26 23 17 34
Bergen: distiike ~ooveniimernanaiae 1324 1165 861 1154 30 26 19 25
Kristiansand distrikt............... 528 421 367 505 29 23 20 28
Naivile distiikt .ovvovmmmnmsamemens 17 583 5578 541 4 853 62 19 2 17
Arendal distrikt .................. 571 266 | 297 491 35 16 18 | 31
Gjennemsnittlig 1929—30 .......... | 1333 927 | 589 I 1357 32 22 14 32
—— 192820 .......... | 1364 855 | 691 | 1072 34 22 17 | 27
—— 1927—28 .......... 1 420 975 | 710 1225 33 23 16 | 28
s 1926—27 ..-....... 1 586 1026 782 | 1343 33 22 17 28

Gjennemsnittlig utferes saledes c¢mtrent tredjedelen, i
1920—30 ca. 329, av vedlikeholdsarbeidet i sommer-
kvartalet 1. juli—30. september. [ vinterkvartalet synker
prosenten sterkt, i 1929—30 til 14 9%. I Kristiansand distrikt
har vedlikeholdsarbeidet vart nogenlunde jevnt fordelt
over hele aret, med 299, i sommerkvartalet og 209 i
vinterkvartalet.

Ved det nordligste distrikt, Naivik, utferes det meste av
vedlikeholdsaibeidet i scmmerkvartalet, nemlig i 1929—30
ca. 62 9, mens der i vinterhalvéret nasten intet vedlike-
holdsarbeide er utfert.

Der hitsettes en grafisk fremstilling, scm viser hvor-
ledes medgatte belsp ialt under J I for 1929—30 stiller
sig i sammenligning med den forholds vise bevilgning pr.
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hver maneds utgang for de 6 store distrikter. Til sammen-
ligning vil sees inniagt tilsvarende kurve for medgatte
belop i terminen 1928—20,

JV: TELEGRAF 0G TELEFONS VEDLIKEHOLD

A. SAMNENLIGNING MELLEM BEVILGEDE
O MEDGATTIE BELOP

Herover hitscties fabell 27,

Bovilgning Medgitt
vilgning edgiatt Merutsift _+_

for i
; A Mindre-

Tabhell 27 terminen tarminen

030  ew—go | “ES
K. K. v,

Oslo distrikt ...... 73120 81 177,11 + 8057,11
Drammen distrikt | 149060 114 562,42 - 34 497,58
Hamar distrikt ... 58 000 5120062 = 679098
Nidaros distrikt ... 109 980 82908229 - 26 997,71
Stavanger distrikt . 13 890 1181494 - 207506
Bergen distrikt ... 549 320 60 264,33 - 94433
Kristiansand distrikt | 6 310 420388 - 201612
Narvik distrikt ... | 20340 27716,79 = 1623,21
Arendal distrikt ... | 9 480 916581 - 314,10

Tilsammen ..... 508 500 443 186,59 - 65 313,41

Samtlige distrikier, mcd undtagelse av Oslo g Bergen
distrikter, viser mirdreutgift semmenlignet med bevilg-
ningen. Samlet mindreutgift for alle distrikter, ca. kr.
65 300, motsvarer ca. 13°,. Der henvises forovrig til
tabellen (27).

B. MEDGATTE BELOP I TERMINEN 192920 SAMMENLIGNET
MED MEDGATTE BELOP I FOREGAENDE TERMIN

Herover hitsettes tabell 28, hvori for sammenlignings
skyld ogsa er medtatt opgaver over medgatte belop i hver
termin fra og med teiminen 1925—26.

De fleste distrikter vicer mindreutgift semmenlignet med
terminen 1928—29, Ved Hamar og Bergen distrikter er
dog fremkommet forholdsvis sterre metutgift. Som det av
tabellen sees, har disse utgifter, nar distriktene sees under
ett, veert stadig fallerde fra driftsaret 1925—26 til 1020—30.

¢, SAMMENLIGNING MELLEM DISTRIKTENE

1 tabell 29 er inntatlt cn sammenstilling over medgatte
utgifter pr. tradkilcmeter for de forskjeliige baner i terminen
1620—30 i czmmenligning med tilsvarende utgifter pr
tradkilcmeter i de 3 naimest foregaende terminer fra og
med 1926—27.

Gjennemsnittiig for alle baner har saledes ulgifter pr.
tradkm i de 4 siste driftsar vart fallende, nemlig:

E 192627 cnmvmmmumnans s mmvmassos kr. 26,18 pr. tradkm
I 192728 s avmama s asis . 21,02, 55
(o2 O e P » 19,00, i
FAO2030 cvnnammms ey soansie R K i "
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Moedgatte belep i tex_'min('n
Tabell 28 19252 1926—27 1927 —28 192820 199830
hr. e, Kr. Kr. Kr.

(6 T (ool T 1 RO 99 178,44 112 808,88 86 008,74 80 520,04 81 177,11
Drammen distrikt ............... 162 656,31 138 328,39 140 106,00 127 860,94 114 562,42
Hamar distrikt ........cc00vvune.n 122 782,08 7518908 60 620,42 41 287,69 51 209,02
Nidaros distrikt..........ooouunn 8301191 116 643,14 100 031,53 88 100,80 82 982 20
Stavanger distrikt................ 17 797,03 17 748,67 10 208,78 12 H38,36 11 814,94
Bergen diStrikt cvsciwesswsasmnios 57 441,91 58 762,77 59 414,07 51 498,89 60 264,33
Kristiansand distrikt ............. 15 666,02 6 505,32 5 730,13 5 385,26 429388
Narvik distrikt .......oovviion... 33 739,52 28 016,65 35 752,51 44 470,40 27 716,79
Arendal distrikt ........... ..., 12 540,31 11 896,12 9 340,72 4 310,16 9 165,81

Sum

604 813,53

565 899,02

507 221,90

460 982,44 |

443 186,59

Medgatt nnder J V

pr. teadkilometer

I terminen 1920—30

, Medeitt

Tabell 29 { s .
102697 | 192798 | 1925—20 Kilo- Ialt n-:ll.Iil'm,
Kr. Kr. Kr. meter Kr. Kr.

Oslo distrikt: afathanen cococassumaaas 18,30 18,70 22 41 1716 36 373,32 21,19
Kongsvingerbanen ........ | 25,36 20,97 17,07 789 14 652,48 18,57

Giovikbanen ............. 34,42 2205 13,61 1379 15 740,20 11,41

SOlBTDANCI .ovnsznsrsrsmis 21,01 19,82 11,09 365 3 750,80 10,28

Hovedbanen ............. 18,15 12,43 5,70 1 287 10 660,31 8,28

Drammen distrik: Drammenbanen ........... 1773 12,98 6,32 | 1060 14 141,50 13,34
Randsfjordbanen ......... 17,68 20,02 19,60 | 2585 i 31 851,47 12,32

Serlandsbanen ............ | — — 10,21 778 | 4 590 56 5,90

Bratsbergbanen ........ ... 54,23 33,68 30,46 558 10 725,40 10,22

Vestfoldbanen (bredsp.) 55,79 40,92 39,96 80 652,57 8,16

— (Smalsp.) ... | 27,49 18,01 24,60 1 180 19 718,49 16,71

Numedalsbanen ........... - 16,41 18,22 302 10 595,57 27,04

Drammen fellesst. ........ — — - — 22 286,86

Hamar distrikt: Eidsvoll—Dombas ........ 27,13 10,86 12,55 2 866 34 828,74 | 12,15
Raumabanen ............. 9,40 0,43 15,19 522 4 530,02 | 8,68

Rerosbanen .............. | 20,51 15,21 8,10 1 186 11 850,26 9,99

Nidaros distrikt: DIOVIehHanen ....oessomsves 22,28 19,60 18,89 1 953 34 227 60 17,53
Merakerbanen ............ | 4365 48,90 38,20 630 12 743,05 20,23

Nordlandsbanen .......... | 48,17 13,76 16,00 1048 12 331,44 11,77

Rorosbanen .............. | 25,81 33,80 22,02 831 23 680,20 28,50

Stavanger distrikt: Stavanger—Flekkefjord . ... 2455 14,12 16,43 730 11 814,94 16,18
Berger distrikt: Bergen—Honefoss ........ 16,23 19,44 16,12 3235 60 264,33 18,63
Kristiansand distrikt: Setesdalsbanen ........... | 20,39 17,07 16,88 346 4293 88 12,41
Narvik distrikt: Ofotbanen: <o anini 61,85 78,92 83,39 585 27 716,79 47,38
Arendal distrikt: Arendal—Treungen ....... 35,207 27,66 27,55 329 9 165,81 27,86
L gjettnemBRIEE v ovesiieamms mammme wimssim s 26,18 21,02 | 19,00 26 430 443 186,59 16,77

Herhenhorende utgifter har veart sviert forskjellig ved de
enkelie baner, saledes som nedenstaende oversikt vicer, idet
Ofotbanen er holdt utenfor:

Utgift pr. tradkm varierte ved de forskjellige baner:

1 1926—27 mellem kr. 9,40 og 55,79 3: forskjell kr. 46,39

11927—28 ,, kr. 9,43 ,, 48902 ,, ,, 3947
1192820 , , 570 , 39962 ,  kr. 3426
1192030 ,, ,, 500 ,, 28503 ,,  ,, 2260

Sem det sees er forckjellen meliem billigste og kostbareste
bane stadig blitt mindre fra ér til ar, hvad der kan antas
for en del a sta i sammenheng med en efterhanden gjennem-
fort mere ensartet posteringsmate. Men nar Rorosbanen
i Hamar distrikt koster kr. 9,69 pr. tradkm og denne banes
fortsettelse i Nidarosdistriktet koster kr. 23,50 pr. tradkm,
<& tor det vel ogsa antas at denne store forskjell pa en og
camme bane ialifall for en del ma skyldes uensartede regler
for postering av disse utgifter. Dette blir neermere undersokt.
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Sammendrag av medgatte utgifter til hovedlinjens

I ! Skinner med tilbeher Sviller Ballastering I.| U\‘rigo‘l:’l:;g?;g“ings'
Bane- ‘ (140—121) (122—123) (124 ! ! (125)
lengde |—— — — = T | — =
Ialt pr. km Talt | pr. km Ialt pr. km | Ialt pr. km
Km ‘ Kr, | Kr. | Kr. ‘ kr. Kr. kr. I Kr. | Kr.
1| 2 Kr. 4 5 | 6 7 8 9
Oslo distrikt: ' —i_ - B = S R
Ostfoldbanen ............ 249 | 1278433 | 51,34| 269463,27) 1082,18| 79003,00 317,28 | 258842,15 1039,53
Kongsvingerbanen ....... 120 1422422 | 110,27 51 609,19 400,07 | 40 922,25 | 317,231 14268688 1106,10
Gjoevikbanen ............ 188 | 25829,76 | 137,39 132 143,73 702,89 | 29283,43 155,76 162 276,22| 863,17
Solgrbanen .............. 94 1 679,98 17,87 65 962,43 701,73 | 13 572,05 144,38 70 184,88 746,65
Hovedbanen ............ )68 | 149038,76 | 155,61 | 106 789,13 1112,38| 3921892 | 40853 | 182 150,62 1897,40
Oslo estbanestasjon ...... _ 16 890,19 — 8 865,77 - 13 868,32 — 29 959,37 —
TilSAMEN +owmmws varsmas 1)728 | 8634724 114,22 634 833,52' 839,73 | 215 867,97 285,54 846 100,12 1119,18
Drammen distrikt:
Drammenbanen ......... %53 | 13 561,89 | 205,48 30 985,85 469,48 | 19281,40 292,14 143 321,20| 2 171,53
Randsfjordbanen ........ 206 6 854,97 33,28 137 653,05 668,22 | 62 351,69 302,68 237 025,32 1 150,61
Serlandsbanen ........... 101 141,94 1,41 8 603,11 85,18 | 12 848,01 127,21 8727290 864,09
Bratsbergbanen .......... 94 1 840,31 19,58 64 726,87 688,58 | 21 976,39 233,79 99 318,92 1 056,58
Vestfoldbanen, bredsp... .. 13 433,42 | 33,34 8 676,84 667,45 228,61 17,50 | 17393,63 1337,97
—,—  smalsp. ... 147 = 391628 | 26,64 67686,21 460,45 | 5638220 | 383,55| 133027,98 904,95
Numedalsbanen ......... 93 | =+ 106,28 = 1,14 | 93,12 1,00 4 985,41 53,61 60 517,38 650,72
Drammen fellestasjon. . . .. — S PO 711,04 s — — 203385 @ —
: e . L = R o
Tilsammen ............ 707 | 26 642,53 37,00 319136,09 443,24 | 178 053,71 247,30 780 811,27| 1 084,46
|
Hamar distrik: |
Eidsvoll—Dombas ....... 276 | 2601,88 | 9431 0704223 35487 27174,13| 98,46, 232626,11 842,85
Raumabanen ............ 114 | 3261,70 28,61 18274,74| 160,30 | 20422,30 | 179,14 | 62399,65 547,37
Rerosb. (Hamar—Tynset) . 221 700,31 | 3,17 91884,68 41577 | 263445 11,92 13838519 626,18
Tilsammen ............ 611 | 6563,80| 10,74 208101,65 340,59 | 50230,88| 8221 | 433410,95 70935
Nidaros distrikt:
Dovrebanen ............. 210 9838,59 | 46,85 169 941,23| 809,24 = 39 345,15 187,36 199 206,88  948,60.
Merakerbanen............ 102 | 9881,06| 96,87 6940622 680,45 | 27867,40| 27321 85 884,03 842,00
Nordlandsbanen ......... 188 | 2050,57 | 11,92  51710,75 300,64 | 35856,06| 20847| 11645278 677,05
Rerosb. (Steren—Tynset) . 161 | 468817 2012/ 35 016,07| 217,49 | 18399,20 | 114,28 74011,98 459,70
Tilsammen ............ 8)661 | 26458,39| 41,02 326074,27] 505,54 l 121 467,81 188,32 475 555,67 737,30
Stavanger distrikt: '
Stavanger—Flekkefjord 161 | 12033,74| 74,74 19239,36( 119,50 | 29 264 86 181,77 56 378,74 350,18
Bergen distrikt: [
Bergen—Honefoss ....... 403 | 14563,43| 36,14| 210377,03| 522,03 3345804 8302 ‘ 350 428,78 869,55
Kristiansand «istrikt ....... | I
Setesdalsbanen .......... 78 | 3481,60| 44,64 1766025 22641 | 213665 2739 34 156,82‘ 437,01
Narvik distrikt:
Ofotbanen .............. 42| 31497,57| 749,94| 158113,20 3764,60 107 537,67 | 2 560,42 | 161 691,00 3 849,79
Arendal distriki: |
Arendal—Treungen ...... 113 | 183081 1620| 5251877 464,77 | = 130,75| = 1,16| 36646,17] 32430
Samtlige distrikter tils. [1%3504 20041920 59,34| 194605414 551,45 | 737886,84| 200,00 | 3175 179,52| 899,74

1) Hertil for dobbeltspor Oslo—Lillestrom, 21 km, samt godsspor Loenga—Alnabru

apnet for drift 30. novbr. 1929, hvorfor 16 km er fratrukket ved beregningen.

» Tkm, Tils. 28 km, som er tillagt ved be_
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vedlikehold (J I C, 120—129) for Y/, 71929—3%/, 71930. Bilag 2
Bum overbygning Underbygning Bigar, 0;:1:;:5 ymdar- (jerder og grinder i Hm-ed}injo?\: nt'allliko_l:;i;
: (jg_)jib ) =) . o = : (320—129)
Talt pr. km Ialt pr. km Talt pr. km Ialt pr. km Talt pr. km
Kr, Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. I Kr. i Kr. Kr.
10 I1 12 13 14 15 16 17 18 19
|
620 092,75 | 2 490,33 143003,86) 574,67 81020,05 | 32542 4840844 | 194,41 900 056,19| 3 614,68
249 442 54 | 1933,66 32602,64] 252,73 30063,68 | 233,05 11 375,81 88,18 324064,04) 2512,12
349533,14 | 185922 4682827 249,09 10 881,47 57,88 14 821,26 78,84 424 028,74| 225547
151 399,34 | 1610,63 13 878,92 147,65 10825,15 | 115,16 8 074,57 95,47 185 362,33  1971,94
343 097,43 | 3573,93 88320,96 920,01 37 686,86 | 392,57 35 464,41 472,86 504 604,87|  5256,30
69 583,65 — 1829,22 — | 10005,97 — 5 020,48 — 86 564,89 —
178314885 | 2 358,66 32655387 431,95 | 180492,18 | 238,74 | 124 964,97 170,02 | 2 424 681,06 3207,25
207 150,34 | 3138,64 92 194,66 1 396,89 ‘ 23020,49 | 348,93 14 872,55 | 280,61 337356,78) 5111,46
44388503 | 2 154,78 80 884,61 392,64 | 57031,11 276,85 20 469,50 99,37 602 026,50 2 926,83
108 866,05 | 1077,88 16 774,12 166,08 | 173858 17,21 103523 | 10,25 128 413,98  1271,42
187 862,49 | 199854 4136533 ~ 440,06 | 582270 61,94 822091 | 8755 245 089,50, 2 607,34
26 732,50 | 2 056,35 1933,08 14870 | 564,02 43,39 1432,43 110,19 31331,30 2 410,11
261 012,67 | 1775,60 78272,68) 532,47 | 11 569,55 78,70 12 503,84 85,06 36434058 2 478,57
65 489,63 704,19 6 743,50 72,51 203,18 2,18 721,24 | 7,76 73234,11) 787,46
3 644,89 - 1204,12 — | 219280 | — 785,90 s 8 462,19 —
1304643,60 | 1812,01 310462,10 443,70 | 102 151,52 141,88 60 050,60 | 84,94 | 179116403 2487,73
| :
360 344,35 | 1305,60 87 141,80 315,73 20 561,36 74,50 10378,95 | 37,60 478 595,15/  1734,04
104 358,39 015,42 26234,13 230,12 4231,01 37,11 6 614,51 58,02 141 438,04 1 240,69
233 604,63 | 1057,03 3376872 152,80 13 944,96 63,10 | 50302,37 | 227,61 332027,01| 1502,34
698 307,37 | 1 142,89 147 144,74 240,83 | 38737,33 63,40 | 67295383 110,17 952 060,20/ 1 558,20
418 331,85 | 1992,05 120 939,54 575,90 30 101,75 143,34 22 561,37 107,43 | 59206526  2819,36
193038,71 | 189254 28 562,06/ 280,02 32007,18 | 313,80 28 181,74 | 276,29 281 934,10, 2 764,06
206 070,16 | 1198,08 75618,36] 439,64 15 294,95 88,92 14 655,74 85,21 311 679,43  1812,09
132 115,42 820,59 56 384,05 350,21 18 643,51 115,80 25 278,00 157,01 232 420,98! 1 443,61
949 556,14 | 1472,18 281 504,01 436,44 96 047,39 148,91 90 676,85 | 140,58 | 1418099,77| 2 198,60
116 916,70 726,19 30 015,61 186,43 6 741,53 41,87 25 358,38 157,51 180 379,75|  1120,37
| |
608 827,28 | 1510,74 11213020 278,26 17 015,57 42,22 36 558,50 90,72 774 743,06/  1922,44
| |
57 435,32 736,35 4 553,88 58,38 6 016,48 77,13 2 669,39 34,22 70 757,55 907,15
| _
458 839,44 | 10 924,75 47450,90 1129,78 3 899,79 02,85 27 768,30 | 661,15 537 958,43| 12 808,53
90 865,00 804,12 | 1021586 90,41 244349 | 21,62 | 3335,20 29,52 107 978,01| 955,56
606853070 | 171965 | 127904026 362,44 | 45354528 | 12851 | 43867802 | 124,04 |8257821,86 2339,99

regningen.

2) Hertil for dobbeltspor Oslo—Sandvika, 13 km som er tillagt ved beregningen.

3)Inkl. Snasa—Grong, 38 km
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Nr. 5 - 1930 MEDDELELSER FRA NORGES STATSBANER 101
Sammendrag av medgatte utgifter til sne- og isrydning '/; 1929—; 1930: Bilag 3
g vl Ekstrahjelp til
) ne_l:’i;-i”“. ’ enerydiings. Sum
3 " & arbeide ks
| (116G HR—15) (1 1V C, 425)
Kr. Kr. Kr.
Oslo distrikt: OSHOIADANCI e e e eeeevrrnnnnnnnnneseness | 10016,30 1 633,89 11 650,19
Kongsvingerbanen .........ccoiiiiiiiinnn. 2 089,63 473901 7 729,54
GjoviKDanen. .....covivinviiiiiiiiianas 14 426,16 15 405,94 29 832,10
Solarbanen ..isiveaiveneivisee s ey 3 651,40 1074,33 4 725,73
HOVEADANCI v v vsvrmasnmna s s amm e enm as nens 6 242 50 23 873,02 30 115,52
Oslo ostbanestasion ....o..eeiviiiienannnn. 25020,55 3 667,35 28 687,90
THSAMIMCN 4 onvresinasareivssrsnssnns 62 346,54 50 394,44 112 740,98
Drammen distrikt: DTatmMEnbantn. ... .ceoovsviminiidvssyidee 2 817,11 12 436,80 15 253,91
Randsfjordbanen ..........ooiiiiiiiiiiin, | 12 859,42 6 266,12 19 125,54
SOrlANASDANCI cvevnaisinvisvresasenons | 479073 201051 | 6 801,24
Bratsbergbanen ............oiiiinniiiinnn | 7 104,86 401347 11 118,33
Vestfoldbanen, bredsp. ...vovvnieiiiina, 372,95 25,79 398,74
e SWRAIEE: Gwsesy s | 1020856 3 905,55 14 114,11
Numedalsbanen ......coviiiiiiinissins [ 11 979,44 4 194,68 16 174,12
Drammen fellessto oo v insisirneirsses | 516,56 3 46298 3 979,54
THISAMINEH v mrmmmmm s s e 50 649,63 36 315,90 86 965,53
Hamar distriki: Eidsvoll—Dombas ......ovvvvivrnivunnans | 11928,20 | 8 790,39 20 718,59
RAWNADANCI « o et vinn e ieinennnrsrnnaanns 8 627,51 3 130,85 11 758,36
Roresbanen (Hamar—Tynset) ..o.ooooooann 13 040,51 7 007,95 20 138,46
TilSammIEn o vvvvunernerreenacenarannans 33 596,22 19019,19 | 52 615,41
Nidaros distrikt: Dovrebanen -oomsassiEaaiesrrsss aes ! 35 784,33 11 025,76 46 810,09
MeEAKEIBANCH oo vas i e i o s e b ae 13 165,02 398,68 13 563,70
Nordlandsbanen o smvsmie s sivsees 5723,99 1 365,26 7 089,25
Rerosbanen (Storen—Tynset) ...o.vvevnont. ! 18 404,26 8116,16 26 520,42
THSAMIMEN v oveveenvanrnomsasnssssnnsnss 73 077,60 20 905,86 03 983,46
Stavanger distrikt: Stavanger—Flekkefjord ...t | 1 434,10 0 1 434,10
Bergen distrikt: Bergen—Honefoss ...t | 396219,82 26 806,24 423 026,06
Kristiansand distrikt: Setesdalsbanen..............cooiiiiiiiiiann 5 639,30 436,20 6 075,50
Narvik distrikt: Ofotbanen; v oveuvdvime vy e i v e [ 161 010,79 2 783,75 163 794,54
Arendal aistrikt: Arendal—Treungen. ....cvoversrasarsersoes i 8 011,67 267,52 9179,19
Samtlige distrikter tilsammen ........... 792 885,67 | 156 929,10 949 814,77
Innholdsfortegnelse: Side Side
Jernbanenettets lengde ..., 85 1) Overbygning ................. 92
J I: Jernveiens bevoktning og vedlikehold ........... 85 2) Underbygning ................ 92
A. Sammenligning mellem bevilgede og medgatte 3) kfl:oer, OVEL=I08 UNAErERTEEE. .. 9:3
o e ——— 85 4) ‘Glerder og grinder ... ciucouiiee 93
B. Medgatte belgp i terminen 1929—30 sammen- C‘) btasy:msplegser 0g sidespor .......x (93
lignet med medgatte belep i foregaende termin 85 . §|1L—bog BEYRINII oacties e e dnimes 04
C. Sammenligning mellem distriktene ........ 85 IV, QfUt .anen CEELe e e e e ?4
I. Bredsporte baner ...........ooeeeenns 87 V. ?Iutnmgs@mm kmngg ............ [ G 95
a) Bevoktning og visitasjon ......... 87 a) Fordem?g av utgifter under J I pa 05
b) Hovedlinjens vedlikehold ......... 87 hovedgruppene .......cocvevennres <
1) OVrEygning ................. 88 b) I“T{th.i.clmg av utgifter under J 1 pa )
2) Underbygning ................ 90 APREIETE »oonmpnmaeamonnpsptR As 99
3) Broer-, over- og underganger .. 90 JV:  Telegraf og telefons vedlikehold ................ 96
4) Gijerder og grinder ............ 91 A. Sammenligning mellem bevilgede og medgatte
¢) Stasjonsplasser og sidespor ........ 91 Delap s s v v S R S 96
I[I. Smalsporte baner ................... 91 B. Medgatte belop i terminen 1929—30 sammen-
a) Bevoktning og visitasjon ......... 91 lignet med medgatte belep i foregaende termin 96
b) Hovedlinjens vedlikehold ......... 91 C. Sammenligning mellem distriktene ........ 96
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Nr. 5 - 1930

ARKIVERING AV TEKNISKE TEGNINGER

Efter et foredrag holdt av baneinspekter B. Rummelhoff i Jerdbaneingenisrenes avdeling av

e I B

(Avslutning fra nr. 4, side 81.)

b) Tegningskap for andres tegninger.

Hvad andres tegninger angar, oplegges disse som tidli-
gere nevnt i Kongsbergskap, der opstilles i tegnesalen.
Disse skap, der har en sterrelse motsvarende tegninger av
A0 formatet, far arkivnummeret 0. Skapene bygges lukket
ca. 400 mm fra vegg og dpent ca. 1300 mm. De har en heide
og lengde av 1400 mm og rummer ca. 500 tegningkopier
pr. skap. Da skapene anvendes til kopier av forskjellige
formater, blir de mindre godt utnyttet.

c) Tegningenes nummerering.

Alle tegninger, egne og andres, innferes pa hovedarkivets
nummerserie. Mens hovedarkivets tegninger beholder sine
tegningnummer uforandret, far underarkivenes tegninger
og ,,andres tegninger” nye nummer pa hovedserien. Under-
arkivenes tegninger og ,,andres tegninger” beholder sitt
gamle tegningnummer. Registreringen er utfert slik at
man kan finne frem til eller fra en tegning pa begge nummer.

Foran tegningnummeret pastemples tegningene avdelings-

betegnelsen B. Efter tegningnummeret pastemples tegnin-

gene arkivnummeret der angir tegningens plass i arkivet’
En tegning pastemplet B-100-4 angir at den banetekniske
tegning nr. 100 finnes pa skuffeformat eller arkivnummer 4.

Som det vil fremga av det fernevnte, betegner arkivhum-
mer 4 at tegningen er en egen tegning — av format A4 —
som opbevares i det ildsikre rum i skuffeformat nr. 4. Savel
avdelingsbetegnelsen B som tegningnummer og arkiv-
nummer blir pastemplet tegningene samtidig med en for
dette siemed anskaffet stempelmaskin (fig. 10).

d) Tegningenes registrerin,

utfores i et nummerregister oplagt i en prct %oll med faste
blad, samt i et sakregister fort pa , ligge: de” Kkort,

1. Nummerregistret

er oplagt med de i (fig. 11) viste rubrikker. Av rubrikken
»Innfert pa sakregister” kan sees om og i tite:le hvor
tegningen er registrert pa sak. Denne rubrikk utfylles forst
fterat tegningen virkelig er innfert i sakregistret.

=T Sl - = _\"-); . i
ANORES TEGNINGENS [EE2AT i
g I——— M ___Wa-wr serssass 7ok
TEGN || Fraa|rarrA FITEL 7 sraloa ro| A FOR | Al RAREM PRO MV(WWI
S Kl DY LD P (Sl Wi rZan vl Nwe larorer
S80-o|| 498 (NSBRSTARlLER 5TAST Bran| S0 |2 33 o < | o
F8ivo V23S |4 PHURERELEXTRISK cOn | 1100|0620 |52 22 w Fd
JJ?-&I LA GOBSHES |1 30 (9428 490 ¥ % -~
| S : — —
1 1
5834 lAsKeR 57" Pran|swo0s 124|125 987 Z |2 |2
' : e — =5 i —
38%-0 3643 (NI wST senl| 35 Xis SPORVEXSELIT 1D (8221 m| s |
—4 [ R i [F o o - —
se5-3 ) |
586 -6 | | |
587w I 1
= o o — 43 1 1
S PP R (NI

Fig. 11,
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Da tegningens arkivnummer innferes i nummerregistret
umiddelbart efter tegningnummeret, er det i almindelig-
het overflodig & utfylle rubrikken ,arkiv”.

2. Sakregistret

er oplagt pa liggende kort efter det sakalte Resdexsystem
(fig. 12). ,,Liggende kort” har flere fordeler fremfor ,sta-
ende kort” eller almindelige kartotekkort.

Liggende kort tar mindre plass, de har alllid en linjeplass
synlig og er mer oversiktlige og allsidig anvendbare enn
staende kort. De er gjerne fast innsatt i regisiret, da de
ikke skal uttas ved innfersler.

EGET ANDRES

MEDDELELSER FPA NORGES STATSBANER
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Av liggende kort finnes flere systemer. Nar vi har anskaf-
fet Resdexsystemet kommer det av at dette er norsk, at
det er billigere enn de utenlandske systemer og endelig av
at det, for vart spes‘elie siemed, besidder fordeler som gjor
at vi har foretrukket det fremfor de svrige systemer.

Resdexsystemet er protokoller hvor kortene ligger pa
mellemblad der i almindelighet anvendes som skillebiad
mellem de i registret oplagte grupper.

Hovedgruppenes og undergruppenes navn er i de av di-
striktet anskaffede protokoller patrykt saledes at man ved
protokollens apning far hovedgruppenes navn synlige pa
mellembladene og ved opslag pa angjeldende hovedgruppe
far terste undergruppes navn synlige pa mellembladene

TEGNING

i TEGN. NR. FIRMANAVN

| mstk | pato | mewio |

Norges Stalabanar
Orammen @isirinn

TR

| Fcnnis roed
17

b W W MW %N n N MBI el w e B

SE: SAKREGISTER

TEGNINGER VEDRORENDE | |
IPRB!‘OK. NR |

HOVEDGRUFPE UNDERGRUPPE VEDRBRENDE

Koribl, 842

RESDEX

Marsk Fabrikal

Dramman disirinl

o f

MNorges Staisbaner

eriismingsreagsstets Aors

___TEGNING

DATO | REVID. = |

TILBAKE-
| DATO LEVERT

UTLANT

B

ESDE

R Ranti-Bysiem X Korthl. 643

Moras Fabrinat

ik ;_:n:-.ll a ol "l""! e |

Dramman dastrikt,
o

Morges Sisisbanar

Al 3re g rotress KorZ
I ) L] L]

[y | 3 a | 8 | o | 7

I | oo | | 0
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og annen, tredje og fjerde undergruppes navn synlige pa
kortenes frittliggende del.

Ved den viste protokoll er hovedgruppene benevnt med
alfabetets bokstaver. I distriktets protokoller er de benevnt
Broer, Bygninger, Karter o.s.v. Systemet er meget over-
siktlig og lett a finne frem i. Savel protokoll som kort og
mellemblad kan lases, og det saledes at man f. eks. i en
oplast protokoell kan arbeide med innlaste kort og mellem-
blad. Hvis et kort fjernes vises dette ved et signal. Savel
kort som mellemblad kan uttas og ombyttes. Systemet,
der lettvint kan utvides eller forandres, er elastisk og be-
kvemt a arbeide med. Protokollene leveres i en bestemt
w0370 3 90 mm.

Kortenes utstyr, storrelse og dermed antall pr. mellem-

storrelse 460 »
blad kan faes efter onske. 1 distriktets protokoller er der
28 mellemblad og pa hvert mellemblad 35 kort med 30
linjer, 15 pa for- og 15 pa baksiden. Ved denne ordning fas
pr. protokoll ca. 1000 kort og ca. 30 000 anvendbare linjer.
Protokollene kan efter kontortid innlegges i ildfast rum.
Av disse

inneholder protokoll nr. 1 hjelperegistrene og de ovrige 3

Sakregistret er oplagt i 4 Resdexprotokoller.

protokoller hoved- eller sakregistret.
De anvendte korttyper vil sees av fig. 13. Sakregistrets
Kort er patrykt linjenummer. Disse er ogsa trykt pa kor-
tenes frittliggende del.
Da tegningens arkivnummer innfores i sakregistrets kort
er det i alminde-
parkiv”

umiddelbart efter tegningens eget nummer,
lighet overfladig a utfylle rubrikken pa dette re-
gisters kort. Sakregistret er opdelt i hovedgrupper, hvorav
der er 10 i protokoll II, 3 i protokoll 111 og 14 i protokoll
IV (fig. 14).
Hovedgruppene

Broer, Bygninger, Elektriske anlegg,

Vannanlegg, Sikringsanlegg og Underbygning har som forste
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undergruppe  distriktets 6 banestrekninger — Bratsberg-,
Drammen-, Jarlsberg-, Numedals-, Randsfjord- og Serlands-
banen. Hovedgruppen: ,,Diverse” er tenkt som et midler-
tidig asyl for tegninger der ikke herer hjemme pa nogen
av de oplagte grupper. Tegningene vil igjen ved tid og
leilighet bli overfort fra , Diverse” og til de nye hoved-
grupper der matte vise sig nedvendige.

Pa samlegruppene Broer, Bygninger, Karter 0. s. v. inn-
fores alie tegninger vedrerende broer, bygninger og karter
selv em de vedrorer byggverk der egentlig horer hjemme
under andre grupper.
Bygningstegningene angaende Asker transformatorsta-
gjon fores saledes ikke pa hovedgruppen Elektriske anlegg,
inen pa hovedgruppen Bygninger, og der pa undergruppen
Elektriske anlegg, o. s. v.

Ved utlan av tegninger ,ecgne” eller ,andres” innfores
disse i utlansregistret. Men samtidig innfores farvede ryt-
tere savel i nummer- som i sakregistret, i sistnevnte pa
de  pa kortenes frittliggende del anbragte linjenummer,
Herved spares arkivaren, ved neaste rekvisisjon av tegnin-
gen, veien om arkivet eller utlansregistret.

Oplegningen av sakregistret var en forholdsvis vid-
loftig affeere, da arkivet omfatter tegninger vedrorende —
ner sagt — alle tenkelige ting. Mens der for enkelte av
disse ting eller emner kun forefinnes ganske fa tegninger,
cr der andre emner f. eks. bygninger hvor der forefinnes
tusenvis av forskjelligartede tegninger. Sistnevnte emner
eller grupper fordrer selvfolgelig igjen oplegning av en
mengde undergrupper for at man hurtig skal kunne finne
frem til den eller de tegninger som man seker efter,

I distriktets sakregister pa 27 hovedgrupper er der hittil
oplagt ca. 1200 undergrupper, mens nye undergrupper sta-
dig kommer til. Takket vare systemets oversiktlighet er

det, tross de mange grupper, lett a finne frem i registret.

%
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Vi skal her gjere et forsek: La oss eksempelvis finne
tegningen av Oslo stasjonsbygnings Iste etasje, sondre floi.

Vi slar da ferst op pa hovedgruppen ,,Bygninger” og
dern@st pa undergruppen ,,Drammenbanen”. Vi far her
pa kortenes frittliggende del sie pa de pa denne bane op-
lagte undergrupper (se fig. 15). Gar vi nu pa gruppen
pa g.uppen ,,0slo V.
,,Stasjonsbygninger” he-

,,Stasjonstjenesten’” og videre
pa det til gruppen
rende kort at angjeldende tegning har eget tegningnr. 635
0, er
Den har foruten

finner vi
og arkivnummer 0 (fig. 16). Da arkivnummeret er
tegningen felgelig en ,andres tegning”.
eget tegningnummer ogsa ,,andres tegningnummer” 101 —
494 pa arkitekt Nass nummerserie.

ANDRES
TEGN. NR. |

EGET
TEGN ‘NR
L 7 LT S o
2/663-1 ”
3| 835-0 /01 -4394 ARKIT NAESS nd

FIRMANAVN
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Onsker vi 4 finne tegningen i registeret for andres teg-
ninger slar vi i dette op pa bokstavet N, hvor vi pa kortet
for arkitekt Ness finner tegningen opfert med ovennevnte
tegningnummer. Av den pa sakregistrets kort pa linje-
nummer 3 pasatte rytter sees at angjeldende tegning er
utlant. Ved opslag i utlansregistret sees at tegningen den

9/g 1929 blev utlant til L — L.

C. Anskaffelse av tegninger opkappet i formater og pdtrykt
det av Standardiseringskontoret pabudte forhdndsutstyr.
innforelsen av Standar-
anskaffet ler-
retstegninger opkappet i format og patrykt tegningramme

Drammen distrikt har efter

diseringskontorets tegningformater sine
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samt titelfelt med den av Standardiseringskontoret

pabudte forhandstekst (fig. 17). Av hensyn til eventuell
radering pa tegningens overflate er tegningramme, titel-
elt m. v. patrykt som speilbillede pa tegningens undre
side. Som for nevnt pastemples tegningens avdelingsnum-
mer, tegningnummer og arkivnummer med en for dette
piemed anskaffet stempelmaskin. Maskinen stempler alle
nummer samtidig. Ved disse anordninger spares tid og
penger, samtidig som tegningutstyret blir penere og mer
ensartet enn det vilde vare blitt ved handtegning.

Ved a anvende tegninger levert i format undgas det store
spill av lerret som man alltid far nar tegningen skal tilkap-
pes for handen fra en lerretsrull. Dertil kommer at teg-
ninger erfaringsmessig blir mindre av omfang nar de op-
legges pa papir opkappet i format enn nar de oplegges pa
papir fra rull. Mindre tegninger krever igjen mindre kopi-
eringspapir. )

Ved et innkjsp sistleden sommer av ca. 2000 patrykte
lerretstegninger i formatene A0 — Al — A2 — A3 og A4 viste
det sig at utgiftene til opkapning og patrykning belap sig
til gjennemsnittlig kr. 0,20 pr. tegning. Kr. 0,20 motsvarer
ca. 5 minutters arbeidstid for en av vare tegnere med nu-
vaerende lonn og arbeidstid. Det vil vare innlysende at
en tegner vil trenge adskillig mer tid for tilkapning og pa-
tegning av ramme og titelfelt m. v, enn 5 minutter.

Gar man ut fra at anvendelse av lerret i vanlige ruller
medforer et spill av lerret av ca. 20 %, og at en tegner bruker
15 minutter til tilkapning og optegning av tegningramme,
tiltelfelt m, v. blir fortjenesten ved anskaffelsen av de oven-
for nevnte 2000 lerretstegninger ca. kr. 1000 eller 50 %
Under forutsetning av 10 9%, svind og 10 minutters arbeids-
tid blir fortjenesten ca. kr. 500 eller 25 %. Fortjenesten
ligger imidlertid sikkert betydelig nzrmere de 50 enn de
259%,.

NORGES NYE MOTORVOGNLOV

Nordiska Jarnvigsmannaselskapets arbeidsseksjon A, der
behandler saker vedkommende administrasjon og ekonomi
holdt den 29. september sistl. mote i Oslo, hvori falgende
styremedlemmer deltok:
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Fra Sverige direkter, major S. Holmgren, direkter, fri-
herre A. Thott, byrasjef S. Norman og kamrer R. Richnau.
Fra Finland direkter dr. B. Suviranta, direkter G. Ahlgren
og kamrer Yrje Tamminen. Fra Danmark Kkontorsjef
Herschend og fullmektig Hegsgaard. Fra Norge kontorsjef
ing. L. Foss, kontorsjef O. Holtmon og kontorsjef Beich-
mann. Kontorsjef Foss, seksjonens formann, ledet metet.

Folgende spersmal blev behandlet:

1. Bor st;a.tsjéirnvéigarnes forvaltning befrias fran em-
bedsmaskineriets tryck och skdtas mera affirsméssigt?
(Med innledningsforedrag av direkter Br. Suviranta, Fin-
land).

2. 1930 ars motorfordons forordning i de delar som hava
betydelse i fraga av reglerandet av forhallandet mellan
jarnvigstrafiken och landsvidgarnes motorfordonstrafik.
Innledet av direktor, friherre A. Thott, Sverige.

3. Organisasjon av utgiftsanalyse og driftskontroll ved
Norges Statsbaner. Innledet av ingenior S. Stordahl, Norge.

4. Jarnvdgen cch bankerna. Innledet av kamrer Y. Tam-
minen, Finnland.

Referat av disse innledende foredrag og den stedfunne
diskusjon vil bli inntatt i Nordisk Jdrnbanetidsskrift. Under
behandling av sparsmal 2 fremkom der imidlertid fra kon-
torsjef Holtmon

En orientering om den nye motorvognlov i Norge,
som ter piregne serlig interesse innen véar egen jernbane-
etat og derfor hitsettes:

I Norge har en langvarig diskusjon i dagspressen, offent-
lige komiteer og sist i Stortinget om forholdet mellem jern-
baner og biler ledet til at der iar er vedtatt en ny lov om
bruk av motorvogner. Den trer i kraft fra 1. oktober. Jeg
skal i korthet redegjore for hvorfor og hvorledes den gjel-
dende loy er blitt endret.

Efter denne lov, som altsa nu skal avlases, ma der inn-
hentes s@rskilt tillatelse eller konsesjon, nar det er spors-
mal om kjorsel av automobil i rute. Tillatelsen gis av fyl-
kesveistyret, nar ruten gir innen et enkelt fylke og av
fylkesveistyrene om den gar gjennem to eller flere fylker

Loven inneholder intet direktiv til fylkesveistyrene om
at de skal ta hensyn til andre kommunikasjoner ved kon-

sesjonsspersmals avgjerelse. Men loven Aapner departe-

mentet adgang til a gripe regulerende inn. Gijelder det
ruter kan departementet tilbakekalle en tillatelse eller sette
n&rmere regler eller vilkar for fortsatt drift, nar dette er
nodvendig til vern om andre offentlige kommunikasjoner
mot urimelig konkurranse. Overfor amnen erhvervsmessig
kjering kan departementet gi bestemmelser som innskren-
ker retten til 4 drive slik kjering. Departementet kan altsa
gripe inn, men inngrepet kan i praksis ferst komme efter
at et skjevt forhold er opstatt. Det blir et allerede etablert
forhold som skal endres eller stoppes. Men den noget hen-
synslose beslutsomhet som et slikt inngrep krever, dispo-
nerer en offentlig myndighet som regel ikke over.

Det har ogsd vist sig at automobiltrafikken hittil har

e
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fatt utvikle sig planlest.
trafikk, darlig utnyttet materiell, ulonnsom drift, ikke minst
for automotilene og uskonomisk avvikling av trafikken, til
skade i det lange lep for alle parter er blitt resultatet.

Usund konkurranse, paralell-

Dette har man s villet rette pa med den nye lov. Fler-
tallet av dem som har deltatt i den forberedende behandling
av loven har vert klar over at det som Kkalles konkurranse
mellem jernbaner og automobiler i forste rekke er en bryt-
ning mellem to skonomiske systemer, nemlig: et samfunds-
gkonomisk system, representert av jernbanen, hvor det
heles vel er hovedsaken og et privatakonomisk system hvor
den enkeltes egen interesse er malet.

Det sporsmal er derfor blitt dreftet om man burde frita
jernbanen for de samfundsmessige plikter og stille den fritt
i konkurransen — som bilene. Imidlertid er resultatet av
disse overveielser blitt et flertall for det standpunkt at det
almene vel krever at jernbanen tar samfundsmessige hen-
syn bl. a. ved takstenes opbygning. Man har innsett at
det vil virke trykkende for landets neringsliv om takst-
systemet ved jernbanen blev omlagt slik som den frie kon-
kurranse tilsier. Under disse forhold er en regulering av
arbeidsfordelingen blitt foretrukket.

I den nye lov har man da sekt a skaffe nye mer brukbare
bestemmelser enn de som finnes i den eldre med sikte
pa a fa hitfert en rimelig regulering av forholdet bade

mellem bilruter og andre kommunikasjoner og mellem bil-

ruter innbyrdes.

For det faorste er konsesjonsmyndigheten i en viss grad
centralisert. Istedenfor fylkesveistyrene er det nu Arbeids-
departementet som skal avgjere konsesjonsspersmalet, hvis
det gjelder en rute som skal ga gjennem to eller flere fylker.
For kjoring innen et enkelt fylke skal ogsa spersmalet av-
gjores av departementet, hvis kjeringen antas a ville pa-
fore bestaende offentlige kommunikasjoner skadelig kon-
kurranse. Forevrig er det fylkesveistyret som har avgje-
relsen, men enhver tillatelse som et fylkesveistyre gir, skal
innberettes til departementet. Finner sa departementet at
en rute vil medfere skadelig konkurranse, kan det tilbake-
kalle tillatelsen.

For kjersel uten rute trenges ingen konsesjon. Vi har da
hittil fatt se pa at automobilforetagender spesielt i de beste
trafikkmaneder om sommeren har ordnet sig slik i konkur-
ranse med andre kommunikasjoner at kjeringen nok
kan ha vert daglig, og i en viss grad regelmessig, men ikke
regelmessig pa en slik mate at den kan kalles rutekjoring.
Derved har vedkommende kunnet kjere uten at han har
behovet a soke konsesjon, som han i tilfelle ikke vilde ha
fatt. For & bli i stand til & stoppe den slags foreteelser er
der i den nye lov inntatt felgende bestemmelse:

»Like med befordring i rute regnes enhver regelmessig
kjoaring med motorvogn i erhvervsmessig siemed pa bestemte
veistrekninger, nar kjeringen omfatter persontrafikk eller
befordring av gods samlet fra flere hold, selv om kjeringen
ikke foregar daglig cller til bestemte klokkeslett og uten
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hensyn til om befordringen skjer efter bestilling eller uten
sadan.”

I tvilstilfelle er det tillagt departementet a avgjore —
og med bindende virkning — om en kjoring er av den art
at det kreves tillatelse til kjeringen.

Forevrig vil kjering ufen rute herefter som hittil kunne
forega uten konsesjon, men om denne slags kjoring er det
i den nye lov bestemt at: ,Departementet kan treffe si-
danne innskrenkende og regulerende bestemmelser som fin-
nes pakrevet, samt fastsette takster, palegge avgifter og
sette vilkar, eventuelt helt eller delvis nedlegge forbud
gieldende for bestemte strekninger eller for visse omrader.

Premissene for loven trekker videre op de retningslinjer
som konsesjonsmyndighetene skal folge ved avgjerelsen
av konsesjonsandragender. Disse gar stort sett ut pa at
bilruter som gis konsesjon ma ga inn som et naturlig ledd
1 trafikknettet. Parallellkjoring skal mest mulig undgaes
og tillatelse i almindelighet ikke gis nar det kan forutsees
at skadelig uskonomisk konkurranse vil bli felgen.

I forste rekke er det behovet som skal vere avgjorende
for om en bilrute skal tillates eller ikke, det vil si, at ef vir-
kelig trafikkmessig behov ma veare tilstede, mens det uttryk-
kelig er sagt at bekvemmelighetshensyn ikke kan tillegges
nogen avgjerende vekt. Det er ogsd sagt at det overflodige
og usunde skal skj@res bort ved regulering.

Hensynet til konkurransen skal dog ikke i og for sig
vare avgjorende forsavidt der i andre henseender vil op-
naes fordeler for trafikken som er sa betydelige at de ma
sies a4 opveie de skadelige virkninger. Det er her f. eks.
tenkt péa forholdene innen forstadsbanenes omrade. Her vil
det neppe vere a komme forbi at bilruter ma tillates selv
om de i en viss grad vil berove de eldre forstadsbaner tra-
fikk.

Innen forstadsbanenes omrade har imidlertid konkur-
ranseforholdet stillet sig slik: Forstadsbanene ma plikt-
messig holde sesongbilletter tilsalgs og til sa sterkt nedsatte
priser at de neppe er regningssvarende. Prisene pa enkelt-
billetter ma derved bli heiere. De konkurrerende bilruter
har ikke hatt nogen plikt til & selge tilsvarende sesong-
billetter og kan felgelig lettere konkurrere om den gode
trafikk pa enkeltbilletter.

Med sikte pa dette forhold er det nu i premissene for den
nye lov eller i retningslinjene for trafikkreguleringen frem-
holdt at bilruter som kommer i konkurranse med jernba-
nene ber palegges plikt til d selge de samme billett-typer som
jernbanen og til samme eller i allfall ikke vesentlig heiere
priser enn de som er godkjent for de private forstadsbaner.

Altsa tanken er, at den nuverende usunde konkurranse
pa dette felt savidt mulig skal avleses av sund konkurranse
under mer like vilkar.

Kort sagt og stort sett tar den nye lov sikie pa a opna
en bedre organisasjon av arbeidet med avviklingen av tra-
fikken. En rasjonell organisasjon forutsetter imidlertid at
man stadig kan lempe sig efter utviklingen og behovene.
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De som har forberedt den nye lov har vart opmerksom pa
dette. 1 selve loven er derfor intet fastslatt m. h. t.-selve
reguleringen, man har rsiet sig med a angi direktivene —
retningslinjene for reguleringen — i premissene. Innenfor
den ramme disse trekker op er sa centraladministrasjonen.
departementet, i loven tillagt all den myndighet det tren-
ger for til enhver tid 4 kunne sve den innflytelse pa utvik-
. lingen som det matte enske. Dermed er det en elastisk
ordning vi har fatt her i landet, en ordning som tillater at
departementet tar de skritt som dikteres av forholdene og
hensynet bl. a. til en rasjonell og ekonomisk avvikling av
den heie trafikk.

Fra jernbanehold er der all grunn til a veere tilfreds med
den saledes trufne ordning.

ENMANNSBETENING |
PA ELEKTRISKE LOKOMOTIVER

Meddelt fra Maskindirekterens kontor.

I anledning av at Schweizerische Bundesbahnen (S. B.
B.) nylig har revidert sine bestemmelser angaende enmanns-
betjening pa elektriske lokomotiver, kan det vare av inter-
esse 4 sammenligne forholdene i denne henseende ved S.
B. B. og Norges Statsbaner.

Ved S. B. B. kjortes fra 15. mai 1929 jalt 91 elektri:.-‘.kf:

lokomotiver med kun én mann — fareren — pa lokomotivet.
Fra 15. mai 1930 er antallet lokomotiver oket med 30, altsa
til 121. Alle disse lokomotiver er utstyrt med sikkerhets-
anordning som — i likhet med den hos oss anvendte — gjor

- at lokomotivene (togene) automatisk stoppes, dersom fore-
ren av en eller annen grunn blir tjenesteudyktig.

Bestemmelsene for enmannskjoring i Schweiz er i store
trekk at enmannskjering tillates:

a) i persontog uten hensyn til belastning, hoieste hastig-
het og fall pa strekningen,

b) i iltog forutsatt at strekningens lengde ikke er over
40 km eller at kjorselen pa den storste del av strekningen
har persontogs Karakter eller at toget stopper langs hele
strekningen ved mange stasjoner, — i ekspress- og hurtig-
fog kun undtagelsesvis, ikke som fast ordning,

¢) i godstog, utover fall dog kun til og med 180/,

d) for leslokomotiver.

Videre gjelder, at i alle tog med assistanselok foran toget
kan det annet lokomotiv kjeres med én mann uansett om
det har sikkerhetsutstyr eller ikke.

Assistanselokomotiver som ikke er tilkobiet den gjennem-
gaende, automatiske luftbremse skal ha tomannsbetjening.

Angdende kjorselen med loslokomotiver gjelder, at der,
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nar lokomotivet har sikkerhetsutstyr, kun kreves én mann
hvad enten der kjeres pa banegard eller linje. Dette gjel-
der ogsa selv om lokomotivet medtar vogner uten konduk-
torledsagelse.

Sammenligner man forholdene i Schweiz og hos oss, sa
er farst 4 bemerke, at selve sikkerhetsutstyret, som i til-
felle automatisk skal bringe toget (lokomotivet) til a stoppe
i prinsipp er likt i de to land. Vi har pa en del av vare loko-
motiver, sikkerhetsutstyr som ogsa konstruktivt er temme-
lig noiaktig utfert som det schweiziske.

Hos oss tillates for tiden enmannsbetjening pa elektriske
lokomotiver med sikkerhetsutstyr i alle tog med gienrem-
gaende luftbremse.

Elektriske lokomotiver med sikkerhetsutstyr kan ngsa,
hvor dette er snskelig av hensyn til lokomotivenes anven-
delse, kjores som leslokemotiv pa linjen med enmanns-
betjening. Hertil beheaves inntil videre Hovedstyrets til-
latelse, som gis for vedkommende lokemotivturer for rute-
sesongen. Kjoring av leslokomotiver pa stasjonsspor og
skiftning kan utferes med enmannsbetjening uten inn-
skrenkning. Kjering av handbremsede godstog foregar hos
oss fremdeles med to mann pa lokomotivet. Tog som i vekt
og gjennemsnittlig hastighet m. v.svarer til de schweiziske
ckspresstog, kjores ikke hos oss.

Ved S. B. B. blev det forste elektriske lokemotiv med en-
mannsbetjening satt i drift pa strekningen Bern—Olten
19. juli 1926. De norske Statsbaner kjorte allerede fra 7.
juni 1926 forssksvis et elektrisk lokomotiv med enmanns-
betjening pa Oslo—Drammenbanen og fra 3/7—28 kjertes
16 lokaltog pA Hovedbanen pa denne mate. Fra 15. mai
1930 kjeres pa de elektriske strekninger Oslo—Lillestrem
og Oslo—Drammen—Kongsberg folgende antall tog:

Ovrige

Lgriager ukedager

Strekning ‘ Helligdager

46 lokaltog
15 fjerntog

41 lokaltog

13 fjerntoyg

18 assistanse-
turer i godstog
65 lokaltog

12 fjerntog

39 lokaltog
23 fjerntog
. v. 8. alle tog

Oslo—Lillestrem
21 km

69 lokaltog
12 tjerntog

Oslo—Drammen | 52 lokaltog
—Kongsberg 4 fjerntog |
83 km | i

134 tog 4 18 assi-

Sum 120 km bane| 97 tog
I stanseturer

142 tog

Der anvendes i denne kjering 13 toglokemotiver mot 121
ved S.B. B.

Ved sammenligning mellem N. S. B. og S. B. B. ma
erindres, at S. B. B. for tiden har ca. 1800 km bane med
elektrisk drift, mens N. S. B. ennu bare har ovennevnte
120 km hvor enmannsbetjening benyttes.

REDAKSJONSKONTOR — ved Hovedstyret for Statshanene — Tomtegaten 411, tli. 26880
Utgitt av Teknisk ukeblad, Oslo

Abonnementspris: kr. 10,00 pr. & — Annonsepris: 1/, side kr. 80,00, %, side kr. 40,00, }; side kr. 20,00.
Ekspedisjon: Akersgaten 71V. Telefoner: 20701, 23465.

Trykt den 5. november 1930.

AAS & WAHLS BOKTRYKKERI — OSLO 1930




»BUDA"™S | | MEDUSA VANNTETT

nyeste skinnebgiemaskin CEMENT

veier bare 63 kg.
INGENIORER, KONTREAKTORER
ENTREPRENORER, BYGMESTERE
Kompakt og lett 4 handtere ARKITEKTER

En mand kan bele alle skinnestorrelzser
optil 45 kg.
Fo mand — 45 til 65 kg. skinner

MEDUSA vanntett cement — amerikansk
opfindelse. men norsk fabrikat — er noie
provet gjennem arrekker. Medusa-pulveret
er tflsatt under cementformalingen og der-
for pd den mest intime méte blandet jevnt
og ensartet,

MEDUSA vanntett cement brukes med for-
del overalt, hvortil tett og nangripslig hetong
er nedvendig, f. eks. til ror, taksten, hull-
sten o andre eementvarer, siloer, brenner,
tanker, bassenger, dambygninger, kloak-
ker, grunnmurer, kjellers, gulv, vegger med
korksolasjon (korkbetong) ete, Norges Stats-
baner har brukt Medusa vanntett cement
bl. a: til jermbaneanleggene over Tista og
Drammenselven,

MEDUSA. vanniett cement gir en tett og
letthandterlig stepe- og pussmaertel av hoie-
ste styrke og er derfor det greieste og bil-
ligste materiale av gsitt slags i handelen,
K 0 l B E R E GAS PAR Y & GU! Fores alltid pd lager for rask levering,
Forlang tilbud og oplysninger hog cement-

INGENIGRER forhandlerne.

OSLO */s DALEN PORTLAND CEMENTFABRIK, BREVIK

ALLIGATOR-temmerbinder

den statisk riktige treforbinder

Foretrekkes av fagfolk fordi:
Like sterk i alle kraftretninger.
Styrken av beltforbindelzen skes 5-8 dobbelt.

ALLIGATOR"s

GRENSEN 5/7 — OSLO
Telefon 21685

Landard Fledr

BLUE LABEL TORELEMENTER
"’.iﬂfr‘l ER
' BEDST OG BILLIGST

Srandard Eleciric %

OSLO




CATERPILLAR

Traktorer

Starste trekkraft — Beste akenomi
For snerydning og veimaskineri

5 sterrelser
10—50 eff. HK. pa trekkroken.

Leveres fra lager. Demonistreres pd forlangende

MASKIN s PAY & BRINCK

OSLO

Skinnepresser,
Skinnerykkere,
Skinnehovier,
Skinnebormaskiner,

og annet materiell for linjearbeidet leveres I
fargteklasses utfereise fra Eduard Link, Bochum,

ved

enerepresentantent far Norge

ﬁ% T WINTHER

J. BERSTAD s

B ERAGEEN

Telegramadr.: Jemberstad

AT
Jern, Stil, Metaller
Stepegods, Jernvarer
Verkiel, Bygningsbesiag
Kiskkenutsiyr

i

Stenredskap, Hakker, Spader, Anleggstrille-
béarer, Belgeblikk, Takpapp,
Vannledningsrer,

Smikull

PRESSLUFTVERKT@I

LUFTKOMPRESSORER

PRESSLUFTARMATUR
SAMT

GREY MASTER
PRESSLUFTSLANGER »
ALLTID PA LAGER:

giqurd S0E
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