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INNHOLD: Statsbanenes forbrenningsmotorvogner. — Jordens jernbaner i
aret 1927. — Arkivering av tegninger. — Elektrisk drift pa
Statsbanene ved utgangen

AUGUST 1930

av 1929. — Standardisering. —

STATSBANENES FORBRENNINGSMOTORVOGNER

Av inspektor Erling Haave.

I «Meddelelser fra Norges Statsbaner» nr. 2 for 1926
er inntatt et utdrag av den rapport som i sin tid blev
avgitt av et av Hovedstyret for statshanene nedsatt
utvalg «til undersokelse av spersmilet om muligheten
av billigere utstyr for jernbaner siavel med hensyn til
tracering som under- og overbygning under forutsetning

av benyttelse av motorvogners.

Angaende motorvogntyper fremhever utvalget at det,
som forholdene da la an, var av den opiatning at for-
brenningsmotorvogner med mekanisk kraftoverfering var
den type som i ferste rekke hadde fremtiden for sig.

Statsbanenes motorvognbygning hittil er da ogsa fore-
gatt i overensstemmelse med denne opfatning, idet der
er uteksperimentert og bygget sivel en smalsporet som
en bredsporet toakslet motorvogntype, der begge har
bensinmotorer og mekanisk transmisjon.

I «Teknisk ukeblad» nr. 51 for 1927 har overingeniar
Ingv. Miiller gitt en oversikt over Statsbanenes davea-
rende motorvogntyper og en mere inngiende beskrivelse
av de den gang nybyggede 6 stk. smalsporte, 2-akslede
ledelse.
Nogen neermere beskrivelse av disse vogner skal derfor

motorvogner, konstruert under overingeniarens

ikke gientaes her, idet der henvises til nevnte artikkel.

Senere er der ved Statsbanenes verksted i Nidaros
bygget ytterligere 4 smalsporte vogner av samme type,
likesom der f. t. er 9 smalsporte vogner under bygning
ved Stremmens verksted (herav 8 stk. for Statsbanene
og 1 stk. for en privatbane). Disse 13 nye vogner er stort
sett av samme utforelse som de forste, kun med for-
andringer og tillempninger i endel detaljer, som erfarin-
gene med forste vogner har vist enskelige.

Samtlige smalsporte vogner har 6-cvlindret, 4-takts
«Buda»-fabrikat:
vogner var utstyrt med motorer pa ca. 100—110 HK ved
1800 omdr. pr. min, fir de

bensinmotor av men mens de forste
nyeste smalsporte motor-
vogner motorer der utvikler ca. 120 HK ved 1650 om-
dr./min.

Videre vil de 9 sist byggede smalsporte vogner i mot-
setning til de 10 forste fa spesialbygget, norsk gearkasse.

Den nye gearkasse er av samme utierelse som anvendt
for hovedmotoren ved de bredsporte motorvogner (se
senere). Luftkompressoren for trykkluftbremsen drives
ved de nye vogner direkte fra gearkassen ved egen over-
foringsaksel (remdriit ved de eldre vogner). Endelig er
akselavstanden eket fra 52 m ved de forste 6 vogner
til 5,5 m ved alle de nyere.

I mai og juni 1929 har Statsbanene satt i drift ialt
8 stk. nye, norskbyggede bredsporte, 2-akslede motor-
vogner. Ogsa disse vogner er konstruert og bygget under
overingenier Miillers ledelse ved Statsbanenes verksted
i Nidaros. 6 av vognkassene er dog efter Statsbanenes
tegninger bygget ved A/S Skabo jernbanevogniabrik.
Montering og prevekjoring er utfert ved verkstedet i
Nidaros. Da disse bredsporte vogner er de forste i sitt
slags som Statsbanene anskaffer, ter det paregne in-
teresse at der gies en narmere beskrivelse av dem:

Den bredsporte motorvogntype (fig. 1) har, som de
smalsporte, fererrum bare i den ene ende. Personavde-
lingen er delt i 2 rum (rokere og ikke rokere) med til-
sammen 40 sitteplasser. Bakerst i vognen er anordnet
et reisegodsrum forsynt med klappseter for 10 sitteplas-
ser sa eventuelt ogsa dette rum kan benyttes for reisende.
Likesi er der foran i fererrummet anbragt 2 klappseter.
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Fig.

Vognen har saledes ialt 52 sitteplasser foruten ferer-

plassen.

Passasjerrummene er med hensyn til seter og utstyr
forevrig utfert som ved de smalsporte motorvogner.
[ reisegodsrummet er pa heire side anordnet klosett og
Utvendig
aluminiumplater og

pa venstre side et lasbart pakkeskap. er de
bredsporte klaedt

sproitelakert (med celluloselakk).

vogner med

Maskinanordningen fremgar av fig. 2. Vognen har 2
bensinmotorer, hivorav den ene — hovedmotoren — som
ved de smalsporte vogner er anbragt like bak kjeleren
og siledes at den delvis raker inn i fererrummet. Den

2

annen motor — hjelpemotoren — er ophengt helt under

vognen, bak bakakslen. Hijelpemotorens anordning set
fra venstre side er vist pa fig. 3.

Driften fra hovedmotoren overiores giennem hoved-
koblingen og forreste overfaringsaksel til gearkassen for
hovedmotoren. Fra gearkassen fores driften giennem en
delt overforingsaksel med 3 universalledd og konisk
tannhjulspar til vognens bakre aksel.

Fra hjelpemotoren fores driften forover giennem
hovedkobling med direkte tilkoblet gearkasse og gien-
nem overioringsaksel med 2 universalledd til drev, der

star i inngrep med samme Kronhjul pa vognens bakaksel,
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som hovedmotorens driftsoverforing. Driften ira begge
motorer overiores saledes til bakakselen, som er vognens
drivaksel.

Som hovedmotor er ved de 8 farste bredsporte vog-
ner anvendt «Budas-motor der yder ca. 110 HK ved
1800 ' %"
Slagvolumet er 9381 cm® og kompresjonsforholdet 4,52:1.

omdr./min. Den har boring og slag 6",

Motoren har trykksmeoring ved tannhjulpumpe i veiv-
luset, centrifugalkinlevannpumpe, sideventiler og stope-
icrnsstempler. Den er forevrig forsynt med 30" vifte,
oljerenser, luitrenser og centrifugal-hastighetsregulator.

Hielpemotoren er for 7 av vognene 6-cylindret, 4-takt
«Lycomings-motor med boring 3%” og slag 5”. Ved
2100 omdr./min. utvikler den ca. 70 HK. Slagvolumet er
5792 cm® og kompresjonsforholdet 4,46:1. For en av

vognene er hjelpemotoren en 6-cylindret, 4-takt «Her-

culesy-motor med boring 43" og slag 4%". Ved 1900
omdr./min. utvikler den ca. 88 HK. Slagvolumet er
7021 ecm® og kompresjonsforlioldet er: 4,4:1. Hielpe-

motorene har likesom hovedmotorene trykksmering,
centrifugal kjolevannpumpe, sideventiler og stepejern-
stempler. De er likeledes utstyrt med oljerenser, hastig-
hetsregulator og luitrenser. Derimot er hjelpemotorene
ikke utstvrt med vifte.

For begge motorer er anvendt Overisens «Simplex»
forgassere. Mellem forgasseren og motorens innsugnings-
ror er for hovedmotoren innskutt et mellemstykke. Gien-
nem dette kan fra en regulerbar ventil pa instrument-
bordet tilfores gassblandingen ekstra luft, pa en sidan
mite at hele blandingen settes i en hvirvlende bevegelse.
Herved opnies en fullstendigere forbreuning av blan-
dingen.

Hovedmotorens veivhus er ved et ror satt i forbin-
delse med forgasserens sugeror, si ekshaustgass, bensin,
vann- og oljedamp fra veivhuset innsuges i forgasseren
og fortynning av smercoljen motvirkes.

Tendingen for hovedmotoren skier ved hoispent mag-
net med apen impulskobling, saledes at magneten gir
kraftig gnist ved igangsetning. Dessuten er hovedmoto-
ren forsynt med batteritending pa seerskilt sett tend-
plugger. Under almindelig kjoring anvendes alltid begge
tendinger samtidig, hvorved en jevinere gang og livligere
motor opnies. De to tendingssystemer kan dog ved
bryter hiver for sig under kjorselen settes ut av funksjon
for kontroll av det annet system. Regulering av forten-
dingen pa hovedmotoren skjer for begge tendapparater
ved en felles arm pa instrumehtbordet. Batteritendingen
liar dessuten automatisk tendpunktforstilling. For hjelpe-
motoren skjer tendingen kun ved heispent magnet med
automatisk tendpunktiorstilling og uten handregulering.

Seerskilt lyddemper er anordnet for hoved- og hielpe-
motor. Hvor ekshaustrerene beier opover for giennem
klosettet a fores over taket er innskutt vannutskillere

av silumin.
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Kioleren — felles for begge motorer — er en vanlig
bikubekijnler, opdelt i 8 seksjoner, som hver for sig kan
taes ut for ombytning i tilfelle av lekkasje. Tetningen
mot topp- og bunntank skjer ved korkpakninger. Kjole-
rens topp- og bunntank samt sidestotter er stopt av
silumin og er utiort ved Statsbanenes verksted i Nidaros.
Kinlerseksjonene er levert av firmaet Jenssen & Otter-
sen, Oslo. Kjelingen kan reguleres fra fererplassen ved
spield foran kijeleren. Spieldbevegelsen er opdelt siledes
at man ved en enkel omstilling efter behov kan regulere
med hele spjeldet eller kun med ovre halvpart.

elektriske
selvstarter. De kan dessuten begge startes for hand ved

Begge motorer kan startes ved hver sin

almindelig startsveiv.

Hovedmotorens gearkasse er spesielt konstruert og
bygget for aiemedet ved Statsbanenes verksted, Nidaros.
Den er — bortset ira endel av lagrene — helt norsk
arbeide, idet huset er stopt av stopeiern ved jernbane-
verkstedet; tannhjul og aksler er forarbeidet av Stavan-
ger stal ved Kongsherg vabeniabrikk.

Gear-
Ved et
innbygget vendedrev kan samtlige gear — undtagen
direktekobling
Gearkassen gir siledes 4 hastigheter ved bakoverkioring.

Fig. 4 viser lengdesnitt giennem gearkassen.
kassen gir 5 hastigheter ved foroverkjoring.

ogsd anvendes for bakoverkjoring.
Vendedrevets oversetningsiorhold er dog litt storre for-
aver (30/42) enn bakover (25/42) siledes at vognhastig-
hetene ved samme motoromdreiningstall ikke er helt ens
for begge kioreretninger.

Oversetningsiorholdene i selve gearkassen er valgt si-
ledes: 1. gear 5,6, 2. gear 2,8, 3. gear 1,6, 4. gear 1.0 (di-
rekte, kun forover) og 5. gear 0,7 (overgear). — Motor-
vognen alene igangsettes lett pa 2. gear.

I gearkassen er videre innbygget tanuhjulsdrift for
hovedvakuumpumpen og luitkompressoren. Disse appara-
ter kan med gearkassens ordinwere spak i en sarskilt
stilling («pumpegear») kobles direkte til hovedmotoren
uten at nogen av fartsgearene samtidig er i inngrep.
Gearkassen er ophengt pi gummi pa understillingen.
Gearingen skjer mekanisk ved en kontroller ved forer-
plassen. Bevegelsene overiores ira kontroller til gear-
kasse ved tre skyvestenger. Vendedrevet manevreres
likeledes mekanisk ved en serskilt spak ved fererens
plass.

Hjelpemotorens gearkasse er av amerikansk standard-
utiorelse med 2 hastigheter. Oversetningsforholdene er:
. gear 1,7, 2. gear 1,0 (direkte).

Da vognene jo kun har fererrum i en ende er bak-
overkjoring i almindelighet kun forutsatt ved skiftning
pa stasjoner o. lign. Til
rikelig sterk og vendedrev er sloifet ved hielpemotoren.

dette er hovedmotoren alene

Denne kan derfor kun anvendes ved foroverkjering.
Hijelpemotorens gearkasse er anbragt direkte tilkoblet
motoren sammen med dens hovedkobling. - Gearingen for
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Fig. 4.

hielpemotoren skier ogsa mekanisk ved en enkel stang-
overfaring frem til en tredje gearspak ved forersetet.

Hovedkoblingene er savel for hovedmotor som for
hjelpemotor av amerikansk standardutierelse med terr-
plater av 250 mm utvendig diameter. Ut- og innkobling
skier ved seerskilt pedal for hver kobling.

Oversetningsforholdet mellem drev og kronhiul pa
bakakslen er 4,14:1. Tennene er rette og radieltgaende.
Kronhjul og drev som er levert av Tannhjulfabrikken,
Oslo, er utfert av Stavanger krommikkelstal og kasse-
herdet. Bakakselhuset er stalstept ved Stremmens verk-
sted, der ogsd har levert det evrige stilstepegods ior
vognene. For lagring av huset pa drivakslen er anvendt
2 enradige radialkulelagre og et kuletrykklager og for
lagring av drevene sfeeriske rullelagre. Vridningskraften
fra de koniske tannhjul optaes, giennem et dobbelt trian-
gelstag og stenger med kuleledd og «Silentblocs», av en
vridningsaksel lagret i understillingen.

Hjulene er av vanlig jernbaneutforelse med stilstapte
hjulstierner og pakrympede hjulringer med 800 mm lope-
cirkeldiameter. Drivakslen er av nikkelmanganstal, mens
lopeakslen er av vanlig vognakselstal.

Hjulakslene har akselkasser med rullelagre. Bere-
fjeerene er bladfizerer med noget progressiv fieeranord-
ning. Fizrstroppene er skrattstillet utover fra vognens

midtplan for & opna nogen styring mot sidesléng. Dess-
uten er vognene utstyrt med slingringsdempere for a
bremse og avdempe vognkassens sidebevegelser. [Disse
slingringsdempere er utfert saledes at slingringsenergien
savidt mulig optaes ved friksjon. Pa enden av fjeerstrop-
pene er anbragt spiralijeerer med underlagsskiver av
gummi for 4 opta og avdempe skinneskiotslagene (fig. 5).

Vognenie har automatisk vakuumbremse samt hand-
ikke
anvendt bremseklosser saledes som vanlig ved jernbane-

bremse. Begge virker pa alle fire hjul. Der er
materiell, men bremsebakker, der virker pa bremsetrom-
ler av stepejern festet direkte pa ytre side av hiulstjer-
nen. Bremsebakkene er utfert av silumin belagt med
bremsebelegg, presset i form efter bakkenes radius og
fastklinket med messingnagler.

Den

minste star under motorskijoldet pa hovedmotorens ven-

Der er anordnet 2 roterende vakuumpumper.

stre side og drives fra vifteakslen ved enkel gummi-
kilerem. Denne pumpes spesielle opgave er a skatie det
nedvendige vakuum ved kioring pa lavgear med stort
omdreiningstall, men liten kjerehastighet. Hovedvakuum-
forbindelse
hovedmotorens gearkasse, saledes som allerede nevnt

pumpen er anordnet med Kkobling i med

under omtalen av denne.
Ved foroverkjoring drives hovedvakuumpumpen (og

e ——
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Fiz.

kompressoren) giennem gearkassen ira bakakslen, hvad
enten vognen ruller av sig selv eller drives frem av en
av motorene. Ved bakoverkjoring derimot er de nevnte
apparater automatisk frikoblet fra vognen (gjennem en
saerskilt slurekobling) idet vakuumpumpen kun ma ha
en omdreiningsretning. Fra biakslen i gearkassen skier
bevegelsesoveriaringen til pumpen ved en swerskilt kort
overforingsaksel med universalledd giennem slurekoblin-
gen, der automatisk kobler ut pumpen hvis omdreinings-
tallet stiger over det tillatte.

Den store pumpes spesielle opgave er 4 mulicgiore
en rask lesning av bremsene for avgang fra stasjon samt
a oprettholde det nodvendige vakuum, nir vognen ruller
med stillestiende hovedmotor.

Der er opsatt 1 stk. bremsecylinder med 12" diam.
Nadbremse-
hindtak ved hjelp av hvilket bremsen pasettes og ten-

og forevrig av vanlig lokomotivutiorelse.

dingen for begge motorer samtidig brytes er opsatt i
hvert passasjerrum. Forerventilen er av spesialkonstruk-
Ved farerplassen
er som ved de smalsporte vogner anbragt «dedmanns-

sion utfert ved verkstedet i Nidaros.

pedals, som foreren under fart ma holde nedtrykket med
foten. Slippes pedalen, brytes tendingen og bremsene
settes pa automatisk. Ved en sarskilt palanordning kan
dog denne dedmannspedal stanses i en mellemstilling,
siledes at luftbremsen gir pa, men tendingen beholdes
ubrutt. Dette er anordnet for at fereren pa stasjonene
kan forlate sin plass for & efterse og kontrollere moto-
rens gang.

Den foran nevnte lille luftkompressor er anordnet for
luftsandstreing og for vognens signalilaite.

Som ved de smalsporte motorvogner er der av drifts-

sikkerhetshensyn anordnet dobbelt sett av lysanlegg, ten-
dingsapparater og bensinforsyningsutstyr. Der er 2 lys-
dynamoer (pia 300 og 225 Watt), 2 akkumulatorbatterier,
hvert pa 130 Amp. timer ved 20 timers utladning (levert
akkumulatorfabrikk, Horten), 2 tendings-
apparater for hovedmotoren (magnet og batteritending)
samt dobbelt bensinforsyning for hovedmotoren (elek-
triske bensinpumper og fallbensin) med to bensinbehol-

av Marinens

dere (1 hovedbeholder for 250 I under vognen og 1 re-
servebeholder for 25 [ i fererrummet). Hielpemotoren
har dog kun elektriske bensinpumper. Bensinledningene
til motorene er forsynt med bensiniiltre og avstengnings-
kraner. For hovedmotoren er disse kraner manevrerbare
fra farerplassen, sa bensintilforslen ved en eventuell for-
gasserbrand hurtig kan avstenges.

Koblingsskiemaet for det elektriske lys- og start-
anlegyg fremgar av fig. 6. De to kurser med hver sin
dynamo som lysanlegget er opdelt i kan efter valg kob-
les til det ene eller det annet batteri og

likesd ved vendere kobles om fra ett batteri til et annet.

selvstarterne

I tilfelle av feil ved det elektriske anlegg kan derfor
motorvogniereren i almindelighet bare foreta en omkob-
ling uten & hefte sig ute pa linien med 4 soke efter feilen.
Vognene har 12 V. automobil-lysanlegg. Foran er an-
bragt to sterke lyskastere og pa bakveggen en mindre.
Lyskasterne foran har «Bilux»utstyr siledes at lyset kan
avblendes ved innkjorsel til stasjonene. Venstre lyskaster
er bevegelig fra fererplassen, hvorved fereren alltid har
den best mulige utsikt over linjen.

Pa instrumentbordet er bl. a. anbragt: Hastighetsméler
for vognen samt omdreiningsteller for hovedmotor og

omdreiningsteller for hjelpemotor. Omdreiningstellerne
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er foruten med skala for antall motoromdr./min. utstyrt
med skalaer for de forskiellige gear med angivelse av
den til ethvert motoromdreiningstall svarende vogn-
hastighet. Gearingen lettes herved i hei grad, idet den
ikke som ved en bil skjer sa 4 si efter folelsen, men forst

Rekning farbudt

niar man ved hielp av vognens hastighetsmaler og ved-
kommende omdreiningsteller vet at de tannhjul, som skal
i inngrep med hverandre har praktisk talt samme peri-
ferihastighet. Gearing utieres derfor av en evet motor-
vognierer lydlest og med tilsvarende skansom pakijen-
ning av tannhjulene. Fig. 7 viser instrument- og manevre-
ringsutstyret ved fererplassen.

Som ved de smalsporte vogner skijer opvarmningen
ved motorenes kielevann, som i den kolde arstid cirku-
lerer giennem ribbelegemer under benkene. Ogsa ved de
bredsporte vogner er der anordnet en koksfyret varmt-
vannsovn utvendig under vognen. Denne stir i forbin-
delse med kjelevannsystemet pa en sidan mite at man
bade kan varme selve vognen ved den og holde motor
og kielevann passende varm natten over, nar vognen
star ute. Anordningen har med utmerket resultat statt
sin prave, idet man f. eks. pa Raros har hatt motorvogn
stiende ute i +— 40° C uten vanskeligheter med frysning
av vannet og med et meget rimelig koksforbruk.

De bredsporte motorvogners egenvekt er ca. 14,1 tonn
og storste tillatte kjerehastighet 65 km/time. Fig. 8 viser

vognens utseende med pésatt sneplog. Vognene er senere
Fig. 7, utstyrt med et rummelig bagasiebrett under vognen pa
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Varsko her!
Plastisk

LYNIT-B

er det kraftigste og
beste sikkerhets-
sprengstoff pa markedet.
Ot
Tildelt gullmedalje ved
Trendelagsutstillingen 1930

ARMCO
STIKKRENNER

Anvendes ved moderne jernbanebygning over hele
verden pd grunn av sine fortrin fremfor
de gamle stikkrennetyper.

Fotografiet viser 2 Armco-renner 60" dia. 21 m. lange
under en 11 m. hei fylling.

Bruk Armco-rennene! De skaffer Dem minst bryderi,
bade ved legning og til inspeksjon og vedlikehold!

Fores pa lager hos

' 6. HARTMANN )




% SKABO JERNBANEVOGNFABRIK

SKOYEN PR. OSLO

Grunnlagt 1864

JERNBANEVOGNER, MOTORVOGNER, LOKOMOTIVER FOR ELEKTRISKE BANER, KAROSSERIER
Spesialitet: Sporvogner og Forstadsbanemateriell. »Materiellet skaper trafikken*
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Fig. 8,

hver side for transport av fiskekasser og lignende gods
som lett tilsmler vognen innvendig.

Den her beskrevne vogntype er som de tilsvarende
vogner for smalt spor altsa bygget med fererplass bare
i den ene ende. Vognene er derfor spesielt beregnet for
kiaring over banestrekninger med liten persontrafikk og
over litt lengere avstander, hvor det ikke blir spersmil
om forandret kiereretning for ofte.

Mens tidligere lokalreisende over disse strekninger
har veert henvist til de langsomtgaende «blandede» tog
med sine lange stasjonsophold, kan der nu med disse
vogner selv pa sadanne strekninger opsettes egne raskt-
gaende persontog — tildels med enmannsbetjening. Som
felge av vognenes ringe vekt og derav felgende store
accelerasjonsevne har jernbanen videre med disse moter-
vogntog kunnet opta stans pd en hel rekke holdeplasser

mellem stasjonene (tildels stopp overalt hvor reisende

onsker a stige av eller pa). For a lette av- og pastigning
pa sadanne steder er vognene forsynt med stigtrin-
likesom et ekstra anordnes

lamper, nedslagstrin kan

under de ordinaere trin.

Foruten disse 8 farste bredsporte vogner er ved Stats-
banenes verksted i Nidaros nettop ferdighygget ytter-
ligere 3 av samme type. Vognene er stort set lik de

forste, kun med endel forandringer pa grunnlag av

erfaringer med de 8 forste. Den viktigste avvikelse er
at de nye vogner har «Buda» motor der gir ca. 120 HK
ved 1650 omdr./min. som hovedmotor og «Hercules»
motor som hjelpemotor. Videre har ogsd hielpemotoren
fatt spesialbygget, norsk gearkasse ved disse siste vog-
ner, idet det har vist sig at den tidligere anvendte
standard-gearkasse er noget svak for denne sterkere

hjelpemotor.
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JORDENS JERNBANER I ARET 1927

Efier en artikkel i ,Archiv fiir Eisenbahnwesen*, hefte 1, 1930.

Da der for aret 1927 fra et storre antall land foreligger
nye tall, ikke bare for jernbanelengde, men ogsa for flate-
innhold og befolkning, har man kunnet bestemme de til-

tall fra for. Europas jernbanelengde ved utgangen av 1927
var 405 179 km, Asias 123 780 km og de tilsvarende tall ved
utgangen av 1926 var 385103 km og 137772 km.

Totallengden av jordens jernbaner er steget fra 1 233 227
km i 1926 til 1250 196 km i 1927, altsa en ekning pa
16 969 km,

Pa hvert 100 km® av hele jorden faller som i 1926 1 km
jernbane, pa 10 000 innbyggere 6,7 km (mot 6,8 km i 1926)
med 47 milliner inn-

svarende totaltall for hele jorden med storre neiaktighet
enn for.

Men man kan ikke som for fa s@rskilte opgaver for det
europeiske og det asiatiske Russland, da disse deler i de
russiske statistiske meddelelser ikke lenger skilles fra hin-
annen. De efterflgende tall for Russland og Europa (jern-
banelengde, flateinnhold, folkemengde) refererer sig derfor
ogsa til det asiatiske russiske gebet, slik at man for Europa
far en forhsielse og for Asia en forminskelse av de tilsvarende

og befolkningstallet er steget

byggere.
Totallengden 1250 196 km av jordens jernbaner er pa

det nermeste 31 ganger jordens omkrets ved Ekvator.

Jernbanelengde

Jernbanelengde (i km) Okning Verdensdelenes
ved utgangen av

e folknings. 1997 1 fem

ved utgangen av fra 1923 til 1927 flateinnholid g

Verdensdel

o 1. l!U-li

1923 1927 i alt, km i OJ.“" lm? tusen pr];“l;o y i::n-o

byegere

BREOHE wsomvamomvasy i mies Ay 379573 405179 25606 6,7 | 21603400 509063 1,9 8,0
F T 1 R 598 873 603316 7443 1,2 40900200 237936 1,5 | 255
BT e AR BARYS 125621 123780 < 1841 =15 | 26186800 993358 0,5 1,2
AP e T P R S 57102 65390 8288 14,5 25140200 117014 0,3 5,6
e T | 47682 49531 1849 3,0 | 8009300 7738 06 | 64,0
T 1208 851/ 1250 196 41 345 34 121839000 1865109 1,0 | 67

der nast een Barbados med sine 200 km pr. 100 km®,
er best utstyrt med jernbaner. De nermere enkeltheter
fremgar av felgende sammenstilling:

Av de enkelte land har Amerikas forente stater den
storste jernbanelengde, nemlig 402 378 km. Belgien med
sine 36,5 km jernbanelengde pr. 100 km”® er det land i verden,

Utviklingen av jordens jernbanenett i tidsrummet 1923—1927, samt de enkelte lands jernbanelengde
i forhold til flateinnhold og befolkningstall.

Jernbanelengde

Jernbanelengde (i km) Okning Landenes vod utEenEen ne

DR ved utgangen av fra 1923 til 1927  flateinnhold | "efIDInEs 1097 § km
1923 1927 ialt, km iof, km? tusen "T{“:g” & -i:“‘r:UU
byggere

I. Europa: I

Preussen med Saargebet .............. 33832 134 356 524 1,5 294 000 38 795 11,7 88
Bayern med Saarpfalz ............... 8 827 8 899 72 0,8 76 400 7479 11,6 11,9
SACHSBI v s viemrs s s R A TR 3225 3273 48 1,5 15 000 4992 218 65
Wiirttemberg ....ovevvvnriiiiiniiinns 2243 2 316 73 | 3,2 19 500 2 580 11,9 9,0
S o P R e SR s e e e Y 2423 2 431 8 0,3 15 100 2312 16,1 10,5
Ovrige tyske land ..........ccoinvinnn 7029 7142 113 1,6 51 400 7026 13,9 10,2
Tyskland samlet ..........co0nn.s 57579 58 417 838 1,4 472 000 63 184 12,4 9,2
DIStOrEIIe: iy e o s e T A 6 684 7038 354 | 5,3 83 800 6535 84| 108
Tsjekkoslovakiet ... 13 675 13 765 90 0,7 140 400 13613 98 10,1
TINEAE s oo vvmmmmmmarsmmar e s ey 9 529 9 529 — — 92 900 8 526 10,3 11,2
Storbritannia ..eoceievrcarvaaiiivsans 1 39262 34 416 — — 242 700 45 589 14,2 7,5
Ielandd somiaos s s 4 846 — — 69 900 2973 6,9 16,3
FrAnKTike, s a e s es st 53561 | 53561 ' — 2=l 551 000 44 744 97 12,0
RUSSIAN <o svon s s woma s non s apsarwon | 56370 | 2)76 866 | 20 496 36,4 | 21343600 143130 04, 54
BT L er v conmonsaihcaremis o satim s peaamsisn s ads g 4 391 4 561 170 3,9 388300 | 3365 1,2 135
POIETL .. 0o0es o b i S G R s 19 271 19 418 | 147 0,8 388400 @ 27177 5,0 7,1
Litauen o coiedese s se et da e 3120 3120 | — — | 55000 | 2371 56 132

1) Se teksten. 2) Smabaner med en samlet lengde av 9086 km ikke medregnet.
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Jernbanelengde (i km) Okning Landenes f:::?:;::i::d:v
L ved utgangen av  fra 1923 til 1927 flateinnhold "R 1997 i km
1923 ie27 ialt, kmn | iof, kin? tuson p:,,,‘-zw :;}:,,0
Lsttlatd. i sadiiimiimanesyines 2824 2 849 25 0,1 65 800 1 845 43 15,5
Estland <iaeisssrmmsavidnsyreiiaium 1433 1433 - — 47,500 1107 3,0 12,9
HEalia oo e S s e 20 664 21 000 | 336 1,6 310 100 40 796 6,8 5,1
L T —— 11 093 11 093 — — 30 400 7 932 36,5 14,0
LUXSMBUEE v smmmmemomnsmsi s emss 538 551 13 2,4 2 600 286 21,2 19,3
Nederlandene ....ccovuiiiivinriinassnas 3445 | 3697 252 7,5 34 200 7626 10,8 48
SCNWENZ v s aaisiod e i i aivie i waiets 5748 | 5972 224 3,9 41 300 3978 14,5 15,0
SPANIA v an i evenie essam e s e e 15 572 15 867 205 1,9 505 200 22 290 3,1 7,1
POTTAL v mmamempae s sismsimmn s ssisns 3427 | 3427 - — 91 900 6 033 3.7 5,7
ERATIE o st los dtre ot Bt S el 4 967 5127 160 3,2 43 000 3475 11,9 ' 14,8
T e 3456 3835 379 11,0 323800 2798 12! 437
SVEEIDR: s antem i i s i anss 15 378 16 271 803 5,8 448 500 6 088 3,6 26,7
JUEOSIAVIA +vvviieeeeeee e 9172 9846 674 7,3 248700 11 997 36 82
RUMEIA 0o 600 0 aminimiscswmin s mwsssim mimw s wivs 11 784 11 948 164 1,4 205 000 17 500 4,1 6,8
Grekenland .....coiviininirscainuin, 3192 3192 - — 127 800 6 183 25 5,2
Albania vivsnvuisrsisemas s sy 300 | 300 — = 27 500 834 1,1 3,6
Bulgaria o cawisiesmnasime v s s 2614 2710 96 3,7 103 100 5713 26 4.7
TYPKICE .« e eeeeeeeeeereeeaeeeeaannnnn 414 414 = | = 27 000 1000 15 41
Malta, Jersey, Man .................. 110 | 110 = = 1100 3715 | 10,0 | 3,0
Europa samlet .........eeeeieuees. 379573 | 405179 | 25606 | 6,7 | 21603400 | 509063 | 19| 80
|

II. Amerika: . ‘ | .
Catiald cvvoimvueren s sy 64 150 68 600 4 450 6,9 | 9660000 9 658 0,7 71,0
De forente Stater (inkl. Alaska) ....... 404200 | 402378 | = 1822 | 0,4 9389000 118687 4,3 33,9
New Foundland ..........oevevevnnen 1533 1533 — | = 422 000 267 04| 574
MeXIKO: caevssmisa s i s Smbd e | 26 462 26 462 — | — 1.969 500 14 335 1,3 18,5
R LT R ——— 1096 | 1238 142 | 13,0 109 700 2 454 1,1 5,0
‘T | Honduras. ....oovvevevinnininnnn, 1 306 ‘ 1432 | 126 9,6 154 300 701 0,9 20,4
E R T L] o S ——— 412 . 528 | 116 28,1 34 100 1 688 1,5 3,1
£ | Nicaragua ..........cooiiiiiiiin, | 322 325 | 3 0,9 118 500 704 0,3 4,6
= 'Costatilin: covuswvmuiminnsiis C1074 ) 1074 | — — 48 600 472 22| 227
= | PAANE oo vuvionmsamsmenamssmse 755 755 | — — 75 400 446 1,0 169
ol RO S 5991 5 991 = - 114 500 3579 52 16,7
= | Dominikanske republikk .......... 657 990 | 333 | 50,7 50 100 1022 20 97
B3 Hailloisasciansmasivesisng 279 338 50 21,1 28 700 2 300 1,2 15
o W : 322 336 14 4,3 11500 | 937 29 36
2 L PO comesmensmsseommmamms 7 547 547 — = 8 900 1417 6,1 3,9
Martinique. ......covvvieevnninn.. | 208 | 299 1 0,3 1 000 228 299 13,1
s | Barbados: .osessreiinnisiiiEGes e 801 | 801 - - 400 169  200,2 474
= | Trinidad, oo eosimsvie gy , 279 279 - —_ 5 100 392 5,5 7,1
BN AOIUR - cummssavassmmmissis = 32 | 32 — 300 20 10,7 | 11,0
< | Virginiasene ........ccoiiiniiinnn. i — 48 | 48 - 200 5 240 96,0
uE'J Bahamaeene .................... — 45 45 - 11 400 58 7,7 7,7
St Kitls swvmimniasimiiaves ; = 26 | 26 - 200 22 130 | 11,8
Kolumbias forente stater.............. [ 1642 | 1080 438 26,7 | 1283400 6 760 02| 31
VEeNBZHElA: v coonmuws s wisin s wassimazaons 1 062 1077 15 1,4 | 1020400 3027 0,1 3,5
Britisk Guyana .............coiiinnnnn i 167 167 | — | — 231 700 307 0,1 5,4
Nederlandsk Guyana ................. ! 60 | 173 | 113 188,3 140 700 143 0,1 12,1
Equadtsys s s saas s 1049 1049 — s 451200 | 2000 0,2 5,2
o e 3340 | 3390 i 50 | 1,4 1355000 5 550 02| 6,0
BolVia «oansssmamymsmemensyssasmniss 2418 | 2418 - - 1332800 3465 02| 17,0
T T L e e 30 101 31 549 1 448 48 8511200 @ 39870 0,4 7,9
PALBBUAY: s s e | 497 1070 573 1153 445 000 829 04 12,9
ULOQUay «ooavmmmdadi s s | 2660 2740 80 3,0 186 900 1762 1,5 15,6
T et T e o e e s | 8127 8 756 629 7.7 750 800 | 4025 12| 21,7
AFENEINA «ovverrenereenenrenerernans | 37266 37790 524 1,4 2978600 @ 10628 1,3 356
Amerika samlet ................... | 598 873 | 606316 | 7443 1,2 40900200 @ 237 936 1,6 | 255
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| Jernbanclengde (i km) I Okning Landenes - ;I::;'ﬂ&;;:?\l;:fi}fv
Land ved utgangen av fra 1923 til 1927 | flateinnhold | Pefotknines: 1927 i km
— T ) - pr. 10 000
w8 | e ialt, km | 9/, km? tusen | P LY k.
1. Asia: I
Russiske omrade ......o.ovveuvneennn. 11 419 1) | = s — — —
BCITIA cowmsronainsniins asnds e A R B 11 544 13 561 2017 17,5 11320000 @ 444 925 0,1 0,3
Japan med Korea, Formosa, Kuantung. . | 21098 | 24 036 2938 13.9 679 700 87 865 35 | 2.7
Britisk Ostindia ...........covvviii.) 61 264 | 62 478 1214 2,0 5055800 325895 1,2 1,9
Coylon oisinvsssksibedssayiiaiiis 1179 1440 261 22,1 65 600 5289 22 2,7
Persial sssoy s s s S eilsa e 564 . 217 = 347 = 3,8 1 647 000 10 000 0,01 0,2
Lilliasia, Syria, Grak, Arabia, Cypern ... 6 162 6 510 348 | 56 3637200 21 311 0,2 3,0
Palesting vvsommswnm vsweniossoe s 1120 1231 111 9.9 23 300 887 5,3 13,9
Portugisisk India .................... 87 92 5 5,7 4200 579 2,2 1,6
Malayiske stater ...........o0ovennnnn 1 872 1 872 - - 132 100 2 448 1,4 7,6
Nederl. India (Java, Sumatra, Celestes). . 3 049 5 584 2535 83,1 1 600 200 51 882 0,3 1,1
Nord-Borneo, Sarawak ............... — 225 225 - 204 500 889 0,1 2:5
SHAM + vt e eee et ee e e e e eeens 2 476 2 738 262 10,6 518 200 9933 0,5 2,7
Kotsjinkina, Kambodsja, Annam, Tonkin 2 389 2 398 9 0,4 700 800 19 994 0,3 1,2
PORAICHEIT +vvevrveeeraeaeaeiinns 95 95 - s 300 184 317 5,2
FIlIPPINEIE. o v vvvviomvims vnivvs e v | 1303 | 1303 — — 207 900 11 569 0,4 1,1
Asla samlet: svinviesssaiaiians 125 621 | 123780 | = — 26186800 993 358 0,5 1,2
V. Afrika: |
Egypten ved Sudan .................. 7876 | 7876 —_ — 3611 100 21 175 (32 3,7
Algier og Tunis ................. ... 6 791 7779 988 14,5 2 320 200 8 226 0,3 9.5
Marokko oz seseva i adEiinange 1424 2 455 1031 72,4 420 000 4229 0,6 5,8
Belgisk Kongo ......ccovvviviiiiinnan. 2 049 | 2597 548 26,7 2385100 8 945 0,1 29
Sydafrikanske union ................. 18 620 19530 910 4,9 1222 300 6929 1,6 28,2
Britisk Ostafrika med Sansibar ... 1115 2127 1012 90,8 795 600 6 090 0,3 3,5
Fhv. Tysk Ostafrika (Tanganyika) 1435 1 645 210 14,6 941 600 4323 0,2 38
Rhodesid<usiimi s oo iassas 3 955 3977 22 I 6,0 1 132 000 2082 0,3 19,1
= | Betsjuanaland.................... 684 684 — — 739 400 160 0,1 42,7
& ) Britisk Centralafrika (Nyassa) ..... . 280 280 - — 103 500 1293 0,3 2,2
2 | Sierra Leone ........coovvieninns 544 571 27 5,0 80 400 1541 0,7 3,7
T (1 (S —— 312 630 318 101,9 203 600 2108 0,3 3,0
NIFEHA sovesamivamsmmse Sessmmmes 1812 2036 224 12,4 | 870 200 18 766 0,2 1,1
SNSRI s s | 2275 2704 | 429 19,0 808 600 260 0,3 | 104,0
AT S o5 e e 0 s e B e | 232 232 — | — 1 900 398 12,2 5,8
Fransk Vestafrika ............... 2 758 3331 573 20,8 3749200 13 542 0,1 2,5
& "TOgD snmnmumiresamiasm smrimamms 329 332 3 0,9 52 000 747 0,6 4,4
B | KAMEHIT someramvss oncsmsaeesmie 397 508 | 111 27,9 431 300 1877 0,1 2,7
5 ) Abessinia .......coiiiiiiiiii., 797 797 - — 22 000 85 3,6 937
i& | Ekvatorialafrika ...............0. 540 540 — — | 2255000 3128 0,02 1,8
_ Madagaskar ...........ciiiiinnan 701 966 | 265 | 37,8 627 300 3621 0,2 2,7
S URBUNION wovesimowonsnvmme o i 127 127 — — 2400 187 5,3 6,8
E BIE7. 51715, - S 1317 | 2330 1013 76,9 | 1255800 4182 0,2 5,6
£ | Mozambique .....oiriiiii.. 732 | 1336 604 825 108 800 3120 0,1 4,3
AR RAMIEL . 50w emmvwmmmmnns sasss 57102 | 65390 8288 | 14,5 25140200 | 117014 0,3 6,5
V. Australia: !
New ‘Zealand s oo viidsn 4875 | 5950 1075 | 22,0 267 500 1 469 2,2 40,5
VikEoRia. ovavvwvimesvimnnessmos esess 7044 7 403 359 5,1 227 600 1 671 3,2 443
Ny-SYd-Wales. . ...ovneereannennannnns 8815 9186 371 42 803 800 2272 1,1 404
Sydaustralia s <« v vvviinivdipivaviias 5614 5614 - - - 984 400 543 0,6 ' 103,4
Queensland . ivvy svvvs e i s i 11373 11 373 -— — | 1736 500 855 0,7 1338
Tasmafia: . owisweaine s anesimeds 1 405 1405 - — 67 900 212 2,1 66,0
VESTRUSITAlIA . ovsvvmvmmsmmmmmennsasues 7837 7 837 | — — | 2527600 368 0,3 | 212,3
Nordterritoriet .........ooviiiiiiiiin, 320 320 | =n — 1356 200 4 0,02 800,0
Forbundshovedstadens gebet .......... 8 8 — - 2 400 4 0,3 20,0
Hawaii med sene Maui og Oahu ...... 391 405 14 3,6 16 700 292 2,4 14,0
Nykaledonia ccocvvesivivessmamerens — | 30 30 | — 18 700 48 0,2 6.3
Australia samlet ........cooiviuaa | 47682 49531 | 1849 3,9 8009 300 7738 0,6 64,0
A. L.

1) Se teksten.
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ARKIVERING AV TEKNISKE TEGNINGER

Efter et foredrag holdt av bancinspektor B, Rummelhoff i Jernbaneingeniorenes avdeling av N. L.F.

INNLEDNING

Drammen distrikts banetekniske tegningarkiv der like
fra 70-arene og til 1915 var av et forholdsvis beskjedent
omfang, er i de senere ar — efter de mange utforte
ombygninger og nyanlegg — vokset meget sterkt. Under
denne vekst viste det sig at de hittil anvendte arkiverings-
metoder ikke lenger var tilfredsstillende. Varen 1929 blev
det derfor bestemt at man skulde ga til hel omlegning av
arkivet.

I det efterfolgende vil der bli gitt en kortfattet utredning
av:

A. Nye metoder for arkivering av tekniske tegninger.

B. Omlegning av Drammen distrikts banetekniske teg-
ningarkiv.

C. Anskaffelse av tegninger opkappet i formater og pa-
trykt det av Standardiseringskontoret pabudte forhands-
utstyr. :

A, NYE METODER FOR ARKIVERING AV TEKNISKE
TEGNINGER.
I. Tegningenes utstyr, formater m. v.

Hvad tegningsutstyr og format angar, har flere bedrifter
— private og offentlige — allerede innfert Standardiserings-
kontorets bestemmelser vedrorende tekniske tegninger. Disse
bestemmelser, der forefinnes pa 25 stk. standardblader,
inneholder alle fornsdne oplysninger vedrerende tegninge-
nes utstyr — formater — bretning o. s. v.

Da vare tegninger i almindelighet representerer meget
store verdier, burde Standardiseringskontorets bestemmelser
innferes snarest gjerlig ved alle bedrifter — private som
offentlige.

Standardisering av vare tegningers utstyr og formater
betyr forenkling og besparelse.

Tegninger med standardisert utstyr er lettere bade d
tegne og forstd og & arbeide med enn tegninger av forskjel-
ligartet utstyr.

Det ma her ikke glemmes at vare arkiver foruten av
,,egne tegninger” ogsa bestar av ,andres tegninger”’, og at
antallet av sistnevnte i et arkiv ofte gar op i flere tusen
tegninger.

Selv om egne tegninger er utarbeidet med et utstyr
som vi er fortrolig med, sa vil vi som oftest fa vanskelighe-
ter og merarbeide ved tydningen og arbeidet med andres
tegninger nar disse er utarbeidet med et annet utstyr enn
vire egne.

Innforelse av standardformater for alle tegninger er av
den storste betydning for alt vedrerende tegningenes arki-
vering.

Standardformater for egne og andres tegninger be-
tyr enklere og billigere arkiv og arkivutstyr, lettere og

billigere arkivarbeide og minskel papirforbruk ved tegnin-
genes utarbeidelse og kopiering.

Da andres tegninger som regel forsendes sammenbret-
tet, vil innferelse av standardiseringens regler for bretning
av tegninger medfore fordeler for dem der har meget arbeide
med andres tegninger og som har sitt arkiv innrettet
slik at disse tegninger opbevares sammenbrettet.

Ved en rekke bedrifter er man i den senere tid gatt over
til 4 anskaffe sitt tegningspapir og lerret — ferdig opkappet
i format og patrykt ramme, titelfelt, eventuelt stykkliste
ete. Herved spares savel tid som penger. Jeg skal senere
komme tilbake til dette.

Hvad tegningens utferelse angar, anvender man nu i
storre og storre utstrekning tegnemaskiner. Som bekjent
kan disse faes i forskjellige utferelser savel for horisontale
som for vertikale tegnebretter, samt sadanne hvormed der
kan tegnes med brettet i hvilken som helst stilling. Man er
vel forneiet med disse apparater, der er neiaktige, prak-
tiske og meget tidsbesparende.

II. Tegningenes opbevaring.

Tegningene kan opbevares pa flere mater. Det eldste
system vi kjenner til, er det egyptiske. Papyrusrullen er
ikke annet enn en oprullet tegning. Systemet med oprullede
tegninger liggende i skaper eller hyller er brukbart ved mindre
arkiver. Det krever imidlertid streng orcen, stor arkiv-
plass og uforholdsmessig meget tid {il arkivarbeidet.

Ved storre arkiver opbevares tegningene enten efter
,,Horisontalsystemet’ hvor tegningere legges flatt pa hver-
andre i skuffer eller efter , Vertikalsystemet’” hvor teg-
ningerie henges op ved siden av hverandre i skaper eller
mapper.

Ved flere arkiver forlanges det at tegningene — eller
iethvertfall egne tegninger eller originaltegninger — skal
opbevares pa et ildsikkert sted. Det er jo ofte betydelige
verdier som her, i tilfelle brand, star pa spill.

Efter de senere érs ildebrander, hvor store arkiver som
Patentstyrets, Stavanger kommunes m. fl. er gatt op i luer,
har visstnok de fleste fatt sinene op for nedvendigheten
av at tegningene opbevares pa et betryggende sted.
Hvad der gjelder for tegningene, gjelder ogsa for tegning-
arkivenes registrer. Disse ber alltid opbevares pa et ild-
sikkert sted. Som ildsikkert sted anvendes gjerne her til
lands et ildfast rum og i utlandet ildsikre stalskaper.

a. Horisontalsystemet.

Ved horisontalsystemet legges tegningene flatt ut i skuf-
fer — den ene tegning ovenpa den annen — og i et antall
pr. skuff varierende mellem 50 og 250, almindeligst er 100
tegninger pr. skuff.
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Da titelfelt med tegningnummer gjerne anbringes i teg-
ningens nedre, hoire hjorne, er det lett a finne en tegning
pa nummer,

Hurtig innlegning og uttagning av lerretstegninger av
skuffen fordrer rene og glatte {egninger. Av denne grunn
holdes der ved flere arkiver en gang imellem storrengjoring
pa alle tegninger, idet disse blir avvasket med bensin og
inngnidd med talkum. Skuffene er anbragt i stevtette skap
uten dorer. Skuffene har gjerne en og samme storrelse mot-
svarende det storste tegningformat.
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Fig. 8.

Tegningenes storrelse bor ikke avvike for meget fra skuf-
fens sterrelse, da tegningene i safall lett kan »iorstikkes”
og bli vanskelige a finne. For 4 rade bot herpa og for a
forake tegningsskuffens kapasitet blir skuffene for de mindre
tegningsformater ofte opdelt i ,,mindre rum” ved anbrin-
gelse av tynne mellemvegger.

En skuff for 100 stk. Ao. tegn.. vil f. eks. ved 1 gangs
opdeling gi plass til 200 A. 1. tegn. og ved 2 ganges opdeling
til 400 A. 2. tegninger o. s. v,

b. Vertikalsystemet.

Ved vertikalsystemet ophenges i almindelighet tegnin-
gene pa samme mate som dresser pa en klesstang. Teg-
ningene kan ved dette system ophenges pa flere mater,
hvorav felgende skal nevnes:

Ved Kongsbergsystemet ophenges tegningene i skap efter
en av Kongsberg vabenfabrikk opfunnet anordning (fig. 1),

Tegningene gjennemhulles og ophenges over 2 eller flere
i skapet anbragte ,,opleselige beiler’. Tegningene henges
»op-ned” og , bak-frem” med et ekstra tegningnummer j
ovre, bakre heire hjerne. Nar tegningen er utsekt og skapets
frontvegg er uttrukket, far man tegningen liggende foran
sig i riktig stilling og i bekvem haide pa et hensiktsmessig
arbeidsbord.

Tegningene ber, hvis skapets kapasitet helt skal utnyttes,
vare av et ensartet og til skapets storrelse svarende format.
Dette er grunnen til at vabenfabrikken selv ofte legger op
inntil 4 tegninger pa én tracing. Av hensyn til gjennem-
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hullingen kreves der en tilleggsbredde til tegningen av
50 mm. Da tegningene ofte slites ved hullene, paklebes de
i almindelighet her en forsterkningsribbe av 50 mm bredde.
Pa en skapbredde av ca. 400 mm far man i disse skap
plass til ca. 1000 lerretstegninger eller ca. 500 papirteg-
ninger.

Skapene der er stovtette og bekvemme & arbeide med
har vunnet stor utbredelse her tillands.

Ved det amerikanske Cello-Clip-system ophenges likeledes
tegningene hver for sig, men pa faste stenger. (fig. 2—3)
Tegningene gjennemhullles ikke, men paklebes 2 eller flere
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ringer, de sakalte Cello-Clips, og ophenges ved hjelp av disse

pa de i et skap anbragte stenger.

Da stengene er ,faste” og tegningene skal kunne pasettes
,,hvorsomhelst” er de nevnte Cello-Clips opsplittet oventil.
Pa den tegningkant der vender ut mot skapets dor, pakle-
bes tegningene synlige nummerskilt,

Systemet egner sig best for bestemte formater. Skapet
kan forarbeides efter enske av tre eller jern. 1 Amerika,
hvor systemet skal ha fatt stor utbredelse, anvendes meget
ildsikre stalskap.

Ved det svenske Aktiebolag Ritmateriels system festes teg-
ningene i mapper der igjen ved hjelp av pasatte ringer op-
henges pa 2 oploselige beiler anbragt inne i et vegg- eller
gulvskap. Tegningene legges med en felles kant mot map-
pens svre kant og fastholdes til denne ved hjelp av Klyper
(fig. 4). I hver mappe legges 20, 25 eller 30 tegninger. Et
skap med 40 mapper a 25 tegn nger rummer altsa ialt 1000
tegninger. Uttagning av mapper av skapet foregar pa samme
mate som uttagning av enkelte tegninger av Kongsberg-
skapet. Skapene er stovtette og pene av utseende.

Ved det tyske P.an-Spiral-system innspennes tegnngene
i mapper som igjen ophenges pa 2 faste swenger (fig. 5).
Tegningenes ophengning i mapper og mappenes opheng-
ning pa stengene foregar ved en og samme klype eller spiral-
fjer. For a hindre nedglidning av tegninger blir tegnin-
genes ovre kant ombrettet over en til mappens ovre kant
festet stalstang og holdt fast mot denne ved hjelp av den
ovenfor nevnte klype eller spiralfjer. Mappene, der leveres
i flere storrelser, kan ophenges pa en veggarm, pa et bord
eller gulvstativ (enkelt- eller dobbeltarmet) eller i skaper
av tre eller jern.

Tegningsordneren , Moment" — et tysk system — (fig. 6)
ligner i det store og hele det ovenfor omtalte svenske
system.
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Forskjellen er at mappene her ikke ophenges, men op-
stilles ved siden av hverandre pa skapets gulv, og at teg-
ningene, som ved det svenske system var ophengt til map-
pens evre horisontale kant, her anbringes lese med den
undre kant mot mappens undre kant. Skapet har i likhet
med Kongsbergskapet en frontvegg, der uttrukket anvendes
som arbeidsbord.

C. Sammenligning mellem horison‘al- og vertikalsystemet.

A trekke nogen sammenligning i sin almindelighet mel-
lem horisontal- og vertikalsystemet lar sig ikke gjore. Begge
systemer har sine fordeler og mangler. Det er arkivets
storrelse, tegningeres art, antall tegningformater og
spoersmalet om tegningene skal opbevares i ildsikkert rum
eller i ildsikre skap der er det bestemmende ved valget av
system,

Vertikalsystemet er meget praktisk og bekvemt for teg-
ninger pa papir, av ensartet format og for tegninger der skal
opbevares i ildsikre skap.

Horisontalsystemet egner sig utmerket ‘or store arkiver
der skal anbringes i ildsikkert rum. Daman kan legge skuff
pa skuff fra gulv til tak, kan man ved dette system utnytte
det ildsikre rum helt ut. Systemet — riktig anvendt —
egner sig fortreffelig for tegninger i forskjellige formater,
likeledes for lerretstegninger. Her undgir man gjennem-
hulling og péklebning pa tegningen samt innlegning og ut-
tagning av tegninger i mapper og at lerretstegninger strek-

ker sig.

I11. Tegningenes innlegning i arkivet.

Tegningene innlegges i arkivet enten péa ,,fortlepende”
tegningnummer, pa ,,sak” eller pa ,format”. Hvor tegnin-
gene innlegges pa sak eller format, legges de alltid pa sti-
gende tegningnummer,

Mers det ved mindre arkiver kan vare formalstjenlig &
legge tegningene pa fortlepende fegningnummer — format
uansett — og ved arkiver med mange ensartede tegninger
pa sak, gar man ved store arkiver mer og mer over til 4 inn-
legge tegningene pa format. Herved spares plass, hvad der
selvsagt er av sarlig betydning hvor tegningene skal opbe-
vares i ildsikkert rum eller skap.

»Egne” og ,andres tegninger” holces i almindelighet ac-
skilt i arkivet. Lerretstegninger og papirtegninger legges
aldri sammen i arkivet,

IV. Tegningenes nummerering.

Nar en tegning har sett dagens lys, blir den for den sendes
ut i livet, dept eller rettere sagt pafort sitt tegningnummer.
Tegningnummeret er tegningens viktigste utstyr. En teg-
ning kan til ned undvare sin titel, men ikke sitt nummer.

Tegningnummeret oplegges enten pé4 en for alle tegnin-
ger felles nummerserie eller pa en til en bestemt sak eller
gruppe herende nummersetie,
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I sistnevnte fall paferes tegningen i almindelighet forst
et sak-nummer og derefter sitt tegningnummer. Tegning
nr. 30 — 50C0 betyr tegningnummer 5CCO pa sak nr. 30, Nar
tegningen innlegges i arkivet pa sak angir i almindelighet
saknummeret tegningens plass i arkivet, Nir tegningen
innlegges i arkivet pa format, pafores den gjerne efter teg-
ningnummeret et arkivnummer, der likeledes angir tegnin-
gens plass i arkivet,

Enten tegningene innlegges i arkivet pa fortlopende teg-
ningnummer, pa sak eller pa format, ber man innrette sig
slik at man ved hjelp av tegningens nummer kan finne
tegningens arkivplass uten a behove & gé veien om registrer-
ingen.

Hvor en bedrift er av det omfang at der er oprettet flere
avdelingskontorer, har ofte hvert avdelingskontor sin num-
merserie. For a undga forveksling av tegninger pa de for-
skjellige nummerserier tilfsies gjerne en avdelingsbeteg-
nelse foran tegningnummeret. I den senere tid er man ved
store bedrifter imidlertid mer og mer gatt over til 4 sla
alle avdelingsarkiver sammen til et felles arkiv med en fel-
les nummercerie,

I arkivets nummerserie ber inntas savel egne som andres
tegninger — i hvert fall de av andres tegninger der har bli-
vende verd. A holde 2 nummerserier, 1 for egne og 1 for
andres tegninger, er upraktisk, Med egne tegninger menes
egne originaltegninger. Med ,,andres tegninger” menes ko-
pier av andre firmaers tegninger. Andres tegninger der
inntas i arkivets nummerserie, beholder i almincelighet sitt
oprinnelige tegningnummer.

V. Tegningenes registrering.

Ved de fleste arkiver innregistreres tegningene pa num-
mer og sak. Nummerregistret fores i almindelighet i en
protokoll med faste blader og sakregistret pa kort, sta-
ende eller liggence.

a) Nummerregister.

Nar nummerregistret fores i en protokoll med faste bla-
der, kommer det av at man ikke vil ta risikcen av — ved
tap av enkelte blacer eller kort — 4 fa ,huller” i dette
register. Nummerregistret er umistelig. Fra dette kan
man eventuelt legge op et nytt sakregister men ikke cm-
vendt,

b) Sakregisier,

Skal man ha tak i en tegning og kjenner dens tegning-
nummer er det en enkel sak a finne dens arkivplass, eventuelt
ved opslag i nummerregistret.

Anderledes stiller saken sig nar man har bruk for en teg-
ning og ikke kjenner dens tegningnummer, og kaaskje hel-
ler ikke dens titel. Da er det om a gjore 4 ha et sakregister
der er sikkert og lett & bruke. I sakregistret er tegningene
klassifisert og stillet sammen efter deres storre og mindre
likhet,

——
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Tegninger, der har et eller flere vesentlige trekk felles,
slaes sammen i store grupper som igjen opstykkes i de for-
nodne undergrupper. Hvor langt man skal ga i klassifi-
kasjon i et sakregister avhenger av arkivets storrelse og
art. Sa lite og ensartet kan et arkiv vere at enhver klassi-
fikasjon er overfladig. Hvor derimot arkivet er stort og
voksende, bor det ubetinget tilrades & velge et system til-
strekkelig elastisk til a tale en hvilken som helst utvidelse.
A ga nermere inn pa valg av Klassifiseringssystem lar sig
ikke gjore ved en anledning som denne, kun skal nevnes at
dette savidt gjerlig ber felge tingenes naturlige orden, at
det ma forsynes med de fornedne avdelinger eller grupper
og at disse igjen ma forsynes med enkle signaturer som til-
later den fornedne detaljinndeling.

Skal man nu pa et opsatt klassifikasjonssystem — alisa
et sakregister — Klassifisere eller rettere sagt registrere en
tegning, ma man forst og fremst sette sig neie inn i hvad
tegningen handler om. Tegningens titel er ofte misvisende
og kan ikke alltid legges til grunn ved registreringen.

Har man satt sig inn i hvad tegningen handler om, gjel-
der det a finne den hovedgruppe i registret hvor den herer
hjemme. Nar dette er gjort, ma det avgjores om tegningen
vedrorer et spesielt emne innen hovedgruppen og hvilken
undergruppe der svarer til dette emne. Har man funnet
den riktige gruppe, blir tegningen innfort i registret.

Hvor en tegning handler om fo eller flere forskjellige
emner registreres den gjerne inn pa den gruppe der mot-
gvarer det mest fremtredende emne og med de fornedne
henvisninger i de grupper der motsvarer de ovrige emner.

Under registreringen av tegningen gjelder det fremfor
alt a veere konsekvent. Har man for en tegning valgt en
gruppe, ma denne benyttes for alle efterfolgende tegninger
vedrerende samme emne.

Om man under et tvilsomt valg treffer en avgjorelse som
muligens ikke er helt korrekt, er dette en mindre feil enn
om tegninger vedrerende samme emne blir vilkarlig splittet
pa flere grupper. For a sikre sig herimot oplegges ofte et
hjelperegister, det sakalte henvisningsregister, hvor man
gierne alfabetisk henviser angjeldende emne til den gruppe
der skal anvendes. Ved hjelp av sakregister og henvis-
ningsregister finner man tegningens nummer og arkiv-
plass.

Ofte er det om
plass ved hjelp av ,andres” tegningnummer, der som

a gjere a finne tegningens arkiv-
ovenfor nevnt alltid beholdes pa ce av andres tegninger
der inntas i arkivet pa eget tegningnummer. [ dette oie-
med oplegges et hjelperegister til, nemlig et register for andres
tegninger, hvor tegningen innfores alfabetisk pa firmanavn.

Av hensyn til utlan av tegninger oplegges i almindelig-
het ogsa et utldnsregister. Ved storre arkiver oplegges ofte
flere hjelperegistre enn de nevnte 3.

Et sakregister ma i det hele tatt oplegges og fores slik
at det blir helt effektivt, idet kun et sadant gir arkivaren
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anledning til a arbeide hurtig og sikkert og bedriftens
funksjonrer anledning til nar som helst a gjore sig bekjent
med hvad der forefinnes i arkivet av tegninger vedrorende
det emne vedkommende for tiden arbeider med. Det gir
videre funksjonrene anledning til & rekvirere de forenskede
tegninger pa nummer. Herved spares ofte arkivaren for
unedig arbeide med sekning efter overfledige tegninger.

Et sakregister skal veare lett tilgiengelig, ikke alenc for
arkivaren, men ogsa for de av bedriftens funksjonrer der
arbeider med tegninger. Av denne grunn oplegges der ofte
ved store bedrifter flere sakregistre saledes, at der kan
anbringes et i hvert av de kontorer hvor et sadant register
er onskelig.

VI. Tegningenes utldn, rettelser efc.

Innregistrerte tegninger bor behandles med omhu og for-
siktighet. For 4 undga unadig slitasje av ,egne tegninger”
eller originaltegninger innretter man sig ofte slik at origi-
naltegninger kun utlanes til kopiering og til rettelser. Til
arbeidstegninger benyttes isafall et komplett sett kopier
av egne tegninger der gierne opbevares i egne skap i tegne-
salen. Innregistrerte tegninger ma aldri rettes uten at der
foretas anmerkning herom i revisjonsrubrikken savel pa
tegningen som i registrene.

Ved sterre arkiver utlanes som regel ikke innregistrerte
tegninger uten pa skriftlig rekvisisjon. De innleverte rek-
visisjonsblanketter beholdes da av arkivaren og utleveres
forst ved tegningenes tilbakelevering. Ved utlan av inn-
registrerte tegninger innferes disse dessuten i det tidligere
nevnte utlansregister.

R. OMLEGNING AV DRAMMEN DISTRIKTS BANETEKNISKE
TEGNINGARKIV
1. Arkivet for omlegningen.

Arkivet bestod fer omlegningen av ca. 10000 tegninger
fordelt pa: et hovedarkiv, flere ombygnings- og anleggs-
arkiver og et arkiv for andres tegninger. Da hvert av disse
arkiver hadde egen nummerserie, egen registrering og egne
arkivskap, var arkivarbeidet fer omlegningen alt annet
enn lettvint.

11. Forutsetninger for omlegningen.

Under omlegningen vil samtlige arkiver bli slatt sammen
til et fellesarkiv med felles nummerserie, felles registrering
og felles arkivskap. Fordelene herved vil vere innlysende.

I betraktning av arkivets store verdi — en stor del av
tegningene er viktige karttegninger — blev det videre
bestemt at egne tegninger og all registrering skulde opbeva-
res i ildfast rum.

Andres tegninger skulde derimot ikke opbevares i ild-
fast rum, men i egne skap opsatte i tegnesalen. 1 tilfelle
av brand kan disse tegninger rekvireres pany i forneden ut-
strekning efter nummer og sakregister.



80 MEDDELELSER FRA NORGES STATSBANER

EFLATE
SNUEFELCAN|ANT. TEG A, TESN/NGENS NLARI NG
| e #onrr | RAMAEFORMRA SO R AT |t SHOFFEN |
TYPE | MR [Avor |anwvr | AA. limwsos|wdeoe itmree] #3708 &2z ra
/ faolfoo Al |BY¥o | 5§97 | 880 | 625 | /S0 | s05
l | 2 |roo | 200 || A2 |Y20 | 59y | wso | 625 | go| o5
. 1
£ JoEet
[3 3 |750 300 |AR3 |v20| 297 | 950|330 80 30
EB ¥ | 150|600 | Ay |2/0 | 297 | 290|330 20| 30
E G ‘o0 | 200
BLiGEENDE Oy
% 7 5 3o LELGNE TEGINGER.
EE] 8 s | 5e L SKRPER E£FTER
e ORI ESONTRLS FTEMET
ﬁ ) /5 | 6o — 2
. .
EIDEE
ANORES TEGNINVEER ) KONESBERE SARPER,
SHCFEE ORIy, (AN TEGA. TEGNINGENS - NERRIA G
LRy, Farr s moR~. | RRAOR A, s SARmE
NR | PT-SNRR | wr® btmgeendioe itmioelwgroe ka~eralvdron
o 500 HFO. | 8By0 |//789 | 880 |r230 |[

Fig. 7.

./!9’/7//7;’ 5 J"r;.;___ '

!
e /50— - -

. . = - — ; T
i = I |7
{ s00]999] i il
| EPdk B [
N ) | s -
{
Hi to 28 g —
Fig. 8.

Hvad det ildfaste rum angikk, var forutsetningen at det
skulde veare stori nok til eventuelt senere a kunne overta
ogsa egne tegninger fra distrikiets maskintekniske arkiv,
der for tiden opbevares i verkstedets administrasjonsbyg-
ning pa Sundland. Andres tegninger medregnet er ogsa
dette arkiv for tiden pa ca, 10000 tegninger. Arkivrum-
met skulde folgelig ha plass til distriktets nuvarende egne
tegninger, ialt ca. 15000 stk., samt til tilveksten av egne
tegninger i et rimelig antall ar fremover. Anslaes tilveksten
ti. 15000 tegninger skulde plassen strekke til for ca. 30 CCO
tegninger.

Hvad tegningenes format og utstyr angar, er det som
bekjent nu bestemt at tegninger ved Norges Statsbaner
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herefter skal utarbeides efter Standardiseringskontorets tid-
ligere omtalte bestemmelser.

Hvad tegningenes opbevaring angar blev det i betrakt-
ring av arkivets storrclse, av storrelsen av det til forfei-
ning staende ildfaste rum, av tegningenes art og av de for-
forholdsvis mange tegningformater vi ma arbeide med,
bestemt at egne tegninger skulde henlegges ,,pa format”
i skap efter horisontalsystemet. Andres tegninger skulce
derimot_ophenges ,,pa stigende nummer” (format uansett)
i skap av Kongsbergsystemet.

I11. Arkivet efter omlegningen.
a) Tegningskap og arkivrum for egne tegninger.
1. Tegningskap.

Egne tegninger blir innlagt i skuffer av skuffeformat
nr. 1 — 2 — 3 — og 4 motsvarende tegningformatene
Al — A2 — A3 — A4 (fig. 7). Skuffeformatene nr.2 —3
0g 4 fremkommer ved inngetning av 10 mm mellemvegger
i skuffeformat nr. 1. For lange, smale tegninger er cer dess-
uten oplagt et spesielt skuffeformat nr. 6.

Da der av og til ma legges op tegninger storre enn A1 og
da de gamle tegninger er helt formatlese tillates en gangs
bretning av tegningene for a fa en best mulig utnyttelse
av skuffene. Der er imidlertid karter sa store og profiler
sd lange at en gangs bretning ikke strekker til. Disse teg-
ninger som heldigvis forekommer sjelden, innlegges oprullede
i egne skuffer av skuffeformatene nr. 7 — 8 — 9 og 10.

Skufferummenes tegningsinnhold og klaringsmal vil frem-
ga av fig. 7.

Skuffenes hoide er innvendig 50 mm, utvendig 85 mm
(fig. 8).

5 skuffer blir innbygget i et skap av 425 mm heide
(utvendig). Skuffene, der er stovtette, pasettes pa forsiden
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et skilt visende skuffeformat eller arkivnummer og innhol-
det av tegninger. De skuffer der har flere skufferum, far
dessuten et skilt for hvert skufferum visende innhold av
tegninger.

Skapene, der er sammensatt av 3 smaskap, har en total
hoide av 1435 mm og en grunnflate av 1150 3 795 mm.

2. Arkivrummet.

Arkivrummet for egne tegninger er ikke av nogen impo-
Gulvareal 4,35 x 2,80 mm =
12 m® med en heide av 3,5 m.; altsa et ruminnhold av 42 m®,

nerende storrelse (fig. 9):

Vi har forelebig anskaffet 4 skap, hvorav et skap (A) for
de ekstraordinare skuffeformater nr. 6, 7, 8, 9 og 10 et skap
(B) for det ordinere skuffeformat nr. 1, et skap (C) for
det ordinere skuffeformat nr. 2, og et skap (D) for de ordi-
nare skuffeformater nr. 3 og 4. Pa grunn av den store
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kapasitet i skuffene av format 3 og 4 er skap D anskaffet
i halv bredde.

Skapenes totale kapasitet vil, efter den fordeling av teg-
ninger pa skuffeformat som vi hittil har hatt, bli pa ialt
ca. 12 500 tegninger.

Nar vi far plass til sa mange tegninger i 4 skap av ca. 1,5m
heide, kommer det av at tegningene legges pa format og at
der i arkivet faller forholdsvis mange tegninger pa de sma
formater.

Ved en eventuell opbygning pa de 4 skap til en samlet
hoide over gulvet av 3 m vil skapenes kapasitet kunne okes
til ca. 25 000 tegninger. Ved anbringelse av 4 lignende skap
pa den motsatte vegg vil arkivrummets totale kapasitet
bli pa ca. 50 000 tegninger. Som nevnt var der stillet det
krav til arkivcummet at det minst skulde kunde ta ca.
30000 tegninger. (Fortsettes.)

ELEKTRISK DRIFT PA STATSBANENE VED UTGANGEN AV 1929

Av overingenior Hj. Schreiner,

Av nedenstaende tabell fremgar hvilke Statsbane-strek-
ninger, som ved utgangen av 1929 var elektrisert. Videre
inneholder tabellen opgave over banestrekningenes lengde,
km spor utstyrt med kontaktledning samt kontaktlednings-
spenning og periodetall. For samtlige strekninger er strom-
arten enfaset vekselstrem.

Km spor .

2 II ; Kontakt-
ntstyr .
s Periode-

Longde i Ledd ins-
= =

Banestrekning | % o [med kon-| all

m . taktlod- I>~|.Ii |!|||n;,. tn

3 i Volt
ning ci.

Notodden—Tinnoset . 31 36 10000 | 162/,
Oslo—Brageroen .. ... 51 96 15000 | 163/,
Drammen — Kongsberg 46 74 15000 | 162/,
Oslo—Lillestrom ..... 21 82_ 15000 | 162,

Narvik—Riksgrensen . 42 | 63 15000 | 15

De elektriserte banestrekninger har saledes en samlet
lengde av ca. 190 km (herav ca. 35 km dobbeltspor), med ca.
350 km spor utstyrt med kontaktledning, altsa spor som
befares med elektriske lokomotiver.

Elektrisering av Oslo @. godsstasjon (Loenga) er nettop
avsluttet, hvorved ytterligere ca. 10 km spor er utstyrt med
kontaktledning. Videre er den nye bro over Drammen-
elven tatt i bruk i mai iar. Denne har kontaktledning,
hvorved elektrisk drift er etablert ogsa mellem Brageroen
og Drammen. Over den gamle bro over Drammenelven
kunde de elektriske lokomotiver ikke kjeres; der matte
byttes lokomotiv ved Bragersen og i Drammen.
ulempe er nu bortfalt efter at den nye bro er tatt i bruk,

Denne

og man har nu gjennemgaende elektrisk forbindelse mellem
Oslo og Kongsberg, hvad der foruten hensynet til en for-

kortning av kjeretiden ogsa muliggjer en bedre utnyttelse
av de elektriske lokomotiver.

Stromtilferselen til de elektriserte banestrekninger skjer
pa felgende mate:

1) For strekningen Notodden—Tinnoset fra et omfor-
meranlegg i Svealgfoss kraftstasjon, hvor trefasestrom
10 000 Volt
strom 10000 Volt og 16%; per. Da spenningen — 10 000
Volt — ikke er den samme som ved de evrige elektriserte
banestrekninger, hvor der has 15000 Volt, ombygges
efterhvert som vedlikeholdet betinger det kontaktlednings-
anlegget for 15000 Volt. Nar senere elektriseringen fra Kongs-

berg er fort frem til Notodden, vil da kontaktledningsanleg-

— 50 per. fra Svalgfoss omformes til enfase-

get kunne settes i forbindelse med det evrige elektriserte
nett og lokomotiv-samtrafikk etableres.

2) For strekningen Oslo—Drammen—Kongsberg faes
strommen fra Hakavik kraftanlegg ved Ekern, hvorfra den
som enfaset vekselstrom med ca. 60 000 Volt spenning og
162/, per. overfares til transformatorstasjoner henholdsvis
ved Asker og Skollenborg stasjoner. Hakavik kraftanlegg
tilherer Staten. Det er kun en del av den energimengde
anlegget kan yde som nu utnyttes; man regner med at anleg-
get vil vere tilstrekkelig for en fortsatt elektrisering fra
Kongsberg over Hjuksebe til Notodden og Skien—Brevik.
Som folge av at Statsbanene betaler en stremleie som skal
rekke til for en rimelig forrentning og amortering av kraft-
verket blir prisen pr. kWh, nu da kun en del av anleggets
ydelse utnyttes, hei.

3) Stromtilferselen til strekningen Oslo—Lillestrom skjer
delvis fra Hakavik kraftanlegg og delvis fra Ranasfoss over-
ensstemmende med vannferingsforholdene i disse anlegg.
I de vannfattige vintermaneder tas minst mulig strem fra
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Ranasfoss — da trekkes der pa magasinene i Hakavik.
I flomtiden i Glommen og hele sommeren forevrig er der
anledning til a spare pa magasinene i Hakavik og istedet
trekke sameget mer fra Ranasfoss.

For a opnd samarbeide mellem enfaseanlegget Hakavik
og trefaseanlegget Ranasfoss har Statsbanene ved Alnabru
stasjon en omformerstasjon med en asynkron trefase-
enfase omformer. Trefasestrommen fra Ranasfoss tilferes
giennem anleggets 50 000 Volt ledning. Pa enfasesiden er
der etablert forbindelse mellem kontaktledningsanleggene,
idet disse ved 15000 Volts jordkabler er forbundne med
hverandre pa Oslo O. og Oslo V. Gjennem dennc forbindelse
av kontaktledningsanleggene er der skapt en reserve, sa-
ledes at Drammenbanen i tilfelle kan tilfores kraft fra
Alnabru (Ranasfoss) og strekningen Oslo—Lillestrom sadan
fra Asker transformatorstasjon.

4) For Ofotbanen (Narvik—Riksgrensen) leveres — inntil
et nytt kraftverk som Narvik kommune utbygger og som
vil viere ferdig om et par ar — kraft fra det svenske kraft-
verk Porjus, som ogsa forsyner den tilstetende svenske
Kraften overfores med 80000 Volt og 15 per.
og nedtransformeres i 2 Statsbanenc tilherende transforma-

malmbane.

torstasjoner henholdsvis i Hundalen og Narvik. Fra Narvik
transformatorstasjon uttas ogsa enfasestrom til en omformer-
stasjon i Narvik fra hvilken trefase industristrem leveres
til jernbanens verksteder cg fremfor alt til Malmbolagets
knuseverk m. m.

Senere vil der ogsa bli levert enfasestrem fra Narvik
transformatorstasjon til malmbolagets i forbindelse med
Statsbanenes staende rangerbanegarder i Narvik, som Bola-
get har besluttet a elektrisere.

Statsbanenes samlede energiforbruk for de clektriserte
banestrekninger i driftsaret 1928/29 fremgar av nedensta-
ende tabell. 1 denne er der kun angitt den energimengde
som medgikk til togenes fremdrift, samt for Drammens-
banens vedkommende til elektrisk togopvarmning. Derimot
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er de biforbruk — belysning, opvarmning, motordrift etc.
— som Statsbanene leverer energi til fra sine kontaktled-
ningsanlegg, holdt utenfor. Videre er der i tabellen angitt
det omtrentlige kullkvantum som vilde medgatt ved de
clektriserte banestrekninger om de var drevet med damp.

Energiforbrak |

i N‘nm"ti kullkvantum

Tilsvarende

Banestrekning
| vekselstrom

i tonn ca.

.
Notodden—Tinnoset ....... . 850 000 | 1 800
Oslo—Brageroen ........... | 9400000 | 17500
Drammen—Kongsberg ..... | 390000 800
Oslo—Lillestrem ........... 6 960 000 14 500
Narvik—Riksgrensen ....... ‘ 6 400 000 13 400
Sum 24000000 | 48000

Til denne tabell er & bemerke, at der pa strekningen Dram-
men—Kongsberg i terminen 1928/29 kun var etablert delvis
elektrisk drift, at elektrisk togopvarmning ennu ikke var
innfert pa lokaltogene mellem Oslo og Lillestrem og at der
var 2 maneders streik i grubene i Kiiruna. Tar man hensyn
hertil og til den ekede malmtransport som er bebudet pa
Ofotbanen, vil det samlede arlige enfase kWh-forbruk eke til

ca. 30,5 mill.
hvad der motsvarer et kullforbruk av
ca. 60 000 tonn.

Som sammenligning kan anferes at Statsbanenes samlede
kullforbruk til fremdrift av tog og togopvarmning i termi-
nen 1928/29 var ca. 180 000 tonn. Det vil saledes sees, at
de hitinntil foretatte clektriseringer ved Statsbanene repre-
senterer en ikke ubetydelig minskning i Statsbanenes sam-
lede kullforbruk.

Av elektriske lokomotiver har Statsbanene foruten 2
akkumulatorlokomotiver felgende, som i nedenstaende tabell
er opfort for de respektive banestrekninger de er tildelt.

Starste til-

Samlet vokt Drivaksel-

Lokomotivets

Antall

Antall Hjulanordning P thskk 1 tonii latto ||<'I.‘it:-i§,‘:— ey Timeydelse 'I‘rr\kl{_—lir:lfl i tonn
| het km/h i HK Time Ve igang-
| | p setning
Notedden—Tinnoset.
2 BB 61,3 15,3 60 2 940 7,6 14,0
1 AA 23,0 11,5 45 2 250 3,0 5,0
Oslo—Drammen— Kongsberg.
22 B+B 61,3 15,3 60 2 940 7,6 14,0
2 1—B | B—I 71,5 13,8 75 2 1150 6,7 10,5
1 AA - AA 46,0 11,5 45 4 500 6,0 10,0
Oslo—Lillestrom.
11 B+ B 66,8 16,7 70 2 1400 8,6 15,0
Narvik—Riksgrensen.
3 1-—-C + C—1 138,3 17,8 60 4 2900 19,7 31,0
5 1—C + C—1 : 134,5 17,3 60 4 2800 18,9 ] 31,0
I AA -} AA 46,0 11,5 45 4 500 6,0 10,0
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Det samlede antall elektriske lokomotiver er saledes inkl.
de 2 forannevnte akkumulator-lokomotiver 52 stykker.

Ytterligere lokomotiver har Statsbanene for tiden ikke i
bestilling. Derimot har man bestilt 2 stykker kontaktled-
ningsmotorvogner, som det er hensikten forelabig a sette i
drift pa strekningen Oslo—Kongsberg forseksvis i mindre
lokal- og persontog. Motorvognene vil bli omtrent av ster-
relse som Statsbanenes vanlige boggievogner. De vil ha
plass til ca. 70 sittende reisende samt bagasjerum. De
utstyres med 2 motorer, hver med en timeydelse av ca.
235 HK, motsvarende en time-trekk-kraft av ca. 2,7 tonn,
og ved igangsetning ca. 5,0 tonn. Vognenes sterste til-
latte hastighet vil bli 70 km/time.

Av de elektriske lokomotiver er Ofotbanens malmtogs-
lokomotiver utfort saledes, at ved kjersel utover fall loko-
motivets vekt -~ 700 tonn av den tilkoblede togvekt brem-
ses ved elektrisk regenerering. Den tilkoblede togvekt er
herved ca. 1860 tonn. Mens man siledes med lokomotivene
uten utstyr for elektrisk bremsning matte bremset de 1860
t. -+ lokomotivet — ca. 135 t. — mekanisk, reduseres nu
denne bremsning med 135 - 700 = 835 tonn. Herved sli-
tes hjulringer og bremseklosser mindre, samtidig som der
pa turen fra Riksgrensen til Narvik tilbakevinnes optil
500 kWh.

Man er ved Statsbanene delvis gatt over til enmanns-
betjening pa de elektriske lokomotiver. I den anledning
er lokomotivene utstyrt med en ,,sikkerhetsanordning” som
er sa beskaffen, at den efter en pa forhind innstillet vei-
lengde eller tid automatisk bringer toget til stans, dersom
fareren ikke kan utfere en bestemt funksjon (nedtrykning
av en trykk-knapp enten for hand eller med foten).

De korte strekninger, som er elektrisert, gjor at lokomo-
tivene ikke utnyttes sa godt som tilfellet vilde vart om man
hadde hatt lange elektriserte strekninger & befare. Det har
imidlertid Iykkedes serlig pa strekningen Oslo—Lillestrom
a fa en i forhold til strekningens lengde god utnyttelse, idet
her i 1929 antallet lokomotiv-kilometer i middel pr. loko-
motiv var over 70 000, Ved de svrige elektriserte streknin-
ger har hitinntil tallet ligget vesentlig lavere — under
50 000 -
i giennemsnitt har ligget under 30 000 km,

mens det for damplokomotivene ved Statsbanene

Av inferesse kan det i denne forbindelse veere a nevne,
at antallet ,,elektriske” lokomotiv-kilometer utgjor 15 {til
16 %, av det samlede antall ved Statsbanene.

Ved de elektriserte strekninger Oslo—Asker og Oslo-—
Lillestrom er der innfert elektrisk opvarmning i lokal-
togene. Der er i hver boggievogn installert ca. 20 kW for-
Op-
I en middelkold vinter regner

delt pa et antall ovner avpasset efter vogniypene.
varmningen kan reguleres.
man med et energiforbruk av ca. 1,8 mill. kWh for Dram-
men- og Hovedbanens lokaltogvogner, hvad der antas a til-
svare et kullforbruk av ca. 1300 tonn.

Som tidligere nevnt uttas der fra Statsbanenes kontakt-
ledningsanlegg en del enfasestrom til forskjellige biforbruk.
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Foruten hvad der foran er meddelt & ga til omformeranlegget
i Narvik, uttas omkring 1 mill. kWh til lys, opvarmning,
motorer etc. Pa en rekke stasjoner anvendes enfasestrom-
men for den utvendige belysning, hvad der har vist sig fullt
tilfredsstillende for lampestarrelser fra 100 Watt og opover.
P4 smastasjoner etc. mellem Narvik og Riksgrensen anven-
des den 15 periodige enfasestrom ogsa delvis for innvendig
belysning. Dette skjer med 32 Watts kulltradslamper for
15 Volt. Belysningen er selvfslgelig ikke helt uklanderlig,
men personalet er gjennemgaende tilfreds med den.

De tekniske resultater fra de elektriserte strekninger ma
betegnes som meget gode. Til & begynne med knirket det
naturligvis litt; men personalet fikk hurtig den fornedne
ferdighet, sa de forstyrrelser som de elektriske anlegg og
de elektriske lokomotiver nu fremkaller, er sma og sjeldne.
Publikum er selvfolgelig vel tilfreds med de vesentlig kor-
tere kjerctider, de forbedrede ruter og den sterre renslighet
som den elektriske drift har medfort.

STANDARDISERING

Som et middel til a produsere billig og godt og til a opna
fordeler og besparelser ved omsetning og forbruk spiller
standardiseringen en stadig storre rolle.

Det er derfor et i hei grad prisverdig tiltak i almenhetens
interesse som er gjort ved dannelsen av Norges Industrifor-
bunds Standardiseringskomité (,,Standardseringskontoret™),
der i var utsendte sin arsberetning for 1929, komitéens
6te virksomhetsar.

I en innledning nevnes de forskjellige slags standardi-
sering, branche- og bedriftsstandardisering samt nasjonal
standardisering, hvilken sistnevnte kun kan komme istand
ved frivillig overenskomst mellem alle interesserte parter.

A opna enighet om standarder, som er utarbeidet pa
denne mate og som skal viere en ikke-standardizert vare
overlegen, er den opgave som N, 1. §, har satt sig — og det
savel pa det industrielle omrade som pa alle omrader innen
neringslivet, hvor det kan viere behov for standardisering,

Dergjoresvidere rede for komitéens arbeidsmate. Den ende-
lige vedtagelse av en Norsk Standard 1. cks. foretas av den
store standardiseringskomite, som bestar av representanter
for en rekke autoritative institusjoner, nweringsorganisasjo-
ner og foreninger, og som i hvert enkelt tilfelle forvisser
sig om at det ved standarden ikke blir tilgodesett swerinte-
resser pa bekostning av almene interesser. Offentliggjorelse
av deforskjellige forslag skjeritidsskriftet,,Norges Industri”.
Nar en standard er vedtatt, blir den trykt og de trykte
standardblad blir a fa kjopt. Komitéen slutter sin innled-
ning med folgende opfordring:

Bestill efter Norsk standard.

Fabriker efter Norsk standard.

Arbeid for Norsk standard.
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Av selve drsberetningen fremgar at hovedkomitéen tel-
ler 35 medlemmer opnevnt av tre regjeringsdepartementer,
Norges Industriforbund, Norges Handverkerforbund, tek-
niske foreninger m. v. Generaldirektor E. Heiberg er for
tiden formann — ogsa i et arbeidsutvalg, der teller 6 med-
lemmer. Foruten selve kontorets personale, hvis chef er
ingenior Kaare Heiberg, fins fortegnelse over medlemmene
i de ikke mindre enn 38 ,spesialutvalg” for de enkelte
spersmals behandling. Efter en redegjorelse for komitéens
arbeide i det forlepne ér, bl. a. om hvad der er godkjent som
standard, og regnskap, der viser en arsutgift av ca. 42 500
kr., omhandles det internasjonale samarbeide. 27 opgaver er
formelt besluttet optatt til internasjonal behandling, hvori-
blandt Skruer og Gjenger, Rer, Papirformater, Nagler,
Skibsdetaljer, Tekniske tegninger, Jern og stdl, samt
Landbruksmaskiner. }

Der gjores detaljert rede for arbeidsfremgangen i de en-
kelte utvalg, som for tiden foruten ovennevnte saker be-
handler Pasninger, Standarddiameter, Transmisjoner, Skibs-
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Det vesentligste innhold:

Nr. 5. Stigningsreduksjon i kurver ved veier og gater av
professor Heje. — De 3-akslede automobiler. Bruken av disse
vogner tiltar stadig. — Essenasfalt til veidekker. Anvendes
nu i stor utstrekning i Tyskland. — Vare manglende gjen-
nemgangsveier. Ber de bygges for lanemidler? — Kommuni-
kasjonene pa Serlandet. Lokaldampskib, som ma innstille
farten, men det skyldes ikke bare bilrutene.

Nr. 6. Snebrgitning pa veien Alvdal—Hjerkinn. En hei-
fiellsstrekning holdes dpen for vintertrafikk med biler
ved hjelp av breiting og sneskjermer. — Nogen betrakt-
ninger om telelesningen ivar. — Den nye reguleringsplan for
Oslo. Reguleringssjef Hals verk om byreguleringen. — Spe-
sifikasjoner og priser for personbiler pa det norske bilmarked.

Nr. 7. Kongsberg selvverks veivesen. — Hovling av
veibaner. — Overflatebehandling av veien Stavanger—
Sandnes. — Norges veiforbindelse med Finnland. — De

forente staters store veier.

NORDISK JERNBANETIDSKRIFT

Nr. 1. Elektrifiering av linjen Stockholm—Malmo., —
Rullagerdriften vid statens jarnvigar. De enskilda
jdrnvigarnas bromssystem. — Angiirjeleden Havana-
New Orleans. Ombygenaden av statens jirnviigars
bro dver Klarilvens vestra gren vid Karlstad. — Jiirn-
viigsstyrelsens  yttrande oOver jirnviigsekonomisakkun-
nigas betiinkande och forslag. — Mindre Meddelanden. —
Kvartalsuppgiiter om trafikk och ekonomi.
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detaljer, Husbygning, Hevelbordprofiler, Standardisering
vedk. fiskerinzringen, Emballasje for landbruksprodukter,
Kvaliteter for samme, Teknisk nomenklatur og ensartede
tekniske bokstavbetegnelser og Forskrifter for jern-
konstruksjoner

Arbeidet i 1929 har vert i jevn fremgang og salget av
standardblad er sket. Antallet av vedtatte standardblad
er nu 217, 48 er utlagt for kritikk. En fortegnelse over ved-
tatte standardblad felger, likesa prisopgave.

Hovedstyret for Statsbanene har vart rask til a dra sig
komitéens fortjenstfulle arbeide til nytte, idet det 18. mai
1929 sender samtlige distrikter de daforeliggende standard-
blad med anmodning om a holde sig a jour med den videre
utgivelse samt om at de vedtatte standarder herefter ma bli
befulgt i den utstrekningdertil er anledning. Iskr.av 17.febr.
sistl. gir Hovedstyret forskjellige direktiver for benyttelse
av standardformat for tekniske tegninger. Ved Hovedsty-
rets skr. av 25. febr. sistl. gjores disse bestemmelser ogsa

gieldende for anleggene. S. L.

Nr. 2. Nagra reflexioner rirande persontaxorna. —
Nogen betraktninger i anledning av spersmilet om dob-
beltspor og elektrisering av strekningen Oslo—Ski. —
Ytterligare bidrag til frigan om privatbilens ekonomi
och dess konkurrensféormaga med jirnviigarna. — Nytt
hogtryckslokomotiv i England. — Mindre meddelanden.

Nr. 3. Rutebildriit i Danmark og Foranstaltninger til
dens Begraensning. — De enskilda jdrnvigarnas gods-
taxeniva efter den 1. juli 1930. — Bokanmiilan: De tek-
niska vetenskaperna. — Automatisk koppling av jirn-
vigsfordon. — Mistsignalanligning med radiofyr vid
Trilleborg.

Nr. 4. Fra dor till dér. — Sammanslagning av U. S. A.s
jdrnvigar. — Lokomotivremissen i Aarhus. — Om automo-
bilhandelen i Sverige. — Kvartalsuppgifter om trafik- och
ekonomi.

Nr. 5. Facksektionernas arbete inom Nordiska Jdrnvigs-
mannaselskapet. — Nagra nyheter betriffande spariver-
byggnaden och dess underhall. — Teleproblemet — Telefri
linje. — Flytande arbetsutforande vid reparasion av jirn-
vigsfordon.

Nr. 6. Ekonomisk undersdkning av projekterade jirn-

viigar. Nya synspunkter och resultat vid rentabilitetsbe-
rikningarna. — Englands jarnvigar ar 1929, — Tyska riks-
banens aktuella lige. — Turiststrafik for aren 19251020,
— Beholdere til bruk for kombinert jernbane-, sji- og vei-
transport.

Nr. 7. Jernbanenes trafikkutsikter av kontorsiei ing.
L. Foss. — Resolusion angaende problemet jiirnviig— bil

vid internationella firavigskoneressen i Madrid 1930,
Canadian National Railways instalierar tagtelefon.
Nagot om kanaltunneln. — Mindre meddelanden.

REDAKSJONSKONTOR — ved Hovedstyret for Statshanene
av Teknisk
'/, side kr. 80,00, ' side kr. 40,00, !4 side kr. 20,00.
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Abonnementspris: kr. 10,00 pr. &r — Annonsepris:

— Tomtegaten 411, tli. 26880
unkeblad, Oslo

Ekspedisjon: Akersgaten 7 V. Telefoner: 20701, 23465.

Trykt den 28, august 1930.
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Komplette Akselkasser

for Jernbaner og Sporveier

KOLBERG CASPARY & GO,

INGENIGRER

MEDUSA VANNTETT

CEMENT

EIER DE HUS§?

De skal pusse fasaden og grunn-
muring med MEDUSA VANNTETT
CEMENT, sa blir alt utvendig tett,
sterkt og varig. De skal Medusa-
cementere kjelleren, sa blir den tett
og tarr. De skal bruke Medusa cement
overalt mot fuktighet; den er billig
og letvint i bruk. MEDUSA forster-
ker, beskytter og bevarer og krever
intet vedlikehold.

Det ma interessere Dem som hus-
eier 4 hare n@rmere om denne enkle
og gode metode, Spor Deres cement-

- forhandler om oplysninger og tilbud.
Pa anmodning sender vi Dem gjerne
brosjyrer med bruksanvisning.

‘s Dalen Portland - Cementfabrik

'IRo:ufosfs STAALST@PEGODS
«N_“'-.afl Qbp,

LI

PLATER OG BOLT

av kobber og messing

KULELAGRE

Mandard Elecls

BLUE LABEL TORELEMENTER

BLUE LABH

ri.\TTr.m

ER

BEDST OG BILLIGST
Srandard Electric %

OSLO
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MASKIN % PAY & BRINCK

TOLLBODGATEN 8B
OSLO

Specialforretning i anleggs-
og transportmateriell

Svingkraner Stubbebrytere

Friksjonswincher Anleggstrillebarer
Transportsrer Betongtrilleberer
Taljer Kulltrillebarer
Lepekatter Trilleberhjul
Skinner Slanger
Tippvogner Drivremmer
Traller Transportremmer

Betongblandere, stasjonsmre og transportable
Svedala stenknusere, grusmsller, valseverk,
Spunnveggjern, system , Larssen*

J. BERSTAD s

BERGEN

Telegramadr.: Jemberstad

10O
Jern, Stil, Metaller
Stapegods, Jernvarer
Verktei, Bygningsbeslag
Kjskkenutstyr

(A

Stenredskap, Hakker, Spader, Anleggstrille-
bérer, Belgeblikk, Takpapp,
Vannledningsror,

Smikull

PRESSLUFTVERKT®QI

LUFTKOMPRESSORER

PRESSLUFTARMATUR
SAMT

GREY MASTER
PRESSLUFTSLANGER
ALLTID PA LAGER:

giqurd 10"
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