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DESZMBER 1823

GULDSMEDVIKSK]ZARINGEN
Arbeidsdrift pd Nordlandsbanen N.s 8. avdel:ng.
Efter sluttrapport av avdelingsingenier H. Kjelds.:.

(Avslutning fra nr 5, side 110.)

6. Ras, sesongarbeider og ulemper.

Under telelgsningen, som i almindelighet varer fra
april til ut juni maned, har man alltid mattet vere for-
beredt pa ras, hvorfor arbeidsdriften i denne tid
matte anordnes slik, at eventuelle ras ikke vilde kunne
gigre skade hverken pd arbeiderne eller pa Dunderlands-
selskapets banelinje. Allikevel inntraff det stgrste ras,
som har forekommet under arbeidet, i juli 1925 cfterat
man regnet med at jorden var helt telefri cg tgrr. Dette
ras skal narmere beskrives nedenfor ef‘er den i anled-
ningen avgitte rapport:

Ras i Guldsmedvikskjeringen 19. juli 1925. (Fig. 15).

Sgndag formiddag 19. juli 1925 klokken 11,30 gikk
der et stgrre lerras i Guldsmekvikskjeringen mellem
km 286,52 og 286,62. Et gienvidne, som stod ved Oskar-
stgtten pa skjaringens hgieste punkt, da raset fant sted,
beretter, at massene gled forholdsvis jevnt og stille ut
uten stgrre larm. Han merket dog en svak jordrystelse
hvor han stod.

Malt i fast masse var rasets stgrrelse ca. 4500 m3, som
vesentlig dekket den dgstre del av det davarende arbeids-
plan pa kote 16, men dessuten blev Dunderlandsbanens
spor dekket i ca. 50 m lengde med ca. 1700 m3 lere,
saledes at trafikken pa banen blev blokert. Ved raset
blev begravet endel transportmateriell, som ved den
senere utgravning viste sig & vere nogenlunde ubeska-
diget. Raset holdt sig utelukkende innen skjarings-
profilet.

Rydningsarbeidet blev straks pabegynt idet hoved-
vekten blev lagt pa ryddiggjgrelse av Dunderlandsbanen
snarest mulig, og ved arbeide pa 2 skift Iykkedes det a
fa banen apnet for trafikk allerede 6. august (18 dager
efter raset). Malmtrafikken fra Storforshei, som oprin-
nelig var planlagt & begynne samme sommer, var riktig-
nok forelgbig ikke; kommet istand, men kompaniet hadde

allikevel bruk for bancn for fraktning av bygnings-
materialer til Skonseng og Storforshei.

Dunderiandsbanens blokering var den eneste virkelige
ulempe som :aset voldte. Ellers medfgrte raset heller
forde! s for den fortsatte arbeidsdrift. Men det stgrste
hel! 1 uhellet var dog, at raset foregikk pA en sgndag,
da ingen var beskjeftiget i skjaringen.

Arsaken til raset mi fgrst og fremst sgkes i vannaren
ved pel 60, som fgrst blev opdaget efter raset, da den
fgr hadde vart dekket av skraningsbekledningen. Rik-
tignok hadde nedbgren umiddelbart fgr raset vaert meget
liten (ca. 4 mm fra 10.—19, juli) men sommeren hadde
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Ras 19, juli 1925,

tidligere vart meget nedbgrrik. Det kan da tenkes, at
lerlaget under den fold, som vannéaren falger er blitt
gjennemblgtt og derved for tung for det naermest fjellet
beliggende sandlag, som under arbeide med 4 skaffe
sand til bekledning av fyllingsskraningene, visstnok pi
sine steder var blitt for steilt angrepet.

Under arbeidet umiddelbart fgr raset kunde der ikke
pa lermassenes overflate merkes noget til at leren var
gjennemblgit. Den gav overalt inntrykk av & vere s
igrr, at den kunde tile en temmelig steil arbeidsfront,
men de utraste masser viste sig 4 vere like s& «levende»
som under telelgsning. Det underliggende fiells skraning
som tildels motsvarte den ovenforliggende lermasses
glideflate, kan ogsad ha veert medvirkende til raset.

Med hensyn til fjellets beliggenhet i profilet, hadde
man kun hatt anledning til & konstatere denne med sik-
kerhet efterhvert som gravningsarbeidet skred frem, da
de boringsredskaper, som stod il disposisjon, var util-
strekkelige for pélitelige boringer pa stgrre dybder.

Dette var det eneste storre ras, som forekom, men min-
dre ras var der dog til stadighet under telelosningen. Disse
kunde ikke forebygges, men man mitte bare sorge for
at de blev til minst mulig gene for arbeidsdriften. Hertil
krevedes megen grgftning og drenering under arbeidets
gang, spesielt for & beskytte Dunderlandsbanen, og an-
legget blev pafgrt temmelig store ekstrautgifter, til fore-
byggelse av ulemper for og reparasjon av skader pa
Dunderlandsbanen.

Stgrre snefall om vinteren medfgrte naturligvis ogsa
store utgifter til snerydning, men verre var de i lgpet
av vinteren stadig forekommende tgvearsperioder, som
forarsaket megen drenering og ishugning. [ almindelig-
het kunde man bare i manedene juli og august regne
med gunstige forhold for gravningsarbeidet og trans-
porten,

7. Jordarbeidets kostende.
a) Gravning, lastning og transport.

Definerer man de omkostninger, som ved de forskjel-
lige arrangements for gravning, lastning, transport og
tipning utelukkende avhenger av arbeidsydelsen — som
rene arbeidsutgifter — kan disse beregnes pa grunnlag
ay de foran opgitte data for arbeidsydelse, som sam-
menfattes i nedenstdende tabell:

Arbeider innen skjmrings- Arbeidstimer pr. m3 jord

omradet 1. stadium 2, stadium 3. stadinm
Transportmatr. 3/4md 1m3d 3[4 m? 1m? 3/ym3 1m?
Gravning og lastning 1,20 1,29 1,29 1,29 129 1.20
Skiftning av vagger ... 0,32 023 032 023 032 023
Bremsning av vagger 0,38 0,27 R — - - -
Winch og kobling ... 0,11 009 028 027 — —
FIPHIRE vecsssimminns 023 017 038 035 038 035
Utflytning av spor pé
Hpp  svsannasn i 0,08 012 0,11 0,12 0,11
Sum mannstimer pr.m? 2,39 2,10 239 225 2,11 1,98

Lokomotivtransport. Lokomotivtimer pr. m* 0,05 0,05

Av foranstiende opstilling vil det fremga, at transport-
materiellets kapasitet har en temmelig stor innflytelse
pa arbeidsomkostningene for et jordarbeide av stgrre
omfang, selv om gravningsarbeidet utfdres manuelt. Sar-
lig vil naturligvis forskjellen vise sig stgrst der, hvor
arbeidets fremgang bestemmes av den tid som medgar
til tipning av massene,

For transporten pad fyllingen er forskjellen mellem
transportomkostningene ved forskjellig kapasitet av det
her anvendte transportmateriell mindre paviselig, hvorfor
man ved beregning av det til transporten pa fyllingen
utkrevede antall arbeidstimer kan regne med en gjen-
nemsnittlig vaggsterrelse av 0,79 m* og stoerrelsen av et
vognsett = 3 vagger for 1 hest og mann og 18 vagger
for 1 lokomotiv.
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Man far da efter ligningen pa side 108 det nedvendige
antall arbeidstimer pr. m* for transporten pa fyllingen:

Hestetransport:
2. t-v 2.e-+350
= + — e OO arbeidstimer for hest og mann.
60-n-i.v 10 000
Lokomotivtransport:

2.e+t.v 2-e+400{}lk vivtimes. dlir e @
- — -loKomotive , elle or 2
170000 e ¢

H

T €0

forskjellige transportlengder:

n-i-v

Stadium Transport- Arbeidstimer pr. m? jord

lengde m Hestetransport Lok. transport
1. stadium ......... % 0,045
500 0,135 0,030
2. stadium ......... 850 0,034
3. stadium ......... 1200 0,038

Timebetalingen (akkordfortjenesten) pa arbeidet har
under anleggstiden gatt ned fra kr. 7,15 til kr. 1,05 pr.
time regnet i gjennemsnitt fra arbeidets begynnelse.
Timebetalingen for hest og mann var kr. 1,50 pr. time.

Kostende av en lokomotiviime var gjennemsnittlig ca.
kr. 3,50 inklusive Ignn til fgrer og kobler, eller spesifisert:
Bensin (1,66 kg) kr. 0,95, olje (0,10 kg) kr. 0,12, ved-
likehold, reparasjoner m. v. kr. 0,47, fdrer og kobler
kr. 1,.96. Tils. kr. 3,50 pr. time (i gjennemsnitt for 5700
timer).

Det forholdsvis kostbare vedlikehold ma tilskrives, at
lokomotivet var brukt i flere ar fgr det blev overtatt av
anlegget og at der ikke forefantes lager av reservedeler
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her i landet, hvorfor disse stykkevis mitte forsendes helt
fra Amerika efter behovet.

Samlede omkostninger.

Efter anleggsregnskapet blir de samlede omkostninger
pr. m® jord i linjen (eksklusive avskrivninger pi mate-
riellet) kr. 4,29 pr. m3,

Omkostningene kan opdeles siledes:

Rene gravnings- og transportutgifter:

Gravning og lastning ............ kr. 1.59
Rene transportufgifter .................. » 0,71
s LE 940
Biutgifter for transport:
Spesielle arbeider pa tipp ............ kr. 0,22
SHOFATDRIAEE ©opmosmmsemnammsae » 0,28
Sleepers og trematerialer ............... » 0,16
Vedlikehold og rep. av transp.matr. » 0,31
—— » 097
Utgifter til sesongarbeider:
Drenasje og oprydning .................. kr. 0,12
Sne- og isrydning ........................ » 0,13
Oprenskning i Dunderlandsbanen ... » 0,11
» 0,36
Faste utgifter:
Lys iog kraft: wiciiiiinmmmmeonnrommanss kr. 0,08
FOrmaniSpelger oo » 0,06
Drift av hvileboder .................... » 0,02
Transport av materialer ............... » 0,04
Diverse forarbeider ..........i.cccoin » 006 » 0,26

Tilsammen kr. 4,29
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Materialregnskapet kan av forskjellige grunner ikke
avsluttes helt pa en tid, men det synes som man mi
regne med 83 % av arbeidsutgiftene for slitasje og
konjunkturtap ved realisasjonen av materiellet, alts& blir
de samlede utgifter pr. m# jord i linjen: 1,083 X 4,29 =
kr. 4,65 pr. m®.

1 overslaget for arbeidet var anvendt den samme
enhetspris pa dette arbeide som for almindelige jord-
skjringer, nemlig kr. 4 pr. m3. Som fgr nevnt fant man
dog allerede ved arbeidets pibegynnelse, at den forut-
satte pris ikke vilde holde stikk, selv om arbeidet kun
utfgrtes som sommerarbeide, hvis arbeidet utelukkende
skulde utfgres manuelt.

At enhetsprisen pa gravningsarbeider med stor hgide-
forskjell mellem massenes uttak og plasering ma settes
hgiere enn ved mindre skjeringer, skyldes naturligvis
fgrst og fremst de stdrre omkostninger til transport-
arrangements. Man har derfor forsgkt 4 finne hvilken
innilytelse hgideforskjellen har hatt pa transportomkost-
ningene ved dette arbeide. Resultatet av disse overveiel-
ser vil finnes i de pa fig. 17 opstillede formler, utarbei-
det pa grunnlag av kvartalsregnskapene. De absolutt
minimale transportutgifter synes 4 vere fglgende:

Sommerarbeide Vinterarbeide

Transport og tipning ............ kr. 0,38 kr. 040
Spesielle arbeider pé tipp ...... » 0,15 » 0,30
Sporarbeider ..o » 0,25 s 0,28
Sleepers og trematerialer ...... » 0,16 » 0,16
Vedlikehold og rep. av matr.... » 0,31 » 031

lalt kr. 1,25 kr. 1,45

pr. m#/km teoretisk transportlengde, d. v. s. tyngde-

punktavstand mellem uttaksted og plaseringssted for
massene.

Nar man betegner forholdet mellem hgideforskjell og
teoretisk transportlengde som et stigningsforhold i
procent, vil man finne at inntil et stigningsforhold av
1,5 % blir transportens kostende pr. m?/km konstant som
ovenfor og stiger derpa efter en rett linje med gkende
procenter av stigningsforholdet.

Formlerne angir dessuten forskjellen mellem transport
omkostningene ved sommerarbeide og ved vinterarbeide.
Det kan nemlig i denne forbindelse vere av interesse
A finne ut, hvilke meromkostninger der méi paregnes
ved drift av jordskjeringer om vinteren pa de hgiere
breddegrader. A angi dette forhold i eksakte tall lar sig
naturligvis ikke gigre, men nedenstiende opstilling av
gjennemsnittsomkostningene pr. m3 jord i hvert av arets
kvartaler, vil kunne danne grunnlag for en bedgmmelse
av forholdet:

(+jennemsnitsomkostn. pr. m?

jord i kvartal Ikv. ITIkv. IIl kv. IV kv.

Gravning, lastning og skré-
ningsplanering ............ 200 1,95 1,9 200
Sesongutgifter ............... 065 031 0,16 027
Faste utgifter .................. 037 026 020 0726
Tilsammen kr. 3,02 252 226 253

(I sammenstillingen er utgiftene i III. kvartal 1925 i
anledning av raset holdt utenfor).

Sprengstofforbruket pa jordarbeidet er fremstillet gra-
fisk pa fig. 16.
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For gravning og lastning om vinteren blev der gitt
et tillegg pa akkordene av 10 gre pr. ms Dette tillegg
var ikke alltid tilstrekkelig til 4 dekke utgiftene til am-
munisjon, men til gjengjeld var oftest lastning av fros-
sen masse enklere enn telefri masse,

b) Grusbekledning av skrdninger.

Omkostningene ved grusbekladningen var fglgende:

Transport og pafylling av grus .................. kr. 5090
Peling og faskinering ..............co.cocvveeninnnnn. » 215
SEFANINPEPHES: s e s » 211
Stiklinger ......oooviviiiiiii » 200
GIFASHAE i sumammmsaimsmvinis s dnsas i e » 131
Gressfrg og SAning ..........ooooviieeiiiiiiieiiins » 435
Formannspenger ..........ccoocoviiiiiiiniciiiiinnnn, » 101
Transport av materialer ............coceevnveennnn... » 31

lalt 5190 m2 & kr. 1,23 kr. 6414

Hertil kommer dog utgiftene til det stgrre skjeerings-
profil for & gi plass til grusbekladningen. Den benyttede
grus er for den aller vesentligste del utgravet innen
skjaringsprofilet

D. Stenarbeider.

Den sten som er uttatt ved utvidelse av Dunderlands-
banens fjellskjeering er i sin helhet anvendt til be-
klaedning av skjerings- og fyllningsskraninger, og i
almindelighet i umiddelbar forbindelse med utspreng-
ningen. Akkordene blev derfor utsatt med priser pr. m?
ferdig bekledning inklusive sprengning av sten.

For & kunne fglge jordtippens fremgang har sten-
arbeidet i stor utstrekning mattet utfgres pa 2 skift —
serlig om sommeren.

1) Fjell i linjen.

Inntil jordarbeidet var sd langt fremskredet, at det
underliggende fjell kunde angripes, var man utelukkende
henvist til utvidelsen av Dunderlandsbanens fjellskjering
i skjeeringens gstre ende for fremskaffelse ay den ngd-
vendige sten. Til & begynne med hadde man skjeringen
helt til disposisjon, da trafikken pa linjen var innstillet
og man benyttet da ogsa Dunderlandsbanen ved ut-
transport av massene, men senere matte transporten
legges utenfor banelinjen. Der benyttedes pa dette ar-
beide en 3 tonn derrickkran med 1,5 tonn friksjons-
winch drevet med 10 HK elektrisk motor.

Sprengningsarbeidet i skjeringens vestre ende blev
drevet fra mai til november 1927. Ilalt er der i linjen
utsprengt fglgende masser fast fjell:

I skjeringens gstre ende ............... 8327 ms
= —p— VESITE % oo 746 »
Tilsammen 9673 m3
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Fjellet var gjennemgaende granatglimmerskifer med
lag av kvartsitt. Sprengstofiorbruket var ira 0,17—0.42 kg
dynamitt pr. m® fast masse. I gjennemsnitt 0,27 kg pr.
m?, | fjellskjeringen gjenstar ved arbeidets nedleggelse

ca. 3250 m® fijell.

2) Stenbeklwdning og mur.
Den uttatte sten har funnet sddan anvendelse:
Stenbekledning i skjeringen:
Forstgtningsmur 249 me
1 m tykk stenbekledning 832 »

0,5 » —p— 75 »
1156 m2
Stenbekladning pa fyllingen:
I m tykk stenbekledning 8594 m2
05 » —»— 1051 »
04 » —p— 2446 »
12091 »

lalt stenbekledning 13 247 me
Forstgtningsmuren i skjeringen har en gjennemsnittlig
tykkelse av 1 m og stenbeklaedningen over denne er lagt
direkte pd sandskraningen uten mellemlag av faskiner.
Pa fyllingen derimot blev skraningene for bekledningen
dekket med et 30 cm tykt faskinlag for 4 hindre ut-
vaskning.

3) Ulemper og sesongarbeider.,
De vesentlige ulemper ved stenarbeidet skyldes ar-
Denne matte
Selv
om trafikken ikke var stor, var den til gjengjeld meget

beidsstedets narhet til Dunderlandsbanen.
efter den fgrste vinter holdes ryddig for trafikk.
uregelmessig. Dette ngdvendiggjorde mange spesielle
sikkerhetsforanstaltninger og medfgrte ofte store van-
skeligheter for sprengningsarbeidet i den smale og dype
fiellskjering.

Sesongarbeidene har foruten snerydning og ishugning
bestitt i vedlikehold av banelinjen gjennem skjaringen.
Banens sidegrgfter har til enhver tid vart holdt apne,
Dertil
kom vedlikehold og tilslutt sigodtsom fullstendig for-

hvilket serlig om varen krevet meget arbeide.

nyelse av banens ballast og sleepers gjennem skjzringen.

4) Omkostninger.,

Av hensyn til overslaget for arbeidet er der i regn-
skapet spgkt 4 skille mellem omkostningene til «fjell i
linjen» og «stenbekladnings, men slik som disse arbei-
der har grepet inn i hverandre, har denne opdeling mattet
Man foretrekker derfor her &
benytte den samme opstilling av omkostningene til hele

bli rent skjgnnsmessig.

stenarbeidet, som har veart anvendt for 4 folge utgiftene

under arbeidets gang (se tabell s. 118).
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Stenarbeidets kostende.

Total
Arbeide omkost.
Kr.
Antall enheter .coooivimminaiamacvnssss s
Stenbeklwedning.
Sprengning av Sten ............cciieiiiiniie, 65 022
Transport av sten ..........coooieiiiiiiiiienn 18 500
Krandift  ......coneomresnnoss riginivesis b bt 5265
Sum kr. 88787
Ekstra transportuigifter.
Spesielle transportarrangements ................. 4786
Sporarbeider ... ...cooooiii 9947
Trematerialer ......covcoiiiiiiiiiianiie 3779
Rep. og vedlikehold av materiell .................. 3760

Stenbekledning og muring.

Gravn. og sprengn, for murfot .........ccoooeeeies 13 040
Muring (inklL bakfyll) .....oooooiimmiiiiininne 6 966
Stenbekladning  ...oooiiii 60 960
Faskinering  .....ocvcvneniemnmmsnniraniminasssssenes 25 502
Stentipning ..o 658
Kultoplegning  .....cooooioniiiiii, 244
Sum kr. 107 370
Sesongarbeider.
Snerydning og ishugning ... 6137
Oprydning i Dunderlandsbanen ................. 8049
Rep. av Dunderandsbanens spor ................. 4 501
Sum kr. 18687
Faste utgifter.
Lys 0g Kraft .....ccocoimiimmsss s 2469
FOrmManipenger . ....ooooenrnne soveasenzzns 2721
Drift av hvileboder .......o.oooo coiiiiiiin 357
Transport av materialer ... 814
Diverse forarbeider .........cooooiiiiiii 1190
Sum kr. 7554

Totalsum kr._ 244 670

En grafisk oversikt vedkommende de i foranst

Til de i opstillingen anferte omkostninger kommer
overalt et tillegg av ca. 8,3 % for avskrivning pa mate-
riell og konjunkturtap ved realisasijon av materiellet.

[ overslaget var benyttet fglgende enhetspriser:

Fast fijell .siscinmss kr. 16 pr. m?
el N » 12 —

MUE  osssmwimmmmsryns » 40 —
Stenbeklaedning kr. 10 pr. m®eller

22

(inkl. sten)

—p— »

Kostende pr. m? Kostende
pr. md
Stenbekledning Sten- 1
Mu 1 m 0,5 m 0.4 m fyldn. Euly
249 9426 1126 2446 2035 314
945 6,52 3,66 2,59 6,48 4,82
1,88 1,69 0,81 0,67 1,63
622 1,07 0.58 0,30
27,98
5,58 2,71 2,25
1,92 2,04 2,00
0,32
0,78
34,20 8,57 5,33 4,64 0,32 0,78
153 1,38 0,68 0,55 1,36
0 64 56 027 0,22 0,55 0,55
47,70 1872 10,75 8.67 . 10 34 6.15

aende utiorte omkostningsberegninger finsi foranstaende fig. 17.

Disse priser har altsd vist sig & vare rikelige, nér
undtaes for mur, hvilket skyldes vanskelig adgang til
god mursten, men iser vanskelighetene med 4 skaffe
god murfot pa den av jettegryter og furer opskérne
fjelloverflate.

BANEAPNING

Strekningen Sniasa—Grong av Nordlandsbanen, 38 km,
apnedes for midlertidig trafikk den 30. november sistl. —
Mellemstasjonene er — ira syd — Agle, Lurudal (hipl.)
og Formofoss.
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DRIFTSKALKULASJON OG SELVKOSTENDEBEREGNING

Innberetning fra jernbanedirektor | y n g e og kontorsjiefl Foss om en reise til Tyskland 23. mui—8. juni 1929 for
d studere driftskalkulasjon og selvkostende-beregning ved den tyske riksbane.')

[ henhold til Hovedstyrets skriftveksel med Deutsche
Reichbahngesellschaft, Hauptverwaltung, sgkte vi fgrst
toretrede for Reichsbahndirektor, Dr. ing. Teckienburg
i Berlin. Direktgr Jynge redegjorde for hensikten med
vart besgk og papekte herunder at vi pa forhand hadde
kjennskap til hovedtrekkene i den tyske fremgangsmate
for drifts- og selvkostende-beregninger gjennem et fore-
drag av dr. Tecklenburg som hadde vert referert i fag-
Ved vart besgk i Tyskland
nermere innsikt i denne virksomhet, s@rlig men hensyn

pressen, gnsket vi a fa
til arbeidets organisasjon og dets utfgrelse i praksis. Det
gjaldt 4 fa anledning til a fglge arbeidets gang — fgrst
tilveiebringelsen av det grunnleggende materiale ved de
forskjellige tjenestebransjer og stasjoner av forskjellig
stgrrelse, dernast materialets bearbeidelse i distriktene
(direksjonene) og endelig tallenes sammenstilling, gransk-
ning og vurdering i centraladministrasjonen (Hauptver-
waltung). Var plan var derfor fgrst 4 fa gjgre studier
ved en direksjon med relativ svak trafikk hvor forholdene
lettest kunde sammenlignes med de norske — og at vi
derefter vendte tilbake fil Berlin for & fa et innblikk i
centralforvaltningens befatning med denne arbeidsgren.

Dr. Ing. Tecklenburg gav sin fulle tilslutning til denne
var plan og han henviste oss til direksjonen Frankfurt
an der Oder, som fikk beskjed om a gi oss alle ngd-
vendige oplysninger. | Frankfurt blev vi elskverdig mot-
tatt av direksjonens president hr. Mathibel. Han stillet
til var disposisjon Reichsbahnrat, ing. Spalding som fore-
stod arbeidet selvkostendeberegnin-
gene i direksjonen Frankfurt a. d. Oder. Hr. Spalding
er forgvrig en av riksbanens fremste eksperter pi dette
omrade og han har vart dr. Tecklenburg behjelpelig
med opbygning og utformning av den anvendte metode.
Han kunde derfor gi oss en saerdeles klar og instruktiv
fremstilling av arbeidets utfgrelse og med stor elskver-
dighet og iver satte han oss inn i de enkelte detaljer.
Han fulgte oss dessuten rundt til forskjellige tjeneste-
steder (Dienststellen) hvor han lot vedkommende leder
selv demonstrere for oss hvordan den lokale opgave over
personalets fordeling pa de enkelte arbeidsgrener blev
opstillet. Vi besgkte siledes de forskjellige avdelinger
(Dienststellen) ved stasjonen Frankfurt/Oder (billett-
ekspedisjon, kasse, godsekspedisjon, et banemesteri, samt
Dessuten sa vi pd det

med drifts- og

et mindre reparasjonsverksted).
herhenhgrende arbeide ved tre landstasjoner i distriktet
av forskjellig stgrrelse.

hvor dr.

Fra Frankfurt reiste vi tilbake til Berlin

Tecklenburg atter tok elskverdig imot oss og gav o0ss

1) Inntatt samtidig i Nordisk Jernbanetidssrift.

en oversikt over hvordan de ved direksjonene beregnede
omkostningstall biev videre behandlet i centraladmini-
strasjonen. Han stillet dessuten til var disposisjon en
av sine underordnede tjenestemenn for at denne kunde
gi oss nermere oplysninger om de enkelte detaljer i
arbeidet.

Pa grunnlag av vare iakttagelser gis i det fglgende
en kort oversikt over det her omhandlede arbeidsfelt ved

den tyske riksbane.

Efter at der gjennem et par ar forspksvis var foretatt
en del skjgnnsmessige og mere summariske beregninger
av utgiftene ved de forskjellige arter av trafikk blev fra
1926 en
nung) etablert som et fast ledd i forvaltningen.

utvidet driftskalkulasjon (Betriebskostenrech-
Dette
nye arbeidsomrade som er naermere fastlagt og bestemt
ved to serskilte forskrifter («Beko» 1 og 2) tar sikte
pa et dobbelt formal, nemlig

I. a klarlegge driftens gkonomiske sammenheng og
derved skaffe administrasjonen et grunnlag for bedgm-
melse av arbeidseffekten ved riksbanen som helhet og
ved dens enkelte direksjonsomrader (driftskontroll).

2. a angi jernbanens egenutgifter (Selbstkosten) ved
de forskjellige arbeidsprestasjoner som kreves til de for-
skjellige arter av trafikkydelse for derved a belyse Ignn-
somheten av de enkelte befordringsgrupper og gi admi-
nistrasjonen et holdepunkt for dens tariffpolitikk (takst-
kontroll).

For a4 kunne tjene disse formal gir driftskalkulasjonen
en meget spesifisert sammenstilling av hvad jernbanen
pa den ene side frembringer av befordringsydelser og
hvad den pa den annen side anvender til disse ydelser.

Kalkulasjonen gjennemfgres sarskilt for de enkelte

grener av riksbanens virksomhet, idet der skjelnes mel-
lem fjerntrafikk, forstadstrafikk, trafikk pa smalspor-
(Vi holdezr
oss i det fglgende til fjerntrafikken som jo inntar den
dominerende plass blandt disse grupper og som derfor
har vart bestemmende for kalkulasjonsarbeidets syste-

haner, skibstraiikk og evrige trafikkgreaer.

matiske opbygning.)

For hver is@r av de to hovedgrupper av trafikk, per-
sontrafikk og godstrafikk opdeles arbeidsprestasjonene
i tre slags som driftsmessig set skiller sig ut fra hin-
annen, nemlig

a. Ekspedisjon (Abfertigung).

b. Togopsetning (Zugbildung).

c. Fremforing av tog (Zugforderung)

Hertil kommer administrasjonsutgifter (forvaltnings-

utgifter) som et serskilt ledd.
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Ekspedisjon omfatter den frafikkmessige tjeneste med
ckspedisjon av reisende, reisegods, ilgods, stykkgods og
vognladningsgods, og dessuten det driftsmessige arbeide
en godsvogn legger beslag pa efterat den er satt ut av
et tog og inntil den lesset eller losset igjen skal seftes
inn i et tog. Til ekspedisjon regnes ennvidere veining
og desinfeksjon av godsvogner.

Togopsetning omfatter alle arbeider og innretninger
som tjener fil opstilling og sammensetning av tog. For
reisetogenes vedkommende kommer hertil rengjgring og
opfyring (Vorheizen) samt tilsetning av vogner. For
sodstogenes vedkommende henfgres hertil hvad der med-
gar til nyopsetning og omordning av hele tog pa ut-
cangsstasjonene, samt til inn- og utsetning og omstilling
av vogner pa underveisstasjonene.

Til utgifter med fremféring av fog henfgres alt hvad
der angar togenes gang over stasjonsomrader og pa fri
strekning, togledelse, konduktgr- og lokomotivijeneste,
den herhenhgrende andel av kullforbruket o.s.v.

Hvert av de tre omrader for arbeidsydelse blir dess-
uten tilfgrt sin andel av hvad der medgar til vedlikehold
og fornyelse av bane og rullende materiell.

Administrasjonsutgifter spaltes i utgifter til personal-
forvaltning, materialforvaltning, direksjonsledelse samt
centralledelse.

Som mdlestokk for ydelsen innen de forskjellige ar-
beidsomrader benyttes forskjellige enheter efter trafik-
kens og ydelsens art. For ekspedisjon har man séledes
antall reisende og antall ekspedisjoner av reisegods og
ilgods for reisetogenes vedkommende, og antall tonn
stykkgods og vognladningsgods for godstogenes ved-
kommende. Som maleenhet for opsetning av tog benyt-
tes foruten det virkelige antall innsatte vogner et bereg-
ningsmessig antall (bewertete Einheitswagen) idet vogn-
tallet multipliseres med en opgitt koeffisient som varierer
med den gjennemsnittlige vognstgrrelse. For fogenes
fremfgring har man de kjente statistiske enheter tog-
kilometer, akselkilometer og bruttotonnkilometer. Videre
utregnes togpersonalkilometer og lokomotivpersonalkilo-
meter. Antallet av lokomotivkilometer omregnes til «loko-
motivenhetskilometers idet der multipliseres med en ko-
effisient (Bewertungsziffer) som varierer fra 1,0 til 30
for de forskjellige lokomotivtyper.

Den vanskeligste opgave ved driftskalkulasjonen bestér
selvsagt i 4 fa wigijtene riktig fordelt pa de mange for-
skjellige gjgremal og prestasjoner som tjenesten i sin
helhet bestar av. Opdelingen ma veere si spesifisert at
belgpene enkeltvis i stgrst mulig utstrekning kan inn-
registreres direkte under de forskjellige arter av trafikk
og for hver av disse igjen klassifiseres i de tre valgte
hovedgrupper av ydelse, nemlig ekspedisjon, togopset-
ning og fremfgring av tog. Bokholderiet gir intet bruk-
bart grunnlag for sidan opdeling og spesielt ikke for
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den i si henseende mest problematiske del av utgiftene
nemlig personalets lonninger. Efter det ved den tyske
rikshbane anvendte bokholderi far man kun oplysning om
hvad der manedlig er utbetalt av Ignninger innen de
enkelte Ignnsgrupper av fast ansatt personale («plan-
missige» og <ausserplanmissige» Beamten), til det mid-
lertidige personale (Hiliskrifte im Beamtendienst) samt
til drifts- og banearbeidere. Til videre opdeling av det
for hver Ignnsgruppe bokfgrte belgp innhenter distrikt-
administrasjonen fra hvert tjenestested (Dienststelle) en
opgave over hvilken arbeidsstyrke der innen hver enkelt
lgnnsgruppe anvendes til de forskjellige gjdremal. Disse
gigremal som er angitt i et bestemt skjema (Dienstzweig-
tafel) er spesifisert i et antall av omkring 100, hvorav 43
faller inn under ekspedisjons- og stasjonstjenesten og 36
under den maskintekniske tjeneste. Arbeidsstyrken for de
enkelte gjgremal angis i antall mann som opfdres med en
ngiaktighet pa 2 decimaler. Opgaven gies for den férste
maned i hvert kvartal og utferdiges av den tjenestemann
som forestdr vedkommende tjenestested. Et tjenestested
(Dienststelle) omfatter et lokalt arbeidsomrade som hos
oss i det store og hele vil svare til en arbeidsplass for
hvilken sarskilt lgnningsliste utskrives. Efterat opgavene
er innkommet til distriktforvaltningen (direksjonen) av-
stemmes sumtallene for arbeidsstyrken med personal-
statistikkens tall, og nir den forngdne kontroll og ret-
telse er foretatt opsummeres den for de enkelte gigremal
anvendte arbeidsstyrke innen hver enkelt lgnnsgruppe.
Hertil blev der oprinnelig anvendt hollerithkort, men ved
direksjon Frankfurt var man gatt over til & fgre sam-
mendrag og summere med almindelig addisjonsmaskin.
Da bokholderiet gir oplysninger om hvad der i méaneden
er utbetalt i lgnninger innen hver enkelt lgnnsgruppe,
kan middellgnnen i hver gruppe utregnes og ved & multi-
plisere middellgnnen med arbeidsstyrken ved de enkelte
gigremal far man ut hvad disse gjgremél hver iszr har
kostet i lgnningsutgifter for direksjonen i sin helhet i
vedkommende maned. Nar Ignningsutgiftene for hele
kvartalet foreligger blir da disse fordelt i samme forhold.
[ enkelte tilfelle vil utgiftene ved et gjgremal ikke direkte
kunne fgres pa en bestemt art av trafikk og en enkelt
av de valgte ydelsesomrader. I disse tilfelle foretaes for-
deling efter erfaringsmessige forholdstall eller engklers.,

Under ydelsen «fremfgring av tog» ma utgiftene til
lokomotiv- og togpersonalet fordeles pad de forskjellige

slags tog. Hertil anvendes «<personalreisetimer» som for-
delingsmalestokk.

Til personalutgifter kommer ogsa utgiftene til perso-
nalforvaltningen hvorunder bl. a. hgrer utgifter til pen-
sjoner og velferdspleie, behandling av personalia 0.8.v.
Disse utgifter fordeles procentvis i forhold fil de rene
personalutgifter.

Ved siden av den saledes gjennemfgrte analyse av
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personalutgiftene ma der foretaes en tilsvarende opdeling
av utgiftene til det maferielle forbruk (Sdchlicher Auf-
wand). Her faller fordelingen av de bokfgrte poster
adskillig enklere. For driftsstoffenes vedkommende er
utgiiten til lokomotivkull den viktigste. Denne uigiis-
post som er sarskilt bokigrt fordeles efter «lokomotiv-
enhetskilometer» pa de enkelte ydelsesomrdader og de
forskjellige slags tog. Andre driftsstoffer som ikke di-
rekte kan henfores til en kalkulasjonspost fordeles efter
visse forholdstall. Det materielle forbruk til banens ved-
likehold klassifiseres fgrst efter arbeidsgruppene under-
bygning, overbygning. snerydning, stillverk, svakstrgms-
anlegg, husbygning o.s.v. og fordeles derefter pa de for-
skjellige ydelsesgrupper efter bestemte forholdstall som
er funnet ved swrskilte undersgkelser.

De samlede utgifter til vedlikehold av det rullende
materiell opgjgres centralt for riksbanenettet i sin helhet
og sarskilt for lokomotiver, motorvogner, personvogner,
Ut-

giftene til lokomotiver og motorvogner fordeles efter

reisegodsvogner, gods- og godsstoppevogner o.s.v.

lokomotivenhetskilometer og til personvogner efter aksel-
kilometer. For godsvognenes vedkommende spaltes ut-
giftene i de tre forannevnte hovedgrupper av vdelse og
fordeles videre: for ekspedisjon efter antall behandlede
vogner, for togopsetning efter beregnede enhetsvogner og
for fremfgring av tog efter bruttotonnkilometer. Ved &
multiplisere utgiftene pr. enhet med det respektive antall
vdede enheter faes den andel av utgiftene som tilfaller
de enkelte direksjoner. De administrasjonsutgifter som
faller inn under materialforvaltning tillegges forbruks-
utgiftene og fordeles procentvis i forhold til disse.

Den ovenfor omhandlede spesifikasjon og sammenstil-
ling av arbeidsydelser og utgifter utfdres kvartalsvis ved
de enkelte direksjoner. Resultatet innsendes til central-
forvaltningen i den sakalte «Betriebskostenrechnung fiir
den Direktionsapparat». Denne inncholder dessuten en
sammenstilling av gjennemsnittstall for utgift pr. enhet
og oversikt over hvad der er lagt beslag pd av arbeids-
kraft og materielt forbruk innen de forskjellige omrader
av driftsmessig ydelse. Sammen med den tabellariske
«Betriebskostenrechnung» innsender direksjonene en sam-
ling hollerithkort hvor beregningens tall er gjengitt. Ved
hjelp av disse fra samtlige direksjoner innkomne hollerith-
kort kan centralstyrelsen (Hauptverwaltung) fremstille
en «Betriebskostenrechnung» for riksbanevirksomheten i
sin helhet. Kortene gir dessuten oplysning om hvad hvert
enkelt «direksjonsapparats har anvendt til tjenester for
andre direksjonsomrader, si direksjonene hver iser kan
gies beskjed om hvilke ydelser og utgifter de skal debi-
tere eller kreditere sitt eget omrade. Efterat de gjen-
sidige tjenester saledes er utbalansert innsender direk-

sjonene en «Betriebskostenrechnung fiir den Direktions-
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bezirk» som i sammendrag gir tallene for driftsydelse
og utgifter som riksbanen i det hele har anvendt pa
vedkommende direksjonsomréde i kvartalet. Direksjonene
utarbeider og innsender kvartalsvis ogsa sdkalte «Kalku-
lationsblidtters hvor omkostningene innen de forskjellige
arter av driftsydelse er oplgst i sine enkelte bestanddeler
sa man derav direkte kan se hvilken utgiftsandel (abso-
lutt og procentvis) de enkelte operasjoner innen vedkom-
mende gruppe legger beslag pa til arbeidskraft og mate-
rielt forbruk. Kalkulasjonsbladene gies ogsa ftildels i
grafisk fremstilling.

Det fyldige materiale av gkonomiske opgaver og be-
regninger som saledes foreligger fra direksjonene blir i
centralforvaltningen videre bearbeidet og sammenstillet
pa forskjellig vis, si hver enkelt av riksbanevirksom-
hetens gkonomiske faktorer lett kan gjennemskues og
kontrolleres.

Av smrlig betydning i sd henseende er de sammen-
ligninger som kan opstilles mellem resultatene fra de for-
skjellige direksjoner. Man kan selviglgelig ikke forlange
at arbeidseffekten og de gkonomiske sifre skal vere like
gunstige for alle direksjonsomrader. Et distrikt kan selv
under den beste ledelse opvise ugunstige sifre fordi de
vtre betingelser for et gunstigere resultat ikke er tilstede.
Men nettop den utfgrlige utgiftsanalyse og serlig de
foran omtalte «Kalkulationsblitters gjgr det mulig a
trenge sa dypt inn i utgiftenes enkelte bestanddeler at
man kan peke pa det spesielle punkt hvor den ugunstige
avvikelse fra det normale gjér sig gjeldende, og ved
nermere undersgkelse pa dette punkt vil det kunne brin-
ges pa det rene hvorvidt avvikelsen skyldes ytre forhold,
ubekvemme driftsmidler eller andre lokale arsaker.

Til stor hjelp ved sammenligning mellem distriktene
er ogsa den lange rekke av gjennemsnittstall (Priifzahlen)
som utregnes i forbindelse med «Betriebskostenrechnung».
Man har nemlig ikke bare sddanne tall for hvad en enhet
av forskjelligartet ydelse har kostet i penger, men ogsa
for hvad den har lagt beslag pa i arbeidskraft og mate-
rielt forbruk.

Ved siden av sddanne fremstillinger som tar sikte pa
driftsgkonomisk kontroll foretaes der i centralforvaltnin-
cen kalkulasjoner for det annet hovedformal pa dette
arbeidsfelt, nemlig & pavise Ignnsomhetsgraden ved de
forskjellige arter av ydelse for at administrasjonen der-
igjennem skal fa et holdepunkt for sin taksipolitikik. 1 det
diemed utfgres sakalt «Nachkalkulation». Problemet stil-
ler sig forskjellig efter som man vil anskue Ignnsomheten
efter et driftsmessig eller trafikkmessig begrep. I fgrste
tilfelle gjelder det & bringe pA det rene hvor stor del
av trafikken og inntektene der faller pd de to hoved-
grupper av tog, reisetog og godstog. (Det bemerkes at
utgiftene for reisetogenes vedkommende er spesifisert for
hurtigtog, iltog og persontog og for godstogenes ved-
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kommende og

for ilgodstog, gjennemgaende godstog og

lokale godstog.)

| det annet tilielle som har serlig trafikkmessig

interesse — gjelder det a konstatere hvilke driftsmessige
vdelser og utgifter der er anvendt pa de forskjellige arter
av trafikk som er spesifisert i inntektsregnskapet. Her-
under kommer det til nytte at utgiftene er sterkt opspal-
tet 0w ordnet efter hovedgruppene «Abfertigung, «lug-
bildung» og «Zugivrderung». Efter hvad der oplystes
byr denne «Nachkalkulation» ikke pa stgrre vanskelig-
heter. Det ma imidlertid erindres at trafikken ved de
tyske baner gjennemgaende er langt mere spesialisert pa
togslag enn tilfellet er ved norske baner.
Sakalt «Verkalkulation» utfgres ndr det er spgrsmal
om a overta et nytt nermere bestemt transportarbeide
som det f. eks. kan dreie sig om ved fraktavtaler. Egen-
utgiftene ved den eventuelle nye trafikk beregnes pa
arunnlag av kalkulasjonsbladene, hvor driftsomkostnin-
cene er sa sterkt spesifisert pa de enkelte operasjoner
at man lett kan bed¢émme hvad der i det betreffende
tilfelle bgr henregnes til faste og til foranderlige utgifter.
«Vorkalkulations utfdres ogsa hvor det er spgrsmal om
a beregne hvilke pkonomiske fglger det vilde ha for
jernbanen om en viss transportmengde tenkes a falle
konkurranse med andre
skal

utregnes

bort, . eks. pa grunn av

kommunikasjonsmidler. Videre nevnes de sakalte

«Leistungswertziffern» som og sammenstilles
for a anskueliggigre den gkonomiske virkningsgrad for
de enkelte direksjonsomréader i forhold til riksbanen som
helhet, Et sadant siffer angir direksjonens virkelige ut-
gift (Ist-Ausgabe) i forhold til den normale utgift (Darf-
Ausgabe) som utregnes pa basis av riksbanens gjennem-
«Darf-

Ausgaben» gjennemfgres serskilt for hvert enkelt om-

snittlige egenutgifter.  Denne utregning av
rade av driftsydelse.

I forbindelse med disse sifre beregnes ogsa drifis-
koeffisienter (forholdstall mellem utgifter og inntekter)
for de enkelte direksjoner. Herunder beregnes ikke inn-
tekten pa basis av de fraktandeler som efter trafikkens
stgrrelse faller pa et direksjonsomrade saledes som det
hos oss gjgres for hver enkelt bane. Den beregnes der-
imot pa grunnlag av den driftskoeffisient som er funnet
for riksbanen som helhet i vedkommende kvartal og for
vedkommende trafikkgren. Viser f. eks. riksbanens drifts-
koeffisient for persontrafikk sig a viere 08, rosnss esais-
verdien» av enhver arbeidsydelse som vedrgrer person-

trafikken a utgjore :]’g = 1,25 ganger vedkommende gjen-

nemsnittlige egenutgift for riksbanen som helhet. Efter
denne «salgsverdi» utmales sa direksjonenes inntektsandel
av persontrafikk i forhold til mengden av de forskjellige
arbeidsydelser. En siledes beregnet driftskoeffisient far
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et vesentlig annet innhold enn de driftskoeffisienter som
arlig utregnes for vare enkelte baner pa regnskapsmessig

grunnlag.

Den metode hvorefter den tyske riksbane har organi-
sert arbeidet med driftsgkonomiske undersgkelser karak-
teriseres seerlig ved en vidtgdende opdeling og detaljering
av driftsydelser og utgifter. Systemet star i s& henseendc
i motsetning til de fgr 1926 forsgksvis utigrte beregnin-
ger som var mere summarisk og skjgnnsmessig opstillet.
Man har séledes funnet det berettiget a ga over fra den
enkle til den sterkt detaljerte metode, til tross for at
denne krever innsamling og behandling av et veldig tall-
materiale. Alt tyder ogsa pa at metoden virker fullt til-
fredsstillende for opnaelsen av de tilsiktede formal. Den
nye tjenestegren har giensynlig allerede rotfestet sig som
et viktig ledd i riksbanens administrasjon og som et
uundverlig hjelpemiddel for dens gkonomiske ledelse.

| forhold til dens nytte og i forhold til den store tall-
masse som behandles legger denne tjeneste i en meget
beskjeden utstrekning beslag pa personale. Ved direk-
sjonen i Frankfurt an der Oder som forvalter et omrade
pa 2300 km og som beskjeftiger ca. 18000 mann er en
overordnet tjenestemann (Reichsbahnrat) hovedsakelig
optatt med dette arbeide. Han har hertil assistanse av
to mann, hvorav dog den ene har nogen tid tilovers for
annet arbeide. Utferdigelsen av de hollerithkort som
vedrdrer «Betriebskostenrechnungs besgrges ved direk-
Et gket arbeide er

ennvidere palagt de forskjellige «Dienststellenvorstehers

sjonens serskilte hullkortavdeling,

idet disse en gang i kvartalet skal utarbeide en opgave
over mannskapsstyrkens fordeling pa de enkelte gigremal.
Dette merarbeide kan dog forutsettes mange ganger gjen-
vunnet derved at enhver arbeidsleder pad den mate tvin-
ges til selvkontroll med hensyn til disposisjon og utnyt-
telse av sin arbeidsstokk.

I centralstyrelsen (Hauptverwaltung) star en swerskilt
‘Reichbahndirektor» i spissen for aenne arbeidsgren.
Han har til sin assistanse en «Oberamtmann» med en del
underordnet kontorhjelp. Direksjonsforvaltningen i Ber-
lin er dessuten behjelpelig med hullkortbehandlingen. Av
riksbanens samlede personale som teller over 700 000 er
jalt neppe mere enn 100 mann helt eller hovedsakelig
beskjeftiget med de her omhandlede driftsgkonomiske
undersvkelser.

Den tyske «Betriebskostenrechnung» kan selvsagt ikke
uten videre tjene som forbillede for en tilsvarende virk-
somhet ved vare statsbaner, hvor forholdene i flere hen-
seender er forskjellig fra de tyske. Men studiet av den
utmerkede tyske metode vil ganske sikkert komme oss
til stor nytte nar vi skal utforme et for vire forhold

passende system til Igsning av dette problem.
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DRIFTSREGNSKAP FOR NORGES STATSBANER
1. JULI 1928—30. JUNI 1929"
vedkommende J. I. Jernveiens bevoktning og vedlikehold og
J. V. Telegraf og telefons vedlikehold.

Jernbanenettets lengde.

I henhold til rapport vedk. driftsregnskapet for terminen
1927—28 var statsbanenettets samlede lengde pr. 30.
juni 1928 oswsmvsoas e A T A 3466 km

I terminen 1928—29 er ingen nydpnede baner

J I: JERNVEIENS BEVOKTNING OG VEDLIKEHOLD

SAMMENLIGNING MELLEM BEVILGEDE OG
MEDGATTE BELOP

A,

Herover hitsettes nedenstdende oversikt (tabell 1):

il ¢ siled % ttets lenede et ufor Der er saledes fremkommet en samlet
R, A e'es.a AIEASRAEIRTRER = mindreutglft . covimaamnsnsaisaines Kr. 533 588,87
andret pr. 30. juni 1929, g : . . .
Av jernbanenettet er folgende strekninger dob- tmidleriid'er e merke gk medgatie belop
. HNGAT v eeeee e e et eaeeeennn , 18681400
belisporte: . .
) . som er oparbeidet av posten , Mindre ut-
RSl0: V" —'SandVIEA ovvinenessesnmniman s 13 5 5 £ :
. videlser og forbedringer” og som ikke
Oslo:@; — Lillestrain cvoiaisssvawiaivassania 2t . o
; inngar i ovenstdende bevilgning.
hvorhos seerskilf godsspor er anlagt mellem . X :
i ARbE 7 Hvorefter mindreutgift sammenlignet med
PRI senmuss e e i bevilgningen i virkeligheten blir ... ... Kr. 720 402,87
THSAMINEN: »vvovis v o mieam e s e s v 3507 km  eller ca. 5,0 pct. av bevilgede belap.
- . B-evilget l M d_“.‘ 1 Tli:njl‘;i;giftis;ln_]mm'llif_'ning_
b:dg"-‘?t for | g tair:ii::n med bevilgningen
Ta_be“ 1 Gljmlllﬁn 199% 99 e — —
1928—29 e Talt "
Kr. Kr. Kr. #
Oslo ASEEIRE v mimiasane wasiv e 4102 310,00 3 872 562,64 220 747,36 5,6
Dratmen distoikt «ooomvveeismesnm v sreas 3008 510,00 2 894 978,25 113 531,75 3,8
Hamat distikt o oomsommmmonsmmanesasosoes 1 671 810,00 1 432 818,41 238 991 54 | 14,2
Trandhjem AIsErld . ..oomenmnnoomme s som 1 933 700,00 2032 185,32 = 08 485,32 [ =9l
Stavanger distrikt ......... ... il 289 240,00 255 869,69 33 370,31 11,5
Bergen distrikt sanciessiiamiveiiimmreg 1 820 280,00 1 854 090,76 -~ 33 810,76 =18
Kristiansand distrikt ..........cooiaiiiinn 149 660,00 137 006,23 12 653,77 3,4
Narvik distrikt .....ccviiiiiiininirennnn 1 293 990,00 1 280 435,19 13 554,81 1,0
Arepdal ISk, . o0 s e svi s s e s pnrs S EE 229 258,00 205 222,64 24 035,36 10,5
Tilsammen. ...seaie sisovnansvases draas 14 498 758,00 13 965 169,13 533 588,87 3,7
- T ] Mindroutgift § 192899 §
Modgatte belop i terminen sammenlignes med 192725
Tabew 2 192425 | 192526 192627 192728 10820 Jalt .
Kr. Kr, Kr. Kr. Kr Kr, "IO
Oslo distrikt: Hovedbanen . 0 0 1243 182 1180 773 ‘ 1112598 . 68 175 5,8
Ovrige baner ........... 4224 428 3653 105 3344953 | 3149389 | 2759965 | 389 424 12,4
TASAMITELY 505 0.5 sim st e 4224 428 3653 105 4 588 135 4 330 162 3 872 563 457 599 10,6
Drammen distrikt ........ 4 594 201 3819 692 2 980 006 2 806 200 2 894 978 -+~ 88778 | +3,2
Hamar distrikt ........... 2 396 590 2 217 600 1 686 168 | 2)1 984 283 1 432 818 551 465 | 28,6
Trondhjem distrikt ....... 2 861 226 2 431 504 2223 531 2195 345 2032 185 163 160 7.4
Stavanger distrikt ........ 355 314 373791 315 988 279 552 255 870 23 682 | 8,5
Bergen distrikt ........... I 2613 985 2 500 420 | 2237 418 ‘ 1 935 323 1 854 091 81 232 42
Kristiansand distrikt ...... 212 452 214009 176 371 170 543 137 006 33537 19,7
Narvik distrikt ........... 1122193 1207 912 1293 751 1 236 554 1 280 435 =~ 43881 | = 3,5
Arendal distrikt........... 335 367 206 069 268 551 255 976 205 223 50 753 19,8
ST ey 18715756 @ 16714102 @ 15769919 i5)15193938 13 965 169 1 228 769 | 8,1

1_) Innﬁoldsfortcgnclse se side 139. %) Heri inngar vedk. Hamar distrikt Kr. 290500 utgjorende udekket belep vedk. ut
giftene ved innlegning av en 3dje skinne mellem Elverum og Rena.
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Av ovennevnte samlede belop, Kr. 186 814,00, som er op-
arbeidet av posten ,,Mindre utvidelser og forbedringer” ved-
kommer Kr. 91 164,31 og Kr. 21 896, 32 henholdsvis Trond-
hjem og Bergen distrikter hvorefter disse distrikter viser
temmelig nar balanse mellem bevilgningen og medgatte
belep ekskl. utgifter til ,,Mindre utvidelser og forbedrin-
ger”, der som foran nevnt ikke inngar i bevilgningen.

B. MEDGATTE BELOP I TERMINEN 19253 -20 SAMMENLIGNET
MED MEDGATTE BELOP I FOREGAENDE TERMIN

i foranstdende
tabell 2 hvori tillike er medtatt medgatte belop i terminen
1024—25, 1925—26 og 1926—27 for sammenlignings skyld:

Herover er narmere oversikt inntatt

Som det herav sees er der fremkommet mindreutgift ved
samtlige distrikter med undtagelse av Drammen og Narvik
distrikter sammenlignet med driftsaret 1927—28.

Tilsammen for alle distrikter utgjer mindreutgiften kr.
1 228 769 eller ca. 8,1 pct. mindre enn i 1927—28.

Angaende utgiftenes fordeling pa de enkelte distrikter
henvises foravrig til tabellen, hvorav ogsa vil sees utgiftene
vedk. J I for hvert av de 4 foregaende driftsar, fra og med
1924—25. 1 nedenstaende tabell er gitt et sammendrag av
de samlede medgatte belep i de 5 siste driftsar fra 1924—25
til 1928—29 (tabell 3):

Mindreutgift

Meiﬂf'fltt Sammenlignet | Sammenlignet
= By med foregiende med driftsaret
Tabell 3 vodke | aifesir 1924— 25
| [alt ur], Ialt 0;,0
| Kr. Kr : Kr. l
| |
1924—25 ... ()18 715756 | .
102526 ... Y16 714102 | 2001 654 lﬂ,ﬁi 2001 654/ 10,6
1926—27 ... | 15769 919 ‘ 944 183| 5,6 2 945 837 15,8
1027—28 ... 151039038 | 575981 3,6/ 3521818 188
102820 ... | 13965160 | 1228769 81| 4750587 25,4

1y Heri inngar ikke Hovedbanen.
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Idet bemerkes at i driftsarene 1924—25 og 1925—26 inn-
gar ikke Hovedbanen som imidlertid inngar i driftsarene
fra 1. juli 1926, vil det av tabellen sees at utgiftene vedk.
J I har vert stadig synkende. Ilalt er utgiftene fra 1924—
25 til 1928—29 gatt ned med kr. 4 750 587 eller vel 25 pct.
av de samlede utgifter vedk. J 1 i 1924—25.

(!, SAMMENLIGNING MELLEM DISTRIKTENE

For a4 kunne fa et grunnlag for en sammenligning av de
medgatte utgifter i 1928—29 distriktvis og for de enkelte
baner er opstilt efterstaende tabellariske oversikt bilag 1
(side ??). Som det av denne sees er utgiftene under J 1 op-
fort i sin helhet i kolonne 9 med fordeling pa distrikter og
baner. De samlede utgifter vedk. J I (kol. 9) er ved kolon-
nene 2, 4, 6, 7 og 8 opdelt i utgifter til:

Bevoktning og visitasjon,
Hovedlinjens vedlikehold,
Stasjonsplasser og sidespor,

Sne- og isrydning samt

de ovrige utgifter under J I i sum.

I kolonne 11 er opfert samtlige utgifter under J I, eksklu-
sive utgifter til sne- og isryddning.

I kolonnene 3, 5, 10 og 12 er utregnet de enkelte baners
utgifter pr. km for ovennevnte hovedgrupper.

I det folgende vil distriktenes utgifter til sne- ogisrydning
bli holdt utenfor i sammenligningen da disse utgifter i
farste rekke er avhengig av de klimatiske forhold m. v.
i banens strek og saledes star i en sarstilling sammenlignet
med de evrige utgifter under J I. Utgifter til sne- og is-
rydning vil bli nermere omhandlet i et eget avsnitt i det efter-
folgende.

I tabell 4 er inntatt en sammenligning distriktsvis mellem
de samlede utgifter under ] I (ekskl. sne- og isrydning)
utregnet pr. km bane for de 2 siste driftsar 1927—28 og
1928—29:

Utgifter under J 1
(ekskl, sne- og iscydning

Forskjell mellem
1928 29 og 192728

Tabell 4 SRS — i e
| 192728 1928 - 29 Forskelse | Forminskelse
| Kr, pr. km bane % na"ll}

OF10 TIBEEIKE +aomcomimsmaoms we biomiosas srens b sibis 00w 50400 5 390,05 5010,16 7,0
Drammen: distrilt o siissnanuigdanvemeayeeas | 4 061,02 3 927,67 3,3
Hamar distrikt . ossssausaianiiimanismiseg | 1) 2 670,88 2 271,86 14,9
Trondhjem distrikt .....cooviiiiiineiiiiiiainn, 3 311,26 3131,45 . 5,4
Stavanger distrikt «o.oooeeeeeeenrerenieiieeieens | 1 683,00 1521,54 9,6
Bergen distrikt .....oiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiias 3933,12 3707,18 5,7
Kristiansand distrikt cov v vepaisisadssadinag 1 951,19 1 598,84 18,1
Narvik distriltt’ oocoesoiini s s i s e ey s 26 442,66 26 924,20 1,8
Arendal distrikt . ......ovnevnernrrnernienaennnn ‘ 2 036,31 1 704,78 L 16,2
GIERHEMSHTEIE vo svwmsssmamnemmss s | 4 003,07 374728 | 6,4

1) Ekskl. utgifter til innleggning av en 3dje skinne mellem Elverum og Rena.
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Utregnet pr. km bane er der saledes en gjennemsnitlig
nedgang i heromhandlede utgifter med ca. 6,4 pct. sammen-
lignet med driftsaret 1927—28.

Sterst nedgang viser Kristiansand, Arendal og Hamar
distrikter med henholdsvis 18,1 pct., 16,2 pct. og 14,9 pct.
nedgang. Alene i Narvik distrikt er der en mindre opgang
nemlig ca. 1,8 pct.

I tabell 5 er distriktenes utgifter i 1928—29 pr, km bane
under ] I (ekskl. sne- og isrydning) opdelt pa de enkelte
baner, s@rskilt for bredt og for smalt spor. Til sammenligning
er medtatt tilsvarende opgaver for driftsaret 1927—28:

MEDDELELSER FRA NORGES STATSBANER

125

Som det av tabell 5 fremgar er utgiftene ved de fleste
baner gatt ned med tildels ikke ubetydelige belop sammen-
lignet med driftsaret 1927—28.

1 Oslo distrikt er der nedgang ved samtlige baner, tildels
forholdsvis sterre.

| Drammen distrikt viser Bratsbergbanen og Jarlsberg-
banen (bred) forholdsvis sterre nedgang i utgifter, mens
svrige baner viser merutgift. Forholdsvis sterst merut-
gift viser Serlandsbanen og Jarlsbergbanen (smal).

| Hamar distrikt er der fremkommet forholdsvis betydelig
nedgang i utgifter ved Eidsvoll—Dombasbanen hvorhos

Utgifter pr. km bane til jernveiens bevoktning og vedlikehold — J I —

ekakl, utgifter til sne- og isrydning

Tabell 5 Bredsporte baner Smalsporte baner
192728 1928 - 29 1927 - 28 192829
Kr. Kr. Kr. Kr,
[

Oslo distrikt: Smalensbanen ............. i 5 388,53 451656 |

Kongsvingerbanen ......... 3 622,53 320384 | '

Gjevikbanen .............. ' 389727 3413,92 l

Solarhatien. « vuo-msmeranas : 2183,81 2 110,90

Hovedbanen .............. 9 260,87 8 650,05 |
Drammen distrikt: Drammenbanen ............ 10 044,73 10 178,30 !

Randsfjordbanen .......... 4 399,73 4 409,27

Serlandsbanen ............. 1514,42 1 913,55 ‘

Bratsbergbanen ............ 4 335,25 3 558,36 .

Jarlsbergbanen ............ | 3 956,94 323764 2 815,33 : 322577

Numedalsbanen ............ i 802,56 1 284,61 '
Hamar distrikt: Eidsvoll—Dombas ......... | 3387,40 2632,48 |

Raumabanen .............. 1 475,39 140408 | |

Rerosbanen ............... | [ 2 392,70 222268
Trondhjem distrikt: ~ Dovrebanen ............... 3799,01 3701,18

Merakerbanen ............. 433362 | 4 056,24

Nordlandsbanen ........... 2 760,44 2 818,09

Rerosbanen ............... | | 2 540,54 2 094,36
Stavanger distriki: Stavanger—Flekkefjord ..... | 1 683,09 : 1 521,54
Bergen distrikt: Bergen—Henefoss ......... 3933,12 3707,18 [
Kristiansand distrikt; Setesdalsbanen ............ ! 1 951,19 1 598,84
Narvik distrikt: Ofotbanen: =uwivsiaiainsan 26 442,66 26 924,20
Arendal distrikt: Arendal—Treungen ........ f 2 036,31 1704,78

Rerosbanen viser nogen mindreutgift, mens utgiftene ved
Raumabanen er omtrent som i 1927—28.

I Trondhjem distrikt viser samtlige baner med undtagelse
av Nordlandsbanen nedgang i utgifter. Sterst mindreut-
gift er fremkommet ved Rerosbanen.

Ved banene i Stavanger, Bergen, Kristiansand og Arendal
distrikter er fremkommet mindreutgifter mens Narvik
distrikt (Ofotbanen) viser nogen merutgift.

Ved efterfolgende sammenligning mellem banene er de
nyeste baner — Raumabanen, Sorlandsbanen og Numedals-
banen — holdt utenfor, likesom Ofotbanen, som i herom-
handlede henseende star i en sarstilling pa grunn av sin
tunge trafikk, heller ikke er medtatt i disse sammenlig-
ninger.

1. Bredsporte baner.

I det folgende er sarskilt behandlet de storste hovedposter
under J I (ekskl. sne- og isrydning), nemlig:

Bevoktning og visitasjon,

Hovedlinjens vedlikehold,

Stasjonsplasser og sidespor.

Disse hovedposter omfatter i 1928—29 tilsammen ca.
89 pct. av samtlige utgifter under J I (ekskl. sne- og isryd-
ning).

a) Bevoktning og visitasjon.
[ tabell 6 er utgifter pr. km ved de forskjellige baner i

1928—29 sammenstillet med tilsvarende utgifter i 1927
—28:




126 MEDDELELSER FRA NORGES

Bevoktning og visitasjon

Utgifter pr. km bane
Tabell 6 —
192728

[ 1028 99
Kr. Kr.
7 ;

Oslo distrikt: !
Smalensbanen............ 727,87 672,04
Kongsvingerbanen ....... 752,29 697,40
Gjovikbanen ............ 718,48 708,34
Solerbanen .............. 567,26 545,26
Hovedbanen)............ 635,50 691,31

Drammen distriki: ;

Drammenbanen?) ........ 1 472,44 1 445,82
Randsfjordbanen ........ 413,05 456,98
Bratsbergbanen .......... 437,72 | 412,67
Jarlsbergbanen (bred) .... 474,34 438,46

Hamar distriki: |
Eidsvoll—Dombis ....... 355,50 | 344,16

Trondhjem distrikt: ‘
Doviebaner s viideia | 752,60 690,51
Merakerbanen............ ‘ 576,19 553,76
Nordlandsbanen ......... 420,02 | 359,01

Bergen distrikt: ‘

Bergen—Henefoss ....... 921,09 881,28

1) Lengde 96 km.
o, 66,

Som det herav sees er utgifter til bevoktning og visitasjon
gatt ned ved samtlige baner alene med undtagelse av Hoved-
banen og Randsfjorbanen som begge viser en forholdsvis
mindre stigning.

I Oslo distrikt er den gjennemsnitlige utgift pr. km til
bevoktning og visitasjon for 1928—29 i henhold til bilag I
kr. 692,00 mens tilsvarende gjennemsnitlige utgift i 1927
—28 var kr. 717,05, Samtlige baner i Oslo distrikt med und-
tagelse av Solsrbanen har omtrent samme utgift pr. km
til bevoktning og visitasjon, nemlig omkring kr. 700 pr.
km. Solerbanen ligger lavere med ca. kr. 545 pr. km.

I Drammen distrikt viser de bredsporte baner, med und-
tagelse av Drammenbanen, en utgift til bevoktning og
visitasjon pa ca. kr. 413 & ca. kr. 457 pr. km eller vesent-
lig lavere enn ved banene i Oslo distrikt. Ved Drammensba-
nen er dog disse utgifter betydelig hoiere nemlig ca. kr. 1446
pr. km, séledes mere enn det dobbelte av kostende ved ba-
nene i Oslo distrikt og mere enn det tredobbelte av kostende
ved de ovrige bredsporte baner i Drammen distrikt.

I Hamar distrikt viser Eidsvoll—Dombasbanen en utgift
til bevoktning og visitasjon pa ca. kr. 344 pr. km i 1928—29,
Av samtlige i tabell 6 omhandlede baner har Eidsvoll—
Dombasbanen den laveste utgift pr. km til bevoktning og
visitasjon.

I Trondhjem distrikt savelsom i Bergen distrikt er utgifter
til bevoktning og visitasjon gatt ned i 1928—29 ved samt-
lige bredsporte baner. Sterst utgift viser heifjellsbanene
Bergensbanen og Dovrebanen med henholdsvis ca. kr.
881 og kr. 691 pr. km,
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b) Hovedlinjens vedlikehold.

For nermere 4 kunne anstille en banevis sammenligning
mellem disse utgifter er opstilt et sammendrag, bilag 2
(side ??). Den samlede sum vedk. hovedlinjens vedlikehold
(J T C 120—129) er her opfert i kolonne 18 med fordeling
péa de enkelte storre poster i kolonnene 2, 4, 6, 8, 12, 14 og
16. I kolonne 10 er angitt sum overbygning (post 120—125
i driftsregnskapet).
giennemsnittlige utgift pr. km for de enkelte grupper av
arbeider under hovedlinjens vedlikehold. Herom anferes:

I bilag 2 er ennvidere utregnet den

1) Overbygning (post 120—125).

I sammenligning med driftsaret 1927—28 hitsettes tabell
7 utvisende de samlede utgifter pr. km til ,,overbygning”:

Utgifter til overbygning
(post 120—125)

Tabell 7

192728 1982829

Kr. pr. km bane

Oslo distrikt:

Smalensbanen............ 2510,68 | 167431
Kongsvingerbanen ....... 138348 | 136267
GIOVIRDANE v cnms 1 773,07 1131,13
Solerbanen .............. 1 044,54 954,94
Hovedbanen®)............ 300297 3122,54
Drammen distrikt:
Drammenbanen?) ........ 2 934,60 2 643,53
Randsfjordbanen ........ 222991 2212,60
Bratsbergbanen .......... 220680 | 1618,97
Jarlsbergbanen (bred) .... 207481 | 146767

Hamar distrikt:
Eidsvoll—Dombas 2 007,64

Trondhjem distrikt: |

1 316,22

Dovrebanen ............. 1 954,75 1 735,10
Merakerbanen. ........... 192565 | 142335
Nordlandsbanen ......... 1 608,47 | 1558,18
Bergen distrikt: l
Bergen—Honefoss ....... 1 966,08 | 1 771,62

1) Lengde 96 km.

2) P 66,

Ved samtlige baner, alene med undtagelse av Hovedba-
nen, er som det sees utgifter til overbygning gatt tildels
betydelig ned i 1928—29 sammenlignet med 1927—28.
Hovedbanen viser en mindre stigning.

I tabell 8 er inntatt en oversikt utvisende nermere for-
deling pa de enkelte poster av utgifter pr. km til overbyg-
ning i driftsaret 1928—29.

Til sammenligning med de narmest foregaende driftsar
henvises til avgitt rapport for 1926—27 (trykt i ,,Meddelel-
ser fra Norges Statsbaner”, hefte nr. 1 for 1028 side 7,
tabell 8) og til rapport for 1927—28 (trykt i ,,Meddelelser
fra Norges Statsbaner” hefte nr. 5 for 1928 side 91, tabell
T):
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| Herav
Sum Skinner | Ovrige over-
overbygning med Sviller Ballastering bygnings-
Tabell 8 (]2‘)‘12'-’) filbeher arbeider
(121—122) (122—123) (124) (125)
Utgift 1 kr. pr. km bane

Oslo distrikt: Smalensbanen ............... | 167431 | 48,95 371,59 201,28 1 052,48
Kongsvingerbanen............ | 1362,67 49 68 233,37 89,97 989,65
Giovikbanen o 1131,13 75,00 99,78 108,61 847,75
SolorDAnen ««ovevsesves sw s | 954,94 15,90 306,12 90,98 541,95
Hovedbanehn. .. oosemeemmenas 3122,54 225,47 331,83 504,30 2 060,94
Drammen distriki: Drammenbanen ............. 2 643,53 45,57 252,52 203,94 2 141,49
Randsfjordbanen ............ 2 212,60 72,17 821,05 201,73 1 027,65
Bratsbergbanen ............. | 161897 41,46 590,87 72,24 914,40
Jarlsbergbanen (bred) ........ 1 467,67 24,22 329,43 3,08 1110,04
Hamar distrikt: Eidsvoll—Dombas. . .......... 1 316,22 = 225,63 646,37 75,76 819,73
Trondhjem distrikt: Dovrebanen ................. 1 735,10 217,51 665,65 132,41 909,53
Merakerbanen ......... ... 1 423,35 59,73 204,11 232,14 836,98
Nordlandsbanen........... 1 558,18 26,24 624,97 114,86 792,13
Bergen distrikt: Bergen—Henefoss ........... | 1771,62 97,06 | 738,99 53,07 882,49

Som det fremgéar av tabell 8 utgjor utgiftene til skinner
med tilbehar en forholdsvis mindre del av utgiftene til over-
bygning i 1928—29. Forholdsvis vesentligere skinneutbyt-
ning har kun vert foretatt ved Hovedbanen hvor der her-
til ialt er medgatt kr. 225,47 pr. km.

Utgift til sviller utgjor i term. 1928—29, saledes som ogsa
i tidligere terminer, en vesentlig storre utgiftspost ved samt-
lige baner. Mens siledes av de samlede overbygningsutgif-
ter for samtlige statsbaner i 1928—29 ca. 5,54 mill. kr. —
kun ca. kr. 155 000 er anvendt til skinner med tilbehar, har
utgiftenene til sviller utgjort ca. 1,74 mill. kr.

Forholdsvis minst svilleutbytning har i terminen 1928
—29 veert utfort i Oslo distrikt med fra ca. kr. 100 til ca. kr.
372 pr. km.

I Drammen distrikt er utfert lite svilleutbytning ved
Drammenbanen og Jarlsbergbanen (bred), mens derimot
herhenhorende utgifter ved Randsfjordbanen og ved Brats-
bergbanen har vert betydeligere, nemlig henholdsvis ca. kr.
821 og ca. kr. 591 pr. km. Til sammenligning med drifts-
aret 1927—28 anferes at de tilsvarende utgifter var hen-
holdsvis ca. kr. 1004 og ca. kr. 1073 pr. km, saledes vesent-
lig storre.

Ved banene i Hamar og Trondhjem distrikter har utgifter
til svilleutbytning vert fra ca. kr. 625 til ca. kr. 666 pr.
km alene med undtagelse av Merakerbanen hvor disse ut-
gifter kun har utgjort ca. kr.294 pr. km. I driftsaret 1927
—28 var disse utgifter gjennemgaende heiere ved banene i
Hamar og Trondhjem distrikter.

I Bergen distrikt er til svilleutbytning medgatt i 1928—29
ca. kr. 739 pr. km, i 1927—28 ca. kr. 811 pr. km.

Til ballastering er i 1928—29 ved samtlige baner medgatt
ca. kr. 530 000 mot ca. kr. 571 000 i 1927—28. Storst har
disse utgifter vaert ved Hovedbanen med ca. kr. 504
pr. km.

Den vesentligste utgiftspost under overbygning utgjer
imidlertid saledes som ogsa tilfelle har vert i de foregaende
driftsar post 125 ,@vrige overbygningsarbeider”. Denne
sekkepost omfatter i en sum en rekke forskjellige arbeider,
hvorom intet nermere fremgar av driftsregnskapet. For &
gi et billede av starrelsen av denne post kan anferes at av
samtlige overbygningsutgifter til statsbanene i 1928-—29,
tils. ca. 5,54 mill. kr., er vel 3,1 mill. kr. postert pa oven-
nevnte sekkepost som saledes omfatter ca. 56 9%, av samt-
lige utgifter til overbygning.

Spersmalet om en opdeling av denne post har vart under
behandling ved Hovedstyret og denne behandling har resul-
tert i at der istedet for regnskapets post 125 , @vrige over-
bygningsarbeider” og post 126 ,,Underbygning” inntas
felgende nye poster:

125.  Alm. vedlikehold av skinnegangen, leftning, retning,
pakning og ballastpuss m. v.

125 a. Skoring, klossning og telehugning.

125 b. Gressrydning og linjeslatt.

126. Skraninger, skraningsmur, fjell- og tunnelrensk-
ning, planoverganger.

126 a. Stikkrenner, groftning, drenering.

126 b. Utgravning for tele (masseutskiftning).

2) Underbygning (post 126).

Herover hitsettes under henvisning til bilag 2 neden-
stdende tabell 9 utvisende medgatte belep utregnet pr.
km bane i 1928—29 sammenlignet med tilsvarende utgifter
i driftsaret 1927—28:

Gjennemgaende er disse utgifter heiere i 1928—29 enn
i 1927—28 Fordeling pa de enkelte baner sees av tabellen.
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Medgétt til underbygning
(post 126)

Tabell 9 |-

1927 28 192820

|
Kr. pr. km bane

Oslo distrikt:

Smalensbanen............ 341,06 | 381,20
Kongsvingerbanen ....... 216,37 232,85
Gjevikbanen ............ 278,74 | 309,40
Solerbanen .............. 176,06 145,71
Hovedbanen ............ 676,21 802,61
Drammen distrikt:
Drammenbanen ......... 717,98 1 353,89
Randsfjordbanen ........ 345,43 427,29
Bratsbergbanen .......... 426,77 321,66
Jarlsbergbanen (bred) .... 188,56 111,80
Hamar distrikt:
Eidsvoll—Dombas ....... 247,27 315,32
Trondh®em distrikt:
Dovrebanen ............. 367,82 439,61
Merakerbanen............ 217,21 268,30
Nordlandsbanen ......... : 128,40 . 186,70
Bergen distrikt: '
Bergen—Hanefoss ....... 315,36 294 32

En opstilling av utgifter til underbygning med fordeling
pr. km bane gir selvsagt intet sikkert grunnlag for en ner-
mere bedemmelse av omfanget av de enkelte utferte arbei-
der vedk. banenes underbygning. Tabellen gir dog et inn-
trykk av arbeidenes kostende savel i forhold til driftsaret
1927—28 som i forhold til de enkelte baner i 1928—29.

De samlede utgifter til underbygning ved samtlige statsba-
ner (bredt og smalt spor) har vert:

15192820 weoninnamnvsiavsiviinba siains Kr. 1156 693
LIO2T—28 . . o vsbmsinbnssss shsmnatiimm ., 969835
merutgift i 1928—29 ,..........vviiienn Kr. 186 858

eller ca. 19 9%, mere enn i 1927—28.

Som det fremgar av det foregidende er ogsa denne sekke-
post bestemt opdelt i regnskapet.

3) Broer, over- og underganger (post 127).
I sammenligning med medgatte belep i de 3 foregaende
driftsar hitsettes i tabell 10 en opgave over hvad der er
medgatt i 1928—29 til vedlikehold av broer, over- og
underganger for heromhandlede bredsporte baner:

Herhenhorende utgifter har saledes i 1928—29 vert bety-
delig lavere enn gjennemsnittlig for de 3 foregaende driftsar.
De samlede utgifter til broer m. v. i hvert av nevnte driftsar
for ovennevnte baner er angitt nedenfor:

L0220 aips s s o s S s ca. kr. 593 033
L 1926—27 ..ottt iiinannns . ., 492933
P ROBT 28 oo s mmmassaosmiie v s e s wiv s 5 346 643
IEHI28—20" oy casvimiisosdiicree v v . s 370229

Medgatt il vedlikehold av
broer, over- og underganger
(post 127)

| Gjennemsnitt-

Tabell 10 | Bl imsomaen
ligidriftsirene| 1 qpiftsiret
|1925 —261926 —27 102826
og 192728
Kr. | Kr.
Oslo distrikt:
Smalensbanen............ 90 300 | 52 857
Kongsvingerbanen ....... 17 400 | 18 026
Gjevikbanen ............ 7400 | 15175
Solerbanen .............. 3200 | 333
Hovedbanen ............ 1)33000 | 50 182
Drammen distrikt:
Drammenbanen ......... 72 800 45 520
Randsfjordbanen ........ 104 000 63 080
Bratsbergbanen .......... 23 300 11 830
Jarlsbergbanen (bred) .... 540 | 3553
Hamar distrikt:
Eidsvoll—Dombas ....... 46 500 27728
Trondhjem distrikt:
Dovrebanen ............. 17 000 23 064
Merakerbanen............ 30 400 36 488
Nordlandsbanen ......... 12 100 11191
Bergen distrikt:
Bergen—Honefoss ....... 19 600 | 11202
477 500 370 229

1) Gjennemsnittlig for 1926—27 og 1927—28.

Utgifter i 1928—29 viser saledes nogen stigning sammen-
lignet med utgiftene i nermest foregaende driftsar 1927—28.

I anledning av utgifter til vedlikehold av broer m. v. er
forevrig a bemerke at disse utgifter selvfelgelig vil variere
sterkt fra ar til ar eftersom f. eks. maling av broer ma iverk-
settes i storre utstrekning, eller andre vedlikeholdsarbeider,
reparasjoner, forsterkninger o. s. v.

4) Gjerderog grinder (post 128).

Under henvisning til bilag 2 hitsettes i tabell 11 en sam-
menstilling omfattende utgifter pr. km bane til vedlikehold
av gjerder og grinder i 1928—29 sammenlignet med drifts-
aret 1927—28:

1 Oslo distrikt er utgifter til gjerder m. v. gatt forholds-
vis betydelig ned ved Smalensbanen og Hovedbanen, mens
de evrige baner er omtrent som i 1927—28.

I Drammen distrikt er disse utgifter for det meste ket alene
med undtagelse av Randsfjorbanen som viser sterre ned-
gang.

For de evrige distrikter er der nedgang ved samtlige baner.

For samtlige statsbaner (bredt og smalt spor) var utgiften
til gjerder og grinder tils. i:

PORT-—E3B ovwmmamm e siwemimae Kr. 485 938,94
T , 390 669,85
MINATEIEEITE oo v amnmsnsmiensims .. Kr. 95 269,00

eller ca. 20 9, lavere enn i 1927—28.




Nr. 6 - 1920
. Utgifter til zjerder og grinder
{post 128)
Tabell == i
1] 192829

192728

Kr. pr. km bane

Oslo distrikt:

Smalensbanen. ........... | 160,39 114,51

Kongsvingerbanen ....... 110,19 128,73

Gjovikbanen ............ 122,39 121,75

Solerbanen ..... .. ovvven 60,58 54,22

Hovedbanen ............ | 520,07 380,32
Drammen distrikt:

Drammenbanen ......... 195,23 273,42

Randsfjordbanen ........ 158,17 86,82

Bratsbergbanen .......... 33,69 66,14

Jarlsbergbanen (bred) .... 18,56 29,13
Hamar distrikt:

Eidsvoll—Dombas ....... | 56,76 53,47
Trondhjem distrikt: I

Dovrebanen ............. | 105,92 62,25

Merakerbanen............ 356,17 250,47

Nordlandsbanen ......... 66,72 53,07
Bergen distrikt:

Bergen—Honefoss ....... 130,79 113,97

¢) Stasjonsplasser og sidespor.

Herover hitsettes en narmere oversikt i tabell 12 i sam-
menligning med tilsvarende utgifter i driftsaret 1927—28:

Medgatt ﬁil?ta_sjonsplgsc r
og sidespor

Tabell 12 1997—95 109899
| Kr. Kr.
|
Oslo distrikt:
Smalensbanen .......... 175 266,60 211 499,45
Kongsvingerbanen ...... 90 126,88 | 57 882,36
Gjevikbanen ........... 96 177,33 101 136,34
Solerbanen ............ 10 927,53 14 049,18
Hovedbanen ........... | 277 444,07 199 928,63
Oslo estbanestasjon 236 710,59 372 982,02
Drammen distrikt:
Drammenbanen......... 172 303,93 181 606,86
Randsfjordbanen ....... 154 907,57 132 852,72
Bratsbergbanen ........ 69 530,78 59 029,03
Jarlsbergbanen (bred) 13 498,91 9 735,45
Drammen fellesst........ 44 743,82 56 100,48
Hamar distrikt:
Eidsvoll—Dombas ...... | 80 086,63 68 452,568
Trondhjem distrikt:
Dovrebanen ........... 64 485,53 74 312,58
Merakerbanen .......... 75 137,01 75 165,10
Nordlandsbanen ........ 43 269,15 35 246,76
Bergen distriki: .
Bergen—Honefoss ...... 100 290,33 100 634,23

Tilsammen 1713 906,66 | 1750 613,77

De samlede utgifter i 1928—29 til stasjonsplasser og side-
spor ved ovenstaende bredsporte baner er saledes steget
noe sammenlignet med 1927—28. Sterre stigning viser Oslo
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ostbanestasjon hvor der i 1928—29 er medgatt ca. kr. 136 000
mere enn i 1927—28 eller ca. 58 %, stigning. Forevrig hen-
vises til tabellen.

I1. Smalsporte baner.

Saledes som for de bredsporte baner vil i det falgende ogsa
for de smalsporte baner bli serskilt behandlet de storste
hovedposter under J I (ekskl. utgifter til sne- og isrydning),
nemlig:

Bevoktning og visitasjon,

Hovedlinjens vedlikehold,

Stasjonsplasser og sidespor.

a) Bevokining og visitasjon.
I tabell 13 er utgifter pr. km ved de forskjellige baner i
1928—29 sammenstillet med de tilsvarende utgifter i drifts-
aret 1927—28:

Bevoktning og visitasjon
Utgifter pr. km bane

Tabell 15 102724 1928 29
K. | Kr.

Drammen distrikt: ! :

Jarlsbergbanen .......... | 259,25 | 242,89
Hamar distrikt: ;

Rerosbanen.............. 199,73 185,53
Trondhjem distrikt:

Rerosbanen.............. 510,45 506,25
Stavanger distrikt:

Stavanger—Flekkefjord 433,49 385,50
Kristiansand distrikt:

Setesdalsbanen .......... 468,82 419,31
Arendal distrikt:

Arendal—Treungen ...... | 258,35 231,80

For samtlige smalsporte baner er utgifter til bevoktning
og visitasjon gatt ned i 1928—29 sammenlignet med ner-
mest foregaende driftsar.

Saledes som tilfelle har vert ogsa i de foregaende drifts-
ar er heromhandlede utgifter betydelig heiere pr. km bane
i Trondhjem, Stavanger og Kristiansand distrikter enn i
Drammen, Hamar og Arendal distrikter.

Sarlig bemerkelsesverdig er forholdet mellem disse ut-
gifter ved Rerosbanens strekninger i Hamar og Trondhjem
distrikter. Mens saledes utgifter til bevoktning og visi-
tasjon ved den i Hamar distrikt liggende del av Reros-
banen (Hamar—Tynset) kun har vert kr. 185,53 pr. km er
disse utgifter ved Rerosbanens fortsettelse i Trondhjem
distrikt (Steren—Tynset) kr. 506,25 pr. km, eller ca. 173 %
heiere utgift pr. km. Dette forhold forutsettes nermere
undersokt.

b) Hovedlinjens vedlikehold.

Av bilag 2 vil fremga herhenherende utgifters fordeling
pa hovedpostene ogsa forsavidt de smalsporte baner angar.
Under henvisning hertil anfores:




1) Overbygning (post 120-125).
I sammenligning med driftsaret 1927—28 hitsettes tabell
14 utvisende de samlede utgifter pr. km bane til ,,overbyg-
ning” (post 120-125):

Utgifter til overbygning
(120—125)

Tabell 14

1927—28 192829

Kr. pr. km bane

Drammen distrikt:
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Ved sammenligning av tallene i tabell 14 banene imellem
bemerkes m. h. t. Rerosbanen i Hamar distrikt at av den
hele strekning Hamar—Tynset, ca. 221 km lengde, er strek-
ningen Hamar—Rena, ca. 65 km lengde utstyrt med 3-skin-
net spor, mens de avrige i tabellene opferte baner er utstyrt
med rent smalt spor,

Som det av tabell 14 foravrig fremgar er utgiftene betydelig
heiere ved Jarlsbergbanen enn ved de svrige smalsporbaner.

En fordeling av utgifter til overbygning pa de en-
kelte poster for driftsaret 1928—29 er inntatt i tabell 15.
Fordelingen omfatter:

Jarlsbergbanen .......... 1 554,81 1 576,73
Hamar distrikt: Skinner med tilbehar (post 120-121).
Rerosbanen. ............. 1402,63 | 1174,16 Sviller (post 122-123).
Trondhjem distrikt: Ballastering (post 124).
Rerosbanen.............. 1001,21 816,55 Ovrige ombygningsarbeider (post 125).
Stavanger distrikt: i ; ; : ;
F f f 026—27 f >
Stavanger—Flekkefjord 500,23 | 647 43 Tilsvarende tabell for driftsaret 1926 innes inntatt i
Briiiansand disdiice ,,Meddelelser fra Norges Statsbaner, hefte 1, 1928, side 10,
' 295 0 tabell 15 og for driftsaret 1927—28 i foregdende arsrapport
Setesdalsbanen ......... . 1013,25 692,44
Arendal distrikt: (se ,,Meddelelser fra Norges Statsbaner”, hefte 5, 1928, side
Arendal—Treungen ...... 1 347,28 871,03 94, tabell 14):
N N o i Herav I
- Skinner med Yeng
o~ = cerbyening | | Sviller Ballastering | overbygnings-
Fabell 15 overbygning tilbahor . % YERMDE
(120 125) | BT (122-128) (124) arbeider
| (120-121) (125)
Kr. - o -L'f_gifter i kr. pr. km bane
; | |
Drammen distrikt: Jarlsbergbanen ............ | 1576,73 18,55 | 309,87 315,30 | 933,02
Hamar distrikt: ROroSBANEN s s it sine smm 117416 | = 137,60 533,41 80,74 697,60
Trondhjem distrikt: Retoshanen oo coima daiiess 816,55 39,90 | 196,02 69,13 511,63
Stavanger distrikt: Stavanger—Flekkefjord ..... l 647,43 54,95 I 193,08 42,92 356,49
Kristiansand distrikt: Setesdalsbanen ............ i 692,44 87,83 | 180,09 4,83 419,68
Arendal distrikt: Arendal—Treungen ........ 871,93 21,30 520,41 3,29 326,93

Som det av denne tabell fremgar utgjer utgifter til skin-
ner m. v. samt ballastering ved de fleste baner en forholdsvis
mindre del av de samlede utgifter til overbygning i 1928
—29 saledes som ogsa tilfelle har vert i de n@ermest fore-
gaende driftsar. Alene ved Jarlsbergbanen har ballaste-
ring medfert forholdsvis sterre utgifter.

Vesentlig storre del av de samlede utgifter til overbygning
faller pa posten sviller. Spesielt for Rerosbanen i Hamar
distrikt samt for Arendal—Treungen utgjer utgifter ftil
svilleutbytning en vesentlig del av de samlede utgifter til
overbygning, nemlig henholdsvis ca. 45 og ca. 60 9%,.

Den storste utgiftspost under overbygning utgjeres imid-
lertid ogsa ved de smalsporte baner av sekkeposten ,,Ovrige
ombygningsarbeider” (post 125), hvorom henvises til hvad
der er anfert foran vedk. de bredsporte baner.

2) Underbygning (post 126)
Under henvisning til bilag 2 hitsettes tabell 16 angaende
medgatte belep pr. km i 1928—29 sammenlignet med 1927
—28:

Medgatt til underbygning
(post 126)

Fabell 16 T 19798 1928 - 29

Kr. pr. km bane

Drammen distrikt:

Jarlsbergbanen .......... 303,90 | 595,65
Hamar distrikt:

Rerosbanen.............. 138,66 160,32
Trondhjem distrikt:

Rorosbanen.............. 250,36 201,08
Stavanger distrikt:

Stavanger—Flekkefjord 106,08 74,64
Kristiansand distrikt:

Setesdalsbanen .......... 64,25 38,72
Arendal distrikt:

Arendal—Treungen ...... 133,60 113,96

Disse utgifter varierer som det sees forholdsvis betydelig
ved de forskjellige baner og en fordeling pr. km bane gir
selvfalgelig intet uttrykk for omfanget av de enkelte ut-
forte arbeider vedkommende banenes underbygning.
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Angaende spersmalet om en opdeling i regnskapet ogsa
av denne sekkepost henvises til hvad der foran er anfort
i avsnittet om bredsporte baner.

3) Broer, over- og underganger (post 127).

I sammenligning med de gjennemsnittlig medgatte belop
i de 3 foregaende driftsar hitsettes i tabell 17 en opgave over
hvad der er medgatt i 1928
over- og underganger for heromhandlede smalsporte baner:

29 til vedlikehold av broer,

Medgitt til vedlikehold av
broer, over- og underganger
(post 127)
s i Gjennemsnitt-
Fabell 17 1
* I driftsivet
1925 29

lig i driftsirenc
1925 -261926 —27

og 192728
Kr. Kr.

Drammen distrikt:
Jarlsbergbanen

Hamar distrikt:
Rarosbanen

Trondhjem distrikt:
Rerosbanen

26 600 12 742

27 000 27 690

17 000 13835

Stavanger distrikt:
Stavanger—Flekkefjord

Kristiansand distrikt:
Setesdalsbanen

19 600 6 560

5 400 9 859
Arendal distrikt:
Arendal—Treungen 8 054

4 100
79 640

Tilsammen 09700 |

Disse utgifter har saledes tilsammen for de smalsporte
baner vert lavere i 1928—29 enn gjennemsnittlig for de 3
foregaende driftsar. De samlede utgifter til broer m. v. i
hvert av nevnte driftsar er nedenfor angitt for heromhandle-
de smalsporte baner:

1 1925—26
I 1926—27
1 1927—28
1 1928—29

Kr. 165298
76 010
57771
79 640

Utgiftene i 1928—29 viser saledes stigning sammenlignet
med nermest foregaende driftsar 1927—28.

1 anledning av utgifter til vedlikehold av broer m. v. er
forevrig som foran anfert for de bredsporte baner & bemerke
at disse utgifter vil variere sterkt fra ar til ar eftersom f. eks.
maling av broer ma iverksettes i sterre utstrekning, eller
andre vedlikeholdsarbeider, reparasjon, forsterkninger o.s.v.

4) Gjerderoggrinder (post 128).

Under henvisning til bilag 2 hitsettes i tabell 18 en sam-
menstilling omfattende utgifter pr. km bane til vedlike-
hold av gjerder og grinder i 1928—29 sammenlignet med
driftsaret 1927—28:

MEDDELELSER FRA NORGES STATSBANER

Utgifter til gjerder og grinder
(post 125)

Tabell | = =
8 1927—28 1928920

{r. pr. km banec

Drammen distrikt:
Jarlsbergbanen

Hamar distrikt:
Rarosbanen

Trondhjem distrikt:
Rarosbanen

71,69 68,98

250,34 190,72

236,05 217,82

Stavanger distrikt:

Stavanger—Flekkefjord 208,30 161,32

Kristiansand distrikt:
Setesdalsbanen

Arendal distrikt:

Arendal—Treungen

33,83
41,05

Gjennemgaende er disse ned

1028—29.

utgifter gatt ogsa i

Som det sees er utgiftene til gjerde m. v. ved Rerosbanen
savel i Hamar som i Trondhjem distrikt samt ved Stavan-
ger—Flekkefjord betydelig storre enn ved de evrige smal-
sporte baner og er ogsa sterre enn ved foran omhandlede
bredsporte baner, alene med undtaglese av Hovedbanen,
Drammensbanen og Merakerbanen. Herom har Distriks-
sjefen i Hamar distrikt i skrivelse til Hovedstyret av 12. mai
1927 anfort ,,at der pa ca. */s av strekningen Hamar-—Tynset
anvendes gjerde av tre (raier). 1 lengden vil et jerngjerde
jo svare sig og der har ar om annet vert opsattkortere
strekninger herav.” Distriktssjefen anforer imidlertid videre
at nytt raiegjerde koster omtrent det halve og at der kan

regnes med en levetid av dette pa omkring 8—10 ar.

¢) Stasjonspalsser og sidespor.
Herover hitsettes tabell 19 i sammenligning med medgatte
utgifter i 1927—28:

Medgatt til

stasjonsplasser og sidespor

1997—28 | 192890
Kr. Kr.

Tabell 19

Drammen distrikt:
Jarlsbergbanen

Hamar distrikt:
Rorosbanen

Trondhjem distriki:
Rarosbanen

45 497,71 58 339,52

25 (082,38 39 567,34

33 031,80 19 932,70
Stavanger distrikt:
Stavanger—Flekkefjord. .

35 150,73 23 963,35

Kristiansand distrikt:
Setesdalsbanen

Arendal distrikt:
Arendal—Treungen

13 143,57 13 076,12

12 836,91

17 229,01
164 743,10 | 172 108,04

Tilsammen
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Medgdtt ialt til sne- og isrydning

Tabell 20

J

| 1926 -27 1927—28
Kr. | Kr. Kr. ‘

1440273,60 |
680 105,10 |

2120378,79 |

Kr.

1 124 861,73 ‘
486 747,48

161160921 |

1 411 328,48
593 352,87

2004 681,35 |

823 443,78
181 239,65

1 004 683,43

J I, linjen
J 1V, ekspedisjonssteder

Tilsammen

Utgifter til sne- og isrydning under J I, linjen
(post 142-145)
Tabell 21

1926—27 1927 28

|

|

I 1925—26

| Kr. Kr,

Kr. Kr.

[
255 282,57

146 233,54
61 878,33
132 430,19
8 575,26
350 276,87
18 349,64
125 962,31
25 873,02

112486173 |

1) 105 651,59
174 046,76
68 014,79
171 772,02

9 255,26

648 576,31
21 408,11

234 208,48
123 982,25
84 544,92
140 703,66
5 079,30
581 786,20
13 437,97
213 230,97 203 631,88
28 317,88 23 953,74

| 1)1440273,60 | 141132848

84 878,22
67 058,37
4471533
81204,26
10 900,91

360 099,22
12 206,26

149 618,65
12 582,56
823 443,78

Trondhjem distrikt
Stavanger distrikt
Bergen distrikt
Kristiansand distrikt
Narvik distrikt
Arendal distrikt

Tilsammen

') Heri inngar ikke Hovedbanen og Oslo 0.

Samlet for de smalsporte baner viser saledes stasjons- 7
Utgift under |
I T (eksl.)

plasser og sidespor (tabell 19) noen stigning sammenlignet ‘
Tabell 22 | enr- og isryd-
|

med 1927-28.

Bevoktning
og visitasjon

Hovedlinjens

ning | vedlikehold

Kr. pr. km Kr. pr. km Kr. pr. km

111. Sne- og isrydning.

Statsbanene ialt | 3 747.28
Ofotbanen | 26 924.20

537.70 | 2 169.74
1 531.70 14 915.23

Angaende herhenherende utgifter henvises til efterstaende
bilag 3, (side ??) hvor i ferste kolonne er angitt utgifter til

| Utgifter under J [ fordelt pi hovedgruppene (alle distrikter
tilaammon]

Prosentvis fordeling |

Tabell 23

1925—26 1926—27

Medgatte belop
1928—29

192728 | 18928—29

Oy %o Oty | o | Kr,

1 885 686
7 609 203,
2174 335

823 444
1472 411

13 965 169

13,4
53,9
14,2
9,0
9,5

100,0

12,8
54,9
14,0

74
10,9

100,0

13,5
54,4
15,6

5,9
10,6

100,0

Bevoktning og visitasjon
Hovedlinjens vedlikehold
Stasjonsplasser og sidespor
Sne- og isrydning
Ovrige konti under J

Sum J 1

12,5
59,3

sne- og isrydning under J I, linjen (post 142-145) og i annen
kolonne utgifter under J IV, ekspedisjonssteder (post 425).

I sammenligning med driftsirene 1925—26, 1926—27 og
1927—28 hitsettes tabell 20 ang. disse utgifter i 1928—29:

Som det av denne tabell sees har utgifter til sne- og is-
rydning i 1928—29 vart betydelig mindre, savel ved linjen
som ved ekspedisjonssteder, enn i de tre nermest foregaende
driftsar.

Sammenlignet med 1927—28 er utgifter til snerydning
ialt gatt ned med ca. 607 000 kroner.

Spesielt for de under J I, linjen, palepne utgifter til sne-
og isrydning hitsettes tabell 21 med opgaver over herhen-
herende utgifter for hvert distrikt i de 4 siste driftsar:

Mindreutgiften skyldes saledes fornemmelig Oslo, Dram-
men og Trondhjem distrikter hvor utgiftene til sne- og is-
rydning er gatt betydelig ned i 1928—29 sammenlignet
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med 1927—28. Ved de i denne henseende serlig ugunstig
stilte baner, Bergensbanen og Ofotbanen, er utgifter til
sne- og isrydning steget noget i 1928—29 sammenlignet med
1927—28.

1V. Ofotbanen.

I tabell 22 er inntatt en oversikt angaende utgifter pr. km
bane ved Ofotbanen i 1928—29 i sammenligning med gjen-
nemsnittlig utgift pr. km for statsbanene samlet:

Den betydelig storre utgift pr. km ved Ofotbanen enn
gjennemsnittlig for statsbanene star i sammenheng med den
tunge malmtrafikk ved Ofotbanen.

V. Slutningsbemerkninger.
A) FORDELING AV UTGIFTER UNDER J 1
PA HOVEDGRUPPENE

Herover hitsettes tabell 23 for de siste 4 driftsar:

I de 4 siste driftsar har utgiftene under ovenstaende hoved-
grupper gjennemsnittlig utgjort felgende prosent av de sam-
lede medgatte belep under J I:

Bevoktning og visitasjon . 13,0 %
Hovedlinjens vedlikehold 55,6 -
Stasjonsplasser og sidespor 138 -
Sne- og isrydning 78 -
@vrige konti under J 1 98 -

Utgifter til Hovedlinjens vedlikehold utgjer saledes gj.-
snittlig henved 569, av samtlige utgifter under J L

B) FORDELING AV UTGIFTER TIL JERNVEIENS BEVOKT-
NING OG VEDLIKEHOLD (J1) OVER DE
FORSKJELLIGE ARSTIDER

Herover hitsettes tabell 24, hvori for driftsaret 1928—29
er angitt medgatte utgifter pr. km bane i de forskjellige
kvartaler, tillikemed den prosentvise fordeling av utgiftene
pa kvartalene:

Gjennemsnittlig utfores saledes omtrent tredjedelen, ca.
349, av vedlikeholdesarbeidet i sommerkvartalet juli—
september. I vinterkvartalet januar—mars synker prosen-
ten til ca. 17 %.

Ved de sydligste distrikter, Stavanger og Kristiansand,
har utgiftene vert fordelt nogenlunde jevnt gjennem hele
terminen.

I det nordligste distrikt, Narvik, vil det sees at omtrent
2/y av vedlikeholdsarbeidet, ca. 65 %, er blitt utfert i som-
merkvartalet fra juli til september.
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Medgitte belop under J I i hvert kvartal | Procentvis fordeling av utgtfter under J I
1928—29 (inukl. sne- og isrydning) pi kvartalene

Tabell 24 1, _so;,rg Yo~ | Y= | Y, 5%' 1,."_7 : .a.uj}u_ Y _31:_;1_2 1/ _sr;,'_ 1/,—30/ ,

1928 1929 1929 | 1920 1m0 1924 L 1929 1929
Kr. pr. km bane Procent

Oslodistrilet aviviiinsiiiswme s oms | 1690 1150 930 1352 33 22 18 27
Drammen distrikt ................. | 1202 905 659 1 165 32 22 17 29
Hamar distrikt ................... 830 582 558 375 35 25 24 16
Trondhjem distrikt ................ 906 743 497 1116 28 23 15 | 34
Stavanger distrikt ................ 387 301 338 473 24 24 21 31
Beregen: distrilet: cosiisisaiiviasinn 1375 1 065 935 1226 300 | 23 20 27
Kristiansand distrikt............... | 422 386 472 477 24 | 22 27 27
Natvik distiilt oo vosmseenene oo 19715 2 440 3165 5167 65 ‘ 8 | 10 17
AFEHEAl SEERE: o oo smms samsee 667 420 310 419 37 | 23 | 17 23
Gjennemsnittlig 1928—20 .......... | 1364 855 691 | 1072 | 34 | 22 17 27
1 1927—28 .......... 1420 975 710 | 1225 | 33 23 16 28
iy 1926—27 .......... 1 586 1026 | 782 | 1343 33 ! o2 ‘ 17 28

Der hitsettes en grafisk fremstilling, som viser hvorledes
medgatte belep ialt under J I for 1928—29 stiller sig i
sammenligning med den forholdsvise bevilgning pr. hver

maneds utgang for de 6 store distrikter. Til

vil sees innlagt tilsvarende kurve for medgatte belap i

terminen 1927—28,

JV: TELEGRAF 0G TE
A. SAMMENLIGNING
0G MEDGA

L. Herover hitsettes tabell 25:
sammenligning

LEFONS VEDLIKEHOLD
MELLEM BEVILGEDE
TTE BELOP

Samtlige distrikter med undtagelse av Narvik distrikt

viser mindreutgift sammenlignet med bevilgningen. Samlet

Bevilget budgett Medgitt Mimlreuh:ifte sfz;mn_mnlignot med
- for terminen i terminen PARLETE
Tabell 25 Ko il —
Talt ‘ Procent
Kr. Kr. Kr.
Oslo IStk oovvmvrovivsmm s damas | 113000,00 80 529,94 32 470,06 28,7
Drammen distrikt ... ...vvveneseeernrseannnns. | 15721000 127 860,94 29 349,06 18,7
Hamar distrikt .......cciiiiiiiininininnnn, 65 570,00 41 287,69 24 28231 37,0
Tromdhjem, distrikt covsausmiearinei ir i 105 910,00 88 100,80 17 809,20 16,8
Stavanger distoikit ciaia i si e 15 070,00 12 538,36 2 531,64 ‘ 16,7
Bergen diStrikt .. ......oeeeineneeseeeennnnns. 51 810,00 51 408,89 311,11 0,6
Kristiansand distrikt ...........coiiiiiiiinnnnns 6 450,00 | 5 385,26 1 064,74 16,5
Narvik distrik 5iaisineios tlemn mmmme e cmmmemios 28 940,00 | 44 470,40 = 15 530,40 = 53,6
Arendal distrikt <covocsnnuens et 11 602,00 9310,16 | 2 291,84 19,8
i S B 555562,00 | 460 982,44 9457956 | 17,0
o o | Mindreutgift i 1928 29
Medgitte belep i terminen sammenlignet med
Tabell 26 . ) 1Ri—s
Wi—9 | 195596 19%6—2 | 192798 19229 Talt | Procont
Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. |
Oslo distrikt ............. 138 235,48 99 178,44 | 112 808,88 86 008,74 80520,04 1 547880 | 6,3
Drammen distrikt ........ 108 436,28 | 162 656,31 | 138 328,39 | 140 106,00 | 127 860,94 | 12 235,06 8,7
Hamar distrikt .......... 113073,45 | 122782,08 | 75 189,08 60 620,42 41 287,69 ‘ 19 332,73 31,9
Trondhjem distrikt ....... 109 336,14 83011,91 | 116 643,14 | 100 031,53 88 100,80 11 930,73 | 11,9
Stavanger distrikt ........ 20219,25 | 17797,03 | 17748,67 | 10208,78 | 1253836 | - 232058 - 228
Bergen distrikt .......... 88 555,88 57 441,91 58 762,77 59 414,07 51 498,89 7915,18 | 13,4
Kristiansand distrikt ..... 15 993,60 15 666,02 6 505,32 5730,13 5 385,26 344,87 6,0
Narvik distrikt .......... 3845503 | 3373952 | 2801665 | 3575251 | 4447040 | = 871780 | - 24,4
Arendal distrikt .......... 1212502 | 1254031 | 11896,12 | 934972 | 0310,16 | 39,56 04
71111 RO 734 430,13 | 604 813,53 | 565899,02 | 507 221,90 | 460 982,44 46 239,46 I 9,1
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mindreutgift ca, kr. 94 600 motsvarende ca. 17 %, av bevilg-
ningen.

Ang. merutgift ved Narvik distrikt henvises til beslutning
i Hovedstyrets mate 7. mars 1928—1227 B.

B. MEDGATTE BELOP I TERMINEN 1928-20
SAMMMENLIGNET MED 1927 -28.

Herover henvises til tabell 26 hvori for sammenlignings
skyld ogsa er medtatt opgaver over medgatte belep i ter-
minene 1924—25, 1925—26 og 1926—2T:

Samtlige distrikter med undtagelse av Stavanger og Nar-
vik distrikter viser mindreutgift sammenlignet med med-
gatte belap i terminen 1927—28. Tilsammen utgjor mindre-
utgiften kr. 46 239.46 motsvarende ca. 9,1 9% av medgatt
i 1927—28.

C. SAMMENLIGNING MELLEM DISTRIKTENE

I tabell 27 er inntatt en sammenstilling over medgatte
utgifter pr. tradkilometer for de forskjellige baner i terminen
1028—29 i sammenligning med tilsvarende utgifter pr.
tradkilometer i de to narmest foregiende terminer 1926

~27 og 1927—28;

Medgatt under JV | __"]_Tcrminon 1_%-_99 o
pr. trikilonmeter Medgitt
Tabell 27 — Antall | :
| 1926—g7 | 1927—%8 k“‘::i‘_m Talt ‘pl‘. tridkm
Kr. Kr. Kr. | Kr.
| | |

Oslo distrikt: Smalensbanen .......oeveciininnneas 18,30 18,70 1707 38 336,40 22 41
Kongsvingerbanen. ............. ... 25,36 20,97 754 12 871,98 | 17,07

Gjovikbanen . .....ciovivviinseviwsin | 34,42 22,95 1310 17 832,72 13,61
SolofDAtEN oo amies von s s smsnssms s 21,01 19,82 362 4 014,30 11,00
Hovedbanen ......coevvenenrnnrenan 18,15 12,43 1311 7 474,54 5,70
Drammen distrikt: Drammenbanen ........coevveneeaan 17,73 12,98 1 095 6 916,86 6,32

Drammen fellesst. .................. — — — 17 432,97 —
Randsfjordbanen .........cooeeaann. 17,68 20,02 2152 42 161,72 19,60

SHTANASDANSI «ovvvmums wnmm e wazmmems — - 508 6 106,13 10,21
Batsherghatien . ...ssevmmiesviaiiiia s 54,23 33,68 538 16 389,72 30,46
Jarlsbergbanen (bred) ............... 55,79 40,92 80 3196,71 39,96
—— (£:111£:1 | [ 27,49 18,91 1175 28 898 51 24,60
Numedalsbanen .......ovivveesvssss — 16,41 371 6 758,05 18,22
Hamar distrikt: Eidsvoll—Dombas.............ooonn. 27,13 19,86 1 907 23 935,41 12,55
) RAUMADANEN + v oveven v iaianiossians 940 | 9,43 521 7 864,34 15,19
Rerosbanen (Hamar—Tynset) ....... 20,51 15,21 1172 9 487,04 8,10
Trondhjem distrikt: Rarosbanen (Steren—Tynset) ........ 25,81 33,80 826 18 935,15 22,92
DONEEDATI 1 scvnswsmem mmim mimmm s wiaes 22,28 19,60 1930 36 468,34 18,89
Merakerbanen ........oeveveenennnn. 43,65 48,00 | 530 20 247,37 38,20
Nordlandsbanen. .. .....oveeeeeenenns 48,17 13,76 774 12 449,94 16,00
Stavanger distrikt: Stavanger—Flekkefjord ............. 24,55 14,12 763 12 538,36 16,43
Bergen distrikt: Bergen—Honefoss ...t 19,23 19,44 3104 51 498,89 16,12
Kristiansand distrikt: Setesdalsbanen ..................... 20,39 17,97 319 5 383,26 16,88
Narvik distrikt: OTOEBIEN. o o nmas SRR F R 61,85 78,92 533 44 470,40 83,39
Arendal distrikt: Arendal—Treungen ............c..0.n 35,20 27,66 338 9 310,16 27,55
I gjennemsnitt . ovaouiinios senviavivdinin st v 26,18 21,02 24 260 460 980,17 19,00

Giennemsnittlig for alle baner har saledes utgifter pr.
tradkm i de 3 siste driftsar veart fallende, nemlig:

I 1926275 covvvmivan s Kr. 26.18 pr. tradkm
LO2T—08: | . . . i siniaiaasaans o 2102 4, i
[T028—20 . 0ionssmmamimimnsmon snes 19.00

" " "

Forovrig faller, som tabellen viser, utgift pr. tradkm for-
holdsvis svert forskjellig ved de enkelte baner og nar bort-
sees fra Ofotbanen, som har en utgift i 1928—29 pa kr.
83.39 pr. tradkm, ligger herhenherende utgifter mellem
kr. 5.70 pr. tradkm ved Hovedbanen og kr. 39.96 pr. trad-
km ved Jarlsbergbanen (bred).

Den store forskjell i disse utgifter ved de forskjellige
baner kan delvis skyldes foretatte utvidelser og forbedrin-
ger som ikke i egentlig forstann kan henregnes til vedlike-
hold, men det kan muligens ogsa forekomme at der ikke an-
vendes ensartede regler ved konteringen innen de forskjel-
lige distrikter. Det synes i et hvert fall enskelig at dette
blir nermere undersekt (formentlig ved D. E. K.) og at
der i tilfelle utgar nazrmere direktiver herom til distrik-

tene,
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Sammendrag av medgdtte utgifter til hovedlinjens

B Skinner med tilbeher Sviller Ballastering ‘:}\'ri?':{j“[:‘;’.or?-‘-"f"ings'
anc- | . & 18 | ¥ 2_) \." 2:‘] 21 H e
e (120 & 121) 1 (122 & 123) ) (124) “25)_ _If
| Ialt | Pr. km Ialt : Pr. km lalt Pr. km Talt Pr. km
Km Kr. | Kr- Kr. | Kr. Kr. Kr. . Kr. | Kr.
|1 2 | 3 ' 4 ! 5 G 7 3 9
Oslo distrikt: | i
Smalensbanen............ 240 1218740| 48,05 92525091 371,50 | 50 120,51 201,28 262 068,92| 1 052,48
Kongsvingerbanen ....... 129| 6 409,15 49,68 30 104,71 233,37 | 11 606,00 89,07 127 664,65 989,65
Gjavikbanen ............ 188 1409974 7500 18757,68) 99,78 20417,88 108,61 15 376,44 847,75
Solgrbanen .............. 04/ 149445 1590  28775,11] 306,12 8551,72 90,98 50 043,48| 541,95
Hovedbanen ............ 168! 2164519 22547 31 856,15 331,83 | 4841245 504,30 197 850,30/ 2 060,94
Oslo @stbanestasjon ... ... —| 13221,74) — | 140040 — | 13001,18 — 34 460,24 —
Tilsammen ............ 1)728 69 057,67 91,35 203 509,96/ 269,19 152109,74| 201,20 832 364,03/ 1 101,01
Drammen distrikt:
Drammenbanen ......... 53 3007,69 45,57 16 666,05 252,52 ‘ 13 460,37 | 203,94 141 338,47 2 141,49 |
Randsfjordbanen ........ 206 14 866,75 72,170 169 137,12| 821,05 ' 60 097,34 20173 211 695,04| 1027,65
Serlandsbanen ........... 101 798,20 7,90 7 903,05 18,25 | 4 325,96 42,83 102 157,68] 1 011,46 |
Bratsbergbanen .......... 04 3 896,95 41,46 55541,94) 59087 | 679053 72,24 85 954,04E 914,40
Jarlsbergbanen, bredsp. ..| 13 314,82 2422 428259 32043 | 51,79 3,98 | 14 430,50} 1 110,04
—— smalsp. .. 147 2 726,42 18,55 45 550,92| 309,87 | 46 349,13 315,30 137 153,25, 933,02
Numedalsbanen ......... 93 979,22 10,53 2 562,08 27,55 | 144293 15,52 75 403,20, 810,79
Drammen fellesstasjon ...| — - — | 506,51 — — = 3 387,06 —
Tilsammen ............ 2707 26 590,05 36,93 302 15[.1,26| 419,65 | 132 518,05 184,05 | 771 519,24 1 071,55
Hamar distrikt: | |
|
Eidsvoll—Dombas ....... 276] = 62 274,79, - 225,63‘ 178 397,84| 6237 | 20 908,45 75,76 | 22624425 819,73
Raumabanen ............ 114 1 326,29/ 11,63 9332/5 (136 | 6068024 58,60 64 648,54 567,00 |
Rerosb. (Hamar—Tynset) .| 221 =~ 30409,38 = 137,60 117884.74 533,41 | 1784343 80,74 154 170,62| 697,60
Tilsammen ............ | 611 = 01357,88 = 149,52/ 30561503 500,19 | 4543212 7435| 44506341 72841
Trondhjem distrikt: { I |
Dovrebanen ............. 210 5777,50 27,51 139736,22] ©65,65 27806,36 132,41 | 191000,93 909,53 |
Meréakerbanen............ 102 6 092,02 59,73 200892 204,11 | 23 678,52 232,14 85 372,51 836,98
Nordlandsbanen ......... 150 3 035,93 26,24 93 745,65 624,97 | 17 225,46 114,86 118 819,92, 79213
Rorosb. (Staren—Tynset) . 161 6 423,30 39,90 31 539,46, 196,02 | 11 129,36 69,13 82 372,84| 511,63
Tilsammen ............ 623/ 22 228,75| 35,68 295070,26 473,63 | T79839,70 128,15 477 566,20! 766,56
Stavanger distrikt: | ‘
Stavanger—Flekkefjord .. 161 8 847,66 54,95| 31 085,27 193,08 6 909,65 42,92 57 394,18 356,49
| |'
Bergen distrikt: | | |
Bergen—Honefoss ....... 403, 39 116,60 97,06/ 297315,09 72399 21 387,61 53,07 355 641,84i 882,49
| I |
Kristiansand distrikt: ' | .
Setesdalsbanen .......... 78 6 851,04 87,83 14047,200 89,00 376,62 4,83 32735,01 419,68
|
|
Narvik distrikt: ‘
Ofotbanen ............. 42| 70842,73| 1686,73] 234552,3% L £84,58 | 01220,56 2171,68 | 103274,31| 2 458,91
Arendal distrikt: - | '
Arendal—Treungen ...... 113 2 407,18 21,30 58 805,86, 520 41 371,31 3,20 36943,37| 326,93

Samtlige distrikter tils. [3466, 154 583,80 44,08 1742 651,38/ 496,91 ' 530 165,36 151,171 3112 501,59! 887,51
g ] L | ’ | '

1) Hertil for dobbeltspor Oslo—Lillestrom 21 km samt godsspor Loenga—A n:bru 7 km, tls, 28 km som er tillagt ved be-
4) Lengden regnet 53 km.
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vedlikehold (JIC 120—129) 1/, 71928—%/429. Bilag 2,
. - Sum | __ y— B | Bro;;_o;cr- og under- - . - __‘___ - Sum o

overbygning | b nde:l}?‘leln, ganger GJOI’&CI‘:’; grinace Hovedlinjens vedlikehold
(120—125) | {126) (127) (=) (120—129)
Talt Pr. km Ialt Pr. km jaft Pr. km Ialt I'r. km Ialt Pr. km
Kr, Kr. Kr. ‘ Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. | Kr.
10 11 |____ 12 B 14 | 15 16 | 17 18 ' 19
|

416 902,74 1 674,31 9401825 381,20 | 5285671 | 212,28 | 28511,83 | 114,51 607 579,05 2 440,08

175 784,51 1362,67 3003835 232,85 | 1802558 | 139,73 | 1660634 | 12873 | 24342523 1887,02

212 651,74/ 1131,13 58 166,81 309,40 15 175,37 80,72 22 889,99 121,75 310 537,44, 1 651,79

80 764,76, 954,94 13 696,65 145,71 333,38 3,55 5 096,56 54,22 110 618,43/ 1 176,79

299 764,09, 312254 77 050,88 802,61 50 182,27 522,73 20198,81 | )389,32 456 661,13 4 756,88

62 173,56/ o 6 575,65 — 648324 |  — 6 259,40 — 82 932,96 —

1257 041,40, 1 662,75 280 446,59. 370,96 143 056,55 189,23 108 562,93 147,70 | 1811 754,24, 2 396,50

174 472,58 2 643,53 80 356,74 1353,89 | 4551085 | 689,60 | 14491,08 | 427342 | 32391591 4 907,82

455 796,25 2 212,60 88 021,11 427,29 63 080,11 306,21 17 885,56 86,82 624 984,02 3 033,90

115 184,80 1 140,44 7 679,23 76,03 1 785,49 17,68 620,27 6,14 125 269,88 1 240,30

152 183,46/ 161897 30 236,32 321,66 11 829,53 125,85 6 216,96 66,14 200 589,45! 2 133,93

19079,70, 1 467,67 1 453,37 111,80 3 552,52 273,27 378,75 29,13 24 475,90 1 882,76

231 779,72i 1 576,73 87 560,56 595,65 12 742,24 86,68 10 140,45 68,98 343 123,99 2 334,18

80 387,43 864,38 7 957,07 85,56 9,95 0,11 150,72 1,62 | 88 613,47 952,83

3 803,57 — 2051,11) —_ 6 366,05 | = 1 610,91 — | 14564,72 —

1232 777,60 1712,19 314 315,5],I 436,55 | 144 885,74 . 201,23 51 494,70 72,84 ‘ 1 745 537,34: 2 424 36
363 275,75 1 316,22 87 028,09 315,32 27727,90 | 100,47 14 756,55 53,47 403 005,10/ 1 786,25
81 987,52 719,19 23 692,00 207,82 270,35 | 2,37 5 359,82 47,89 111 309,69 976,40
250 480,41 1174,16 3543015 160,32 | 2760002 | 12520 | 4214825 | 190,72 | 364937,50 1651,30
704 752,68 1 153,44 146 150,24 239,20 55 688,27 i 91,14 62 264,62 101,91 969 252,29! 1 586,34

| ‘ ‘ |

| |

364371,01 173510 | 9231906 439,61 2306429 | 109,83 | 13071,64 62,25 v 826,00 2 346,79

145 141,08 142335 | 27 366,25 268,30 36 487,83 357,72 | 25548,15 250,47 | 234 638,06' 2 300,37

233 726,96 1 558,18 28 004,85 186,70 11 190,89 74,60 8 095,42 53,97 281 248,79! 1 874,99

131 464,96 816,55 | 32 374,24 201,08 13 835,43 85,93 35 069,44 217,82 | 212 808,32| 1 321,79

874 704,91 1 404,02 | 180 064,40 289,03 84 578,44 135,76 81 784,65 131,28 1221 52],17I 1 960,71

| |

104 236,76 647,43 12 017,21 74,64 6 560,14 40,75 25974,09 | 161,32 149 639,20 929,44

_ I ' :
713 961,14 1 771,62 118 612,50 294,32 11 202,12 27,80 45 929,26 i 113,97 890 153,45 2 208,82

. | |
54 010,05 692,44 3020,38 38,72 9 858,63 126,39 2 638,74 i 33,83 69 767,06‘ 894,45

' :
499 889,03 11 902,14 80 188,94 212355 29 978,15 713,77 7 382,78 ‘] 175,78 626 439,80: 14 915,23
08 527,66 871,93 12877,54 113,06 | 895394 79,24 4 638,08 ‘ 41,05 125 228,16 110821
5530002,13| 1570,67 | 115669331 320,83 | 494761,98 | 141,08 | 390 669,85 | 112,49 | 7600202,71] 216,74

regningen, 2) Hertil for dobbeltspor Oslo—Sandvika 13 km som er tillagt ved beregningen.

3) Lengden regnet 68 +7 =75 km.
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Nr. 6 - 1929

Sammendrag av medgdtte utgifter til sne- og isrydning */z 28—*1s 29.
Ekstrahjelp til |
snerydnings-
arbeide
(TIV C 425)

Kr. Kr. kr,

Sne: og
isrydning

(T 1G 142-145)

Oslo distrikt: Smalensbanen 19 430,01 2 582,32 22 012,33
Kongsvingerbanen 4 619,55 11 493,70 16 113,25
Gjovikbanen 12 735,24 | 13 737,26 26 472,50
Solarbanen 4 377,53 4 552 85 8 030,38
Hovedbanen 5 574,52 20 140,96 34715,48
Oslo estbanestasjon 38 141,37 6 514,62 44 655,99

Tilsammen 84 878 22 68 021,71 152 899,93

Drammen distrikt: Drammenbanen 4 341,34 13 928 81 18 270,15
Randsfjordbanen 15 341,33 3 167,30 18 508,63

Serlandsbanen 527524 | 1 863,15 7 138,39

Bratsbergbanen 13 054,14 379214 16 846,28

Jarlsbergbanen, bredsp 211254 | 544,48 2 657,02

= E SRTAISN: e mnee do iy s o 1648279 | 7 216,44 23 699,23

Numedalsbanen 087851 | 571,50 10 450,01
Drammen fellestasjon 572,48 4 807,21 5 379,69

Tilsammen 67 058,37 | 35 801,03 102 949,40

Hamar distrikt: Eidsvoll—DomDbas ......cvvvivivirnveanns 17 301,78 8 445,64
Raumabanen 11 604,46 5617,39
Rerosbanen (Hamar—Tynset) 15 809,09 6 674,29

Tilsammen 44 715,33 20 737,32 65 452,65

Trondhjem distrikt: Dovrebanen 39 115,40 17 797,96 56 913,36
Merakerbanen 13 451,08 | 1 625,23 15 076,31
Nordlandsbanen 4 012,55 1 510,95 5 523,50
Rerosbanen (Steren—Tynset) 2471523 | 14 015,14 38 730,37

Tilsammen 81 204 26 ! 34 949,28 116 243,54

Stavanger distrikt: Stavanger—Flekkefjord 10 900,91 - 10 900,91
Bergen distrikt: Bergen—Honefoss 360 099,22 16 912,10 377 011,32
Kristiansand distrikt: Setesdalsbanen 12 296,26 379942 | 16 095,68
Narvik distrikt: Ofotbanen 149 618,65 — 149 618,65

Arendal distrikt: Arendal—Treungen 12 582,56 928,79 | 13 511,35

Samtlige distrikter tiisammen 823 443,78 181 239,65 | 1004 683,43

Foranstaende omfatter felgende avsnitt: 1) Overbygning
Jernbanenettets lengde _ 2) Underbygning 000
J L. Jernveiens bevokining og vedlikehold 3) Broer, over- og underganger... 000
A. Sammenligning mellem bevilgede og medgatte 4) Gjerder og grinder
belop c) Stasjonsplasser og sidespor
B. Medgatte belep i terminen 1928—29 sammen- Sne- og isrydning
lignet med medgatte belep i foregaende termin 000 . Ofotbanen
Sammenligning mellem distriktene . Slutningsbemerkninger
I. Bredsporte baner
a) Bevoktning og visitasjon
b) Hovedlinjens vedlikehold
1) Overbygning
2) Underbygning
3) Broer, over- og underganger... 0C J V: Telegraf og telefons vedlikehold
4) Gjerder og grinder ' A. Sammenligning mellem bevilgede og medgatte
¢) Stasjonsplasser og sidespor belap :
. Smalsporte baner i B. Medgatte belep i terminen 1928—20 sammen-
a) Bevoktning og visitasjon lignet med medgatte belop i foregaende termin 000
b) Hovedlinjens vedlikehold . Sammenligning mellem distriktene

a) Fordeling av utgifter under J I pa
hovedgruppene

b) Fordeling av utgifter under J I pa
arstidene
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LOPEKRAN SOM MASKINERI
FOR SENKGRUBE

For & skifte ut en hjulsats, f. eks. hvor et lokomotivlager

er gatt varmt, benyttes senkgrube og som oftest med hydrau-
lisk eller elektrisk drevet senkemaskineri. Maskineriet kre-
ver i almindelighet stor dybde ab gruben og séledes kost-
bare byggearbeider.

Nr. 6 - 1929

Ved en senkning i Hovedbanens verksted har man av
sparehensyn benyttet verkstedets lopekran som maskineri
(fig. 1).

Kranen har 2 lepekatter, hver for 10 tonn, og i hver av
loftekrokene henges en travers med leftetenger (fig. 2 og
3) som ved hjelp av rundtjernsbeiler bearer senketrallen
under senkning og heisning, Lopekranen i Hovedbanens verk-
sted har for liten heide over lokomotivet til a kunne senke
hjulsatsen i en operasjon. Senketrallen ma derfor festes i
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11 Fig. 4.

en mellemstilling, mens krankrokene med traversene pa
nytt bringes i everste stilling, og derefter lengere beiler
innskiftes.

Trallen festes i everste og midterste stilling med en solid
forriglingsanordning (fig. 4). Pa fig. 1 er senktrallen vist
i pverste stilling med de korte bgiler i bruk og pa fig. 2 er
den vist i laveste stilling med de lange beiler i bruk,

Senkgruben blev tatt i bruk hesten 1927 og har vist sig
meget hensiktsmessig. Nils Hansen

m:isk[ninspcktur.,

UTGITT VED TEKNISK UKEBLAD, OSLO
Abonnementspris: kr. 10,00 pr. &r — Annonsepris: 1/, side kr. 80,00, 5 side kr. 40,00, ¥ side kr. 20,00.
Ekspedisjon: Akersgaten 71IV. Telefoner: 20701, 23465.

Trykt den 19. desember, 1929.

AAS & WAHLS BOKTRYKKERI — OSLO 1929
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Komplette Akselkasser

for Jernbaner og Sporveier

KOLBERG CASPARY & CO,

INGENI@RER
OSLO

SIKA

tilsatt mertel og betong gir felgende
egenskaper:

Avbindingstiden kan pa forhdnd fast-
settes fra momentan til normal.

Alle fastheter gker betraktelig.
Krympning under avbinding og herd-
ing reduseres.

Motstar inntil 20 atm. vanntrykk.

Gjer det mulig 4 stepe og pusse i ren-
nende vann og under sterkt vanntrykk
uten utvaskning av cementen.

6. Beskytter betongen mot skadelige inn-
virkninger av sulfat-, gibs-, kullsyre og
humussyreholdig vann samt sjovann.

Levert over 760000 kg, i Norge.

Inéenigr Harald Henschien,

M.N.LF.

Oslo, Lyder Sagens 1. 16.

Telef. 60 362, 65343

by e a2

Utferer alleslags isolasjons- og tetningsarbeider
for reparasjoner og nybygg.

ALLIGATOR-temmerbinder

den statisk riktige treforbinder

Foretrekkes av fagfolk fordi:

Like sterk i alle kraftretninger.
Styrken av boltforbindelsen ekes 5-8 dobbelt.

ALLIGATOR %s
GRENSEN 5/7 — OSLO K
Telefon 21685

F. Selmer - Entreprenorforretning
O SLO

Gravning, sprengning, fundamentering, betong og armeret betong. Reparasjoner, tet-

ning og pussearbeide med cementkanon.

Vannbygning, havneutbygning, mudring

hydraulisk opfylling av land. Moderne og skonomiske apparater




MASKIN %s PAY & BRINCK

TOLLBODGATEN 8B
OSLO

Specialforretning i anleggs-
og transportmateriell

Svingkraner Stubbebrytere
Friksjonswincher Anteggstrillebarer
Transportarer Betongtrillebarer
Taljer Kulltrillebsrer
Lepekatter = Trilleberhjul
Skinner Slanger
Tippvogner Drivremmer
Traller Transportremmer

Betongblandere, stasjonzre og transportable
Svedala stenknusere, grusmeller, valseverk,
Spunnveggjern, system ,Larssen”

Vi utforer:

PLANERINGS- OG MUDRINGS-
ARBEIDER

BROER OG KAIER OVER HELE
LANDET

Projekt og overslag utarbeides gratis
pd forlangende.

e

J. BERSTAD s

Br E RGN

Telegramadr.: Jernberstad

IR
Jern, Stal, Metaller
Stepegods, Jernvarer
Verktei, Bygningsbeslag
Kjoekkenutstyr

T

Stenredskap, Hakker, Spader, Anleggstrille-
barer, Belgeblikk, Takpapp,
Vannledningsrer,

Smikull

S

PRESSLUFTVERKTQI

LUFTKOMPRESSORER

PRESSLUFTARMATUR
SAMT
GREY MASTER

PRESSLUFTSLANGER
ALLTID PA LAGER:

jqurd Stave

AAS & WAHLS BOKTRYKKERI, OSLO




